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UZASADNIENIE

1) KONTEKST WNIOSKU
Podstawa i cele wniosku

Celem niniejszego wniosku jest ustanowienie jednolitych zasad budowy pojazdow
silnikowych, gwarantujacych funkcjonowanie rynku wewngtrznego, a  zarazem
zapewniajacych wysoki poziom ochrony $rodowiska naturalnego w zakresie emisji
zanieczyszczen do atmosfery.

Wiasciwe funkcjonowanie jednolitego rynku w Unii Europejskiej wymaga wspdlnych norm,
ktore ograniczaja emisje do atmosfery =zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow
silnikowych. Dziatania podejmowane na szczeblu Wspdlnoty zapobiegaja ustanawianiu
roznych norm w Panstwach Cztonkowskich, ktorych skutkiem jest rozdrobnienie rynku
wewngtrznego i tworzenie niepotrzebnych barier dla handlu w ramach Wspolnoty.

Panstwa Cztonkowskie i ich obywatele sa zaniepokojeni zagrozeniami dla zdrowia ludzkiego
i Srodowiska naturalnego, jakie niesie ze soba zanieczyszczenie powietrza. Wprawdzie w
ostatniej dekadzie jako$¢ powietrza ulegla poprawie, lecz w catej Unii Europejskiej ta kwestia
nadal stanowi powazny problem, zwlaszcza na obszarach miejskich i w ggsto zaludnionych
regionach.

Kontekst ogolny

Normy emisji ,,Euro 4” dla samochodow weszly w zycie dnia 1 stycznia 2005 r. w
odniesieniu do nowych homologacji typu'. W przesztosci kilka Panstw Czlonkowskich
stosowato zachety podatkowe zmierzajace do szybszego wprowadzenia do ruchu pojazdéw o
nizszej emisji zanieczyszczen. W celu uniknigcia zaktocen w funkcjonowaniu jednolitego
rynku, wywotanych wprowadzeniem w styczniu 2005 r. przez Panstwa Czlonkowskie zachet
podatkowych uzaleznionych od r6znych norm emisji, shuzby Komisji opublikowaty dokument
roboczy®, w ktérym zaproponowano norme emisji dla pylu zawieszonego. Dokument ten
zachgca Panstwa Czlonkowskie, ktore chca wprowadzi¢ zachgty finansowe, aby uzaleznity je
od normy 5 mg/km okreslonej w tym dokumencie.

Brak zmian w polityce ograniczania poziomoéw emisji zanieczyszczen w przypadku pojazdoéw
silnikowych stanowi zagrozenie dla funkcjonowania rynku wewngtrznego, ktére utrudniac
begda proby podejmowania jednostronnych dziatah przez Panstwa Czlonkowskie. Ponadto
niska jako$¢ powietrza w Unii Europejskiej nadal stanowi¢ bedzie problem, a
zanieczyszczenie atmosferyczne bgdzie w dalszym ciagu wywiera¢ szkodliwy wplyw na
ludzkie zdrowie.

Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r. odnoszaca si¢
do $rodkéw majacych zapobiegaé zanieczyszczeniu powietrza przez emisje z pojazdéw silnikowych i
zmieniajaca dyrektywe Rady 70/220/EWG (Dz.U. L 350 z 28.12.1998, str. 1).

2 SEC(2005) 43 z 12.1.2005.
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Obowiazujace przepisy w dziedzinie, ktorej dotyczy wniosek

Wymogi w zakresie budowy pojazdéw silnikowych reguluje obecnie dyrektywa
70/220/EWG® (z pdzniejszymi zmianami) w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja by¢ podjgte w celu ograniczenia
zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikéw o zaptonie iskrowym pojazdow
silnikowych.

Spojnos¢ z innymi politykami i celami Unii

Whniosek opracowano w ramach programu ,,Czyste powietrze dla Europy” (CAFE), ktory
stanowit podstawe techniczna dla opracowania strategii tematycznej dotyczacej
zanieczyszczenia powietrza®. W ramach programu CAFE oceniono poziomy emisji
zanieczyszczen, aktualna 1 prognozowana jakos¢ powietrza, a takze koszty kolejnych srodkow
zmierzajacych do poprawy jakosci powietrza i korzysci z nich ptynace. Na tej podstawie
Komisja okreslita $rodki stuzace osiagnigciu niezbgdnych poziomdéw jakosci powietrza.
,Buro 57 stanowi jeden z kilku takich §rodkéw, ktore odgrywaja wazna rolg w ograniczaniu
emisji prekursoréw ozonu (takich jak NOx 1 HC) oraz pylu zawieszonego.

Ponadto, niniejszy wniosek jest catkowicie zgodny z celami strategii Unii Europejskiej na
rzecz zrbwnowazonego rozwoju i wnosi znaczacy wkiad do celow strategii lizbonskie;.

2) KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI ORAZ OCENA
WPLYWU

Konsultacje z zainteresowanymi stronami
Metody konsultacji, glowne sektory objete konsultacjami i ogolny profil respondentow

Podczas opracowywania wniosku Komisja przeprowadzita nastgpujace rodzaje konsultacji z
zainteresowanymi stronami:

e Przeprowadzono konsultacje z Grupa ds. Emisji Zanieczyszczen z Pojazdéw Silnikowych,
ktora jest grupa robocza ekspertow odpowiedzialng za wspieranie procesow legislacyjnych
Komisji w zakresie zagadnien zwigzanych z emisja zanieczyszczen. W jej pracach
uczestniczy duza grupa zainteresowanych stron: wtadze krajowe, producenci pojazdéw,
dostawcy czesci, stowarzyszenia branzowe 1 organizacje pozarzadowe.

e W lutym 2004 r. zainteresowanym stronom przestano kwestionariusz dotyczacy
szczegbtowych plandw wprowadzenia nowych norm emisji ,,Euro 5 dla samochodow
osobowych 1 samochodow dostawczych. Kwestionariusz miat na celu zebranie opinii na
temat niezbgdnej technologii 1 kosztow zwiazanych z realizacja réznych szczegdétowych
planéw dotyczacych norm emisji. Wyniki procesu zbierania danych poddano przegladowi,
ktoérego dokonat niezalezny panel ekspertow.

3 Dz.U.L 76 2 6.4.1970, str. 1.
4 COM(2005) 446 z 21.9.2005.
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e Na poczatku 2005 r. gldéwnym zainteresowanym stronom przedstawiono wyniki przegladu
dokonanego przez panel ekspertdéw. Panel ten opracowat szkic technologiczny 1 tabelg
kosztow zwiazanych z przestrzeganiem réznych szczegdlowych planow dotyczacych
ograniczenia emisji zanieczyszczen.

e Wnhniosek dotyczacy ,,Euro 5” opracowano w tym samym czasie co strategi¢ tematyczna
Komisji dotyczaca zanieczyszczenia powietrza (program CAFE). W debatach nad tym
programem zainteresowane strony wzigly czynny udziat.

e Glowne elementy projektu wniosku przedstawiono grupie wysokiego szczebla CARS 21
oraz grupie doradczej, co umozliwito zainteresowanym stronom przedtozenie odpowiednio
wczesnie uwag na temat nowych norm emisji ,,Euro 5”.

e W lipcu 2005 r. Komisja przeprowadzila konsultacje internetowe na temat wstgpnego
projektu wniosku dotyczacego ,,Euro 5”. Rezultatem tych konsultacji bylo okoto 50
odpowiedzi od r6znych zainteresowanych stron.

Streszczenie odpowiedzi oraz sposob, w jaki byly one uwzgledniane

W trakcie konsultacji internetowych zainteresowane strony poruszyly szereg kwestii’. Ocena
wptywu, ktora towarzyszy niniejszemu wnioskowi, zawiera pelne omdwienie poruszonych
zasadniczych kwestii 1 sposobu ich uwzglednienia.

Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy specjalistycznej
Drziedziny nauki/wiedzy fachowej

Opracowanie wniosku wymagato przeprowadzenia analizy technologii pojazdow
stosowanych w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen oraz analizy kosztow zwiazanych z
realizacja roznych szczegdtowych plandw dotyczacych norm emisji ,,Euro 5.

Zastosowana metodologia

Na poczatku 2004 r. stuzby Komisji przestaly zainteresowanym stronom kwestionariusz
dotyczacy nowych norm emisji ,,Euro 5” dla samochodéw dostawczych. Kwestionariusz
obejmowat szereg szczegdtowych plandw wprowadzenia nowych norm emisji 1 zawierat
pytania dotyczace danych na temat technologii, ktéra jest niezbedna do osiagnigcia tych
norm, a takze zwiazanych z nia kosztéw. W celu dokonania przegladu odpowiedzi na
kwestionariusz zaangazowano panel ekspercki niezaleznych konsultantow. Celem przegladu
byla ocena i potwierdzenie odpowiedzi zainteresowanych stron, a takze osiagnigcie
wspolnego stanowiska w sprawie niezbednej technologii 1 kosztow zwigzanych z kazdym
szczegotowym planem. Informacje te wykorzystano do opracowania modelu wptywu kilku
szczegotowych plandéw dotyczacych norm emisji zanieczyszczen.

> http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/pagesbackground/pollutant emission/

stakeholder consultation/contributions.htm
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Glowne organizacje/eksperci, z ktorymi si¢ konsultowano

Zebrano dane od szeregu zainteresowanych stron dziatajacych w przemysle motoryzacyjnym,
a nastepnie uporzadkowano przy pomocy grupy konsultantow pod przewodnictwem TNO w
Niderlandach.

Streszczenie otrzymanych i wykorzystanych sugestii

Panel konsultantow podsumowat dane na temat kosztow przedstawione przez zainteresowane
strony. Komisja wykorzystata sprawozdanie panelu jako wkiad do analizy ro6znych
szczegotowych plandw dotyczacych norm emisji zanieczyszczen. Preferowane normy emisji
wybrano na podstawie technicznej wykonalnos$ci i optacalnosci, jak wyjasniono w ocenie
wplywu towarzyszacej niniejszemu wnioskowi.

Sposob udostepnienia sugestii ekspertow

Sprawozdanie panelu ekspertow jest dostgpne na stronie internetowej DG ds. Przedsigbiorstw
i Przemystu®.

Ocena wplywu
Rozwazono cztery warianty rozwiazan politycznych:

(1) Podejécie zachowawcze: normy emisji ,,Euro 4” (dyrektywa 70/220/WE ze
zmianami) nadal obowiazuja w odniesieniu do pojazdow z silnikami
wysokopreznymi 1 pojazdéw z silnikami benzynowymi.

Brak zmian w polityce ograniczania pozioméw emisji zanieczyszczen w przypadku pojazdow
silnikowych stanowi zagrozenie dla funkcjonowania rynku wewngtrznego. Wobec braku
bardziej surowych norm emisji zanieczyszczen na szczeblu europejskim, Panstwa
Czlonkowskie prawdopodobnie same podejma dziatania legislacyjne lub zaczna stosowaé
inne $rodki, takie jak zakaz wjazdu pewnych typoéw pojazdow do miast lub tworzenie stref o
niskiej emisji zanieczyszczen.

Ponadto niska jako$¢ powietrza w Unii Europejskiej nadal stanowi¢ begdzie problem, a
zanieczyszczenie atmosferyczne bgdzie w dalszym ciagu wywiera¢ szkodliwy wplyw na
ludzkie zdrowie. Program CAFE wykazal, Zze pomimo poprawy w zakresie emisji
zanieczyszczen, przewiduje sig, ze w 2020 r. wptyw zanieczyszczenia powietrza na zdrowie
w catej UE pozostanie znaczacy.

Dlatego tez powyzszego wariantu nie uznano za realny.

(2) Podejscie regulacyjne: przeglad obowiazujacego prawodawstwa w zakresie ,,Euro 4”
poprzez ustanowienie nowych norm emisji ,,Euro 5” na szczeblu Unii Europejskie;.

W pordéwnaniu z wariantem zakltadajacym brak zmiany politycznej, wariant regulacyjny
przyniesie niewatpliwe korzysci w postaci wlasciwie funkcjonujacego rynku wewngtrznego i
poprawe jakosci powietrza. To z kolei poprawi stan zdrowia publicznego i w ten sposob
pozwoli rzadom Panstw Cztonkowskim na dokonanie oszczgdnosci.

6 http://europa.eu.int/comm/enterprise/automotive/mveg_meetings/meeting97/tno_report.pdf
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Wariant regulacyjny moze przynie$¢ posrednio pozytywne skutki w  zakresie
mig¢dzynarodowej konkurencyjno$ci przemystu UE, zwtaszcza na rynkach, gdzie obowiazuja
surowe przepisy dotyczace ochrony srodowiska naturalnego.

Z tego wzgledu niniejszy wniosek zawiera wariant podej$cia regulacyjnego.

3) Zachety podatkowe ze strony Panstw Czlonkowskich: Panstwa Czlonkowskie
dobrowolnie wprowadzaja zachg¢ty podatkowe w odniesieniu do pojazdow
spetniajacych bardziej rygorystyczne niz ,,Euro 4 normy emisji zanieczyszczen.

Jak dotad tylko niewielka liczba Panstw Cztonkowskich wprowadzala w przesztosci zachgty
podatkowe, a zatem stosowanie tego Srodka mogloby by¢ ograniczone. Mozna takze
kwestionowa¢ trwato$¢ takich $rodkow w perspektywie dlugoterminowej. Taki wariant
polityczny mogtby wigc wywota¢ wsrdd producentdw znaczng niepewnos$¢ co do popytu na
pojazdy o nizszej emisji zanieczyszczen.

Ponadto rézne typy systemow zachet w sasiadujacych ze soba panstwach moga wywotaé
nieprzewidywalne skutki transgraniczne zaréwno pod wzgledem sprzedazy pojazddéw jak i
zanieczyszczenia powietrza. Funkcjonowanie jednolitego rynku pojazdow mogloby zatem
zosta¢ zagrozone.

Ten wariant nie gwarantuje wigc osiagnigcia celow politycznych, a nawet moglby wywrzec
niekorzystny wptyw na funkcjonowanie rynku wewngtrznego poprzez zmniejszenie pewnosci
co do popytu na okreslone typy pojazdow.

Z tego wzgledu podejscie to nie bgdzie realizowane.

4) Podejscie nieregulacyjne: samoregulacja poprzez zobowiazania wynegocjowane z
przemystem motoryzacyjnym zmierzajace do ograniczenia emisji zanieczyszczen
pochodzacych z nowych pojazdéw.

Nie wiadomo, czy samozobowigzanie stanowi wystarczajaca gwarancjg, ze dany poziom
emisji zanieczyszczen zostanie osiagniety lub ze w przypadku niedotrzymania takiego
samozobowazania natozone zostana odpowiednie sankcje. Ponadto nie jest oczywiste, ze
przyjecie podejscia dobrowolnego przyniesie jakiekolwiek dodatkowe korzysci dla
przemystu, rzadow czy ogotu spoleczenstwa.

Pakiet przepisoOw dotyczacych emisji zanieczyszczen ,,Euro” jest szeroko stosowany na wielu
nowych rynkach. Z tego wzgledu zmiany w systemie regulacyjnym w zakresie emisji
zanieczyszczen ustanowionym w UE maja istotne konsekwencje na $wiecie. Przejscie od
podejscia regulacyjnego do podej$cia dobrowolnego zaktocitloby wigc proces $wiatowej
harmonizacji.

Nie rozwazano zatem glebiej wariantu podej$cia nieregulacyjnego.

Stuzby Komisji dokonaty oceny wplywu wymienionej w programie prac pod numerem
referencyjnym 2005/ENTR/018.
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3) ASPEKTY PRAWNE WNIOSKU
Kroétki opis proponowanych dzialan

Gtowna cechg niniejszego rozporzadzenia stanowi wymog dalszego zaostrzenia norm emisji
zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw w zakresie pylu zawieszonego i tlenkéw azotu

(NOx).

Wymagana bedzie duza redukcja (80 %) masy emisji czastek z pojazdéw z silnikami
wysokopreznymi. Wprawdzie te nizsze normy emisji zanieczyszczen nie wiaza sig z
konkretna technologia, ale w rzeczywisto$ci konieczne bgdzie wprowadzenie filtrow czastek
stalych w silnikach wysokopreznych.

Wybrana normg emisji zanieczyszczen mozna obecnie spelni¢ wyltacznie przy pomocy filtrow
zamknigtych, ktorych zaleta jest ograniczenie ilo$ci najdrobniejszych czastek, uwazanych za
najbardziej szkodliwe dla zdrowia. W celu zapobiezenia mozliwo$ci opracowania w
przysztosci filtrow otwartych, spetniajacych nowe normy dla masy czastek, ale zarazem
przepuszczajacych wysoka liczbg najdrobniejszych czastek, przewidziano wprowadzenie na
poOzniejszym etapie nowej normy ograniczajacej liczbe czastek, ktére moga by¢ emitowane.
Obecnie nie mozna doktadnie okresli¢ normy liczbowej, poniewaz w ONZ/EKG nadal trwaja
badania w ramach programu pomiaru czastek stalych (PMP). Grupa robocza ONZ/EKG w
dalszym ciagu bada t¢ kwesti¢. Po udostgpnieniu wynikoéw programu PMP, norma liczbowa
zostanie wprowadzona w zycie za pomoca komitologii.

Program PMP testuje takze nowy protokol pomiaru emisji czastek statych. Podstawowa zaleta
nowego podejs$cia jest fakt, ze gwarantuje ono wigksza powtarzalno$¢ pomiaréw emisji
zanieczyszczen w warunkach laboratoryjnych. Po zakonczeniu programu zostanie rozwazona
mozliwos$¢ zastapienia obecnej procedury pomiarow nowym podejsciem. Po wdrozeniu nowe;j
procedury pomiaréw Komisja bgdzie musiata dokona¢ ponownego przeliczenia norm emisji
masy pylu zawieszonego okreslonych w niniejszym wniosku, poniewaz nowa metoda
wykrywa nizszy poziom masy niz aktualnie stosowana.

W przypadku pojazdéw z silnikami wysokoprgznymi przewiduje si¢ jedynie niewielkie
ograniczenie (20 %) tlenkéw azotu (NOy). T¢ normg¢ emisji ustalono w taki sposdb, aby
ograniczenie mozliwe bylo w drodze kolejnych zmian dotyczacych samego silnika. Ze
wzgledu na to, ze wniosek doprowadzi do instalacji filtrow czastek stalych w strumieniu
spalin, Komisja wolata nie ustanawia¢ obowiazku instalowania na tym etapie dodatkowego
systemu obrobki koncowej NOy Technologia dalszego ograniczania NOy nie jest jeszcze
gotowa, a zatem proponuje si¢ nie ogranicza¢ emisji NOy ponizej normy emisji wWynoszacej
200 mg/km.

Whiosek obejmuje dalsze ograniczenie emisji zanieczyszczen pochodzacych z samochodow o
napgdzie benzynowym. Komisja proponuje zmniejszenie NOy o 25 % przy normie emisji
wynoszacej 60 mg/km oraz zmniejszenie weglowodorow o 25 % przy normie emisji
wynoszacej 75 mg/km. Wiele pojazdow o napedzie benzynowym sprzedawanych obecnie w
UE spelnia normy zdecydowanie nizsze od proponowanych, a pozostale pojazdy mozna
odpowiednio przystosowac przy stosunkowo niskich kosztach.
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Proponuje si¢ rowniez normy emisji w odniesieniu do masy czastek statych pochodzacych z
silnikow benzynowych. Normy te majq zastosowanie wytacznie do pojazdéw z bezposrednim
wtryskiem napedzanych niskokalorycznym paliwem, poniewaz w przypadku pojazdow
benzynowych dziatajacych w oparciu o catkowicie stechiometryczne spalanie emisja pytu
zawieszonego nie stanowi problemu.

Kolejna proponowana zmiang jest wydtuzenie okresu wytrzymatosci, w ktérym producenci
musza zagwarantowac dzialanie urzadzen ograniczajacych emisje zanieczyszczen, z okresu
odpowiadajacego przebiegowi 80000 km do okresu odpowiadajacego przebiegowi
160 000 km. Ta zmiana lepiej odzwierciedli rzeczywista zywotnos¢ pojazdu i zagwarantuje,
ze systemy kontroli emisji zanieczyszczen beda dziataty przez caly okres tej zywotnosci.

Whniosek obejmuje ponadto wymog udostgpniania na stronach internetowych informacji
dotyczacych naprawy pojazdéw w standardowym formacie opracowanym przez komitet
techniczny zainteresowanych stron (tzw. ,,standard OASIS™).

Jednym z ostatnich aspektow wniosku jest zniesienie wyjatku obowiazujacego na mocy
poprzednich aktow prawnych, ktéry w przypadku samochodéw osobowych posiadajacych
poza siedzeniem kierowcy maksymalnie osiem miejsc siedzacych (klasa M1, powyzej
2500 kg) umozliwiat ich homologacj¢ typu jako samochodow dostawczych. Nie istnieje juz
uzasadnienie dla obowiazywania takiego odstgpstwa.

Podstawa prawna
Podstawa prawna wniosku jest art. 95 Traktatu.
Zasada pomocniczosci

Zasada pomocniczo$ci ma zastosowanie jezeli wniosek nie wchodzi w zakres wytacznych
kompetencji Wspdlnoty.

Cele wniosku nie moga by¢ w wystarczajacym stopniu osiagnigte poprzez dziatania Panstw
Cztonkowskich ze wzgledu na koniecznos$¢ zapobiegania powstawaniu barier dla jednolitego
rynku i z powodu transgranicznych konsekwencji zanieczyszczenia powietrza.

Dziatania na szczeblu Wspdlnoty umozliwia lepsza realizacje celow wniosku, poniewaz
pozwola unikna¢ potencjalnego rozdrobnienia rynku wewngtrznego. Poprzez ustanowienie
jednolitych norm w zakresie poziomu emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdoéw
silnikowych, wniosek gwarantuje lepsza jakos¢ powietrza w Unii Europejskiej 1 odnosi si¢ do
problemu transgranicznego zanieczyszczenia powietrza.

Whiosek jest zatem zgodny z zasada pomocniczosci.
Zasada proporcjonalnosci

Whniosek jest zgodny z zasada proporcjonalno$ci, poniewaz nie wykracza poza $rodki
niezbg¢dne do zagwarantowania funkcjonowania rynku wewngtrznego, a zarazem zapewnia
wysoki poziom ochrony §rodowiska naturalnego.
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Analiza kosztow 1 korzysci przeprowadzona w ramach oceny wplywu wykazata, ze wybrane
normy emisji zanieczyszczen gwarantuja korzysci dla ogoélu spoteczenstwa, a zarazem
uwzgledniaja konkurencyjnos$¢ przemystu motoryzacyjnego.

Wybér instrumentéw

Proponowanym instrumentem jest rozporzadzenie. Inne instrumenty bytyby niewlasciwe z
nastepujacego powodu:

e rozporzadzenie uwaza si¢ za wlasciwy instrument, ktéry zapewnia wymagana zgodno$¢, a
zarazem nie naktada obowiazku transpozycji przepisow do ustawodawstwa Panstw
Cztonkowskich.

Whniosek wykorzystuje ,,podejscie dwustopniowe”, ktére zastosowano w innych aktach
prawnych, np. w przypadku dyrektywy w sprawie emisji zanieczyszczen z samochodow
ciezarowych’. Takie podejécie przewiduje, ze przedstawienie wniosku dotyczacego aktu
prawnego 1 jego przyjgcie nastapia zgodnie z dwiema réznymi, aczkolwiek rownolegltymi,
procedurami:

e po pierwsze, Parlament Europejski i Rada okres$li podstawowe przepisy w formie
rozporzadzenia na podstawie art. 95 Traktatu WE poprzez procedur¢ wspotdecyzji
(,,wniosek w ramach wspotdecyzji”);

e po drugie, przy pomocy komitetu regulacyjnego Komisja przyjmie rozporzadzenie
zawierajace warunki techniczne wprowadzajace w zycie przepisy podstawowe (,,wniosek
w ramach komitologii”).

4) WPLYW NA BUDZET

Whniosek nie ma wptywu finansowego na budzet Wspolnoty.

5) INFORMACJE DODATKOWE
Symulacja, faza pilotazowa i okres przejsciowy

W celu zapewnienia producentom pojazdéw wystarczajacego czasu na wprowadzenie zmian
ustanowiono ogolne okresy przejsciowe.

Uproszczenie
Whiosek stuzy uproszczeniu prawodawstwa.

W komunikacie Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego 1 Komitetu Regionéw, zatytulowanym ,,Aktualizacja 1
uproszczenie wspolnotowego dorobku prawnego™, system homologaciji typu dla pojazdow
silnikowych okreslono jako priorytetowa kwesti¢ w zakresie uproszczenia prawodawstwa

7 Dyrektywa 2005/55/WE (Dz.U. L 275 z 20.10.2005, str. 1), dyrektywa 2005/78/WE (Dz.U. L 313
229.11.2008, str. 1).
8 COM(2003) 71 z 11.2.2003.
9
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Wspolnoty. Program prac Komisji zawiera wniosek dotyczacy nowego prawodawstwa w
zakresie emisji zanieczyszczen uchylajacego dyrektywe 70/220/EWG.

Ponadto niniejszy wniosek zmierza do dalszego uproszczenia prawodawstwa wspolnotowego
poprzez wiaczenie do niniejszego rozporzadzenia i jego Srodkow wykonawczych wymogow i
procedur badawczych dotyczacych pomiaréw emisji dwutlenku wegla oraz zuzycia paliwa
przez samochody dostawcze, okreslonych w dyrektywie 80/1268/EWG’ (ze zmianami). W
zwiazku z powyzszym mozna uchyli¢ rowniez wymieniong dyrektywe.

Dalsze uproszczenie wprowadzono poprzez wiaczenie do niniejszego wniosku wymogoéw
dotyczacych badan w zakresie pomiaru dymienia silnikéw wysokopreznych, ktore to wymogi
zawarto w dyrektywie 72/306/EWG'’. Powyzsza dyrektywe bedzie mozna w przysztosci
uchyli¢, kiedy do prawodawstwa w zakresie emisji zanieczyszczen wprowadzi si¢ podobne
wymogi dotyczace samochodow cigzarowych.

Niniejszy wniosek zaklada uproszczenie procedur administracyjnych dla wtadz publicznych
(UE lub krajowych). Wniosek zostat uwzgledniony w programie Komisji na rzecz aktualizacji
1 uproszczenia wspolnotowego dorobku prawnego oraz w programie dziatalnosci legislacyjne;j
1 prac Komisji pod numerem referencyjnym 2005/ENTR/018.

Uchylenie obowigzujacego prawodawstwa

Przyjecie niniejszego wniosku bgdzie si¢ wigzato z uchyleniem istniejacego prawodawstwa.
Szczegbdly podano w art. 17 wniosku.

Klauzula przegladu/weryfikacji/wygasnigcia

W zwiazku z przegladem s$rodokresowym sprawozdania CARS 21 Komisja zamierza
w 2009 r. dokona¢ przegladu kolejnych ulepszen w zakresie emisji zanieczyszczen w celu
zaproponowania dalszego znaczacego obnizenia norm emisji (lacznie z NOy), ktore beda
odzwierciedlalty rozwo¢j technologii zwiazanej z emisja zanieczyszczen pochodzacych z
pojazdéw oraz kwestie optacalnosci. Wszelkie wnioski beda oparte na rozszerzonej ocenie
wptywu i konsultacjach z zainteresowanymi stronami.

Europejski Obszar Gospodarczy

Proponowany akt prawny ma znaczenie dla EOG i w zwiazku z tym jego zakres powinien by¢
rozszerzony na Europejski Obszar Gospodarczy.

Dyrektywa Rady 80/1268/EWG z dnia 16 grudnia 1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do zuzycia paliwa w pojazdach silnikowych (Dz.U. L 375
z31.12.1980, str. 36).

Dyrektywa Rady 72/306/EWG z dnia 2 sierpnia 1972 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu zapobiegania emisji
zanieczyszczen z silnikow Diesla stosowanych w pojazdach (Dz.U. L 190 z 20.8.1972, str. 1).

10
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2005/0282 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie homologacji typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy pojazdow,
zmieniajace dyrektywe 72/306/EWG i dyrektywe .../..../WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 95,
uwzgledniajac wniosek Komisji'',

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego'?,

stanowiac zgodnie z procedura okreslona w art. 251 Traktatu”,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rynek wewngtrzny obejmuje obszar bez granic wewngtrznych, na ktorym nalezy
zagwarantowa¢ swobodny przeptyw towarow, osob, ustug i kapitatu. W tym celu
istnieje ogdlny wspolnotowy system homologacji typu pojazdow silnikowych
ustanowiony na mocy dyrektywy [XXXX/XX/WE] Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia [data] w sprawie homologacji pojazdéw silnikowych 1 ich przyczep oraz
uktadow, czesci 1 odrgbnych zespotéw technicznych przeznaczonych dla takich
pojazdéw'®. Nalezy zatem ujednolici¢ wymogi techniczne w zakresie homologacji
typu pojazdow silnikowych pod katem emisji zanieczyszczen, tak aby unikna¢ rdznic
miedzy wymogami ustanowionymi przez poszczegdlne Panstwa Cztonkowskie i
zagwarantowac¢ wysoki poziom ochrony $rodowiska naturalnego.

2) Niniejsze rozporzadzenie jest jednym z szeregu odrebnych aktow prawnych
dotyczacych wspolnotowej procedury homologacji typu na mocy dyrektywy
[XXXX/XX/EC]. Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ wymieniona dyrektywe.

& DzU.C[...]z[...],str. [...]
12 DzU.C[...]z[...],str. [...]
13 DzU.C[...]z[...], str. [...].
14 DzU.L[...] z[...], str. [...]. [odniesienie do wniosku Komisji COM(2003) 418, 2003/0153 (COD),

zmienionego dokumentem COM(2004) 738, ktory podlega nadal procedurze wspotdecyzji. Odniesienia
do dyrektywy ramowej zostang zaktualizowane po jej przyjeciu. |
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Na wniosek Parlamentu Europejskiego do prawodawstwa UE w zakresie pojazdow
wprowadzono nowe podejscie regulacyjne. Niniejsze rozporzadzenie okre§la zatem
przepisy podstawowe w sprawie emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow,
natomiast specyfikacje techniczne zostana okreslone w ramach S$rodkow
wykonawczych przyjetych na mocy [art. 36] dyrektywy ramowe;.

W marcu 2001 r. Komisja zainicjowata program ,,Czyste powietrze dla Europy”
(CAFE), ktérego gtéwne elementy wymieniono w jednym z komunikatow'”. Skutkiem
tego bylo przyjecie strategii tematycznej dotyczacej zanieczyszczenia powietrza'®.
Jednym z wnioskOw strategii tematycznej jest koniecznos$¢ dalszego ograniczenia
emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw w celu realizacji europejskich celéw
w zakresie jakos$ci powietrza.

Przy ustalaniu norm emisji zanieczyszczen nalezy uwzgledni¢ konsekwencje dla
rynkow 1 konkurencyjnosci producentow, bezposrednie 1 posrednie koszty ponoszone
przez przedsigbiorcow oraz korzySci w zakresie propagowania innowacyjnych
rozwiazan, poprawy jakos$ci powietrza i zmniejszenia kosztow ochrony zdrowia.

Nieograniczony 1 znormalizowany dostgp do informacji dotyczacych naprawy
pojazdéw oraz skuteczna konkurencyjno$¢ na rynku ustug zwiazanych z naprawa
pojazdow oraz ustug w zakresie informacji stanowia niezbgdny element ulatwiajacy
swobodny obrot pojazdami na rynku wewngtrznym. Duza czg$¢ takich informacji
wiaze si¢ z poktadowymi ukladami diagnostycznymi oraz ich wspotdziataniem z
innymi uktadami w pojezdzie. Nalezy okresli¢ specyfikacje techniczne, ktérymi
powinny odpowiada¢ strony internetowe producentow.

Komisja powinna uwaznie monitorowa¢ rozwdj technologiczny w zakresie kontroli
emisji zanieczyszczen i, w odpowiednich przypadkach, dostosowac do niego niniejsze
rozporzadzenie.

Komisja powinna dokonywac¢ przegladu, a w odpowiednich przypadkach regulacji na
drodze prawnej, emisji zanieczyszczen, ktorych jak dotad nie uregulowano i ktore
wynikaja z szerszego stosowania nowych paliw, technologii budowy silnikow i
systemOow kontroli emisji spalin. Powyzsze powinno obejmowacé przeglad korzysci
wynikajacych z przejscia z regulowania emisji sumy weglowodorow (THC) na system
oparty na weglowodorach niemetanowych (NMHC) 1 metanie (CHy).

W celu zagwarantowania kontroli emisji najdrobniejszych czastek pytu zawieszonego
(PM), Komisja powinna rowniez rozwazy¢ przyjecie liczbowego podejscia do emisji
pylu zawieszonego jako uzupelnienie obecnie stosowanego podej$cia opartego na
masie.

Dla zagwarantowania wigkszej powtarzalno$ci pomiar6w masy emisji czastek w
warunkach laboratoryjnych, Komisja powinna wprowadzi¢ nowy protokét pomiaru.
Po zakonczeniu odpowiedniego programu rozwazy si¢ mozliwo$¢ zastapienia obecnej
procedury pomiar6w nowym podejsciem. Po wdrozeniu nowej procedury pomiarow
ponownie przeliczone zostana normy emisji masy pylow zawieszonych okreslonych w

COM(2001) 245, 4.5.2001.
COM(2005) 446, 21.9.2005.
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(In

(12)

(13)

(14)

(15)

niniejszym wniosku, poniewaz nowa technika wykrywa nizszy poziom masy niz
aktualnie stosowana.

Komisja powinna weryfikowa¢ konieczno$¢ przegladu nowego europejskiego cyklu
jezdnego (,,New European Drive Cycle”) jako procedury badawczej, ktora stanowi
podstawe przepisow w zakresie homologacji typu WE odno$nie do emisji
zanieczyszczen. W zwiazku ze zmianami specyfikacji pojazdow i1 zachowania
kierowcoéw moze nastapi¢ koniecznos¢ aktualizacji lub zastapienia cykli jezdnych.
Wprowadzenie pewnych zmian moze by¢ niezbedne w celu zagwarantowania, ze
rzeczywista emisja zanieczyszczen odpowiada emisji, ktorej pomiaru dokonano w
zwiazku z homologacja typu. Nalezy takze rozwazy¢ stosowanie przenosnych
systemOw pomiaru emisji zanieczyszczen oraz wprowadzenie pojecia regulacyjnego
,hieprzekraczalnego limitu”.

Poktadowe wuktady diagnostyczne odgrywaja wazna role w kontroli emisji
zanieczyszczen podczas eksploatacji pojazdu. Ze wzgledu na znaczenie kontrolowania
rzeczywistej emisji zanieczyszczen, Komisja powinna weryfikowa¢ wymogi w
zakresie tych uktadow oraz progi tolerancji w przypadku blgdéw monitorowania.

Konieczne jest wprowadzenie znormalizowanej metody pomiaru zuzycia paliwa i
emisji dwutlenku wegla pochodzacych z pojazdow, tak aby zapobiec powstawaniu
barier technicznych dla handlu migdzy Panstwami Czlonkowskimi. Ponadto nalezy
zagwarantowaé, ze klienci 1 uzytkownicy otrzymuja obiektywne i1 dokladne
informacje.

Panstwa Cztonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ przyspieszenia — za pomoca zachgt
finansowych - wprowadzenia do obrotu pojazdow, ktore spetniaja wymogi przyj¢te na
szczeblu Wspodlnoty. Takie zachety powinny jednak by¢ zgodne z postanowieniami
Traktatu, w szczegolnosci z zasadami dotyczacymi pomocy panstwa. Ma to na celu
spetnienie  niektérych warunkéw  zapobiegajacych zakldceniom na rynku
wewnetrznym. Niniejsze rozporzadzenie nie powinno wplywaé na prawo Panstw
Cztonkowskich do uzalezniania wysokosci nakladanych na pojazdy podatkéw od
poziomu emitowanych przez nie zanieczyszczen.

Biorac pod uwagg, ze prawodawstwo Wspdlnoty w zakresie emisji zanieczyszczen i
zuzycia paliwa rozwijato si¢ przez ponad 35 lat i obecnie obejmuje ponad 24
dyrektywy, dyrektywy te nalezatoby zastapi¢ nowym rozporzadzeniem 1 szeregiem
srodkéw wykonawczych. Wykorzystanie rozporzadzen gwarantuje, ze szczegdtowe
przepisy techniczne maja bezposrednie zastosowanie do producentdéw, organow
udzielajacych homologacji i stuzb technicznych, oraz ze przepisy te mozna znacznie
szybciej 1 skuteczniej aktualizowaé. Nalezy zatem uchyli¢ dyrektywe Rady
70/220/EWG z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjgte w celu
ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikbw o zaptonie
iskrowym pojazdow silnikowych'’ oraz dyrektywe Rady 80/1268/EWG z dnia
16 grudnia 1980 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich

Dz.U. L 76 z 6.4.1970, str. 1. Dyrektywa zmieniona ostatnio dyrektywa Komisji 2003/76/WE
(Dz.U. L 206 z 15.8.2003, str. 29).
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odnoszacych si¢ do zuzycia paliwa w pojazdach silnikowych'®. Nalezy rowniez
uchyli¢ dyrektywy 89/458/EWG', 91/441/EWG?, 93/59/EWG*!, 94/12/WE?,
96/69/WE?, 98/69/WE?** oraz 2004/3/WE?®. Ponadto Panstwa Cztonkowskie powinny
uchyli¢ ustawodawstwo transponujace uchylone dyrektywy.

Nalezy zmieni¢ dyrektywe Rady 72/306/EWG z dnia 2 sierpnia 1972 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie
maja by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanieczyszczen z silnikow Diesla
stosowanych w pojazdach®, poniewaz wszystkie wymogi zwiazane z pomiarem
zadymienia spalin w przypadku samochodéw dostawczych nalezy wilaczy¢ do
niniejszego rozporzadzenia i jego Srodkdw wykonawczych.

Dla zagwarantowania ptynnego przej$cia od obecnie obowiazujacych dyrektyw do
niniejszego rozporzadzenia, jego stosowanie nalezy odroczy¢ na pewien okres po
terminie wejscia w zycie. W tym okresie producenci powinni jednak mie¢ mozliwo$¢
wyboru migdzy homologacja pojazdéw albo na mocy obecnie obowiazujacych
dyrektyw albo na mocy niniejszego rozporzadzenia. Ponadto przepisy dotyczace
zachet finansowych powinny mie¢ zastosowanie natychmiast po wejsciu niniejszego
rozporzadzenia w zycie. Wejscie niniejszego rozporzadzenia w zycie nie powinno
mie¢ wplywu na wazno$¢ homologacji typu przyznanych w ramach wyzej
wymienionych dyrektyw.

20

21

22

23

24

25

26

Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 36. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 2004/3/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady (Dz.U. L 49 z 19.2.2004, str. 36).

Dyrektywa Rady 89/458/EWG z dnia 18 lipca 1989 r. zmieniajaca w odniesieniu do europejskich norm
emisyjnych dla samochodéw o pojemnosci mniejszej niz 1,4 litra dyrektywe 70/220/EWG w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja by¢ podjete w
celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikow o zaptonie iskrowym pojazdow
silnikowych (Dz.U. L 226 z 3.8.1989, str. 1).

Dyrektywa Rady 91/441/EWG z dnia 26 czerwca 1991 r. zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja by¢
podjgte w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdow silnikowych
(Dz.U. L 242 230.8.1991, str. 1).

Dyrektywa Rady 93/59/EWG z dnia 28 czerwca 1993 r. zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG w
sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja by¢
podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z pojazdow silnikowych
(Dz.U. L 186 z 28.7.1993, str. 21).

Dyrektywa 94/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 marca 1994 r. odnoszaca si¢ do
srodkéw, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z
pojazddw silnikowych i zmieniajaca dyrektywe 70/220/EWG (Dz.U. L 100 z 19.4.1994, str. 42).
Dyrektywa 96/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 8 pazdziernika 1996 r. zmieniajaca
dyrektywe 70/220/EWG w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢
do dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z
pojazddow silnikowych (Dz.U. L 282 z 1.11.1996, str. 64).

Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r. odnoszaca sig
do $rodkoéw majacych zapobiegaé zanieczyszczeniu powietrza przez emisje z pojazdoéw silnikowych i
zmieniajaca dyrektywe Rady 70/220/EWG (Dz.U. L 350 z 28.12.1998, str. 1).

Dyrektywa 2004/3/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. zmieniajaca
dyrektywe Rady 70/156/EWG i 80/1268/EWG w odniesieniu do pomiaru emisji dwutlenku wegla i
zuzycia paliwa w pojazdach N1 (Dz.U. L 49 z 19.2.2004, str. 36).

Dz.U. L 190 z 20.8.1972, str.1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2005/21/WE
(Dz.U. L 61 z8.3.2005, str. 25).
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Srodki konieczne dla wdrozenia lub zmiany niniejszego rozporzadzenia nalezy przyja¢
zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca

warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych przyznanych Komis;ji®'.

Poprzez dziatania Panstw Czlonkowskich nie mozna w wystarczajacym stopniu
osiagna¢ celow niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie stworzenia rynku
wewngetrznego poprzez wprowadzenie wspolnych wymogow technicznych w zakresie
emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw silnikowych. Ze wzgledu na skalg
koniecznych dziatan, cele te mozna skuteczniej osiagna¢ na szczeblu Wspdlnoty.
Wspolnota moze zatem przyja¢ srodki zgodnie z zasada pomocniczosci okreslona w
art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslona w tym artykule, zakres
niniejszego rozporzadzenia nie wychodzi poza to, co jest niezbedne do realizacji
powyzszego celu,

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Rozdzial 1
Przedmiot, zakres i definicje

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie okresla wymogi w zakresie homologacji typu pojazdéw
silnikowych 1 czg$ci zamiennych, takich jak zamienne katalizatory, w odniesieniu do
emitowanych przez nie zanieczyszczen.

Ponadto niniejsze rozporzadzenie ustala zasady zgodnosci uzytkowania, wytrzymatosci
urzadzen ograniczajacych emisj¢ zanieczyszczen, poktadowych ukladow diagnostycznych
(OBD), pomiaru zuzycia paliwa i dostgpnosci informacji dotyczacych naprawy pojazdow.

Artykut 2
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdow silnikowych wyposazonych w:
(a) silniki z zaptonem iskrowym;

(b) silniki z zaptonem iskrowym napgdzane gazem, kategorii M, i Nj, zgodnie z
[zatacznikiem II] do dyrektywy [XXXX/XX/WE]; oraz

(c) silniki wysokoprezne kategorii M; i Nj, zgodnie z [zalacznikiem II] do
dyrektywy [XXXX/XX/WE].

27

Dz.U.L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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Na wniosek producenta niniejsze rozporzadzenie moze mie¢ zastosowanie takze do
pojazdow silnikowych wyposazonych w silniki wysokoprezne kategorii M, 1 Na,
zgodnie z [zalacznikiem II] do dyrektywy [XXXX/XX/WE], o masie wzorcowej
nieprzekraczajacej 2840 kg oraz speiiajacych wymogi okre$lone w niniejszym
rozporzadzeniu i srodkach wykonawczych do rozporzadzenia.

Artykut 3
Definicje

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

(1

)

3)

(4)

)

(6)

(7

®)

)

(10)

»pojazd hybrydowy” oznacza pojazd wyposazony przynajmniej w dwa rdzne
konwertery energii i dwa rozne systemy przechowywania energii (w pojezdzie)
nape¢dzajace pojazd,

,»mnasa wzorcowa” oznacza mas¢ pojazdu w stanie gotowosci do jazdy pomniejszona
o znormalizowana masg¢ kierowcy 75 kg i powigkszona o znormalizowana mase¢
100 kg;

»Zazowe substancje zanieczyszczajace srodowisko” oznaczaja spalinowe emisje
tlenku wegla, tlenkow azotu, wyrazone jako odpowiednik dwutlenku azotu (NO»)
oraz weglowodorow przyjmujace stosunek: C1H1.85 dla benzyny,C1H1.86 dla oleju
napedowego,C1H2.525 dla LPG, CH4 dla GN;

»pyl zawieszony” oznacza sktadniki gazu spalinowego usuwane z rozcienczonego
gazu spalinowego przy maksymalnej temperaturze 325 K (52 °C) poprzez filtry
opisane w procedurze badania $redniej emisji spalin z rury wydechowej;

~emisja spalin z rury wydechowe]” oznacza emisj¢ gazowych 1 statych
zanieczyszczen;

,»opary” oznaczaja opary weglowodoru uwalniajace si¢ z uktadu paliwowego pojazdu
silnikowego inne niz emisja spalin z rury wydechowej;

,»skrzynia korbowa” oznacza miejsca w silniku lub na zewnatrz silnika potaczone z
miska olejowa wewngtrznymi lub zewngtrznymi przewodami, przez ktéore moga
uwalnia¢ si¢ gazy i opary;

,urzadzenie ograniczajace emisje zanieczyszczen” oznacza te elementy pojazdu,
ktore sterujq i/lub ograniczaja emisjg spalin i oparéw z rury wydechowej;

,poktadowe uktady diagnostyczne” lub ,,uktady OBD” oznaczaja uktad kontroli
emisji zanieczyszczen pozwalajacy zidentyfikowaé przypuszczalne miejsca
nieprawidlowego dzialania za pomoca kodéw bledéw przechowywanych w pamigci
komputera;

,urzadzenie spowalniajace” oznacza dowolny element konstrukcyjny, rejestrujacy
temperaturg, predko$¢ pojazdu, obroty silnika, przetozenie biegéw, podci$nienie w
kolektorze lub wszelkie inne parametry w celu wlaczenia, modulacji, opdznienia lub
wylaczenia dziatania dowolnej czgséci uktadu kontroli emisji zanieczyszczen, ktory
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(In

(12)

(13)

(14)

zmniejsza skuteczno$¢ dzialania ukladu kontroli emisji zanieczyszczen w
warunkach, jakich mozna w sposob racjonalny oczekiwaé podczas normalnego
uzytkowania pojazdu;

»katalizator w wyposazeniu oryginalnym” oznacza katalizator lub zespot
katalizatorow objety swiadectwem homologacji typu wydanym dla pojazdu;

»zamienny katalizator” oznacza katalizator lub zespdt katalizatorow stuzacy
zastapieniu katalizatora w wyposazeniu oryginalnym, ktéry moze uzyskaé
homologacj¢ jako odrgbny zesp6t techniczny, zgodnie 2z dyrektywa
[XXXX/XX/WE];

»informacje dotyczace naprawy pojazdow” oznaczaja wszelkie informacje niezbgdne
do przeprowadzenia diagnostyki, obstugi, kontroli, okresowego przegladu, naprawy,
przeprogramowania lub przeinstalowania pojazdu, ktoére producent przekazuje
autoryzowanym sieciom sprzedazy/ stacjom obstlugi, w tym wszelkie zmiany i
informacje uzupetniajace do powyzszych.

,hiezalezny podmiot” oznacza podmioty inne niz autoryzowane sieci sprzedazy/
stacje obstugi, ktore bezposrednio lub posrednio wykonuja naprawy i przeglady
pojazdéw silnikowych, w szczegolnosci warsztaty, producenci narzedzi lub sprz¢tu
do napraw, dystrybutorzy czg$ci zamiennych, wydawcy informacji technicznych,
stowarzyszenia motoryzacyjne, pomoc drogowa, stacje kontroli i badania pojazdow
oraz osrodki szkoleniowe dla pracownikdéw warsztatow.

Rozdzial 11
Obowigzki producenta

Artykut 4
Obowiqzki producenta

Producenci zapewniaja zgodno$¢ z wymogami okreslonymi niniejszym
rozporzadzeniem 1 S$rodkami wykonawczymi do rozporzadzenia wszystkich
pojazdow zgloszonych do homologacji typu, przeznaczonych do sprzedazy,
rejestracji lub uzytku na terenie Wspolnoty.

Obowiazek ten dotyczy takze przestrzegania norm emisji zanieczyszczen,
okreslonych w zataczniku I i1 §rodkach wykonawczych, o ktorych mowa w art. 5.

Producenci zapewniaja prawidlowo$¢ procedur homologacji typu w zakresie kontroli
zgodnosci  produkeji, wytrzymato$ci  urzadzen — ograniczajacych  emisjg
zanieczyszczen oraz zgodno$ci uzytkowania. Zgodno$¢ uzytkowania wazna jest
przez okres 5 lat lub dla przebiegu 100 000 km, w zaleznosci od tego co nastapi
wczesniej. Badanie wytrzymato$ci urzadzen ograniczajacych emisje zanieczyszczen
dla celow homologacji typu obejmuje przebieg 160 000 km.

Producenci okreslaja poziom emisji dwutlenku wegla 1 zuzycie paliwa w
dokumencie wrgczanym nabywcy pojazdu w momencie zakupu.

17

PL



Komisja okresla, zgodnie z procedura podana w art. 37 ust. 2 dyrektywy
[XXXX/XX/WE], szczegdtowe procedury i wymogi w zakresie stosowania ust. 2 i 3.

Artykut 5
Wymogi i badania
Czesci majace potencjalny wplyw na emisje zanieczyszczen sa tak zaprojektowane,
zbudowane i zamontowane, aby pojazd w trakcie normalnego uzytkowania byt
zgodny z wymogami niniejszego rozporzadzenia i $srodkami wykonawczymi do

rozporzadzenia.

Stosowanie urzadzenia spowalniajacego, ograniczajacego skuteczno$¢ dziatania
uktadu kontroli emisji zanieczyszczen jest zabronione, z wyjatkiem nastgpujacych
przypadkow:

a)  urzadzenie jest niezbgdne dla zabezpieczenia silnika przed uszkodzeniem lub
awaria, lub ze wzgledu na bezpieczenstwo uzytkowania pojazdu, lub

b)  urzadzenie nie dziala poza momentem rozruchu silnika, lub

c¢)  warunek ten zostal zasadniczo wiaczony do procedury badawczej majacej na
celu kontrolg emisji oparéw i Sredniej emisji spalin z rury wydechowe;.

Producenci wykazuja zgodno$¢ =z niniejszym rozporzadzeniem 1 $rodkami
wykonawczymi do rozporzadzenia w celu uzyskania homologacji typu dla swoich
pojazdow.

Komisja okresla szczegdtowe procedury, badania i wymogi homologacji typu, w tym
szczegotowe wymogi odnoszace sig do:

a)  emisji spalin z rury wydechowej, w tym cykle badan, emisja zanieczyszczen w
niskich temperaturach na biegu jalowym, zadymienie spalin i prawidtowe
dziatanie oraz regeneracja uktadéw obrdbki zanieczyszczen;

b)  opardow i emisji zanieczyszczen ze skrzyni korbowe;;

c) pokltadowych uktadéw diagnostycznych i wydajnosci uzytkowej urzadzen
ograniczajacych emisjg zanieczyszczen;

d)  wytrzymalo$ci urzadzen ograniczajacych emisj¢ zanieczyszczen, zamiennych
uktadéow kontroli emisji zanieczyszczen, zgodnosci uzytkowania, zgodnos$ci
produkcji 1 przydatnos$ci do ruchu drogowego;

e) emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa;

f)  pojazdéw hybrydowych;

g)  rozszerzenia homologacji typu i wymogéw dla drobnych producentow;

h)  wymogdéw w zakresie urzadzen do badan; oraz
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1)  paliw wzorcowych, takich jak benzyna, olej napgdowy, paliwa gazowe i
biopaliwa.

Komisja prowadzi stala kontrole zanieczyszczen podlegajacych wymogom i
badaniom, o ktéorych mowa w ust. 4, jak réwniez cykli badah w zakresie pomiaru
emisji zanieczyszczen oraz podejmuje konieczne dziatania jesli stwierdzi, ze
procedury lub badania nie sa juz wystarczajace lub nie oddaja rzeczywistych emisji
zanieczyszczen.

Komisja okresla, zgodnie z procedura podana w art. 37 ust. 2 dyrektywy
[XXXX/XX/WE], szczegotowe procedury, badania 1 wymogi w zakresie stosowania
ust. 2 do 5.

Rozdzial 111
Doste¢p do informacji dotyczacych naprawy pojazdow

Artykut 6
Obowiqzki producenta

Producenci zapewniaja niezaleznym podmiotom nieograniczony i znormalizowany
dostgp do informacji dotyczacych naprawy pojazdéw na stronach internetowych w
tatwy 1 prosty sposob, a takze niedyskryminujacy w stosunku do autoryzowanych
sieci sprzedazy 1 stacji obstugi.

Informacje, o ktorych mowa w ust. 1 obejmuja:
a)  jednoznaczne okreslenie pojazdu;

b) instrukcje obstugi;

c) instrukcje techniczne;

d) informacje dotyczace czgsci i diagnostyki (takie jak minimalne i maksymalne
teoretyczne wartosci pomiarowe);

e)  schematy instalacji elektrycznej;
f)  kody usterek diagnostycznych (w tym kody wtasne producenta);

g) numer identyfikacyjny kalibracji oprogramowania odnoszacy si¢ do typu
pojazdu;

h) informacje dotyczace narzedzi i urzadzen patentowych oraz informacje
przekazane za pomoca tych narzedzi i urzadzen; oraz

1)  dane techniczne i dwukierunkowe dane dotyczace monitoringu i badan.
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Autoryzowane sieci sprzedazy lub warsztaty w ramach systemu dystrybucji danego
producenta samochodow traktowane sa jako niezalezne podmioty dla celéw
niniejszego rozporzadzenia, w takim zakresie w jakim dokonuja oni napraw lub
przegladow pojazdow, w odniesieniu do ktoérych nie sa oni czg$cia systemu
dystrybucji producenta samochodéw.

Informacje dotyczace naprawy pojazdow sa zawsze dostgpne, za wyjatkiem
przypadkéw gdy konieczny jest przeglad.

Dla celow produkcji i obstugi kompatybilnych OBD zamiennych lub czg$ci do nich
oraz przyrzadow do diagnostyki oraz sprzg¢tu do badan, producenci dostarczaja w
sposob niedyskryminujacy informacje dotyczace naprawy wszystkim producentom
1/lub warsztatom naprawiajacym czesci, przyrzadéw do diagnostyki lub sprzgtu do
badan.

Sktadajac wniosek o homologacj¢ typu WE lub krajowa homologacj¢, producent
dostarcza organowi udzielajacemu homologacji typu $wiadectwo zgodno$ci z
niniejszym rozporzadzeniem w zakresie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
pojazdow oraz w zakresie informacji, o ktérych mowa w ust. 5.

W przypadku, gdy w danej chwili informacje takie nie sa dostgpne lub nie
odpowiadaja niniejszemu rozporzadzeniu 1 $rodkom wykonawczym do
rozporzadzenia, producent dostarcza je w ciagu sze$ciu miesiecy od daty uzyskania
homologacji. W razie niedostarczenia $wiadectwa zgodno$ci w wymaganym
terminie, organ udzielajacy homologacji podejmuje wilasciwe dzialania majace na
celu zapewnienie zgodno$ci, w tym wycofuje homologacj¢ typu.

Producent dokonuje odpowiednich zmian 1 uzupeinia informacje dotyczace naprawy
pojazdow dostgpne na swoich stronach internetowych w tym samym momencie, w
ktorym sa one udostgpniane autoryzowanym warsztatom.

Artykut 7
Oplaty za dostep do informacji dotyczqcych naprawy pojazdow

Producenci moga pobiera¢ optaty w uzasadnionej i proporcjonalnej wysokosci za
dostgp do informacji dotyczacych naprawy pojazdéw, objetych niniejszym
rozporzadzeniem; oplata nie jest w uzasadnionej i proporcjonalnej wysokosci jesli
zniechgca niezalezny podmiot do korzystania z informacji, biorac pod uwagg zakres,
w jakim je wykorzysta.

Producenci udostgpniaja informacje dotyczace naprawy pojazdow codziennie,
miesigcznie 1 rocznie, za optata uzalezniona od okresu, na jaki udostgpnione zostaly
informacje.
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Komisja

Artykut 8
Srodki wykonawcze

przyjmuje, zgodnie z procedura podang w art. 37 ust. 2 dyrektywy [XXXX/XX/WE],

srodki niezb¢dne do wykonania art. 6 1 7. Powyzsze obejmuje okreslenie warunkow
technicznych odnoszacych si¢ do sposobu przekazywania informacji dotyczacych naprawy

pojazdu.

Rozdzial IV
Obowiazki Panstw Czlonkowskich

Artykut 9
Homologacja typu

Z dniem [data wejscia w zycie], jesli producent wystapi z takim wnioskiem, krajowe
organy nie moga, na podstawie emisji zanieczyszczen lub zuzycia paliwa przez
pojazdy silnikowe, odméwié¢ udzielenia homologacji typu WE Iub homologacji
krajowej typu nowego rodzaju pojazdu, zakaza¢ rejestracji, sprzedazy lub
wprowadzenia do uzytku nowego pojazdu, w przypadku gdy pojazd ten jest zgodny z
niniejszym rozporzadzeniem i srodkami wykonawczymi do rozporzadzenia.

Z dniem [18 miesigcy plus jeden dzien od daty wejscie w zycie] oraz od [30 miesigcy
od daty wejscia w zycie] w przypadku kategorii N; klasa II i III, krajowe organy
odmawiaja, na podstawie emisji zanieczyszczen lub zuzycia paliwa, udzielenia
homologacji typu WE lub homologacji krajowej typu nowych rodzajow pojazdu,
ktére nie sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i $rodkami wykonawczymi do
rozporzadzenia.

Z dniem [36 miesi¢cy od daty wejscia w zycie] oraz od [48 miesigcy od daty wejscia
w zycie] w przypadku kategorii N; klasa II i III, krajowe organy, w przypadku
nowych pojazdéw, ktore nie sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i $rodkami
wykonawczymi do rozporzadzenia, uznaja $wiadectwa zgodno$ci za niewazne dla
celow [art. 25] dyrektywy [XXXX/XX/WE] oraz, na podstawie emisji
zanieczyszczen lub zuzycia paliwa, odmawiaja rejestracji i zakazuja sprzedazy oraz
wprowadzenia do uzytku takich pojazdow.

Artykut 10
Homologacja typu czesci zamiennych

W odniesieniu do nowych katalizatorow zamiennych przeznaczonych do pojazdow z
homologacja typu WE, niewyposazonych w poktadowe uklady diagnostyczne
(OBD), krajowe organy odmawiaja ich sprzedazy lub montazu w pojazdach, jesli nie
sa one typu, dla jakiego udzielono homologacji typu zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem.
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2. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 1, krajowe organy moga nadal dokonywacé
rozszerzenia homologacji typu WE dla zamiennych katalizatoréw na warunkach, na
jakich zostata ona pierwotnie udzielona.

Artykut 11
Zachety finansowe
1. Panstwa Cztonkowskie moga ustanowi¢ zachgty finansowe w odniesieniu do
pojazdéw silnikowych produkowanych seryjnie, ktére sa zgodne z niniejszym

rozporzadzeniem.

Zachety te dotycza wszystkich nowych pojazdow oferowanych do sprzedazy na
terenie Panstwa Cztonkowskiego, ktore sa zgodne z niniejszym rozporzadzeniem i
srodkami wykonawczymi do rozporzadzenia przed terminami podanymi w art. 9
ust. 3.

Przestaja one obowiazywac¢ w terminach podanych w art. 9 ust. 3.

2. Panstwa Cztonkowskie moga ustanowi¢ zachgty finansowe w odniesieniu do
modernizacji bedacych w uzyciu pojazdéw, majacej na celu sprostanie wymogom w
zakresie norm emisji zanieczyszczen, okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu,
oraz w odniesieniu do zlomowania pojazdéw niespeiniajacych tych norm.

3. Zachgty finansowe, o ktorych mowa w ust. 1 1 2, dla kazdego typu pojazdu
silnikowego sa mniejsze od kwoty odpowiadajacej dodatkowym kosztom
zamontowanych urzadzen technicznych, zapewniajacych zgodno$¢ z normami emisji
zanieczyszczen, okreslonymi w zataczniku I, w tym kosztom ich montazu w
pojezdzie.

4. Komisja jest informowana w odpowiednim czasie o planach ustanowienia lub
zmiany zachgt finansowych, o ktorych w ust. 11 2.

Artykut 12
Kary

Panstwa Cztonkowskie okreslaja zasady dotyczace kar naktadanych za naruszenie przepiséw
niniejszego rozporzadzenia i podejmuja niezbgdne dzialania majace na celu ich
egzekwowanie. Przewidziane kary musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.
Panstwa Czlonkowskie informuja Komisj¢ o tych zasadach nie pdzniej niz osiemnascie
miesigcy od daty wejScie w zycie niniejszego rozporzadzenia i niezwlocznie informuja o
wszelkich zmianach majacych wptyw na te zasady.
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Rozdzial V
Przepisy koncowe

Artykut 13
Weryfikacja warunkow

1. W ciagu [6 miesigcy od daty wejscia w zycie], Komisja zbada koniecznos¢
zweryfikowania norm emisji weglowodorow, okreslonych w zalaczniku I, w celu
odrgbnego uwzglednienia emisji weglowodoréw niemetanowych i metanow.

2. W obliczeniach zwiazanych z emisja dwutlenku wegla uwzgledniona zostanie takze
emisja metanu.

3. W razie konieczno$ci Komisja moze podja¢ nastepujace dziatania w odniesieniu do
ust. 112:

a) zmiana niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 14 w celu ponownego
przeliczenia dopuszczalnych norm dla weglowodordw, okre§lonych w
zataczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

b)  przyjecie, zgodnie z art. 37 ust. 2 dyrektywy [XX/XXXX/WE] s$rodkow
odnosnie do badania, uwzglednienia lub ograniczenia emisji metanu.

4. Po zakonczeniu programu pomiaru pytéw ONZ/EKG, realizowanego pod auspicjami
Swiatowego Forum na rzecz Harmonizacji Regulaminéw dotyczacych Pojazdow,
Komisja podejmuje nastgpujace dzialania:

a) zmiana rozporzadzenia zgodnie z art. 14 w celu ponownego przeliczenia
dopuszczalnych norm opartych na masie czastek stalych, okreslonych w
zataczniku 1 do rozporzadzenia oraz wprowadzenie dopuszczalnych norm w
oparciu o liczbg czastek stalych w tymze zataczniku, tak aby byty one jak
najbardziej zgodne z dopuszczalnymi normami dla masy benzyny i oleju
napgdowego;

b) przyjecie, zgodnie z art. 37 ust. 2 dyrektywy [XX/XXXX/WE] s$rodkow
odno$nie do poprawionej procedury pomiaru czastek staltych i dopuszczalnych
norm liczby czastek statych.

Artykut 14
Zmiany

Komisja moze, zgodnie z procedura podana w art. 37 ust. 2 dyrektywy [XX/XXXX/WE],
zmieni¢ niniejsze rozporzadzenie na mocy art. [36 ust. 2, 3, 4] tej dyrektywy.
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Artykut 15
Zmiany w dyrektywie [XXXX/XX/WE]

Zmienia si¢ zataczniki IV, VI 1 XI do dyrektywy [XX/XXXX/WE] zgodnie z zatacznikiem II
do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 16
Zmiany dyrektywy 72/306/EWG

W art. 1 dyrektywy 72/306/WE dodaje si¢ nastepujacy ustep:

»Jednak niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do pojazdow, o ktorych mowa w art. 2
[niniejszego rozporzadzenia]”

Artykut 17
Uchylenie

1. Dyrektywy 70/220/EWG, 80/1268/EWG, 89/458/EWG, 91/441/EWG, 93/59/EWG,
94/12/WE, 96/69/WE, 98/69/WE oraz 2004/3/WE uchyla si¢ z dniem [18 miesigcy
od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia].

2. Odniesienia do uchylonych dyrektyw nalezy traktowa¢ jako odniesienia do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 18
Wejscie w Zycie
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po jego opublikowaniu w

Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od [18 miesigcy plus jeden dzien od daty
wejscia w zycie], za wyjatkiem art. 9 ust. 1 1 art. 11.

3. Jesli przyjecie zmian lub srodkéw wykonawczych, o ktorych mowa w art. 5, ust. 6 1
art. 13 ust. 1 i 3 opdzni si¢ poza dzien [6 miesiecy od daty wejScia w zycie
niniejszego rozporzadzenia], daty podane w art. 9 ust. 2 i 3 zostaja zastapione datami
podanymi w zmianach lub $rodkach wykonawczych.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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ZALACZNIKI

ZAYL ACZNIK I — Normy emisji zanieczyszczen

ZAY ACZNIK II — Zmiany w dyrektywie [XXXX/XX/WE]
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ZALACZNIK I — Normy emisji zanieczyszczen

Tabela 1: Normy emisji zanieczyszczen ,,Euro 5”

Masa Wartosci dopuszczalne
wzorcowa
(RM) Masa tlenku wegla Masa Masa tlenkéw azotu Laczna masa Masa pyhu Io$é pytu”
weglowodorow weglowodorow i
(kg) (CO) (NOY) tlenkow azotu (PM) (PM)
(HC)
(HC +NO,)
L, L2 L3 L,+L; L4 L5
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (#/km)
Kategori | Klasa PI CI PI CI PI CI PI CI PI® CI PI CI
a
M — Lacznie 1000 500 75 — 60 200 — 250 5.0 5.0
N, I RM <1305 1000 500 75 — 60 200 — 250 5.0 5.0
11 1305 <RM 1810 630 100 — 75 260 — 320 5.0 5.0
<1760
11 1760 <RM 2270 740 120 — 82 310 — 380 5.0 5.0

Legenda: PI = z zaptonem iskrowym, CI = z zaplonem wysokopr¢znym
1) Znormalizowana ilo§¢ do ustalenia w p6zniejszym terminie.

2) Normy dla masy pyhlu dla zaplonu iskrowego odnosza si¢ tylko do pojazdéow wyposazonych w silniki z bezposrednim wtryskiem, dzialajace zaréwno czgSciowo jak i w caloéci na paliwa
niskokaloryczne.
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Tabela 2 — Dopuszczalne normy emisji w badaniach emisji oparow

Masa emisji oparow (g/badanie)

2

Tabela 3 — Dopuszczalne normy dla emisji tlenku wegla i weglowodoru z rury
wydechowej po uruchomieniu zimnego silnika

Temperatura badania 266 K (— 7 °C)
Kategoria pojazdu Klasa Masa tlenku wegla Masa
(CO) weglowodoru
(HC)
Li (g/km)
L2 (g/km)
M — 15 1.8
N; I 15 1.8
11 24 2.7
11 30 3.2
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ZALACZNIK II:

Zmiany w dyrektywie [XXXX/XX/WE]

W dyrektywie [ XXXX/XX/WE] wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1. W zataczniku IV cze$¢ 1, pkt 2 tabeli otrzymuje nastgpujace brzmienie:
Odnos$nik | Odnos$nik do | Zastosowanie
Przedmiot |do aktu | Dziennika
prawnego | Urzedowego M, (M, |M; [N; N, |N; |[O; |0, [O3 [Oy4
2. Emisja|[..../.../WE |L .., ..., str. .. X X X [X X X
zanieczyszcz | |
en
2. W zalaczniku IV cze$¢ I, dodatek 1, pkt 2 tabeli otrzymuje nastgpujace brzmienie:
L. Odnosnik  do [ M;
Przedmiot Orir‘:frf:ﬂ; do aktu Dziennika
p & Urzedowego
2. Emisja zanieczyszczen |[..../.../WE] L.,..str... [A
3. W zataczniku VI dodatek 1, pkt 2 tabeli otrzymuje nastgpujace brzmienie:
. Odnosnik do aktu . Stosuje sig do
Przedmiot Awneeo zmieniony/a:
P & Warianty
2. Emisja|[..../.../WE]
zanieczyszczen
4. W zalaczniku XI dodatek 1, pkt 2 tabeli otrzymuje nastepujace brzmienie:
Pozycj . Odnosnik dolMl <2500 M, > 2 500
a Przedmiot aktu prawnego (") kg (") kg M: Ms
2 |Emisja [..../.../WE] Q G+Q G+Q G+Q
zanieczyszczen
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W zataczniku XI dodatek 2, pkt 2 tabeli otrzymuje nastgpujace brzmienie:

Poz Odnosnik do
c .ay Przedmiot aktu M[ Mz M3 N 1 N2 N3 O[ 02
J prawnego
2 | Emisja [.../.../WE] |A A A A A A
zanieczyszczenh

W zataczniku XI dodatek 3, pkt 2 tabeli otrzymuje nastgpujace brzmienie:

POZy Przedmiot Odnosnik do Mz M3 N1 N2 Ng O[ 02
cja aktu prawnego

2 | Emisja zanieczyszczen | [..../.../WE] Q Q Q Q Q

W zalaczniku XI dodatek 4, pkt 2 tabeli otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

, , Odnonik  do  aktu |29V
Pozycja |Przedmiot AWNEO samojezdny
p & kategorii N3
2 Emisja [..../.../WE] X
zanieczyszczen
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