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UZASADNIENIE

1. KONTEKST PRAWNY

Od czasu wejécia w zycie rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002', we wrzesniu 2002 r.,
Wspdlnota dysponuje wylacznymi kompetencjami w zakresie oceny zdatnosci do lotu i
spetniania wymogow zwiazanych z ochrong srodowiska naturalnego przez produkty, czgsci i
wyposazenie lotnicze. Wyposazenie lotnicze, a takze podmioty odpowiedzialne za ich
projektowanie, produkcje oraz obstuge techniczna musza obecnie by¢ zgodne ze wspdlnymi
zasadami i spetnia¢ wymogi ustanowione przez Komisje’.

Wspomniane powyzej rozporzadzenie powotuje Europejska Agencje Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA), ktéra dostarcza Komisji wszelkie potrzebne jej ekspertyzy techniczne i
wspiera ja, szczegdlnie w wykonywaniu zadan z zakresu prawodawstwa 1 tworzenia
przepisOw. Agencja wprowadzila rowniez system nadzoru rynku w celu kontrolowania
stosowania prawodawstwa wspoOlnotowego, oceny jego oddziatywania 1 przedstawiania
wszelkich przydatnych sugestii w tym wzgledzie. Certyfikaty i zezwolenia po$wiadczajace
przestrzeganie wspélnych zasad przez produkty i podmioty sa wydawane przez EASA lub
przez odpowiedni organ administracji krajowej: EASA wydaje certyfikaty dotyczace typow
produktéw oraz w odniesieniu do podmiotéw znajdujacych si¢ w panstwach trzecich;
administracje krajowe wydaja certyfikaty indywidualne i zezwolenia w odniesieniu do
wigkszosci podmiotow znajdujacych si¢ na terytorium danego panstwa, zgodnie ze
wspolnymi zasadami i pod kontrola Agencji.

Kompetencje Agencji sa takie jak zakres stosowania rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002. Od
czasu przyjecia tego tekstu, bylo oczywiste, ze celow przewidzianych w art. 2, tzn. przede
wszystkim zapewnienia optymalnego i1 jednolitego poziomu bezpieczenstwa i1 ustanowienia
warunkéw rownej konkurencji dla operatordw lotniczych, nie mozna osiagnaé bez
rozszerzenia zakresu jego stosowania na operacje lotnicze 1 przyznawanie licencji zalogom
pilotujacym. Prawodawca powierzyt zreszta Komisji zadanie przygotowania konkretnych
wnioskdow w tym kierunku i ponownego rozwazenia kwestii objgcia takimi przepisami
statkow powietrznych z pafistw trzecich®.

2. AKTUALNE WYZWANIA

Wspolne Wiadze Lotnicze (JAA)* od dawna opracowuja zasady dotyczace operacji statkow
powietrznych wykonujacych komercyijny transport lotniczy® lub licencji i szkolenia zatogi®,
jednak stosowanie tych zasad zostawiono do decyzji panstw uczestniczacych i wprowadza si¢
je w zycie, jesli w ogole ma to miejsce, w bardzo rézny sposdb w poszczegolnych panstwach

Rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w
sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i1 utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego (Dz.U. L 240 z 7.9.2002, str. 1).

: Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1702/2003 z dnia 24 wrzesnia 2003 r. (Dz.U. L 243 z 27.9.2003,
str. 6) oraz (WE) nr 2042/2003 z dnia 20 listopada 2003 r. (Dz.U. L 315 z 28.11.2003, str. 1) odnoszace
si¢ do certyfikacji i obshugi technicznej wyrobow, czgsci i wyposazenia lotniczego.

Artykut 7 oraz motyw 2 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002.

JAA zrzesza 37 panstw europejskich, ktére razem opracowuja wspolne zasady w dziedzinie
bezpieczenstwa lotniczego, Wspolne Wymagania Lotnicze (JAR).

> JAR-OPS 113.

¢ JAR-FCL oraz JAR-STD.
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Wspolnoty. W konsekwencji poziom bezpieczenstwa nie jest jednolity. Poza tym
rozbiezno$ci pomigdzy poszczegdlnymi panstwami zaktocaja rowniez prawidlowe
funkcjonowanie rynku wewnetrznego.

Wiaczenie zasad JAR-OPS do prawodawstwa Wspdlnoty poprzez wprowadzenie
(zawieszonej) zmiany rozporzadzenia (EWG) nr 3922/917 stanowi¢ bedzie bez watpienia
postep, lecz nie zapewnia zadawalajacego poziomu harmonizacji, poniewaz dotyczy bedzie
ono jedynie lotniczego transportu komercyjnego. Inne typy statkow powietrznych, inne
operacje komercyjne lub operacje niekomercyjne nie bgda objgte wspdlnymi zasadami, ktdre
ponadto nie dotycza licencji zatog ani statkow powietrznych panstw trzecich.

Jednak bezpieczenstwo statkow powietrznych panstw trzecich dziatajacych na terenie
Wspolnoty wymaga lepszych zabezpieczen. Zataczniki do konwencji z Chicago ustanawiaja
minimalne normy, ktére musza spetniac statki powietrzne, operatorzy lotniczy i zatogi, aby
mogly zosta¢ dopuszczone do migdzynarodowego ruchu lotniczego. Weryfikacja
przestrzegania tych wymogdéw nalezy w pierwszym rzg¢dzie do panstwa, w ktorym zostat
zarejestrowany statek powietrzny, lecz pozostale panstwa uczestniczace maja mozliwos¢
przeprowadzenia inspekcji statku powietrznego, ktory przelatuje nad ich terytorium w celu
skontrolowania jego bezpieczenstwa. Mozliwos¢ taka wprowadzita we Wspolnocie
dyrektywa zwana ,,SAFA™, ktora odnosi si¢ do zatacznikéw 1, 6 i 8 konwencji z Chicago.
Jednak takie kontrole przeprowadzane przez Panstwa Czlonkowskie beda opierac si¢ jedynie
na normach minimalnych, ktére nie obejmuja wszystkich aspektéw bezpieczenstwa lotnictwa.

3. OPINIA EUROPEJSKIEJ AGENCJI BEZPIECZENSTWA LOTNICZEGO ORAZ
KONSULTACJE Z ZAINTERESOWANYMI STRONAMI

W tym kontekscie Komisja zdecydowata odpowiedzie¢ na wniosek prawodawcy proponujac,
aby wspolne zasady bezpieczenstwa zostaty rozszerzone na operacje lotnicze, na licencje
pilotow oraz statki powietrzne panstw trzecich.

W tym celu Komisja musiala najpierw, zgodnie z art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002,
uzyskaé opinic EASA. Agencja, ze swej strony, zgodnie z zasadami wewnetrznymi® i
praktyka migdzynarodowa w tej dziedzinie, byla zobowiazana do pogtebionych konsultacji ze
wszystkimi zainteresowanymi stronami i wzigcia pod uwageg przekazanych jej komentarzy,
przed wydaniem opinii. Opublikowala réwniez na swojej stronie internetowej'’ w dniu
27 kwietnia 2004 r. dokument konsultacyjny dotyczacy ,,stosowania, podstawowych zasad 1
zasadniczych wymogéw w odniesieniu do kwalifikacji pilotow, operacji lotniczych oraz
przepisow dotyczacych statkow powietrznych panstw trzecich wykorzystywanych przez
operatorow spoza Wspélnoty”'!. W okresie miedzy dniem 30 kwietnia i dniem 31 lipca 2004

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan
technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U. L 373
7 31.12.1991, str. 4) oraz dokument COM(2004) 73 z 10.2.2004.

Dyrektywa 2004/36/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa statkow powietrznych panstwa trzeciego korzystajacych z portéw lotniczych
Wspolnoty (Dz.U. L 143 z 30.4.2004, str. 76).

Decyzja MB/7/03 z dnia 27.6.2003 r. w sprawie procedur stosowanych przez Agencj¢ przy
opracowywaniu opinii, specyfikacji certyfikatow oraz wytycznych, przyjeta zgodnie z art. 43
rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002.

www.easa.eu.int.

! NPA N°2/2004.
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r. 93 osoby, organy krajowe, przedsigbiorstwa i organizacje przestaty 1695 komentarzy do
tego dokumentu. Agencja odpowiedziala na te komentarze w formie pisemnej, a
zainteresowane strony mogly skomentowaé te odpowiedz'.

Na podstawie komentarzy przestanych w czasie konsultacji, Agencja opracowala swoja
analize 1 przekazata Komisji w dniu 15 grudnia 2004 r. opini¢ przewidujaca rozszerzenie
wspolnych zasad na eksploatacje statkow powietrznych, kwalifikacje pilotow oraz statki
powietrzne pafistw trzecich'®. Opinia ta, ktora mozna znalez¢ na stronie internetowej Agencii,
,»odzwierciedla wigkszo$¢ opinii przedstawionych podczas konsultacji i stanowi kompromis,
ktory moze uzyskac¢ poparcie zdecydowanej wigkszosci.”

4. OCENA SKUTKOW:

Niniejszy wniosek poprzedzono ocena skutkéw przeprowadzona przez Komisje. Zbadano
dwie opcje:

— preferowana przez prawodawcg, rozszerzajaca zakres stosowania rozporzadzenia
(WE) nr 1592/2002, a wigc rowniez kompetencje Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego;

— polegajaca na transpozycji do prawodawstwa wspolnotowego, poprzez rozporzadzenie
(EWG) nr 3922/91, zasad ustalonych dzigki wspotpracy miedzyrzadowej ustanowionej w
ramach JAA.

Ocena ta jasno wykazuje korzySci rozwiazania calkowicie wspdlnotowego dla
bezpieczenstwa lotnictwa 1 lepszego funkcjonowania rynku wewngtrznego: przyjgto zatem
rozwiazanie  polegajace na  rozszerzeniu  zakresu  stosowania  rozporzadzenia
(WE) nr 1592/2002.

5. WNIOSEK DOTYCZACY ROZPORZADZENIA
5.1. Instrument i metoda

W celu rozszerzenia stosowania wspolnych zasad na operacje powietrzne, licencje pilotow
oraz statki powietrzne panstw trzecich, najstosowniejszym instrumentem prawodawstwa
wydaje si¢ by¢ rozszerzenie zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002,
poniewaz chodzi réwniez o powierzenie EASA, powotanej tym aktem prawnym, nowych
zadan w tych obszarach, w szczegdlnosci w zakresie przygotowywania przepisow i
certyfikacji.

Aby unikna¢ zaktocen i niepotrzebnych kosztow dla zainteresowanych stron, wspolne zasady
zostang oparte na zasadach dotychczas okre§lanych przez JAA, mianowicie JAR-OPS, JAR-
FCL oraz JAR-STD. Stana si¢ wigc obowiazujace i zostang wprowadzone jednolicie w catej
Wspdlnocie. Taka sama metode wybrano przyjmujac rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 w
odniesieniu do zasad dotyczacych zdatnosci do lotu.

Zestawienie komentarzy oraz listg ich autorow mozna znalez¢ na stronie internetowej EASA.
1 Opinia nr 3/2004.
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5.2. Tresé

5.2.1.  Poprawki wprowadzone do opinii Agencji

Whniosek Komisji opiera si¢ na opinii przedstawionej przez EASA. Jednak w kilku
kwestiach, Komisja odchodzi od jej zapisow, chcac wzmocni¢ i utrzymaé wyzszy
poziom bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego w Europie. Zgodnie z przepisami art.
12 ust. 2 lit. b) rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002, poprawki te zostaly
wprowadzone w uzgodnieniu z Agencja:

Komisja miata gléwnie na celu rozszerzenie zakresu stosowania rozporzadzenia wlaczajac
do niego wszystkie wykorzystywane statki powietrzne we Wspdlnocie, bez wzgledu na
rodzaj dzialalno$ci, w granicach dozwolonych przez konwencj¢ z Chicago. Zatem zakres
stosowania art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢) jest szerszy niz proponowany w opinii EASA.

W odniesieniu do personelu poktadowego, Agencja proponowata obja¢ go wspdlnymi
wymaganiami bezpieczenstwa, jednak biorac pod uwage wigkszo$¢ opinii wyrazanych
podczas konsultacji, nie obejmowaé¢ go wymogiem procesu certyfikacji. EASA zwrécita
jednak uwage Komisji na niespdjnos¢ sytuacji, w ktorej personel ten znajduje sie w
wigkszosci Panstw Cztonkowskich begdac jedynym, wsrdd personelu zwiazanego z
wykonywaniem zada¢ ochrony i bezpieczenstwa, ktory nie jest certyfikowany, mimo ze
odgrywa zasadnicza rol¢ w zapewnieniu bezpieczenstwa pasazeroOw, o czym S$wiadczy
szczesliwe zakonczenie wypadku, ktory miat miejsce w Toronto w dniu 2 sierpnia 2005 r.
Komisja jest zdania, Ze utrzymywanie tej sytuacji jest sprzeczne z celami przedstawionymi
w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002. Komisja wnosi zatem, w celu kontynuacji
wniosku zainicjowanego przez zmiang (zawieszona) rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91,
aby personel poktadowy posiadal zaswiadczenie [art. 6b ust. 4] potwierdzajace spetnienie
przez nich zasadniczych specjalnych wymagan opracowanych w nowym zataczniku IV do
rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002.

Komisja jest zdania, ze catkowite zwolnienie samolotow ultralekkich ze stosowania
wspolnych zasad by¢ moze nie jest juz uzasadnione, poniewaz osiagi niektorych z nich sa
dzi§ podobne do osiagdw samolotow lekkich. Komisja chcialaby zatem, aby jak
najszybciej podja¢ prace aby zbadaé, czy i w jakim stopniu niektére z tych statkow
powietrznych nie powinny podlega¢ wspdlnym zasadom (motyw 4).

5.2.2.  Rozszerzenie zakresu stosowania rozporzqdzenia

2.

W odniesieniu do operacji lotniczych, licencji pilotow oraz statkow powietrznych
panstw trzecich zachowano rozwiazania proponowane przez EASA, a zasadnicze
kierunki wniosku dotyczacego rozporzadzenia mozna stresci¢ w sposob nastepujacy:

— Operacje lotnicze:

Aby poprawi¢ bezpieczenstwo obywateli, szczegélnie na ziemi, oraz ulatwi¢ swobodny
przeptyw ustug w ramach rynku wewngtrznego, wniosek dotyczacy rozporzadzenia rozszerza
stosowanie wspolnych zasad na wszystkie rodzaje dzialalnosci lotniczej [art. 4 ust. 1 lit. b)], a
obowiazek certyfikacji na wszystkich operatorow komercyjnych [art. 6b ust. 2] Certyfikaty
wydaja Panstwa Czlonkowskie lub, w razie potrzeby, EASA [art. 15b ust. 1], ktéra moze w
kazdym przypadku w razie potrzeby wyda¢ dyrektywy operacyjne [art. 15b ust. 2].
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Dla operacji niekomercyjnych, zasady zostana dostosowane do stopnia ztozonosci
wykorzystywanego statku powietrznego nie wymagajac certyfikacji, jak ma to juz miejsce w
przypadku wigkszosci Panstw Cztonkowskich. Jezeli operacje te sa prowadzone z
wykorzystaniem zlozonych statkow powietrznych [art. 3 lit. j)] operatorzy musza jednak
ustali¢, czy sa w stanie spelni¢ wszystkie zasadnicze wymagania zwigzane z operacjami
powietrznymi [art. 6b ust. 3 oraz zalacznik IV].

— Licencje pilotow:

Whniosek dotyczacy rozporzadzenia nalozy na wigkszo$¢ pilotow wykonujacych zawod we
Wspolnocie obowiazek posiadania licencji wydawanej w przypadku speinienia wspdlnych
wymagan dotyczacych ich wiedzy teoretycznej i praktycznej oraz ich sprawnosci fizycznej
[art. 4 ust. 1 lit. a)]. Podmioty prowadzace szkolenia pilotow, osrodki oraz personel
odpowiedzialny za po$wiadczenie ich sprawnosci fizycznej, jak réwniez symulatory lotow
musza by¢ certyfikowane na podstawie wspolnych zasad [art. 6a ust. 1, 2, 3, 4 1 5]. EASA
bedzie odpowiedzialna za nadzor wiasciwego stosowania wspoOlnych zasad przez krajowe
organy certyfikacji, a sama bgdzie certyfikowa¢ podmioty 1 symulatory lotéw w panstwach
trzecich [art. 15a].

Nie wszystkich pilotow bgda jednak dotyczyty identyczne zasady, w niektorych przypadkach
beda si¢ one znacznie réznily. Tak wigc, transport komercyjny zostanie poddany
maksymalnym wymaganiom, a w innych sektorach lotnictwa beda obowiazywaly zasady
dostosowane do zlozono$ci statkow powietrznych oraz przestrzeni powietrznej, w ktorej
dziataja. Nalezy szczegolnie uwzgledni¢, pomijane do dzis$, lotnictwo rekreacyjne: specjalne
zasady opracowane przez JAA (JAR-FCL PPL), sa istotnie czgsto postrzegane jako idace zbyt
daleko. Wniosek dotyczacy rozporzadzenia proponuje zatem ustanowienie nowej kategorii
licencji: ,licencji prywatnego pilota rekreacyjnego”, lepiej dostosowanej do sytuacji tej
kategorii uzytkownikéw przestrzeni powietrznej. Takie licencje beda wydawane przez organ
oceniajacy akredytowany przez Agencje lub wlasciwy organ administracji krajowej, wybrany
przez wnioskodawce [art. 6a ust. 2 i art. 15a ust. 1 lit. b)]. Role t¢ moglyby odgrywa¢ na
przyktad federacje sportowe.

— Statki powietrzne panstw trzecich.

W celu wlasciwej ochrony bezpieczenstwa obywateli Europy, na ziemi oraz podczas podrozy
na poktadzie takich statkéw powietrznych, wniosek dotyczacy rozporzadzenia obejmuje
wspOlnymi zasadami statki powietrzne panstw trzecich operujace we Wspdlnocie, w
granicach dozwolonych przez konwencj¢ z Chicago [art. 5 ust. 1 1 4 lit. j), ust. 5 lit. d), art. 6a
ust. 1 1 art. 6b ust. 1]. Ponadto w przypadku operatoréw z panstw trzecich prowadzacych
operacje komercyjne we Wspolnocie, przestrzeganie wspolnych zasad mialoby by¢
poswiadczane przez wydanie certyfikatu [art. 6b ust. 2 1 6 oraz art. 15b ust. 1].

5.2.3.  Inne zmiany wprowadzone do rozporzqdzenia

3. Ze wzgledu na fakt, ze rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 weszto w zZycie we
wrzesniu 2002 r., a EASA rozpoczeta dziatalno§¢ w dniu 28 wrze$nia nastgpnego
roku, Komisja ocenia, ze nalezatoby skorzysta¢ z do§wiadczen pozyskanych od tego
czasu 1 poprawi¢ tekst rozporzadzenia, gdy zajdzie taka potrzeba. Poza
rozszerzeniem zakresu zastosowania, niektore przepisy beda zatem musiaty zostaé
zmienione, a przede wszystkim:
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Uprawnione podmioty, ktérym Agencja lub krajowe wiladze lotnicze, w przypadku gdy
dotyczy to zadan certyfikacji powierzonych im przez Agencjg, powierzy zadania
certyfikacji, beda musiaty by¢ akredytowane przez Agencje, ktora w ten sposob bedzie
miala mozliwo$¢ sprawdzenia mozliwosci wykonania przez nich powierzonych im zadan
[art. 9a].

Zarzadzanie $rodkami derogacyjnymi nalezy upro$ci¢: o ile to mozliwe, Komisja nie
powinna by¢ zmuszona do oceny $rodkdéw podjetych w takim celu przez Panstwa
Czlonkowskie z wyjatkiem $rodkow niezgodnych z tym rozporzadzeniem i zasad
wprowadzajacych je w zycie [art. 10].

Sktad zarzadu powinien zosta¢ zmodyfikowany, szczegodlnie w celu zwigkszenia
przejrzystosci: powinni w nim zasiada¢ przedstawiciele zainteresowanych stron. Ponadto,
zarzadzanie Agencja zostanie usprawnione dzigki powolaniu Rady Wykonawczej, ktéra
wyznacza¢ bedzie gloéwne kierunki dzialania i kontrolowac realizacje decyzji podjetych
przez zarzad [art. 25, 28a, 28b 1 28c¢].

Ponadto, zgodnie z opinia Agencji, nalezy ustanowi¢ skuteczny mechanizm kontroli
wszystkich statkdbw powietrznych eksploatowanych we Wspdlnocie, aby zapewni¢
skuteczne przestrzeganie wspdlnych zasad bezpieczenstwa [art. 7].

6. TABELA KORELACJI POMIEDZY NUMERACJA NOWEGO I STAREGO
ROZPORZADZENIA WRAZ Z OKRESLENIEM ZMIAN WPROWADZANYCH DO
ROZPORZADZENIA (WE) NR 1592/2002:

Nowa Stara Wprowadzone zmiany
numeracja numeracja

1 1 Bez zmian

2 2 Wprowadzenie warunkow rownej konkurencji jest réwniez jednym
z zaktadanych celow: dodanie lit. f) w ust. 2

3 3 Dodanie nowych definicji od h) do n) oraz sprecyzowanie definicji
uprawnionych podmiotéw f)

4 4 W celu zapewnienia ochrony obywatelom, wszystkie statki
powietrzne we Wspolnocie objeto wspdlnymi zasadami:
- Zmiana ust. 1 lit. b) i ¢)
- Dodanie lit. d) do ust. 1
- Dodanie ust. 1a oraz 1b
- Nowe sformutowanie ust. 2

5 5 Dodanie  przepisow  dotyczacych  certyfikacji  produktow
projektowanych 1 wytwarzanych we Wspdlnocie. Wykazanie
zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami zdatno$ci do lotu w
odniesieniu do statkow powietrznych rejestrowanych w panstwach
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trzecich:

- Nowe sformutowanie ust. 2

- Dodanie ust. 2a

- Zmiana lit. ) i f) w ust. 4

- Zmiana lit. j) w ust. 4 1 lit. d) w ust. 5

6 6 Bez zmian

6a Nowy Licencje pilotow

6b Nowy Operacje lotnicze

7 7 Zmiana artykutu: ustanowienie wspdlnego mechanizmu nadzoru
statkow powietrznych

8 8 Uscislenia niezbgdne z powodu wprowadzenia nowych art. 6a i 6b
- Nowe sformutowanie ust. 2
- Dodanie ust. 3

9 9 Uscislone zostaja zasady dotyczace uznawania certyfikatow panstw
trzecich: zmiana ust. 1

9a Nowy Upowaznione podmioty

10 10 Artykut zmieniono, aby upro$ci¢ wdrazanie srodkow odstepstw

11 11 Zmiana ust. 4 w §wietle nowego art. 7

11a Nowy Wprowadzenie przepisu o ochronie zrodet informacji

12 12 Bez zmian

13 13 Nowe sformutowanie lit. ¢) 1 dodanie lit. d), poniewaz inspekcje
standaryzacyjne nie daja podstawy do decyzji, a jedynie do
sprawozdan.

14 14 - Nowe sformutowanie ust. 2 lit. a)

15 15 Wydawanie pozwolenia na loty przez EASA, kwalifikacje
personelu odpowiedzialnego za przywrdcenie do dziatania
produktow po przeprowadzeniu obslugi technicznej oraz
certyfikacja podmiotow wykonujacych obstugi techniczne przez
EASA:

- Nowe sformutowanie ust. 1 lit. €) oraz i)
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- Dodanie lit. k) 1 1) do ust. 1
- Zmiana ppkt (i) w ust. 2 lit. b)
- Nowe sformutowanie ust. 2 lit. ¢)

15a Nowy Certyfikacja personelu

15b Nowy Certyfikacja operatoréw komercyjnych

16 16 Nowe sformutowanie

17 17 Bez zmian

18 18 Stosunki EASA z administracja 1 podmiotami zagranicznymi
powinny by¢ zgodne z ogé6lna polityka zewngtrznag Wspdlnoty:
zmiana ust. 2

19 19 Bez zmian

20 20 Bez zmian

21 21 Bez zmian

22 22 Bez zmian

23 23 Bez zmian

24 24 W trosce o przejrzysto$¢, opinia Komisji na temat programu prac
EASA powinna by¢ podawana do wiadomosci publicznej [ust. 2 lit.
¢)]. Wyjasnienie ust. 2 lit. d): EASA moze powierza¢ zadania
certyfikacji zarowno administracji krajowej, jak i upowaznionym
podmiotom, zgodnie z wyjasnieniem w innym miejscu tekstu.
Zarzad wyznacza czlonkow rady wykonawczej ust. 5

25 25 Nowe zasady dotyczace skladu zarzadu, ktore wykorzystuja
odpowiednie postanowienia zawarte w projekcie porozumienia
miedzyinstytucjonalnego ~ dotyczace agencji  zarzadzajacych'*:
zmiana ust. 1 1 dodanie ust. 3

26 26 Zmiana ust. 2

27 27 Bez zmian

28 28 Nowe =zasady dotyczace prawa glosu w zarzadzie, ktére
wykorzystuja odpowiednie postanowienia zawarte w projekcie
porozumienia migdzyinstytucjonalnego  dotyczacego agencji
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zarzadzajacych: zmiana ust. 2

28a Nowy Utworzenie rady wykonawczej

28b Nowy Sktad rady wykonawczej

28¢ Nowy Procedury podejmowania decyzji przez rad¢ wykonawcza

29 29 Wprowadzenie  u$ciS$len  dotyczacych  funkcji  dyrektora
wykonawczego: nowe sformutowanie ust. 3

30 30 Zmiana procedury selekcji 1 przedluzania umowy z dyrektorem
wykonawczym oraz z dyrektorami EASA, zgodnie =z
postanowieniami  zawartymi w  projekcie = porozumienia
migdzyinstytucjonalnego dotyczacego agencji zarzadzajacych:
zmiana ust. 114

31 31 Bez zmian

32 32 Bez zmian

33 33 Bez zmian

34 34 Bez zmian

35 35 Nowe sformutowanie ust. 1

36 36 Bez zmian

37 37 Bez zmian

38 38 Bez zmian

39 39 Bez zmian

40 40 Bez zmian

41 41 Nowe postanowienie dotyczace wnoszenia sprawy do Trybunatu
Sprawiedliwos$ci: zmiana ust. 112

42 42 Bez zmian

43 43 Bez zmian

44 44 Bez zmian

45 45 Nowe sformutowanie, bardziej przejrzyste, ust. 1

46 46 Kontrola uprawnionych podmiotéw: nowe sformutowanie ust. 1 i
dodanie ust. 1 lit. a)

46a Nowy Sprecyzowanie tresci 1 formy rocznego programu prac
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46b Nowy Sprecyzowanie tresci 1 formy ogdlnego sprawozdania rocznego

47 47 Odniesienie do rozporzadzenia (WE) nr 45/2001" oraz uscislenie
zastosowania rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001: dodanie ust. 51 6

48 48 Dostosowanie zasad finansowych Agencji: nowe sformutowanie
ust. 1

49 49 Bez zmian

50 50 Bez zmian

51 51 Bez zmian

52 52 Bez zmian

53 53 W ust. 4 usunigto przepisy przejSciowe dotyczace subwencji
wspolnotowych

54 54 Bez zmian

55 55 Bez zmian

56 56 Usunigcie ust. 3, ktory stat sig¢ bezprzedmiotowy

57 57 Bez zmian (art. 2 niniejszego wniosku zawiera nowe przepisy na
temat uchylen)

58 58 Bez zmian (art. 3 niniejszego wniosku zawiera nowe przepisy na
temat wejscia w zycie)

Zatacznik | Zalacznik | Bez zmian

I I

Zatacznik | Zatacznik | Zmiany

II II

Zat. 111 Nowy Zasadnicze wymagania dotyczace licencji pilotow

Zat. IV Nowy Zasadnicze wymagania dotyczace operacji lotniczych

Zat. Vv Nowy Kryteria dla podmiotu uprawnionego

Rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 grudnia 2000 r. o

ochronie o0sob fizycznych w zwiazku z przetwarzaniem danych osobowych przez instytucje i organy
wspolnotowe i o0 swobodnym przeptywie takich danych (Dz. U L 8 z 12.1.2001, str. 1).

11

PL



PL

7. POMOCNICZOSC 1 PROPORCJONALNOSC:

Panstwa w Europie od dawna wspodtpracuja w ramach JAA w celu opracowania wspolnych
zasad bezpieczenstwa lotniczego, ktore z zasady, nie moga by¢ jedynie krajowe. Jednak ze
wzgledu na to, ze stosowanie tych zasad pozostawiono do decyzji stron uczestniczacych,
Panstwa Czlonkowskie szybko zgodzily si¢, ze wysoki i1 jednolity poziom bezpieczenstwa
mozna osiagna¢ jedynie poprzez dziatania wspdlnotowe.

Tak wigc rozporzadzenie (EWG) nr 3922/91, a nastgpnie (WE) nr 1592/2002 przekazywaty
stopniowo Wspdlnocie kompetencje Panstw Czltonkowskich w zakresie zdatnosci do lotow
oraz zgodno$ci z normami ochrony $rodowiska produktow lotniczych. Wprowadzono
wspolne zasady dotyczace licencji personelu, poprzez dyrektywe 91/670/EWG, oraz
bezpieczenstwa statkdéw powietrznych panstw trzecich, za pomoca dyrektywy 2004/36/WE.

Przyjmujac dyrektywe 91/670/EWG prawodawca powierzyt Komisji przedstawienie srodkow
ustanawiajacych zharmonizowane wymagania dotyczace licencji 1 programu szkolenia. Rok
pozniej, rozporzadzenie (EWG) nr 2407/92'° w sprawie przyznawania licencji przewoznikom
lotniczym zapowiadato rozporzadzenie Rady w sprawie certyfikatow przewoznikow
lotniczych. Podobnie prawodawca przyjmujac rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 uznat, ze
optymalny 1 jednolity poziom bezpieczenstwa mozna osiagna¢ jedynie rozszerzajac zakres
jego stosowania na operacje lotnicze oraz na licencje dla zatdg pilotow, pragnac jednoczesnie,
aby tekst ten dotyczyt réwniez statkdw powietrznych panstw trzecich.

Stwierdzono zatem, ze konieczne jest podjgcie dziatania wspolnotowego aby osiagnac
zamierzony cel, a mianowicie ustanowienie 1 jednolite stosowanie wspolnych zasad
dotyczacych licencji pilotow, operacji lotniczych oraz statkoéw powietrznych panstw trzecich.
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia nie wychodzi poza dzialania niezbedne do osiagnigcia
tego celu. Jest on zatem zgodny z zasadami pomocniczosci i proporcjonalnosci
ustanowionymi przez art. 5 Traktatu ustanawiajacego Wspolnotg Europejska.

8. OCENA

Srodki zastosowane na mocy przedmiotowego rozporzadzenia oraz zasady wdrazania zostana
ocenione zgodnie z przepisami art. 51 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002.

16 Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2407/92 z dnia 23 lipca 1992 r. w sprawie przyznawania licencji

przewoznikom lotniczym (Dz. U. L 240 z 24.8.1992).
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2005/0228 (COD)
Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji

Bezpieczenstwa Lotniczego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska, w szczegdlnosci jego art. 80

ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji'’,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego'®,

po zasiegnieciu opinii Komitetu Regionow'”,

stanowiac zgodnie z procedura okre§lona w art. 251 Traktatu®,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(M

2

Motyw drugi rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie
wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej Agencji
Bezpieczefistwa Lotniczego® stwierdza, miedzy innymi, Ze nalezy opracowaé
stosowne podstawowe wymogi obejmujace eksploatacje statkow powietrznych i
licencjonowanie zaldg lotniczych oraz stosowanie tego rozporzadzenia do statkéw
powietrznych panstw trzecich. Art. 7 rozporzadzenia zobowiazuje Komisje do jak
najszybszego przedstawienia wnioskéw Parlamentowi Europejskiemu i Radzie w
sprawie podstawowych zasad, stosowania i podstawowych wymogéw dotyczacych
0sOb 1 instytucji zaangazowanych w eksploatacjg statkow powietrznych.

Wspolnota powinna ustali¢, zgodnie z normami okreslonymi w Konwencji o
Lotnictwie Cywilnym, podpisanej w Chicago w dniu 7 grudnia 1944 r. (,,Konwencja
chicagowska”), podstawowe wymogi majace zastosowanie do o0sob i instytucji
zaangazowanych w eksploatacj¢ statkow powietrznych, jak rowniez oséb i1 produktéw
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3)

“

)

(6)

(7

(8)

)

(10)

zaangazowanych w szkolenie 1 badania lekarskie pilotéw. Komisja powinna by¢
upowazniona do opracowania niezbgdnych przepiséw wykonawczych.

Obywatele Europy powinni zawsze mie¢ zapewniony wysoki 1 jednolity poziom
ochrony, a statki powietrzne panstw trzecich eksploatowane na terytorium
podlegajacym Traktatowi, przylatujace na to terytorium lub z niego wylatujace,
powinny podlega¢ stosownemu nadzorowi na szczeblu Wspdlnoty w ramach
ograniczen ustalonych Konwencja chicagowska.

Objecie wszystkich statkdw powietrznych wspdlnymi zasadami nie bytoby wskazane,
w szczegolnosci w przypadku statkow powietrznych o prostej konstrukcji lub
eksploatowanych wylacznie na trasach lokalnych, a takze statkéw powietrznych
produkowanych amatorsko lub szczegdlnie rzadkich, lub wystgpujacych w niewielkiej
liczbie egzemplarzy; tego typu statki powietrzne powinny podlegac przepisom Panstw
Czlonkowskich. Konieczne jest jednak podjgcie odpowiednich §rodkéw majacych na
celu ogolne podniesienie poziomu bezpieczenstwa w lotnictwie rekreacyjnym.

W sposodb szczegolny nalezy zaja¢ si¢ samolotami i $miglowcami o niewielkiej
dopuszczalnej masie startowej, ktorych osiagi sa coraz lepsze i moga one lata¢ nad
calym terytorium Wspolnoty. Produkuje si¢ je na skale przemyslowa, a zatem
regulacje wspolnotowe w odniesieniu do nich moga zapewni¢ odpowiednio jednolity
poziom bezpieczenstwa i ochrony srodowiska naturalnego.

Zakres dziatania Wspolnoty nalezy jasno okre$li¢, tak by osoby, instytucje oraz
produkty podlegajace niniejszemu rozporzadzeniu i jego przepisom wykonawczym
mogly by¢ wskazane w sposob jednoznaczny. Zakres taki nalezy jasno okresli¢
poprzez odniesienie wykazu statkow powietrznych wylaczonych ze stosowania
niniejszego rozporzadzenia.

Produkty lotnicze, czg$ci 1 wyposazenie, operatorzy zaangazowani w komercyjny
transport lotniczy, jak rowniez piloci i osoby, produkty i instytucje zaangazowane w
ich szkolenie i badania lekarskie, powinny uzyskaé¢ certyfikat lub licencje po
spetnieniu podstawowych wymogdéw ustalonych przez Wspolnotg zgodnie z normami
okreslonymi Konwencja chicagowska. Komisja powinna by¢ upowazniona do
opracowania niezbg¢dnych przepisow wykonawczych.

Odpowiednio upowaznione organy oceniajace powinny by¢ uprawnione do
wydawania licencji pilotom odbywajacym loty rekreacyjne.

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (,,Agencja”) powinna by¢
uprawniona do wydawania certyfikatow lub licencji osobom, instytucjom i produktom
podlegajacym niniejszemu rozporzadzeniu w sytuacji, gdy dziatanie scentralizowane
jest bardziej skuteczne niz certyfikacja na poziomie Panstwa Cztonkowskiego. Z tego
samego powodu Agencja powinna mie¢ mozliwo$¢ podjecia niezbednych srodkow w
odniesieniu do eksploatacji statkbw powietrznych, kwalifikacji zalogi lub
bezpieczenstwa statkéw powietrznych nalezacych do panstw trzecich w sytuacji, gdy
jest to najlepszy S$rodek zapewnienia jednolito$ci i1 utatwienia funkcjonowania
jednolitego rynku.

Skuteczne funkcjonowanie systemu bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego Wspdlnoty
w obszarach objetych niniejszym rozporzadzeniem wymaga wzmocnienia wspotpracy
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(In

(12)

(13)

(14)

(15)

pomiedzy Komisja, Panstwami Czlonkowskimi i Agencja w zakresie wykrywania
niebezpiecznych warunkow i podejmowania odpowiednich srodkéw naprawczych.

Promowanie kultury bezpieczenstwa i1 prawidlowe funkcjonowanie systemu regulacji
prawnych w dziedzinach objgtych niniejszym rozporzadzeniem wymaga
dobrowolnego zgtaszania incydentéw 1 zdarzen przez ich swiadkow. Zgloszenia takie
mozna by ulatwi¢ poprzez stworzenie bezsankcyjnego S$rodowiska, a Panstwa
Czlonkowskie powinny podja¢ stosowne srodki w celu zapewnienia ochrony tego
rodzaju informacji oraz 0sob je zglaszajacych.

Dla zachowania przejrzystosci, w zarzadzie Agencji powinni zasiada¢ obserwatorzy
zainteresowanych. Dla zapewnienia odpowiedniego zarzadzania Agencja, nalezy takze
powota¢ rade wykonawcza odpowiedzialng za przyjecie strategicznych wytycznych i
monitorowanie procesu wdrazania decyzji zarzadu.

Niniejsze rozporzadzenie tworzy stosowne i1 kompletne ramy dla okres§lenia i
wdrozenia wspdlnych wymogdéw technicznych i1 procedur administracyjnych w
dziedzinie lotnictwa cywilnego. W zwiazku z tym zatacznik III do rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymogoéw
technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego® oraz
dyrektywe Rady 91/670/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. sprawie wzajemnego
uznawania licencji personelu petniacego okreslone funkcje w lotnictwie cywilnym?®,
w catosci, nalezy uchyli¢ w stosownym czasie, bez uszczerbku dla certyfikacji lub
licencjonowania produktéw, osob 1 instytucji juz posiadajacych certyfikat lub licencjg
wydane na mocy powyzszych aktéw prawnych.

Srodki przewidziane niniejszym rozporzadzeniem oparto na opinii wydanej przez
Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego®® zgodnie z art. 12 ust. 2 lit. b) i art.
14 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002.

PRZYJMUIJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

22
23

Dz.U. L 373 z31.12.1991, str. 4.
Dz.U.L 373 z31.12.1991, str. 21.
Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego nr 3/2004.
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ROZDZIAL 1

ZMIANY W PODSTAWOWYM ROZPORZADZENIU

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 1592/2002 wprowadza sig¢ nast¢pujace zmiany:

(1)

2

w art. 2 ust. 2 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

”f)

zapewnienie rownych regut gry wszystkim uczestnikom wewngtrznego rynku
lotnictwa cywilnego.”

w art. 3 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)

b)

litera f) otrzymuje brzmienie:

”f)

,uprawniony podmiot” oznacza uprawniony organ, ktéry moze
realizowa¢ zadania zwiazane z certyfikacja pod kontrola i nadzorem
Agencji lub krajowych wtadz lotniczych;”

dodaje sig lit h) do n):

)

)

,operator” oznacza kazda osob¢ prawna lub fizyczna eksploatujaca lub
wynajmujaca do eksploatacji jeden lub wigcej statkdw powietrznych;

»dzialalno$¢  komercyjna”  oznacza  dzialalnos¢  lotnicza  za
wynagrodzeniem objeta umowa pomigdzy operatorem a klientem, w
sytuacji, gdy klient nie jest bezposrednio lub posrednio wiascicielem
statku powietrznego wykorzystywanego dla celow umowy, a operator nie
jest bezposrednio lub posrednio zatrudniony przez klienta;

»ztozony statek powietrzny z napedem silnikowym” oznacza:
(i) samolot:

— o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 5 700 kg,
lub;

— o maksymalnej dopuszczalnej liczbie miejsc pasazerskich powyzej
9, lub;

— certyfikowany do eksploatacji z zatoga skladajaca si¢ przynajmniej
z dwoch pilotow, lub;

— wyposazony w silnik lub silniki turboodrzutowe; lub

(i) $miglowiec:
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k)

D

n)

— o maksymalnej certyfikowanej masie startowej powyzej 3 175kg,
lub;

— o maksymalnej dopuszczalnej liczbie miejsc pasazerskich powyzej
5, lub;

— certyfikowany do eksploatacji z zatoga sktadajaca si¢ przynajmniej
z dwoch pilotow; lub

(i11)) zmiennoptat;

»dziatalno$¢ rekreacyjna” oznacza wszelka niekomercyjna dziatalno$¢ z
wykorzystaniem nieztozonego statku powietrznego z napedem
silnikowym;

,0Tgan oceniajacy” oznacza uprawniony organ, ktory moze stwierdzié
zgodno$¢ osob prawnych lub fizycznych w odniesieniu z przepisami
ustanowionymi dla  zapewnienia przestrzegania podstawowych
wymogoéw okreslonych niniejszym rozporzadzeniem 1 wydawac
stosowne certyfikaty;

»symulator lotow” oznacza wszelkie urzadzenie, ktore na ziemi symuluje
warunki lotu. Sa to symulatory lotu, urzadzenia do szkolenia w zakresie
pilotazu, urzadzenia do szkolenia w zakresie nawigacji i procedur
lotniczych oraz do podstawowego szkolenia w zakresie obstugi
instrumentow;

,uprawnienia” oznacza adnotacj¢ w licencji pilota, okreslajaca specjalne
warunki, przywileje lub ograniczenia dotyczace danej licencji.”

3) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)  wust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(i)

(i)

(iii)

litera b) otrzymuje brzmienie:

,»b) zarejestrowany w Panstwie Cztonkowskim, chyba, Zze nadzoér nad
jego zgodno$cia z przepisami bezpieczenstwa zostal przeniesiony
na panstwo trzecie i jest on eksploatowany przez operatora spoza
Wspélnoty; lub”

litera ¢) otrzymuje brzmienie:

»C) zarejestrowany w panstwie trzecim 1 eksploatowany przez
operatora, nad ktorego dziatalno$cia nadzor sprawuje Panstwo
Cztonkowskie, lub eksploatowany na trasach do, wewnatrz i poza
Wspolnotg przez operatora majacego siedzibg lub zamieszkatego
na terenie Wspolnoty; lub”

dodaje sig nastgpujaca lit. d):
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“4)

b)

d)

d) zarejestrowany w panstwie trzecim lub zarejestrowany w Panstwie
Cztonkowskim, ktore nadzor nad jego przestrzeganiem przepisOw
bezpieczenstwa przeniosto na panstwo trzecie, 1 eksploatowany
przez operatora z panstwa trzeciego na trasach do, wewnatrz i poza
Wspolnote;”

(iv) w ostatnim zdaniu ust. 1 skre$la si¢ wyrazenie ,,jesli staty nadzér nad
jego bezpieczenstwem nie zostal przeniesiony na panstwo trzecie 1 nie
jest on eksploatowany przez uzytkownika spoza Wspdlnoty.”

dodaje si¢ ust. 1a) w brzmieniu:

,»la) Personel zaangazowany w eksploatacjg statkow powietrznych, o ktorych
mowa w ust. 1 lit. b) lub ¢) powinien spetnia¢ postanowienia niniejszego
rozporzadzenia.”

dodaje si¢ ust. 1b) w brzmieniu:

,»1b) Eksploatacja statkow powietrznych, o ktorych mowa w ust. 1 lit. b), c¢) lub
d) powinien speinia¢ postanowienia niniejszego rozporzadzenia.”

w ust 2 wprowadza sig nastgpujace zmiany:

“2. Ust. 1, 1a) 1 1b) nie maja zastosowania do statkow powietrznych, o ktorych
mowa w zataczniku I1.”

w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

b)

w ust. 2 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

(i) we wprowadzeniu, wyrazenie ,zarejestrowanego w Panstwie
Cztonkowskim” zastgpuje si¢ wyrazeniem ,,0 ktdrym mowa w art. 4 ust.
1 lit b)”;

(1) w pierwszym zdaniu lit. d) wyrazenie ,,projektowanie, produkcjg i
obstuge produktow” zastepuje si¢ wyrazeniem ,,obstuge produktow”;

(i) dodaje sig pkt (dd) w brzmieniu:

,»(dd) instytucje odpowiedzialne za projektowanie, produkcje i obstuge
produktéw, czgsci 1 wyposazenia wykaza si¢ zdolno$ciami i
srodkami umozliwiajacymi wywiazania si¢ z obowiazkow,
zwiazanych z ich uprawnieniami. Je§li nie przyjg¢to inaczej,
zdolnosci te 1 sposoby powinny by¢ uznane poprzez wydanie takiej
instytucji upowaznienia. Obowiazki przekazane upowaznione;j
instytucji i zakres upowaznienia powinny zosta¢ uj¢te w warunkach
upowaznienia.”

dodaje si¢ ust. 2a) w brzmieniu:
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)

,»2a. Statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. a) 1 produkty, czesci 1
wyposazenie na nich zamontowane powinny spetnia¢ wymogi okreslone
w ust. 2 lit. a), b) 1 (dd) niniejszego artykutu.”

c)  wust. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(1) pod lit. e) dodaje si¢ nastepujace punkty (iv), (v) i (vi) w brzmieniu:

»(1v) minimalny program szkolenia kwalifikujacego do wydania
certyfikatu typu dla pracownikéw obstugi technicznej w celu
zapewnienia zgodnoS$ci z postanowieniami ust. 2 lit. e);

(v) minimalny program szkolenia kwalifikujacego do typu pilotow w
celu zapewnienia zgodno$ci z przepisami art. 6a;

(vi) podstawowy wykaz minimalnego wymaganego wyposazenia oraz
dodatkowe wymogi w zakresie zdatno$ci do lotu dla danego
rodzaju operacji lotniczej w celu zapewnienia zgodnosci z art. 6b.”

(i) lit. f) otrzymuje brzmienie:

»f)  warunki udzielenia, prowadzenia, uzupelniania, zawieszania lub
cofania upowaznien dla organizacji, wymaganych w zwiazku z ust.
2 lit. d), (dd) 1 f) oraz warunkéw, zgodnie z ktorymi takie
upowaznienia nie sa wymagane;”

(i11) dodaje si¢ nastgpujaca lit. j):

»)) W jaki sposob statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit.
¢) 1 d) maja wykaza¢ zgodnos$¢ z podstawowymi wymogami.”

d)  wust. 5 dodaje sig lit. d) w brzmieniu:
,»d) nie naktada¢ na statki powietrzne, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1
lit. ¢) 1 d) wymogdw, ktére bytyby niezgodne z zobowigzaniami

Panstw Czlonkowskich wobec ICAO.”

Po art. 6 dodaje si¢ nastgpujace art. 6a 1 6b w brzmieniu:

,, Artykut 6a

Licencjonowanie pilotow

1.  Piloci zaangazowani w eksploatacje statkow powietrznych, o ktorych mowa w
art. 4 ust. 1 lit. b) i c) oraz instytucje, symulatory lotu, a takze osoby
zaangazowane w szkolenie, testowanie, kontrol¢ oraz badania lekarskie
pilotéw powinny spetnia¢ podstawowe wymogi okreslone w zataczniku III.

2. Statek powietrzny moze prowadzi¢ tylko pilot posiadajacy licencje i
swiadectwo lekarskie stosowne do wykonywanych czynnosci.
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Pilotowi wydaje si¢ licencje¢, gdy wykaze sig, ze spetnia on lub ona przepisy
ustanowione w celu zapewnienia zgodno$ci z podstawowymi wymogami
zwigzanymi z wiedza teoretyczna, umiejetnosciami praktycznymi oraz
kompetencjami jgzykowymi. Licencj¢ taka moze wydaé organ oceniajacy, gdy
wynikajace z niej uprawnienia ograniczaja si¢ do lotow rekreacyjnych.

Pilotowi wydaje si¢ $wiadectwo lekarskie, gdy wykaze sig, ze spelnia on
przepisy ustanowione w celu zapewnienia zgodnosci z odno$nymi
podstawowymi  wymogami dotyczacymi sprawno$ci  psychofizycznej.
Swiadectwo lekarskie wydaja lekarze medycyny lotniczej i centra medycyny
lotniczej, z wyjatkiem $§wiadectw dla pilotéw wykonujacych loty rekreacyjne,
ktore moga by¢ wydawane przez lekarza pierwszego kontaktu.

Uprawnienia nadane pilotowi oraz zakres licencji 1 $wiadectwa lekarskiego
powinny by¢ okreslone w wydanej licencji.

W odniesieniu do cztonkéw zatogi lotniczej zaangazowanych w eksploatacje
statkow powietrznych okreslonych w art. 4 ust. 1 lit. ¢), wymogi drugiego i
trzeciego akapitu powyzej mozna spetni¢ uznajac licencje i1 $wiadectwa
lekarskie wydane przez panstwo trzecie lub w jego imieniu.

Zdolnos$¢ organdw oceniajacych, instytucji szkolacych pilotdw oraz instytucji
odpowiedzialnych za stwierdzanie sprawnosci psychofizycznej pilotow do
wywiazania si¢ z obowiazkow zwiazanych z uprawnieniami dotyczacymi
wydawania licencji oraz $wiadectw lekarskich powinna by¢ stwierdzona
wydaniem zezwolenia.

Instytucji wydaje si¢ zezwolenie, gdy wykaze sig, ze spelnia ona przepisy
ustanowione w celu zapewnienia zgodnosci z odno$nymi podstawowymi
wymogami, okreslonymi w zataczniku III.

Uprawnienia przyznane na podstawie zezwolen powinny by¢ okreslone w tych
dokumentach.

Symulatory lotéw stosowane w szkoleniu pilotdéw powinny posiada¢ certyfikat.
Certyfikat ten wydaje si¢, gdy wykaze sig, ze symulator lotu spetnia przepisy
ustanowione w celu zapewnienia zgodno$ci z odno$nymi podstawowymi
wymogami, okreslonymi w zataczniku III.

Osoba odpowiedzialna za szkolenie pilotow lub oceng ich kompetencji oraz
sprawnosci psychofizycznej powinna posiada¢ odpowiedni certyfikat.

Certyfikat ten wydaje sig, gdy wykaze sig, Ze ubiegajaca si¢ o niego osoba
spetnia przepisy ustanowione w celu zapewnienia zgodnosci z odno$nymi

podstawowymi wymogami, okreslonymi w zalaczniku III.

Uprawnienia przyznane na podstawie certyfikatu powinny by¢ okreslone w
tym dokumencie.

Komisja przyjmie, zgodnie z procedura ustanowiong w art. 54 ust. 3, przepisy
wykonawcze do niniejszego artykutu. W szczeg6lnosci Komisja okresli:
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a)  rdézne klasy licencji pilota 1 $wiadectw lekarskich stosownie do r6znych
rodzajow wykonywanej dziatalnosci;

b) warunki udzielenia, zachowywania, uzupelniania, ograniczania,
zawieszania lub cofania licencji, klas licencji, $wiadectw lekarskich,
zezwolen dla instytucji, organoOw oceniajacych oraz certyfikatow
personelu;

¢) uprawnienia i obowiazki posiadaczy licencji, klas licencji, $wiadectw
lekarskich, zezwolen dla instytucji oraz certyfikatow personelu.

Komisja, ustanawiajac przepisy wykonawcze okreslone w ust. 6 dopilnuje, by
przepisy te odzwierciedlaly najnowszy stan wiedzy i najlepsze praktyki w
dziedzinie szkolenia pilotow 1 umozliwiaty niezwtoczne podejmowanie dziatan
zwigzanych z ustalonymi przyczynami wypadkéw i powaznych incydentow.

Artykut 6b

Operacje lotnicze

Eksploatacja statkow powietrznych, o ktorych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b), ¢) 1
d), powinna spetnia¢ podstawowe wymogi ustanowione w zataczniku IV.

Operatorzy zaangazowani w komercyjna dziatalno$¢ lotnicza powinni wykazaé
si¢ mozliwo$ciami 1 $srodkami umozliwiajacymi wywiazanie si¢ z obowiazkow
zwiazanych z ich uprawnieniami.

Mozliwosci 1 $rodki te uznaje si¢ poprzez wydanie certyfikatu.

Uprawnienia przyznane operatorowi oraz zakres jego dziatalnosci okresla si¢ w
certyfikacie.

Wymogi niniejszego ust¢gpu moga by¢ spetnione poprzez uznanie certyfikatu
wydanego przez panstwo trzecie lub w jego imieniu w odniesieniu do
operatoréw zaangazowanych w eksploatacj¢ statku powietrznego, o ktorym
mowa w art. 4 ust. 1 lit. d).

Operatorzy zaangazowani w niekomercyjna eksploatacje zlozonego statku
powietrznego z napg¢dem silnikowym deklaruja swoje mozliwosci 1 $rodki
umozliwiajace im wywiazanie si¢ z obowiazkow zwiazanych z eksploatacja
tego statku powietrznego.

Personel poktadowy zaangazowany w eksploatacj¢ statkow powietrznych, o
ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢) powinien spetnia¢ podstawowe wymogi
okreslone w zataczniku IV. Powinien on posiada¢ dopuszczenie do pracy i
swiadectwo lekarskie odpowiednie do wykonywanych czynno$ci.

Komisja przyjmuje, zgodnie z procedura ustanowiona w art. 54 ust. 3, przepisy
wykonawcze do niniejszego artykutu. W szczeg6lnosci Komisja okresli:
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a)  warunki eksploatacji statku powietrznego zgodnie z podstawowymi
wymogami okre§lonymi w zataczniku IV;

b) warunki udzielenia, zachowywania, uzupelniania, ograniczania,
zawieszania lub cofania certyfikatu operatora, o ktdrym mowa w ust. 2;

c)  uprawnienia i obowiazki operatorow oraz posiadaczy certyfikatow;

d)  warunki i procedury w zakresie nadzoru i kontroli operatoréw, o ktorych
mowa w ust. 3.

e) warunki udzielenia, zachowywania, uzupelniania, ograniczania,
zawieszania lub cofania dopuszczenia do pracy personelu poktadowego,
o ktérym mowa w ust. 4;

f) warunki, w zwiazku z ktéorymi zabrania sig, ogranicza lub uzaleznia
operacje lotnicze od spelnienia pewnych warunkow bezpieczenstwa,
zgodnie z art. 15b ust. 2.

Przepisy wykonawcze okre$lone w ust. 5 powinny odzwierciedla¢ najnowszy
stan wiedzy 1 najlepsze praktyki w dziedzinie operacji lotniczych.

Przepisy wykonawcze powinny uwzglednia¢ takze §wiatowe doswiadczenia w
zakresie eksploatacji statkow powietrznych oraz post¢p naukowy — techniczny.

Powinny one takze umozliwia¢ niezwtoczne dziatania w zwiazku z ustalonymi
przyczynami wypadkéw 1 powaznych incydentow.

Nie moga one naklada¢ na statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1 lit.
c¢) 1 d) wymogdéw, ktéore bylyby niezgodne z zobowiazaniami Panstw
Cztonkowskich wobec ICAO.”

Artykut 7 otrzymuje brzmienie:

L Artykut 7

Wspolny nadzor

Panstwa Czlonkowskie oraz Agencja powinny wspotpracowaé poprzez
zbieranie informacji, rowniez w drodze kontroli doraznych, a takze wymiang
informacji w celu zapewnienia faktycznej realizacji postanowien niniejszego
rozporzadzenia i jego przepisow wykonawczych.

Komisja przyjmuje, zgodnie z procedura ustanowiong w art. 54 ust. 3, przepisy
wykonawcze do ust. 1, okreslajace w szczegdlnosci nastgpujace warunki:

a)  warunki zbierania, wymiany i upowszechniania informacji;

b)  warunki przeprowadzania kontroli na ziemi, w tym kontroli
systematycznych;
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(7)

®)

©)

c¢)  warunki uzasadniajace uziemienie statku powietrznego, ktory nie spetnia
wymogow niniejszego rozporzadzenia lub nie spelnia jego przepisOw
wykonawczych.”

Artykut 8 zmienia si¢ w nastgpujacy sposob:
a)  ustep 2 otrzymuje brzmienie:

“2. W oczekiwaniu na przyjgcie przepisOw wykonawczych, okreslonych w
art. 5 ust. 51 art. 6a ust. 6 1 bez uszczerbku dla postanowien art. 2 ust. 3
niniejszego rozporzadzenia, certyfikaty, ktore nie moga zosta¢ przyznane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢ przyznawane na
podstawie obowiazujacych przepisow krajowych.”

b)  dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

“3. W oczekiwaniu na przyjgcie przepisOw wykonawczych, okreslonych w
art. 6b ust. 5, certyfikaty, ktére nie moga zosta¢ przyznane zgodnie z
niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢ przyznawane na podstawie
obowiazujacych przepisow krajowych lub, w zalezno$ci od przepadku,
na podstawie stosownych wymogéw okreslonych rozporzadzeniem
(EWG) nr 3922/1991.”

w art. 9 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  ustep 1 otrzymuje brzmienie:

“l. W drodze odstgpstwa od przepisow niniejszego rozporzadzenia i
przepisow przyjetych w celu jego wykonania, Agencja, w ramach
posiadanych  kompetencji, przyznaje certyfikaty na podstawie
certyfikatow wydanych przez wladze lotnicze panstwa trzeciego, zgodnie
Z umowa 0 wzajemnym uznawaniu zawarta mi¢dzy Wspdlnota a danym
panstwem trzecim.”

Po art. 9 dodaje sig art. 9a w brzmieniu:

,, Artykut 9a

Uprawnione podmioty

1. Uprawnione podmioty realizujace okreslone zadania zwiazane z certyfikacja
zgodnie z obowigzujacymi procedurami certyfikacyjnymi w imieniu Agencji
lub w imieniu Panstwa Cztonkowskiego, w przypadku, gdy to ostatnie realizuje
zadania zwiazane z certyfikacja stosujac niniejsze rozporzadzenie, powinny
spelnia¢ kryteria okreslone w zalaczniku V 1 wykaza¢ si¢ posiadaniem
niezbgdnej struktury organizacyjnej i wiedzy fachowej. Mozliwosci 1 $rodki te
uznaje si¢ poprzez przyznanie przez Agencj¢ akredytacji.

2. W odniesieniu do uprawnionych podmiotow, Agencja:
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a)  przeprowadza sama lub za posrednictwem krajowych wtadz lotniczych,
kontrole i audyty podmiotéw, ktorym udziela akredytacji;

b)  przyznaje i odnawia akredytacje;

¢c) zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa akredytacj¢ podmiotowi w
przypadku, gdy nie spetlnia on juz warunkow, na podstawie ktorych
Agencja udzielita akredytacji albo dany podmiot nie dopelnia
obowiazkow nalozonych na niego przez niniejsze rozporzadzenie lub
przepisy wykonawcze do niego.”

Artykut 10 otrzymuje brzmienie:

 Artykul 10

Odstepstwa

Przepisy niniejszego rozporzadzenia oraz przepisy wykonawcze do niego nie
stanowia przeszkody dla niezwtocznego podjecia przez Panstwo Cztonkowskie
dziatahh w razie nagtego niebezpieczenstwa, zwiazanego z produktem, osoba
lub instytucja, stanowiacymi przedmiot przepisOw niniejszego rozporzadzenia.

Panstwo Cztonkowskie niezwlocznie powiadamia Agencj¢, Komisje i inne
Panstwa Cztonkowskie o podjetych srodkach i1 przyczynie ich podjecia.

Na mocy art. 16 ust. 3 Agencja moze zdecydowaé w ciagu jednego miesiaca od
otrzymania powiadomienia zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu, czy problem
bezpieczenstwa moze by¢ rozwigzany w ramach niniejszego rozporzadzenia i
przepisow wykonawczych do niego, pod warunkiem, ze Komisja nie zgtosita
zastrzezen w tym okresie czasu. Agencja podejmuje wowczas odpowiednia
decyzje, przesytajac jej kopig Komisji 1 pozostatym Panstwom Cztonkowskim.

Jesli jednak Agencja stwierdzi, ze problem bezpieczenstwa jest wynikiem
niedopatrzenia w niniejszym rozporzadzeniu lub przepisach wykonawczych,
lub tez problem ten spowodowany jest nieodpowiednim poziomem
bezpieczenstwa wynikajacym ze stosowania niniejszego rozporzadzenia lub
przepisow wykonawczych, Agencja opracuje i wyda opini¢ w sprawie
konieczno$ci ewentualnej zmiany niniejszego rozporzadzenia lub przepisow
wykonawczych 1 w sprawie uniewaznienia lub utrzymania §rodkow. Zgodnie z
procedura, o ktérej w art. 54 ust. 3, Komisja moze podjac¢ decyzje na podstawie
takiej opinii. Je$li $rodki maja by¢ utrzymane, sa one wdrazane przez
wszystkie Panstwa Cztonkowskie i stosuje si¢ do nich postanowienia art. 8.

Panstwa Czlonkowskie moga przyzna¢ odstgpstwa od wymagan
merytorycznych, ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu i przepisach
wykonawczych do niego, w razie zaistnienia nieprzewidzianych, pilnych
okolicznosci eksploatacyjnych lub krotkotrwalych potrzeb eksploatacyjnych, o
ile te odstgpstwa nie maja negatywnego wptywu na poziom bezpieczenstwa.
Agencja, Komisja i inne Panstwa Czlonkowskie zostaja powiadomione o

24

PL



PL

(I

(12)

wszelkich takich odstepstwach, gdy maja miejsce kilkakrotnie lub gdy zostana
przyznane na okres ponad dwoch miesigcy.

4. Na mocy art. 16 ust. 3 Agencja stwierdza w ciagu jednego miesiaca od
otrzymania powiadomienia zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu, czy
odstepstwa sa zgodne z podstawowymi celami bezpieczenstwa okreslonymi
niniejszym rozporzadzeniem lub innymi przepisami prawa wspolnotowego.
Agencja przekazuje opini¢ Komisji.

Na podstawie tej opinii i zgodnie z procedura, o ktdrej mowa w art. 54 ust. 4,
Komisja moze podja¢ decyzje o cofnigciu powyzszych odstepstw.

5. W przypadku, gdy poziom ochrony réwnowazny z tym wynikajacym z
zastosowania przepisOw wykonawczych do niniejszego rozporzadzenia, moze
by¢ osiagnigty innymi sposobami, Panstwo Czlonkowskie moze, stosujac
zasade niedyskryminacji ze wzgledu na przynalezno$¢ panstwowa, przyznaé
zezwolenie na odstgpstwa od takich przepisdéw wykonawczych.

W takich przypadkach Panstwo Cztonkowskie powiadamia Agencje i Komisj¢
o zamiarze udzielenia takiego zezwolenia oraz wskazuje powody uzasadniajace
konieczno$¢ odstapienia od odnosnego przepisu, jak tez okreslone warunki w
celu zapewnienia, ze osiagnie si¢ rtOwnowazny poziom ochrony.

6. Na mocy art. 16 ust. 3, w ciagu dwoch miesiecy od powiadomienia zgodnie z
ust. 5 niniejszego artykutu, Agencja wydaje opini¢ czy zaproponowane
zezwolenie spetnia wymogi przedmiotowego ustepu.

W ciagu jednego miesiaca od otrzymania opinii Agencji, Komisja moze
uruchomi¢ procedure, o ktorej mowa w art. 54 ust. 3, w celu podjecia decyzji
czy zaproponowane zezwolenie moze by¢ przyznane czy musi zostaé
odrzucone. W przypadku, gdy mozliwe jest przyznanie zezwolenia, Komisja
powiadamia o swojej decyzji wszystkie Panstwa Cztonkowskie, ktore takze
maja prawo do zastosowania tego Srodka. Przepisy art. 8 stosuje si¢ do
przedmiotowego srodka.”

W art. 11 ust. 4 dodaje si¢ nastepujacy akapit:

»Z chwila wejécia w zycie przepisOw wykonawczych, o ktorych mowa w art. 7 ust.
2, sprawozdanie o stanie bezpieczenstwa powinno zawiera¢ analiz¢ wszystkich
informacji otrzymanych zgodnie z art. 7. Analiza ta powinna by¢ prosta i tatwa do
zrozumienia oraz stwierdza¢ czy nie wystepuje podwyzszone ryzyko w zakresie
bezpieczenstwa pasazerow podrézujacych samolotem. W analizie tej nie ujawnia sig
zrodet informacji.”

Po art. 11 dodaje sig art. 11a w brzmieniu:
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(13)

(14)
(15)

L Artykut 11a

Ochrona zrodta informacji

W przypadku dobrowolnego przekazania informacji, o ktorych w art. 11 przez
osobg fizyczna, sprawozdania nie ujawniaja zrodta tych informacji.

Bez uszczerbku dla majacych zastosowanie przepiséw prawa karnego, Panstwa
Cztonkowskie powstrzymuja si¢ od wszczynania procedury w odniesieniu do
popelionych bez premedytacji lub niezamierzonych naruszen prawa, o
ktérych dowiedzialy jedynie dzigki zgloszeniu zgodnie 2z niniejszym
rozporzadzeniem lub przepisami wykonawczymi do niego.

Zasada ta nie ma zastosowania w przypadku powaznego zaniedbania.

Zgodnie z procedurami okre§lonymi w ustawach i1 praktykach krajowych
Panstwa Cztonkowskie zapewniaja, ze pracownicy przekazujacy informacje
stosujac niniejsze rozporzadzenie 1 przepisy wykonawcze do niego nie doznaja
zadnego uszczerbku ze strony pracodawcy, za wyjatkiem przypadkow
powaznego zaniedbania.

Niniejszy artykut stosuje si¢ bez uszczerbku dla krajowych przepisow
dotyczacych dostgpu do informacji przez organy sadowe.”

w art. 13 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

b)

lit. ¢) otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

»C) podejmuje wlasciwe decyzje dotyczace stosowania art. 9a, 15, 15a, 15b 1
46.

dodaje si¢ nastgpujaca lit. d):

»d) przygotowuje sprawozdania  z  inspekcji standaryzacyjnych
przeprowadzonych zgodnie z art. 16 ust. 1 1 art. 45.”

W art. 14 ust. 2 lit. a) skresla si¢ wyrazenie ,,w tym przepisy zdatnosci do lotu”.

W art. 15 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)

w ust. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) pierwsze zdanie otrzymuje brzmienie:

W odniesieniu do produktow, czgsci i wyposazenia, okreslonych w
art. 4 ust. 1 lit. a) 1 b), Agencja, w przypadku, gdy jest to stosowne i
zgodnie z Konwencja chicagowska lub jej zatacznikami, wypetia
na rzecz Panstw Czlonkowskich funkcje 1 zadania panstwa
projektowania, produkcji lub rejestracji, jesli wiaza si¢ to z
zatwierdzaniem projektu.
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(16)

(i) lit. e) otrzymuje nastgpujace brzmienie:

»€)

przeprowadza samodzielnie lub za posrednictwem krajowych
wiladz lotniczych lub uprawnionych podmiotow, badania
techniczne zwiazane z certyfikacja produktow, czg$ci i
wyposazenia;”

(ii) punkt (i) otrzymuje nastgpujace brzmienie:

(1)

zmienia, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat, gdy warunki, na
podstawie ktorych zostal on wydany przez Agencjg, nie sa juz
spelniane albo instytucja lub osoba fizyczna, ktorej wydano
certyfikat, nie dopelnia obowiazkow nalozonych na nia przez
niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego;”

(iv) dodaje sig lit. k) i I):

k)

D

okresla stosowne ograniczenia dla kazdego statku powietrznego w
przypadku zezwolenia na pojedynczy lot,

wydaje zezwolenia dopuszczajace statki powietrzne do lotu, jesli
zezwolenia takie sa wymagane do wykonania serii lotow.”

b)  wust. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(1)  w lit. b) ppkt ii) otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

»(11) instytucjom produkcyjnym 1 instytucjom odpowiedzialnym za

obstuge techniczna, zlokalizowanym na terytorium Panstw
Czlonkowskich, na zadanie odnosnego Panstwa Cztonkowskiego;
lub”

(i) lit. ¢) otrzymuje nastgpujace brzmienie:

»C)

zmienia, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat dla instytucji,
gdy warunki, na podstawie ktorych zostat on wydany przez
Agencjg, nie sa juz spelniane albo instytucja, ktérej wydano
certyfikat, nie dopelnia obowiazkow natozonych na nia przez
niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego.”

Po art. 15 dodaje si¢ nastgpujace art. 15a i 15b w brzmieniu:

L Artykut 15a
Certyfikacja personelu
1. W odniesieniu do personelu i instytucji, o ktérych mowa w art. 6a ust. 1,
Agencja:
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b)

prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem krajowych wladz
lotniczych lub uprawnionych podmiotéw, inspekcje 1 audyty instytucji i
organdw oceniajacych, ktorym wydata certyfikaty;

wydaje i wznawia certyfikaty:

(1) instytucjom szkolacym personel i centrom medycyny lotniczej,
zlokalizowanym na terytorium Panstw Cztonkowskich, na Zzadanie
odnos$nego Panstwa Cztonkowskiego; lub

(i) instytucjom szkolacym personel i centrom medycyny lotniczej,
zlokalizowanym poza terytorium Panstw Czlonkowskich; lub

(i) organom oceniajacym, na ich wniosek;

zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat dla
instytucji, gdy warunki, na podstawie ktorych zostat on wydany przez
Agencje, nie sg juz spetniane albo instytucja lub osoba fizyczna, ktorej
wydano certyfikat, nie dopelnia obowiazkéw nalozonych na nig przez
niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego.

W odniesieniu do symulatorow lotu, o ktorych mowa w art. 6a ust. 1, Agencja:

a)

b)

prowadzi, samodzielnie Iub za posrednictwem krajowych wladz
lotniczych  lub  uprawnionych podmiotéw, badania techniczne
symulatorow, dla ktorych wydata certyfikaty;

wydaje i wznawia certyfikaty:

(1) dla symulatoréw lotu wykorzystywanych przez instytucje
szkoleniowe certyfikowane przez Agencjg; lub

(1) dla symulatoréw lotow zlokalizowanych na terytorium Panstw
Cztonkowskich, na zadanie odnosnego Panstwa Czlonkowskiego;
lub

(i) dla symulatoréow lotow zlokalizowanych poza terytorium Panstw
Cztonkowskich;

zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat, gdy
warunki, na podstawie ktoérych zostal on wydany przez Agencje, nie sa
juz spelniane albo instytucja lub osoba fizyczna, ktorej wydano
certyfikat, nie dopetnia obowiazkéw natozonych na nig przez niniejsze
rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego.
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Artykut 15b

Certyfikacja operatorow lotniczych

W odniesieniu do operatorow zaangazowanych w dziatalno$¢ komercyjna,
Agencja:

a)

b)

prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem krajowych witadz
lotniczych lub uprawnionych podmiotéw, inspekcje 1 audyty operatoréw,
ktorym wydaje certyfikaty;

wydaje i wznawia certyfikaty:

(1)  operatorom zlokalizowanym na terytorium Panstw Czlonkowskich,
na zadanie odno$nego Panstwa Czlonkowskiego; lub

(1) operatorom  zlokalizowanym  poza  terytorium  Panstw
Cztonkowskich, chyba, ze Panstwo Cztonkowskie realizuje funkcje
1 zadania panstwa operatora w odniesieniu do takich operatorow;

zmienia, ogranicza, zawiesza lub cofa odpowiedni certyfikat dla
operatora, gdy warunki, na podstawie ktorych zostal on wydany przez
Agencjg, nie sa juz spelniane albo instytucja, ktorej wydano certyfikat,
nie dopetlnia obowiazkéw natozonych na nia przez niniejsze
rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego.

Agencja moze przy pomocy dyrektywy operacyjnej zakaza¢, ograniczy¢ lub
podporzadkowaé operacje okre§lonym warunkom kierujac si¢ wzgledami
bezpieczenstwa operacji.

W odniesieniu do limitow czasow lotu, Agencja:

a)

b)

wydaje obowiazujace warunki techniczne certyfikacji w celu
zapewnienia zgodno$ci z podstawowymi wymogami oraz, w razie
koniecznosci, wtasciwymi przepisami wykonawczymi. W szczegolnosci,
w odniesieniu do komercyjnego transportu lotniczego, w oczekiwaniu na
przyjecie odpowiednich przepiséw wykonawczych, o ktorych mowa w
art. 6b ust. 5, Agencja wydaje obowiazujace warunki techniczne
certyfikacji w celu zapewnienia zgodnosci z rozporzadzeniem (EWG) nr
3922/1991, zatacznik III, podczesé Q.

zatwierdza indywidualne programy okreslajace czas lotu operatordéw, gdy
nie moga one by¢ zatwierdzone na podstawie obowiazujacych warunkéw
technicznych certyfikacji.”

(17) W art. 16 ust. 1 i ust. 2 otrzymuja brzmienie:

6(1'

Agencja prowadzi inspekcje standaryzacyjne w dziedzinach okreslonych przez
art. 1 ust. 1, w celu kontrolowania stosowania niniejszego rozporzadzenie i
przepisow wykonawczych do niego przez wlasciwe wladze krajowe i
przedstawia sprawozdanie Komisji.

29

PL



PL

(18)

(19)

(20)

2. Agencja prowadzi kontrole techniczne w przedsigbiorstwach w celu
monitorowania  stosowania niniejszego rozporzadzenia 1  przepisow
wykonawczych do niego, uwzgledniajac cele wymienione w art. 2.”

W art. 18 ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

»Zasady wspotpracy powinny by¢ zgodne z prawem wspolnotowym i1 uwzglednia¢ w
nalezytym zakresie polityk¢ zagraniczna Wspdlnoty wobec panstw trzecich. Zasady
wspotpracy podlegaja zatwierdzeniu przez Komisje.”

w art. 24 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)  wust. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

(1)  li. b) otrzymuje brzmienie:

,»D) przyjmuje ogoélne roczne sprawozdanie dotyczace dzialalnosSci
Agencji 1 do dnia 15 czerwca przekazuje je Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie, Komisji, Trybunatowi Obrachunkowemu 1
Panstwom Cztonkowskim; dziatajac w imieniu Agencji, przekazuje
co roku wiadzom budzetowym wszelkie informacje dotyczace
wynikow procedur oceny;”

(11) w lit. ¢) dodaje sig nastepujacy zapis:

»opinia Komisji zostaje dotaczona do przyjgtego programu prac
Agencji;”

(ii1) litera b) otrzymuje brzmienie:

»d) w porozumieniu z Komisja przyjmuje wytyczne w sprawie
przydzielenia zadan certyfikacyjnych krajowym wladzom
lotniczym i1 uprawnionym podmiotom;”

b)  dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:
,»J. Zarzad mianuje cztonkow rady wykonawczej zgodnie z art. 28b.”
w art. 25 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ustgp 1 otrzymuje nast¢pujace brzmienie:

»l. W sktad zarzadu wchodza: po jednym przedstawicielu kazdego Panstwa
Cztonkowskiego i1 jeden przedstawiciel Komisji. W tym celu Rada
mianuje przedstawiciela z kazdego Panstwa Czlonkowskiego, jak
réwniez zastgpce, ktory reprezentuje cztonka w razie jego nieobecnosci.
Komisja mianuje takze swojego przedstawiciela 1 jego zastgpcg. Czas
trwania mandatu wynosi pig¢ lat. Mandat ten jest odnawialny jeden raz.”

b)  dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
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@2y

(22)

(23)

»3. Dla zachowania przejrzystosci, w =zarzadzie zasiada czterech
przedstawicieli zainteresowanych stron w charakterze obserwatoréw. Sa
oni wybierani przez Komisj¢ z listy osdb przygotowanej przez organ
doradczy, o ktérym mowa w art. 24 ust. 4, 1 reprezentuja oni w mozliwie
najszerszym zakresie rozne strony reprezentowane w organie doradczym.
Czas trwania ich mandatu wynosi trzydziesci miesigcy. Mandat ten jest
odnawialny jeden raz.”

W art. 26 ust. 2 ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

»Ich mandat jest odnawialny jeden raz.”

Art. 28 ust. 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

22

Kazdy czlonek mianowany przez Rade dysponuje jednym glosem.
Przedstawiciel Komisji dysponuje ogo6lna iloscia gloséw réwna iloSci
cztonkow mianowanych przez Radg. Ani przedstawiciele zainteresowanych
stron ani tez dyrektor wykonawczy Agencji nie majaq prawa glosu. W razie
nieobecnosci cztonka, moze gtosowac¢ w jego imieniu jego lub jej zastepca.”

Po art. 28 dodaje si¢ nastgpujace art. 28a do 28c w brzmieniu:

,Artykut 28a

Kompetencje rady wykonawczej
Agencja posiada rad¢ wykonawcza.

Bez uszczerbku dla uprawnien zarzadu oraz funkcji i uprawnien dyrektora
wykonawczego, rada wykonawcza:

a)  uchwala swoj regulamin wewngtrzny;

b)  przyjmuje strategiczne wytyczne w zakresie zadan Agencji, o ktérych w
art. 12, a takze odnoszace si¢ do organizacji i dzialalnosci Agencji;

c)  przygotowuje i monitoruje proces wykonania decyzji zarzadu;

d)  monitoruje wykonanie budzetu przyjetego przez zarzad.

Artykut 28b

Sktad rady wykonawczej
Rada wykonawcza sktada sig z:

a) trzech czlonkow mianowanych przez zarzad, sposréd czlonkéw
mianowanych przez Radg;
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24)

b)  trzech cztonkéw mianowanych przez Komisjg;

c) dwoch obserwatorow mianowanych sposrdd 1 przez przedstawicieli
zainteresowanych stron zasiadajacych w zarzadzie.

Mandat czlonkow 1 obserwatorow rady wykonawcze] wygasa wraz z
wygasnigciem ich statusu cztonkow zarzadu. Z zastrzezeniem niniejszego
przepisu, czas trwania ich mandatu wynosi trzydziesci miesigcy. Mandat ten
jest odnawialny jeden raz.

Rada wykonawcza wybiera sposréd swoich cztonkéw przewodniczacego oraz
jego zastepcg. Zastgpca przewodniczacego zastepuje przewodniczacego z
urzedu w przypadku, gdy przewodniczacy nie jest w stanie wykonywaé swoich
obowiazkow. Mandat przewodniczacego 1 jego zastgpcy wygasa wraz z
wygasnigciem ich statusu cztonkow rady wykonawczej.

Artykut 28c

Posiedzenia rady wykonawczej
Posiedzenia rady wykonawczej zwotywane sa przez jej prezesa.

Rada wykonawcza zbiera si¢ na wniosek przewodniczacego lub z inicjatywy
przynajmniej trzech jej cztonkow.

Rada wykonawcza moze wezwa¢ do wzigcia udzialu w posiedzeniu w roli
obserwatora kazda osobg, ktorej opinia moze okazac sig istotna.

Z zastrzezeniem przepisOw regulaminu wewngtrznego, cztonkow rady
wykonawczej moga wspiera¢ doradcy lub eksperci.

Przygotowaniem posiedzen i ustugi sekretariatu dla rady wykonawczej
zapewnia Agencja.

Rada wykonawcza podejmuje decyzje wigkszoscia gtosow.

Kazdy cztonek rady wykonawczej dysponuje jednym glosem. Przedstawiciele
zainteresowanych stron, o ktorych mowa w art. 28b ust. 1 lit. ¢), jak rowniez
obserwatorzy, doradcy lub eksperci, o ktorych mowa w niniejszym artykule,
ust. 3 14, nie maja prawa glosu.

Szczegdtowa procedure glosowania okre$laja  przepisy regulaminu
wewngtrznego, zwlaszcza co do warunkow, na jakich jeden z czlonkow moze
dziata¢ w imieniu innego czlonka, jak rowniez, w miar¢ potrzeby, wszelkie
wymagania odno$nie kworum.”

w art. 29 ust. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

lit. a) otrzymuje nastgpujace brzmienie:
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(25)

(26)

27)

,»a) zatwierdza §rodki Agencji, okreslone w art. 13, w granicach okreslonych
przez niniejsze rozporzadzenie, przepisy wykonawcze do niego i
wszelkie inne stosowne przepisy prawne;”

b) lit. b) otrzymuje brzmienie:
,D) organizuje inspekcje 1 dochodzenia, przewidziane w art. 45 1 46;”
c) dodaje sig lit. k) i1):
,K) przygotowuje 1 realizuje roczny program pracy;
1) odpowiada na wnioski i pomoc skierowane przez Komisje.”
w art. 30 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a) W ust. 1 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

»Przed mianowaniem kandydat wybrany przez zarzad moze zosta¢ wezwany do
ztozenia os$wiadczenia przed odpowiednig(-nimi) komisja(-sjami) Parlamentu
Europejskiego i do odpowiedzenia na pytania jej cztonkow.”

b)  ustgp 4 otrzymuje brzmienie:

“4. Mandat dyrektora wykonawczego i dyrektorow wynosi pie¢ lat. Na
wniosek Komisji i po dokonaniu oceny, ich mandat moze zostac
jednorazowo odnowiony na okres nie dluzszy niz pie¢ lat. W ocenie
Komisja uwzglednia w szczegdlnosci:

. wyniki uzyskane w trakcie sprawowania pierwszego mandatu oraz
sposob ich osiagnigcia;

. zadania 1 wymagania stawiane przed Agencja na najblizsze lata.”
Art. 35 ust. 1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

“l.  Odwotanie moze by¢ wniesione wobec decyzji Agencji, podj¢tych na mocy art.
9a, 15, 15a, 15b, 46 lub 53.”

Art. 41 otrzymuje nastepujace brzmienie:
a)  ust. 2 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

“l. Do Trybunatu Sprawiedliwos$ci mozna kierowa¢ skargi o uniewaznienie
przez Agencj¢ aktow prawnych wywotujacych wiazace skutki prawne
wobec 0s0b trzecich, skargi o bezczynno$¢ lub skargi dotyczace naprawy
szkdéd wyrzadzonych przez Agencje w ramach prowadzonej przez nia
dziatalnos$ci.”

b)  ustgp 2 otrzymuje brzmienie:

“2. Do Trybunatu Sprawiedliwo$ci moga by¢ kierowane skargi o
uniewaznienie decyzji Agencji, podjetych na mocy art. 9a, 15, 15a, 15b,
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(28)

(29)

(30)

46 lub 53, wytacznie po wyczerpaniu wszystkich dostgpnych w Agencji
procedur odwotawczych.”

Art. 45 ust. 1, cz¢$¢ wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

“1.

Bez uszczerbku dla stosownych uprawnien wykonawczych przyznanych
Komisji przez Traktat, Agencja udziela pomocy Komisji w kontroli stosowania
niniejszego rozporzadzenia i przepisow wykonawczych do niego, poprzez
prowadzenie inspekcji standaryzacyjnych wlasciwych witadz Panstw
Cztonkowskich, wymienionych w art. 16 ust. 1. Urzednicy uprawnieni na
podstawie niniejszego rozporzadzenia, w uzgodnieniu z wtadzami krajowymi,
sa zatem upowaznieni, zgodnie z przepisami prawa odnos$nego Panstwa
Cztonkowskiego, do:”

Art. 46 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

a)

b)

ust. 1 pierwszy akapit otrzymuje nastgpujace brzmienie:

Agencja moze, stosujac art. 15, 15a i 15b, przeprowadzi¢ samodzielnie
lub wyznaczy¢ krajowe wiladze lotnicze lub uprawniony podmiot do
przeprowadzenia wszelkich niezbgdnych kontroli przedsigbiorstw,
zgodnie z art. 16 ust. 2.”

dodaje si¢ nastgpujacy ust.la:

»la. Agencja moze, stosujac art. 9a, przeprowadzi¢ samodzielnie lub
wyznaczy¢ krajowe wiladze lotnicze, wszelkie niezbgdne kontrole
uprawnionych podmiotow, zgodnie z art. 16 ust. 2.”

Po art. 46 dodaje si¢ nastgpujace art. 46a i1 46b w brzmieniu:

, Artykut 46a

Roczny program prac

Roczny program prac powinien by¢ zgodny z celami, mandatem i zadaniami
Agencji, okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu.

Struktura rocznego programu prac powinna by¢ zgodna z metoda opracowana
przez Komisjg polegajaca na zarzadzania w oparciu o koszty dziatan.

Artykut 46b

Ogolne sprawozdanie roczne

Ogodlne sprawozdanie roczne odzwierciedla sposob, w jaki Agencja
realizowala swdj roczny program prac.
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€2))

(32)

(33)
(34)
(35)

(36)

Sprawozdanie wskazuje dziatania prowadzone przez Agencj¢ i dokonuje oceny
wynikow w odniesieniu do ustalonych celéw i terminarza, ryzyka zwiazanego
z wykonanymi dziataniami, jak rowniez z wykorzystania zasobow 1 ogdlnego
funkcjonowania Agencji.

W art. 47 dodaje si¢ ust. 51 6 w brzmieniu:

6‘5.

Decyzje podjgte przez Agencje podstawie art. 8 rozporzadzenia (WE) nr
1049/2001 moga by¢ przedmiotem skargi do Rzecznika Praw Obywatelskich
lub skargi przed Trybunalem Sprawiedliwo$ci, na mocy odpowiednio art. 195 i
230 Traktatu WE.

Informacje zebrane przez Agencj¢ na mocy niniejszego rozporzadzenia
podlegaja postanowieniom rozporzadzenia (WE) nr 45/2001 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie ochrony danych osobowych*.”

*Dz.U.L 8z12.1.2001, str. 1.”

w art. 48 ust. 1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:

a)

ust. 1 otrzymuje nastgpujace brzmienie:
“l.  Dochody Agencji sktadaja si¢ z:
a)  wkiladu Wspolnoty;

b)  wkladu europejskich panstw trzecich, z ktérymi Wspolnota zawarta
umowy, okreslone w art. 55;

c) optat wnoszonych przez petentow wystepujacych o certyfikaty i
zezwolenia wydawane przez Agencj¢ oraz posiadaczy takich
certyfikatow 1 zezwolen;

d)  honorariéw z tytutu publikacji, ksztatlcenia i wszelkich innych
ustug $wiadczonych przez Agencje.

Agencja moze takze otrzyma¢ finansowe wsparcie z Panstw
Cztonkowskich, panstw trzecich lub innych podmiotow.”

w art. 53 ust. 4 skresla si¢ akapit drugi;

w art. 56 skresla si¢ ust. 3.

Zakacznik II zastgpuje si¢ tekstem Zatacznika do niniejszego rozporzadzenia.

Dodaje sig¢ zataczniki III, IV 1 V, w formie dotaczonej do Zatacznika do niniejszego
rozporzadzenia.
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ROZDZIAL 11

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 2

Uchylenie

1.  Dyrektywa Rady 91/670/EWG zostaje uchylona z dniem wejScia w zycie
przepisow wykonawczych, o ktérych w art. 6a ust. 6.

2. Zalacznik III do rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91 zostaje uchylony z dniem
wejscia w zycie przepisow wykonawczych, o ktorych mowa w art. 6b ust. 5.

3.  Postanowienia art. 8 stosuja si¢ do produktow, czgsci i wyposazenia, instytucji
1 0s6b, w odniesieniu do ktorych dokonano certyfikacji, lub je zatwierdzono,

zgodnie z postanowieniami dyrektywy Rady 91/670/EWG 1 zatacznika III do
rozporzadzenia (EWG) nr 3922/91.

Artykut 3

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwadzieScia dni po jego opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Panstwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy Przewodniczqcy
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ZAYLACZNIK

(1) W zalaczniku II wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

»ZALACZNIK 11

Statek powietrzny powotany w art. 4 ust. 2
Statki powietrzne, do ktorych nie stosuje si¢ postanowien art. 4 ust. (1), (1a) 1 (1b) to statki
powietrzne objgte jedna lub wigksza liczba kategorii okre§lonych ponizej w niniejszym
zataczniku:
a) zabytkowe statki powietrzne spelniajace ponizsze kryteria:
1) nieztozone statki powietrzne, ktorych

—  pierwotny projekt zostat stworzony przed 1 stycznia 1955 r. oraz

— produkcja zostata zaprzestana przed 1 stycznia 1975 r.

lub
i1) statki powietrzne, posiadajace wyrazne odniesienie historyczne, zwiazane z:
— udziatem w znaczacym wydarzeniu historycznym; lub
— istotnym krokiem w rozwoju lotnictwa; lub
—  istotna rola odgrywana w sitach zbrojnych Panstwa Cztonkowskiego;

b) statki powietrzne, specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celow
probnych, eksperymentalnych lub naukowych, 1 w przewazajacej mierze
produkowane w bardzo niewielkiej liczbie;

c) statki powietrzne, ktore w co najmniej 51% zbudowane zostaly przez amatora lub
stowarzyszenie amatorow nienastawione na zysk, do swoich wiasnych celow i bez
zadnego celu komercyjnego;

d) statki powietrzne wykorzystywane przez sity zbrojne, chyba ze taki statek
powietrzny to typ, dla ktorego standard konstrukcyjny zostat przyjety przez Agencje;

e) samoloty, $miglowce 1 motoparalotnie posiadajace nie wigcej niz dwa miejsca,

maksymalna masg startowa — zgodnie z rejestracja przez Panstwa Cztonkowskie —
nie wigksza niz:

(1) 300 kg dla samolotu ladowego/§migtowca, jednomiejscowego; lub
(i) 450 kg dla samolotu ladowego/§migtowca, dwumiejscowego; lub

(ii1)) 330 kg dla amfibii lub wodnosamolotu/$miglowca, jednomiejscowego;
lub
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g)

h)

3

2

1.a.

l.a.1.

1.b.

1.b.1.

(iv) 495 kg dla amfibii lub wodnosamolotu/$migtowca, dwumiejscowego,
pod warunkiem, Ze, jezeli statek taki eksploatowany jest zarowno jako
wodnosamolot/$migtowiec, jak 1 samolot ladowy/$Smigltowiec, to jego
masa wynosi, stosownie do przypadku, ponizej kazdego z obu limitéw
maksymalnej masy startowej;

(v) 472,5 kg dla samolotu ladowego, dwumiejscowego, wyposazonego w
spadochronowy system ratowniczy zamontowany do ptatowca;

(vi) 315 kg dla samolotu ladowego, jednomiejscowego, wyposazonego w
spadochronowy system ratowniczy zamontowany do ptatowca.

oraz, w przypadku samolotéw — posiadajace predkos¢ przeciagnigeia lub
minimalna w locie ustalonym w konfiguracji do ladowania nie
przekraczajaca 35 weztow predkosci wzorcowanej (CAS)

jedno- 1 dwumiejscowe wiatrakowce o maksymalnej masie startowej nie
przekraczajacej 560 kg;

szybowce o maksymalnej masie wtasnej ponizej 80 kg dla statku jednomiejscowego
lub 100 kg dla statku dwumiejscowego, w tym szybowce przeznaczone do startu z
nog pilota;

repliki statkow powietrznych spetniajace kryteria zawarte w lit. a) i d) powyzej,
ktorych konstrukcja jest podobna do konstrukeji oryginalnego statku powietrznego;

bezpilotowe statki powietrzne o masie operacyjnej ponizej 150 kg;

wszelkie inne statki powietrzne o maksymalnej masie wiasnej, facznie z paliwem,
ponizej 70 kg”.

Dodaje si¢ nastgpujace zataczniki I1I, IV 1 V:

»ZALACZNIK 111

Podstawowe wymogi dotyczace licencjonowania pilotow powotane w art. 6a
Szkolenia
Uwagi ogdlne

Osoba podejmujaca szkolenie w zakresie prowadzenia statku powietrznego musi by¢
dostatecznie wyksztatcona oraz dojrzata fizycznie i psychicznie, aby by¢ w stanie
naby¢ 1 zachowa¢ odpowiednia wiedzg teoretyczna i umiejgtnosci praktyczne oraz
moc taka wiedza 1 umiejetnosciami sig wykazacd.

Wiedza teoretyczna

Pilot musi naby¢ i utrzymywa¢ pewien poziom wiedzy stosowny do funkcji
petionych na poktadzie statku powietrznego i ryzyka zwiazanego z danym rodzajem
dziatalnosci. Taka wiedza musi obejmowaé przynajmniej nastgpujace dziedziny:
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1l.c.

l.c.1.

1.c.2.

1.d.

1.d.1.

(1) prawo lotnicze;

(i) ogodlna wiedza o statkach powietrznych;

(i11) kwestie techniczne zwigzane z dana kategoria statku powietrznego;
(iv) wykonywanie i planowanie lotu;

(v) mozliwos$ci 1 ograniczenia cztowieka;

(vi) meteorologia;

(vil) nawigacja;

(viii) procedury operacyjne, w tym zarzadzanie zasobami,
(ix) zasady lotu; oraz

(x) tacznos¢.

Wykazanie 1 utrzymanie wiedzy teoretycznej

Fakt nabycia 1 utrzymywania wiedzy teoretycznej podlega stwierdzeniu poprzez
ciagla ocena w trakcie szkolenia, a w stosownych przypadkach, w drodze
egzaminow.

Nalezy utrzymywa¢ odpowiedni poziom kompetencji w zakresie wiedzy
teoretycznej. Wypehienie tego obowiazku powinna podlegaé¢ stwierdzeniu w drodze
regularnych ocen, egzamindw, testow 1 kontroli. Czgstotliwo$¢ egzaminow, testow
lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwigzanego z danym
rodzajem dziatalnosci.

Umiejgtnos$ci praktyczne

Pilot musi naby¢ i utrzymywa¢ umiejgtnosci praktyczne, stosownie do peinionych
przez siebie funkcji na pokladzie statku powietrznego. Takie umiejgtnosci musza by¢
proporcjonalne do ryzyka zwiazanego z danym rodzajem dziatalno$ci 1 musza
obejmowaé, tam gdzie jest to konieczne w zwiazku z pelnionymi funkcjami na
poktadzie statku powietrznego, nast¢pujace umiejetnosci:

(i) czynno$ci wykonywane przed i w trakcie lotu, w tym obliczanie osiagow,
masy i wywazenia statku powietrznego, kontrola i obstuga techniczna statku
powietrznego, planowanie zapotrzebowania na paliwo, ocena warunkow
pogodowych, planowanie trasy, ograniczenia przestrzeni powietrznej oraz
dostgpnos¢ pasow startowych;

(i1) operacje na lotnisku i kregu nadlotniskowym:;
(ii1) $rodki ostroznosci 1 procedury w zakresie unikania kolizji;

(iv) pilotowanie statku powietrznego wg zewngtrznych punktéw oceny potozenia w
locie z widocznoscia;
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l.e.

le.l.

l.e.2.

1.f.

(v) manewry w locie, w tym manewry w sytuacjach krytycznych, oraz zwiazane z
tym manewry ,,przechylowe”, w miar¢ mozliwos$ci technicznych;

(vi) starty 1 ladowania normalne i z bocznym wiatrem;

(vil) lot wylacznie wg wskazan przyrzadow, stosownie do rodzaju dziatalnosci;

(viii) procedury operacyjne, w tym umiejetno$¢ pracy w zespole 1 zarzadzanie
zasobami stosownie do wykonywanych operacji, w uktadzie zatogi jedno- i

wieloosobowej;

(ix) nawigacja i stosowanie zasad ruchu powietrznego oraz pokrewnych procedur,
korzystajac, stosownie do przypadku, z zewnegtrznych punktow oceny
polozenia lub wskazan przyrzadéw nawigacyjnych;

(x) postgpowanie w sytuacjach nienormalnych 1 awaryjnych, w tym w
przypadkach symulowanych niesprawnos$ci wyposazenia statku powietrznego;

(xi) przestrzeganie procedur stuzb ruchu lotniczego i facznosci;
(xi1) aspekty specyficzne dla danego typu lub klasy statku powietrznego; i

(xiii) dodatkowe szkolenie praktyczne, ktore moze by¢ wymagane w celu
minimalizacji zagrozen zwiazanych z okre§lonym rodzajem dziatalnosci.

Wykazanie 1 utrzymywanie umiej¢tnosci praktycznych

Pilot powinien by¢ w stanie wykaza¢ zdolno$¢ do wykonywania procedur i
manewréw z biegloScia wlasciwa dla funkcji realizowanych na pokiladzie statku
powietrznego poprzez:

(1)  pilotowanie statku powietrznego w granicach mozliwosci statku;
(i) ptynne i doktadne wykonywanie wszystkich manewroéw;

(i11)) wlasciwa oceng sytuacji 1 wykazywanie fachowosci pilotazowej;
(iv) stosowanie wiedzy lotniczej; i

(v) zachowywanie kontroli nad samolotem przez caty czas w sposodb zapewniajacy
udane wykonanie procedury lub manewru.

Pilot powinien utrzymywa¢ swoje umiejgtnosci praktyczne na odpowiednim
poziomie. Spelnianie tego warunku podlega regularnej ocenie, w trakcie
przeprowadzanych egzaminow, testow lub kontroli. Czgstotliwos¢ egzaminow,
testow lub kontroli musi by¢ proporcjonalna do poziomu ryzyka zwiazanego z
danym rodzajem dziatalnosci.

Kompetencje jezykowe
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l.g.

L.h.
1.h.1.

1.h.2.

1.1

1.1.2.

Z wyjatkiem przypadkoéw, gdy odnos$ne zagrozenie dla bezpieczenstwa mozna

zminimalizowa¢ w inny sposob, pilot musi wykazaé si¢ biegla znajomoscia jgzyka
angielskiego, ktéra powinna obejmowac¢ m.in.:

(1) umiejetnos¢ rozumienia dokumentéw zawierajacych informacje pogodowe;

(1)) umiejetno$¢ postugiwania si¢ wykresami lotniczymi dotyczacymi przelotu,
wylotu 1 podejécia oraz zwiazanych z nimi dokumentami zawierajacymi
informacje lotnicze; i

(i) umiejgtno$¢ porozumiewania si¢ z pozostatymi cztonkami zatogi i kontrola
ruchu lotniczego w jezyku angielskim we wszystkich fazach lotu, w tym

podczas przygotowan do lotu.

Symulatory lotow

W przypadku wykorzystywania symulatorow lotu do szkolenia lub stwierdzenia

nabycia lub posiadania umiej¢tnosci praktycznych, takie urzadzenie musi spetniac
warunki dla danego poziomu osiagdbw w obszarach niezbednych do realizacji
odno$nych zadan. Przede wszystkim, odtworzona konfiguracja, wtasciwosci
pilotazowe, osiagi statku i zachowanie systeméw musza odpowiednio odzwierciedla¢
dany statek powietrzny.

Kurs szkoleniowy

Szkolenie powinno przebiega¢ w formie kursu szkoleniowego.

Kurs szkoleniowy powinien spetnia¢ nastgpujace warunki:

(1) dla kazdego typu kursu nalezy opracowac program nauczania, i

(i) kurs szkoleniowy powinien obejmowaé zarowno wiedzg teoretyczna, jak i, w
stosownym przypadku, praktyczny instruktaz pilotazu (w tym szkolenie na
symulatorach lotu).

Instruktorzy

Instruktaz teoretyczny.

Instruktaz  teoretyczny powinni prowadzi¢ odpowiednio wykwalifikowani

instruktorzy. Powinni oni:

(i) posiada¢ odpowiednia wiedz¢ z zakresu dziedziny stanowiacej przedmiot
szkolenia; 1

(i) potrafi¢ wykorzystywac odpowiednie techniki instruktazowe.

Instruktaz pilotazu wykonywany na samolocie i symulatorze.

Instruktaz pilotazu na samolocie i symulatorze powinien by¢ prowadzony przez

odpowiednio wykwalifikowanych instruktorow, ktorzy:
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(1)  speiniaja wymagania dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i doswiadczenia,
stosownie do prowadzonego instruktazu;

(1) potrafia wykorzystywac odpowiednie techniki instruktazowe;

(ii1)) przeéwiczyli techniki instruktazu w zakresie manewréw i procedur w locie,
bedacych przedmiotem planowanego instruktazu pilotazu;

(iv) wykazuja umiejetno$¢ nauczania w zakresie dziedzin, ktorych ma dotyczy¢
planowany instruktaz pilotazu, w tym w zakresie instruktazu czynnosSci

wykonywanych przed rozpoczgciem lotem, po jego zakonczeniu oraz na ziemi,
i

(v) przechodza regularnie szkolenia utrwalajace w celu utrzymania
odpowiedniego, aktualnego poziomu standardow instruktazowych.

Instruktorzy pilotazu powinni rowniez posiada¢ uprawnienia do pehienia funkcji
dowddcy statku powietrznego, ktorego dotyczy prowadzony instruktaz, z wyjatkiem
szkolenia na statkach powietrznych nowego typu.

Egzaminatorzy

Osoby odpowiedzialne za ocen¢ kwalifikacji pilotow powinny:

(1)  spetia¢, obecnie lub w przesztosci, wymagania dla instruktoréw pilotazu;
(i) potrafi¢ ocenia¢ wyniki pilota i przeprowadza¢ testy i kontrole w locie.
Instytucje szkoleniowe

Wymagania dotyczace instytucji szkoleniowych

Instytucja szkoleniowa prowadzaca szkolenia pilotow powinna speinia¢ nastgpujace
wymagania:

(1) instytucja powinna posiada¢ wszelkie $rodki niezb¢dne z punktu widzenia
zakresu obowiazkdéw wynikajacych z prowadzonej przez nia dziatalnosci.
Srodki te obejmuja migdzy innymi: obiekty, personel, sprzet, narzedzia i
materialy, dokumentacj¢ zadan, obowiazkéw 1 procedur, dostgp do
odpowiednich danych oraz dokumentacji;

(i) instytucja powinna wprowadzi¢ i utrzymywac¢ system zarzadzania dotyczacy
bezpieczenstwa 1 standardéw szkoleniowych oraz dazy¢ do ciaglego
doskonalenia tego systemu; i

(iii) instytucja powinna w miar¢ potrzeb zawiera¢ porozumienia z innymi
wlasciwymi jednostkami, aby zapewni¢ ciagla zgodno$¢ z powyzszymi
wymaganiami.

Sprawnos¢ psychofizyczna

Kryteria medyczne

42

PL



PL

3.a.1.

3.a.2.

3.b.

3.b.1

3.c

3.c.1

Wszyscy piloci musza podlega¢ okresowemu stwierdzeniu sprawnos$ci psychicznej i
fizycznej niezbgdnej do zadawalajacego wypetniania swoich funkcji, z
uwzglednieniem rodzaju dziatalnos$ci. Stwierdzenie takiej sprawno$ci powinno
nastegpowa¢ w drodze odpowiednich badan stanu zdrowia, w oparciu o najlepsze
praktyki medycyny lotniczej, z uwzglednieniem rodzaju dziatalnosci oraz
mozliwo$ci pogarszania si¢ stanu psychicznego i fizycznego wraz z wiekiem.

Sprawnos$¢ psychofizyczna oznacza niewystgpowanie zadnej choroby ani
uposledzenia, ktore uniemozliwiatyby pilotowi:

(1)  wykonywanie czynnosci niezbednych do prowadzenia statku powietrznego, lub
(1)) wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan, lub

(i11)) wlasciwa percepcje swojego otoczenia.

W przypadku gdy nie mozna w petni stwierdzi¢ sprawno$ci psychicznej i fizycznej,
mozna zastosowac $rodki zmniejszajace zagrozenie, ktoére zapewniaja rownowazny
poziom bezpieczenstwa lotu.

Lekarze orzecznicy medycyny lotniczej

Lekarz orzecznik medycyny lotniczej powinien:

(1) posiada¢ odpowiednie kwalifikacje oraz prawo do wykonywania zawodu
lekarza;

(i1) ukonczy¢ szkolenie z zakresu medycyny lotniczej 1 przechodzi¢ regularne
szkolenia utrwalajace z zakresu medycyny lotniczej w celu utrzymania
standardow orzekania;

(i) posiada¢ juz praktyczna wiedzg i doswiadczenie w zakresie warunkow, w
jakich piloci wykonuja swoje obowiazki.

Centra medycyny lotniczej
Centra medycyny lotniczej powinny speinia¢ nastgpujace warunki:

(i) powinny posiada¢ wszelkie $rodki niezbgdne z punktu widzenia zakresu
obowiazkéw zwiazanych z ich uprawnieniami. Srodki te obejmuja miedzy
innymi: obiekty, personel, sprzet, narzedzia i materiaty, dokumentacj¢ zadan,
obowiazkow i procedur, dostep do odpowiednich danych i dokumentacji;

(il)) powinny wprowadzi¢ 1 utrzymywacl system zarzadzania dotyczacy
bezpieczenstwa 1 standardow oceny medycznej oraz dazy¢é do ciaglego

doskonalenia tego systemu;

(iii) powinny w miar¢ potrzeb zawiera¢ porozumienia z innymi wlasciwymi
jednostkami, aby zapewni¢ ciagla zgodnos$¢ z powyzszymi wymaganiami.
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1.a.

L.b.

1.c.

1.d.

l.e.

2.a.

2.a.1.

2.a.2.

ZALACZNIK IV

Podstawowe wymogi dotyczace operacji lotniczych powotane w art. 6b
Uwagi ogdlne

Zabrania si¢ wykonywania lotu, jesli cztonkowie zalogi oraz, stosownie do
przypadku, caly pozostaty personel operacyjny bioracy udziat w jego przygotowaniu
1 wykonaniu nie sa zaznajomieni z obowiazujacymi ustawami, przepisami i
procedurami  dotyczacymi wykonywania przez nich swoich obowiazkéw,
okreslonymi dla obszardéw, nad ktérymi odbywac¢ ma sig lot, lotnisk, ktore planuje sig
wykorzysta¢ 1 zwigzanych z nimi urzadzen nawigacji lotnicze;.

Lot nalezy wykonywa¢ w sposdb zapewniajacy przestrzeganie procedur
operacyjnych dotyczacych przygotowania 1 wykonywania lotu okreslonych w
instrukcji uzytkowania w locie lub, w stosownych przypadkach, w instrukcji
operacyjnej. Nalezy w tym celu stworzy¢ system oparty o list¢ kontrolna czynnosci,
ktorej uzywac¢ beda, w stosownych przypadkach, cztonkowie zatogi podczas
wszystkich faz lotu statkiem powietrznym w warunkach i sytuacjach normalnych,
nienormalnych i awaryjnych. Nalezy ustanowi¢ procedury na wypadek wszelkich
mozliwych sytuacji awaryjnych.

Przed kazdym lotem, nalezy okresli¢ role i zadania kazdego czlonka zalogi.
Dowodca statku powietrznego odpowiada za prowadzenie 1 bezpieczenstwo statku
powietrznego oraz za bezpieczenstwo wszystkich cztonkéw zalogi, pasazerow i
tadunku znajdujacego si¢ na poktadzie.

Zabrania si¢ przewozenia w jakimkolwiek statku powietrznym przedmiotow lub
substancji, ktore moga stanowi¢ powazne zagrozenie dla zdrowia, bezpieczenstwa,
mienia lub $rodowiska naturalnego, tj. niebezpiecznych towardéw, broni i amunicji,
chyba ze zastosowane zostana szczegoOlne procedury i instrukcje bezpieczenstwa w
celu zminimalizowania odno$nych zagrozen.

Dla kazdego lotu nalezy zachowac i przechowywaé, przez minimalny okres czasu
odpowiadajacy danemu rodzajowi czynnos$ci, dane, dokumenty, rejestry i informacje
rejestrujace przestrzegania warunkow wyszczegolnionych w pkt. 5.c.

Przygotowanie lotu

Zabrania si¢ rozpoczynania lotu, dopoki nie zostanie stwierdzone za pomoca
wszelkich mozliwych dostgpnych $rodkow, ze =zostaly spelnione wszystkie
nastepujace warunki:

Odpowiednie urzadzenia bezposrednio potrzebne do lotu i bezpiecznej eksploatacji
statku powietrznego, w tym urzadzenia komunikacyjne i przyrzady nawigacyjne, sa
dostgpne na potrzeby wykonania lotu, z uwzglednieniem dostgpnej dokumentacji
lotniczej stuzby informacyjnej (AIS).

Zaloga powinna zna¢ umiejscowienie 1 przeznaczenie odpowiedniego sprzgtu

ratunkowego, a pasazerowie zosta¢ o takim umiejscowieniu i1 przeznaczeniu
poinformowani. Cztonom =zalogi 1 pasazerom nalezy udostgpni¢ dostateczne
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2.a.3.

2.a.4.

2.a.5.

2.a.6.

2.a.7

informacje dotyczace procedur awaryjnych i uzycia sprzgtu awaryjnego znajdujacego
si¢ na poktadzie w precyzyjny sposob.

Dowodca statku powietrznego powinien mie¢ pewnosc¢, ze:
(1)  statek powietrzny jest zdatny do lotu zgodnie z postanowieniami pkt. 6;

(1) tam gdzie to konieczne, statek powietrzny zostal nalezycie zarejestrowany, a
odpowiednie certyfikaty dotyczace rejestracji znajduja si¢ na jego pokladzie;

(ii1) instrumenty 1 wyposazenie okreslone w pkt. 5 konieczne do wykonania lotu sa
zainstalowane na poktadzie statku powietrznego i funkcjonuja, o ile statek nie
zostal zwolniony z obowiazku ich posiadania na podstawie odpowiedniego
wykazu minimalnego wyposazenia (MEL) lub rownowaznego dokumentu;

(iv) masa statku powietrznego 1 potozenie srodka cigezkosci pozwalaja na
wykonanie lotu z zachowaniem limitéw okreslonych w dokumentacji zdatno$ci
do lotu,

(v) caly bagaz kabinowy, bagaz znajdujacy si¢ w luku bagazowym oraz fadunek
zostal odpowiednio zaladowany 1 zabezpieczony; i

(vi) ograniczenia eksploatacyjne statku powietrznego wyszczeg6lnione w pkt. 4 nie
zostana przekroczone w zadnym momencie podczas lotu.

Zatoga powinna mie¢ dostgp do informacji o warunkach meteorologicznych
panujacych na lotnisku wylotu, docelowym 1 zapasowym, a takze na trasie przelotu.
Szczegdlna uwage nalezy zwrdci¢ na potencjalnie niebezpieczne warunki
atmosferyczne.

W przypadku lotu, co do ktérego wiadomo lub przewiduje sig, ze bedzie przebiegat
w warunkach oblodzenia, statek powietrzny powinien by¢ certyfikowany,
wyposazony i/lub przygotowany w sposéb umozliwiajacy bezpieczne
funkcjonowanie w takich warunkach.

W przypadku lotu wykonywanego zgodnie z przepisami dla lotow z widocznoscia,
warunki meteorologiczne na trasie, ktéra ma zosta¢ przebyta musza umozliwiac¢
zachowanie zgodno$ci z ww. przepisami. W przypadku lotu wykonywanego zgodnie
z przepisami dla lotdow wedlug wskazan przyrzadow, nalezy wybra¢ lotnisko(a)
docelowe, a w stosownych przypadkach, zapasowe, na ktérych statek powietrzny
moze wyladowaé, biorac w szczegoélnosci pod uwage prognozowane warunki
meteorologiczne, dostgpno$¢ urzadzen nawigacyjnych i obiektow naziemnych oraz
procedury dla lotéw wg wskazan przyrzadéw zatwierdzone przez panstwo, w ktorym
znajduje si¢ lotnisko docelowe i/lub zapasowe.

[lo§¢ paliwa 1 oleju na poktadzie powinna by¢é wystarczajaca do zapewnienia
bezpiecznego wykonania zamierzonego lotu, przy uwzglednieniu warunkow
meteorologicznych, wszelkich elementéw wplywajacych na osiagi statku
powietrznego 1 wszelkich przewidywanych podczas lotu op6znien. Ponadto, samolot
powinien dysponowaé rezerwowa paliwa na wypadek nieprzewidzianych
okolicznosci. W stosownych przypadkach nalezy okresli¢ procedury zarzadzania
paliwem w czasie lotu.
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3.a.l.

3.a.2.

3.a.3.

3.a.4.

3.a.5.

3.a.6.

3.a.7.

3.a.8.

3.a.9.

Czynnosci podczas lotu

W odniesieniu do czynno$ci podczas lotu, nalezy spetni¢ wszystkie nastgpujace
wymogi:

Uwzgledniajac rodzaj statku powietrznego, podczas startu i ladowania oraz kiedy
tylko dowddca uzna to za konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa, kazdy cztonek
zatogi powinien pozostawa¢ na swoim stanowisku i uzywac¢ znajdujacych si¢ tam
urzadzen ograniczajacych swobodg ruchu.

Wszyscy cztonkowie zalogi lotniczej zobowiazani do petnienia stuzby w kokpicie
powinni by¢ stale obecni na swoich stanowiskach, z zapigtymi pasami
bezpieczenstwa, za wyjatkiem przerw — podczas lotu po trasie — na potrzeby
fizjologiczne lub operacyjne.

Uwzgledniajac rodzaj statku powietrznego, dowddca powinien dopilnowaé, aby
kazdy pasazer zajmowat miejsce siedzace lub lezace z odpowiednio zapigtymi
pasami bezpieczenstwa przed startem 1 ladowaniem, podczas kolowania i
kazdorazowo, gdy zostanie to uznane za konieczne ze wzgledéw bezpieczenstwa.

Lot nalezy wykonywaé¢ w taki sposob, aby zachowany byl wlasciwy odstep od
innych statkdw powietrznych i1 zapewniona byla wilasciwa wysokos¢ wzgledem
przeszkdd podczas wszystkich faz lotu. Odstep taki powinien wynosi¢ przynajmniej
tyle, ile przewiduja odnosne zasady ruchu powietrznego.

Nie nalezy kontynuowac lotu, chyba ze znane warunki sg przynajmniej rownorzedne
warunkom okreslonym w pkt. 2. Ponadto, w przypadku lotu wykonywanego zgodnie
z przepisami dla lotow wedlug wskazan przyrzadéw, nie nalezy kontynuowaé
podejscia w kierunku lotniska ponizej pewnej okreslonej wysokosci lub po
przekroczeniu pewnej pozycji, jesli okreslone kryteria widocznosci nie sa spetnione.

W sytuacji awaryjnej dowodca statku powietrznego powinien dopilnowaé, aby
wszyscy pasazerowie otrzymali instrukcje postgpowania w sytuacji awaryjnej,
stosownie do okolicznosci.

Dowddca statku powietrznego powinien podja¢ wszelkie konieczne starania, aby
zminimalizowa¢ wptyw zachowania pasazera zakldcajacego porzadek na przebieg
lotu.

Kotowanie statkiem powietrznym w polu ruchu naziemnego oraz uruchamianie jego
Smigla jest mozliwe wylacznie w przypadku, gdy za sterami znajduje si¢
odpowiednio wykwalifikowana osoba.

Gdy jest to konieczne nalezy stosowaé obowiazujace procedury zarzadzania paliwem
w locie.

Osiagi statku powietrznego 1 ograniczenia eksploatacyjne

Statek powietrzny powinien by¢ wykorzystywany w zaleznosci od przypadku
zgodnie z jego dokumentacja zdatno$ci do lotu oraz wszystkimi odno$nymi
procedurami i ograniczeniami eksploatacyjnymi ujetymi w zatwierdzonej instrukcji
uzytkowania w locie lub rownowaznej dokumentacji. Instrukcja uzytkowania w locie
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4.b.

4.c.

4.c.1.

5.a.

5.b.

6.a.

lub r6wnowazna dokumentacja powinna by¢ dostgpna dla zatogi i aktualizowana dla
kazdego statku powietrznego.

Statek powietrzny powinien by¢ eksploatowany zgodnie 2z odpowiednia
dokumentacja dotyczaca ochrony srodowiska.

Zabrania si¢ rozpoczynania lub kontynuowania lotu, jesli przewidywane osiagi
statku powietrznego, z uwzglgdnieniem wszystkich czynnikéw, ktore znaczaco
wplywaja na ich poziom, nie pozwalaja na wykonanie wszystkich faz lotu na danych
odleglos$ciach/obszarach 1 wysoko$ciach wzgledem przeszkdd przy planowane;j
masie operacyjnej. Do czynnikow, ktore znaczaco wplywaja na osiagi przy starcie,
na trasie i w czasie podej$cia/ladowania naleza:

(1)  procedury operacyjne;

(i) barometryczna wysoko$¢ bezwzgledna lotniska;
(ii1) temperatura;

(iv) wiatr;

(v) powierzchnia, nachylenie i stan pola wzlotow; i

(vi) stan platowca, zespolu silnikowego albo systemow, z uwzglednieniem
mozliwego pogorszenia si¢ tego stanu.

Ww. czynniki nalezy uwzglednia¢ bezposrednio jako parametry operacyjne lub
posrednio na zasadzie limitéw lub rezerw, ktére mozna uwzgledni¢ planujac osiagi,
stosownie do danego typu operacji.

Instrumenty, dane 1 wyposazenie

Statek powietrzny powinien by¢ wyposazony we wszystkie urzadzenia nawigacyjne,
komunikacyjne i1 inne wyposazenie niezbedne do wykonania zamierzonego lotu, z
uwzglednieniem odpowiednich przepisow ruchu lotniczego 1 zasad ruchu
powietrznego majacych zastosowanie podczas jakiejkolwiek fazy danego lotu.

W stosownych przypadkach statek powietrzny powinien by¢ wyposazony we wszelki
niezbedny sprzgt bezpieczenstwa, medyczny, ewakuacyjny i wyposazenie dla
przetrwania, z uwzglednieniem zagrozen zwiazanych z obszarami operacji, tras
zamierzonego lotu, wysokosci lotu oraz czasu trwania lotu.

Wszystkie dane niezbedne do wykonania lotu przez zaloge powinny by¢
aktualizowane i dostgpne na poktadzie statku powietrznego, z uwzglednieniem
obowiazujacych przepisow ruchu lotniczego, zasad ruchu powietrznego, wysokos$ci
przelotu 1 obszar6w operacji.

Ciagla zdatnos¢ do lotu

Statek powietrzny moze by¢ eksploatowany wytacznie gdy:

(1)  jest zdatny do lotu;
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6.b.

6.c.

6.d.

6.e.

6.f.

7.a.

7.b.

(1) sprzet operacyjny 1 awaryjny niezbedny podczas zamierzonego lotu jest
sprawny;

(i11) dokument stwierdzajacy zdatno$¢ statku powietrznego do lotu jest wazny; i

(iv) obstuga statku powietrznego jest przeprowadzana zgodnie z jego programem
obstugi.

Przed kazdym lotem nalezy skontrolowaé statek powietrzny, stosujac procedurg
kontrolna przed lotem w celu ustalenia czy jest on zdatny do zamierzonego lotu.

Program obstugi powinien obejmowaé w szczegolnosci czynnosci obstugi oraz ich
czestotliwos¢, szczegolnie te, ktore w instrukeji ciaglej zdatnosci do lotu okreslono
jako obowiazkowe.

Zabrania si¢ eksploatacji statku powietrznego, jesli nie jest on obstugiwany i
dopuszczony do eksploatacji przez osoby lub instytucje uprawnione do
wykonywania takich zadan. Podpisane zaswiadczenie o dopuszczeniu do eksploatacji
powinno zawiera¢ w szczegbdlnosci podstawowe informacje dotyczace
przeprowadzonej obstugi.

Wszystkie dokumenty stwierdzajace zdatno$¢ statku powietrznego do lotu nalezy
przechowywa¢ dopoki dane w nich zawarte nie zostana zastapione nowymi danymi
rownowaznymi co do zakresu i szczegoétowosci, jednak nie krécej niz przez jeden
rok w przypadku szczegotowej dokumentacji obstugi. W przypadku wycofania
statku powietrznego z eksploatacji, taki minimalny okres wynosi 90 dni. W
przypadku dzierzawionego statku powietrznego, wszystkie dokumenty stwierdzajace
jego zdatnos¢ do lotu powinny by¢ przechowywane przez okres trwania dzierzawy.

Wszelkie modyfikacje i naprawy powinny by¢ zgodne z podstawowymi wymogami
dotyczacymi zdatno$ci do lotu. Nalezy zachowywaé¢ dane stwierdzajace
przestrzeganie wymogow dotyczacych zdatnosci do lotu.

Cztonkowie zatogi
Liczba cztonkéw i sktad zatogi powinny by¢ ustalane z uwzglednieniem:

(i) ograniczen zawartych w certyfikacie statku powietrznego oraz, w stosownym
przypadku, stosownej demonstracji procedur ewakuacyjnych w sytuacjach
awaryjnych;

(i1)) konfiguracji statku powietrznego; i
(iii)) typu i czasu trwania operacji.
Cztonkowie personelu poktadowego powinni:

(i) przechodzi¢ regularne szkolenia i1 kontrole w celu osiagnigcia i zachowania
odpowiedniego poziomu fachowosci potrzebnego do wykonywania
wyznaczonych im obowiazkdéw z zakresu bezpieczenstwa; i
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7.c.

7.d.

7.e.

7.f.

7.g.

8.a.

8.a.l.

8.a.2.

(i1) przechodzi¢ okresowe badania sprawno$ci psychicznej i fizycznej, aby moc
bezpiecznie wykonywa¢ wyznaczone im obowiazku z zakresu bezpieczenstwa.
Stwierdzenie sprawnos$ci powinno nastgpowa¢ w drodze badan w oparciu o
najlepsze praktyki medycyny lotnicze;.

Dowodca statku powietrznego powinien by¢ upowazniony do wydawania wszystkich
rozkazow 1 podejmowania wszelkich odpowiednich dzialan w celu zabezpieczenia
eksploatacji 1 zapewnienia bezpieczenstwa statku powietrznego oraz o0sob i/lub
przedmiotow przewozonych na jego poktadzie.

W sytuacji awaryjnej, zagrazajacej wtasciwej eksploatacji lub bezpieczenstwu statku
powietrznego i/lub 0s6b znajdujacych si¢ na pokladzie, dowoddca statku
powietrznego zobowiazany jest podjaé wszelkie dziatania, ktéore uznane sa za
konieczne, kierujac si¢ wzgledami bezpieczenstwa. W przypadku gdy takie dziatania
stanowia naruszenie lokalnych przepisow lub procedur, dowddca statku
powietrznego zobowiazany jest bezzwlocznie powiadomi¢ odno$ne lokalne wiadze.

Nie wolno symulowa¢ nienormalnych sytuacji awaryjnych podczas przewozenia
pasazerow i tadunku.

Zaden czlonek zalogi nie moze dopuscié, aby jego zdolnoéé do wykonywania
zadan/podejmowania decyzji pogorszyta si¢ pod wpltywem zmegczenia, z powodu
przewlektego zmeczenia, braku snu, liczby przekroczonych sektoréw, godzin
nocnych, itp. do takiego stopnia, Ze zagraza to bezpieczenstwu lotu. Okresy
odpoczynku powinny zapewni¢ cztonkom zalogi wystarczajaco duzo czasu na
przezwycigzenie skutkow wykonanych zadan 1 dobry wypoczynek przed
rozpoczeciem nastepnego okresu stuzby na poktadzie.

Czlonek zalogi nie moze wykonywac przydzielonych mu obowiazkéw na poktadzie
statku powietrznego, jezeli znajduje si¢ pod wplywem $rodkow psychotropowych
lub alkoholu lub jezeli nie jest zdolny do stuzby z powodu urazu, zmegczenia,
dziatania lekow, choroby lub z innych podobnych przyczyn.

Dodatkowe wymogi dotyczace eksploatacji statkow powietrznych w celach
komercyjnych i eksploatacji ztozonych statkow powietrznych z napedem
silnikowym.

Eksploatacja w celach komercyjnych i eksploatacja ztozonych statkéw powietrznych
z napedem silnikowym moze mie¢ miejsce jedynie w przypadku spetnienia
nastepujacych warunkow:

operator powinien posiada¢, bezposrednio lub posrednio na podstawie zawartych
umow, srodki niezbedne do wykonywania operacji w danej skali i zakresie. Ww.
srodki obejmuja migdzy innymi: statki powietrzne, obiekty, personel, wyposazenie,
dokumentacj¢ zadan, opis funkcji i procedur, dostep do wlasciwych informacji oraz
dokumentacji.

operator powinien korzysta¢ wylacznie z odpowiednio wykwalifikowanego i
wyszkolonego personelu oraz wdrozy¢ i realizowaé programy szkoleniowe i
kontrolne w odniesieniu do cztonkéw zatogi oraz innego wtasciwego personelu.
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8.a.3.

8.a.4.

8.a.5.

8.b.

8.c.

8.d.

operator powinien okres§li¢ wykaz minimalnego wyposazenia (MEL) lub dokument
rownowazny, uwzgledniajac nastepujace kwestie:

(1) wykaz powinien umozliwia¢ eksploatacj¢ statku powietrznego w okreslonych
warunkach, w sytuacji gdy w momencie rozpoczgcia lotu poszczegdlne
przyrzady, elementy wyposazenia lub funkcje nie dziataja;

(i) wykaz powinien zosta¢ sporzadzony dla kazdego statku powietrznego z
osobna, z uwzglednieniem istotnych warunkow operacyjnych i obstugi dla
danego operatora; i

(ii1) wykaz minimalnego wyposazenia powinien opieraé si¢ nha Wwzorcowym
wykazie minimalnego wyposazenia, jesli ten istnieje, i nie moze by¢ mniej
restrykcyjny niz wykaz wzorcowy;

operator musi wdrozy¢ i utrzymywac system zarzadzania, zapewniajacy zgodno$¢ z
niniejszymi podstawowymi wymogami dotyczacymi operacji 1 stale dazy¢ do
doskonalenia takiego systemu; i

operator powinien stworzy¢ 1 realizowa¢ program zapobiegania wypadkom i
bezpieczenstwa, w tym program zglaszania zdarzen, z ktoérego system zarzadzania
powinien korzysta¢, w celu przyczyniania si¢ do realizacji celu jakim jest ciagla
poprawa bezpieczenstwa operacji.

Eksploatacja w celach komercyjnych i eksploatacja ztozonych statkow powietrznych
z napgdem silnikowym moze odbywac si¢ jedynie zgodnie z instrukcja operacyjna
operatora. Taka instrukcja powinna zawiera¢ wszelkie niezbedne instrukcje,
informacje 1 procedury dla wszystkich eksploatowanych statkéw powietrznych i
personelu operacyjnego, umozliwiajace czlonkom personelu wykonywanie
przypisanych im obowiazkéw. Dla cztonkow zalogi nalezy okresli¢ ograniczenia
dotyczace czasu lotu, okresow petnienia obowiazkéw stuzbowych 1 okresow
odpoczynku. Instrukcja operacyjna i jej zmienione wersje powinny by¢ zgodne z
zatwierdzong instrukcja uzytkowania w locie i by¢ zmieniane w miarg potrzeb.

Operator zobowiazany jest okresli¢ procedury, stosownie do przypadku, aby
zminimalizowa¢ wplyw zachowania pasazera zaktdcajacego porzadek na bezpieczny
przebieg lotu.

Operator zobowiazany jest stworzy¢ 1 realizowa¢ programy w zakresie
zabezpieczenia dostosowane do statku powietrznego i typu operacji, obejmujace w
szczegblnoscei:

(i) zabezpieczenie przedziatu dla zalogi lotniczej;
(i) lista kontrolna dla procedury przeszukania statku powietrznego;
(iii)) programy szkoleniowe;

(iv) zabezpieczenie systemow elektronicznych i komputerowych przed celowym
zakloceniem pracy systemu lub jego uszkodzeniem; i

(v) zglaszanie przypadkdéw bezprawnego zakldcania.
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8.e.

8.1f.

W  przypadku gdy s$rodki bezpieczenstwa moga niekorzystnie wplyna¢ na

bezpieczenstwo operacji, aby zminimalizowaé zagrozenie dla bezpieczenstwa nalezy
zagrozenie oceni¢ oraz stworzy¢ stosowne procedury, co moze rodzi¢ koniecznosé
uzycia specjalistycznego sprzgtu.

Operator powinien wyznaczy¢ jednego pilota sposrod zatogi lotniczej na dowodce
statku powietrznego.

Aby zapobiec zmeczeniu, nalezy opracowac system dyzurow. Taki system dla lotu
lub serii lotow powinien uwzglednia¢ czas trwania lotu, okresy pehienia stuzby w
czasie lotu, okres stuzby ogolnej i dostosowane okresu odpoczynku. Ograniczenia
przyjete w systemie dyzuréw powinny uwzgledniaé wszystkie istotne czynniki
przyczyniajace si¢ do zmegczenia, w szczegolnosci takie jak liczba przebytych
sektorow, przekraczanie stref czasu, brak snu, zakldcenia rytmu dobowego, godziny
nocne, pozycja, sumaryczny czas stuzby dla danych okresow czasu, podziat
wyznaczonych zadan pomigdzy czlonkéw zalogi, a takze wykorzystanie zalogi w
poszerzonym sktadzie.

Zadania okres$lone w pkt. 6.a oraz w pkt. 6.d i 6. powinny podlega¢ kontroli ze
strony instytucji odpowiedzialnej za zarzadzanie ciagla zdatnoscia do lotu, ktora,
oprocz wymogoéw zawartych w zalaczniku I pkt. 3.a, musi spelnia¢ nast¢pujace
warunki:

(i) instytucja powinna posiada¢ uprawnienia do obstugi produktéw, czesci i
urzadzen, za ktore jest odpowiedzialna lub w odniesieniu do takich wyrobow,
czgsci 1 urzadzen, zawrze¢ stosowna umowg z uprawniong do tego instytucja; i

(1) instytucja powinna stworzy¢ podrecznik organizacyjny — do stosowania przez
dany personel i stanowiacy dla niego wskazowki — zawierajacy opis
wszystkich procedur dotyczacych ciagltej zdatnosci do lotu obowiazujacych w
instytucji, w tym, w stosownych przypadkach, opis uzgodnien
administracyjnych pomiedzy taka instytucja a instytucja uprawniona do
obstugi.

ZALACZNIK V

Kryteria odno$nie do uprawnionych podmiotow, o ktorych mowa w art. 9a

1. Organ, jej dyrektor 1 personel odpowiedzialny za dokonywanie kontroli nie
moga by¢ zaangazowani ani bezposrednio, ani jako upowaznieni
przedstawiciele w projektowanie, produkcje, marketing lub obstuge
produktéw, czesci 1 wyposazenia, czgéci skladowych lub systeméw, ani w
czynnos$ci zwiazane z ich dzialaniem, uzytkowaniem lub $wiadczeniem ustug.
Nie wyklucza to mozliwosci wymiany informacji technicznej migdzy
zaangazowanymi instytucjami a uprawnionymi podmiotami.

2. Organ 1 personel odpowiedzialny za proces certyfikacji musi wykona¢ swoje
zadania z zachowaniem najwyzszego stopnia uczciwosci zawodowej i
zastosowaniem mozliwie najwyzszej wiedzy fachowej; nie moga oni podlegac
jakimkolwiek naciskom ani bodzcom, w szczeg6lnosci natury finansowej,
ktére mogltyby mie¢ wplyw na ich osad lub wyniki przeprowadzanych przez
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nich kontroli, w szczegdlnosci stwarzane przez osoby lub grupy osob, ktérych
dotyczy¢ beda wyniki procesu certyfikacji.

Organ musi zatrudni¢ personel i1 posiada¢ srodki niezbgdne do wlasciwego
wykonania zadan technicznych i administracyjnych zwiazanych z procesem
certyfikacji. Organ powinien mie¢ takze zapewniony dostep do sprzgtu
potrzebnego do dokonywania kontroli nadzwyczajnych.

Personel odpowiedzialny za inspekcje musi posiadac:
—  rzetelne wyszkolenie techniczne i zawodowe,

— wystarczajaca znajomos¢ wymogoéw dotyczacych procesu certyfikacii,
ktoéry przeprowadza oraz odpowiednie do§wiadczenie w zakresie procesu
certyfikacji;

— umiejgtnosci  wymagane do sporzadzania deklaracji, rejestrow i
sprawozdan wskazujacych na przeprowadzenie inspekcji.

Bezstronno$¢ personelu kontrolujacego musi by¢é zagwarantowana. Jego
wynagrodzenie nie moze by¢ uzaleznione od liczby przeprowadzonych
inspekcji lub ich wynikow.

Organ musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej, chyba ze
odpowiedzialno$¢ taka przejmie na siebie Panstwo Cztonkowskie zgodnie z
prawem krajowym.

Zatrudniony personel musi przestrzega¢ zasad dochowania tajemnicy
stuzbowej w odniesieniu do wszystkich informacji uzyskanych w trakcie
powierzonych zadah na mocy niniejszego rozporzadzenia.
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LEGISLACYJNE ZESTAWIENIE FINANSOWE

1. TYTUL WNIOSKU:
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia rozszerzajacego stosowanie wspdlnych zasad na
operacje powietrzne, licencje pilotow statkow powietrznych oraz na bezpieczenstwo
statkbw  powietrznych  panstw  trzecich, zmieniajacego rozporzadzenie
(WE) nr 1592/2002 z dnia 15 lipca 2002r..
2. STRUKTURA ABM/ABB:
0602 — Transport wewngtrzny, powietrzny 1 morski.
3. POZYCJE W BUDZECIE
3.1. Pozycje w budzecie (pozycje operacyjne i powiazane pozycje pomocy technicznej i
administracyjnej (dawniej pozycje B..A)), wraz z trescia:
06 02 01 (Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego)
3.2. Czas trwania dzialania i wplywu finansowego:
Czas nieograniczony (wktad roczny)
3.3. Informacje budzetowe (w razie potrzeby nalezy doda¢ rubryki):
Pozycja glﬁggv Dzial W
W ya Rodzaj Nowe Wklad ubii aiacveh perspekty
. .| wydatkow EFTA blegajacy wie
budzecie si¢ 0 .
finansowej
czlonkostwo
060201 | Nieobo | Zrozni TAK*
wiazko | cowan | NIE NIE Nr 3
we e”

25
26

Srodki zréznicowane.
Udziat europejskich panstw trzecich stowarzyszonych z Agencja, m.in. Szwajcarii, Norwegii i Islandii.
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4. ZESTAWIENIE ZASOBOW
4.1. Zasoby finansowe
4.1.1.  Zestawienih srodkow na zobowiqzania (CA) i srodkow na platnosci (PA)

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Sekcja n+5
nr i
Rokn |n+l |n+2 |(n+3 |n+4 5zn | Raze
. . pézn
Rodzaj wydatkow iej m
Wydatki operacyj ne”’
Srodki na| g a 2,365 241 (246 2,51 (2,56 |2,61 [14,9
zobowiazania (CA) ’ 2 1 0 0 1 19
Srodki na ptatnosci b 2,365 [ 241 246 |251 |256 |261 |149
(PA) 2 1 0 0 1 19

Wydatki administracyjne w ramach kwoty referencyjnej28

Pomoc techniczna 1 0,484 (0,49 0,50 [0,51 [0,52 [0,53 |3,05

administracyjna 824 |c 4 4 4 4 4 3

(NDA)

KWQTA REFERENCYJNA

OGOLEM”

Srodki na 2,849 290 |296 |3,02 |3,08 |3,14 |17,9
atc

zobowigzania 6 4 3 4 6 72

27
28
29

Wydatki niewchodzace w zakres rozdziatu xx 01 w tytule xx.

Wydatki w ramach art. xx 01 04 w tytule xx.

Na podstawie $redniego kosztu personelu EASA w roku 2005, wliczajac wszystkie wydatki (place i
dodatki, podréze stuzbowe, sprzgt i zakwaterowanie) czyli 112 260 EUR na pracownika, podlegajacego
indeksacji w skali 2 % rocznie i pomniejszone o wklad panstw trzecich stowarzyszonych z EASA (zob.
tabela na str. 3).
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Srodki na platnosci b+ |2,849 |2,90 |296 |3,02 |3,08 |3,14 |17,9
c 6 4 3 4 6 72

Wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej30
Wydatki na zasoby 0,108 (0,11 (0,11 (0,11 (0,11 |0,11 |0,67
ludzkie 1 powiazane 0 2 4 6 9 9
wydatki (NDA)*! 825 |d
Wydatki 0,052 | 0,05 |0,05 | 0,05 |0,05 |0,05 |0,32
administracyjne, inne 3 4 5 6 7 7
niz koszty zasobow
ludzkich i powiazane
koszty, 826 |e
nieuwzglednione w
kwocie referencyjnej
(NDA)**

Indykatywne koszty finansowe interwencji ogétem
OGOLEM CA w atc | 3,00 | 3,06 |3,13 |3,19 |3,25 |3,32 | 18,978
tym koszty zasobéw +d |9 9 0 2 6 2
ludzkich +e
OGOLEM PA w b+c | 3,00 | 3,06 |3,13 |3,19 |3,25 |3,32 | 18,978
tym koszty zasobéw +d |9 9 0 2 6 2
ludzkich +e

(nalezy okresli¢

ktore),

W  ponizszej

tabeli

Szczegotowe informacje dotyczace wspolfinansowania

Jezeli wniosek obejmuje wspotfinansowanie przez Panstwa Czlonkowskie lub inne organy
nalezy przedstawic
wspoltfinansowania (mozna doda¢ kolejne rubryki, jezeli wspotfinansowanie maja zapewniad
rozne organy):

szacowany poziom

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Wydatki w ramach rozdziatu xx 01 z wylaczeniem artykutu xx 01 04 Iub xx 01 05.

Zob. tab. 8.2.5.
Zob. tab. 8.2.6.
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Organ n+5

wspoHinansujacy i
Rok |n+1|n+2|n+3|n+4/[pozn | Raze
n lej m
Europejskie 0,14 |0,14 | 0,15 | 0,15 0,15 | 0,16 0,922
panstwa trzecie™ £ 6 9 2 5 8 1

OGOLEM CA w|atct | 3,15 (3,21 |3,28 3,34 |3.41 |348 |19,899
tym d+et | 5 8 2 7 4 3
wspotfinansowanie | f

4.1.2.  Zgodnosc z programowaniem finansowym
LIX Wniosek jest zgodny z istniejacym programowaniem finansowym.

[0 Wniosek wymaga przeprogramowania odpowiedniego dzialu w perspektywie
finansowe;j.

[0 Wniosek moze wymagaé  zastosowania  postanowien  porozumienia
miedzyinstytucjonalnego®®  (tzn. instrumentu elastycznosci lub  zmiany
perspektywy finansowej).

4.1.3.  Wplyw finansowy na dochody
X Whniosek nie ma wptywu finansowego na dochody.

L0  Wniosek ma nastgpujacy wptyw finansowy na dochody:

mln EUR (do 1 miejsca po przecinku)

Przed | | Sytuacja po zakonczeniu dziatania
rozpo
Pozycja |Dochody czeci | [[Ann |[n+1]|[n+2]|[n+3 |[n+4]|[n+5]
w em ¢enj ] »
budzeci dziata
e nia
[rok
n-1]

3 Udziat europejskich panstw trzecich stowarzyszonych z EASA na mocy art. 55 rozporzadzenia

(WE) nr 1592/2002. Udzial ten ocenia si¢ na 7 % budzetu Agencji, poza kwotami naleznosci.
Zob. pkt 19 i 24 porozumienia migdzyinstytucjonalnego.
W razie potrzeby, tzn. gdy czas trwania dziatania przekracza 6 lat, nalezy wprowadzi¢ dodatkowe kolumny.

34
35
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4.2.

a) Dochody w
wartosciach
bezwzglednych

b) Zmiana dochodow A

(Nalezy poda¢ kazda powiazana pozycje dochodéw w budzecie, dodajac do tabeli
odpowiednia liczbe rubryk, jesli istnieje wptyw na wigcej niz jedna pozycj¢ budzetu.)

Zasoby ludzkie w przeliczeniu na pelne etaty (w tym urzednicy, pracownicy
czasowi i personel zewnetrzny) — szczegélowe informacje w pkt 8.2.1.

Tabela przedstawia potrzeby EASA (20 pracownikow czasowych) oraz Komisji (1
urzednik) zwiazane z wprowadzeniem w zycie proponowanego dziatania.

Wymagania na|Rokn |n+1 |n+2 |n+3 |[n+4 [n+5i
dany rok p6zni

&

Zasoby ludzkie | 20 20 20 20 20 20
ogotem

5.1.

5.2.

OPISICELE

Szczegolowy kontekst wniosku nalezy poda¢ w uzasadnieniu. W niniejszej czgsci
legislacyjnego zestawienia finansowego nalezy wuja¢ nastgpujace informacje
uzupeniajace:

Potrzeba, ktora ma zosta¢ zaspokojona w perspektywie Kkrotko- lub
dlugoterminowej

W ramach rynku wewngtrznego transportu powietrznego nalezy poprawi¢ ogolny
poziom bezpieczenstwa i kontynuowa¢ dziatania na rzecz harmonizacji warunkoéw
konkurencji pomigdzy operatorami.

Wartos$¢ dodana z tytulu zaangazowania Wspolnoty i spojnos¢ wniosku z innymi
instrumentami finansowymi oraz mozliwa synergia.

Ustanowienie zasad wspdlnotowych, obowiazkowych i stosowanych jednolicie pozwoli
uzyska¢ zamierzona harmonizacje.
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5.3.

5.4.

Cele, spodziewane wyniki oraz wskazniki zwigzane z wnioskiem w kontekscie ABM
(zarzadzania opartego na zadaniach).

Nalezy zharmonizowa¢ przepisy dotyczace operacji lotniczych, licencji pilotéw oraz
bezpieczenstwa statkow powietrznych panstw trzecich. Poprawa bezpieczenstwa
transportu powietrznego przyniesie korzysci wszystkim obywatelom, zar6wno
podrézujacym samolotami jak i tym, ktérzy nie podrézuja. Operatorzy skorzystaja na
harmonizacji warunkoéw konkurencji. Wreszcie automatyczne uznawanie licencji

pilotéw umozliwi mobilno$¢ personelu, co wplynie pozytywnie na personel oraz
pracodawcow.

Metoda realizacji (indykatywna)
Nalezy wskaza¢ wybrana metode/wybrane metody’® realizacji dziatania.
[OX Zarzadzanie scentralizowane
O  bezposrednio przez Komisje
O  posrednio przez:
O  agencje wykonawcze

LIX ustanowione przez Wspdlnotg organy okreslone w art. 185
rozporzadzenia finansowego

00  krajowe organy sektora publicznego/organy pelniace misje shuzby
publiczne;j.

[0  Zarzadzanie dzielone lub zdecentralizowane

[0 zPanstwami Czlonkowskimi

OO  zpanstwami trzecimi
00  Zarzadzanie wspoélne z organizacjami migdzynarodowymi (nalezy wyszczegolnic)
Uwagi:

Komisja i Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego beda wspolnie uczestniczy¢
w realizacji dziatan objgtych tym rozporzadzeniem.

36

W przypadku wskazania wigcej niz jednej metody, nalezy poda¢ dodatkowe informacje w czgsci ,,Uwagi”
W niniejszym punkcie.
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6.1.

6.2.

6.2.1.

MONITOROWANIE I OCENA
System monitorowania

Kazdego roku praca EASA jest przedmiotem monitorowania i oceny poprzez ogdlne
sprawozdanie roczne, za miniony rok oraz program prac na rok nast¢pny. Oba
dokumenty sa przyjmowane przez zarzad Agencji 1 przesylane do Parlamentu
Europejskiego, Rady, Komisji, Trybunalu Obrachunkowego oraz Panstw
Cztonkowskich.

Ocena
Ocena ex-ante

Zgodnie z przepisami rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002, Komisja zwroécita si¢ do
EASA o opini¢ na temat rozszerzenia zakresu stosowania rozporzadzenia na operacje
powietrzne, przyznawanie licencji zalogom pilotow oraz na bezpieczenstwo statkow
powietrznych panstw trzecich. Agencja, zgodnie z zasadami wewngtrznymi i praktyka
migdzynarodowa w tej dziedzinie, przeprowadzila doglgbne konsultacje ze wszystkimi
zainteresowanymi stronami i wzigta pod uwage przekazane jej komentarze, przed
wydaniem opinii. Opublikowala réwniez na swojej stronie internetowej
(www.easa.eu.int) w dniu 27 kwietnia 2004 r. dokument konsultacyjny dotyczacy
»Stosowania, podstawowych zasad 1 zasadniczych wymogéw w odniesieniu do
kwalifikacji pilotow, operacji lotniczych oraz przepisow dotyczacych statkow
powietrznych panstw trzecich wykorzystywanych przez operatoré6w spoza Wspolnoty”
(NPA nr 2/2004). W okresie migdzy dniem 30 kwietnia i dniem 31 lipca 2004 r. 93
osoby, organy krajowe, przedsigbiorstwa i organizacje przestaty 1695 komentarzy do
tego dokumentu. Zdecydowana wigkszo$¢ zainteresowanych stron, z ktérymi
przeprowadzono konsultacje deklarowata poparcie dla ustanowienia wspolnotowych
zasad dotyczacych operacji powietrznych, licencji pilotow i bezpieczenstwa statkow
powietrznych panstw trzecich. Na podstawie tych komentarzy EASA opracowata swoja
analizg 1 przekazata ja Komisji w dniu 15 grudnia 2004 r. (Opinia nr 3/2004 r.)

Komisja zbadata wplyw rozszerzenia wspdlnych zasad na operacje powietrzne, licencje
pilotéw oraz na bezpieczenstwo statkow powietrznych panstw trzecich w celu okreslenia
stuszno$ci takiego dzialania i zbadania mozliwych opcji. Wyniki badania byty zgodne z
pogladem zaréwno prawodawcy jak i zainteresowanych stron oraz EASA, przemawiajac
za rozszerzeniem zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 na te
dziedziny.
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6.2.2.

6.2.3.

Drzialania podjete w wyniku oceny posredniej/ex-post (wnioski wyciqgniete z podobnych
doswiadczen w przeszitosci)

Warunki i czestotliwos¢ przysztych ocen.

Co pig¢ lat poprzez zewngtrzna niezalezna oceng sprawdza si¢ na ile EASA wywiazuje
si¢ ze swoich zadan i1 ocenia skutki oddziatywania wspolnych zasada oraz prac Agencji
na og6lny poziom bezpieczenstwa lotniczego.

SRODKI ZWALCZANIA NADUZYC FINANSOWYCH

Dyrektor wykonawczy wykonuje budzet Agencji. Kazdego roku dyrektor wykonawczy
przesyta Komisji, zarzadowi Agencji i Trybunatowi Obrachunkowemu szczegotowe
sprawozdanie ze wszystkich dochodow i1 wydatkow w poprzednim roku budzetowym.
Ponadto wewngtrznemu audytorowi Komisji przystuguja te same kompetencje w
odniesieniu do EASA, ktére posiada w odniesieniu do shuzb Komisji, a Agencja
dysponuje systemem audytu wewngtrznego podobnym do systemu audytu
wewngtrznego Komisji.

Agencje obowiazuja bez ograniczen przepisy rozporzadzenia (WE) nr 1073/1999
Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 25 maja 1999 r., dotyczace dochodzen
prowadzonych przez Europejski Urzad ds. Zwalczania Naduzy¢ Finansowych (OLAF)
oraz porozumienia migdzyinstytucjonalnego z dnia 25 maja 1999 r. dotyczace
prowadzenia dochodzen wewngtrznych przez OLAF.
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8. SZCZEGOLOWE INFORMACJE DOTYCZACE ZASOBOW

8.1. Cele wniosku z uwzglednieniem ich kosztu finansowego
Srodki na zobowiazania w mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)
(Nalezy Rod | Sre | Rok n Rok n+1 Rok n+2 Rok n+3 Rok n+4 Rok n+5 i| RAZEM
wskazaé zaj dni pOzniej
cele, reali | kos
dzialania i | zacji | zt Liczba | Ko | Liczba | Ko | Liczba | Ko | Liczba | Ko | Liczba | Ko | Liczba | Ko | Liczba | Ko
realizacje) realiza | szt | realiza | szt | realiza | szt | realiza | szt | realiza | szt | realiza | szt | realiza | szt
cji cat | cji cat | cji cat | cji cat | cji cat | cji cat | cji cat
ko ko ko ko ko ko ko
wit wit wit wit wit wit wit
y y y y y y y
CEL Opracowanie wspolnych zasad dotyczacych operacji lotniczych, licencji pilotow 1 bezpieczenstwa statkow
OPERACY]J | powietrznych panstw trzecich.
NY NR 177
Dzialanie Rozporzad 1,1 1,1 1,2 1,2 1,2 1,2 7,3
) zenie 68 91 15 40 64 90 68
Dzialanie Standaryza 1,1 1,2 1,2 1,2 1,2 1,3 7,5
2iiiiiiiiiinenns cja 97 21 45 70 95 21 48
37 Zgodnie z opisem w pkt 5.3.
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Dzialanie Pomoc 0,4 0,4 0,5 0,5 0,5 0,5 3,0
R J O techniczna 84 94 04 14 24 34 53
Suma 2,8 2,9 2,9 3,0 3,0 3,1 17,
czastkowa 49 06 64 23 84 46 97
Cel 1 2
KOSZT 2,8 2,9 2,9 3,0 3,0 3,1 17,
OGOLEM 49 06 64 23 84 46 97

2
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8.2. Wydatki administracyjne

Wydatki te sa pokrywane przez $rodki przydzielane co roku stuzbom zarzadzajacym
finansami Komisji.

8.2.1.  Liczba i rodzaj pracownikow

Personel, ktéremu powierzono zarzadzanie dziataniem przy uzyciu

igg(z)i]/iska istniejacych i/lub dodatkowych zasobow (liczba stanowisk/pelnych
etatow)
Rokn |Rokn+l |Roknt2 |Rokn+3 |Rokn+4 | Rokn+5
Urzednicy™ | A¥/ | 1 1 1 1 1 1
(XX 0101) AD
(nowe B*,
stanowisko) | C*/
AS
T
Pracownicy

finansowani>’ W
ramach art. XX 01
02

Inni  pracownicy
40

finansowani W
ramach art. XX 01
04/05

RAZEM

8.2.2.  Opis zadan zwiqzanych z dzialaniem

Opracowywanie zasad technicznych i przepisow oraz wprowadzenie w zycie tych
przepisow, w tym pomoc techniczna i administracyjna oraz inspekcje standaryzacyjne.

38
39
40

Koszty te NIE sa uwzglednione w kwocie referencyjne;j.
Koszty te NIE sa uwzglednione w kwocie referencyjne;j.
Koszty te sa uwzglednione w kwocie referencyjne;.
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8.2.3.

Zrédla zasobow ludzkich (stosunek pracy)

(W przypadku podania wigcej niz jednego zrodla, nalezy wskazaé liczbg stanowisk
pochodzacych z kazdego ze zrodet).

O  Stanowiska obecnie przypisane do =zarzadzania programem, ktore zostana
utrzymane lub przeksztatcone.

00  Stanowiska wstepnie przyznane w ramach rocznej strategii politycznej/wstgpnego
projektu budzetu (APS/PDB) na rok n

OX Stanowiska, o ktére zostanie zlozony wniosek w ramach nastgpnej procedury
APS/PDB

O  Przesunigcia w ramach istniejacej kadry kierowniczej (przesunigcia wewngtrzne)

00  Stanowiska wymagane na rok n, ktore nie zostaty przewidziane w APS/PDB w
danym roku
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8.2.4.

Wydatki na administracje i zarzqdzanie)

Inne wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej (XX 01 04/05 —

mln EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Pozycja w budzecie Rokn | Rok Rok Rok Rok Roknt5 | RAZEM
n+1 n+2 n+3 n+4

(numer 1 tres¢) 1 pOzniej

1. 1 Pomoc techniczna i | 0,484 | 0,494 | 0,504 |0,514 |0,524 | 0,534 3,053

administracyjna (w tym
powiazane koszty
personelu)

Agencje wykonawcze®!

Inna pomoc techniczna i
administracyjna

wewnetrzna

zewnetrzna

Pomoc techniczna i
administracyjna ogélem

8.2.5.
referencyjnej

Koszt finansowy zasobow ludzkich i powiqzane koszty nieuwzglednione w kwocie

min EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Rok n Rok Rok Rok nt3 | Rok nt4 | Rok nt5
Rodzaj zasobow ludzkich n+1 n+2
1 pozniej
Urzednicy 1 pracownicy | 0,108 0,110 |0,112 |0,114 0,116 0,119

czasowi (XX 01 01)

Pracownicy finansowani w
ramach artykulu XX 01 02
(personel pomocniczy,
oddelegowani eksperci krajowi

41

agencji wykonawczych.

65

Nalezy odnie$¢ sig do legislacyjnego zestawienia finansowego dla danej agencji wykonawczej/danych
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(END), personel kontraktowy
itp.)

(nalezy okreslic pozycje w
budzecie)

Koszt zasobow ludzkich i
koszty powigzane
(nieuwzglednione w kwocie
referencyjnej) ogélem

Kalkulacja — urzgdnicy i pracownicy czasowi

W razie potrzeby nalezy odnies¢ sie do pkt 8.2.1

Urzednik wg stawki 108 000 EUR (2005 r.) podlegajacej indeksacji w skali 2 % rocznie.

Kalkulacja — pracownicy finansowani w ramach art. XX 01 02

W razie potrzeby nalezy odnies¢ si¢ do pkt 8.2.1

8.2.6.  Inne wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej

min EUR (do 3 miejsc po przecinku)

Rok Rok | Rok | Rok | Rok | Rok | RAZEM
ntl |nt2 |nt3 |nt4 | ntS
n
i
pozn
iej
XX 01021101 — podroze stuzbowe
XX 01 02 11 02 — spotkania i
konferencje
XX 0102 11 03 — komitety* 0,052 10,05 | 0,05 | 0,05 |[0,05 | 0,05 |0,327
3 4 5 6 7
XX 01 02 11 04 — badania i
konsultacje
XX 01 02 11 05 — systemy

42

Nalezy okresli¢ rodzaj komitetu i grupg, do ktorej nalezy.
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informatyczne

2. 2 Inne wydatki na zarzgdzanie
ogolem (XX 01 02 11)

3. 3 Inne wydatki o charakterze
administracyjnym (nalezy wskazac
jakie, odnoszac si¢ do pozycji w
budzecie)

Ogolem wydatki administracyjne
inne niz wydatki na zasoby
ludzkie i powigzane Kkoszty
(nieuwzglednione w kwocie
referencyjnej)

Kalkulacja — inne wydatki administracyjne nieuwzglednione w kwocie referencyjnej

Posiedzenia komitetu ,,komitologii” ustanowionego na mocy art. 54 rozporzadzenia 1592/2002
przy zatozeniu 2 posiedzen rocznie 40 ekspertow wg stawki 650 EUR na posiedzenie i na

jednego eksperta (2005 r.) podlegajacej indeksacji w skali 2 % rocznie.
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