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KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH

Bruksela, dnia 23.8.2005
COM(2005) 379 koncowy

2003/0291 (COD)

KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

zgodnie z art. 251 ust. 2 akapit drugi Traktatu WE w odniesieniu do wspolnego

stanowiska przyjetego przez Rad¢ dotyczacego przyjecia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady wprowadzajacego we Wspolnocie Mi¢gdzynarodowy Kodeks

Zarzadzania Bezpieczenstwem (kodeks ISM)

PL



PL

2003/0291 (COD)
KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO

zgodnie z art. 251 ust. 2 akapit drugi Traktatu WE w odniesieniu do wspdlnego

stanowiska przyjetego przez Rad¢ dotyczacego przyjecia rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady wprowadzajacego we Wspoélnocie Migdzynarodowy Kodeks
Zarzadzania Bezpieczenstwem (kodeks ISM)

1- INFORMACJE OGOLNE

Data przekazania wniosku Parlamentowi Europejskiemu i 11-12-2003
Radzie (COM(2003) 767 koncowy - 2003/0291 (COD)):

Data wydania opinii przez Europejski Komitet Ekonomiczno- 30-06-2004
Spoteczny:

Data wydania opinii przez Parlament Europejski w pierwszym 10-03-2004
czytaniu:

Data przyjecia wspolnego stanowiska: 18-07-2005

2 PRZEDMIOT WNIOSKU KOMISJI

Whniosek ma na celu wprowadzenie do prawa Unii Europejskiej Migdzynarodowego Kodeksu
Zarzadzania Bezpieczenstwem Morskim (International Safety Management Code).

Po wypadku Estonii, Rada przyjeta rozporzadzenie (WE) nr 3051/95 z dnia 8 grudnia 1995 r.,
ktore dotyczyto jedynie zarzadzania zapewniajacego bezpieczenstwo na promach
pasazerskich (typu ro - ro).

W zwiazku z obowiazkiem stosowania kodeksu ISM w odniesieniu do wszystkich typow
statkow prowadzacy transport migdzynarodowy, wniosek Komisji ma na celu zastapienie
rozporzadzenia (WE) 3051/95 Rady rozporzadzeniem ogoélnym. W praktyce, zgodnie z
filozofia oparta o podejscie globalne, projekt ma na celu zastosowanie kodeksu ISM, do
armatorow wykorzystujacych statki wszystkich typéw pod bandera jednego z Panstw
Czlonkowskich Wspoélnoty, jak réwniez do statkow, bez wzgledu pod jaka bandera,
prowadzacych transport krajowy na terenie UE i regularny transport pasazerski promami typu
ro — ro do lub z portow europejskich.

Celem proponowanego rozporzadzenia jest poprawa bezpieczenstwa, zarzadzania
bezpieczenstwem 1 zapobieganie zanieczyszczaniu morza przez statki kursujace na szlakach
krajowych 1 migdzynarodowych. Rozporzadzenie ma réwniez na celu wilaczenie zmian
wprowadzonych do kodeksu ISM, ktére uzupehlniaja przepisy dotyczace waznoS$ci
certyfikatow zgodnosci, certyfikatow tymczasowych i1 formy certyfikatéw. Zmiany te weszly
w zycie dnial lipca 2002 roku w ramach konwencji SOLAS (rezolucja MOM (MSC.104(73)).

Ponadto, projekt przewiduje obowiazek prowadzenia kontroli, rocznych sprawozdan dla
Komisji i wprowadzenie przez Panstwa Cztonkowskie systemu sankcji.
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3 UWAGI DOTYCZACE WSPOLNEGO STANOWISKA

Mimo ze Parlament Europejski przyjat wniosek bez sprawozdania i bez poprawek, Rada
wprowadzila szereg modyfikacji, ktore jednak nie zmieniaja ani celu ani ducha wniosku.

- w odniesieniu do definicji

Modyfikacje wprowadzone przez wspolne stanowisko majace na celu rozszerzenie zakresu
stosowania projektu rozporzadzenia na inny sprzet plywajacy, taki jak szybkobiezne
urzadzenia ptywajace, ruchome platformy wiertnicze, turystyczne todzie podwodne 1 na statki

o wielkiej wypornosci.

Z tego punktu widzenia, wspoOlne stanowisko systematyzuje definicje rdznych
obowiazujacych aktéw prawnych.

- w odniesieniu do zakresu stosowania

Projekt Komisji wprowadzat rozrdznienie typu statku w zalezno$ci od jego bandery lub w
odniesieniu do wszystkich bander oraz charakteru trasy — miedzynarodowej lub krajowe;.

Wspdlne stanowisko wyrdwnuje status statkow pod bandera Panstw Cztonkowskich i pod
bandera krajow trzecich, gdy sa to regularne kursy statkéw towarowych 1 pasazerskich.

- w odniesieniu do wymogow zarzadzania bezpieczenstwem

Wspolne stanowisko wprowadza wzajemna zalezno$¢ pomiedzy zakresem zastosowania i
postanowieniami kodeksu, majacymi zastosowanie.

- w odniesieniu do certyfikacji i weryfikacji

Projekt rozporzadzenia przewidywat dwa osobne artykuty (art. 5 i 6). Wspdlne stanowisko
odnosi si¢ do nich w jednym wspdlnym artykule, usuwajac wszystkie postanowienia, ktore
znajdowaty si¢ juz w czg$ci B zatacznika II, odsytajac do tego zalacznika.

- w odniesieniu do procedury zabezpieczenia

Projekt przyjal procedurg, ujgta w rozporzadzeniu (WE) 3051/95. Wspolne stanowisko
skresla ten artykut, ktory nie byt nigdy stosowany w praktyce.

- w odniesieniu do odstepstw

Projekt rozporzadzenia nie zawierat takiego postanowienia. Celem jest obnizenie kosztéw
administracyjnych dla matych przedsigbiorstw zeglugowych 1 niektorych statkow
ptywajacych jedynie na szlakach krajowych, zezwalajac na czgsciowe lub catkowite od
stosowania przepisOw kodeksu ISM (ust. 6, 7, 9, 11 1 12 czgéci A), zachowujac filozofig
kodeksu ISM.

Wspolne stanowisko przewiduje, ze Panstwa Cztonkowskie uprzednio notyfikuja do Komisji
rownowazne $rodki krajowe (art. 5 lit. a) oraz procedurg ich zatwierdzania przez Komisjg.
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- w odniesieniu do waznosci, dopuszczania i uznawania certyfikatow

Postanowienia te nie znalazly si¢ w propozycji rozporzadzenia, lecz byly zawarte w
postanowieniach, ktore zostalty zmodyfikowane w trakcie negocjacji z Rada (art. 5 1 6).

Wspolne stanowisko wujednolica weryfikacj¢ waznos$ci, przyjmowania 1 uznawania
certyfikatow dla statkow pod bandera Panstw Cztonkowskich 1 pod bandera krajow trzecich.

- odnosnie procedury komitologii

We wspdlnym stanowisku nie stosuje si¢ juz procedury komitologii do kwestii okresu
waznosci certyfikatow.

- w odniesieniu do wejscia w zycie

Wspdlne stanowisko opdznia o rok wejscie w zycie rozporzadzenia w odniesieniu do statkow,
ktorych obecnie nie dotyczy kodeks ISM (w tym przypadku statkow innych niz promy
pasazerskie typu ro — ro pltywajacych na szlakach krajowych). Przepisy begda miatly
zastosowanie dwa lata po wejsciu rozporzadzenia w zycie.

4 WNIOSKI

Komisja uznaje, ze wspolne stanowisko nie zmienia ani celéw, ani ducha jej wniosku, w
zwiazku z czym moze mu udzieli¢ swojego poparcia.
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