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Whiosek dotyczacy
DECYZJI RADY

w sprawie stanowiska Wspolnoty dotyczacego wniosku o wprowadzenie zmian do
Miedzynarodowej Konwencji w sprawie harmonizacji kontroli towaréw na granicach z
1982 r.

(przedstawiona przez Komisjg)



UZASADNIENIE

Migdzynarodowa Konwencja w sprawie harmonizacji kontroli towaré6w na granicach
(Konwencja w sprawie harmonizacji), podpisana w Genewie dnia 21 pazdziernika
1982 r., ktéra zostata zatwierdzona w imieniu Wspolnoty rozporzadzeniem Rady
(EWG) nr 1262/84 z dnia 10 kwietnia 1984 r.' i weszta w zycie dnia 12 wrzeénia
1987 r.. Konwencja liczy obecnie 45 Umawiajace si¢ Strony, tacznie ze Wspolnota
Europejska 1 jej Panstwami Cztonkowskimi.

Konwencja w sprawie harmonizacji wprowadzita $rodki majace na celu ulatwienie, a
tym samym rozwoj handlu migedzynarodowego poprzez harmonizacj¢ (gdzie jest to
wlasciwe) kontroli granicznych przewozonych towaréw. Jednakze ze wzgledu na
szybko zmieniajaca si¢ scene politycznga w Europie Srodkowo-Wschodniej
koniecznym stato si¢ w szczego6lnos$ci rozwazenie sposobu na zracjonalizowanie
innych formalnos$ci przy przekraczaniu granicy.

Komitet ds. transportu Ladowego EKG ONZ podczas posiedzenia w lutym 1999 r.
podjal decyzje, ze nalezy wprowadzi¢ zmiany do Konwencji w sprawie
harmonizacji, umieszczajac w niej postanowienia majace na celu ulatwienie
przekraczania granic pojazdom przewozacym szybko psujace si¢ artykuly
zywno$ciowe zgodnie z postanowieniami Umowy ATP?. Grupa robocza EKG ONZ
dospraw celnych dotyczacych transportu, przy pomocy zespotu ekspertow ad hoc,
przygotowata projekty wnioskow w sprawie dodania nowego zatacznika do
Konwencji w sprawie harmonizacji, aby uzupetic istniejace przepisy.

Celem projektu zalacznika jest utatwienie handlu migdzynarodowego poprzez
redukcje, harmonizacje oraz koordynacje procedur i dokumentacji zwiazanej z
kontrola graniczna towarow, w szczegdlnosci zywych zwierzat i szybko psujacych
si¢ artykuléw zywnosciowych. Projekt zatacznika zawiera zasadniczo zobowiazania,
ktérych celem jest redukcja opdznien na przej$ciach granicznych w odniesieniu do
zywych zwierzat i1 fatwo psujacych si¢ towarow (na przyklad, poprzez zastosowanie
techniki ,jednego zatrzymania si¢”, aby umozliwi¢ wspolne kontrole migdzy
sasiadujacymi krajami przez 24 godziny na dobg oraz wyodrgbnienie strumienia
ruchu, aby da¢ pierwszenstwo takim towarom), poprawa obstugi przejsé
granicznych, jak réwniez spraw technicznych zwiazanych z wzajemnym
uznawaniem migdzynarodowych §wiadectw kontroli pojazdu oraz jego wazenia .

Utatwienia w handlu migdzynarodowym oraz usunigcie przeszkod natury technicznej
dla handlu jest celem wspdlnej polityki handlowej, a zatem podlega wylaczne;j
kompetencji Wspélnoty. Srodki przedstawione w projekcie zatacznika sa zgodne z
prawodawstwem Wspodlnoty.

W zwiazku z powyzszym Komisja proponuje, aby Rada przyjeta zataczona decyzje.

(¥}

Dz.U.L 126 z 12.05.1984, str. 1
Umowa o migdzynarodowych przewozach szybko psujacych si¢ artykuldow zywnosciowych i o
specjalnych srodkach transportu przeznaczonych do tych przewozow (ATP)
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2005/0053 (ACC)
Whiosek dotyczacy

DECYZJI RADY

w sprawie stanowiska Wspolnoty dotyczacego wniosku o wprowadzenie zmian do

Mie¢dzynarodowej Konwencji w sprawie harmonizacji kontroli towarow na granicach z

1982 r.

RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnotg Europejska, w szczegdlnosci jego art. 133, w
powiazaniu z art. 300 ust. 2 akapit drugi,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(M

)

3)

4)

)

Migdzynarodowa Konwencja w sprawie harmonizacji kontroli towar6w na granicach z
1982 r. (Konwencja w sprawie harmonizacji) zostata zatwierdzona rozporzadzeniem
Rady (EWG) nr 1262/84 z dnia 10 kwietnia 1984 r.> i weszla w Zycie we Wspdlnocie
dnia 12 wrze$nia 1987 r.

Artykut 22 Konwencji w sprawie harmonizacji, w powiazaniu z jej zatacznikiem 7
stanowi, ze Komitet Administracyjny ma prawo sktadania wnioskéw o wnoszenie
poprawek do Konwencji i ich przyjmowania. Poprawki te zostana przyjgte, chyba ze
Umawiajaca si¢ Strona zglosi sprzeciw w ciagu 12 miesigcy od ogloszenia przez ONZ
komunikatu dotyczacego proponowanych poprawek Umawiajacych si¢ Stronom.

Komitet ds. transportu Ladowego przy Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ
(EKG ONZ) na posiedzeniu w lutym 1999 r. podjat decyzjg, ze Konwencj¢ w sprawie
harmonizacji nalezy zmieni¢, wtaczajac do niej przepisy majace na celu utatwienie
przekraczania granic przez pojazdy.

Grupa robocza EKG ONZ do spraw celnych dotyczacych transportu przygotowata
projekty wnioskow w sprawie dodania nowego zatacznika nr 8§ do Konwencji w
sprawie harmonizacji, aby uzupetic istniejace przepisy.

Celem projektu zatacznika jest ulatwienie handlu migdzynarodowego poprzez
redukcje, harmonizacj¢ oraz koordynacj¢ procedur i dokumentacji zwiazanej z
kontrola graniczna towarow, w szczegdlnosci zywych zwierzat i szybko psujacych si¢
artykutéw zywnos$ciowych. Projekt zatacznika zawiera zasadniczo zobowiazania,
ktorych celem jest redukcja opdznien na przejSciach granicznych w odniesieniu do
zywych zwierzat i1 szybkopsujacych si¢ artykutow zywnosciowych (na przyktad,

Dz.U.L 126 z 12.05.1984, str. 1
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poprzez zastosowanie techniki ,,jednego zatrzymania si¢”, by umozliwi¢ wspdlne
kontrole migdzy sasiadujacymi krajami przez 24 godziny na dobg oraz wyodrgbnienie
strumienia ruchu, aby da¢ pierwszenstwo takim towarom), poprawa funkcjonowania
przej$¢ granicznych, jak réwniez sprawy techniczne zwigzane z wzajemnym
uznawaniem mig¢dzynarodowych §wiadectw kontroli pojazdu oraz jego wazenia .

(6)  Utatwienia w handlu migdzynarodowym oraz usunigcie przeszkdd natury technicznej
dla handlu jest celem wspdlnej polityki handlowej, a zatem podlega wylacznej
kompetencji Wspdlnoty.

(7 Do Komitetu Administracyjnego zwrdcono si¢ z wnioskiem o przyjecie proponowanej
poprawki na posiedzeniu w czerwiec 2005 r.

(8) Nalezy okresli¢ stanowisko Wspdlnoty dotyczace proponowanej poprawki.

PRZYJMUJE NASTEPUJACA DECYZJE:

Artykut 1

Stanowisko Wspolnoty w Komitecie Administracyjnym w sprawie przyjecia nowego
zalacznika 8 do Migdzynarodowej Konwencji w sprawie harmonizacji kontroli towardéw na
granicachz 1982 r. zostanie oparte na projekcie decyzji dotaczonej do niniejszego dokumentu.

Sporzadzono w Bruksel,

W imieniu Rady
Przewodniczqcy

PL
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ZALACZNIK

Zalacznik 8
ULATWIENIE PROCEDUR PRZEKRACZANIA GRANICY

W MIEDZYNARODOWYM TRANSPORCIE DROGOWYM

Artykut 1
Zasady

Majac na uwadze uzupelnienie postanowien Konwencji, w szczegdlnosci postanowien
zawartych w zalaczniku 1, niniejszy Zalacznik ma na celu okreslenie srodkéw, jakie nalezy
wprowadzi¢, aby utatwi¢ procedury przekraczania granic w mig¢dzynarodowym transporcie
drogowym.

Artykut 2
Ulatwienie procedur przyznawania wiz zawodowym kierowcom

1. Umawiajace si¢ Strony powinny dazy¢ do ulatwienia procedur przyznawania wiz
zawodowym kierowcom zatrudnionym w migdzynarodowym transporcie drogowym,
zgodnie z najlepszymi krajowymi sposobami postgpowania stosowanymi wobec
wszystkich 0sob ubiegajacych si¢ o wizg oraz krajowymi przepisami imigracyjnymi, jak
roOwniez zobowigzanimi mi¢dzynarodowymi.

2. Umawiajace si¢ Strony postanawiaja wymienia¢ regularnie informacje dotyczace
najlepszych sposobow postgpowania w zakresie upraszczania procedur przyznawania
wiz zawodowym kierowcom.

Artykut 3
Operacje miedzynarodowego transportu drogowego

1. W celu utatwienia migdzynarodowego transportu towarow Umawiajace si¢ Strony
zobowiazuja si¢ regularnie informowaé wszystkie strony biorace udziat w operacjach
migdzynarodowego transportu, w sposob zharmonizowany i skoordynowany, o
obowiazujacych lub planowanych wymogach kontroli granicznych dla operacji
migdzynarodowego transportu drogowego, jak réwniez o biezacej sytuacji na
przejsciach granicznych.

2. Umawiajace si¢ Strony beda dazyly do przekazywania, w zakresie mozliwym do
zrealizowania i nie tylko w odniesieniu do ruchu tranzytowego, wszelkich niezbednych
procedur kontrolnych do miejsc pochodzenia i1 przeznaczenia towardw przewozonych
transportem drogowym, aby zwigkszy¢ przepustowo$éna przejsciach granicznych.
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Biorac pod uwage w szczegolnosci art. 7 niniejszej Konwencji, pierwszenstwo beda
miaty partie towaru wymagajace szybkiego przewozu, np. zywe zwierzgta oraz szybko
psujace sig artykuty zywnosciowe. Wlasciwe shuzby na przej$ciach granicznych:

(i) podejma wszelkie niezbedne $rodki celem sprowadzenia do minimum czasu
oczekiwania przez pojazdy zatwierdzone przez Konwencje¢ ATP, przewozace
szybko psujace si¢ artykuly zywnosciowe lub przez pojazdy przewozace zywe
zwierzeta, od czasu przybycia na przejScie graniczne az do momentu
przeprowadzenia kontroli egzekwujacej stosowanie prawa, administracyjne;j,
celnej i sanitarnej;

(i) zadbaja, aby wymagane kontrole egzekwujace stosowanie prawa byly
przeprowadzane mozliwie najszybciej;

(iii)) zezwola, o ile jest to mozliwe, na uzytkowanie niezbgdnych jednostek
chlodniczych w pojazdach przewozacych szybko psujace sig¢ artykuly
zywnosciowe w trakcie przekraczania granicy, chyba ze jest to niemozliwe ze
wzgledu na wymagane procedury kontrolne;

(iv) podejma wspolprace, w szczegdlnosci poprzez wczesnag wymiang informacji, ze
swoimi odpowiednikami na terytoriach innych Umawiajacych si¢ Stron w celu
przyspieszenia procedur stosowanych przy przekraczaniu granicy w przypadku
szybko psujacych sig artykutow zywnos$ciowych i zywych zwierzat, jesli towary
te podlegaja kontroli sanitarne;.

Artykut 4
Kontrola pojazdow

Umawiajace si¢ Strony, ktore nie sa jeszcze Stronami Umowy w sprawie przyjecia
jednolitych warunkow dla okresowych kontroli technicznych pojazdéw kotowych oraz
wzajemnego uznawania tego rodzaju kontroli (1997), powinny dazy¢, zgodnie z
odpowiednim/wiasciwym krajowym i1 migdzynarodowym prawem i przepisami do
ulatwienia pojazdom drogowym przekraczania granicy poprzez uznanie Swiadectwa
migdzynarodowe] kontroli technicznej, jak okreslono to w przedmiotowej Umowie.
Swiadectwo kontroli technicznej, przedstawione w Umowie z dnia 1 stycznia 2002 .,
zawarto w dodatku 1 do niniejszego Zatacznika.

Majac na uwadze rozpoznanie pojazdoéw zatwierdzonych przez Konwencj¢ ATP,
przewozacych szybko psujace si¢ artykuly zywnosciowe, Umawiajace si¢ Strony moga
wykorzysta¢ rozpoznawcze oznaczenia literowe umieszczone na specjalnym s$rodku
transportu oraz S$wiadectwie ATP lub tabliczke zatwierdzenia, o ktorej mowa w
Umowie o migdzynarodoweych przewozach szybko psujacych sig¢ artykulow
zywno$ciowych 1 o specjalnych s$rodkach transportu przeznaczonych do tych
przewozow (1970).
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Artykut 5
Miedzynarodowe swiadectwo waZenia pojazdu

1. W celu przyspieszenia odprawy granicznej, Umawiajace si¢ Strony, zgodnie z
odpowiednim krajowym i migdzynarodowym prawem i przepisami, powinny dazy¢ do
uniknigcia powtarzania procedur wazenia pojazdow na przejsciach granicznych poprzez
przyjmowanie i wzajemne uznawanie Migdzynarodowych $wiadectw wazenia pojazdu,
ktory zawarto w dodatku 2 do niniejszego Zatacznika. Jesli Umawiajace si¢ Strony
uznaja takie $wiadectwa, nie bgdzie konieczne przeprowadzanie dalszego wazenia
pojazdu, z wyjatkiem wyrywkowych kontroli w przypadku podejrzenia o wystapienie
nieprawidlowos$ci. Wyniki pomiaru wazenia, zanotowane w takim $wiadectwie, sa
dokonywane tylko w kraju rozpoczecia operacji transportu mi¢gdzynarodowego. Wyniki
takich pomiaréw zostang nalezycie wpisane i poswiadczone w takim §wiadectwie.

2. Kazda z Umawiajacych si¢ Stron, uznajaca Migdzynarodowe $wiadectwo wazenia
pojazdu, zadba o to, aby opublikowana zostata lista wszystkich punktéw wazenia
pojazdow w ich kraju, zatwierdzona zgodnie z przepisami migdzynarodowymi, jak
rowniez wszystkie dokonywane w niej zmiany. Lista ta, razem z wprowadzonymi do
niej zmianami, zostanie przekazana sekretarzowi wykonawczemu Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ (EKG/ONZ) w celu rozpowszechnienia jej wsrdd wszystkich
Umawiajacych si¢ Stron oraz organizacji mi¢gdzynarodowych, o ktérych mowa w art. 2
Zalacznika 7 do wymienionej Konwencji.

3. Minimalne wymagania dla autoryzowanych punktow wazenia pojazdow, zasady
autoryzacji oraz podstawowe zasady procedur wazenia zawarto w dodatku 2 do
niniejszego Zatacznika.

Artykut 6
Przejscia graniczne

W celu usprawnienia i przyspieszenia niezbgdnych formalnos$ci na przejSciach granicznych
Umawiajace si¢ Strony spelnia, o ile jest to mozliwe, przedstawione ponizej minimalne wymogi
dla przej$¢ granicznych otwartych dla migdzynarodowego przeptywu towarow:

(1) infrastruktura umozliwiajaca wspolne kontrole pomigdzy sasiadujacymi Panstwami
(technika ,,jednego zatrzymania si¢”) przez 24 godziny na dobg, jesli jest to uzasadnione
potrzebami handlu oraz zgodne z przepisami ruchu drogowego;

(i1) wyodrebnienie ruchu dla réznego rodzaju przewozdéw po obu stronach granicy, co
pozwoli na wprowadzenie pierwszenstwa obstugi pojazdéw posiadajacych wazne
migdzynarodowe dokumenty tranzytu celnego (TIR, T), przewozacych zywe zwierzeta
lub szybko psujace si¢ artykuly zywnosciowe;

(111) wydzielone zatoki do wyrywkowych kontroli tadunku 1 pojazdow;

(iv) odpowiednia infrastruktura parkingéw i terminali;
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(V) odpowiednia infrastruktura higieniczno-sanitarna, socjalna i telekomunikacyjna dla
kierowcow;

(vi) pomoc w tworzeniu firm spedycyjnych na przejsciach granicznych z odpowiednia
infrastruktura, oferujacych konkurencyjne ustugi dla operatoréw transportowych.

Artykut 7
Mechanizm sprawozdawczosci

Zgodnie z art. 1 — 6 niniejszego Zatacznika, sekretarz wykonawczy Europejskiej Komisji
Gospodarczej ONZ (EKG/ONZ) przeprowadza co dwa lata sondaz wsrod Umawiajacych sig
Stron w sprawie poczynionych postgpéw w kierunku ulepszenia procedur przekraczania granic
w ich krajach.
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Dodatek 1 do Zatacznika 8 do Konwencji

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO KONTROLI TECHNICZNE]

Zgodnie z postanowieniami Umowy w sprawie przyjecia jednolitych warunkéw okresowych
kontroli technicznych pojazdéw kotowych oraz wzajemnego uznawania tego rodzaju kontroli
(1997), ktéra weszta w zycie dnia 27 stycznia 2001.

1.

Oficjalne osrodki kontroli technicznej sa odpowiedzialne za przeprowadzenie testow
kontrolnych, przyznawanie dokumentéw zgodnosci z wymogami kontroli, zgodnie z
wlasciwym postanowieniem/wlasciwymi postanowieniami stanowiacymi zalacznik do
Porozumienia wiedenskiego z 1997 r. oraz podanie najpdzniejszej daty nastepnej
kontroli, ktora powinna by¢ wskazana zgodnie z punktem 12.5 Migdzynarodowego
swiadectwa kontroli technicznej, ktorego wzor podano ponizej.

Migdzynarodowe $wiadectwo kontroli technicznej zawiera informacje podane ponize;j.
Moze przyjmowac¢ forme ksiazeczki o formacie A6 (148x105 mm), z zielona oktadka i
biatymi kartkami w $rodku, lub arkusza zielonego lub bialego papieru formatu A4
(210x197) ztozonego do formatu A6, aby strona ze znakiem rozpoznawczym danego
panstwa lub Organizacji Narodow Zjednoczonych znajdowata si¢ na gorze ztozonego
Swiadectwa.

Poszczegdlne pozycje swiadectwa 1 ich tre§¢ sa wydrukowane w jezyku Umawiajacej
si¢ Strony wydajacej $wiadectwo z zachowaniem numeracji.

Okresowe sprawozdania kontrolne, ktore stosowane sa przez Umawiajace si¢ Strony
Umowy, moga by¢ uzyte wymiennie. Ich wzoér nalezy przestaé sekretarzowi
generalnemu Organizacji Narodow Zjednoczonych w celu przekazania informacji
Umawiajacym si¢ Stronom.

Dokonywanie odrgcznych, maszynowych i komputerowych wpisow do
Migdzynarodowego swiadectwa kontroli technicznej, z uzyciem alfabetu tacinskiego,
jest mozliwe wylacznie przez wlasciwe wtadze.
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TRESC MIEDZYNARODOWEGO SWIADECTWA KONTROLI TECHNICZNEJ

(Organ administracyjny odpowiedzialny za kontrolg techniczna)

CERTIFICAT INTERNATIONAL DE CONTROLE TECHNIQUE °

Miejsce na znak
r0ZpPOZNawczy
panstwa lub
ONZ

w

Tytut ,, MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO KONTROLI TECHNICZNEJ" w jezyku narodowym.

Tytut w jezyku francuskim.

10
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MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO KONTROLI TECHNICZNE]

1. Tablica rejestracyjna (Numer rejestracyjny) Nr........oeeeereereeneenneennennnns.

2. Nr identyfikacyjny pojazdu...........oooiiii i
3. Pierwsza rejestracja po wyprodukowaniu (panstwo, organ)® ..........cccceeeeeeo...

4. Data pierwszej rejestracji po WyprodukoOwaniu. .......ccoceeueieiiiiiiiiiiiiiiiiiiniene.
5. Data Kontroli teChNICZNEG] . .. ..ooutiti ittt e e e et e e e eaaaaas

SWIADECTWO ZGODNOSCI

6. Niniejsze $wiadectwo zostalo wystawione dla pojazdu opisanego w punktach 1 1 2;
stwierdza sig, ze po kontroli przeprowadzonej w dniu podanym w punkcie 5, pojazd
spetnia wymagania przepiséw stanowiacych zatacznik do Umowy z 1997 r. w sprawie
przyjecia jednolitych warunkéw dla okresowej kontroli technicznej pojazdow
kolowych oraz wzajemnego uznawania tego rodzaju kontroli.

7. Pojazd nalezy ponownie podda¢ kontroli technicznej zgodnie z przepisami, o ktoérych
mowa w punkcie 6, nie pozniej niz:

Data: (MIeSIaC/TOK) .. ..ttt e

8. WYdany Przez.........oovuiiiiiiniiiiiiieii i,

9. AT €0 7 o) N
10. Data. .
11. POAPIS oo

Jesli znane, poda¢ nazwg organu i kraj, w ktorym pojazd zostal zarejestrowany po raz pierwszy po
wyprodukowaniu.
Pieczg¢ okragta lub podtuzna organu wydajacego Swiadectwo.

PL i PL
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12. Kolejne okresowe kontrole techniczne®
12.1. Kontrola przeprowadzona przez (stacja kontroli pojazdow)’........................
12.2. (pieczgl)
0200 TR D | 2 N
S oo T o)
12.5. Nastepna kontrolg nalezy przeprowadzi¢ nie po6zniej niz: (miesiac/rok)...............

8 Punkty 12.1 — 12.5 nalezy przepisa¢, jesli swiadectwo bedzie wykorzystywane do kolejnych okresowych

kontroli technicznych przeprowadzanych co roku.
9

Nazwa, adres, kraj stacji kontroli pojazdow posiadajacej oficjalne uznanie wlasciwego organu.

12
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Dodatek 2 do zalacznika 8 do Konwencji
MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO WAZENIA POJAZDU

Celem Migdzynarodowego $wiadectwa wazenia pojazdu (IVWC) jest utatwienie
procedur przekraczania granicy oraz, w szczegolnosci, uniknigcie ponownego wazenia
pojazdow przewozacych towary miedzy Umawiajacymi si¢ Stronami. Dane dotyczace
wynikow wazenia pojazdu znajdujace si¢ w odpowiednio wypetnionych $§wiadectwach,
uznawanych przez Umawiajace si¢ Strony, powinny by¢ uznane przez wlasciwe organy
Umawiajacych si¢ Stron za wiazace. Wlasciwe organy nie zazadaja przeprowadzania
dodatkowego wazenia pojazdu, oprocz wyrywkowych kontroli w przypadku
podejrzenia o wystapienie nieprawidlowosci.

Migdzynarodowe §wiadectwo wazenia pojazdu, zgodne ze wzorem przedstawionym
ponizej w niniejszym dodatku, jest wydawane 1 stosowane pod nadzorem
wyznaczonego organu rzadowego kazdej z Umawiajacych si¢ Stron (ktore uznaja takie
Swiadectwa) zgodnie z procedura opisana w zalaczonym $wiadectwie.

Korzystanie ze §wiadectwa przez operatoréw transportowych jest dobrowolne.

Umawiajace si¢ Strony, uznajace takie Swiadectwa, zatwierdza autoryzowane punkty
wazenia pojazdow, ktére wypetniaja, wspolnie z operatorem transportowym/kierowca
pojazdu drogowego przewozacego towary, Migdzynarodowe $wiadectwo wazenia
pojazdu, zgodnie z minimalnymi wymogami przedstawionymi ponizej:

(a) Punkty wazenia pojazdow powinny by¢ wyposazone w zatwierdzone urzadzenia
do wazenia pojazdéw. Do dokonania wazenia pojazdu Umawiajace si¢ Strony,
uznajace takie $wiadectwa, moga wybra¢ technike oraz urzadzenia, ktére uznaja
za wilasciwe. Umawiajace si¢ Strony, uznajace takie $wiadectwa, zapewnia, by
punkty wazenia pojazdéw posiadaty odpowiednie kompetencje, takie jak oficjalny
status lub wyznaczenie wlasciwosci, korzystanie z odpowiednich urzadzen do
wazenia pojazdow, wykwalifikowany personel, udokumentowane systemy jakosci
oraz procedury testowe.

(b) Punkty wazenia pojazdow oraz ich urzadzenia do wazenia pojazdowpowinny by¢
utrzymane w dobrym stanie. Urzadzenia do wazenia powinny by¢ regularnie
sprawdzane i1 plombowane przez witasciwe organy odpowiedzialne za wagi 1
miary. Urzadzenia do wazenia pojazdow, ich maksymalne dopuszczalne btedy
oraz eksploatacja powinny by¢ zgodne z zaleceniami przedstawionymi przez
Migdzynarodowa Organizacj¢ Metrologii Prawnej (OIML).

(©) Punkty wazenia pojazdow powinny by¢ wyposazone w urzadzenia do wazenia
pojazdoéw odpowiadajace jednemu z ponizszych wymogow:

— Zalecenie OIML R 76 ,,Urzadzenia do wazenia pojazdow nieautomatyczne”
klasa doktadnos$ci IIT lub wigksza;

— Projekt zalecenia OIML ,,Automatyczne urzadzenia do wazenia pojazdow w

ruchu”, klasy doktadnosci 0.5, 1, 2, lub wigkszej, czego wynikiem jest
maksymalny dopuszczalny btad rzedu + 2%, 1% oraz 0,5% lub mnie;.
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Wyzsze wartos$ci btgdu moga mie¢ zastosowanie w przypadku poszczegoédlnych
pomiardéw naciskow kazdej z osi.

W wyjatkowych przypadkach, a zwlaszcza gdy istnieje podejrzenie o wystapienie
nieprawidlowosci lub na zadanie operatora transportowego/kierowcy danego pojazdu
drogowego, wlasciwe organy moga dokona¢ ponownego wazenia pojazdu. Jesli punkt
wazenia pojazdow dokona kilku blednych pomiarow, ktore zostana wykryte przez
organy kontrolujace Umawiajacej si¢ Strony uznajacej takie $wiadectwa, wlasciwe
organy kraju, w ktorym znajduje si¢ przedmiotowy punkt wazenia pojazdow, podejma
odpowiednie srodki w celu zapewnienia, aby tego typu sytuacja ponownie nie
wystapita.

Wzér §wiadectwa moze by¢ sporzadzony w ktorymkolwiek z jezykoéw Umawiajacych
si¢ Stron uznajacych takie $wiadectwa, pod warunkiem ze zachowany zostanie uktad
tekstu $wiadectwa i kolejno$¢ punktéw w nim wystepujacych.

Kazda Umawiajaca si¢ Strona uznajaca takie swiadectwa opublikuje listg wszystkich
punktéw wazenia pojazdow w swoim kraju, ktore posiadaja autoryzacj¢ zgodna z
przepisami mi¢dzynarodowymi, jak rowniez wszelkie zmiany wprowadzane do niej.
Lista taka, wraz z wszelkimi zmianami do niej, zostaje przekazana sekretarzowi
wykonawczemu Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ (EKG/ONZ) w celu
przekazania jej kazdej z Umawiajacych si¢ Stron oraz migdzynarodowym
organizacjom, o ktorych mowa w zataczniku 7, art. 2 do niniejszej Konwencji.

(Postanowienie przejsciowe) Poniewaz w chwili obecnej jedynie kilka punktow
wazenia pojazdow wyposazonych jest w urzadzenia do wazenia pojazdéw, za pomoca
ktérych mozna dokona¢ pomiaru nacisku poszczegoédlnych osi lub pomiaru nacisku
zespotu osi, Umawiajace si¢ Strony, uznajace takie S$wiadectwa, postanawiaja, ze przez
okres przejsciowy, konczacy si¢ 12 miesigcy od wejscia w zycie niniejszego
Zalacznika, pomiary calkowitej masy pojazdu, jak okre§lono to w punkcie 7.3
Migdzynarodowego §wiadectwa wazenia pojazdu, sa wystarczajace i sa uznawane przez
wiasciwe wiladze kraju.
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EUROPEJSKA KOMISJA
GOSPODARCZA ONZ
EKG/ONZ

MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO WAZENIA POJAZDU (IVWC)
Zgodny z postanowieniami Zatacznika 8 — Uproszczenie procedur przekraczania granicy w
migdzynarodowym transporcie drogowym — do Migdzynarodowej Konwencji w sprawie

harmonizacji kontroli granicznej towaréw na granicach z 1982 r.

Obowiazuje dla migdzynarodowego transportu drogowego towarow

Wypelnia operator transportowy /kierowca(y) pojazdu drogowego przewozacego towary PRZED wazeniem pojazdu

1. Operator transportowy/przedsigbiorstwo (nazwa i adres; kraj)

Tel.

Fax.

E-mail

2. Umowa transportowa nr("

Karnet TIR nr (esli dotyczy)®

3. Dane pojazdu

3.1. Nr rejestracyjny Ciagnik samochodowy/samochdd cigzarowy Naczepa/przyczepa
3.2. Ukltad zawieszenia Ciagnik samochodowy/samochéd cigzarowy Naczepa/przyczepa
[JPneumatyczny [IMechaniczny OlInny [JPneumatyczny [IMechaniczny OlInny

Wypekia operator autoryzowanego punktu wazenia pojazdow

4. Autoryzowany punkt wazenia pojazdow (nazwa i adres; kraj)

4.1. Klasa doktadnosci wagi”
[Klasa II............ [Klasa III
i/lub [1<0,5 cveeieiens [ DO 2

4.2. Data ostatniej kalibracji

5. Nr wazenia pojazdu®

6. Data wydania (dzien, miesiqc, rok)

7. Wyniki wazenia pojazdéw (pierwotny, oficjalny zapis punktu wazenia pojazdow nalezy dolaczy¢ do niniejszego certyfikatu)

7.1. Rodzaj pojazdu‘S)

7.2. Pomiar nacisku osi, w kg

Napedowa Nienapedowa Pojedyncza Podwojna Potrdjna
Os pierwsza
05 druga
Os trzecia
O$ czwarta
Of piata
05 sz6sta®
7.3. Pomiar catkowitej masy pojazdu brutto, w kg Ciagnik Naczepa/przyczepa Calkowita masa pojazdu
samochodowy/samochod
cigzarowy
8. Dane dotyczace cigzaru 8.3. Liczba kot zapasowych
8.1. Zbiornik(i) potaczone z silnikiem 8.4. Liczba 0sob w pojezdzie w czasie
Pojemnos¢ zapetniona w 0V [WEZ) 0% U1/1 wazenia
8.2. Dodatkowe zbiomik(i) (do urzadzef chlodzacych, itp.) 8.5. O§ podnoszona  [/Tak [ /Nie
Pojemnos¢ zapetniona w 0% 0% 0% U1/1
Oswiadczam, ze ww. pomiary wazenia pojazdu zostaly przeprowadzone | Piecze

we wlasciwy sposéb przez nizej podpisanego w autoryzowanym punkcie

wazenia pojazdow

Imig i nazwisko operatora punktu wazenia pojazdéw Podpis

PL

(1) Na przyktad: Nr listu przewozowego CMR.
(2) Zgodnie z Konwencja TIR z 1975 1.
(3) Zob. Uwagi na stronie 2.

(4) Zgodnie z Zaleceniem OIML R 76 i/lub Projektem Zalecenia “Automatyczne urzqdzenia do wazenia pojazdow w ruchu”.
(5) Kod rodzaju pojazdu, jak podano przy dotaczonych rysunkach, Np.: A, lub A,S,.
(6) Jesli pojazd posiada wigcej niz sze$¢ osi, nalezy to odnotowac¢ w rubryce “Uwagi” na stronie 2.
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Wypelnia operator transportowy/kierowca pojazdu drogowego przewozacego towary PO zwazeniu pojazdu

Oswiadczam, ze:

(a) pomiary wazenia podane na odwrotnej stronie zostaly przeprowadzone w ww.
punkcie wazenia pojazdow,
(b) informacje w punktach (1) - (8) sa prawidlowo wpisane oraz
(c) wpojezdzie po jego zwazeniu w ww. punkcie wazenia pojazdéw nie umieszczono
dodatkowego tadunku.
Data Imig i nazwisko kierowcy(6w) pojazdu Podpis(y)

Uwagi (jesli dotyczy)

Wskazowki

Numer wazenia pojazdu sklada si¢ z trzech elementéw polaczonych myslnikami:

(1) Kodu kraju (zgodnie z Konwencja ONZ o ruchu drogowym z 1968 r.).

(2) Dwucyfrowego kodu pozwalajacego na identyfikacje krajowego punktu wazenia pojazdow.

(3) Pigciocyfrowego kodu (co najmniej) pozwalajacego na identyfikacje poszczegélnych pomiaréw wazenia.

Przyklady: GR-01-23456 lub RO-14-000510.

Ten numer seryjny odpowiada numerowi wpisanemu do ksigzki punktu wazenia pojazdéw.

PL
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MIEDZYNARODOWE SWIADECTWO WAZENIA POJAZDU (IVWC)

PODSTAWA PRAWNA

Migdzynarodowe $wiadectwo wazenia pojazdu zostalo opracowane zgodnie z postanowieniami zawartymi w Zataczniku 8 —
Utatwienie procedur przekraczania granicy w migdzynarodowym transporcie drogowym — do Migdzynarodowej Konwencji w
sprawie harmonizacji kontroli towaréw na granicach z 1982 r.

CEL

Migdzynarodowe $wiadectwo wazenia pojazdu ma na celu zapobieganie powtérnemu wazenia pojazdu drogowego przewozacego
towary_,,na trasie przejazdu” w transporcie migdzynarodowym, w szczegélnosci przy przekraczaniu granicy. Korzystanie ze
$wiadectwa przez operatorow transportowych jest dobrowolne.

PROCEDURA

Jesli Umawiajace si¢ Strony uznaja'® Miedzynarodowe $wiadectwo wazenia pojazdu nalezycie wypelnione przez (a) operatora
autoryzowanego punktu wazenia pojazdow oraz (b) operatora transportowego /kierowcg(kierowcow) pojazdu drogowego
przewozacego towary, bedzie on przyznawany i uznawany jako dokument zawierajacy prawidlowe i wiarygodne dane dotyczace
wazenia pojazdu przez wiasciwe wladze Umawiajacych si¢ Stron. Ogdlna zasada jest, ze wlasciwe wladze uznaja informacje
zawarte w niniejszym $wiadectwie za wazne i nie beda zadaly wykonania dodatkowego wazenia pojazdu. Aby zapobiec
naduzyciom, wlasciwe organy moga w wyjatkowych przypadkach, a zwlaszcza, gdy istnieje podejrzenie o wystapienie
nieprawidlowosci, zwazy¢ pojazd zgodnie z przepisami krajowymi.

Pomiary wynikajacy z wazenia pojazdu, dokonywany w celu wypelnienia niniejszego $wiadectwa jest przeprowadzony na prosbg
operatora (operatorow) transportowego (transpoortowych)/kierowcy (kierowcow) pojazdu drogowego przewozacego towary,
ktorego pojazd jest zarejestrowany na terytorium jednej z Umawiajacych si¢ Stron uznajacych takie $wiadectwa, przez
autoryzowane punkty wazenia pojazdow, a koszty beda ograniczone do optat za $wiadczone ustugi.

Dla celéw niniejszego $wiadectwa, autoryzowane punkty wazenia pojazdéw beda wyposazone w urzadzenia do wazenia pojazdow,
odpowiadajace jednemu z ponizszych wymogow:

- Zalecenia OIML R 76 ,,Urzadzenia do wazenia pojazdéw nieautomatyczne” klasa doktadnosci III lub wyzsza; albo

- Projekt zalecenia OIML ,,Automatyczne urzadzenia do wazenia pojazdow w ruchu”, klasy doktadnosci 0.5, 1, 2, lub
wyzszej, przy dopuszczalnych bigdach granicznych wagi rzedu + 2%, 1% oraz 0,5% lub mnie;j.

Wigksze wartosci btedu moga mie¢ zastosowanie w przypadku poszczegdlnych pomiaréw nacisku kazdej z osi.
SANKCJE

Operator (Operatorzy) transportowy (transportowi)/kierowca (kierowcy) pojazdéw drogowych przewozacych towary podlega
(podlegaja) karze zgodnie z krajowym ustawodawstwem w przypadku zlozenia falszywego o$wiadczenia w Migdzynarodowym
$wiadectwie wazenia pojazdu.

Przy okreslaniu oceny prawnej pomiaré6w wynikajacych z wazenia pojazdu nalezy oszacowa¢ mozliwo$¢ wystapienia bigdow dla
kazdego systemu wazenia. Warto$¢ bledu, ztozona z ukrytego bledu wagi oraz biedu na skutek dziatania czynnikow zewngtrznych,
nalezy odja¢ od uzyskanego wyniku wazenia, aby unikna¢ sytuacji, w ktorej potencjalne przeciazenie wynika z niedoktadnosci
wagi i/lub zastosowanej procedury wazenia pojazdu.

W zwiazku z powyzszym nie bgda nakladane kary na operatorow transportowych korzystajacych z niniejszego §wiadectwa, chyba
ze wyniki wazenia pojazdu, podane w $wiadectwie po odjgciu maksymalnej wartoSci dopuszczalnego biedu granicznego (tj.
maksymalnie 2 procent lub 800 kg w przypadku pojazdu wazacego 40 ton) przekracza maksymalne dopuszczalne warto§ci mas i
naciskow ustanowione w przepisach prawa krajowego.

10 Brzmienie zmienione ze wzglgdu na proponowane zmiany w art. 5.
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ZALACZNIK
do MIEDZYNARODOWEGO SWIADECTWA WAZENIA POJAZDU (IVWC)

Rysunki przedstawiajace rodzaj pojazdéw drogowych przewozacych towary zgodnie z wymogami pozycji 7.1

IVWC
.. Odleglos¢
Rodzaj pojazdu migdzygosiami
* oznacza pierwszy
Nr Pojazdy drogowe przewozace towary o Y 08 (m)’
alternatywny uktad osi ! B.ral; specyfikacji, jesli
nie dotyczy
I. POJAZDY ZWYKLE

1 A, D <4.0

2 Ay* D >4.0

3 A3

4 Ay

5 As*

6 Ag*
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As
7
Co Odleglos¢
Rodzaj pojazdu ied glose
* oznacza pierwszy migdzy osiami
. . alternatywny uktad osi m)!
Nr Pojazdy drogoweprzewozace towary ** oznacza drugi altenatywny | | (m) o
uktad osi Brak specyfikacji, jesli
nie dotyczy
II. ZESPOL. POJAZDOW

(pojazdy ztaczone zgodnie z Konwencja o ruchu drogowym (1968), Rozdziat I art. 1 lit. t

1 Ay T
2 Ay T;
3 A3 T,
4 A3 T;
5 A3 T3*
6 A; Cy
7 A; C;3
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. Odleglos¢
Rodzaj pojazdu migdzygosiami
* oznacza pierwszy
Nr Pojazdy drogoweprzewozace towary **ﬂ;f,?j‘g”;‘;gg?fﬁirﬁ;ywny . (m)’
. Brak specyfikacji, jesli
uktad osi o dot}}?cz;/l L ]
9
Az Cy
1 m A3 Cq
II1. POJAZDY CZ1L.ONOWE
z3
1 osiami Ay Sy
Ay Sy D<2.0
z4
osiami
(pojedyn
2 cze lub Ay Sy ¥ D>2.0
podwojn
e)
A3 Sy
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Nr

Pojazdy drogoweprzewozace towary

Rodzaj pojazdu

* oznacza pierwszy
alternatywny uktadu osi

*k oznacza drugi
alternatywny uktadu

Odleglos¢ miedzy
osiami (m)*

Brak specyfikacji, jesli
nie dotyczy

1

Ay S3
Ay S3*
o 00
Az SS**
5lub 6 Az Sy D<2.0
osi
(pojedync
ze,
podwdjne
> Ajz Sz* D>2.0
potrdjne)
A3 S;3
Az S3*
A *%
— 00 'O 35
Brak rysunku An Sh

PL
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Zalacznik 1

UMAWIAJACE SIE STRONY UMOWY OMIEDZYNARODOWYCH PRZEWOZACH
SZYBKO PSUJACYCH SIE ARTYKULOW ZYWNOSCIOWYCH 1 O SPECJALNYCH
SRODKACH TRANSPORTU PRZEZNACZONYCH DO TYCH PRZEWOZOW (ATP)

(1 wrzesnia 1970)

Austria
Azerbejdzan
Bialorus

Belgia

Bosnia i Hercegowina
Butgaria
Chorwacja

Czechy

Dania

Estonia

Finlandia

Francja

Gruzja

Niemcy

Grecja

Wegry

Irlandia

Wiochy
Kazachstan

Litwa

Luksemburg
Monako

Maroko

Holandia
Norwegia

Polska

Portugalia
Rumunia
Federacja Rosyjska
Stowacja

Stowenia
Hiszpania

Szwecja

Byta Jugostowianska Republika Macedonii
Wielka Brytania
Stany Zjednoczone Ameryki
Uzbekistan
Jugostawia
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Zalacznik 2

UMAWIAJACE SIE STRONY UMOWY W SPRAWIE PRZYJECIA JEDNOLITYCH
WARUNKOW OKRESOWYCH KONTROLI TECHNICZNYCH POJAZDOW KOLOWYCH
ORAZ WZAJEMNEGO UZNAWANIA TEGO RODZAJU KONTROLI

(13 listopada 1997)

Estonia

Finlandia

Wegry

Holandia

Rumunia

Federacja Rosyjska
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