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1. WSTEP

Dyrektywa Rady 95/50/WE w sprawie ujednoliconych procedur kontroli drogowego
transportu towaréw niebezpiecznych zostata przyjeta 6 pazdziernika 1995 r.' i Panstwa
Cztonkowskie wprowadzity w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbedne do osiagnigcia zgodnos$ci z niniejsza dyrektywa najpdzniej do dnia 1 stycznia 1997
r.

Zgodnie z dyrektywa 95/50/WE kazde Panstwo Cztonkowskie przesyta Komisji za kazdy rok
kalendarzowy, nie pdézniej niz w ciaggu dwunastu miesigcy od zakonczenia tego roku,
sprawozdanie w sprawie stosowania tej dyrektywy’. Dyrektywa przewiduje roéwniez, ze
Komisja przesyla Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, minimum co trzy lata, sprawozdanie
w sprawie stosowania niniejszej dyrektywy przez Panstwa Czlonkowskie’.

Sprawozdanie Komisji przygotowywane jest w oparciu o sprawozdania roczne otrzymywane
od Panstw Cztonkowskich. Niniejsze sprawozdanie jest drugim sprawozdaniem na temat
stosowania dyrektywy Rady 95/50/WE w Panstwach Cztonkowskich i obejmuje lata 1999-
2002. Pierwsze sprawozdanie’ obejmowato lata 1997-1998.

Komisja uwaza, iz niniejsze sprawozdanie, obejmujace dwa dwuletnie okresy, umozliwia
istotna analizg 1 uzasadnia ilo$¢ czasu, ktéra byla potrzebna do jego przygotowania, poniewaz
pierwsze sprawozdanie obejmowato jedynie pierwsze dwa lata stosowania dyrektywy.
Ponadto, poniewaz klasyfikacja statystyczna (zalaczniki do dyrektywy) ma si¢ zmieni¢ od
roku 2005°; trzecie sprawozdanie obejmie ostatnie dwa lata obecnego rodzaju zatacznikéw do
dyrektywy.

2. INFORMACJE OGOLNE

Dyrektywa Rady 94/55/WE z dnia 21 listopada 1994 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Panstw Czlonkowskich w odniesieniu do transportu drogowego towaréw niebezpiecznych®,
wraz ze zmianami’, wprowadzita zharmonizowane zasady w zakresie transportu towaréw
niebezpiecznych pomigdzy Panstwami Czlonkowskimi oraz transportu krajowego po
terytoriach Panstw Czlonkowskich.

! Dz.U. L 249 z 17.10.1995, str. 35, ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2004/112/WE z dnia 13
grudnia 2004 r. dostosowujaca do postgpu technicznego dyrektywe Rady 95/50/WE (Dz.U. L 367 z
14.12.2004, str. 23).

Artykut 9 ust. 1

Artykut 9 ust. 2

COM (2000) 517 wersja ostateczna z 6.9.2000.

Dyrektywa Komisji 2004/112/WE z dnia 13 grudnia 2004 r. dostosowujaca do postgpu technicznego
dyrektywe Rady 95/50/WE (Dz.U. L 367 z 14.12.2004, str. 23).

6 Dz.U.L 319 z 12.12.1994, str. 7, zataczniki A i B do dyrektywy opublikowane w Dz.U. L 275 z
28.10.1996.

Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 2004/111/WE z dnia 9 grudnia 2004 r.
dostosowujaca do postgpu technicznego dyrektywe Rady 94/55/WE (Dz.U. L 365 z 10.12.2004, str.
25).
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Zataczniki techniczne do dyrektywy 94/55/WE w odniesieniu do tresci sa identyczne z
zatacznikami technicznymi do miedzynarodowej umowy ADR®. W zwiazku z tym, dyrektywa
94/55/WE transponuje do prawa Wspolnotowego przepisy techniczne ADR, ktore okreslaja
jednolite reguly bezpiecznego migdzynarodowego przewozu drogowego towardow
niebezpiecznych. Wartoscia dodana dyrektywy jest rozszerzenie obowiazywania regut na
ruch krajowy w celu zharmonizowania w calej Wspdlnocie warunkow przewozu drogowego
towarOw niebezpiecznych i w ten sposob poprawe bezpieczenstwa drogowego na poziomie
krajowym.

Zatacznik A do dyrektywy 94/55/WE wymienia towary niebezpieczne, ktore moga by¢
przewozone w transporcie drogowym 1 ustanawia zasady pakowania, oznaczania i opisywania
towaroOw w dokumentach przewozowych. Zatacznik B ustanawia zasady, ktorym podlegaja
pojazdy 1 przewozy.

3. DYREKTYWA 95/50/WE

W kontekscie dyrektywy 94/55/WE 1 w celu dalszej poprawy poziomu bezpieczenstwa
transportu towaréw niebezpiecznych oraz aby zapewni¢ wystarczajacy poziom kontroli
przeprowadzanych w zharmonizowany sposob, Rada przyjgta dnia 6 pazdziernika 1995 r.
dyrektywe 95/50/WE w sprawie ujednoliconych procedur kontroli drogowego transportu
towaroOw niebezpiecznych. Dyrektywa ta zawiera zharmonizowany wykaz kontrolny
stosowany przez Panstwa Cztonkowskie oraz zharmonizowana list¢ naruszen. Umozliwia to
wiarygodne poréwnanie egzekwowania w odpowiednich Panstwach Cztonkowskich.

Te ujednolicone kontrole odnosza si¢ do wszystkich rodzajow dziatalno$ci zwiazanej z
transportem drogowym towaréw niebezpiecznych na terytorium Panstwa Czlonkowskiego lub
wkraczajacych na nie z krajow trzecich, niezaleznie od kraju rejestracji pojazdu. Dyrektywa
ma na celu zapewnienie losowej kontroli reprezentatywnej czes$ci dostaw towardow
niebezpiecznych w transporcie drogowym obejmujacej jednoczesnie mozliwie duza czgsé
sieci drogowe;.

Kontrole moga takze odbywac si¢ w przedsigbiorstwach jako dzialanie prewencyjne lub gdy
wykroczenia, ktore zagrazaja bezpieczenstwu zostaty stwierdzone na poboczu drogi.
4. SPRAWOZDANIA PANSTW CZLONKOWSKICH

Nie wszystkie Panstwa Cztonkowskie przestaty sprawozdania za wszystkie lata w okresie od
1999 do 2002 roku, a niektére Panstwa Cztonkowskie nie przestaty zadnych sprawozdan.

Umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych,
zawarta w Genewie dnia 30 wrzesnia 1957 r., wraz ze zmianami, ostatnia wersja jest wersja z roku
2005.
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Panstwa Czlonkowskie, ktore przestaly Belgia, Dania, Niemcy, Hiszpania, Wtochy,
sprawozdania za wszystkie lata w okresie od | Niderlandy, Austria, Finlandia, Szwecja,

1999 do 2002 roku Zjednoczone Kroélestwo

Panstwa Czlonkowskie, ktore przestaty Irlandia (20029), Portugalia (2000, 2001,
sprawozdania za cz¢$¢ okresu od 1999 do 2002)

2002 roku

Panstwa Czlonkowskie, ktore nie przestaty Grecja, Francja, Luksemburg'®
zadnych sprawozdan za lata od 1999 do
2002 roku

Panstwa Cztonkowskie poproszono, aby przy przygotowywaniu raportdow stosowaty
zharmonizowane kody naruszen z zatacznika II do dyrektywy i przedstawily sprawozdania
zgodnie z zatacznikiem III do dyrektywy. Nie wszystkie Panstwa Czlonkowskie stosowaty
ten wzor. Niektore Panstwa Czlonkowskie stosowaly kody z wykazu kontrolnego (zatacznik 1
do dyrektywy), niektore miaty swoj wlasny system grupowania naruszen, co mialo réwniez
miejsce w przypadku poprzedniego sprawozdania. W zwiazku z tym, jak to miato miejsce w
przypadku poprzedniego sprawozdania, te dane zostana przetworzone na zharmonizowane
kody. Dla naruszen, ktorych nie mozna byto sklasyfikowa¢ za pomoca zadnego z 13 kodow
stosowano kod 14 oznaczajacy ,,inne naruszenia”.

Podsumowanie sprawozdan znajduje si¢ w zatacznikach I i II do niniejszego sprawozdania.
Zatacznik 1 zawiera szeregi czasowe liczby kontroli, naruszen i kar zarejestrowanych w
kazdym Panstwie Czlonkowskim od 1997 do 2002 roku. Zatacznik II zawiera informacje na
temat liczby kontrolowanych pojazdéw oraz liczby i rodzaju naruszen, jak réwniez liczby i1
rodzaju kar, wszystkie sklasyfikowane geograficznie (tj. czy kontrolowany pojazd byt
rejestrowany w Panstwie Cztonkowskim, ktore przeprowadzato kontrolg¢ czy w innym
Panstwie Cztonkowskim lub kraju trzecim). W rodzajach kar przypadki, w ktérych pojazdowi
nie wolno bylo kontynuowaé podrézy do czasu catkowitego zlikwidowania naruszenia byly
klasyfikowane jako ostrzezenia.

5. OBLICZANIE DANYCH

Panstwa Czlonkowskie miaty przedstawi¢ w swoich sprawozdaniach szacunkowe dane
dotyczace transportu towardow niebezpiecznych w tonach lub w tonokilometrach. W
rzeczywistosci prawie zadne Panstwo Czlonkowskie nie dostarczyto tych informacji, tak wigc
dla celow oszacowania ilosci przewozonych towaréw niebezpiecznych, za stala przecigtna
warto$¢ przyjeto odsetek 6 % wszystkich przewozonych towaréw''. Ponadto, w obliczeniach
stosowano 110 km jako $rednia odlegtos¢ przejazdu oraz 10 ton jako $redni tadunek towarow
niebezpiecznych.

Irlandia wdrozyta dyrektywe dopiero od roku 2001.

Luksemburg przestat jedynie dane podsumowujace catkowita liczbg kontroli i zarejestrowanych
naruszen.

Dane dotyczace wszystkich przewozonych towarow pochodza z podrecznika statystycznego
wydawanego przez Eurostat ,,2004 UE Energia i Transport w Liczbach”. Dane dotyczace Szwecji i
Zjednoczonego Krolestwa dostepne jedynie dla krajowych podmiotow gospodarczych zostaty
uporzadkowane tak, aby uwzgledni¢ wszystkich przewoznikow zaktadajac, ze krajowi przewoznicy
transportowali 70% catkowitej liczby towarow w tonach-km.
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Na podstawie tych danych obliczano liczbg przejazdow zrealizowanych przez pojazdy
transportujace towary niebezpieczne. T W celu uzyskania informacji na temat czgstotliwo$ci
kontroli jako odsetka liczby kontroli przypadajacych na liczbg podrdzy, liczba ta zostata
skorelowana z liczba kontroli w kraju (zatacznik III).

6. POZIOM KONTROLI W PANSTWACH CZLONKOWSKICH

Jednym z celow dyrektywy jest dalsze ulepszenie poziomu bezpieczenstwa poprzez
zapewnienie przeprowadzania wystarczajacej ilosci kontroli. W celu oszacowania poziomu
kontroli 1 aby oceni¢ jego rozwdj, czgstotliwos¢ kontroli drogowych w Panstwach
Cztonkowskich w latach 1999-2002 jest porownana na wykresie z czgstotliwoscia obliczona
dla okresu 1997-1998 (zatacznik III).

Na podstawie tego wykresu mozna stwierdzi¢, ze:

1) Czestotliwo$¢ kontroli w catej Unii Europejskiej zmniejszyta sig¢ z 0,27 % (1997-1998) do
0,23 % (1999-2002).

2) W Niemczech, Hiszpanii, Luksemburgu, Austrii i Szwecji czgstotliwos$¢ kontroli w latach
1999-2002 wynosi ponad 0,20 %, w Belgii, Niderlandach 1 Finlandii wynosi okoto 0,10 %, a
w Zjednoczonym Kroélestwie 0,05 %; w innych krajach wynosi 0,02 % lub nawet mnie;j.
Jednakze, nalezy zauwazyC, ze istotna czg$¢ zdolnosci egzekwowania w Zjednoczonym
Kroélestwie 1 Niderlandach jest wykorzystywana do przeprowadzania kontroli na terenie
przedsigbiorstw 1 kontrole te przeprowadzane sa rowniez na podstawie art. 6 dyrektywy
95/50/WE.

3) W krajach, gdzie poziom kontroli jest najwyzszy, jest on okoto 20 razy wyzszy niz w
krajach, w ktorych ten poziom jest najnizszy.

Nalezy zauwazy¢, ze dane te zostaly wyliczone przy =zatozeniu, ze dla Panstwa
Cztonkowskiego, ktore nie przedlozylo sprawozdania roczna liczba kontroli jest réwna zeru.
Jednakze, nawet jesli dane dotyczace przejazdow w brakujacych sprawozdaniach nie zostaty
wzigte pod uwage, nie zmienia to radykalnie obrazu sytuacji, gdyz brakujace sprawozdania
zawieraja t¢ sama ilo$¢ przejazdéw (okoto 20 %) zaréwno w latach 1997-1998, jak i 1999-
2002.

Aby oceni¢ réwnowazno$¢ kontroli pomigdzy krajowymi i zagranicznymi podmiotami
gospodarczymi, kontrole przeprowadzone przez kazde Panstwo Czlonkowskie 1 ilo$¢
skontrolowanych pojazdéw zagranicznych przedstawione sa w zataczniku IV. Proporcje te
rzeczywiscie istotnie si¢ roznia. Jednakze, poniewaz najwigksza ilo§¢ zagranicznych
pojazdow kontrolowana jest w krajach tranzytowych, przy uwzglednieniu potozenia
geograficznego proporcje te wydaja si¢ rozsadne. W zwiazku z tym mozna wnioskowac, ze
nic nie wskazuje na to, ze w tym wzgledzie kontrole nie sa zrbwnowazone.

7. LICZBA PRZEWOZOW NARUSZAJACYCH USTAWODAWSTWO

Liczba przewozéw naruszajacych prawodawstwo zostala wyliczona w odniesieniu do
wszystkich naruszen (dotyczacych pojazdu, kierowcy, dokumentéw lub przewozonych
towar6w) kontrolowanego pojazdu oraz przy zalozeniu, ze na pojazd przypadato tylko jedno
naruszenie. Liczba ta moze by¢ sztucznie zawyzona poniewaz na pojazd moglo przypadaé
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wigcej niz jedno naruszenie. Informacje na temat liczby naruszen w latach 1999-2002
zestawiono w formie wykresu wraz z informacjami dla lat 1997-1998, w zataczniku V.

Na podstawie tego wykresu mozna stwierdzi¢, ze

1) stosunek liczby naruszen do liczby kontroli w catej Unii Europejskiej zwigkszyt sig z 0,22
(1997-1998) do 0,26 (1999-2002);

2) w zaleznos$ci od kraju, stosunek liczby naruszen do liczby kontroli w latach 1999-2002
roznit si¢ od 0,10 do ponad 1,00;

3) w Belgii, Irlandii, Niderlandach, Austrii, Portugalii, Finlandii i Szwecji stosunek liczby
naruszen do liczby kontroli w latach 1999-2002 jest znaczaco wyzszy od sredniej UE (0,26),
podczas gdy w innych krajach wynosi okoto 0,10 — 0,20.

Liczby jasno pokazuja, ze kontrole drogowe sa konieczne 1 stanowia wazne narzedzie
poprawy bezpieczenstwa transportu towaréw niebezpiecznych.

Poréwnujac czgstotliwos¢ (liczbe) kontroli (zatacznik IIT) z liczba naruszen (zaltacznik V), nie
mozna znalez¢ zadnej korelacji.

8. RODZAJE NARUSZEN

Rodzaje naruszen sa podzielone na kategorie przy wykorzystaniu 13 zharmonizowanych
kodow z zalacznika I1 do dyrektywy. Ponadto stosuje si¢ kolejny kod 14 (inne/nieznane) dla
naruszen, ktore nie zostaty ujgte w pozostalych 13 zdefiniowanych kategoriach. W zwiazku z
tym stosuje si¢ te same 14 kodoéw, co w poprzednim sprawozdaniu:

1. towary niedopuszczone do transportu,

2. brak deklaracji nadawcy o zgodnosci towardow 1 ich opakowan z przepisami
transportowymi;

3. pojazdy, z ktéorych podczas kontroli odnotowano wydostawanie si¢ substancji
niebezpiecznych w wyniku nieszczelnosci zbiornika lub opakowania;

4. pojazdy bez $wiadectwa homologacji typu lub ze $§wiadectwem niezgodnym z
przepisami;

5. pojazdy bez odpowiednich pomaranczowych §wiatet lub ze $wiattami
pomaranczowymi nieodpowiadajacymi przepisom;

6. pojazdy bez instrukcji bezpieczenstwa lub z nieodpowiednimi instrukcjami;

7. nieodpowiednie pojazdy lub opakowanie;

8. kierowca bez przepisanego $wiadectwa szkolen zawodowych z zakresu przewozu
drogowego towardw niebezpiecznych;

9. pojazdy bez gasnic;

10. pojazdy lub pakunki bez przepisanych tabliczek ostrzegawczych;

11. pojazdy bez dokumentow transportowych/towarzyszacych, albo z danymi
szczegdtowymi odnos$nie przewozonych towardw niebezpiecznych, ktére nie
odpowiadaja przepisom;

12. pojazdy nieobjete dwustronna/wielostronng umowa lub niezgodne z umowa;

7
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13. przepetnienie zbiornika.

14. inne naruszenia.

Dane liczbowe dla naruszen w okresie 1999-2002 sa podane w zalaczniku II 1 na wykresie w
zataczniku VI, ktory, celem poroéwnania, przedstawia rowniez liczby dla okresu 1997-1998.

Liczebnie najbardziej istotne naruszenia (ponad 5 % wszystkich) w okresie od 1999 do 2002
roku sa nastgpujace:

5. pojazdy bez odpowiednich pomaranczowych $wiatet Iub ze $wiattami
pomaranczowymi nieodpowiadajacymi przepisom;

11. pojazdy bez dokumentéw transportowych/towarzyszacych, albo z danymi
szczegdtowymi odnos$nie do przewozonych towaré6w niebezpiecznych, ktére nie
odpowiadaja przepisom;

14. inne naruszenia.

Na podstawie tych wynikow mozna wyciagna¢ wniosek, przy nawet wigkszej ilosci dowodow
niz w poprzednim sprawozdaniu, ze nie wszystkie kody naruszen w zalaczniku II do
dyrektywy sa wilasciwe; w istocie najwigksza ilo$¢ naruszen jest sklasyfikowana jako “inne
naruszenia” i zwigkszyla si¢ rowniez z 44 % (1997-1998) do 58 % (1999-2002). Wynika to
po czesci z faktu, iz wiele punktow wykazu kontrolnego z zatacznika I do dyrektywy,
stosowanego przez organy S$cigania, nie zostalo uwzglednionych w kodach naruszen. Jako
przyktad mozna poda¢ sprawdzanie wyposazenia pojazdu 1 wyposazenia kierowcy, jedynie
brak gasnic ujgty jest w zharmonizowanych kodach; a zatem wszystkie pozostale wady musza
by¢ klasyfikowane jako ,,inne naruszenia”. Wydaje sig, ze niektore naruszenia ujete w kodach
w ogole nie wystepuja, np. przepelnienie zbiornika. Na tej podstawie rozwaza si¢ zmiang
zatacznikow 11 II do dyrektywy.

9. RODZAJE KAR

Panstwa Cztonkowskie stosuja cztery rézne rodzaje kar: upomnienie, grzywneg, dochodzenie
sadowe 1 kar¢ wigzienia.

Najczesciej stosowane kary sa naktadane bezposrednio przez organy $cigania. Naleza do nich
ustne lub pisemne upomnienie, do ktérego moze by¢ dodany zakaz kontynuowania podrozy
do chwili zlikwidowania naruszenia i grzywna.

Dochodzenie sadowe moze prowadzi¢ do uniewinnienia, grzywny i ostatecznie, w niektorych
przypadkach, kary wigzienia.

Grzywna jest najczgsciej stosowana kara 1 stanowi 69 % naktadanych kar. Na drugim miejscu
znajduje si¢ upomnienie, wraz z lub bez wymaganych dziatan naprawczych (30%).
Dochodzenie sadowe wystapito w 1% przypadkow, podczas gdy kary wigzienia nie pojawiaja
si¢ w ogole. Te proporcje dla okresu od 1999 do 2002 roku przedstawione sa w formie tabeli
w zataczniku II i na wykresie w zataczniku VII.

Zatacznik VII przedstawia rowniez dane liczbowe dla okresu od 1997 do 1998 roku. W
poréwnaniu z tym okresem w latach 1999-2002 ilo$¢ upomnien zwigkszyla si¢ o 5 % 1
zarowno ilo$¢ grzywn oraz przypadkdéw wniesienia oskarzenia zmniejszyta si¢ odpowiednio o
1% 13 %.
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Statystyki na temat kar pokazuja, iz w wigkszosci przypadkéw naruszenia nie sa uwazane za
zbyt powazne, poniewaz wniesienie oskarzenia rzadko ma miejsce; z drugiej strony, okoto
dwie trzecie przypadkOw uwazane jest za wystarczajaco powazne, aby natozy¢ kare grzywny.

10. WNIOSKI

Mimo iz wigkszo$¢ Panstw Czlonkowskich przeprowadzata kontrole drogowe transportu
towarow niebezpiecznych w okresie od 1999 do 2002 roku, czgstotliwos¢ kontroli istotnie
rozni si¢ pomigdzy Panstwami Czlonkowskimi. Niektore Panstwa Czlonkowskie nie
przeprowadzaty zadnych kontroli, a przynajmniej nie przestaly Komisji sprawozdan z
jakichkolwiek kontroli. Czgstotliwos$¢ kontroli w catej Unii Europejskiej zmniejszyta sig.

Liczba pojazdéw, w ktorych podczas kontroli stwierdzono naruszenie prawa stanowi wyrazne
uzasadnienie potrzeby kontroli: stosunek liczby naruszen do liczby kontroli w catej Unii
Europejskiej zwigkszyt si¢ z 0,22 (1997-1998) do 0,26 (1999-2002). Wynika z tego, ze
czestotliwos$¢ kontroli powinna by¢ wyzsza w niektorych krajach, nawet jesli nie znaleziono
bezposredniej korelacji pomigdzy czgstotliwoscia kontroli a liczba naruszen.

Najczestszymi naruszeniami sa brak dokumentéw przewozu dotyczacych tadunku towarow
niebezpiecznych i1 brak pomaranczowych $wiatet sygnalizujacych, Zze pojazd transportuje
towary niebezpieczne. Z drugiej strony, wiele kategorii naruszen prawie nigdy nie wystepuje.
Wigkszo$¢ naruszen zostata sklasyfikowana pod ,,inne” z powodu niezgodnosci pomigdzy
wykazami kontrolnymi stosowanymi przez organy $cigania a zharmonizowanymi kodami. Juz
sam ten fakt uzasadnia zmiang obydwu wykazow od roku 2005 oraz zmiany do zatacznikow I
i IT do dyrektywy 95/50/EC"2.

Najczgstsza kara byla grzywna i upomnienie, do ktéorego moght by¢ dodany zakaz
kontynuowania podrézy do chwili zlikwidowania naruszenia.

Na podstawie niniejszego sprawozdania Komisja podkres§la, ze kontrole drogowe sa
skutecznym narze¢dziem ujawniania probleméw zwiazanych z bezpieczenstwem transportu
towardw niebezpiecznych a takze, posrednio, narzedziem zwigkszania poziomu tego
bezpieczenstwa. Jednakze kontrole na terenie przedsigbiorstw przeprowadzane przez niektore
Panstwa Cztonkowskie sa oczywiscie rownie skutecznym sposobem egzekwowania prawa,
mimo iz nie wynika to jasno z zatacznikéw do niniejszego sprawozdania. Na koniec Komisja
pragnie wskaza¢ Pafstwom Cztonkowskim, Ze w sprawozdaniach powinny by¢ stosowane
zharmonizowane kody naruszen oraz ze sprawozdania powinny by¢ wysylane do Komisji
przez wszystkie Panstwa Czlonkowskie.

12 Dyrektywa Komisji 2004/112/WE z dnia 13 grudnia 2004 r. dostosowujaca do postgpu technicznego

dyrektywe Rady 95/50/WE (Dz.U. L 367 z 14.12.2004, str. 23).
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ZAYACZNIK 1

ZALACZNIK I: SZEREGI CZASOWE (1997-2002) LICZBY KONTROLI, NARUSZEN I KAR
ZAREJESTROWANYCH W KAZDYM PANSTWIE CZEONKOWSKIM

KRAJ: 1997 1998 1999 2000 2001 2002 ‘97-'98 | “99-'00 | “01-'02
Kontrole 1163 1624 2544 2414 2762 2594 2787 4958 5356

BE Narusz. 1331 1548 2243 2450 2582 2338 2879 4693 4920
Kary 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kontrole 275 251 274 242 94 203 526 516 297

DK Narusz. 80 70 67 28 47 25 150 95 72
Kary 66 73 67 28 40 25 139 95 65
Kontrole | 126533 | 129758 | 131161 | 115786 | 98005 | 93247 | 256291 | 246947 | 191252

DE Narusz. 21849 | 24020 | 24351 | 21467 18279 19929 45869 45818 38208
Kary 19408 17701 19014 | 14144 | 14773 14903 37109 33158 29676
Kontrole 0 0 0 0 0 0 0 0 0

EL Narusz. 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kary 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kontrole 23900 | 28037 | 32849 | 38759 | 40013 | 34423 51937 71608 74436

ES Narusz. 3205 2975 4342 5569 6319 5087 6180 9911 11406
Kary 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kontrole 19561 0 0 0 0 0 19561 0 0

PL Narusz. 1919 0 0 0 0 0 1919 0 0
Kary 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kontrole 0 0 0 0 0 435 0 0 435

IE Narusz. 0 0 0 0 0 269 0 0 269
Kary 0 0 0 0 0 203 0 0 203
Kontrole 0 1797 2389 2459 2514 2528 1797 4848 5042

IT Narusz. 0 440 333 347 296 247 440 680 543
Kary 0 440 333 347 296 247 440 680 543
Kontrole 203 286 203 451 454 228 489 654 682

LU Narusz. 52 52 4 44 37 18 104 48 55
Kary 12 4 0 0 0 0 16 0 0
Kontrole 3521 2266 2416 3145 1429 4510 5787 5561 5939

NL Narusz. 1586 656 1275 4889 2149 3287 2242 6164 5436
Kary 1419 481 931 1158 711 1209 1900 2089 1920
Kontrole 5698 6062 6720 7666 5940 6671 11760 14386 12611

AT Narusz. 3834 6043 11913 10542 6923 8271 9877 22455 15194
Kary 2317 3094 5630 7514 3825 2647 5411 13144 6472
Kontrole 0 0 0 135 150 78 0 135 228

PT Narusz. 0 0 0 43 116 60 0 43 176
Kary 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kontrole 1602 1723 1437 1849 1690 1739 3325 3286 3429

FI Narusz. 573 1109 745 763 637 666 1682 1508 1303
Kary 776 1338 623 761 615 496 2114 1384 1111
Kontrole 8125 7839 6669 7263 6283 5995 15964 13932 12278

SE Narusz. 4509 4041 3096 2929 3447 3087 8550 6025 6534
Kary 2140 2152 1758 1833 1435 1186 4292 3591 2621
Kontrole 6011 9016 7928 7087 6616 4985 15027 15015 11601

UK Narusz. 1817 1308 1041 660 972 806 3125 1701 1778
Kary 237 131 93 11 261 234 368 104 495
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ZALACZNIK 1T

ZAELACZNIK II: ZESTAWIENIE KONTROLI, NARUSZEN I KAR W UNII EUROPEJSKIEJ]
(1999-2002)

Panstwo Nieznan

UE razem, 1999-2002 Kontroli Inne UE | Nie UE o Ogolem %
ng;' :é‘l;)gg,ROLOWANYCH 509973 | 122696 | 68081 | 4682 | 705432 | 100,00
Tlo$¢ NARUSZEN 90545 27797 24115 42578 185035 100,00
1. Towary niedopuszczone do transp. 284 23 25 455 787 0,43
2. Brak deklarcji nadawcy 1086 181 161 495 1923 1,04
3. Nieszczelno$é 104 33 40 458 635 0,34
4. Brak Swiadectwa homologacji typu 606 77 101 1399 2183 1,18
5. Brak pomaranczowych $wiatel 10887 3301 2346 4123 20657 11,16
6. Brak instrukcji bezpieczenstwa 1679 513 719 2591 5502 2,97
Zi)fli{z?ffi?iedm pojazd lub 986 143 196 1493 | 2818 | 152
gé‘ggi‘lﬁvyvi;d“twa szkolef 2193 509 545 1254 | 4501 | 243
9. Brak gasnic 1722 480 751 4210 7163 3,87
10. Brak tabliczek ostrzegawczych 3280 751 389 2163 6583 3,56
11. Brak dokumentéw przewozowych 13268 3570 2828 5034 24700 13,35
12. Niezgodne z umow3g 96 4 5 284 389 0,21
13. Przepelnienie zbiornika 221 9 27 17 274 0,15
14. Inne 54133 18203 15982 18602 106920 57,78
Ilos¢ KAR 57660 17581 16053 6057 97351 100,00
Upomnienie: 13102 5672 5154 5422 29350 30,15
Grzywna 43671 11853 10850 595 66969 68,79
Dochodzenie sadowe 887 56 49 40 1032 1,06
Kara wiezienia 0 0 0 0 0 0,00
Nieznane 0 0 0 0 0 0,00
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ZALACZNIK 111

LICZBA KONTROLI NA LICZBE PRZEWOZOW DOKONYWANYCH PRZEZ POJAZDY TRANSPORTUJACE TOWARY NIEBEZPIECZNE
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ZALACZNIK IV

ZALACZNIK IV: LICZBA KONTROLI I ODSETEK KONTROLOWANYCH
ZAGRANICZNYCH POJAZDOW (1999-2002)

% kontroli
Kraj Pafstwo |y UE | Nieur | Ne#an | oogiem pojazdow
kontroli e zagranicznyc

h
BELGIA 7229 1341 67 1677 10314 13,65
DANIA 685 100 23 5 813 15,13
NIEMCY 290688 | 92240 | 55271 0 438199 33,66
GRECJA 0 0 0 0 0 /
HISZPANIA 126663 | 17102 | 2279 0 146044 1327
FRANCJA 0 0 0 0 0 /
IRLANDIA 428 7 0 0 435 1,61
WLOCHY 9575 212 103 0 9890 3,19
LUKSEMBURG 475 824 37 0 1336 64,45
NIDERLANDY 5229 | 2869 402 3000 11500 28,44
AUSTRIA 13838 | 5332 7827 0 26997 48,74
PORTUGALIA 298 61 4 0 363 17,91
FINLANDIA 5481 161 1073 0 6715 18,38
SZWECJA 23869 | 1435 906 0 26210 8,93
A LONE 25515 | 1012 89 0 26616 4,14
UE 509973 | 122696 | 68081 | 4682 705432 27,04
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ZALACZNIK V

ZALACZNIK V: LICZBA NARUSZEN / LICZBA KONTROLI
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ZALACZNIK VI

NARUSZENIA WEDLUG RODZAJU(%)
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ZALACZNIK VII

NARUSZENIA WEDLUG RODZAJU(%)
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V.

Upomnienie
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