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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2023/1695
z dnia 10 sierpnia 2023 r.
w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie”

systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 5 ust. 11,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

W rozporzadzeniu Komisji (UE) 2016/919 (%) ustanawia si¢ techniczng specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) w zakre-
sie podsysteméw ,Sterowanie”.

Zgodnie z art. 3 ust. 5 lit. b) i f) decyzji delegowanej Komisji (UE) 20171474 (*) nalezy dokonal przegladu TSI, aby
uwzgledni¢ zmiany w systemie kolei w Unii i powigzane dzialania badawcze i dzialania w zakresie innowacji oraz
zaktualizowa¢ odniesienia do norm.

W dniu 24 stycznia 2020 r. zgodnie z art. 19 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/796 (*) Komisja zwrdcila si¢ do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej (,Agencja”) o przygotowanie zalecen
sluzacych wdrozeniu wybranych celéw szczegétowych okreSlonych w art. 3 1 7 decyzji delegowanej
(UE) 2017/1474.

W dniu 30 czerwca 2022 r. Agencja wydala zalecenie dotyczace podsysteméw ,Sterowanie” (ERA-REC-
1175-1218-2022/REC). Zalecenie Agencji stanowi podstawe niniejszego rozporzadzenia.

Nalezy zmodernizowa¢ istniejace ramy regulacyjne, aby umozliwi¢ nowe funkcje zwiazane z cyfryzacja sieci kolejo-
wych. Nalezy poprawic efektywnos¢ i zréwnowazonos¢ kolejowych przewozéw towarowych przez dalszg harmoni-
zacje europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS) oraz jego szersze i bardziej systematyczne
wdrazanie w calej Unii, zwlaszcza w transeuropejskiej sieci transportowej.

Nowe funkcje zwigzane z cyfryzacja sieci kolejowych okreslone w sprawozdaniu Agencji dotyczacym perspektywy
dlugoterminowej dla ERTMS wymagaly aktualizacji TSI dotyczacej podsysteméw ,Sterowanie”. Te nowe technolo-
gie, ktorych wymagal takze sektor kolejowy, to: przyszly kolejowy system lacznosci ruchomej (FRMCS), automa-
tyczne prowadzenie pociagu, zaawansowane pozycjonowanie pociagu i cyfrowe sprzegi samoczynne.

W zwiazku z tym niniejsza nowelizacja zapewnia pelne specyfikacje zaréwno automatycznego prowadzenia
pociagu (stopien automatyzacji 2), jak i interfejsu z FRMCS, ktore to specyfikacje byly dostepne. Pelne specyfikacje
FRMCS, zaawansowanego pozycjonowania pociggu i cyfrowego sprzegu samoczynnego nie byly jeszcze dostepne,
gdyz wymagaly dalszego opracowania.

Dz.U.L 138z 26.5.2016, s. 44.

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie pod-
system6w ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 158 z 15.6.2016, s. 1).

Decyzja delegowana Komisji (UE) 2017/1474 z dnia 8 czerwca 2017 r. uzupelniajaca dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016797 w odniesieniu do szczegétowych celéw dotyczacych opracowania, przyjecia i przegladu technicznych specyfikacji inte-
roperacyjnosci (Dz.U. L 210z 15.8.2017, s. 5).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/796 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie Agencji Kolejowej Unii Europej-
skiej i uchylenia rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 1).
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(8)  Aby dotrzymac kroku postepowi technologicznemu, moga by¢ konieczne innowacyjne rozwigzania, ktére nie spel-
niajg specyfikacji okreslonych w zalgczniku I lub dla ktérych nie mozna zastosowaé metod oceny okreslonych
w zalgczniku 1. Nalezy promowac takie innowacyjne rozwigzania, zwlaszcza pochodzace ze Wspdlnego Europej-
skiego Przedsiewziecia Kolejowego, a ich dobrowolne wdrazanie powinno by¢ dozwolone pod pewnymi warun-
kami. W tym celu nalezy przewidzie¢ proces zatwierdzania takich innowacyjnych rozwigzan do celéw dobrowol-
nego wdrazania, zharmonizowany dla wszystkich panstw czlonkowskich.

(9)  Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2021/1730 (°) ustanawia zharmonizowane warunki dostepnosci i efektywnego
wykorzystania widma radiowego na potrzeby kolejowego systemu ruchomej lacznosci radiowej (RMR). Panstwa
cztonkowskie sg zobowigzane do korzystania z tych czestotliwosci w celu zaplanowania wprowadzenia FRMCS.

(10) Europejski system sterowania pociggiem (ETCS) jest gléwnym systemem sterowania uzywanym w ramach ERTMS.
Aby dostosowal go do zaktualizowanych potrzeb sektora kolejowego, dwie nowe wersje systemu ETCS (wersja sys-
temu 2.2 i 3.0) zostaly wprowadzone do ostatniej aktualizacji ETCS, tj. we wzorcu 4, i uwzglednione w niniejszej
nowelizacji. Wersja systemu 2.2 jest w pelni wstecznie kompatybilna. Wersja systemu 3.0 nie jest kompatybilna,
poniewaz obejmuje funkgje, ktore sa wymagane w urzadzeniach pokladowych w przypadku wdrozenia w urzadze-
niach przytorowych.

(11)  Aby osiagna¢ dalsza harmonizacj¢ ERTMS, niniejsza nowelizacja zapewnia nowy spéjny system przejsciowy i migra-
cyjny, rzetelng procedure korygowania bledéw w specyfikacjach, ogranicza zakres czg$ciowego spelnienia wymagan
oraz stopniowo eliminuje potrzebe kontroli zgodnosci.

(12) Nowy system przejsciowy i migracyjny opracowano w celu zapewnienia spéjnych ram wdrazania nowych funkgji
w odniesieniu do TSI CCS w sieci kolejowej. Celem tego systemu jest zapewnienie rownowagi miedzy interesami
zainteresowanych stron z sektora kolejowego, w szczegdlnosci zarzadcow infrastruktury i przedsigbiorstw kolejo-

wych.

(13) Biorac pod uwage fakt, ze ERTMS jest zlozonym systemem opartym na oprogramowaniu, wymagajacym aktywnego
utrzymania specyfikacji, Agencja jako organ systemowy ERTMS powinna wspiera¢ korekte bledéw w specyfikacjach
ERTMS. Aby zapewni¢ bezpieczenstwo i interoperacyjnos¢, nalezy okresli¢ procedure wprowadzania tych korekt
bledéw do sktadnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw ,Sterowanie”.

(14) Pelna zgodno$¢ z TSI zapewnia osiagnigcie jednolitego europejskiego obszaru kolejowego z technicznego punktu
widzenia. Zapewnia ona interoperacyjno$¢ pojazdéw i zwigksza ich potencjalna wartos¢ w kontekscie potencjal-
nego ponownego wykorzystania. Czgsciowe spelnienie wymagan poczatkowo postrzegano jako konieczne do uwz-
glednienia niektorych ograniczent krajowych, ale aby osiagnaé powyzszy cel, w niniejszym rozporzadzeniu nalezy
znacznie ograniczy¢ zakres stosowania cze$ciowego spelnienia wymagar.

(15) Nawet pozytywny proces certyfikacji nie zawsze moze zapobiec sytuacji, w ktérej, w okreslonych warunkach, pod-
czas interakcji podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przyto-
rowe” jeden z podsystemow wielokrotnie nie zadziala lub zadziala niezgodnie z oczekiwaniami. W zwiazku z tym
nalezy przeprowadzaé kontrole w celu wykazania zgodnosci technicznej podsysteméw ,Sterowanie” w obszarze
uzytkowania pojazdu.

(16) Te kontrole nalezy uznaé za Srodek tymczasowy stuzacy zwigkszeniu zaufania do zgodnosci technicznej migdzy
podsystemami. Zasady majace zastosowanie do tych kontroli powinny by¢ przejrzyste i stanowi¢ podstawe do dal-
szej harmonizacji. Nalezy priorytetowo traktowaé mozliwo$¢ wykonywania tych kontroli w laboratorium przedsta-
wiajacym konfiguracje przytorows, udostepnianym przez zarzadcg infrastruktury. Aby ograniczy¢ kontrole do mini-
mum, kazde panstwo czlonkowskie powinno promowa¢ harmonizacj¢ w ramach swojej infrastruktury.

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2021/1730 z dnia 28 wrze$nia 2021 r. w sprawie zharmonizowanego wykorzystania sparowanych
zakresow czestotliwosci 874,4-880,0 MHz i 919,4-925,0 MHz oraz niesparowanego zakresu czestotliwosci 1 900-1 910 MHz na
potrzeby kolejowego systemu ruchomej lacznosci radiowej (Dz.U. L 346 z 30.9.2021, 5. 1).
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(17) Nalezy rozwazy¢ kroki niezbedne do jak najszybszego zwigkszenia zaufania do zgodnosci technicznej urzadzen
poktadowych z réznymi wdrozonymi urzadzeniami przytorowymi ERTMS oraz do ograniczenia i wyeliminowania
badan lub kontroli potrzebnych do wykazania zgodnoici technicznej urzadzen poktadowych z réznymi urzadze-
niami przytorowymi ERTMS. W zwigzku z tym Agencja powinna dokona¢ oceny podstawowych rozbieznosci tech-
nicznych i ustali¢ niezbedne kroki, aby wyeliminowa¢ badania lub kontrole majace na celu wykazanie zgodnosci
technicznej urzadzen poktadowych z réznymi wdrozonymi urzadzeniami przytorowymi.

(18) Analiza system6w detekeji pociggu ma na celu poprawe interoperacyjnosci i harmonizacji europejskiego systemu
kolejowego, tam gdzie jest to wykonalne z ekonomicznego punktu widzenia. Czgcig tej analizy jest przejrzysta
identyfikacja systemow detekcji pociggu niezgodnych z TSL

(19) Nalezy w zwiazku z tym uchyli¢ rozporzadzenie (UE) 2016/919.

(20)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig komitetu ustanowionego zgodnie z art. 51
ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ techniczna specyfikacje interoperacyjnosci (TSI) odnoszaca si¢ do podsyste-
moéw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza TSI ma zastosowanie do nowych podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie — urzg-
dzenia pokladowe” systemu kolei okreslonych w pkt 2.3 i 2.4 zalacznika II do dyrektywy (UE) 2016/797. Punkt 7.2.2
zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia ma zastosowanie do wszystkich zmian istniejacego podsystemu ,Sterowanie —
urzadzenia pokladowe”.

2. Niniejsza TSI nie ma zastosowania do istniejacych podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie
— urzadzenia pokladowe” systemu kolei, juz dopuszczonych do eksploatacji w calosci lub czgsci sieci kolejowej dowolnego
panstwa cztonkowskiego do dnia 28 wrze$nia 2023 r.

3. Niniejsza TSI ma jednak zastosowanie do istniejacych podsysteméw ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” i ,Stero-
wanie — urzadzenia poktadowe”, ktére majg jedna z nastepujacych cech:
a) podsystem podlega odnowieniu lub modernizacji zgodnie z rozdzialem 7 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia;

b) obszar uzytkowania pojazdu jest rozszerzony zgodnie z art. 54 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797 — zastosowanie maja
wowczas przepisy pkt 7.4.2.3 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia, chyba ze przez kolejne pig¢ lat w nowym
obszarze uzytkowania nie wskazano w RINF zadnej instalacji ETCS, a obszar uzytkowania jest ograniczony do dwéch
panstw czlonkowskich;

¢) podsystem podlega wymaganiom dotyczacym utrzymania specyfikacji okreslonym w pkt 7.2.10 zalacznika I do niniej-
szego rozporzadzenia.

4. Zakres techniczny i geograficzny niniejszej TSI okreslono w pkt 1.1 i 1.2 zalacznika L.

Artykut 3

Punkty otwarte

1. W odniesieniu do kwestii okreslonych jako ,punkty otwarte” w dodatku F do zalgcznika I do niniejszego rozporza-
dzenia warunki, jakie musza by¢ spelnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan okreslonych w zalaczniku III do
dyrektywy (UE) 2016797, moga by¢ okreslone w przepisach krajowych obowiazujacych w pafistwie cztonkowskim.
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2. Do dnia 28 marca 2024 r. kazde panistwo czlonkowskie przedklada Agencji zgodnie z procedura okreslong w art. 25
rozporzadzenia (UE) 2016/796 nastepujace informacje, o ile nie zostaly juz przekazane Agencji albo Komisji na podstawie
poprzedniej wersji rozporzadzenia:

a) przepisy krajowe, o ktérych mowa w ust. 1;

b) procedury oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy przeprowadzi¢ w celu stosowania przepiséw krajowych, o ktérych
mowa w ust. 1;

¢) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do punktéw otwartych.

Artykut 4
Szczegélne przypadki

1. W odniesieniu do szczeg6lnych przypadkéw wymienionych w pkt 7.7.2 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia,
warunkami, jakie musza by¢ spelnione do celéw weryfikacji zasadniczych wymagan okreslonych w zalaczniku Il do dyrek-
tywy (UE) 2016/797, sg warunki okreSlone w pkt 7.7.2 zalacznika I lub, w uzasadnionych przypadkach, mogg zostaé
okreslone w przepisach krajowych obowiazujacych w danym panstwie cztonkowskim.

2. Do dnia 28 marca 2024 r. kazde pafistwo cztonkowskie przedklada Agencji zgodnie z procedurg okre$long w art. 25
rozporzadzenia (UE) 2016/796 nastepujace informacje, o ile nie zostaly juz przekazane Agencji albo Komisji na podstawie
poprzedniej wersji rozporzadzenia:

a) przepisy krajowe, o ktorych mowa w ust. 1;

b) procedury oceny zgodnosci i weryfikacji, jakie nalezy przeprowadzi¢ w celu stosowania przepiséw krajowych, o ktérych
mowa w ust. 1;

¢) organy wyznaczone do przeprowadzania procedur oceny zgodnosci i weryfikacji w odniesieniu do szczegélnych przy-
padkéw.

Artykut 5
Wdrozenie

1. Producenci i wnioskodawcy ubiegajacy si¢ o zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji infrastruktury lub wprowa-
dzenie do obrotu pojazdéw zapewniaja, aby podsystemy, o ktérych mowa w art. 2 niniejszego rozporzadzenia, przezna-
czone do wykorzystania w sieciach, o ktérych mowa w art. 2 pkt 1 dyrektywy (UE) 2016/797, byly zgodne z TSI okreslong
w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

2. Producenci i zarzadcy infrastruktury, przedsigbiorstwa kolejowe lub wszelkie inne podmioty odpowiedzialne za
pojazd kolejowy lub infrastrukture kolejowq zapewniaja, aby podsystemy, o ktérych mowa w art. 2, byly zgodne z wymaga-
niami dotyczgcymi utrzymania specyfikacji okre$lonymi w pkt 7.2.10 zalacznika L.

3. Jednostki notyfikowane zapewniajg, aby certyfikaty, ktérych podstawy jest rozdzial 6 zalacznika I do niniejszego roz-
porzadzenia, byly wydawane w ramach ich obowigzkéw w zakresie sktadnikéw interoperacyjnosci lub podsysteméw zgod-
nie z, odpowiednio, art. 10 lub 15 dyrektywy (UE) 2016/797.

4. Panstwa czlonkowskie notyfikuja swoje krajowe plany wdrozenia, sporzadzone zgodnie z pkt 7.4.4 zalgcznika I,
Komisji i Agencji do dnia 15 czerwca 2024 r.

Artykut 6

Dostepnosé produktéw pokladowych systeméw ETCS, ATO i FRMCS

1. Do dnia 1 stycznia 2025 r. Agencja przygotuje dla Komisji sprawozdanie dotyczace:
a) dostepnosci produktéw pokladowego systemu ETCS zgodnych ze specyfikacjami wzorca 4 ETCS;
b) dostepnosci produktéw pokladowego systemu ATO zgodnych ze specyfikacjami wzorca 1 ATO;
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¢) dostepnos¢ prototypéw pokladowego systemu FRMCS w oparciu o projekt specyfikacji.

2. Komisja przedstawia sprawozdanie komitetowi, o ktérym mowa w art. 51 dyrektywy (UE) 2016797 i przyjmuje
odpowiednie Srodki.

Artykut 7
Systemy klasy B

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby funkcje, parametry eksploatacyjne i interfejsy systeméw klasy B pozostaly
zgodne z wymaganiami okreslonymi w zalgczniku II do niniejszego rozporzadzenia, chyba ze niezbedne sa modyfikacje
tych systeméw majace na celu usuniecie bledéw o istotnym znaczeniu dla bezpieczefistwa.

2. Panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisje i Agencje o modyfikacjach, o ktérych mowa w ust. 1, i wystepuja do
Agencji z wnioskiem o opini¢ techniczng dotyczacg zgodnosci na podstawie art. 10 ust. 1 i 3 rozporzadzenia
(UE) 2016/796.

Artykut 8

Projekty finansowane przez Unig

1. Wsparcie finansowe ze $rodkéw unijnych na wydatki zwigzane z CCS jest ograniczone do kosztéw kwalifikowalnych
bezposrednio zwigzanych z instalacjg lub modernizacjg przytorowych i poktadowych urzadzen ERTMS lub zwigzanych
z przygotowaniem przysztego wdrozenia ERTMS, w tym systeméw detekcji pociagu zgodnych z niniejszym rozporzadze-
niem i nastawnic.

Wsparcie finansowe ze $rodkéw unijnych moze réwniez obejmowac biezace i przyszle projekty wdrazajace plany odbu-
dowy i zwigkszania odpornosci oraz krajowe plany wdrozenia ERTMS dostgpne w momencie wejscia w zycie niniejszego
rozporzadzenia.

2. Na pojazdy, podlegajace przepisom ust. 1, ktére wymagaja, aby systemy pokladowe klasy B byly wykorzystywane
w ruchu na trasach wyposazonych wylacznie w systemy klasy B, mozna przekaza¢ Srodki unijne, jezeli korzystaja z opcji
wskazanych w zalaczniku I pkt 4.2.6.1 ppkt 1, 21i 3.

Artyku} 9
Korekty bledéw

1. Zgodnie ze swojg rolg organu systemowego ERTMS na podstawie art. 28 rozporzadzenia (UE) 2016/796 Agencja
analizuje wszystkie ztozone do niej wnioski o zmiany w systemie. Traktuje ona priorytetowo wnioski o zmiang, ktére kla-
syfikuje jako bledy potencjalnie uniemozliwiajace normalne funkcjonowanie systemu kolei.

2. Na wniosek Komisji Agencja regularnie dostarcza wydanie dotyczace utrzymania specyfikacji zgodnie z procedurg
utrzymania specyfikacji okreslong w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 10
Przyszly kolejowy system Yacznosci ruchome;j

W przypadku gdy Agencja wydala opini¢ wraz z projektem specyfikacji dotyczacych przyszlego kolejowego systemu facz-
nosci ruchomej (FRMCS), producenci i podmioty dokonujgce wezesnego wdrozenia stosuja te specyfikacje w swoich pro-
jektach pilotazowych, a na poczatku kazdego projektu pilotazowego informuja o nim Komisj¢ i Agencj¢ oraz informujg je
na biezaco o dalszych postepach przedmiotowych projektéw pilotazowych.
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Artykut 11
Innowacyjne rozwigzania

1. W przypadku innowacyjnych rozwigzan, ktérych wymaga postep technologiczny i ktdre zostaly zatwierdzone przez
Filar Systemowy Wspdlnego Europejskiego Przedsigwzigcia Kolejowego (ERJU), ERJU przedklada Komisji innowacyjne roz-
wigzania wraz z informacjami na temat tego, w jaki sposéb rozwiazania te odbiegaja od odpowiednich przepiséw niniejszej
TSI lub je uzupelniaja.

2. Komisja zwraca si¢ do Agencji o opini¢ w sprawie innowacyjnego rozwigzania na podstawie art. 6 dyrektywy
(UE) 2016/797.

3. Agengcja jako organ systemowy wydaje opini¢ na temat innowacyjnego rozwigzania. Komisja analizuje opini¢ Agencji
i moze zwroéci¢ si¢ do ERJU o dostarczenie odpowiednich specyfikacji funkcjonalnych i specyfikacji interfejséw oraz
metody oceny, przy czym wszystkie te elementy nalezy uwzgledni¢ w TSI, aby umozliwi¢ wykorzystanie innowacyjnego
rozwigzania.

4. Komisja moze si¢ zwréci¢ do Agencji o wlaczenie specyfikacji i metod oceny do zalecenia ERA na podstawie art. 5
dyrektywy (UE) 2016/797. W oczekiwaniu na przeglad TSI Komisja moze zwrécic si¢ do Agencji o wydanie opinii dotycza-
cej projektu specyfikacji i metody oceny innowacyjnego rozwigzania.

Artykut 12
Zgodno$¢ w ramach ERTMS i przyszly przeglad

Do dnia 28 marca 2024 r. zarzadcy infrastruktury przedkladaja Agencji definicj¢ kontroli zgodnosci pojazdéw z infrastruk-
tura w odniesieniu do systemu ETCS i systemu lacznosci radiowej dla istniejgcych linii wyposazonych w funkcjonujace sys-
temy ERTMS lub GSM-R. W tym samym terminie panstwa czlonkowskie uchylaja odnosne przepisy krajowe. Do dnia
1 czerwca 2024 r. Agencja przedstawia Komisji analiz¢ sposobu stopniowego wyeliminowania kontroli majacych na celu
wykazanie zgodnosci technicznej urzadzen pokladowych z réznymi wdrozonymi urzadzeniami przytorowymi ERTMS
oraz osiggniecia harmonizacji zalozefi projektowych i regul eksploatacji dotyczacych jednolitego europejskiego obszaru
kolejowego.

Artykut 13
Zgodno$é systemow detekcji pociagow

1. Do dnia 31 grudnia 2024 r. pafistwa cztonkowskie, ktorych zarzadcy infrastruktury eksploatuja systemy wykrywania
pociagu niezgodne z niniejszym rozporzadzeniem, muszg ztozy¢ wniosek dotyczacy przypadku szczegdlnego i powiado-
mi¢ Agencje o przedmiotowych systemach, informujac jg o:

a) wartosciach granicznych pradu interferencyjnego dla obwoddéw torowych, w tym o metodach oceny, i impedancji
pojazdu, zgodnie z pkt 3.2.2 dokumentu ERAJ/ERTMS/033281 rev 5.0;

b) warto$ciach granicznych pola dla licznikéw osi w osi X, Y, Z, z uwzglednieniem metod oceny, zgodnie z pkt 3.2.1 doku-
mentu ERA/ERTMS/033281 rev 5.0;

¢) stosowaniu wzoru, o ktérym mowa w zalgczniku B.1 do dokumentu ERA/ERTMS 033281 rev 5.0, w przypadkach
szczegblnych dotyczgcych systeméw detekeji pociagu niezgodnych z niniejszym regulaminem stosuje si¢ wzor.

2. Do dnia 31 grudnia 2024 r. zarzadcy infrastruktury informujg Agencj¢ o warto$ciach granicznych pradu interferen-
cyjnego/czestotliwosciach z zarzadzania czgstotliwo$ciami wymaganych dla zgodnych z TSI systeméw detekeji pociagu,
okreslonych w sekcjach 3.2.2.1-3.2.2.6 dokumentu ERA/ERTMS/033281 rev 5.0 w odniesieniu do ich odpowiednich
sieci. Te wartosci graniczne/czestotliwosci sg publikowane na stronie internetowej Agencji.

3. Zarzadcy infrastruktury odpowiednio aktualizuja warto$ci odpowiednich parametréw w rejestrze infrastruktury.
4. Publikujac przypadki szczegblne zgodnie z art. 13 ust. 1, najpdZniej do dnia 31 grudnia 2025 r. pafistwa cztonkow-

skie uchylaja wszystkie przepisy krajowe dotyczace zgodnosci z systemami detekeji pociagu, z wyjatkiem przypadkéw
objetych art. 13 ust. 2 lit. f) dyrektywy (UE) 2016/797.
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5. Do dnia 31 grudnia 2027 r. nalezy ponownie przeanalizowaé przypadki szczegélne dotyczace systeméw detekcji
pociagu i odpowiadajace im daty konicowe w celu poprawy interoperacyjnosci i harmonizacji europejskiego systemu kole-
jowego w odniesieniu do wykonalnosci ekonomiczne;j.

Artykut 14
Uchylenie i przepisy przej$ciowe
Rozporzadzenie (UE) 2016/919 traci moc.

Rozporzadzenie to ma jednak nadal zastosowanie do podsysteméw dopuszczonych zgodnie z tym rozporzadzeniem, kt6re
nie wchodzg w zakres stosowania niniejszego rozporzadzenia zgodnie z art. 2.

Odpowiednie rozdzialy/tabele/dokumenty uchylonego rozporzadzenia maja nadal zastosowanie do podsysteméw i skladni-
kéw interoperacyjnosci w zakresie i tak dlugo, jak system przejSciowy jest przewidziany dla tych rozdziatéwitabel/doku-
mentéw zgodnie z dodatkiem B do zalacznika I.

Zarzadcy infrastruktury s3 nadal zobowigzani do zgloszenia definicji kontroli zgodnosci pojazdéw z infrastrukturg
w odniesieniu do systemu ETCS i systemu radiowego dla istniejacych linii z funkcjonujgcymi systemami ERTMS lub
GSM-R zgodnie z pkt 6.1.2.4 zalgcznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 do dnia 16 stycznia 2020 r. W odniesieniu do
projektéw rozpoczetych po dniu 16 stycznia 2020 r., a przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia zarzadcy
infrastruktury przekazuja te informacje w terminie 6 miesigcy od wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 15
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 sierpnia 2023 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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1. WPROWADZENIE

1.1. Zakres techniczny

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przyto-
rowe”.

Niniejsza TSI ma zastosowanie do podsysteméw ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” sieci kolejowej okreslonej w pkt
1.2 (Zakres geograficzny) niniejszej TSI oraz podsysteméw ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe” pojazdéw, ktére sg (lub
maja by() eksploatowane w tej sieci. Pojazdy te zalicza si¢ do jednego z nastepujgcych typ6éw (jak okreslono w pkt 2 zalgcz-
nika I do dyrektywy (UE) 2016/797):

1) lokomotywy i tabor pasazerski, w tym pojazdy trakcyjne napedzane energig cieplng i elektryczne, pociagi pasazerskie
napedzane energig cieplna i elektryczne oraz wagony pasazerskie, jezeli s3 wyposazone w kabing maszynisty;

2) pojazdy specjalne, takie jak maszyny torowe, jezeli s3 wyposazone w kabing maszynisty i sg przeznaczone do uzytko-
wania w trybie pracy z wlasnym napedem.

Wykaz tych pojazdéw obejmuje pojazdy specjalnie zaprojektowane do eksploatacji na réznych rodzajach linii duzych
predkosci opisanych w pkt 1.2 (Zakres geograficzny).

1.2 Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI obejmuje sie¢ calego systemu kolei, okreslong w pkt 1 zalacznika I do dyrektywy
(UE) 2016(797, z wyjatkiem przypadkéw dotyczacych infrastruktury, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 i 4 dyrektywy
(UE) 2016/797.

Niniejsza TSI ma zastosowanie do sieci o szerokosci toru 1435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm i 1 668 mm. Nie
ma ona jednak zastosowania do krotkich odcinkéw linii na przejsciach granicznych o szerokosci toru 1 520 mm, polaczo-
nych z siecig pafistw trzecich.

1.3. Tre$¢ niniejszej TSI
Zgodnie z art. 4 ust. 3 dyrektywy (UE) 2016/797, w niniejszej TSI:
1) wskazano jej przewidziany zakres — rozdzial 2 (Definicja i zakres podsysteméw);

2) ustanowiono zasadnicze wymagania dla kazdego danego podsystemu ,Sterowanie” oraz jego interfejséw z innymi pod-
systemami — rozdzial 3 (Wymagania zasadnicze dotyczace podsystemow ,Sterowanie”);

3) okreslono specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakim musza odpowiada¢ podsystemy i ich interfejsy z innymi pod-
systemami — rozdziat 4 (Charakterystyka podsystemow);

4) okreslono skladniki interoperacyjnosci i interfejsy, ktére musza by¢ objete specyfikacjami europejskimi, w tym nor-
mami europejskimi, i ktére sa niezbedne do osiagniecia interoperacyjno$ci w ramach unijnego systemu kolei — rozdziat
5 (Skladniki interoperacyjnosci);

5) okre$lono w kazdym rozpatrywanym przypadku, ktére procedury beda uzyte do oceny zgodnosci lub przydatnosci do
stosowania skladnikéw interoperacyjnosci i ktore procedury bedg uzyte do weryfikacji WE podsysteméw — rozdziat 6
(Ocena zgodnosci lub przydatnosci do stosowania skladnikéw oraz weryfikacja podsystemdow);

6) okreslono strategi¢ wdrazania niniejszej TSI — rozdzial 7 (Wdrozenie TSI ,Sterowanie”);

7) okreslono kwalifikacje zawodowe oraz warunki zdrowotne i warunki bezpieczenstwa pracy dla personelu, wymagane
do celow eksploatacji i utrzymania rozpatrywanych podsysteméw, jak réwniez wdrozenia niniejszej TSI — rozdziat 4
(Charakterystyka podsystemow).

8) wskazano przepisy, ktére majg zastosowanie do istniejacych podsysteméw, w szczegdlnosci w przypadku ich moderni-
zacji i odnowienia, oraz, w takich przypadkach, roboty modyfikacyjne, ktére wymagaja zlozenia wniosku o nowe zez-
wolenie dotyczace pojazdu lub podsystemu ,urzadzenia przytorowe” — rozdziat 7 (Wdrozenie TSI ,Sterowanie”);
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9) wskazano parametry podsysteméw, ktore przedsigbiorstwo kolejowe powinno sprawdzié, oraz procedury, ktore nalezy
stosowaé w celu sprawdzenia tych parametréw po wydaniu zezwolenia na wprowadzenie pojazdu do obrotu a przed
pierwszym uzyciem pojazdu, aby zapewni¢ zgodno$¢ miedzy pojazdami a trasami, na ktérych majg one by¢ eksploato-
wane — rozdziat 4 (Charakterystyka podsysteméw).

Zgodnie z art. 4 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797 przepisy dotyczace szczeg6lnych przypadkow okresla si¢ w rozdziale 7
(Wdrozenie TSI ,Sterowanie”).

Niniejsza TSI obejmuje réwniez, w rozdziale 4 (Charakterystyka podsysteméw), zasady eksploatacji i utrzymania wlasciwe
dla zakresu podanego w punktach 1.1 1 1.2 powyzej.

2. DEFINICJA I ZAKRES PODSYSTEMOW

2.1 Wprowadzenie
W zalgczniku II do dyrektywy (UE) 2016/797 podsystemy ,Sterowanie” zdefiniowano w nastgpujacy sposéb:

1) ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” jako: ,wszelkie przytorowe urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczen-
stwa oraz sterowania ruchem pociagéw na sieci’;

2) ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe” jako: ,wszelkie pokladowe urzadzenia niezbedne do zapewnienia bezpieczefistwa
oraz sterowania ruchem pociggéw na sieci”.

Funkcje podsysteméw ,Sterowanie” obejmujg:

1) funkgje, ktére sg niezbedne do bezpiecznego sterowania ruchem kolejowym oraz konieczne dla jego funkcjonowania,
w tym funkcje wymagane w trybach pracy podczas awarii ();

2) interfejsy;

3) wartosci parametréw eksploatacyjnych wymagane dla spelnienia wymagan zasadniczych.

2.2. Zakres

W TSI dotyczacej podsysteméw ,Sterowanie” zawarto jedynie te wymagania, ktére s niezbedne do zapewnienia interope-
racyjnosci unijnego systemu kolei i zgodnosci z wymaganiami zasadniczymi (3.

Podsystemy ,Sterowanie” obejmuja nastgpujace czgsci:
1) kontrola pociagu;

2) glosowa tacznos¢ radiowa;

3) radiowa wymiana danych;

4) detekcja pociagu;

5) automatyczne prowadzenie pociggu ().

ERTMS (europejski system zarzadzania ruchem kolejowym) sklada si¢ z systemu kontroli pociggu (ETCS), facznosci radio-
wej (RMR) i automatycznego prowadzenia pociagu (ATO).

Systemem kontroli pociagu klasy A jest ETCS (europejski system sterowania pociggiem) (*), natomiast systemem fgcznosci
radiowej klasy A jest RMR (kolejowy system ruchomej facznosci radiowe;j). W niniejszej TSI RMR obejmuje dwa systemy
facznosci radiowej klasy A: GSM-R i FRMCS (przyszly kolejowy system lacznosci ruchomej), ktére moga by¢ wdrazane
zaréwno jednoczesnie, jak i kazdy z nich niezaleznie ().

(") Tryby pracy podczas awarii sa przewidziane na sytuacje wystapienia nieprawidlowosci. Tryby te uwzglednia si¢ juz na etapie projekto-
wania podsystemoéw ,Sterowanie”.

() Aktualnie w TSI ,Sterowanie” nie okre§lono zZadnego wymogu dotyczacego interoperacyjnosci w odniesieniu do nastawnic, przejaz-
déw kolejowych i niektérych innych elementéw podsystemu ,Sterowanie”.

() W niniejszym dokumencie termin ATO odnosi si¢ do specyfikacji ERTMS/ATO, tj. klasy A automatycznego prowadzenia pociagu.

(*) W niektérych dokumentach, o ktérych mowa w niniejszej TSI, termin ,ERTMS” (europejski system zarzadzania ruchem kolejowym)
jest stosowany do wskazania systemu obejmujacego ETCS, RMR i ATO, a ,ETCS” jest okreslany jako ,ERTMS/ETCS".

() W odniesieniu do obu systeméw klasy A stosuje si¢ termin ,,system RMR”. W odniesieniu do jednego z tych systeméw klasy A stosuje
si¢ terminy GSM-R lub FRMCS.
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W odniesieniu do detekeji pociagu, w niniejszej TSI okre$lono jedynie wymagania dotyczace interfejsu z innymi podsyste-
mami.

Wykaz systeméw klasy B znajduje si¢ w zalgczniku Il do niniejszego rozporzadzenia.

Wymagania dotyczace podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” s okre§lone w odniesieniu do ruchomej facz-
nosci radiowej, systemu kontroli pociggu i automatycznego prowadzenia pociggu klasy A.

Wymagania dotyczace podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” okreslono w odniesieniu do:
1) sieci facznosci radiowej klasy A;

2) kontroli pociagu klasy A;

3) automatyczne prowadzenie pociggu klasy A;

4) interfejsow z systemami detekeji pociggu, celem zapewnienia ich zgodnosci z taborem.

Wszystkie podsystemy ,Sterowanie”, nawet jezeli nie zostaly one okreslone w niniejszej TSI, ocenia si¢ zgodnie z rozporzg-
dzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 402/2013 (9).

2.3. Poziomy zastosowan przytorowych (ETCS)
Interfejsy okreslone w niniejszej TSI definiujg Srodki transmisji danych do pociggdw, a w stosownych przypadkach takze
z pociggdw. Przywolane w niniejszej TSI specyfikacje ETCS zapewniajg mozliwo$¢ wyboru okreslonych Srodkéw transmisji

(poziomow zastosowan), stosownie do wymagaft wdrozonych urzadzen przytorowych.

W niniejszej TSI okreslono wymagania dotyczace wszystkich pozioméw zastosowan. Definicja techniczna pozioméw
zastosowan ETCS — zob. dodatek A, tabela A.1, pkt 4.1 c.

3. WYMAGANIA ZASADNICZE DOTYCZACE PODSYSTEMOW ,STEROWANIE”

3.1. Informacje ogélne

Zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 podsystemy i sktadniki interoperacyjnosci, w tym interfejsy, musza spelnia wymaga-
nia zasadnicze okre$lone w sposdb ogdlny w zalgczniku III do tej dyrektywy.

Wymagania zasadnicze sg nastgpujace:

1) Bezpieczenstwo;

2) Niezawodno$¢ i dostepnosé;

3) Zdrowie;

4) Ochrona $rodowiska;

5) Kompatybilno$¢ techniczna;

6) Dostepnosc.

W tabeli 3.1 przedstawiono wymagania zasadnicze dotyczgce systeméw klasy A.

Wymagania dotyczace systemow klasy B lezg w zakresie odpowiedzialnosci odpowiedniego panstwa cztonkowskiego.

Ponizsza tabela zawiera zestawienie zasadniczych wymagan okreslonych i wymienionych w zalgczniku III do dyrektywy

(UE) 2016/797, ktore sa uwzglednione w parametrach podstawowych okreslonych w rozdziale 4 niniejszej TSI

(®) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 402/2013 z dnia 30 kwietnia 2013 r. w sprawie wspdlnej metody oceny bezpieczen-
stwa w zakresie wyceny i oceny ryzyka i uchylajace rozporzadzenie (WE) nr 352/2009 (Dz.U.L 121 z 3.5.2013, s. 8).
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Tabela 3.1
Zwigzek miedzy zasadniczymi wymaganiami a parametrami podstawowymi
Punkt Bezpi Niezawod- Och Kompatybil-
parametru Nazwa parametru podstawowego ezpiec nos¢ Zdrowie | oo ond nos¢
podstawo- zenstwo | . . Srodowiska .
i dostgpnosé techniczna
wego
4.2.1 Wihasciwosci podsysteméw ,Sterowanie” | 1.1.1 1.2
zwigzane z niezawodno$cia, 1.1.3
dostepnoscia i bezpieczeristwem, majace | 2.3.1
znaczenie dla interoperacyjnosci
422 Funkcje pokladowego systemu ETCS 1.1.1 1.5
23.2
4.2.3 Funkgje przytorowej czesci systemu ETCS | 1.1.1 1.5
23.2
4.2.4 Funkgje kolejowej tacznosci ruchome;j 1.4.3 1.5
RMR 2.3.2
425 Interfejsy transmisji bezprzewodowej 1.5
RMR, ETCS i ATO 232
4.2.6 Interfejsy urzadzen pokladowych 1.5
wewnatrz podsystemu ,Sterowanie” 23.2
4.2.7 Interfejsy urzadzen przytorowych 1.5
wewnatrz podsystemu ,Sterowanie” 23.2
4.2.8 Zarzadzanie kluczami 1.5
23.2
4.2.9 Zarzgdzanie ETCS-ID 1.5
23.2
4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociggu 1.5
2.3.2
4.2.11 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna 1.4.3 1.5
miedzy taborem a urzadzeniami 2.3.2
przytorowymi podsystemu ,Sterowanie”
4.2.12 Interfejs maszynista/pojazd ETCS-DMI 1.5
23.2
4.2.13 Interfejs maszynista/pojazd RMR (DMI) 1.5
2.3.2
4.2.14 Interfejs do rejestracji danych do celéw 1.1.1 1.5
prawnych 2.3.2
4.2.15 Przytorowe obiekty podsystemu 1.5
»Sterowanie” 23.2
4.2.16 Budowa urzadzen stosowanych 1.1.3 1.3.2 1.4.2
w podsystemach ,Sterowanie” 1.1.4
4.2.17 Zgodno$¢ ETCS i systemu radiowego 1.5
23.2
4218 Funkcje pokladowego systemu ATO 1.5

23.2
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4.2.19 Funkcje przytorowej czesci systemu ATO 1.5
23.2
4.2.20 Dokumentacja techniczna na potrzeby 1.1.5
utrzymania 1.11
3.2. Specyficzne aspekty podsysteméw ,,Sterowanie”
3.2.1. Bezpieczeristwo

Kazdy projekt podsysteméw ,Sterowanie” musi obejmowaé wdrozenie §rodkéw niezbednych celem zapewnienia, aby
poziom ryzyka wystapienia bledu w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” nie byt wyzszy niz docelowy dla danego rodzaju
przewozow.

Aby $rodki wdrozone w celu zapewnienia bezpieczefistwa nie wplywaly negatywnie na interoperacyjno$¢, nalezy prze-
strzega¢ wymagan dotyczacych parametréw podstawowych zdefiniowanych w pkt 4.2.1 (Wlasciwosci podsysteméw ,Ste-
rowanie” zwigzane z niezawodnoscia, dostgpnoscia i bezpieczefistwem, majace znaczenie dla interoperacyjnosci).

W systemie ETCS klasy A zadanie zapewnienia bezpieczefistwa zostato podzielone migdzy podsystemy ,Sterowanie — urza-
dzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”. Szczegétowe wymagania podane sg w parametrze podstawo-
wym zdefiniowanym w pkt4.2.1 (Wlasciwosci podsystemoéw ,Sterowanie” zwigzane z niezawodnoscia, dostgpnoscia i bez-
pieczefistwem, majace znaczenie dla interoperacyjnosci). Spelnieniu wymagan dotyczacych bezpieczefistwa musi
towarzyszy¢ spelnienie wymagan w zakresie dostepnosci okreslonych w pkt 3.2.2 (Niezawodno$¢ i dostepnosé).

3.2.2. Niezawodnos¢ i dostgpnosé

W systemie klasy A zadanie zapewnienia niezawodnosci i dostepnosci zostato podzielone migdzy podsystemy , Sterowanie
— urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”. Szczegdtowe wymagania podane s3 w parametrze pod-
stawowym zdefiniowanym w pkt4.2.1 (Wlasciwosci podsysteméw ,Sterowanie” zwigzane z niezawodnoscia, dostepnoscia
i bezpieczefistwem, majgce znaczenie dla interoperacyjnosci).

Nalezy monitorowaé poziom ryzyka powstajacego w zwigzku ze starzeniem si¢ i zuzyciem skladnikéw stosowanych
w obrebie podsystemu. Nalezy przestrzegal wymagan w zakresie utrzymania, okreslonych w pkt 4.5.

3.2.3. Kompatybilnos¢ techniczna

Kompatybilnos¢ techniczna obejmuje funkgje, interfejsy i parametry eksploatacyjne wymagane dla zapewnienia interopera-
cyjnosci.

Wymagania dotyczace kompatybilnosci technicznej podzielone sa na nastepujace trzy kategorie:

1) Pierwsza kategoria okresla ogélne wymagania techniczne odnoénie do interoperacyjnosci, takie jak: warunki Srodowis-
kowe, wewnetrzna kompatybilno$¢ elektromagnetyczna (EMC) w obrebie granic terenu nalezacego do kolei oraz insta-
lacja. Wymagania te zdefiniowano w niniejszym rozdziale.

2) Druga kategoria opisuje sposoby zastosowania podsystemoéw ,Sterowanie” od strony technicznej oraz funkgje, jakie
muszg one realizowaé w celu zapewnienia interoperacyjnosci. Kategoria ta jest zdefiniowana w rozdziale 4.

3) Trzecia kategoria obejmuje metody polaczenia podsysteméw ,Sterowanie” z podsystemem ,Ruch kolejowy” zapewnia-
jace interoperacyjno$¢ eksploatacyjng. Kategoria ta jest opisana w rozdziale 4.

3.2.3.1. Zgodno$¢ urzadzen

3.2.3.1.1.  Fizyczne warunki srodowiskowe

Urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” muszg by¢ zdolne do funkcjonowania w warunkach klimatycznych i fizycznych
charakteryzujacych obszar, na ktérym znajduje si¢ dana cze¢$¢ unijnego systemu kolei.

Spetnione muszg by¢ wymagania dotyczgce parametru podstawowego 4.2.16 (Budowa urzadzen stosowanych w podsyste-
mach ,Sterowanie”).
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3.2.3.1.2.  Wewngtrzna kolejowa kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
Parametr podstawowy dotyczacy kompatybilnosci elektromagnetycznej migedzy taborem a urzadzeniami przytorowymi

podsystemu ,Sterowanie” jest opisany w pkt 4.2.11 (Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna miedzy taborem a urzadzeniami
przytorowymi podsystemu ,Sterowanie”).

3.3. Zasadnicze wymagania nieujete bezposrednio w niniejszej TSI

3.3.1. Bezpieczeristwo
Zasadnicze wymaganie 1.1.2 w zalgczniku IIl do dyrektywy (UE) 2016/797 nie wchodzi w zakres niniejszej TSI

Zasadnicze wymaganie 1.1.4 w zalgczniku IIl do dyrektywy (UE) 2016/797 dotyczace podsysteméw ,Sterowanie — urzg-
dzenia przytorowe” jest objete majacymi zastosowanie obowigzujacymi przepisami europejskimi i krajowymi.

3.3.2. Zdrowie

Zgodnie z przepisami unijnymi oraz zgodnymi z prawem unijnym przepisami krajowymi nalezy zapewni¢, aby materialy
stosowane do budowy podsysteméw ,Sterowanie” ani ich konstrukcja nie stwarzaly zagrozenia dla zdrowia oséb majacych
dostep do tych podsysteméw. Dotyczy to zasadniczego wymagania 1.3.1 w zalaczniku IIT do dyrektywy (UE) 2016/797.
Zasadnicze wymaganie 1.3.2 w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797 dotyczace podsysteméw ,Sterowanie — urza-
dzenia przytorowe” jest objete majacymi zastosowanie obowigzujgcymi przepisami europejskimi i krajowymi.

3.3.3. Ochrona srodowiska

Zgodnie z przepisami unijnymi oraz zgodnymi z prawem unijnym przepisami krajowymi:

1) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” poddane dziataniu silnego ciepta lub ognia nie mogg emitowa¢ szkodliwych dla
Srodowiska dyméw lub gazéw w ilosci przekraczajacej odpowiednie wartosci graniczne. Dotyczy to zasadniczego
wymagania 1.4.2 w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797;

2) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” nie moga zawiera¢ substangji, ktére w toku normalnej eksploatacji moglyby
powodowa¢ nadmierne zanieczyszczenie $rodowiska. Dotyczy to zasadniczego wymagania 1.4.1 w zalaczniku III do
dyrektywy (UE) 2016/797;

3) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” podlegaja obowigzujacemu ustawodawstwu unijnemu w zakresie maksymal-
nych warto$ci emisji zaktocen elektromagnetycznych oraz podatnosci na takie zakldcenia wzdluz granic terenéw nale-

zacych do kolei. Dotyczy to zasadniczego wymagania 1.4.3 w zalaczniku Il do dyrektywy (UE) 2016/797;

4) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” musza by¢ zgodne z obowiazujacymi przepisami dotyczacymi zagrozenia hala-
sem. Dotyczy to zasadniczego wymagania 1.4.4 w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797;

5) urzadzenia podsysteméw ,Sterowanie” nie mogg powodowa¢é nadmiernych wibragji, ktére moglyby zagraza¢ integral-

nosci infrastruktury (o ile infrastruktura ta jest prawidlowo utrzymywana). Dotyczy to zasadniczego wymagania 1.4.5
w zalaczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797.

3.3.4. Kompatybilno$¢ techniczna

3.3.4.1. Wewnetrzna kolejowa kompatybilnos¢ elektromagnetyczna
Zgodnie z przepisami unijnymi oraz zgodnymi z prawem unijnym przepisami krajowymi urzadzenia podsysteméw ,Stero-

wanie” nie mogg zakldoca¢ funkcjonowania innych urzadzen sterowniczych i sygnalizacyjnych ani innych podsysteméw, nie
moga tez by¢ podatne na zakl6cenia z ich strony.

3.3.5. Dostgpnos¢

Zasadnicze wymaganie 1.6 w zalgczniku III do dyrektywy (UE) 2016/797 nie wchodzi w zakres niniejszej TSL
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4. CHARAKTERYSTYKA PODSYSTEMOW
4.1. Wprowadzenie
4.1.1. Parametry podstawowe

Zgodnie ze stosownymi wymaganiami zasadniczymi podsystemy ,Sterowanie” charakteryzuja si¢ nastgpujacymi parame-
trami podstawowymi:

1)  Wlasciwosci podsysteméw ,Sterowanie” zwigzane z niezawodnoscig, dostepnoscia i bezpieczefistwem, majace zna-
czenie dla interoperacyjnosci (pkt 4.2.1)

2)  Funkcje pokladowego systemu ETCS (pkt 4.2.2)

3)  Funkcje przytorowej czesci systemu ETCS (pkt 4.2.3)

4)  Funkgcje kolejowej facznosci ruchomej RMR (pkt 4.2.4)

5) Interfejsy transmisji bezprzewodowej RMR, ETCS i ATO (pkt 4.2.5)

6) Interfejsy urzadzen poktadowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie” (pkt 4.2.6)
7) Interfejsy urzadzen przytorowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie” (pkt 4.2.7)
8) Zarzadzanie kluczami (pkt 4.2.8)

9) Zarzadzanie ETCS-ID (pkt 4.2.9)

10) Przytorowe systemy detekgji pociggu (pkt 4.2.10)

11) Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna miedzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie” (pkt
42.11)

12) Interfejs maszynista/pojazd ETCS-DMI (pkt 4.2.12)
) Interfejs maszynista/pojazd RMR (DMI) (pkt 4.2.13)
) Interfejs do rejestracji danych do celéw prawnych (pkt 4.2.14)
15) Przytorowe obiekty podsystemu ,Sterowanie” (pkt 4.2.15)
) Budowa urzadzen stosowanych w podsystemach ,Sterowanie” (pkt 4.2.16)
) Zgodnos$¢ ETCS i systemu radiowego (pkt 4.2.17)
) Funkcje pokladowego systemu ATO (pkt 4.2.18)
19) Funkgje przytorowej czesci systemu ATO (pkt 4.2.19)
)

Dokumentacja techniczna na potrzeby utrzymania (pkt 4.2.20)

4.1.2. Przeglgd wymagan

Wszystkie podane w pkt 4.2 (Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw) wymagania zwigzane z tymi parame-
trami podstawowymi dotycza systemu klasy A.

Wymagania dotyczace systeméw klasy B i moduléw STM (umozliwiajacych pokladowemu systemowi klasy A funkcjono-
wanie w infrastrukturze klasy B) lezg w zakresie odpowiedzialno$ci odpowiedniego panstwa cztonkowskiego.

Niniejsza TSI jest oparta na zasadzie umozliwienia zgodnosci podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” ze zgod-
nymi z TSI podsystemami ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe”. Stuzg temu:

1) standaryzacja funkgji, interfejséw i parametrow eksploatacyjnych podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”,
zapewniajgca przewidywalne reagowanie kazdego pociggu na dane odbierane z urzadzen przytorowych;

2) pelna standaryzacja w niniejszej TSI facznosci tor-pojazd i pojazd-tor po stronie podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe”. Przywolane w dalszych punktach specyfikacje umozliwiaja stosowanie przytorowych funkeji podsystemu
,Sterowanie” w sposob elastyczny, pozwalajacy na ich optymalng integracje z systemem kolei. Elastycznos¢ te nalezy
wykorzystywac bez ograniczania ruchu pojazdéw z podsystemami pokladowymi zgodnymi z TSL

Funkcje podsysteméw ,Sterowanie” dzieli si¢ na kategorie, ze wskazaniem, czy s3 one opcjonalne czy obowigzkowe. Kate-
gorie te sg zdefiniowane w pkt 7.2.9 niniejszej TSI i specyfikacjach, o ktérych mowa w dodatku A; w tekstach tych podano
réwniez sposob klasyfikacji funkgji.
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Dodatek A, tabela A.1, pkt 4.1 ¢ zawiera stowniczek i definicje termindéw ETCS i ATO stosowanych w specyfikacjach wska-
zanych w dodatku A.

4.1.3. Czgsci podsysteméw ,Sterowanie”
Zgodnie z pkt 2.2 (Zakres) podsystemy ,Sterowanie” mozna podzieli¢ na czgsci.

W ponizszej tabeli podano, ktére z parametréw podstawowych dotyczg poszczegdlnych podsysteméw i ich czgsci.

Tabela 4.1

CzeSci podsysteméw ,,Sterowanie”

Podsystem Czesé Parametry podstawowe

,Sterowanie — urzgdzenia

poktadowe”

Kontrola pociagu

4.2.1,4.2.2,4.2.5,4.2.6,4.2.8,4.2.9,4.2.12,4.2.14,
4.2.16,4.2.17,4.2.20

Glosowa lgcznosé radiowa

4.2.1.2,42.41,4.2.4.2,4.2.5.1,4.2.13,4.2.16,
4.2.17,4.2.20

Radiowa wymiana danych

42.1.2,4241,4243,425.1,4.2.6.2,4.2.16,
4.2.17,4.2.20

Automated Train Operation
(automatyczne prowadzenie pociagu)

4.2.1.2,4.2.5.1,4.2.6,4.2.12,4.2.16,4.2.18,4.2.20

,Sterowanie — urzadzenia

Kontrola pociagu

4.2.1,4.2.3,4.2.5,4.2.7,4.2.8,4.2.9,4.2.15,4.2.16,

przytorowe” 4.2.17,4.2.20
Glosowa facznos¢ radiowa 421.2,42.4,425.1,42.7,4.2.16,4.2.17,4.2.20
Radiowa wymiana danych 421.2,42.4,425.1,42.7,4.2.16,4.2.17,4.2.20
Detekcja pociggu 4.2.10, 4.2.11
Automated Train Operation 421.2,425.1,4.2.7,4.2.16,4.2.19,4.2.20
(automatyczne prowadzenie pociggu)

4.2. Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsysteméw

4.2.1.

Whasciwosci podsystemow ,Sterowanie” zwigzane z niezawodnoscig, dostgpnoscig i bezpieczeristwem, majgce znaczenie dla

interoperacyjnosci

Ten parametr podstawowy opisuje wymagania wobec podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe” w odniesieniu do pkt 3.2.1 (Bezpieczenistwo) i pkt 3.2.2 (Niezawodnos¢ i dostepnosé).

W celu uzyskania interoperacyjnosci przy wdrazaniu podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe” nalezy przestrzegaé nastepujacych przepiséw:

1) Projekt, wdrozenie i eksploatacja podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe” lub ,Sterowanie — urzadzenia przy-
torowe” nie moga wigzac si¢ z zadnymi wymaganiami, ktore:

a) obowigzywalyby po drugiej stronie interfejsu pomiedzy podsystemami ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Ste-
rowanie — urzgdzenia przytorowe”, wykraczajac poza wymagania okre$lone w niniejszej TSI;

b) dotyczylyby jakiegokolwiek innego podsystemu, wykraczajac poza wymagania okre$lone w odpowiednich TSI;

2) nalezy spelni¢ wymagania okreslone ponizej w pkt 4.2.1.1 1 4.2.1.2.

4.2.1.1. Bezpieczenstwo

Podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” musza spelnia¢ okreslone
w niniejszej TSI wymagania dotyczace urzadzen i instalacji ETCS.
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W przypadku zagrozenia ,przekroczenie ograniczenia predkosci lub ograniczenia odleglosci przekazane do ETCS” wspot-
czynnik tolerowanego zagrozenia (THR) wynosi 10 h' dla losowych uszkodzen wyposazenia pokladowego ETCS oraz
10° h! dla losowych uszkodzen urzadzen przytorowych ETCS. Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.1 a.

W celu uzyskania interoperacyjnosci pokladowe urzadzenia ETCS musza catkowicie spelnia¢ wszystkie wymagania okres-
lone w pkt 4.2.1 tabeli A 1 w dodatku A. Dopuszcza si¢ jednak mniej restrykcyjne wymagania wobec przytorowych urza-
dzen ETCS, pod warunkiem ze w polaczeniu ze zgodnymi z TSI podsystemami ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”
zapewniony jest poziom bezpieczefstwa przewozow.

W odniesieniu do systemu ETCS klasy A:

1) zmianami dokonywanymi przez przedsigbiorstwa kolejowe i zarzadcow infrastruktury w celu wdrozenia dzialan
w ramach utrzymania prewencyjnego lub naprawczego zarzadza si¢ zgodnie z procesami i procedurami okreslonymi
w ich systemie zarzadzania bezpieczenstwem zgodnie z art. 9 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/798 () (dyrektywa w sprawie bezpieczefistwa);

2) innymi rodzajami zmian dokonywanych przez przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadcow infrastruktury (np. zmiany pro-
jektu lub wdrozenia ETCS), a takze zmianami dokonywanymi przez inne podmioty (np. przez producentéw lub innych
dostawcow) zarzadza si¢ zgodnie z procesem zarzagdzania ryzykiem okre$lonym w zalgczniku I do rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 402/2013, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1 lit. a) dyrektywy (UE) 2016/798.

Dodatkowo, wlasciwe zastosowanie procesu zarzadzania ryzykiem okre$lonego w zalgczniku I do rozporzadzenia wyko-
nawczego (UE) nr 402/2013, jak réwniez odpowiednio§¢ wynikéw tego zastosowania, podlega niezaleznej ocenie jed-
nostki oceniajgcej w ramach wspdlnych metod oceny bezpieczefistwa (CSM) zgodnie z art. 6 tego rozporzadzenia. W odnie-
sieniu do typu A, B lub C nie moga istnie¢ ograniczenia niezaleznosci jednostki oceniajacej w ramach CSM dopuszczonej
na mocy rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 402/2013. Jednostka oceniajgca w ramach CSM jest akredytowana lub
uznawana zgodnie z wymogami zalgcznika II do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 402/2013 w dziedzinie podsys-
temu ,Sterowanie” wymienionej w pozycji 5 ,Klasyfikacja” wpisu w bazie danych ERADIS dotyczacego jednostek oceniaja-
cych.

Akredytacja lub uznanie w dziedzinie podsystemu ,Sterowanie” obejmuje kompetencje jednostki oceniajacej w ramach
CSM do niezaleznej oceny ,bezpiecznej integracji” na poziomie podsystemu ETCS lub skladnika interoperacyjnosci ETCS.
Obejmuje to kompetencje w zakresie:

1) oceny bezpiecznej integracji wszystkich wewnetrznych skladnikow i interfejsow, ktore sktadajg sig na architekture pod-
systemu ETCS lub skladnik interoperacyjnosci ETCS;

2) oceny bezpiecznej integracji wszystkich interfejséw zewnetrznych podsystemu ETCS lub skladnika interoperacyjnosci
ETCS w jego bezposrednim kontekscie fizycznym, funkcjonalnym, srodowiskowym, eksploatacyjnym i utrzymanio-

wym.

Stosowanie norm, o ktérych mowa w tabeli A 3 w dodatku A, stanowi wlasciwy sposéb zapewnienia pelnej zgodnosci
z procesem zarzadzania ryzykiem okre§lonym w zalaczniku 1 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 402/2013
w odniesieniu do projektu, wdrozenia, produkgji, instalacji i walidacji (w tym odbioru w zakresie bezpieczenistwa) skladni-
kéw interoperacyjnosci i podsystemow. Jezeli stosowane sg inne normy niz te, o ktérych mowa w tabeli A 3 w dodatku A,
wykazuje si¢ co najmniej ich réwnowaznosc.

Zawsze gdy w odniesieniu do podsystemu ETCS lub skladnika interoperacyjnosci ETCS specyfikacje, o ktérych mowa
w tabeli A 3 w dodatku A, s3 stosowane jako wlasciwy sposob zapewnienia pelnej zgodnosci z procesem zarzadzania ryzy-
kiem okreslonym w zalaczniku I do rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 402/2013, aby unikna¢ zbednego powielania
prac w zakresie niezaleznej oceny, czynnosci w zakresie niezaleznej oceny bezpieczenstwa wymagane na mocy specyfika-
cji, o ktérych mowa w tabeli A 3 w dodatku A, przeprowadza jednostka oceniajgca w ramach CSM akredytowana lub
uznana w sposob okreslony w powyzszym punkcie zamiast niezaleznego asesora bezpieczefistwa w imieniu CENELEC.

4.2.1.2. Niezawodno$é/dostgpnosé

Punkt ten dotyczy wystapienia trybéw awaryjnych, ktére nie powodujg zagrozenia dla bezpieczenstwa, ale stwarzaja sytua-
cje awaryjne, zarzadzanie ktérymi mogloby zmniejszy¢ ogélne bezpieczefistwo systemu.

W kontekscie niniejszego parametru ,awaria” oznacza zakoniczenie zdolnosci urzadzenia do wykonania wymaganej funkcji
przy okre$lonych parametrach eksploatacyjnych, a ,tryb awaryjny” oznacza skutek, na podstawie ktérego zaobserwowano
awarie.

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenistwa kolei (Dz.U. L 138
226.5.2016,s. 102).
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Aby zapewni¢, ze stosowni zarzadcy infrastruktury i przedsigbiorstwa kolejowe otrzymuja wszystkie informacje, ktére sa
im potrzebne do okrelenia stosownych procedur zarzadzania sytuacjami awaryjnymi, dokumentacja techniczna, ktéra
musi by¢ dofgczona do deklaracji weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” lub ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe”, musi zawieral obliczone wartosci dostgpnosci/niezawodnosci dotyczace trybéw awaryjnych
majacych wplyw na zdolno$¢ podsystemu ,Sterowanie” do nadzoru bezpiecznej jazdy co najmniej jednego pojazdu lub do
nawigzania glosowej tacznosci radiowej miedzy kontrolg ruchu a maszynistami.

Nalezy zapewni¢ zgodnos¢ z nastgpujacymi obliczonymi wartosciami:

1) Sredni czas eksploatacji, w godzinach, pomiedzy awariami podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” wymaga-
jacymi izolowania funkcji kontroli pociggu: (punkt otwarty).

2) Sredni czas eksploatacji, w godzinach, pomiedzy awariami podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” uniemoz-
liwiajacymi glosowa laczno$é radiowa miedzy kontrolg ruchu a maszynista: (punkt otwarty).

Aby umozliwi¢ zarzadcom infrastruktury i przedsigbiorstwom kolejowym monitorowanie, w okresie eksploatacji podsys-
temdw, poziomu ryzyka i przestrzegania warto$ci niezawodnosci/dostepnosci stosowanych do okreslenia procedur zarza-

dzania sytuacjami awaryjnymi, nalezy przestrzega¢ wymagan w zakresie utrzymania okreslonych w pkt 4.2.20 (Dokumen-
tacja techniczna na potrzeby utrzymania).

4.2.2. Funkcje poktadowego systemu ETCS

Parametr podstawowy funkcji pokladowego systemu ETCS opisuje wszystkie funkcje potrzebne do prowadzenia pociagu
w sposob bezpieczny. Podstawowq funkcja jest zapewnienie automatycznej kontroli pociaggu oraz sygnalizacji kabinowej:

1) ustalenie charakterystyki pociggu (np. predkosci maksymalnej, skuteczno$ci hamowania);
2) wybdr trybu nadzoru na podstawie informacji z urzadzen przytorowych;

3) realizacja funkcji odometrycznych;

4) lokalizowanie pociggu w systemie wsp6trzednych wyznaczanym przez eurobalisy;

5) obliczanie dynamicznego profilu predkosci dla jazdy na podstawie charakterystyki pociagu i informacji z urzadzen
przytorowych;

6) nadzorowanie dynamicznego profilu predkosci podczas jazdy pociagu;
7) realizacja funkcji interwencji.

Funkcje te muszg zosta wdrozone zgodnie z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.2 b, a ich realizacja musi by¢ zgodna
z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.2 a.

Wymagania dotyczace prob okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.2 c.

Funkcje podstawowe wspierane sg przez inne funkcje, do ktérych réwniez zastosowanie majg dodatek A, tabela A 1, pkt
4.2.2a14.2.2 b, w polgczeniu ze wskazanymi nizej dodatkowymi specyfikacjami:

1) Laczno$¢ z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

a) Transmisja sygnaléw eurobalisy. Zob. pkt 4.2.5.2 (Laczno$¢ z pociagiem przy uzyciu eurobalis do zastosowan
ERTMS).

b) Transmisja sygnalow europetli. Zob. pkt 4.2.5.3 (kaczno$¢ z pociagiem przy uzyciu europetli do zastosowan
ERTMS). Funkgja ta jest opcjonalna dla urzadzen pokladowych, chyba ze wymagaja tego szczegdlne przypadki
w pkt7.7, ktére odnosza si¢ wylacznie do specyfikacji w dodatku A.

¢) Radiowa transmisja danych na potrzeby przekazywania informacji uaktualniajacych. Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt
4.2.2.d, pkt 4.2.5.1 (Interfejs transmisji bezprzewodowej RMR), pkt 4.2.6.2 (Interfejs miedzy wymiang danych RMR
a ETCS/ATO) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Funkcja ta jest opcjonalna dla urzadzen pokladowych, chyba ze
wymagaja tego szczeg6lne przypadki w pkt 7.7. WdrozZenie tej funkeji, w tym dla przypadkéw szczegdlnych, musi
by¢ zgodne ze specyfikacjami w dodatku A.

d) Radiowa transmisja danych. Zob. pkt 4.2.5.1 (Interfejs transmisji bezprzewodowej RMR), pkt 4.2.6.2 (Interfejs miedzy
wymiang danych RMR a ETCS/ATO) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Ta radiowa transmisja danych ma charakter
opcjonalny, chyba ze dotyczy eksploatacji na liniach ETCS poziomu 2 (dawniej ETCS poziomu 2 lub poziomu 3).
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2) Laczno$¢ z maszynista. Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.2 e, pkt 4.2.12 (ETCS DMI (Driver-Machine Interface)).
3) taczno$¢ z STM. Zob. pkt 4.2.6.1 (Kontrola pociggu ETCS i kontrola pociggu klasy B). Funkcja ta obejmuje:

a) zarzadzanie sygnatami wyj$ciowymi modutéw STM;

b) dostarczanie danych wykorzystywanych przez modut STM;

¢) zarzadzanie tranzycjami modutu STM.
4) Zarzadzanie informacjami na temat:

a) kompletnosci pociggu — dostarczanie informacji o ciaglosci pociggu i o bezpiecznej dlugosci sktadu do podsystemu
pokladowego ma charakter opcjonalny, chyba ze jest wymagane przez urzadzenia przytorowe;

b) detekeji ruchu pociggu w stanie ,na zimno” — wyposazenie pokladowe ETCS musi mie¢ funkcje detekcji ruchu
pociagu z wylaczonym zasilaniem.

5) Monitorowanie stanu urzadzefi oraz pomoc w trybie pracy podczas awarii. Funkcja ta obejmuje:
a) inicjalizacj¢ poktadowych funkcji ETCS;
b) realizowanie pomocy w trybie pracy podczas awarii;
¢) izolowanie poktadowych funkcji ETCS.

6) Pomoc w rejestrowaniu danych do celéw prawnych. Zob. pkt 4.2.14 (Interfejs do rejestracji danych do celow praw-
nych).

7) Przekazywanie informacji i polece oraz odbieranie informagji o stanie taboru:
do/z interfejsu pociagu. Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.2 f.
Uwaga: Wyposazenie pokladowe ETCS musi by¢ zgodne ze specyfikacja FFFIS pociagu wylacznie w przypadku nowo

opracowanych konstrukeji pojazdéw wymagajacych pierwszego zezwolenia okreslonego w art. 14 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545 ().

8) Przekazywanie informacji/polecen oraz odbieranie informacji o stanie taboru z wyposazenia poktadowego ATO.
Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.2 h.

4.2.3. Funkcje przytorowej czgsci systemu ETCS

Niniejszy parametr podstawowy opisuje funkcje przytorowej czesci systemu ETCS. Obejmuje on wszystkie funkcje ETCS
stuzace zapewnieniu bezpiecznej drogi dla danego pociagu.

Podstawowe funkcje to:
1) lokalizowanie danego pociagu w systemie wsp6lrzednych wyznaczanym przez eurobalisy (ETCS poziomu 2);

2) translacja informacji od przytorowych urzadzen sterowania ruchem kolejowym do standardowego formatu stosowa-
nego w pokladowych urzadzeniach podsystemu ,Sterowanie”;

3) generowanie zezwolenia na jazde dla danego pociggu, wlacznie z opisem toru i poleceniami przypisanymi do danego
pociagu.

Funkcje te musza zosta¢ wdrozone zgodnie z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.3 b, a ich realizacja musi by¢ zgodna
z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.3 a.

Funkcje podstawowe wspierane sg przez inne funkcje, do ktérych réwniez zastosowanie majg dodatek A, tabela A 1, pkt
4.2.3ai4.2.3b, w polagczeniu ze wskazanymi nizej dodatkowymi specyfikacjami:

1) lacznos¢ z poktadowymi urzadzeniami podsystemu ,Sterowanie”. Obejmuje to:

a) transmisje sygnaléw eurobalisy. Zob. pkt 4.2.5.2 (Lacznos$ z pociagiem przy uzyciu eurobalis do zastosowan
ERTMS) i pkt 4.2.7.4 (Eurobalisa/LEU

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2018/545 z dnia 4 kwietnia 2018 r. ustanawiajace uzgodnienia praktyczne na potrzeby
procesu udzielania zezwoleri dla pojazdéw kolejowych i zezwolen dla typu pojazdu kolejowego zgodnie z dyrektywa Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 (Dz.U.L 90 z 6.4.2018, s. 66).
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b) transmisj¢ sygnatéw europetli. Zob. pkt 4.2.5.3 (Lacznos¢ z pociagiem przy uzyciu europetli do zastosowan ERTMS
i pkt 4.2.7.5 (Europetla/LEU). Europetla dotyczy tylko poziomu 1, dla ktérego jest funkcja opcjonalng;

¢) radiowg transmisje danych na potrzeby przekazywania informacji uaktualniajacych. Zob. pkt 4.2.5.1.2.1 (Interfejs
transmisji bezprzewodowej GSM-R do zastosowan ETCS), pkt 4.2.7.3.1.1 (GSM-R/urzgdzenia przytorowe ETCS)
i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Radiowe przesylanie informacji uaktualniajacych dotyczy tylko poziomu 1, dla
ktdrego jest funkcjg opcjonalng;

d) Radiowa transmisja danych. Zob. pkt 4.2.5.1 (Interfejs transmisji bezprzewodowej RMR), pkt 4.2.7.3 (RMR[urzadze-
nia przytorowe ETCS i RMR[urzadzenia przytorowe ATO) i pkt 4.2.8 (Zarzadzanie kluczami). Radiowa transmisja
danych dotyczy tylko ETCS poziomu 2;

2) generowanie informacji i polecen przeznaczonych dla pokladowych urzadzeni ETCS, np. informacji o zamknigciu/ot-
warciu klap powietrza, o opuszczeniu/podniesieniu pantografu, o otwarciu/zamknieciu gléwnego wylacznika zasilania,
o zmianie systemu trakcji A na system B. Wdrozenie tej funkcji w zespole przytorowym ma charakter opcjonalny, moze
ono jednak by¢ wymagane przez inne stosowne TSI lub przepisy krajowe lub wskutek zastosowania wyceny i oceny
ryzyka, aby zapewni¢ bezpieczng integracje podsysteméw;

3) zarzadzanie tranzycjami pomig¢dzy obszarami nadzorowanymi przez rdzne centra sterowania radiowego (RBC) (doty-
czy tylko ETCS poziomu 2). Zob. pkt 4.2.7.1 (Interfejs funkcjonalny miedzy centrami sterowania radiowego (RBC))
i pkt 4.2.7.2 (RBC/RBC).

4.2.4. Funkcje kolejowej tgcznosci ruchomej RMR

Ten parametr podstawowy opisuje funkcje tacznosci radiowej. Funkcje takie musza zostaé wdrozone w podsystemach ,Ste-
rowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” zgodnie z podanymi nizej specyfikacjami.

4.2.4.1. Funkcja tgcznos$ci podstawowe;j

4.2.41.1. Funkcja tgcznosci podstawowej GSM-R
Wymagania ogélne okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 a.
Ponadto spelnione musza zosta¢ nastgpujace specyfikacje:

1) funkcje ASCL; dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.4 b;

2) karta SIM; dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.4 ¢;

3) adresowanie uzaleznione od lokalizacji; dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.4 €.

4.2.4.1.2.  Funkcja tgcznosci podstawowej FRMCS
Wymagania ogdlne okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 1.
Ponadto spelnione musza zostaé nastgpujace specyfikacje:

1) profil FRMCS; dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.4 n;

4.2.4.2. Laczno$¢ glosowa i eksploatacyjna

4.2.42.1. 1Lgczno$é glosowa i eksploatacyjna GSM-R

Wymagania ogélne okre$lono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 f.
Wymagania dotyczace prob okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 g.
Ponadto spelnione musza zostaé nastgpujace specyfikacje:

1) potwierdzanie wywolan priorytetowych; dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.4 h;
2) adresowanie funkcjonalne; dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.4 j;

3) prezentacja numerdw funkcyjnych; dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.4 k;

4) sygnalizacja uzytkownik-uzytkownik; dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.4 d.
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4.2.42.2. Lgcznosé gltosowa i eksploatacyjna FRMCS
Wymagania ogdlne okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 m.
Wymagania dotyczace prob okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 o.

4243, Przesylanie danych na potrzeby ETCS i ATO

4.2.4.3.1.  Przesytanie danych na potrzeby ETCS

Czg$¢ ,radiowa wymiana danych” podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” musi by¢ w stanie zapewni¢ ustano-
wienie co najmniej dwoch jednoczesnych sesji komunikacyjnych z ETCS.

4.2.4.3.1.1. Przesytanie danych GSM-R na potrzeby ETCS
Wymagania og6lne okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 f.
Wymagania dotyczace prob okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 g.

Funkgja ta jest obowigzkowa tylko w przypadku zastosowan ETCS poziomu 2 oraz radiowego przekazywania informacji
uaktualniajacych.

4.2.4.3.1.2. Przesylanie danych FRMCS na potrzeby ETCS
Wymagania ogélne okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 m.
Wymagania dotyczace prob okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 o.

Funkgja ta jest obowigzkowa tylko w przypadku zastosowan ETCS poziomu 2.

4.2.4.3.2.  Przesytanie danych na potrzeby ATO

4.2.4.3.2.1. Przesylanie danych GSM-R na potrzeby ATO
Wymagania og6lne okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 f.
Wymagania dotyczace prob okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 g.

4.2.4.3.2.2. Przesylanie danych FRMCS na potrzeby ATO
Wymagania ogélne okre$lono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 m.
Wymagania dotyczace prob okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 o.

4.2.5. Interfejsy transmisji bezprzewodowej RMR, ETCS i ATO

Ten parametr podstawowy okres$la wymagania dotyczace transmisji bezprzewodowej pomigedzy podsystemami ,Sterowanie
— urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i musi zosta¢ uwzgledniony w powigzaniu z wymaga-
niami dotyczacymi interfejséw miedzy urzadzeniami ETCS, ATO i RMR, okreslonymi w pkt 4.2.6 (Interfejsy urzadzen
pokladowych wewnatrz podsystemu ,Sterowanie”) i pkt4.2.7 (Interfejsy urzadzen przytorowych wewnatrz podsystemu
»Sterowanie”).

Ten parametr podstawowy obejmuje:

1) wartosci fizyczne, elektryczne i elektromagnetyczne, jakie muszg by¢ stosowane w celu zapewnienia bezpiecznej pracy
urzadzen,

2) stosowany protokét facznosci,
3) dostepno$¢ kanatu facznosci.

Zastosowanie maja specyfikacje wymienione ponizej.

4.2.5.1. Interfejs transmisji bezprzewodowej RMR

4.2.5.1.1.  Ogdlny interfejs transmisji bezprzewodowej RMR
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4.2.5.1.1.1. Interfejs transmisji bezprzewodowej GSM-R

Interfejs transmisji bezprzewodowej musi by¢ zgodny z wymaganiami okreSlonymi w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.5
ai4.24f

Uwaga 1: Interfejsy tacznosci radiowej GSM-R muszg pracowaé w pasmie czestotliwosci okreslonym w dodatku A, tabela
A1, pkt4.2.5ai4.2.4f1

Uwaga 2: Podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” chroni si¢ przed zakl6ceniami, spetniajgc wymagania okres-
lone w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.4 f.

4.2.5.1.1.2. Interfejs transmisji bezprzewodowej FRMCS

Interfejs transmisji bezprzewodowej musi by¢ zgodny z wymaganiami okreslonymi w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.5 f.

4.2.5.1.2.  Interfejs transmisji bezprzewodowej RMR do zastosowati ETCS

4.2.5.1.2.1. Interfejs transmisji bezprzewodowej GSM-R do zastosowan ETCS
Protokoly transmisji danych musza by¢ zgodne z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.5 b.

W przypadku gdy wdrozona jest funkcja radiowego przekazywania informacji uaktualniajacych, dodatkowo spelnione
muszg zosta wymagania okre$lone w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.5 c.

4.2.5.1.2.2. Interfejs transmisji bezprzewodowej FRMCS do zastosowan ETCS

Protokoly transmisji danych musza by¢ zgodne z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.5j.

4.2.5.1.3.  Interfejs transmisji bezprzewodowej RMR do zastosowari ATO

4.2.5.1.3.1. Interfejs transmisji bezprzewodowej GSM-R do zastosowarnt ATO

Stosuje si¢ tacznos¢ z komutacja pakietéw, a protokoly transmisji danych muszg by¢ zgodne ze stosownymi wymaganiami
okreslonymi w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.5 h.

Stosowanie innych sieci facznosci bezprzewodowej, np. obstugiwanych przez publicznego lub prywatnego operatora sieci
ruchomej jest dozwolone dla zastosowan ATO, jednak uznaje si¢ je z niewchodzgce w zakres niniejszej TSI

Stosowanie tych sieci nie moze zakléca¢ funkcjonowania facznosci glosowej i przesytu danych GSM-R.

4.2.5.1.3.2. Interfejs transmisji bezprzewodowej FRMCS do zastosowan ATO

Protokoly transmisji danych musza by¢ zgodne z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.5 i.

4.2.5.2. Laczno$¢ z pociggiem przy uzyciu eurobalis do zastosowan ERTMS

Interfejsy facznosci przy uzyciu eurobalis musza by¢ zgodne z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.5 d.

4.2.5.3. Laczno$¢ z pociagiem przy uzyciu europetli do zastosowann ERTMS

Interfejsy facznosci przy uzyciu europetli muszg by¢ zgodne z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.5 e.

4.2.6. Interfejsy urzgdzen pokladowych wewngtrz podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy sklada si¢ z nastepujacych czesci:

4.2.6.1. Kontrola pociggu ETCS i kontrola pociagu klasy B

W przypadku gdy na pokladzie zainstalowane s3 funkcje kontroli pociagu ETCS i funkcje kontroli pociagu klasy B, zarza-
dzanie integracja i tranzycjami miedzy nimi odbywa si¢ przy uzyciu jednego z nastgpujacych interfejsow:

1) standardowego interfejsu (STM); lub

2) niestandardowego interfejsu; lub
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3) interfejséw klasy B i klasy A zintegrowanych w jednym urzadzeniu (np. ,podwdjnego standardu”); lub
4) bez zadnego bezposredniego interfejsu migdzy dwoma urzadzeniami.

W przypadku gdy zarzadzanie integracja systeméw ETCS i systeméw klasy B oraz tranzycjami migdzy nimi odbywa si¢ przy
uzyciu standardowego interfejsu (STM), musi on by¢ zgodny z wymaganiami okre§lonymi w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6
a.

Dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.6 b, zawiera specyfikacje interfejsu K (umozliwiajacego niektérym modulom STM odczyty-
wanie informagji z balis klasy B za pomoca pokladowej anteny ETCS), a dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.6 ¢ — specyfikacje
interfejsu G (transmisji bezprzewodowej migdzy pokladowsg antena ETCS a balisami klasy B).

Zastosowanie interfejsu K jest opcjonalne, ale w przypadku jego uzycia musi by¢ on zgodny z dodatkiem A, tabela A 1, pkt
4.2.6b.

Ponadto w przypadku zastosowania interfejsu K funkcja pokltadowego kanalu transmisyjnego musi by¢ zgodna z charakte-
rystyka okreslong w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6 c.

W przypadku gdy zarzadzanie integracja pokladowych funkeji kontroli pociagu ETCS i pokladowych funkgji kontroli
pociagu klasy B oraz tranzycjami miedzy nimi nie odbywa si¢ przy uzyciu standardowego interfejsu okreslonego w dodatku
A, tabela A 1, pkt 4.2.6 a, zastosowana metoda nie moze wigzac si¢ z dodatkowymi wymaganiami wobec podsystemu ,Ste-
rowanie — urzadzenia przytorowe”.

4.2.6.2. Interfejs migdzy wymiang danych RMR a ETCS/ATO
4.2.6.2.1. Interfejs migdzy wymiang danych RMR a ETCS

4.2.6.2.1.1. Interfejs migdzy wymiang danych GSM-R a ETCS

Wymagania dotyczace interfejsu migdzy wyposazeniem pokladowym GSM-R a funkcjami pokladowego systemu ETCS
okreslono sg w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6 d.

W przypadku gdy wdrozona jest funkcja radiowego przekazywania informacji uaktualniajgcych, dodatkowo spetnione
muszg zosta¢ wymagania okre$lone w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6 e.

4.2.6.2.1.2. Interfejs miedzy wymiang danych FRMCS a ETCS

Wymagania dotyczace interfejsu migdzy wyposazeniem poktadowym FRMCS a funkcjami pokladowego systemu ETCS
okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6 g.

4.2.6.2.2. Interfejs migdzy wymiang danych RMR a ATO

4.2.6.2.2.1. Interfejs miedzy wymiang danych GSM-R a ATO

Wymagania dotyczace interfejsu miedzy wyposazeniem pokladowym GSM-R a funkcjami pokladowego systemu ATO
okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6 j.

4.2.6.2.2.2. Interfejs miedzy wymiang danych FRMCS a ATO

Wymagania dotyczace interfejsu miedzy wyposazeniem pokladowym FRMCS a funkcjami pokladowego systemu ATO
okreslone sg w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6 k.

4.2.6.2.3. Interfejs migdzy wyposazeniem poktadowym FRMCS do tgcznosci gtosowej a poktadowym syste-
mem FRMCS

Wymagania dotyczace interfejsu migdzy wyposazeniem pokladowym FRMCS do lacznosci glosowej a pokladowym syste-
mem FRMCS okreSlone s3g w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6 1.

4.2.6.3. Odometria

Nie ma szczegblnych wymagan dotyczacych interfejsu odometrii.

4.2.6.4. Interfejs migdzy ATO a ETCS

Wymagania dotyczace interfejsu migdzy funkcjami pokladowego systemu ATO a funkcjami pokladowego systemu ETCS
okreslone sa w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6 h.
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4.2.6.5. Dodatkowe interfejsy wewnetrzne podsystemu ,Sterowanie — urzagdzenia poktadowe”

4.2.6.5.1.  Warstwy tgcznosci sieciowej podsystemu ,Sterowanie” w obrebie sktadu

Interfejs miedzy urzadzeniami koficowymi (np. wyposazeniem pokladowym systeméw ETCS, ATO i FRMCS) a siecig Ether-
net w obrebie skltadu musi by¢ zgodny z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.6 i, o ile nie okre$lono inaczej. Interfejs ten ma
zastosowanie wylgcznie w przypadku nowo opracowanych konstrukeji pojazdéw wymagajacych pierwszego zezwolenia
okreslonego w art. 14 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2018/545.

4.2.7. Interfejsy urzgdzeri przytorowych wewngtrz podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy sklada sig z pieciu czedci.

4.2.7.1. Interfejs funkcjonalny miedzy centrami sterowania radiowego (RBC)

Interfejs ten definiuje dane, ktére maja by¢ wymieniane migdzy sasiadujgcymi centrami sterowania radiowego (RBC) w celu
zapewnienia bezpiecznej jazdy pociggu miedzy jednym RBC a nastgpnym:

1) informacje przekazywane z ,oddajacego” RBC do ,przyjmujacego” RBC.
2) informacje przekazywane z ,przyjmujacego” RBC do ,,0ddajacego” RBC.
3) Wymagania okreslone sa w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.7 a.

427.2. RBC/RBC

Jest to techniczny interfejs migdzy dwoma RBC. Wymagania okre$lone sg w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.7 b.

4.2.7.3. RMR/urzadzenia przytorowe ETCS i RMR/urzadzenia przytorowe ATO
4.2.7.3.1. RMR/urzgdzenia przytorowe ETCS

4.2.7.3.1.1. GSM-R/urzadzenia przytorowe ETCS

Wymagania dotyczace interfejsu migdzy GSM-R a funkcjami przytorowej czesci systemu ETCS okreslono w dodatku A,
tabela A 1, pkt 4.2.7 c.

4.2.7.3.1.2. FRMCS/urzadzenia przytorowe ETCS

Wymagania dotyczgce interfejsu migdzy FRMCS a funkcjami przytorowej czgsci systemu ETCS okreslono w dodatku A,
tabela A 1, pkt 4.2.7 f.

4.2.7.3.2. RMR/urzgdzenia przytorowe ATO

4.2.7.3.2.1. GSM-R/urzadzenia przytorowe ATO

Wymagania dotyczace interfejsu migdzy GSM-R a funkcjami przytorowej czesci systemu ATO okre$lone sg w dodatku A,
tabela A 1, pkt 4.2.7 g.

4.2.7.3.2.2. FRMCS|urzadzenia przytorowe ATO

Wymagania dotyczace interfejsu miedzy FRMCS a funkcjami przytorowej czesci systemu ATO okreslono w dodatku A,
tabela A 1, pkt 4.2.7 h.

4.2.7.4. Eurobalisa/LEU

Jest to interfejs miedzy eurobalisg a elektronicznym koderem przytorowym (LEU). Wymagania okre$lone s3 w dodatku A,
tabela A 1, pkt 4.2.7 d.

Interfejs ten nalezy do parametru podstawowego tylko wtedy, gdy eurobalisa i LEU dostarczane sg jako oddzielne sktadniki
interoperacyjnosci (zob. pkt 5.2.2, Grupowanie sktadnikdw interoperacyjnosci).
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4.2.7.5. Europetla/LEU
Jest to interfejs miedzy europetlg a LEU. Wymagania okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.7 e.

Interfejs ten nalezy do parametru podstawowego tylko wtedy, gdy europetla i LEU dostarczane sa jako oddzielne sktadniki
interoperacyjnosci (zob. pkt 5.2.2, Grupowanie skladnikéw interoperacyjnosci).

4.2.8. Zarzgdzanie kluczami

Ten parametr podstawowy okre§la wymagania dotyczace zarzadzania kluczami kryptograficznymi stuzacymi do zabezpie-
czenia danych przesylanych drogg radiowa.

Wymagania okre$lone sa w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.8 a. Zakres niniejszej TSI obejmuje tylko wymagania dotyczace
interfejséw urzadzen podsystemu ,Sterowanie”.

4.2.9. Zarzgdzanie ETCS-ID

Ten parametr podstawowy dotyczy identyfikatoréw ETCS (ETCS-ID) dla urzadzen podsystemdw ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe” i ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”.

Wymagania okreSlone s3 w pkt 4.2.9 a w dodatku A.

4.2.10. Przytorowe systemy detekji pociggu

Ten parametr podstawowy okre$la wymagania dotyczgce interfejsu pomiedzy przytorowymi systemami detekcji pociggu
a taborem, zwigzane z konstrukcja i eksploatacja pojazdu.

Wymagania dotyczgce interfejsu, ktére muszg spetniaé systemy detekeji pociggu, okre$lono w dodatku A, tabela A 1, pkt
4.2.10 a.

4.2.11. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna migdzy taborem a urzgdzeniami przytorowymi podsystemu. ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy okresla wymagania w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej dotyczace interfejsu mie-
dzy taborem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie” do detekeji pociggow.

Wymagania dotyczgce interfejsu, ktére musi spelniaé system detekgji pociggu, okreslone sa w dodatku A, tabela A 1, pkt
4.2.11a.

4.2.12. Interfejs maszynista/pojazd ETCS—-DMI

Ten parametr podstawowy opisuje informacje przekazywane maszyniscie przez ETCS i ATO oraz wprowadzane przez
maszyniste do systemu poktadowego. Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.12 a.

Obejmuje on:
1) ergonomig (w tym widocznosc),
2) wyswietlane funkcje ETCS i ATO,

3) funkcje ETCS i ATO wyzwalane dzialaniami maszynisty.

4.2.13. Interfejs maszynista/pojazd RMR (DMI)

Ten parametr podstawowy opisuje informacje przekazywane maszyniScie przez system RMR oraz wprowadzane przez
maszyniste do urzadzen pokladowych RMR.

Obejmuje on:

1) ergonomig (w tym widocznosc),

2) wysSwietlane funkcje RMR,

3) informacje dotyczace polgczen wychodzacych,

4) informacje dotyczace polaczen przychodzacych.
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4.2.13.1. Interfejs maszynista/pojazd GSM-R-DMI
W odniesieniu do GSM-R zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.13 a.

4.2.13.2. Interfejs maszynista/pojazd FRMCS (DMI)
W odniesieniu do FRMCS zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.13 b.

4.2.14. Interfejs do rejestracji danych do celow prawnych

Ten parametr podstawowy opisuje wymiang danych migedzy wyposazeniem pokladowym ETCS a urzadzeniem rejestruja-
cym w pojezdzie.

Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.14 a.

4.2.15. Przytorowe obiekty podsystemu ,Sterowanie”

Ten parametr podstawowy opisuje:

1) charakterystyke znakéw odblaskowych zapewniajaca odpowiednig widoczno$é;

2) charakterystyke interoperacyjnych wskaznikéw;

3) umiejscowienie interoperacyjnych wskaznikéw zgodnie z ich przeznaczeniem operacyjnym.
W odniesieniu do pkt 1i 2 zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.15 a.

W odniesieniu do pkt 3 zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.15 b.

Przytorowe obiekty podsystemu ,Sterowanie” musza by¢ ponadto zainstalowane w sposéb uwzgledniajacy pole widzenia
maszynisty i zgodny z wymaganiami infrastruktury.

4.2.16. Budowa urzgdzer stosowanych w podsystemach ,Sterowanie”

Nalezy spetni¢ warunki srodowiskowe okreslone w dokumentach wymienionych w tabeli A 2 w dodatku A do niniejszej
TSL

Podsystemy i skfadniki interoperacyjnosci ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” musza spelniaé wymagania dotyczace
materialow, o ktérych mowa w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1302/2014 () (TSI ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazer-
ski”) (np. w odniesieniu do bezpieczefistwa przeciwpozarowego).

4.2.17. Zgodnos¢ ETCS i systemu radiowego

Ze wzgledu na rézne mozliwosci realizacji i rézny status migracji do w pelni zgodnych podsysteméw ,Sterowanie” prze-
prowadza si¢ kontrole w celu wykazania zgodnosci technicznej miedzy poktadowymi a przytorowymi podsystemami ,Ste-
rowanie”. Konieczno$¢ takich kontroli uznaje sig za Srodek stuzacy zwiekszeniu zaufania do zgodnosci technicznej miedzy
podsystemami ,Sterowanie”. Spodziewane jest ograniczenie tych kontroli dopiero z chwilg realizacji zasady okreslonej
w pkt 6.1.2.1.

4.2.17.1.  Zgodno$¢ systemu ETCS

Zgodno$¢ systemu ETCS oznacza rejestracje zgodnosci technicznej miedzy wyposazeniem poktadowym ETCS a przytoro-
wymi cz¢$ciami ETCS podsystemow ,Sterowanie” w obrebie danego obszaru uzytkowania.

Kazdy typ zgodnosci systemu ETCS (ESC) okresla zestaw kontroli ESC (np. sprawdzenie dokumentacji, proba laboratoryjna
lub torowa itp.) majacych zastosowanie do odcinka lub grupy odcinkéw w obrebie danego obszaru uzytkowania. Mozliwe
jest stosowanie tego samego typu ESC w odniesieniu do infrastruktury transgranicznej i réznych rodzajéw infrastruktury
krajowe;j.

Wryniki kontroli ESC dla urzadzenia poktadowego na poziomie skfadnika interoperacyjnosci lub na poziomie podsystemu,
w tym ustalenia i wynikajace z nich warunki, zapisuje si¢ w sprawozdaniu z kontroli ESC.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1302/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnosci odno-
szgcej si¢ do podsystemu ,Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014,
s. 228).
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,Konfiguracja reprezentatywna” oznacza konfiguracje, na podstawie ktérej mozna uzyskaé wyniki proby wazne dla rdz-
nych konfiguracji tego samego certyfikowanego sktadnika interoperacyjno$ci wyposazenia poktadowego ETCS lub certyfi-
kowanego podsystemu poktadowego ETCS. Wyniki te muszg by¢ réwniez réwnowazne dla réznych konfiguracji certyfiko-
wanego podsystemu przytorowego ETCS.

W przypadku kontroli ESC na poziomie skladnika interoperacyjnosci wyposazenia poktadowego ETCS nalezy przestrzegaé
nastepujacych zasad:

1) W o$wiadczeniu o kompatybilnosci ESC skladnika interoperacyjnosci zapisuje si¢ wyniki zgodnosci systemu ETCS
skfadnika interoperacyjnosci wyposazenia poktadowego ETCS z typem lub typami ESC, ktére sa wazne niezaleznie od
konkretnej konfiguracji danego skladnika interoperacyjnosci. Dokument ten sporzadza dostawca wyposazenia pokla-
dowego. Stosuje si¢ wzor zamieszczony w dodatku C.2 lub C.6.

2) Oswiadczenie o kompatybilno$ci ESC skladnika interoperacyjno$ci musi zawiera¢ podsumowanie ustaleft i warunkéw
zawartych w sprawozdaniach z kontroli ESC dotyczacych wynikéw zaliczonych kontroli ESC (zdefiniowanych w jednym
lub kilku typach ESC), ktére to wyniki sa wazne niezaleznie od konkretnych parametréw konfiguracji sktadnika intero-
peracyjnosci urzadzen pokladowych, a zatem moga by¢ wykorzystywane na kazdym majacym zastosowanie konkret-
nym poziomie podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”.

3) Os$wiadczenie o kompatybilnosci ESC skladnika interoperacyjnosci musi zawieraé wykaz kontroli ESC przeprowadzo-
nych w odniesieniu do typéw ESC.

4) Oswiadczenie o kompatybilnosci ESC skladnika interoperacyjno$ci musi zawieraé odniesienie do sprawozdania z oceny
przeprowadzonej przez jednostke notyfikowang zgodnie z pkt 6.2.4.3 (Kontrole zgodnosci systemu ETCS i zgodnosci
systemu lgcznosci radiowej na potrzeby skladnika interoperacyjnosci).

ESC konkretnego podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” w odniesieniu do co najmniej jednego typu ESC jest
okreslona w potwierdzeniu ESC. Stosuje si¢ wzoér zamieszczony w dodatku C.1 lub C.5.

Na poziomie podsystemu oprécz juz dostarczonych o$wiadczei o kompatybilnosci ESC skfadnika interoperacyjnosci
potwierdzenie ESC musi réwniez zawiera¢ podsumowanie sprawozdania z kontroli ESC i wykazywaé pozytywny wynik
wymaganych kontroli ESC (dla kazdego typu ESC ujetego w o$wiadczeniu) opublikowanych w dokumencie technicznym
Agendji dotyczacym ESC/RSC.

Oswiadczenie o kompatybilnosci ESC musi rowniez zawieraé pelny wykaz potwierdzen ESC dotyczacych skladnika intero-
peracyjnosci uwzglednionych w ocenie (jesli takie istnieja), warunki (jedli takie istnieja) w odniesieniu do poszczegélnych
typéw ESC oraz sprawozdanie z oceny przeprowadzonej przez jednostke notyfikowang zgodnie z pkt 6.3.3.1 (Kontrole
zgodnosci ETCS i systemu radiowego).

4.2.17.2.  Wymagania dotyczgce zgodnosci systemu ETCS

Za okreSlenie typéw ESC odpowiada zarzadca infrastruktury. Wszystkim odcinkom sieci unijnej, ktére wymagaja przepro-
wadzenia serii takich samych kontroli w celu wykazania zgodnosci systemu ETCS, przypisuje si¢ ten sam typ zgodnosci sys-
temu ETCS.

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej publikuje i prowadzi wykaz typéw ESC w dokumencie technicznym ,ESC/RSC techni-
cal document, TD/011REC1028”. Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.17 a. Agencja ocenia kontrole, chyba ze ocenila je
jednostka notyfikowana, co jest wymagane w wierszu 10 tabeli 6.3. Ocena ze strony Agencji jest wykonywana w terminie
dwoch miesigcy od otrzymania typéw ESC, o ile Agencja i zarzadca infrastruktury nie ustalili duzszego terminu, jednak
nie moze on przekraczaé ogdlem 4 miesigcy. Dokument techniczny zostanie zaktualizowany w ciaggu 10 dni roboczych po
pozytywnej ocenie.

Typy ESC stosuje si¢ wylacznie w przypadku publikacji ze statusem ,Valid” [,Wazny”] w dokumencie technicznym Agencj,
o ktérym mowa powyzej.

Zarzadcy infrastruktury, z pomocg dostawcoéw ETCS dla ich sieci, przedstawiaja Agencji definicje kontroli niezbednych do
przeprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu ESC w ich sieci. Przekazane informacje musza obejmowac co najmniej
nastepujace elementy:

1) definicje kazdej kontroli, ktérg nalezy przeprowadzié;

2) kryteria zaliczenia kazdej kontroli;

3) czy kontrola jest wymagana tylko w przypadku pociggéw z okreslona funkcja M_VERSION i danym wydaniem TSI;
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4) czy kontrole maja by¢ przeprowadzane w laboratoriach, czy na torze. W przypadku toru wskazuje si¢, czy wymagana
jest konkretna lokalizacja;

5) dane kontaktowe do celéw zlozenia wniosku o przeprowadzenie kazdej kontroli;

6) opis reprezentatywnej konfiguracji kontroli, jesli zarzadca infrastruktury okreslit, Ze ma by¢ przeprowadzana w labora-
torium;

7) propozycje okresu przejsciowego miedzy nowg wersja definicji typu ESC a poprzednig wersja lub propozycje procedury
krajowej. Okresla si¢ rowniez wazno$¢ poprzednich typéw ESC. Ostateczny okres przejiciowy uzgadnia sie z Agencja.
W przypadku braku porozumienia bgdzie on trwal 6 miesigcy.

Zarzadcy infrastruktury klasyfikuja linie wyposazone w ETCS wedlug typéw ESC i rejestrujg typy ESC w rejestrze infras-
truktury (RINF). Jezeli nie zostanie opublikowana definicja ESC w dokumencie technicznym dotyczacym ESC/RSC lub
Agengja jej nie otrzyma dla istniejacych linii wyposazonych w ETCS, uznaje si¢, ze w odniesieniu do przedmiotowych linii
kontrole ESC nie s3 wymagane.

Zarzadca infrastruktury zapewnia niezbedne $rodki, laboratorium lub dostep do infrastruktury na potrzeby przeprowadza-
nia kontroli zgodnie z wymogami art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545.

Zarzadcy infrastruktury przedstawiajg Agencji wszelkie zmiany dotyczace wspomnianych kontroli w ich sieci.

Typy ESC sa wazne bezterminowo, chyba ze zarzadca infrastruktury je zmodyfikuje lub wycofa. W przypadku zmian prze-
strzega si¢ przepiséw pkt 7.2.3.4 (Wplyw na zgodnos¢ techniczng miedzy poktadowymi a przytorowymi cze$ciami pod-
systemo6w ,Sterowanie”). Jezeli urzadzenie pokladowe wymaga ponownej kontroli, nalezy przeprowadzi¢ jedynie nowe/zak-
tualizowane kontrole ESC, stosujac zasadg, ze juz zaliczone kontrole pozostaja wazne, jezeli pojazd nie jest
zmodyfikowany.

Jezeli Agencja publikuje lub aktualizuje kontrole ESC w dokumencie technicznym ,ESC/RSC technical document,
TD/011REC1028”, wycofuje si¢ odpowiednie obowigzujace przepisy krajowe dotyczace badania zgodnosci systemu ETCS
i przeprowadza si¢ wylacznie kontrole ESC w celu wykazania zgodnosci technicznej miedzy podsystemami. Zarzadca
infrastruktury wskazuje réwnowazno$¢ (brak réwnowaznosci, czgsciowa réwnowazno$¢ lub kompletng réwnowaznosé)
ESC z poprzednia procedurg krajows, jezeli taka istnieje. W takim razie w przypadku skfadnika interoperacyjnosci lub pod-
systeméw, co do ktérych wykazano zgodnos¢ techniczng z poprzednig procedurg krajowa, mozna ponownie wykorzystaé
te zgodno$¢ jako dowdd w celu wykazania zgodnosci z réwnowazng czeicig nowej ESC bez konieczno$ci ponownego
przeprowadzania kontroli. Jezeli rownowazno$¢ nie jest pelna, zarzadca infrastruktury wskazuje okres przejsciowy, o kté-
rym mowa w pkt 7 powyze;j.

Podmiot odpowiedzialny za demonstracje ESC okresla reprezentatywng konfiguracje podsystemu poktadowego ETCS.
Podmiot ubiegajacy si¢ o demonstracje ESC sporzadza potwierdzenie ESC.

Podmiot ubiegajacy si¢ o demonstracje ESC przedklada sprawozdanie z kontroli ESC dotyczace sktadnika interoperacyj-
nosci lub podsystemu jednostce notyfikowanej do oceny zgodnie z pkt 6.2.4.3 (Kontrole zgodnosci systemu ETCS i zgod-
nosci systemu lgcznosci radiowej na potrzeby skladnika interoperacyjnosci) lub 6.3.3.1 (Kontrole zgodnosci ETCS i systemu
radiowego).

Jezeli sprawozdanie z kontroli lub o$wiadczenie o kompatybilnosci ESC skladnika interoperacyjnosci, o ktérym mowa
w potwierdzeniu ESC, zawiera warunki, odnotowuje si¢ wszystkie warunki, odzwierciedlajac ich status oraz, jezeli zostato
to uzgodnione, sposob zarzadzania nimi przez zainteresowang strone (np. przedsigbiorstwo kolejowe chce wykazaé zgod-
nos$¢ z trasg), a obowiazek ten odnotowuje si¢ w potwierdzeniu ESC.

4.2.17.3. Zgodno$¢ systemu radiowego

Zgodno$¢ systemu gcznosci radiowej (RSC) oznacza rejestracje zgodnosci technicznej migdzy pokladowymi systemami
glosowej tacznosci radiowej lub radiowej wymiany danych a przytorowymi czeSciami systemu RMR w ramach podsyste-
moéw ,Sterowanie” w obrebie danego obszaru uzytkowania.

Kazdy typ RSC okresla zestaw kontroli RSC (np. sprawdzenie dokumentacji, préba laboratoryjna lub torowa itp.) majacych
zastosowanie do odcinka lub grupy odcinkéw w obrgbie danego obszaru uzytkowania. Mozliwe jest stosowanie tego
samego typu RSC w odniesieniu do infrastruktury transgranicznej i réznych rodzajéw infrastruktury krajowe;.

Wiyniki kontroli RSC dla czgsci pokladowego systemu glosowej facznosci radiowej lub radiowej wymiany danych na pozio-
mie skladnika interoperacyjnosci lub na poziomie podsystemu, w tym ustalenia i wynikajace z nich warunki, zapisuje si¢
w sprawozdaniu z kontroli RSC.
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,Konfiguracja reprezentatywna” oznacza konfiguracje, na podstawie ktérej mozna uzyskaé wyniki proby wazne dla rdz-
nych konfiguracji tego samego certyfikowanego skladnika interoperacyjnosci lub certyfikowanego podsystemu poktado-
wego. Wyniki te musza by¢ réwniez réwnowazne dla réznych konfiguracji certyfikowanego podsystemu przytorowego
RMR.

W przypadku kontroli RSC na poziomie sktadnika interoperacyjnosci nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

1) W potwierdzeniu RSC dotyczacym skladnika interoperacyjnosci zapisuje si¢ wyniki zgodnosci systemu lacznosci radio-
wej skladnika interoperacyjnosci (np. radiotelefonu kabinowego lub EDOR) z typem lub typami RSC, ktére s3 wazne
niezaleznie od konkretnej konfiguracji skladnikéw interoperacyjno$ci. Dokument ten sporzadza dostawca. Stosuje si¢
wzér zamieszczony w dodatku C.4 lub C.6.

2) Potwierdzenie RSC dotyczace skladnika interoperacyjnosci musi zawieraé podsumowanie ustaleft i warunkéw zawar-
tych w sprawozdaniach z kontroli RSC dotyczacych wynikéw zaliczonych kontroli RSC (zdefiniowanych w jednym lub
kilku typach RSC), ktére to wyniki sg wazne niezaleznie od konkretnych parametréw konfiguracji sktadnikéw interope-
racyjnosci urzadzen pokladowych, a zatem mogg by¢ wykorzystywane w kazdym majgcym zastosowanie typie pojazdu
na poziomie podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”.

3) Potwierdzenie RSC dotyczace skladnika interoperacyjnosci musi zawieraé wykaz kontroli RSC przeprowadzonych
w odniesieniu do typéw RSC.

4) Potwierdzenie RSC dotyczace skladnika interoperacyjno$ci musi zawiera¢ odniesienie do sprawozdania z oceny prze-
prowadzonej przez jednostke notyfikowang zgodnie z pkt 6.2.4.3 (Kontrole zgodnosci systemu ETCS i zgodnosci sys-
temu lacznosci radiowej na potrzeby sktadnika interoperacyjnosci).

RSC konkretnego podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe” w odniesieniu do co najmniej jednego typu RSC jest
okreslona w potwierdzeniu RSC. Stosuje si¢ wzér zamieszczony w dodatku C.3 lub C.5.

Na poziomie podsystemu oprdcz juz dostarczonych potwierdzen RSC dotyczacych skladnika interoperacyjnosci potwier-
dzenie RSC musi réwniez zawiera¢ podsumowanie sprawozdania z kontroli i wykazywaé pozytywny wynik wymaganych
kontroli RSC (dla kazdego typu RSC ujgtego w potwierdzeniu) opublikowanych w dokumencie technicznym Agencji doty-
czacym ESC/RSC.

Potwierdzenie RSC musi réwniez zawiera¢ pelny wykaz potwierdzen RSC dotyczacych skladnika interoperacyjnosci uwz-
glednionych w ocenie (jesli takie istniejg), warunki (jesli takie istniejg) w odniesieniu do poszczegdlnych typéw RSC oraz
sprawozdanie z oceny przeprowadzonej przez jednostke notyfikowang zgodnie z pkt 6.3.3.1 (Kontrole zgodnosci ETCS
i systemu radiowego).

42174, Wymagania dotyczgace zgodnoSci systemu radiowego

Za okreslenie typéw RSC odpowiada zarzadca infrastruktury. Wszystkim odcinkom sieci unijnej, ktére wymagaja przepro-
wadzenia serii takich samych kontroli w celu wykazania zgodnosci systemu ETCS, przypisuje si¢ ten sam typ zgodnosci sys-
temu ETCS.

Agencja Kolejowa Unii Europejskiej publikuje i prowadzi wykaz typéw RSC w dokumencie technicznym ,ESC/RSC techni-
cal document, TD/011REC1028". Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.17 a. Agencja ocenia kontrole, chyba ze ocenila je
jednostka notyfikowana, co jest wymagane w wierszu 10 tabeli 6.3. Ocena ze strony Agencji jest wykonywana w terminie
dwoch miesigcy od otrzymania typéw ESC, o ile Agencja i zarzadca infrastruktury nie ustalili dtuzszego terminu, jednak
nie moze on przekraczaé ogdtem 4 miesiecy. Dokument techniczny zostanie zaktualizowany w ciagu 10 dni roboczych po
pozytywnej ocenie.

Typy RSC stosuje si¢ wylacznie w przypadku publikacji ze statusem ,Valid” [,Wazny”] w dokumencie technicznym Agencji,
o ktérym mowa powyzej.

Zarzadcy infrastruktury, z pomoca dostawcéw RMR dla ich sieci, przedstawiaja Agencji definicje kontroli niezbednych do
przeprowadzenia w odniesieniu do kazdego typu RSC w ich sieci. Przekazane informacje musza obejmowac co najmniej
nastepujace elementy:

1) definicje kazdej kontroli, ktérg nalezy przeprowadzié;
2) kryteria zaliczenia kazdej kontroli;

3) czy kontrola jest wymagana tylko w przypadku pociggdw wyposazonych w okreslony wzorzec dla GSM-R/FRMCS
w RMR i dane wydanie TSI;

4) czy kontrole maja by¢ przeprowadzane w laboratoriach, czy na torze. W przypadku toru wskazuje si¢, czy wymagana
jest konkretna lokalizacja;
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5) dane kontaktowe do celéw ztozenia wniosku o przeprowadzenie kazdej kontroli;

6) opis reprezentatywnej konfiguracji kontroli, jeli zarzadca infrastruktury okreslit, ze ma by¢ przeprowadzana w labora-
torium;

7) propozycje okresu przejsciowego miedzy nowq wersjg definicji typu RSC a poprzednia wersja lub propozycje proce-
dury krajowej. Okresla si¢ réwniez wazno$¢ poprzednich typéw RSC. Ostateczny okres przejsciowy uzgadnia sie
z Agencjg. W przypadku braku porozumienia bedzie on trwal 6 miesigcy.

Zarzadcy infrastruktury klasyfikuja swoje linie wedlug typéw RSC na potrzeby lacznosci glosowej oraz, w stosownych
przypadkach, transmisji danych ETCS. Te klasyfikacje typéw RSC rejestruje si¢ w RINF. Jezeli nie zostanie opublikowana
definicja RSC w dokumencie technicznym dotyczacym ESC/RSC lub Agencja jej nie otrzyma dla istniejacych linii wyposa-
zonych w RMR GSM-R, uznaje si¢, ze w odniesieniu do przedmiotowych linii kontrole RSC nie s3 wymagane.

Zarzadca infrastruktury zapewnia niezbedne $rodki, laboratorium lub dostep do infrastruktury, na potrzeby przeprowa-
dzania kontroli zgodnie z wymogami art. 6 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545.

Zarzadcy infrastruktury przedstawiaja Agencji wszelkie zmiany dotyczace wspomnianych kontroli w ich sieci.

Typy RSC s wazne bezterminowo, chyba ze zarzadca infrastruktury je zmodyfikuje lub wycofa. W przypadku zmian prze-
strzega si¢ przepisow pkt 7.2.3.4 (Wplyw na zgodnos¢ techniczng miedzy poktadowymi a przytorowymi czg$ciami pod-
systeméw ,Sterowanie”). Jezeli urzadzenie pokladowe wymaga ponownej kontroli, nalezy przeprowadzi¢ jedynie nowe/zak-
tualizowane kontrole RSC, stosujac zasade, ze juz zaliczone kontrole pozostajg wazne, jezeli pojazd nie jest
zmodyfikowany.

Jezeli Agencja publikuje lub aktualizuje kontrole RSC w dokumencie technicznym ,ESC/RSC technical document,
TD/011REC1028”, wycofuje si¢ odpowiednie obowiazujace przepisy krajowe dotyczace badania zgodnosci systemu tacz-
nosci radiowej i przeprowadza si¢ wylacznie kontrole RSC w celu wykazania zgodnosci technicznej migdzy podsystemami.
Zarzadca infrastruktury wskazuje réwnowaznos¢ (brak réwnowaznosci, czesciowa réwnowazno$¢ lub kompletng réwno-
wazno$¢) RSC z poprzednia procedurg krajows, jezeli taka istnieje. W takim razie w przypadku skladnika interoperacyj-
nosci lub podsysteméw, co do ktérych wykazano zgodnos¢ techniczng z poprzednig procedurg krajows, mozna ponownie
wykorzystaé te zgodnos¢ jako dowdd na potrzeby RSC bez koniecznosci ponownego przeprowadzania kontroli.

Podmiot odpowiedzialny za demonstracj¢ RSC okresla reprezentatywna konfiguracj¢ pokladowego podsystemu facznosci
radiowej.

Potwierdzenie RSC sporzadza podmiot ubiegajacy si¢ o demonstracje RSC.

Podmiot ubiegajacy si¢ o demonstracj¢ RSC przedklada sprawozdanie z kontroli RSC dotyczace sktadnika interoperacyj-
nosci lub podsystemu jednostce notyfikowanej do oceny zgodnie z pkt 6.2.4.3 (Kontrole zgodnosci systemu ETCS i zgod-
nosci systemu lgcznosci radiowej na potrzeby skladnika interoperacyjnosci) lub 6.3.3.1 (Kontrole zgodnosci ETCS i systemu
radiowego).

Jezeli sprawozdanie z kontroli lub potwierdzenie RSC dotyczace skladnika interoperacyjnosci, o ktérym mowa w potwier-
dzeniu RSC, zawiera warunki, odnotowuje si¢ wszystkie warunki, odzwierciedlajac ich status oraz, jezeli zostato to uzgod-
nione, sposéb zarzadzania nimi przez zainteresowang strong (np. przedsigbiorstwo kolejowe chce wykazal zgodno$é
z trasg), a obowigzek ten odnotowuje si¢ w potwierdzeniu RSC.

4.2.18. Funkcje poktadowego systemu ATO

Ten parametr podstawowy opisuje funkcje pokladowego systemu ATO niezbedne do eksploatacji pociagu do stopnia auto-
matyzacji 2, przy czym ETCS zapewnia funkcje automatycznej kontroli pociagu, ktére to umozliwiajg. Funkcje te wdraza
si¢ zgodnie z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.18 a, wraz z funkcjami wymaganymi w pkt 4.2.2 (Funkcje pokladowego sys-
temu ETCS).

Funkcje ATO sg wspomagane dodatkowymi specyfikacjami wskazanymi ponizej:

1) Laczno$¢ z podsystemem ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” na potrzeby radiowej transmisji danych. Zob. pkt
4.2.5.1 (Interfejs transmisji bezprzewodowej RMR), pkt 4.2.6.2 (Interfejs migdzy wymiana danych RMR a ETCS/ATO).

2) Laczno$¢ z maszynista. Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.2 ¢ i 4.2.12 a (ETCS DMI).
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3) Przekazywanie informacji i poleceni oraz odbieranie informacji o stanie taboru. Zob. dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.18
c.

4) Przekazywanie informacji i polecen oraz odbieranie informacji o stanie taboru z wyposazenia pokladowego ETCS. Zob.
dodatek A, tabela A 1, pkt 4.2.18 d.

Wymagania dotyczgce prob okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.18 b.

4.2.19. Funkcje przytorowej czgsci systemu ATO

Ten parametr podstawowy opisuje funkcje przytorowej czesci systemu ATO niezbedne do eksploatacji pociagu do stopnia
automatyzagji 2, przy czym ETCS zapewnia funkcje automatycznej kontroli pociagu, ktére to umozliwiaja.

Oproécz funkgji, ktére sa wymagane zgodnie z pkt 4.2.3 (Funkcje przytorowej czgsci systemu ETCS), wdraza si¢ funkcje
zgodnie z dodatkiem A, tabela A 1, pkt 4.2.19 a.

Funkcje ATO sg wspomagane dodatkowymi specyfikacjami dotyczgcymi facznosci z podsystemem ,Sterowanie — urzadze-
nia pokladowe” za pomocg radiowej transmisji danych. Zob. dodatek A, pkt 4.2.5.1 (Interfejs transmisji bezprzewodowej
RMR) i pkt 4.2.7.3 (RMR[urzadzenia przytorowe ETCS i RMR [urzgdzenia przytorowe ATO).

Wymagania dotyczace prob okreslono w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.19 b.

4.2.20. Dokumentacja techniczna na potrzeby utrzymania

Ten parametr podstawowy opisuje niezbedne wymagania w odniesieniu do dokumentacji technicznej na potrzeby utrzy-
mania, ktére maja by¢ spelnione przez producentéw urzadzen i wnioskodawce wystepujacego z wnioskiem o weryfikacje
podsystemu.

4220.1. Odpowiedzialno$¢ producenta urzadzen
Producent urzgdzen wchodzgcych w sktad podsystemu musi okreslié:

1) wszelkie wymagania oraz procedury dotyczace utrzymania (w tym nadzér nad prawidtowoscig funkcjonowania, diag-
nostyke zdarzen, metody przeprowadzania prob oraz wykorzystywane do tego narzedzia, a takze wymagane kompe-
tencje zawodowe) niezbedne dla spelnienia zasadniczych wymagan oraz wartosci okreslonych w obowigzkowych
wymaganiach niniejszej TSI podczas calego okresu eksploatacji urzadzen (transport i przechowywanie przed instalacja,
normalna eksploatacja, awarie i ich skutki, czynnosci naprawcze, przeglady oraz czynnosci utrzymaniowe, wycofanie
z eksploatacji itp.). Wigcej szczegbétowych informacji na temat korekt bledéw — zob. pkt 6.5 (Zarzadzanie bledami)
i 7.2.10 (Utrzymanie specyfikacji (korekty bledow));

2) wszystkie wymagania i procedury (metody przeprowadzania prob oraz wykorzystywane do tego narzedzia, wymagane
kompetencje zawodowe i ocena wplywu zaktualizowanego skladnika interoperacyjnosci na podsystem) niezbedne do
wdrozenia zaktualizowanych skladnikéw interoperacyjnosci ze wzgledu na korekty bledéw specyfikacji w calym cyklu
zycia urzadzenia (utrzymanie specyfikacji). Obejmuje to okreslenie niezbednych procedur aktualizacji zatwierdzonych
moduldéw i proceséw systemu na wszystkich etapach cyklu zycia, w przypadku gdy dochodzi do korekt bledéw zgodnie
z art. 9 niniejszego rozporzadzenia majgcych zastosowanie do podsysteméw;

3) zagrozenia dla zdrowia i bezpieczefistwa, na jakie mogg by¢ narazone osoby postronne oraz personel odpowiedzialny
za utrzymanie;

4) warunki szybkiego utrzymania doraznego (tzn. definicj¢ podzespoléw do wymiany w warunkach polowych (PWWP),
definicje zatwierdzonych, zgodnych wersji sprzetu i oprogramowania, procedury wymiany uszkodzonych PWWP,
warunki przechowywania PWWP i naprawy uszkodzonych PWWP;

5) zasady przeprowadzania kontroli w przypadku narazenia urzadzenia na skrajne warunki pracy (np. niekorzystne
warunki srodowiskowe lub skrajnie silne wstrzasy);

6) zasady przeprowadzania kontroli w przypadku wykonywania czynnosci utrzymaniowych dotyczacych urzadzen
innych niz urzadzenia podsystemu ,Sterowanie”, ktore maja wplyw na podsystemy ,Sterowanie” (np. w przypadku
zmiany Srednicy ko).

4.2.20.2. Odpowiedzialno$¢ podmiotu wystepujacego z wnioskiem o weryfikacje podsystemu
Whioskujacy:

1) zapewnia, aby dla wszystkich elementéw objetych niniejsza TSI (niezaleznie od tego, czy sa to skladniki interoperacyj-
nosci, czy nie) okreslono wymagania dotyczace utrzymania zgodnie z opisem podanym w pkt 4.2.20.1 (Odpowiedzial-
no$¢ producenta urzadzen);



L 222/414 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

2) w ramach realizacji powyzszych wymagan okreslonych w pkt 4.2.20.1 uwzglednia zagrozenia wynikajace ze wzajem-
nych oddziatywan réznych skladnikéw podsystemu oraz interfejséw z innymi podsystemami.

3) w stosownych przypadkach okresla procedury wprowadzania zaktualizowanych skladnikéw interoperacyjnosci ze
wzgledu na korekty bledéw specyfikacji (utrzymanie specyfikacji) zgodnie z odpowiednia dokumentacja skladnika inte-
roperacyjno$ci. Wnioskodawca dostarcza system zarzadzania konfiguracja stuzacy do okreslania wplywu na podsys-
tem. Wnioskodawca zapewnia dostepno$¢ dokumentacji dotyczacej wersji skladnikoéw interoperacyjnosci zawartych
w jego podsystemach.

42.20.3. Identyfikator systemu

Funkcje ERTMS (ETCS, RMR, ATO) petnione przez skladnik interoperacyjnosci lub podsystem opisuje si¢ za pomocg ,iden-
tyfikatora systemu”, ktéry jest schematem numeracji umozliwiajgcym identyfikacje wersji systemu oraz rozréznienie iden-
tyfikatora funkcjonalnego i identyfikatora realizacji. ,Identyfikator funkcyjny” jest czescia identyfikatora systemu i oznacza
cyfre lub szereg cyfr zdefiniowanych w ramach indywidualnego zarzadzania konfiguracja, ktdre stanowig odniesienie do
funkdji sterowania wdrozonych w podsystemie ,Sterowanie” lub skfadniku interoperacyjnosci. ,Identyfikator realizacji” jest
czescig identyfikatora systemu i oznacza cyfre lub szereg cyfr zdefiniowanych w ramach indywidualnego zarzadzania kon-
figuracja przez dostawce, ktére reprezentujg okreslong konfiguracje (np. HW lub SW) podsystemu ,Sterowanie” lub skfad-
nika interoperacyjnosci. Kazdy dostawca definiuje identyfikator systemu, identyfikator funkcyjny i identyfikator realizacji.

4.3, Funkcjonalne i techniczne specyfikacje interfejséw z innymi podsystemami

4.3.1. Interfejs z podsystemem ,Ruch kolejowy”

Interfejs z TSI ,Ruch kolejowy”

Odniesienie do TSI ,Sterowanie” Odniesienie do TSI ,Ruch kolejowy” ()
Parametr Punkt Parametr Punkt
Przepisy ruchu 4.4 Zbiér przepiséw dla maszynisty 42.1.21
. Dodatek E . 4.4
Wrykaz zharmonizowanych Przepisy ruchu
PP , dodatek D3
komunikatéw i wskazan tekstowych . .
o X i Informacje techniczne dotyczace
wyswietlanych w interfejsie ,
: . urzadzen  przytorowych ERTMS
maszynista/pojazd ETCS : - .
istotne w kontekscie eksploatacji
Przytorowe  obiekty  podsystemu | 4.2.15 Wymagania dotyczace widzialnosci | 4.2.2.8
,Sterowanie” sygnalizatorow i wskaZnikéw
przytorowych
Skuteczno$¢ i charakterystyka systemu | 4.2.2 System hamowania pociagu 4.2.2.6
hamowania pociagu
Stosowanie urzadzen do piaskowania | 4.2.10 Zbiér przepiséw dla maszynisty 421.2.1
Poktadowe urzgdzenia do smarowania
obrzezy kot
Stosowanie kompozytowych klockéw
hamulcowych
Interfejs do rejestracji danych do celéw | 4.2.14 Rejestracja danych 4.2.3.5
prawnych
Interfejs maszynista/pojazd ETCS-DMI | 4.2.12 Format numeru rozkladowego | 4.2.3.2.1
pociagu
Interfejs maszynista/pojazd RMR (DMI) | 4.2.13 Format numeru rozkladowego | 4.2.3.2.1
pociagu
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Zarzadzanie kluczami 428 Zapewnienie zdolnosci pociggu do | 4.2.2.7
ruchu
Kontrole zgodnosci trasy przed | 4.9 Parametry  dotyczace zgodnosci | dodatek D1

uzyciem dopuszczonych pojazdéw

pojazdu i

pociggu  na
przeznaczonej do eksploatacji

trasie

(") Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/773 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie technicznej specyfikacji intero-
peracyjnoSci w zakresie podsystemu ,Ruch kolejowy” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace decyzje 2012/757/UE
(Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 5).

4.3.2.

Interfejs z podsystemem , Tabor kolejowy”

Interfejs z TSI ,Tabor kolejowy”

Odniesienie do TSI ,Sterowanie”

Odniesienie do TSI ,Tabor kolejowy”

Parametr Punkt Parametr Punkt
Zgodnosé 4.2.10 Parametry taboru zwigzane TSI ,Tabor — 4.2.33.1.1
Z przytorowymi z zapewnieniem zgodnosci z systemami | lokomotywy i tabor
systemami detekcji detekeji pociggu opartymi na obwodach | pasazerski”
pg.c;ezg(gi?l: konstrukcja torowych TSI, Wagony 4230
PO towarowe” (')

Parametry taboru zwigzane TSI, Tabor - 4.2.3.3.1.2
z zapewnieniem zgodnosci z systemami | lokomotywy i tabor
detekcji pociggu opartymi na licznikach | pasazerski”
ost TSI, Wagony towarowe” | 4.2.3.3
Parametry taboru zwigzane TSI, Tabor — 42.3.3.1.3
z zapewnieniem zgodnosci z petlami lokomotywy i tabor
indukcyjnymi pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | 4.2.3.3
Kompatybilno§é 4.2.11 Parametry taboru zwigzane TSI ,Tabor — 423.3.1.1
elektromagnetyczna z zapewnieniem zgodnosci z systemami | lokomotywy i tabor
miedzy taborem detekeji pociggu opartymi na obwodach | pasazerski”
a urzqdzemarrp torowych TSI ,Wagony towarowe” | 4.2.3.3
przytorowymi
podsystemu Parametry taboru zwigzane TSI ,Tabor — 42.3.3.1.2
,Sterowanie” z zapewnieniem zgodnosci z systemami | lokomotywy i tabor
detekeji pociggu opartymi na licznikach | pasazerski”
ost TSI ,Wagony towarowe” | 4.2.3.3
Skutecznosé 4.2.2 Skuteczno$¢ hamowania TSI ,Tabor — 4.2.4.5.2
i charakterystyka 4218 lokomotywy i tabor
systemu hamowania pasazerski”
pociagu Hamowanie nagle
TSI ,Tabor — 4.2.4.5.3
lokomotywy i tabor
pasazerski”
Hamowanie stuzbowe
TSI, Wagony towarowe” | 4.2.4.1.2
Pozycja pokladowych | 4.2.2 Skrajnia kinematyczna TSI ,Tabor - 4231
anten podsystemu lokomotywy i tabor
»Sterowanie” pasazerski”

TSI ,,Wagony towarowe”

brak
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Izolowanie 4.2.2 Przepisy ruchu TSI, Tabor — 4.2.12.3
pokladowych funkgji lokomotywy i tabor
ETCS pasazerski”

TSI, Wagony towarowe” | brak
Przytorowe obiekty 4.2.15 Widocznos¢ na zewnatrz TSI, Tabor — 42711
podsystemu Swiatla czolowe lokomotywy i tabor
»Sterowanie” pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Zewnetrzne pole widzenia maszynisty TSI, Tabor — 4.29.1.3.1
lokomotywy i tabor
pasazerski”
Pole widzenia
TSI ,Tabor — 4.209.2
lokomotywy i tabor
pasazerski”
Szyba przednia
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Interfejs do rejestracji | 4.2.14 Urzadzenie rejestrujace TSI, Tabor — 4.2.9.6
danych do celow lokomotywy i tabor
prawnych pasazerski”
TSI, Wagony towarowe” | brak
Pokladowy ETCS: 422 Sekgje separacji TSI ,Tabor — 4282928
Przekazywanie lokomotywy i tabor
informacji i polecen pasazerski”
oraz odb1ﬂeran1e . TSI, Wagony towarowe” | brak
informacji o stanie
taboru Kontrola hamowania dynamicznego TSI ,Tabor — 42444
lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI, Wagony towarowe” | brak
Szynowy hamulec magnetyczny TSI, Tabor — 4.2.4.8.2
lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Szynowy hamulec wiropragdowy TSI ,Tabor — 4.2.4.8.3
lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Moc maksymalna i prad maksymalny TSI, Tabor — 42824
z sieci trakcyjnej lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Otwieranie drzwi TSI ,Tabor — 4.2.5.5.6
lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI, Wagony towarowe” | brak
Wymagania dotyczace osiaggéw TSI ,Tabor — 4.2.8.1.2
trakcyjnych lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI, Wagony towarowe” | brak
Ograniczanie dymu TSI, Tabor - 4.2.10.4.2
lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI, Wagony towarowe” | brak
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Funkgja zdalnego sterowania przez TSI ,Tabor — 4.2.9.3.6
personel do celéw jazd manewrowych lokomotywy i tabor

pasazerski”
TSI, Wagony towarowe” | brak
Pulpit maszynisty — ergonomia TSI ,Tabor — 4.2.9.1.6
lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI, Wagony towarowe” | brak
Wymagania dotyczace zarzadzania TSI, Tabor — 4293.7.1
trybami ETCS: tryb ,Sleeping” (tryb lokomotywy i tabor
uspienia) pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Wymagania dotyczgce zarzadzania TSI ,Tabor — 4.2.9.3.7.2
trybami ETCS: bierne manewrowanie lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI, Wagony towarowe” | brak
Wymagania dotyczgce zarzadzania TSI, Tabor — 429373
trybami ETCS: lokomotywa lokomotywy i tabor
nieprowadzaca pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Typ ukladu hamulcowego TSI, Tabor — 4243
lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Status uruchomienia napedu TSI, Tabor — 4.2.9.3.8
lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI, Wagony towarowe” | brak
Dynamiczne zachowanie podczas jazdy | TSI ,Tabor - 4.2.3.4.2
lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Wyposazenie 4.2.18 Wymagania dotyczace interfejsu TSI, Tabor — 4.2.13
pokladowe ATO: z wyposazeniem pokladowym do lokomotywy i tabor
Przekazywanie automatycznego prowadzenia pociggu pasazerski”
1nf0rmac;1 ! pqlecen TSI, Wagony towarowe” | brak
oraz odbieranie
informacji o stanie
taboru
Kontrola hamowania | 4.2.2 Kontrola hamowania naglego TSI, Tabor — 42.44.1
naglego lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak
Budowa urzadzen 4.2.16 Wymagania materiatowe TSI ,Tabor — 4.2.10.2.1
stosowanych lokomotywy i tabor
w podsystemach pasazerski”
»Sterowanie TSI, Wagony towarowe” | brak
Polecenie hamowania | 4.2.2 Polecenie hamowania stuzbowego TSI, Tabor — 4.2.4.4.2
sluzbowego lokomotywy i tabor
pasazerski”
TSI ,Wagony towarowe” | brak

(") Zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 321/2013 z dnia 13 marca 2013 r. dotyczacym technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Tabor — wagony towarowe” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajacym decyzje
2006/861/WE (Dz.U. L 104 z 12.4.2013, 5. 1).




L 222/418 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

4.3.3. Interfejsy z podsystemem , Infrastruktura”

Interfejs z TSI ,Infrastruktura”

Odniesienie do TSI ,Sterowanie” Odniesienie do TSI ,Infrastruktura”
Parametr Punkt Parametr Punkt

Lacznosé przy uzyciu eurobalis 4.2.5.2 Skrajnia kolejowa TSI, Infrastruktura” (') | 4.2.3.1
(miejsce na zainstalowanie)

Lacznos¢ przy uzyciu europetli 4253 Skrajnia kolejowa TSI, Infrastruktura” 4231
(miejsce na zainstalowanie)

Przytorowe obiekty podsystemu 4.2.15 Skrajnia kolejowa TSI, Infrastruktura” 4231
»Sterowanie”

() TSI, Infrastruktura” okreslona jest w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. dotyczacym technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 1).

4.3.4. Interfejsy z podsystemem ,Energia”
Interfejs z TSI ,Energia”
Odniesienie do TSI ,,Sterowanie” Odniesienie do TSI ,Energia”
Parametr Punkt Parametr Punkt
Polecenia do urzgdzen pokladowych | 4.2.2 Sekcje separacji faz TSI ,Energia” () 4.2.15
4.2.3 . . . 4.2.16
Sekcje separacji systemow

() TSI ,Energia” okreslona jest w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 1301/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie technicznych specyfi-
kacji interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” systemu kolei w Unii (Dz.U. L 356 z 12.12.2014, 5. 179).

4.4. Przepisy ruchu
Przepisy dotyczace prowadzenia ruchu kolejowego przy uzyciu ETCS, ATO i RMR okreslono w TSI ,Ruch kolejowy”.

Wykaz zharmonizowanych komunikatéw i wskazan tekstowych wyswietlanych w interfejsie maszynista/pojazd ETCS -
zob. dodatek E.

4.5. Zasady utrzymania

Zasady utrzymania podsysteméw objetych niniejsza TSI musza zapewni¢ utrzymanie podanych w rozdziale 4 wartosci
parametréw podstawowych w zakresie dopuszczalnych granic przez caly okres eksploatacji tych podsysteméw. Podczas
przeprowadzania prewencyjnych lub naprawczych prac zwigzanych z utrzymaniem podsystem moze jednak nie spelniaé
podanych wartosci parametréw podstawowych. Zasady dotyczace utrzymania muszg gwarantowa¢, ze wykonywanie czyn-
nosci zwigzanych z utrzymaniem nie bedzie miato negatywnego wplywu na bezpieczenistwo.

Podmiot odpowiedzialny za podsystemy ,Sterowanie” musi zdefiniowa¢ zasady utrzymania zapewniajace realizacje powyz-
szych celéw. Zasady te przygotowuje si¢ z uwzglednieniem wymagan okreslonych w 4.2.20 (Dokumentacja techniczna na
potrzeby utrzymania).

4.6. Kompetencje zawodowe

Producenci urzadzen i podsystemu muszg zapewni¢ informacje wystarczajace do okreslenia kompetencji zawodowych nie-
zbednych do zainstalowania podsysteméw ,Sterowanie”, przeprowadzenia ich ostatecznej kontroli oraz wykonywania przy
nich czynnoéci utrzymaniowych. Zob. pkt 4.5 (Zasady utrzymania).
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4.7. Warunki bezpieczefistwa i higieny pracy

Nalezy podja¢ odpowiednie dzialania w celu zapewnienia warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczenstwa pracy dla
personelu odpowiedzialnego za utrzymanie i eksploatacj¢, zgodnie z przepisami unijnymi oraz zgodnymi z prawem unij-
nym przepisami krajowymi.

Producenci musza wskaza¢ zagrozenia dla zdrowia i bezpieczefistwa pracy wigzace si¢ z eksploatowaniem i utrzymaniem
ich urzadzen i podsysteméw. Zob. pkt 4.4 (Przepisy ruchu) i pkt 4.5 (Zasady utrzymania).

4.8. Rejestry

Dane, ktére nalezy przekazac do rejestrow, o ktérych mowa w art. 48 i 49 dyrektywy (UE) 2016/797, okreslono w decyzji
wykonawczej Komisji 2011/665/UE (') oraz w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2019/777 (™).

4.9. Kontrole zgodnoSci trasy przed uzyciem dopuszczonych pojazdéw

Parametry podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”, ktére majg by¢ stosowane przez przedsigbiorstwo kolejowe
do celéw kontroli zgodnosci pojazdu z trasg, opisano w dodatku D1 do rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2019/773.

5. SKEADNIKI INTEROPERACYJNOSCI

5.1. Definicja

Zgodnie z art. 2 pkt 7 dyrektywy (UE) 2016/797 skladniki interoperacyjnosci ,0znaczaja wszelkie elementarne sktadniki,
grupy czesci sktadowych, podzespoly lub pelne zespoly sprzetowe, wlaczone lub majace by¢ wiaczone do podsystemu, od
ktorych bezposrednio lub posrednio zalezy interoperacyjno$¢ systemu kolei, w tym zaréwno przedmioty materialne, jak
i niematerialne.”

5.2. Wykaz skladnikéw interoperacyjnosci

5.2.1. Podstawowe sktadniki interoperacyjnosci
Podstawowe skladniki interoperacyjnosci podsysteméw ,Sterowanie” okreslono w nastepujacych tabelach:
1) Tabela 5.1 dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”;

2) Tabela 5.2 dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.
5.2.2. Grupowanie sktadnikéw interoperacyjnosci

5.2.2.1. Funkcje podstawowych skladnikéw interoperacyjnosci mozna taczyé w grupy. Powstala w ten sposéb grupa
definiowana jest poprzez wchodzace w jej sktad funkcje oraz przez pozostale interfejsy zewngtrzne. Grupe
utworzong w powyzszy sposob nalezy uwazaé za skladnik interoperacyjnosci.

Zgodno$¢ interfejséw wewnetrznych wzgledem grupy sktadnikéw interoperacyjnosci z parametrami podstawowymi okres-
lonymi w rozdziale 4 nie musi by¢ weryfikowana. Zgodnos¢ interfejséw zewnetrznych wzgledem grupy skladnikéw intero-
peracyjnosci musi by¢ weryfikowana w celu wykazania zgodnosci z parametrami podstawowymi zwigzanymi z wymogami
dotyczacymi tych interfejséw zewnetrznych.

5.2.2.2. W przypadku grupowania skladnikéw interoperacyjnosci zgrupowane funkcje i ich adresowanie musza by¢
konfigurowalne w taki sposéb, aby zgrupowane funkcje sktadnikéw interoperacyjnosci ATO, ETCS i lacznosci
radiowej mozna bylo zastgpi¢ w trakcie cyklu zycia podsystemu ,Sterowanie” zewnetrznymi sktadnikami inte-
roperacyjnosci ATO, ETCS lub facznosci radiowej. W zwigzku z tym nastepujace interfejsy w zgrupowanym
skfadniku interoperacyjnosci musza by¢ dostepne zewnetrznie w warstwach lacznosci sieciowej podsystemu
,Sterowanie” w obrebie skfadu okreslonych w dodatku A, tabela A 1, pkt4.2.6 i:

(") Decyzja wykonawcza Komisji 2011/665|UE z dnia 4 pazdziernika 2011 r. w sprawie europejskiego rejestru typéw pojazdéw kolejo-
wych dopuszczonych do eksploatacji (Dz.U. L 264 z 8.10.2011, s. 32).

(") Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/777 z dnia 16 maja 2019 r. w sprawie wspélnych specyfikacji rejestru infrastruktury
kolejowej i uchylajace decyzje wykonawcza 2014/880/UE (Dz.U.L 1391z 27.5.2019, s. 312).
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1) interfejs migdzy wyposazeniem poktadowym ATO a wyposazeniem pokladowym ETCS okreslony w dodatku A, tabela

A1, pkt 4.2.6 h;

2) interfejs miedzy wyposazeniem pokladowym ATO a interfejsem instalacji pokladowej GSM-R do radiowej wymiany
danych okreslony w dodatku A, tabela A 1, pkt 4.2.6 j;

3) interfejs migdzy wyposazeniem pokladowym FRMCS a zastosowaniami podsystemu ,Sterowanie” (ETCS w dodatku A,
tabela A 1, pkt 4.2.6 g, i ATO w dodatku A, tabela A, 1 pkt 4.2.6 k).

5.3. Parametry i specyfikacje dotyczace skladnikéw

Tabele w rozdziale 5 zawieraja nastgpujace informacje dotyczace kazdego podstawowego skfadnika interoperacyjnosci lub

grupy skladnikéw interoperacyjnosci:

1) w kolumnie 3 wymieniono funkgje i interfejsy. Nalezy zauwazy¢, ze niektére sktadniki interoperacyjnosci majg opcjo-

nalne funkgje i interfejsy;

2) w kolumnie 4 podano obowigzkowe specyfikacje dla celéow oceny zgodnosci kazdej funkgji lub kazdego interfejsu
(w stosownych przypadkach) poprzez odniesienie do wlasciwego punktu w rozdziale 4.

Tabela 5.1

Podstawowe skladniki interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

Szczegblne wymagania

NU- | Ghtadnik interoperacyjnosci (IC) Wiasciwosci oceniane wedtug
mer .
rozdziatlu 4
1 Poktadowy ETCS Niezawodnos$¢, dostepnos¢, podatno$é utrzymaniowa, 42.1.1
bezpieczenstwo (RAMS): 4.2.1.2
. , 4.2.20.1
Bezpieczenstwo
Niezawodno$¢/dostepnosé
Podatnos$¢ utrzymaniowa
Poktadowe funkcje ETCS (z wylaczeniem odometrii) 422
Identyfikator systemu 4.2.20.3
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS 4.2.5
. . . . 4.2.5.1.2
RBC (radiowa transmisja danych — opcjonalnie) 425121
Radiowy modut aktualizujacy (funkcja opcjonalna) | 4.2.5.2
. . 4253
Transmisja bezprzewodowa eurobalisy
Transmisja bezprzewodowa europetli (funkcja op-
cjonalna)
Interfejsy 4.2.6.1
STM (implementacja interfejsu K jest opcjonalna) 4.2.62.1.1
P ) )5t % Jest 0pe) 4.2.6.2.1.2
Radiotelefon do transmisji danych GSM-R 4.2.8
Wyposazenie poktadowe FRMCS ig?Z
Zarzadzanie kluczami 422
Zarzgdzanie ETCS-ID 4.2.14
4.2.6.4
Interfejs maszynista/pojazd ETCS 4.2.6.5.1

Interfejs pociagu (zob. uwaga ponize))
Pokladowe urzadzenie rejestrujace

Interfejs ATO
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Warstwy facznosci sieciowej podsystemu ,Sterowa-
nie” w obrebie sktadu.
Uwaga dotyczgca interfejsu pociggu: ~ wdrozenie wszyst-
kich funkgji opisanych w dodatku A poz. 7
jest obowiazkowe na poziomie skladnika in-
teroperacyjnosci.
Budowa urzadzenia 4.2.16
Zgodno$¢ systemu ETCS (ESC) (opcjonalna) 4217.1
4.2.17.2
2 Urzgdzenia odometryczne Niezawodno$¢, dostepnos¢, podatno$é utrzymaniowa, 42.1.1
bezpieczenstwo (RAMS): 42.1.2
. , 4.2.20.1
Bezpieczenstwo
Niezawodno$¢/dostepnosé
Podatnos$¢ utrzymaniowa
Funkgje pokladowego systemu ETCS: tylko odometria 4.2.2
Budowa urzadzenia 4.2.16
3 Standardowy interfejs STM Interfejsy 4.2.6.1
Pokladowy system ETCS
4 Radiotelefon kabinowy GSM-R | Niezawodno$¢, dostepnosé, podatnosé utrzymaniowa 4.2.1.2
Uwaga: karta SIM, antena, | (RAM): 4.2.20.1
kable potaczeniowe ani filtry . . .
nie nalezg do tego sktadnika Niezawodnos¢/dostepnos¢
interoperacyjnosci. Podatno$¢ utrzymaniowa
Funkgje tacznosci podstawowej 424.1.1
Lacznosé glosowa i eksploatacyjna 42.4.2.1
Identyfikator systemu 4.2.20.3
Interfejsy 425.1.1.1
. 4.2.13.1
Transmisja bezprzewodowa GSM-R
Interfejs maszynista/pojazd GSM-R
Budowa urzadzenia 4.2.16
Zgodno$¢ systemu facznosci radiowej (RSC) (opcjonalnie) | 4.2.17.3
4.2.17.4
5 Radiotelefon do transmisji Niezawodno$¢, dostepnos¢, podatno$é utrzymaniowa 4.2.1.2
danych GSM-R (RAM): 4.2.20.1
Uwaga: karta SIM, ~antena, Niezawodno$¢/dostepnosé
kable polaczeniowe ani filtry &P
nie nalezg do tego skladnika Podatno$¢ utrzymaniowa
interoperacyjnosci.
Funkcje facznosci podstawowej 42.4.1.1
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Przesylanie danych na potrzeby ETCS 4.2.43.1.1
Identyfikator systemu 4.2.20.3
Interfejsy 4.2.6.2.1.1
4.2.6.2.2.1
Pokladowy system ETCS 425111
Wyposazenie poktadowe ATO 4.2.5.1.2.1
Transmisja bezprzewodowa GSM-R 4.25.1.3.1
Transmisja bezprzewodowa GSM-R na potrzeby
ETCS
Transmisja bezprzewodowa GSM-R na potrzeby
ATO
Budowa urzadzenia 4.2.16
Zgodno$¢ systemu fgcznosci radiowej (RSC) (opcjonalnie) | 4.2.17.3
4.2.17.4
6 Karta SIM GSM-R Funkgje tacznosci podstawowej 424.1.1
Uwaga: obowiazkiem opera- | Identyfikator systemu 4.2.20.3
tora sieci GSM-R jest dostar-
czenie przedsigbiorstwom | Budowa urzadzenia 4.2.16
kolejowym kart SIM, ktore
nalezy wlozy¢ do urzadzen | Zgodnos¢ systemu kacznosci radiowej (RSC) (opcjonalnie) | 4.2.17.3
koficowych GSM-R. 42.17.4
7 Wyposazenie poktadowe ATO | Niezawodnos¢, dostepnosé, podatnos¢ utrzymaniowa 4.2.1.2
(RAM): 42.20.1
Niezawodno$¢/dostepnosé
Podatno$¢ utrzymaniowa
Funkcje pokladowego systemu ATO (z wylaczeniem 4218
komunikacji) 4.2.20.3
Identyfikator systemu
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ATO 4.25.1.3
Interfejsy 42.6.2.2.1
Radiotelefon do transmisji danych GSM-R 15?8222
Wyposazenie poktadowe FRMCS 4.2.6.4
. . 4.2.6.5.1
Interfejs pociagu
Interfejs ETCS
Warstwy facznosci sieciowej podsystemu ,Sterowa-
nie” w obrebie sktadu
Budowa urzgdzenia 4216
8 Wyposazenie pokladowe Niezawodno$¢, dostepnosé, podatno$é utrzymaniowa 4.2.1.2
FRMCS do facznosci glosowej | (RAM): 4.2.20.1
Niezawodno$¢/dostepnosé
Podatnos$¢ utrzymaniowa
Funkgje tacznosci podstawowej 42412
Lacznos¢ glosowa i eksploatacyjna 42422
Identyfikator systemu 4.2.20.3
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Interfejsy 4.2.6.2.3
Wyposazenie pokladowe FRMCS 4.2.13.2
Interfejs maszynista/pojazd FRMCS
Budowa urzgdzenia 4.2.16
Zgodno$¢ systemu facznosci radiowej (RSC) (opcjonalnie) | 4.2.17.3
4.2.17.4
9 Wyposazenie pokladowe Niezawodno$¢, dostepnos¢, podatno$é utrzymaniowa 4.2.1.2
FRMCS (RAM): 4.2.20.1
Niezawodno$¢/dostepnosé
Podatno$¢ utrzymaniowa
Funkcje facznosci podstawowej 42412
Identyfikator systemu 4.2.20.3
Interfejsy 4.2.6.2.3
- - 4.2.5.1.1.2
Wyposazenie pokladowe FRMCS do lacznosci glo- 425122
Sowe) 425132
Transmisja bezprzewodowa FRMCS 42.6.2.1.2
Transmisja bezprzewodowa FRMCS do zastosowari 4.2.6.2.2.2
4.2.6.5.1
ETCS
Transmisja bezprzewodowa FRMCS do zastosowan
ATO
Pokladowy system ETCS
Wyposazenie poktadowe ATO
Warstwy lacznosci sieciowej podsystemu ,Sterowa-
nie” w obrebie sktadu
Budowa urzgdzenia 4.2.16
Zgodno$¢ systemu lacznosci radiowej (RSC) (opcjonalnie) | 4.2.17.3
4.2.17.4
10 | Profil FRMCS Funkcje facznosci podstawowej 42412
Uwaga: obowigzkiem opera- | Identyfikator systemu 4.2.20.3
tora sieci FRMCS jest zapew- ;
nienie, aby profil FRMCS Budowa urzgdzenia 4.2.16
zostat udostepniony  abo- Zgodno$¢ systemu lacznosci radiowej (RSC) (opcjonalnie) | 4.2.17.3
nentom. 42.17.4

Tabela 5.2

Podstawowe skladniki interoperacyjnosci nalezace do podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”

1 2 3 4
Nu- Szczegblne wymagania
Sktadnik interoperacyjnosci (IC) Wiasciwosci oceniane wedtug
mer .
rozdziatlu 4
1 RBC Niezawodno$¢, dostepnosé, podatno$é utrzymaniowa, 42.1.1
bezpieczenstwo (RAMS): 42.1.2
4.2.20.1

Bezpieczenstwo
Niezawodno$¢/dostgpnosé

Podatnos$¢ utrzymaniowa
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Funkgje przytorowej czesci ETCS (z wyjatkiem facznosei | 4.2.3
przy uzyciu eurobalis, uaktualniania radiowego i europetli) | 4.2.20.3
Identyfikator systemu
Interfejsy transmisji bezprzewodowej RMR, ETCS i ATO: | 4.2.5.1.2.1
tylko facznos¢ radiowa z pociagiem 4.25.1.2.2
Interfejs transmisji bezprzewodowej GSM-R na po-
trzeby ETCS
Interfejs transmisji bezprzewodowej FRMCS na po-
trzeby ETCS
Interfejsy 427.1,427.2
Lo 4.2.7.3.1.1
Sasiednie RBC 427312
Radiowa wymiana danych GSM-R 4.2.8
Urzadzenia przytorowe FRMCS 4.2.9
Zarzadzanie kluczami
Zarzadzanie ETCS-ID
Budowa urzgdzenia 4.2.16
2 Radiowy modut aktualizujacy | Niezawodno$¢, dostepnosé, podatno$é utrzymaniowa, 42.1.1
bezpieczenstwo (RAMS): 421.2
. , 4.2.20.1
Bezpieczenstwo
Niezawodno$¢/dostepnosé
Podatno$¢ utrzymaniowa
Funkcje przytorowej czgsci systemu ETCS (z wyjatkiem 423
facznosci przy uzyciu eurobalis, europetli 1 funkcji 4.2.20.3
poziomu 2)
Identyfikator systemu
Interfejsy transmisji bezprzewodowej RMR, ETCS i ATO: | 4.2.5.1.2.1
tylko tgczno$é radiowa z pociggiem
Interfejs transmisji bezprzewodowej GSM-R na po-
trzeby ETCS
Interfejsy 4273
Radiowa wymiana danych GSM-R 1;2
Zarzgdzanie kluczami 4.2.3
Zarzadzanie ETCS-ID
Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym i LEU
Budowa urzgdzenia 4.2.16
3 Eurobalisa Niezawodno$¢, dostepnosé, podatno$é utrzymaniowa, 42.1.1
bezpieczenstwo (RAMS): 421.2
. , 4.2.20.1
Bezpieczenstwo
Niezawodno$¢/dostepnosé
Podatno$¢ utrzymaniowa
Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i RMR: 4.2.5.2
facznos¢ z pociggiem tylko przy uzyciu eurobalis 4.2.20.3

Identyfikator systemu
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Interfejsy 4.2.7.4
eurobalisa LEU
Budowa urzgdzenia 4.2.16
4 Europetla Niezawodno$¢, dostepnos¢, podatno$é utrzymaniowa, 42.1.1
bezpieczenstwo (RAMS): 42.1.2
. , 4.2.20.1
Bezpieczenstwo

Niezawodno$¢/dostepnosé

Podatnos$¢ utrzymaniowa

Interfejsy transmisji bezprzewodowej ETCS i RMR: 4.2.5.3
facznosé z pociggiem tylko przy uzyciu europetli 4.2.20.3
Identyfikator systemu
Interfejsy 4275
europetla LEU
Budowa urzadzenia 4.2.16
5 eurobalisa LEU Niezawodno$¢, dostepnosé, podatno$é utrzymaniowa, 42.1.1
bezpieczenstwo (RAMS): 4.2.1.2
. , 4.2.20.1
Bezpieczenstwo

Niezawodno$¢/dostepnosé

Podatno$¢ utrzymaniowa

Funkcje przytorowej czgsci systemu ETCS (z wyjatkiem 423

tacznosci przy uzyciu radiowego przekazywania 4.2.20.3
informacji uaktualniajacych, europetli i funkcji poziomu 2)
Identyfikator systemu
Interfejsy 4274
eurobalisa LEU
Budowa urzgdzenia 4.2.16
6 europetla LEU Niezawodnos$¢, dostepnos¢, podatno$é utrzymaniowa, 421.1
bezpieczenstwo (RAMS): 421.2
. , 4.2.20.1
Bezpieczenstwo

Niezawodnos¢/dostepnosé

Podatno$¢ utrzymaniowa

Funkcje przytorowej czgsci systemu ETCS (z wyjatkiem 423

facznosci przy uzyciu radiowego przekazywania 4.2.20.3
informacji uaktualniajacych, eurobalisy i funkcji poziomu
2)
Identyfikator systemu
Interfejsy 4.2.7.5
europetla LEU
Budowa urzgdzenia 4.2.16
7 Licznik osi Przytorowe systemy detekgji pociggu (tylko parametry 4.2.10

istotne dla licznikéw osi)

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (tylko parametry 4.2.11
istotne dla licznikéw osi)
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8 Wskaznik Przytorowe obiekty podsystemu ,Sterowanie” (tylko pkt 1 | 4.2.15
i2)
Budowa urzgdzenia 4.2.16

9 Urzadzenia przytorowe ATO | Niezawodnos¢, dostepnos$é, podatno$é utrzymaniowa 4.2.1.2
(RAM): 42.20.1

Niezawodno$¢/dostepnosé

Podatno$¢ utrzymaniowa

Funkgje przytorowej czesci systemu ATO 4.2.19
Identyfikator systemu 4.2.20.3
Interfejsy transmisji bezprzewodowej RMR, ETCS i ATO: | 4.2.5.1.3.1
tylko facznos¢ radiowa z pociagiem 4.2.5.1.3.2
interfejs transmisji bezprzewodowej GSM-R na po-
trzeby ATO
interfejs transmisji bezprzewodowej FRMCS na po-
trzeby ATO
Interfejsy: 427321
Radiowa wymiana danych GSM-R 4.2.7.3.2.2
Urzadzenia przytorowe FRMCS
Budowa urzadzenia 4.2.16
6. OCENA ZGODNOSCI LUB PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA SKEADNIKOW ORAZ WERYFIKACJA PODSYSTEMOW
6.1. Wprowadzenie
6.1.1. Zasady ogdlne
6.1.1.1. Zgodno$¢ z parametrami podstawowymi

Spelnienie zasadniczych wymagan okreSlonych w rozdziale 3 niniejszej TSI musi zostaé zapewnione poprzez zgodnosé
z parametrami podstawowymi okreslonymi w rozdziale 4.

Zgodno$¢ te nalezy wykazaé w drodze:
1) oceny zgodnosci sktadnikéw interoperacyjnosci okreslonych w rozdziale 5 (zob. pkt 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3, 6.2.4);
2) weryfikacji podsysteméw (zob. pkt 6.3 i pkt 6.4).

W przypadku zmian w istniejacych podsystemach w ocenie uwzglednia si¢ wymagania pkt 7.2.2 w odniesieniu do podsys-
temoéw poktadowych i pkt 7.2.3 w odniesieniu do podsysteméw przytorowych.

6.1.1.2. Cze¢sciowe spelnienie wymagan TSI

Jezeli podsystem poktadowy spelnia oba ponizsze warunki, moze nie wdrazaé wszystkich obowigzkowych funkcji wymie-
nionych w niniejszej TSI:

1) przedmiotowe funkcje wymieniono w dodatku G;

2) zarzadca infrastruktury (przy wsparciu panstwa czltonkowskiego) wskazal w RINF, ze czg¢Sciowe spelnienie wymienio-
nych wymogéw nie uniemozliwia optymalnej i bezpiecznej eksploatacji w jego sieci.

Jezeli skfadnik interoperacyjnosci lub podsystem nalezacy do podsystemu ,Sterowanie” nie wdraza wszystkich funkji,
interfejséw 1 parametréw eksploatacyjnych okreslonych w niniejszej TSI, musi to by¢ odzwierciedlone w odpowiednich
warunkach stosowania zgodnie z przepisami pkt 6.5.11 6.5.2.
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6.1.2. Zasady testowania ETCS, ATO i RMR

6.1.2.1. Zasada

Zasada jest, ze podsystem ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” posiadajacy deklaracje weryfikacji WE jest w stanie wspol-
dziala¢ z kazdym podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” posiadajacym deklaracje weryfikacji WE, na warun-
kach okreslonych w niniejszej TSI, bez zadnych dodatkowych weryfikacji.

Realizadji tej zasady stuzg:

1) przepisy dotyczace projektowania i instalowania podsystemow ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe”;

2) specyfikacje prob majacych na celu wykazanie, ze podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe” spelniajg wymagania niniejszej TSI i s3 ze soba wzajemnie zgodne.

6.1.2.2. Scenariusze testow operacyjnych

Do celéw niniejszej TSI ,scenariusz testéw operacyjnych” oznacza seri¢ zdarzefi przytorowych i pokladowych zwigzanych
z podsystemami ,Sterowanie” lub majacych na nie wplyw (np. wysylanie i odbieranie komunikatéw, przekroczenie ograni-
czenia predkosci, dzialania operatoréw) oraz okreslony czas miedzy nimi, stuzace zbadaniu zakladanego sposobu dzialania
systemu kolei w sytuacjach istotnych z punktu widzenia ETCS, ATO i RMR (np. wjazd pociggu na obszar wyposazony,
aktywacja pociagu, przejechanie sygnatu ,St6j”).

Scenariusze testow operacyjnych opierajg si¢ na zalozeniach projektowych przyjetych dla danego projektu.

Mozliwe jest sprawdzenie zgodnosci rzeczywistego wdroZenia ze scenariuszem proby eksploatacyjnej poprzez gromadze-
nie informacji za pomocg tatwo dostepnych interfejséw (najlepiej standardowych interfejséw okreslonych w niniejszej TSI).

6.1.2.3. Wymagania dotyczgce scenariuszy testow operacyjnych

Zbiér zatozen projektowych dotyczacych przytorowych czesci ETCS, ATO i RMR oraz powigzanych scenariuszy testow
operacyjnych dla podsystemu , Sterowanie — urzadzenia przytorowe” musi by¢ wystarczajacy do opisania wszystkich zakla-
danych sposobéw dzialan systemu istotnych z punktu widzenia podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”
w sytuacjach normalnych i zidentyfikowanych sytuacjach awaryjnych oraz:

1) jest zgodny ze specyfikacjami przywolanymi w niniejszej TS

2) zaklada, ze funkcje, interfejsy i parametry eksploatacyjne podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” wcho-
dzgcych w interakcje z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” sa zgodne z wymaganiami niniejszej TSI;

3) jest stosowany przy weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, aby sprawdzié, czy wdrozone
funkgje, interfejsy i parametry eksploatacyjne sa w stanie zapewni¢ przestrzeganie zakladanego sposobu dziatania sys-
temu w polgczeniu ze stosownymi trybami i tranzycjami miedzy poziomami i trybami podsysteméw ,Sterowanie —
urzadzenia poktadowe”.

6.2. Skladniki interoperacyjnosci

6.2.1. Procedury oceny sktadnikéw interoperacyjnosci podsystemdéw ,Sterowanie”

Przed wprowadzeniem do obrotu skladnika interoperacyjnosci lub grup takich skladnikéw producent lub jego upowaz-
niony przedstawiciel posiadajacy siedzibe na terenie Unii Europejskiej musi sporzadzi¢ deklaracje zgodnosci WE zgodnie
zart. 9 ust. 2 iart. 10 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797.
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Procedurg oceny przeprowadza si¢ przy uzyciu jednego z moduléw wymienionych w pkt 6.2.2 (Moduly oceny sktadnikéw
interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie”).

Deklaracja przydatnosci do stosowania WE nie jest wymagana dla sktadnikéw interoperacyjnosci nalezacych do podsys-
temu ,Sterowanie”. Zgodno$¢ z odpowiednimi parametrami podstawowymi wykazana w deklaracji zgodnosci WE jest
wystarczajaca dla wprowadzenia sktadnikéw interoperacyjnosci do obrotu ().

6.2.2. Moduly oceny sktadnikéw interoperacyjnosci podsystemu ,Sterowanie”

W celu oceny sktadnikéw interoperacyjnosci nalezacych do podsysteméw ,Sterowanie”, producent lub jego upowazniony
przedstawiciel majacy siedzibe na terenie Unii Europejskiej moze wybraé:

1) procedure badania typu (modul CB) dotyczacg fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedura systemu zarza-
dzania jako$cig produkcji (modut CD) dla fazy produkcyjnej; lub

2) procedure badania typu (modul CB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg weryfikacji pro-
duktu (modut CF); lub

3) pelny system zarzadzania jakoscig oraz badanie projektu (modut CH1).

Ponadto w celu sprawdzenia skladnikéw interoperacyjnosci ,karta SIM” i ,wskaznik” producent lub jego przedstawiciel
moze wybraé modut CA.

Szczegblowy opis moduléw znajduje si¢ w decyzji Komisji 2010/713/UE ().
Ponizej zamieszczono objasnienia dodatkowe dotyczgce stosowania niektérych modutéw:

1) w odniesieniu do rozdziatu 2 opisu modutu CB badanie typu WE nalezy przeprowadzi¢ poprzez polaczenie typu pro-
dukgji i typu projektu;

2) w odniesieniu do rozdzialu 3 opisu modutu CF (weryfikacja produktu) nie jest dozwolona weryfikacja statystyczna, tzn.
wszystkie skladniki interoperacyjnosci musza zosta zbadane indywidualnie.

6.2.3. Wymagania dotyczgce oceny
Niezaleznie od wybranego modutu:

1) dla skladnika interoperacyjnosci ,pokladowy ETCS” musza by¢ spelnione wymagania podane w pkt 6.2.4.1 niniejszej
TSI,

2) w ramach oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci lub grupy takich skladnikéw, okreslonych w rozdziale 5 niniej-
szej TSI, nalezy wykonaé czynnosci wyszczegélnione w tabeli 6.1.1. Wszystkie weryfikacje nalezy przeprowadzié
w odniesieniu do odpowiedniej tabeli w rozdziale 5 i do podanych tam parametréw podstawowych.

3) Producent urzadzenia powiadamia jednostke notyfikowang o wszystkich zmianach majacych wplyw na zgodnosé
skfadnika interoperacyjnosci z wymaganiami majacego zastosowanie wydania TSI. Producent wykazuje réwniez, czy te
specyfikacje korekt bledéw wymagaja nowych kontroli zgodnie z tabelg 6.1.1 oraz przez zastosowanie moduléw na
potrzeby zgodnosci WE zgodnie z pkt 6.2.2. Producent przekazuje te informacje wraz z odpowiednimi odniesieniami
do dokumentacji technicznej dotyczacej istniejacego certyfikatu WE. Producent uzasadnia i dokumentuje, Ze majace
zastosowanie wymagania sa spelnione na poziomie skladnika interoperacyjnosci, co musi zostaé ocenione przez jed-
nostke notyfikowana.

Producent informuje podmioty, na ktére zmiany majg wplyw, o tych zmianach, np. w zakresie eksploatacji i utrzymania,
jezeli wplywaja na istniejace i juz wdrozone produkty/skladniki.

(") Jak wyjasniono w pkt 6.3.3 i 6.3.4 kontrola prawidlowego wykorzystania skladnika interoperacyjnosci wchodzi w zakres ogdlnej
weryfikacji WE podsystemoéw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” i ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

(") Decyzja Komisji 2010/713UE z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie moduléw procedur oceny zgodnosci, przydatnosci do stosowania
i weryfikacji WE stosowanych w technicznych specyfikacjach interoperacyjnosci przyjetych na mocy dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2008/57/WE (Dz.U. L 319 z 4.12.2010, s. 1).
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Tabela 6.1.1

Wymagania dotyczace oceny zgodnosci skladnika interoperacyjnosci lub grupy skladnikéw interoperacyjnosci

Numer Aspekt Przedmiot oceny Dowody
la Funkgje, interfejsy | Sprawdzic, czy wszystkie | Dokumentacja ~ projektowa  oraz
i parametry eksploatacyjne | obowigzkowe  funkcje, interfejsy | realizacja przypadkéw i sekwencji prob
i parametry eksploatacyjne opisane | zgodnie z opisem w parametrach
w  parametrach  podstawowych | podstawowych przywotlanych
przywolanych w odpowiedniej tabeli | w odpowiedniej tabeli w rozdziale 5.
w rozdziale 5 zostaly wdrozone i czy
sa zgodne z wymaganiami niniejszej
TSI
1b Sprawdzi¢, ktére z opcjonalnych | Dokumentacja  projektowa  oraz
funkcji i interfejsow  opisanych | realizacja przypadkow i sekwencji préb
w  parametrach  podstawowych | zgodnie z opisem w parametrach
przywolanych w odpowiedniej tabeli | podstawowych przywolanych
w rozdziale 5 zostaly wdrozone i czy | w odpowiedniej tabeli w rozdziale5.
sa one zgodne z wymaganiami
niniejszej TSL
lc Sprawdzié, jakie dodatkowe funkcje | Analiza skutkow
i interfejsy  (niewyszczeglnione
w niniejszej TSI) zostaly wdrozone
i czy nie powoduja one konfliktéw
z wdrozonymi funkcjami okre$lonymi
w niniejszej TSL
2a Budowa urzadzenia Sprawdzi¢ spelnienie obowigzkowych | Dokumentacja dotyczaca
warunkéw, o ile zostaly one okreslone | zastosowanych materialdw  oraz,
w  parametrach  podstawowych | w stosownych przypadkach, préoby
przywolanych w odpowiedniej tabeli | majagce wykazaé, czy spelnione sg
w rozdziale5. wymagania parametréw podstawowych
przywolanych w odpowiedniej tabeli
w rozdziale 5.
2b Ponadto sprawdzi¢, czy dany skfadnik | Proby  zgodnie ze specyfikacjami
interoperacyjnosci funkcjonuje | wnioskodawcy.
prawidlowo w warunkach
§rodowiskowych, do ktorych zostal
zaprojektowany.
3 Niezawodno$¢, dostepno$¢, | Sprawdzi¢  spelnienie  wymogéw | 1.  Obliczenia warto$ci THR dla uszko-
podatno$¢ utrzymaniowa, | bezpieczefistwa okreslonych dzen losowych, z pomocg danych
bezpieczenstwo (RAMS) w  parametrach  podstawowych dotyczgcych niezawodnosci.

przywolanych w odpowiedniej tabeli
w rozdziale 5, tj.:

1. czy przestrzegane s3 wartosci
wspolczynnika tolerowanego za-
grozenia (THR) dla uszkodzen loso-

wych;

2. czy proces rozwojowy umozliwia
wykrywanie i eliminowanie btedéw
systematycznych.

2.1. Zarzadzanie jakoscig i bezpie-
czenstwem przez producenta na
wszystkich etapach projektowa-
nia, produkgji i testowania zgodne
z uznang normg (zob. Uwaga).




L 222/430 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

2.2.  Cykl rozwojowy oprogramowa-
nia, cykl rozwojowy sprzgtu oraz
integracja sprzetu i oprogramo-
wania zgodne z uznang normg
(zob. Uwaga).

2.3.  Proces weryfikacji i walidacji bez-
pieczenistwa zgodny z uznang
normg (zob. uwaga) i spelniajgcy
wymagania w zakresie bezpie-
czefistwa opisane w parametrach
podstawowych  przywolanych
w odpowiedniej tabeli w rozdziale

2.4.  Wymagania funkcjonalne i tech-
niczne (prawidlowe funkcjono-
wanie w warunkach bezusterko-
wych, skutki usterek i wplywow
zewnetrznych)  zweryfikowane
zgodnie z uznang normg (zob.
Uwaga).

Uwaga: Norma musi spe}niac' przy-
najmniej nastepujgce wymaga-
nia:

1) musi by¢ zgodna z wymaganiami do-
tyczacymi  kodeksu postepowania
okreslonymi w pkt 2.3.2 zalacznika
I do rozporzadzenia wykonawczego
(UE) nr 402/2013;

2) musi by¢é powszechnie uznana
w branzy kolejowej. W przeciwnym
razie norma taka wymaga uzasadnie-
nia i musi zosta¢ zaakceptowana
przez jednostke notyfikowang;

3) musi by¢ odpowiednia z punktu wi-
dzenianadzoru nad rozwazanymi za-
grozeniami wystepujacymi w ocenia-
nym systemie;

4) musi by¢ publicznie dostgpna dla

wszystkich podmiotéw, ktére cheg
z niej skorzystac.

4 Sprawdzi¢, czy zrealizowany jest | Obliczenia
podany przez wnioskodawce
ilosciowy cel w zakresie

niezawodnosci (dotyczacy uszkodzen
losowych).




8.9.2023 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 222/431

5 Wyeliminowanie bledéw | Proéby urzadzen (calego skladnika
systematycznych interoperacyjnosci lub oddzielne dla
podzespolow) w warunkach
eksploatacji oraz naprawa w przypadku
wykrycia usterek.

Dokumentacja dotaczona do certyfikatu
wskazujagca jaki rodzaj weryfikacji
przeprowadzono, jakie normy
zastosowano oraz jakie  kryteria
przyjeto, aby uznal te proby za
zakoficzone  (zgodnie z decyzjami

wnioskodawcy).
6 Dokumentacja techniczna | Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami | Sprawdzenie dokumentacji
na potrzeby utrzymania dotyczacymi utrzymania—pkt 4.2.20.1
6.2.4. Kwestie szczegdlne

6.2.4.1. Obowiazkowe proby dla pokladowego ETCS.

Szczegblng uwage poswieci¢ nalezy ocenie zgodnosci skladnika interoperacyjnosci ,pokladowy ETCS” ze wzgledu na jego
ztozono$¢ i kluczows role dla zapewnienia interoperacyjnosci.

Niezaleznie od tego, czy wybrano modut CB czy CH1, jednostka notyfikowana sprawdza, czy:

1) reprezentatywny egzemplarz danego skladnika interoperacyjnosci zostal poddany wszystkim sekwencjom préb, w tym
wszystkim prébom niezbednym do sprawdzenia funkcji, o ktérych mowa w pkt 4.2.2 (Funkcje pokladowego systemu
ETCS). Wnioskodawrca jest odpowiedzialny za zdefiniowanie przypadkéw préb i zorganizowanie ich w sekwencje, jezeli
nie jest to objete specyfikacjami przywolanymi w niniejszej TSI;

2) préby te zostaly przeprowadzone w laboratorium akredytowanym zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 765/2008 (*) i normami, o ktérych mowa w dodatku A, tabela A 4, do celéw prowadzenia préb
z zastosowaniem architektury badawczej i procedur okreslonych w dodatku A, tabela A 1:

a) W przypadku wyposazenia poktadowego ETCS obstugujacego wersje systemu do 2.1: 4.2.2 c.

b) W przypadku wyposazenia pokladowego ETCS obstugujacego wersje systemu do 2.2 i 3.0: nie uwzgledniono, zob.
poprzedni pkt 1.

Laboratorium przedstawia pelne sprawozdanie, podajac wyniki préb i zastosowane sekwencje. Jednostka notyfikowana jest
odpowiedzialna za oceneg, czy przypadki i sekwencje préb sa odpowiednie dla sprawdzenia zgodnosci ze wszystkimi sto-
sownymi wymaganiami oraz za ocen¢ wynikéw préb, majac na uwadze certyfikacj¢ sktadnika interoperacyjnosci.

6.2.4.2. Interfejsy klasy B

Kazde panstwo czlonkowskie odpowiada za weryfikacje zgodnosci systeméw klasy B i ich interfejséw ze sktadnikiem inte-
roperacyjnoéci wyposazenia poktadowego ETCS ze swoimi wymaganiami krajowymi.

Weryfikacja zgodnosci standardowego interfejsu STM z wyposazeniem pokladowym ETCS wymaga przeprowadzenia
oceny zgodnosci przez jednostke notyfikowang.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 765/2008 z dnia 9 lipca 2008 r. ustanawiajace wymagania w zakresie akre-
dytacji i nadzoru rynku odnoszace si¢ do warunkéw wprowadzania produktéw do obrotu i uchylajace rozporzadzenie (EWG)
nr 339/93 (Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 30).
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6.2.4.3. Kontrole zgodnosci systemu ETCS i zgodnos$ci systemu tacznosci radiowej na potrzeby
sktadnika interoperacyjnosci

Poniewaz kontrole ESC/RSC nie s3 wymagane w tabeli 6.1.1, nie s3 one konieczne do wydania certyfikatu dla skladnika
interoperacyjnosci.

Jezeli kontrole ESC/RSC wykonuje si¢ na poziomie skladnika interoperacyjnosci, zadaniem jednostki notyfikowanej
w odniesieniu do potwierdzen ESC/RSC dotyczacych skladnika interoperacyjnosci i powigzanego sprawozdania jest weryfi-
kacja poprawnosci i kompletnosci sprawozdania z kontroli ESC/RSC dotyczacego skladnika interoperacyjnosci zgodnie
z wymaganiami okre$lonymi w niniejszym punkcie.

Zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 jednostka notyfikowana przeprowadzajaca t¢ ocene moze by¢ jednostka inna niz jed-
nostka notyfikowana przeprowadzajaca procedure zgodnosci lub przydatnosci WE w odniesieniu do sktadnika interopera-
cyjnosci.

Tabela 6.1.2

Ocena zgodnosci systemu ETCS lub zgodnos$ci systemu lacznosci radiowej przeprowadzana przez jednostke
notyfikowana w odniesieniu do skladnikéw interoperacyjnosci

Numer | Aspekt Przedmiot oceny Dowody

1 Dostepno$é wynikow Oceni¢, czy sprawozdanie z kontroli | Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.
zawiera odniesienie do kontroli zgodnie
z definicja typéw ESC/RSC zawartg
w dokumencie technicznym
opublikowanym przez ERA ().

Ocenié, czy w sprawozdaniu z kontroli
sktadnikéw interoperacyjnosci wyraZnie
wskazuje si¢, ktére kontrole zaliczono
w odniesieniu do typu ESC/RSC.

2 Dostepno$é wynikow Oceni¢, czy w wynikach kontroli ESC/RSC | Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.
wskazuje si¢ w odniesieniu do kazdej
kontroli ESC/RSC, czy kontrola ta zostata
zaliczona jak okreslono, czy nie.

3 Zgtoszone niezgodno$ci | Ocenié, czy w odniesieniu do kazdej | Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.
i bledy kontroli ESC/RSC, ktéra nie zostala
zaliczona jak okre$lono, podane sa
niezgodnosci i bledy zgloszone w trakcie
kontroli ESC/RSC.

4 Analiza skutkéw Oceni¢, czy w odniesieniu do kazdej | Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.
kontroli ESC/RSC, ktéra nie zostala
zaliczona jak okre$lono, przeprowadzono
analize skutkéw wplywu na ESC/RSC
i zarejestrowano ja z wykorzystaniem
wzoru podanego w dodatku D.

(") Obejmuje to dokumenty, o ktérych mowa w dokumencie technicznym Agencji dotyczacym ESC/RSC.

6.3. Podsystemy ,,Sterowanie”

6.3.1. Procedury oceny podsysteméw ,Sterowanie”

W niniejszym rozdziale oméwiono deklaracj¢ weryfikacji WE dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” oraz
deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”.

Na zadanie wnioskodawcy jednostka notyfikowana przeprowadza weryfikacje WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
pokladowe” lub ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” zgodnie z zalacznikiem IV do dyrektywy (UE) 2016/797.

Whioskodawca sporzadza deklaracje weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” lub ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe” zgodnie z art. 15 ust. 11 9 dyrektywy (UE) 2016/797.
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Tres¢ deklaracji weryfikacji WE musi by¢ zgodna z art. 15 ust. 9 dyrektywy (UE) 2016/797.

Procedure oceny przeprowadza si¢ przy uzyciu modutéw wymienionych w pkt 6.3.2 (Moduly oceny podsysteméw ,Stero-
wanie”).

Deklaracje weryfikacji WE dla podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” oraz dla podsystemu ,Sterowanie — urza-
dzenia przytorowe”, wraz z certyfikatami zgodnosci, uwaza si¢ za wystarczajace do zapewnienia zgodnosci podsystemow
na warunkach okre$lonych w niniejszej TSL

6.3.2. Moduly oceny podsysteméw ,Sterowanie”

Wszystkie nizej wymienione moduly s opisane w decyzji 2010/713UE.

6.3.2.1. Podsystem ,Sterowanie — urzagdzenia poktadowe”
Do celu weryfikacji podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe” wnioskodawca moze wybraé:

1) procedure badania typu (modut SB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedura systemu zarza-
dzania jako$cig produkcji (modut SD) dla fazy produkcyjnej, lub

2) procedure badania typu (modut SB) dotyczacy fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg weryfikacji pro-
duktu (modut SF); lub

3) pelny system zarzgdzania jakoscig oraz badanie projektu (modut SH1).

6.3.2.2. ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”
Do celu weryfikacji podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” wnioskodawca moze wybra¢:
1) procedure weryfikacji urzadzenia (modut SG); lub

2) procedure badania typu (modut SB) dotyczaca fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg systemu zarza-
dzania jako$cia produkcji (modut SD) dla fazy produkeyjnej; lub

3) procedure badania typu (modut SB) dotyczacg fazy projektowania i rozwoju, w polaczeniu z procedurg weryfikacji pro-
duktu (modut SF); lub

4) pelny system zarzadzania jako$cig oraz badanie projektu (modut SH1).

6.3.2.3. Warunki zastosowania moduléw dla podsysteméw pokladowych oraz przytorowych
W odniesieniu do pkt 4.2 modutu SB (badanie typu) wymagany jest przeglad projektu.

W odniesieniu do pkt 4.2 modutu SH1 (pelny system zarzadzania jakoscig oraz badanie projektu) wymagane jest dodat-
kowo wykonanie badania typu.

6.3.3. Wymagania dotyczgce oceny podsystemu poktadowego

W tabeli 6.2.1 przedstawiono zestawienie kontroli, jakie nalezy przeprowadzi¢ w ramach weryfikacji podsystemu ,Stero-
wanie — urzadzenia pokladowe”, oraz parametréw podstawowych, ktére muszg zosta¢ spetnione.

Niezaleznie od wybranego modutu:

1) weryfikacja musi wykaza¢, ze po zintegrowaniu z pojazdem podsystem ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” spelnia
parametry podstawowe;

2) te funkcje i parametry eksploatacyjne skladnikow interoperacyjnosci, ktére zostaly juz objete deklaracja zgodnos$ci WE,
nie wymagaja dodatkowej weryfikacji;

3) aktualizacja ze wzgledu na utrzymanie specyfikacji w przypadku juz zintegrowanego skfadnika interoperacyjnosci nie
bedzie wymagata dodatkowej weryfikacji przeprowadzanej przez jednostke notyfikowang w odniesieniu do podsys-
temu, jezeli jednostka notyfikowana w odniesieniu do skfadnika interoperacyjnosci potwierdzi, ze wplyw aktualizagji,
ktéra ma zosta¢ poddana ocenie, ogranicza si¢ do skladnika interoperacyjnosci, oraz jezeli jednostka oceniajaca
w ramach CSM, dokonujgca oceny integracji podsystemu w ramach aktualizacji, nie stwierdzi zadnego wplywu na
poziomie podsystemu.



L 222/434

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

8.9.2023

Tabela 6.2.1

Wymagania dotyczgce oceny zgodnosci podsystemu pokladowego lub grup czesci

Numer

Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

la

1b

1c

Wykorzystanie skladnikéw
interoperacyjnosci

Sprawdzié, czy wszystkie skladniki
interoperacyjnosci, ktére majg wejsé
w sklad podsystemu, s3 objete
deklaracja zgodnosci WE
i odpowiednim certyfikatem.

Podsystem nalezy sprawdzi¢ wraz
z kartg SIM zgodng z wymaganiami
niniejszej TSI. Wymiana karty SIM na
inng karte zgodna z wymaganiami TSI
nie stanowi modyfikacji podsystemu.

Istnienie i tre$¢ dokumentow.

Sprawdzi¢ warunki i ograniczenia
zwigzane ze stosowaniem dotyczgce
uzytkowania sktadnikéw
interoperacyjnosci wynikajace
z charakterystyki podsystemu
i srodowiska.

Analiza w  drodze

dokumentacji.

sprawdzenia

W przypadku sktadnikow
interoperacyjnosci, ktére uzyskaly
certyfikat na podstawie wersji TSI
Loterowanie”  innej niz ~ wersja
zastosowana do celéw weryfikacji WE
podsystemu lub na podstawie zestawu
specyfikacji  innego niz  zestaw
specyfikacji zastosowany do celéw
weryfikacji WE podsystemu,
sprawdzi¢, czy certyfikat nadal
zapewnia  zgodno$¢  podsystemu
z wymaganiami aktualnie
obowiazujacej TSL

Analiza skutkéw w drodze sprawdzenia
dokumentacji.

2a

2b

2c

Integracja sktadnikéw
interoperacyjnosci
z podsystemem

Sprawdzi¢  prawidlowo$¢  instalacji
i funkcjonowania  wewnetrznych
interfejséw podsystemu — parametr
podstawowy 4.2.6.

Sprawdzenie zgodnosci ze specyfikacja.

Sprawdzié, czy dodatkowe funkcje
(niewyszczegblnione w niniejszej TSI)
nie majg wplywu na funkcje
obowigzkowe.

Analiza skutkdéw

Sprawdzié, czy wartosci ETCS ID
mieszczg si¢ w dozwolonym zakresie,
oraz, jezeli wymaga tego niniejsza TSI,
sa  niepowtarzalne -  parametr
podstawowy 4.2.9.

Sprawdzenie specyfikacji projektowych.
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2d Sprawdzi¢, czy istnieje identyfikator | Sprawdzenie dokumentaciji.
systemu dla cz¢sci ETCS podsystemu.
W przypadku modyfikacji czgsci
funkcjonalnej  lub  realizacyjnej
identyfikatora systemu sprawdzié, czy
modyfikacja ta odpowiada definicji —
parametr podstawowy 4.2.20.3.
3 Integracja czgdci | Sprawdzi¢ interfejsy 1 integracje | Analiza skutkéw w drodze sprawdzenia
z podsystemem réznych czesci podsystemu — tabela | dokumentagji.
4.1 i parametr podstawowy 4.2.6.
4a Integracja z taborem Sprawdzi¢  prawidlowa instalacje | Wyniki sprawdzenia (zgodnie ze
urzadzen - parametry podstawowe | specyfikacjami przywolanymi
422,424, 4214, 42.18 i warunki | w parametrach podstawowych
instalacji urzadzen okreSlone przez | i w zasadach instalacji okre§lonych
producenta. przez producenta).
4b Sprawdzié, czy podsystem ,Sterowanie | Sprawdzenie dokumentacji
— urzadzenia pokladowe” jest zgodny | (certyfikatow sktadnikéw
z taborem, w ktérym ma by¢ uzywany | interoperacyjnosci i mozliwych
— parametr podstawowy 4.2.16. sposobOw integracji w  zestawieniu
z charakterystyka taboru).
4c Sprawdzi¢, czy parametry (np. | Sprawdzenie dokumentacji (wartoSci
hamowania) s3 prawidlowo | parametréw w zestawieniu
skonfigurowane i czy znajdujg si¢ | z charakterystyka taboru).
w dozwolonym zakresie.
5a Integracja z urzadzeniami | Sprawdzi¢, czy standardowy interfejs | Proba nie jest potrzebna. Istnieje
klasy B, w zalezno$ci od | STM jest polaczony z wyposazeniem | standardowy interfejs, ktory zostat juz
wyposazenia pokladowego | pokladowym ETCS za pomocg | przetestowany na poziomie skladnika
ETCS i interfejsu klasy B interfejséw zgodnych z TSI interoperacyjnosci. Jego
funkcjonowanie zostalo juz
przetestowane w ramach sprawdzania
integracji sktadnikéw
interoperacyjnosci z podsystemem.
5b Sprawdzi¢, czy  funkcje klasy | Proba nie jest potrzebna. Wszystko
B wdrozone w  pokladowych | zostalo juz przetestowane na poziomie
urzadzeniach ETCS - parametr | skladnika interoperacyjnosci.

podstawowy 4.2.6.1 — nie wigza si¢
z dodatkowymi wymaganiami wobec
podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe” ze wzgledu na przejscia.
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5¢ Sprawdzi¢, czy osobne urzadzenia | Préba nie jest potrzebna. Brak interfejsu
klasy B, ktére nie s3 polaczone | ().
z pokltadowymi urzadzeniami ETCS -
parametr podstawowy 4.2.6.1 — nie
wigzg sie z dodatkowymi
wymaganiami wobec  podsystemu
,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe”
ze wzgledu na przejscia.
5d Sprawdzié, czy osobne urzadzenia | Analiza skutkéw w drodze sprawdzenia
klasy B polgczone z pokladowymi | dokumentacji i sprawozdania z testow
urzadzeniami ETCS (czg$ciowo) przy | integracji
uzyciu interfejséw niezgodnych z TSI
— parametr podstawowy 4.2.6.1 — nie
stwarzaja  dodatkowych wymagan
wzgledem podsystemu ,Sterowanie —
urzadzenia przytorowe” ze wzgledu
na przejscia. Sprawdzi¢ tez, czy
urzadzenia ETCS funkcjonujg bez
zaktocen.
6a Integracja z podsystemami | Sprawdzi¢, czy telegramy z eurobalis | Proby przy uzyciu certyfikowanej
,Sterowanie — urzadzenia | moga by¢ odczytywane (zakres tej | eurobalisy: Dowodem jest mozliwos¢
przytorowe” préby ogranicza si¢ do sprawdzenia, | prawidlowego odczytu telegramu.
czy antena zostala prawidlowo
zainstalowana. Nie nalezy powtarzaé
prob wykonanych juz na poziomie
skfadnika  interoperacyjnosci) -
parametr podstawowy 4.2.5.
6b Sprawdzi¢, czy telegramy z europetli | Proby przy uzyciu certyfikowanej
(o ile majg zastosowanie) moga by¢ | europetli. Dowodem jest mozliwosé
odczytywane — parametr podstawowy | prawidlowego odczytu telegramu.
4.2.5.
6¢ Sprawdzié, czy urzadzenia obstuguja | Przeprowadzi¢ proby w certyfikowanej
polaczenia RMR w zakresie glosu | sieci RMR. Dowodem jest mozliwo$é
i danych (o ile maja zastosowanie) — | zestawienia, utrzymania i rozlaczenia
parametr podstawowy 4.2.5 polaczenia.
7a Niezawodno$¢, dostepno$¢, | Sprawdzié, czy urzadzenia spelniaja | Zastosowanie procedur okreslonych we
podatno$¢ utrzymaniowa, | wymagania w zakresie | wspélnej metodzie oceny
bezpieczefistwo (RAMS) bezpieczenstwa - parametr | bezpieczenstwa w zakresie wyceny
podstawowy 4.2.1. i oceny ryzyka.
7b Sprawdzi¢, czy zrealizowany jest | Obliczenia
ilosciowy cel w zakresie
wiarygodnosci - parametr
podstawowy 4.2.1.
7c Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami | Sprawdzenie dokumentacji.

dotyczacymi  utrzymania -  pkt
4.2.20.2.
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8 Integracja z podsystemami | Przeprowadzi¢ préby zachowania si¢ | Sprawozdania z przejazdow
,Sterowanie — urzadzenia | podsystemu w  tylu  réznych | badawczych.
przytorowe” i  innymi | warunkach odpowiadajacych
podsystemami: zamierzonej eksploatacji, w ilu bedzie
proby w  warunkach | to racjonalnie mozliwe (np. nachylenie
odpowiadajacych linii, predko$¢ pociagu, wibracje, moc

zamierzonej eksploatacji

trakcyjna, warunki atmosferyczne,
projekt przytorowych funkeji
podsystemu ,Sterowanie”).  Préby

muszg by¢ w stanie wykazaé:

1) czy funkcje odometryczne sg reali-
zowane prawidlowo — parametr
podstawowy 4.2.2;

2) czy podsystem ,Sterowanie — urza-
dzenia pokladowe” jest zgodny z ta-
borem, w ktorym ma by¢ uzywany
— parametr podstawowy 4.2.16.

Proby te musza réwniez zwigkszaé
pewnos¢ co do tego, Ze nie wystapia
bledy systematyczne.

Zakres tych préb nie obejmuje préb
przeprowadzonych juz na réznych
etapach. Uwzglednia sie
przeprowadzone préby skladnikéw
interoperacyjnosci i proby
podsystemu w Srodowisku
symulowanym.

Nie ma koniecznosci przeprowadzania
préb pokladowych urzadzen facznosci
glosowej RMR w  warunkach
srodowiskowych.

Uwaga: W certyfikacie nalezy wskazac,
ktére warunki zostaly zbadane oraz
ktére normy zastosowano.

(") W tym przypadku oceny zarzadzania przej$ciami dokonuje si¢ zgodnie ze specyfikacjami krajowymi.

6.3.3.1.

Kontrole zgodnosci ETCS i systemu radiowego

Zadaniem jednostki notyfikowanej w odniesieniu do sprawozdania z kontroli ESC/RSC jest weryfikacja poprawnosci i kom-
pletnosci sprawozdania z kontroli ESC/RSC dotyczacego podsystemu zgodnie z wymaganiami okre$lonymi w niniejszym

punkcie.

Poniewaz kontrole ESC/RSC nie s3 wymagane w tabeli 6.2.1, nie s3 one wymagane do wydania certyfikatu dla podsystemu
poktadowego. Dlatego taki podsystem pokladowy zostanie uznany za zgodny z infrastruktura klasy A tylko wtedy, gdy nie
jest wymagana zadna konkretna kontrola ESC/RSC w celu wykazania zgodnosci technicznej (tj. okre$lona przez zarzadce
infrastruktury w RINF jako ESC-EU-0 lub RSC-EU-0).
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Tabela 6.2.2

Ocena zgodnoéci systemu ETCS lub zgodnosci systemu laczno$ci radiowej przeprowadzana przez jednostke
notyfikowana w odniesieniu do podsysteméw pokladowych.

Numer

Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

Dostepnosé wynikow

Oceni¢, czy sprawozdanie z kontroli
zawiera odniesienie do kontroli zgodnie
z definicja typéw ESC/RSC zawartg
w dokumencie technicznym
opublikowanym przez ERA ().

Oceni¢, czy wszystkie wymagane kontrole
ESC/RSC tego typu ESC/RSC zostaly
ocenione.

Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.

Dostgpno$¢ wynikéw

Oceni¢, czy w wynikach kontroli ESC/RSC
wskazuje sie w odniesieniu do kazdej
kontroli ESC/RSC, czy kontrola ta zostala
zaliczona jak okreslono, czy nie.

Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.

Zgtoszone
i bledy

niezgodnosci

Oceni¢, czy w odniesieniu do kazdej
kontroli ESC/RSC, ktéra nie zostala
zaliczona jak okre$lono, podane s3
niezgodnosci i bledy zgloszone w trakcie
kontroli ESC/RSC.

Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.

Analiza skutkéw

Oceni¢, czy w odniesieniu do kazdej
kontroli ESC/RSC, ktéra nie zostala
zaliczona jak okreslono, przeprowadzono
analize skutkéw wplywu na ESC/RSC
i zarejestrowano ja z wykorzystaniem
wzoru podanego w dodatku D.

Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.

Warunki

Oceni¢, czy wszystkie warunki s3
wymienione w sprawozdaniu z kontroli.

Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.

Integracja potwierdzen
ESC/RSC dotyczacych
skladnika interoperacyjnosci

Ocenié, czy jezeli potwierdzenie ESC/RSC
opiera si¢ na potwierdzeniach ESC/RSC
dotyczacych skladnika interoperacyjnosci,
rezultaty potwierdzenia ESC/RSC
dotyczacego skladnika interoperacyjnosci
maja zastosowanie do danego podsystemu.

Ocena sprawozdania z kontroli ESC/RSC.

(") Obejmuje to dokumenty, o ktérych mowa w dokumencie technicznym Agencji dotyczacym ESC/RSC.

Jednostka notyfikowana nie sprawdza ponownie zadnych aspektéw objetych juz przeprowadzong procedurg weryfikacji
WE dla podsystemu poktadowego lub juz objetych potwierdzeniem ESC/RSC dotyczacym skladnika interoperacyjnosci.

Zgodnie z dyrektywa (UE) 2016/797 jednostka notyfikowang przeprowadzajaca te oceng moze by¢ jednostka inna niz jed-
nostka notyfikowana przeprowadzajaca procedurg weryfikacji WE dla podsystemu pokladowego lub jednostka notyfiko-
wana przeprowadzajaca oceng sprawozdania z kontroli ESC/RSC dotyczacego skladnikéw interoperacyjnosci.

6.3.4.

Wymagania dotyczgce oceny podsystemu przytorowego

Celem oceny przeprowadzanej w ramach niniejszej TSI jest weryfikacja, czy urzadzenia spelniaja wymagania okreslone
w rozdziale 4.

W odniesieniu do projektu czgsci ETCS podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” potrzebne s3 jednak informacje
dotyczace danego wdrozenia. Informacje te obejmuja:

1) charakterystyke linii, czyli np. nachylenia, odlegtosci, potozenie elementéw szlakowych oraz eurobalis/europetli, lokali-
zacje chronione itd.;

2) dane i przepisy sterowania ruchem kolejowym, ktérymi ma si¢ zajmowac system ETCS.
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Niniejsza TSI nie obejmuje kontroli majacych na celu oceng poprawnosci informacji dotyczacych danego wdrozenia.

Niezaleznie od wybranego modutu:

1) w tabeli 6.3 przedstawiono zestawienie kontroli, jakie nalezy przeprowadzi¢ w ramach weryfikacji podsystemu ,Stero-
wanie — urzadzenia przytorowe”, oraz parametréw podstawowych, ktére muszg zostaé spelnione;

2) funkcje i parametry eksploatacyjne, ktére zostaly juz sprawdzone na poziomie skladnikéw interoperacyjnosci, nie

wymagaja dodatkowej weryfikacji.

3) aktualizacja ze wzgledu na utrzymanie specyfikacji w przypadku juz zintegrowanego skladnika interoperacyjnosci nie
bedzie wymagala dodatkowej weryfikacji przeprowadzanej przez jednostke notyfikowang w odniesieniu do podsys-
temu, jezeli jednostka notyfikowana w odniesieniu do skladnika interoperacyjnosci potwierdzi, ze wplyw aktualizacji,
ktéra ma zosta¢ poddana ocenie, ogranicza si¢ do skladnika interoperacyjnosci, oraz jezeli jednostka oceniajgca
w ramach CSM, dokonujgca oceny integracji podsystemu w ramach aktualizacji, nie stwierdzi zadnego wplywu na

poziomie podsystemu.

Tabela 6.3

Wymagania dotyczgce oceny zgodnosci podsystemu przytorowego

Numer Aspekt

Przedmiot oceny

Dowody

la Wykorzystanie sktadnikow
interoperacyjnosci

1b

1c

Sprawdzi¢, czy wszystkie skladniki
interoperacyjnosci, ktére majg wejsé
w sklad podsystemu, sa objete
deklaracjg zgodnosci WE
i odpowiednim certyfikatem.

Istnienie i tre$¢ dokumentdw.

Sprawdzi¢ warunki i ograniczenia
zwigzane ze stosowaniem dotyczace
uzytkowania skladnikow
interoperacyjnosci wynikajace
z charakterystyki podsystemu
i Srodowiska.

Analiza skutkéw w drodze sprawdzenia
dokumentacji.

W przypadku sktadnikéw
interoperacyjnosci, ktére uzyskaly
certyfikat na podstawie wersji TSI
.Sterowanie”  innej niz = wersja
zastosowana do celo6w weryfikacji WE
podsystemu lub na podstawie zestawu
specyfikacji  innego niz  zestaw
specyfikacji zastosowany do celéw
weryfikacji WE podsystemu,
sprawdzi¢, czy certyfikat nadal
zapewnia zgodno$¢ z wymaganiami
aktualnie obowiazujacej TSL

Analiza skutkéw poprzez poréwnanie
specyfikacji przywolanych w TSI oraz
certyfikatéw sktadnikéw
interoperacyjnosci.

2a Integracja skladnikéw
interoperacyjnosci
z podsystemem

Uwaga: Tylko tych, ktére
maja  okreslong
oceng na poziomie
podsystemu.

Sprawdzié, czy wewnetrzne interfejsy
podsystemu  zostaly  prawidlowo
zainstalowane i czy funkcjonujg
prawidlowo — parametry podstawowe
4.2.5, 4.2.7 i warunki okre$lone przez
producenta.

(Nie dotyczy
interoperacyjnosci
i ,wskazniki”)

sktadnikéw
Jiczniki  osi”

Sprawdzenie zgodnosci ze specyfikacjg.
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2b

2c

2d

2e

Sprawdzi¢, czy dodatkowe funkcje
(niewyszczegélnione w niniejszej TSI)
nie majg wplywu na funkcje
obowigzkowe.

sktadnikéw
Jiczniki  osi”

(Nie dotyczy
interoperacyjnosci
i ,wskazniki”)

Analiza skutkéw

Sprawdzi¢, czy wartoéci ETCS ID
mieszczg si¢ w dozwolonym zakresie,
oraz, jezeli wymaga tego niniejsza TSI,
sa  niepowtarzalne -  parametr
podstawowy 4.2.9.

sktadnikéw
Jiczniki - osi”

(Nie dotyczy
interoperacyjnosci
i ,wskazniki”)

Sprawdzenie specyfikacji projektowych.

sktadnika
Jiczniki - osi”

W przypadku
interoperacyjnosci

(wylacznie):
Nalezy

sktadnika
z podsystemem:

zweryfikowal  integracje
interoperacyjnosci

Sprawdzié
rozdzial 4,
zgodnosci”.

poz. 77 dokumentu,
tabela 16 ,ocena

Sprawdzi¢  prawidlowo$¢ instalacji
urzadzent i warunki okre$lone przez
producenta lub zarzgdce
infrastruktury.

Sprawdzenie dokumentacji

Sprawdzi¢, czy istnieje identyfikator
systemu dla czg$ci ETCS podsystemu.

W przypadku modyfikacji czgsci
funkcjonalnej  lub  realizacyjnej
identyfikatora systemu sprawdzié, czy
modyfikacja ta odpowiada definicji —
parametr podstawowy 4.2.20.3.

Sprawdzenie dokumentacji

Przytorowe obiekty
podsystemu ,Sterowanie”

Sprawdzi¢, czy  spelnione  s3

wymagania dotyczace tablic
sygnalizacyjnych okreslone
w niniejszej TSI (charakterystyka,
zgodno$é z wymaganiami

dotyczacymi infrastruktury (skrajnia
itd.), zgodno$¢ z polem widzenia

maszynisty, umiejscowienie
interoperacyjnych wskaznikow
zgodnie z ich  przeznaczeniem

operacyjnym) — parametr podstawowy
4.2.15.

Dokumentacja projektowa, wyniki prob
lub przejazdow badawczych
przeprowadzanych z uzyciem taboru
zgodnego z TSL
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4a Integracja z infrastrukturg | Sprawdzi¢, czy urzadzenia ETCS, RMR | Wyniki sprawdzenia (zgodnie ze
i ATO  zostaly  prawidlowo | specyfikacjami przywolanymi
zainstalowane - parametry | w parametrach podstawowych
podstawowe 4.2.3, 4.2.4, 4.2.19 | i w zasadach instalacji okre$lonych
i warunki instalacji okreSlone przez | przez producenta).
producenta.
4b Sprawdzié, czy podsystem ,Sterowanie | Sprawdzenie dokumentacji
— urzadzenia przytorowe” jest zgodny | (certyfikatow skladnikow
ze Srodowiskiem przytorowym - | interoperacyjnosci i mozliwych
parametr podstawowy 4.2.16. sposobOw integracji w zestawieniu
z charakterystyka Srodowiska
przytorowego).
5a Integracja z przytorowymi | Sprawdzi¢, czy wszystkie funkcje | Sprawdzenie dokumentacji (specyfikacja
urzadzeniami  sterowania | wymagane przez dane zastosowanie | projektowa wnioskodawcy i certyfikaty
ruchem kolejowym zostaly  wdrozone  zgodnie ze | skladnikéw interoperacyjnosci).
(nie dotyczy czedci | specyfikacjami przywolanymi
poswigconej systemowi | w  niniejszej TSI -  parametr
detekgji pociagu) podstawowy 4.2.3.
5b Sprawdzi¢ prawidlowo$¢ konfiguracji | Sprawdzenie dokumentacji (wartosci
parametrow (telegramy z eurobalis, | parametréw w zestawieniu
komunikaty RBC, polozenie tablic | z charakterystyka urzadzen
wskaznikow itp.). przytorowych i urzadzen sterowania).
5¢ Sprawdzi¢, czy interfejsy zostaly | Weryfikacja projektu i préby zgodnie
prawidlowo zainstalowane i czy | z informacjami przekazanymi przez
funkcjonujg prawidlowo. wnioskodawce.
5d Sprawdzi¢, czy podsystem ,Sterowanie | Weryfikacja projektu i préby zgodnie
— urzadzenia przytorowe” funkcjonuje | z informacjami przekazanymi przez
prawidlowo zgodnie z informacjamina | wnioskodawce.
interfejsach z przytorowymi
urzadzeniami  sterowania  ruchem
kolejowym (np. poprawne
generowanie telegraméw z eurobalis
przez LEU lub komunikatéw przez
RBO).
6a Integracja z podsystemami | Sprawdzi¢ pokrycie systemu RMR — | Pomiary w terenie.
,Sterowanie - urzadzenia | parametr podstawowy 4.2.4.
pokladowe”
6b Sprawdzié, czy wszystkie funkcje | Sprawozdania z testow
wymagane przez dane zastosowanie | przeprowadzonych zgodnie ze
zostaly  wdrozone  zgodnie  ze | scenariuszami testéw operacyjnych,
specyfikacjami przywolanymi | o ktérych mowa w pkt 6.1.2,
w  niniejszej TSI - parametry | przeprowadzanych z co najmniej

podstawowe 4.2.3, 4.2.4 i 4.2.5.

dwoma certyfikowanymi podsystemami
L,Sterowanie —urzadzenia poktadowe” od
réznych dostawcéw. W sprawozdaniu
nalezy poda¢, ktére scenariusze testow

operacyjnych  zastosowano,  jakie
urzadzenia ~ pokladowe  poddano
prébom oraz czy proby

przeprowadzono w laboratoriach, na
liniach badawczych, czy w warunkach
eksploatacyjnych.
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7 Zgodnos$¢ systeméw | Sprawdzi¢ zgodno$¢ systeméw detekcji | Dowody zgodnosci urzadzen
detekeji pociagu pociagu z wymagariiiami niniejszej TS(; FOChOqucgk z istniejqcyﬁhd inst};lllacji
. s s — parametry podstawowe 4.2.1 w przypadku systeméw bedacych juz
(z .)Wy}acczemem licznikow i 4.2.11. Sprawdzi¢ poz. 77, rozdzial | w eksploatacji); przeprowadzi¢ préby
oSt 4 dokumentu. zgodnie z normami dla nowych typow.
Sprawdzi¢  prawidlowo$¢ instalacji | Pomiary w terenie w celu wykazania
urzadzent i warunki okre$lone przez | prawidlowosci instalacji.
producenta lub zarzadeg Sprawdzenie dokumentacji prawidlowej
infrastruktury. ; y p
instalacji urzadzen.
8a Niezawodno$¢, dostgpno$é, | Sprawdzi¢  spelnienie  wymagan | Zastosowanie procedur okreslonych we
podatno$¢ utrzymaniowa, | w zakresie bezpieczenstwa — parametr | wspélnej metodzie oceny
bezpieczenstwo (RAMS) podstawowy 4.2.1.1. bezpieczenstwa w zakresie wyceny
(z wylaczeniem detekeji i oceny ryzyka.
8b pociagu) Sprawdzié, czy zrealizowano ilosciowe | Obliczenia
cele w zakresie niezawodno$ci -
parametr podstawowy 4.2.1.2.
8¢ Sprawdzi¢ zgodno$¢ z wymaganiami | Sprawdzenie dokumentacji
dotyczacymi utrzymania -  pkt
4.2.20.2.
9 Integracja z podsystemami | Przeprowadzi¢ préby zachowania si¢ | Sprawozdania z przejazdow
,Sterowanie — urzadzenia | podsystemu w  tylu  réznych | badawczych.
pokladowe” i z taborem: | warunkach odpowiadajacych
proby w  warunkach | zamierzonej eksploatacji, w ilu bedzie
odpowiadajacych to racjonalnie mozliwe (np. predkosé

zamierzonej eksploatacji

pociagu, liczba pociaggéw na linii,
warunki atmosferyczne). Proby musza
by¢ w stanie wykazac:

1) parametry eksploatacyjne syste-
moéw detekeji pociagu — parametry
podstawowe 4.2.10, 4.2.11,

2) czy podsystem ,Sterowanie — urzg-
dzenia przytorowe” jest zgodny ze
srodowiskiem przytorowym — para-
metr podstawowy 4.2.16.

Proby te muszg rowniez zwigkszaé
pewno$¢ co do braku bledéw
systematycznych.

Zakres prob nie obejmuje prob
przeprowadzonych juz na réznych
etapach. Uwzglednia sie
przeprowadzone proby na poziomie
skfadnikow interoperacyjnosci i proby
podsystemu w Srodowisku
symulowanym.

Uwaga: W certyfikacie nalezy wska-
zaé, ktore warunki zostaly
zbadane oraz ktdre normy za-
stosowaro.
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10 Zgodno$¢ ETCS i systemu | Proponowane kontrole ESC i RSC | Sprawdzenie dokumentacji
radiowego obejmujg wylacznie wymagania TSI | przewidywanych  typow  ESCJRSC,
i sa zgodne ze specyfikacjami — | w przypadku gdy s3 one nowe lub
parametr podstawowy 4.2.17. zmodyfikowane.
LUB
Kontrole  zgodno$ci  technicznej

w odniesieniu do typu(-6w) ESC i RSC
publikuje si¢ ze statusem ,Valid”
[.Wazna”] w dokumencie technicznym
Agencji dotyczacym ESC/RSC, jezeli
pozostajg niezmienione.

6.4. Przepisy w przypadku cze$ciowej oceny wymagan TSI

6.4.1. Ocena czgsci podsystemow ,Sterowanie”

Zgodnie z art. 15 ust. 7 dyrektywy (UE) 2016/797 jednostka notyfikowana moze wydac certyfikaty weryfikacji WE dla
pewnych czesci podsystemu, jezeli zezwala na to odpowiednia TSI

Jak stwierdzono w pkt 2.2 (Zakres) niniejszej TSI, podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie — urzga-
dzenia pokladowe” obejmuja czgsci okreSlone w pkt 4.1 (Wprowadzenie), a niniejsza sekcja dotyczy wylgcznie tych zdefi-
niowanych czesci.

Certyfikat weryfikacji WE moze zosta¢ wydany dla kazdej czg¢sci lub dla kombinacji czg$ci okreslonych w niniejszej TSI

Niezaleznie od wybranego modutu jednostka notyfikowana sprawdza, czy spelnione s3 wymagania (wszystkie stosowne
wymagania okre$lone w tabeli 6.2.1) dotyczace:

1) danej czgdci; oraz
2) jego interfejséw z niezmienionymi czg$ciami podsystemu; oraz
3) integracji z niezmienionymi czg¢$ciami podsystemu.

W przypadku podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe”: w kazdym przypadku oceny czgsci certyfikat(-y) weryfi-
kacji WE wydany(-e) przez jednostke notyfikowang (jednostki notyfikowane) uwzglednia jedng z ponizszych opcji:

1) certyfikat weryfikacji WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” obejmujacy wszystkie czesci; lub
2) certyfikat weryfikacji WE podsystemu dla kazdej z nastepujacych grup czesci:

a) kontrola pociagu, radiowa wymiana danych i automatyczne prowadzenie pociagu; oraz

b) glosowa lacznosé radiowa.

Certyfikat weryfikacji WE okresla spelnienie i stanowi dowdd spetnienia wszystkich wymogdw w tabeli 6.2.1 i na ewentual-
nych interfejsach miedzy czesciami lub jego brak, w jeden z nastepujacych sposob6w:

1) brak interfejséw z inng czescia/grupa cz¢sci; lub

2) w przypadku interfejséw z inng czeScia/grupa czesci, brak warunkow i ograniczen w zakresie stosowania innej czescifg-
rupy czesci.

W przypadku interfejséw wymagajacych warunkow i ograniczen uzytkowania zgodnie z wymaganiami okre§lonymi
w niniejszej TSI w tabeli 6.2.1 oraz powodujacych przeniesienie ograniczen na inng czg$¢/grupe czesci konieczny jest
certyfikat WE podsystemu; lub

3) W przypadku gdy podsystem sklada si¢ z tylko jednej czesci/grupy czesci, nie jest konieczna zadna dodatkowa ocena na
poziomie podsystemu, jezeli ocena czgsci/grupy czesci obejmuje wszystkie wymagania okreslone w TSI dla danej czgs-
ci/grupy cze$ci. W takim przypadku certyfikat weryfikacji WE dla czesci zastepuje certyfikat weryfikacji WE dla podsys-
temu.
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6.4.2. Posrednie potwierdzenie weryfikacji

Jezeli zgodno$¢ ocenia si¢ dla podsysteméw okreslonych przez wnioskodawce, ktore réznia si¢ od czesci dozwolonych
w tabeli 4.1, a proces oceny rézni si¢ od procesu opisanego w pkt 6.4.1 (Ocena czgsci podsysteméw ,Sterowanie”) niniej-
szej TSI, lub jezeli przeprowadzono tylko niektére etapy procedury weryfikacji, mozna wydaé wylacznie posrednie
potwierdzenie weryfikacji.

6.5. Zarzgdzanie bt¢dami

W przypadku wykrycia odstepstw od zamierzonych funkcji lub parametréw eksploatacyjnych w trakcie przeprowadzania
badan lub w trakcie okresu eksploatacji podsystemu, wnioskodawcy lub operatorzy informuja Agencje i podmiot udziela-
jacy zezwolenia, kt6ry wydal zezwolenia dla przedmiotowych podsysteméw przytorowych lub pojazdéw, w celu zainicjo-
wania procedur okreslonych w art. 16 dyrektywy (UE) 2016/797. W wyniku zastosowania art. 16 ust. 3 tej dyrektywy:

1) jezeli odstepstwo wynika z nieprawidlowego zastosowania niniejszej TSI lub z bledéw w projekcie lub instalacji urza-
dzen, wnioskodawca ubiegajacy si¢ o okreslone certyfikaty podejmuje niezbedne dziatania naprawcze, za$ przedmio-
towe certyfikaty lub odpowiednia dokumentacja techniczna (dotyczace sktadnikéw interoperacyjnosci lub podsyste-
moéw) wraz z odpowiednimi deklaracjami WE zostajg zaktualizowane;

2) jezeli odstepstwo wynika z bledéw w niniejszej TSI lub w specyfikacjach w niej przywolanych, inicjuje si¢ procedure
okreslong w art. 6 dyrektywy (UE) 2016/797.

Whioskodawcy lub dostawcy moga stosowal wlasne rozwiazanie zidentyfikowanego bledu po zatwierdzeniu wniosku
o zmiang dotyczgcego danego bledu w drodze procedury zarzagdzania zmianami zgodnie z art. 28 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) 2016/796. Zatwierdzenia nalezy dokona¢ w ciagu 3 miesiecy od przedlozenia kompletnych informacji.

Kazde takie tymczasowe rozwigzanie zidentyfikowanego bledu, ktére nie powoduje przeniesienia ograniczen na inny pod-
system, moze by¢ stosowane, dopdki uzgodniona korekta bledu nie zostanie przyjeta w nowej wersji TSI CCS. Po przyjeciu
rozwigzania zidentyfikowanego bledu w nowej wersji TSI wnioskodawcy lub dostawcy stosuja przyjete rozwigzanie do ist-
niejacych pojazdéw zgodnie z wezesniejszym z ponizszych warunkéw:

a) jezeli wdrozenie korekty bledu nie wymaga zatwierdzenia: przy nastgpnej okazji, gdy korekta bledu jest obowigzkowa
na podstawie tabeli B1.1 wiersz 1, a w kazdym razie nie przed dniem 1.01.2026;

b) jezeli wdrozenie korekty bledu wymaga zatwierdzenia: przy nastgpnym ponownym zatwierdzeniu wynikajagcym
z nastepnej zmiany systemu kontroli pociagu (ETCS) danego pojazdu;

) przy nastepnej aktualizacji do wyzszej wersji systemu czesci kontroli pociggu danego pojazdu.

Uwaga: Aktualizacja nie jest wymagana odnosnie do sktadnikéw interoperacyjnosci, w przypadku ktérych wynik informa-
¢ji, ktore majg by¢ przedstawione zgodnie z opisem w pkt 7.2.10.1, wskazuje na brak wplywu na bezpieczernistwo,
eksploatacje i interoperacyjnos¢.

Korekty bledow moga mie¢ wplyw na podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” i ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe”. Agencja organizuje efektywne przetwarzanie wszystkich otrzymanych informacji w celu ulatwienia procesu zarzg-
dzania zmianami, majgc na wzgledzie usprawnienie i dalsze opracowywanie specyfikacji, w tym specyfikacji prob.

6.5.1. Tres¢ certyfikatow WE
Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/250 (") jednostki notyfikowane opisujg ograniczenia
i warunki stosowania sktadnikow interoperacyjnosci i podsysteméw w stosownych certyfikatach WE.

Jednostki notyfikowane koordynuja z Agencjg sposéb zarzadzania bledami, ograniczeniami i warunkami stosowania sktad-
nikéw interoperacyjnosci i podsysteméw w stosownych certyfikatach WE weryfikacji oraz towarzyszacej im dokumentacji
technicznej; koordynacja ta odbywa si¢ w ramach grupy roboczej ustanowionej zgodnie z art. 29 rozporzadzenia
(UE) 2016/796.

(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/250 z dnia 12 lutego 2019 r. w sprawie wzoréw deklaracji WE i certyfikatéw doty-
czacych skladnikéw interoperacyjnosci i podsysteméw kolei w oparciu o model deklaracji zgodnosci z dopuszczonym typem pojazdu
kolejowego oraz w oparciu o procedury weryfikacji WE podsysteméw zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016797 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 201/2011 (Dz.U. L 42z 13.2.2019, 5. 9).
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W towarzyszacej dokumentacji technicznej wydanej przez jednostke notyfikowana stosuje si¢ wzoér zamieszczony
w dodatku D.

6.5.2. Tres¢ deklaracji WE

Zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/250 producent sktadnikéw interoperacyjnosci lub wnio-
skodawca sporzadzajacy deklaracje dotyczacg danego podsystemu opisuje w odpowiednich deklaracjach WE zgodnosci
lub weryfikacji ograniczenia i warunki stosowania.

W towarzyszacej dokumentacji technicznej stosuje si¢ wzor zamieszczony w dodatku D.

7. WDROZENIE TSI ,,STEROWANIE”

7.1. Wprowadzenie

W niniejszym rozdziale nakre$lono rozwiazania techniczne zwigzane z wdrozeniem niniejszej TSI, a w szczegdlnosci
warunki migracji do systeméw klasy A.

Nalezy uwzglednic fakt, ze wdrozenie TSI musi w pewnych okolicznosciach by¢ skoordynowane z wdrozeniem innych TSI.

7.2. Zasady ogélne

7.2.1. Modernizacja lub odnowienie podsysteméw ,Sterowanie” lub ich czgsci

Modernizacja lub odnowienie podsysteméw ,Sterowanie” moze dotyczy¢ kazdej czesci wchodzacej w ich sklad lub wszyst-
kich tych czgsci, zgodnie z pkt 2.2 (Zakres).

Poszczeg6lne czesci podsystemdw ,Sterowanie” mogg by¢ zatem poddane zabiegom modernizacji lub odnowienia osobno,
jesli nie powoduje to szkody dla interoperacyjnosci.

Definicje parametréw podstawowych dla kazdej czg$ci — zob. pkt 4.1 (Wprowadzenie).

7.2.2. Zmiany w istniejgcym podsystemie poktadowym

W niniejszym punkcie zdefiniowano zasady, ktre maja stosowaé podmioty zarzadzajace zmiana i podmioty udzielajace
zezwolenia zgodnie z procedura weryfikacji WE opisang w art. 15 ust. 9, art. 21 ust. 12 i w zalagczniku IV do dyrekt
(UE) 2016/797. Procedura ta jest dodatkowo opisana w art. 13, 15 i 16 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545
oraz w decyzji 2010/713UE.

Niniejszy punkt ma zastosowanie w przypadku jakiejkolwiek zmiany w istniejagcym podsystemie pokladowym lub typie
podsystemu pokladowego, w tym odnowienia lub modernizacji. Nie ma on zastosowania w przypadku zmian objetych
przepisami art. 15 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545.

7.2.2.1. Zasady zarzadzania zmianami w podsystemach ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

1) Czgsci okreslone w tabeli 4.1 niniejszej TSI i parametry podstawowe podsystemu pokladowego, na ktére
zmiany nie majg wplywu, sa wylaczone z oceny zgodnosci z przepisami niniejszej TSI Podmiot zarzadzajacy
zmiang przedstawia wykaz czgSci i parametréw podstawowych, na ktére zmiana ma wplyw.

2) Podmiot zarzadzajacy zmiang powiadamia jednostke notyfikowang o wszystkich zmianach majacych wplyw
na zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami stosownych TSI, ktére wymagaja nowych kontroli, zgodnie
z art. 15 i 16 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545 i decyzji 2010/713|UE oraz przez zastosowanie
modutéw SB, SD/SF lub SH1 w odniesieniu do weryfikacji WE, a takze, jezeli ma on zastosowanie, zgodnie
z art. 15 ust. 5 dyrektywy (UE) 2016/797. Podmiot zarzadzajacy zmiang przekazuje te informacje wraz
z odpowiednimi odniesieniami do dokumentacji technicznej dotyczacej istniejacego certyfikatu WE.

3) Podmiot zarzadzajacy zmiang musi uzasadni¢ i udokumentowal, ze odpowiednie wymagania pozostaja
spojne na poziomie podsystemu, co musi zosta¢ ocenione przez jednostke notyfikowang.
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4) Zmiany majace wplyw na zasadnicze cechy konstrukcyjne podsystemu pokladowego zdefiniowano w tabeli
7.1 (Zasadnicze cechy konstrukeyjne) i klasyfikuje si¢ je jako zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. ¢) lub d) roz-
porzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545, a zgodnie z tabelg 7.1 (Zasadnicze cechy konstrukcyjne) zmiany
niemajace wplywu na zasadnicze cechy konstrukcyjne, ale powigzane z nimi, sa klasyfikowane przez podmiot
zarzadzajacy zmiana jako zmiany zgodnie z art. 15 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2018/545.

5) Uznaje si¢, Ze zmiany nieobjete powyzszym pkt 7.2.2.1(4) nie maja zadnego wplywu na zasadnicze cechy
konstrukcyjne. Beda one klasyfikowane przez podmiot zarzadzajacy zmiang jako zmiany zgodnie z art. 15
ust. 1 lit. a) lub b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2018/545.

Uwaga: Klasyfikacja zmian okre$lonych w pkt 7.2.2.1(4) i punkcie powyzej przeprowadzana jest przez pod-
miot zarzadzajacy zmiana bez uszczerbku dla oceny bezpieczenistwa przewidzianej w art. 21 ust. 12
lit. b) dyrektywy (UE) 2016/797.

6) Wszystkie zmiany muszg by¢ nadal zgodne z majacymi zastosowanie TSI (*°), niezaleznie od ich klasyfikacji.

Tabela 7.1

Zasadnicze cechy konstrukcyjne

1. Punkt TSI

2. Powigzane zasadni-
cze cechy konstrukcyjne

3. Zmiany niemajgce
wplywu na zasadnicze
cechy konstrukcyjne
zgodnie z art. 15 ust. 1
lit. b) rozporzadzenia
wykonawczego (UE)

4. Zmiany majgce
wplyw na zasadnicze
cechy konstrukcyjne,

lecz mieszczgce sie
w dopuszczalnym za-

kresie parametréw, a za-

5. Zmiany majace wplyw
na zasadnicze cechy kon-
strukcyjneiniemieszczgce
si¢ w dopuszczalnym za-
kresie parametréw, a za-

tem klasyfikowane zgod-

2018/545 tem klasyfikowane nie z art. 15 ust. 1 lit. d)
zgodnie z art. 15 ust. 1 | rozporzadzenia wykona-
lit. ¢) rozporzadzenia wezego (UE) 2018/545
wykonawczego (UE)
2018/545
4.2.2 Funkgje poklado- | Wyposazenie Nie dotyczy Nie dotyczy Uzycie innego zestawu
wego systemu ETCS pokladowe ETCS oraz specyfikacji
zestaw specyfikacji wymienionych w dodatku
z dodatku A do TSI CCS A.
Pakiet eksploatowanych | Nie dotyczy Nie dotyczy Instalacja lub rozpoczgcie

zgodnie z prawem wersji
systemu ETCS

eksploatacji
ETCS.
Modyfikacja
eksploatowanych
zgodnie z prawem wersji
systemu ETCS z zestawu
specyfikacji z dodatku A.

operacyjnej

pakietu

(") Zgodnie z zaleceniem Agencji 20173, jezeli nie ma potrzeby wydania nowego zezwolenia, majaca zastosowanie TSI odpowiada TSI
zastosowanej do celéw pierwotnej certyfikacji. W przypadku gdy zachodzi potrzeba wydania nowego zezwolenia, majgca zastosowa-
nie TSI odpowiada najnowszej TSI
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Wdrozenie Spelnienie  wszystkich | Nie dotyczy Niespelnienie wszystkich
pokladowego ETCS warunkow okre$lonych warunkéw  okreslonych
w pkt 7.2.2.2 (zmiana w pkt 7.2.2.2 (zmiana
identyfikatora realizacji) identyfikatora
funkcyjnego)
Zarzadzanie Nie dotyczy Dodanie lub usunigcie | Nie dotyczy
informacjami na temat nadzoru nad ciagloscia
kompletnoéci  pociagu pociagu
(nie pochodzacymi od
maszynisty)
Informacje Nie dotyczy Dodanie lub usunigcie | Nie dotyczy
o bezpiecznej dlugosci informacji
skfadu pociagu o bezpiecznej dlugosci
przekazywane  przez sktadu pociggu
urzadzenia pokladowe,
konieczne do uzyskania
dostepu do linii i SIL
4.2.17.1 Zgodnos¢ sys- | ZgodnosésystemuETCS | Nie dotyczy Dodanie lub usunigcie | Dodanie lub usunigcie
temu ETCS potwierdzenia ESC | potwierdzenia ESC
spelniajacego wszystkie | niespelniajacego
warunki okreslone | wszystkich — warunkow
w pkt 7.2.2.4. okreSlonych  w  pkt
7.2.2.4.
4.2.4 Funkcje kolejowej | Pokladowa  laczno$¢ | Uzycie innego wzorca | Nie dotyczy Instalacja lub rozpoczecie
facznodci ruchomej RMR | glosowa GSM-R i jej | spehniajacego wszystkie eksploatacji  operacyjnej
wzorzec warunki okreslone radiotelefonu
4.2.42.1 taczno§é glo- w pkt 7.2.2.3 kabinowego GSM-R.
sowa 1 eksploatacyjna Uzycie innego wzorca
GSM-R niespelniajacego
wszystkich  warunkéw
okreslonych ~ w  pkt
7.2.2.3.
Wdrozenie  tacznosci | Spelnienie wszystkich | Nie dotyczy Niespetnienie wszystkich
glosowej warunkéw okreslonych warunkéow  okreslonych
ieksploatacyjnej GSM-R | w pkt 7.2.2.3 (zmiana w pkt 7.2.2.3 (zmiana
identyfikatora realizacji) identyfikatora
funkcyjnego)
Karta SIM do lgcznosci | Nie dotyczy Zmiana  konfiguracji | Nie dotyczy
glosowej GSM-R - karty SIM wspierajacej
wsparcie grupy ID 555 funkcje grupy ID 555
4.2.17.3 Zgodnosé Zgodnosé systemu | Nie dotyczy Dodanie lub usunigcie | Dodanie lub usunigcie
ETCSisystemuradiowego | glosowej tacznosci potwierdzenia RSC | potwierdzenia RSC
radiowej spelniajacego wszystkie | niespelniajacego
warunki okreslone | wszystkich — warunkéw
w pkt 7.2.2.4. okreslonych  w  pkt

7.2.2.4.
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4.2.4 Funkcje kolejowej Pokladowa  radiowa | Uzycie innego wzorca | Nie dotyczy Instalacja lub rozpoczecie
facznosci ruchomej RMR transmisja danych | spelniajacego wszystkie cksploatacji  operacyjnej
GSM-R i jej wzorzec warunki okreslone radia GSM-R EDOR.
w pkt 7.2.2.3. Uzycie innego wzorca
niespelniajacego
4.2.43.1.1 Przesylanie wszystkich  warunkéw
danych GSM-R na potrze- okreslonych ~ w  pkt
by ETCS 7.2.2.3.
Przesylanie danych | Spelnienie wszystkich | Nie dotyczy Niespetnienie wszystkich
GSM-R na potrzeby | warunkéw okreslonych warunkéw  okreslonych
4.2.43.2.1 Przesylanie | wdrozenia ETCSi ATO | w pkt 7.2.2.3 (zmiana w pkt 7.2.2.3 (zmiana
danych GSM-R na potrze- identyfikatora realizacji) identyfikatora
by ATO funkcyjnego)
4.2.17.3 Zgodnosé Zgodnosé systemu | Nie dotyczy Dodanie lub usunigcie | Dodanie lub usunigcie
ETCSisystemuradiowego | radiowej wymiany potwierdzenia RSC | potwierdzenia RSC
danych spetniajacego wszystkie | niespelniajacego
warunki okreslone | wszystkich ~ warunkow
w pkt 7.2.2.4. okreSlonych  w  pkt
7.2.2.4.
4.2.4 Funkcje kolejowej | Sie¢ macierzysta | Nie dotyczy Zastgpienie karty SIM | Nie dotyczy
facznosci ruchomej RMR | facznosci glosowej GSM-R zgodnej z TSI
GSM-R  przy uzyciu inna zgodna z TSI karta
karty SIM SIM GSM-R w innegj sieci
macierzystej GSM-R
Sie¢ macierzysta | Nie dotyczy Zastgpienie karty SIM | Nie dotyczy
transmisji danych GSM-R zgodnej z TSI
4.2.4.1.1 Funkcja lacz- | GSM-R  przy uzyciu inng zgodng z TSI karta
nosci podstawowej | karty SIM SIM GSM-R w innej sieci
GSM-R macierzystej GSM-R
4.2.18 Funkcje poklado- | Pokladowa wersja | Nie dotyczy Zmiana wersji systemu | Dodanie lub usuniecie
wego systemu ATO systemu ATO ATO spetniajaca | czgSci ATO podsystemu
wszystkie warunki | ,Sterowanie — urzadzenia

okreslone w pkt 7.2.2.3.

pokladowe”. Rozpoczgcie
eksploatacji  operacyjnej
ATO.

Lub wersji
systemu ATO
niespelniajgca wszystkich
warunkéw  okreslonych
w pkt 7.2.2.3.

zmiana
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ATO - Wdrozenie

pokladowe

Spelnienie  wszystkich
warunkow okre$lonych
w pkt 7.2.2.3 (zmiana
identyfikatora realizacji)

Nie dotyczy

Niespelnienie wszystkich
warunkéw  okreslonych
w pkt 7.2.2.3 (zmiana
identyfikatora
funkcyjnego)

7.2.5 Istniejgce systemy

Zainstalowane istniejgce

systemy kontroli
pociagu, sterowania
i ostrzegania  klasy

B lub inne (system oraz,
w stosownym
przypadku, wersja)

Wymagania dotyczace
systemu klasy B leza
w zakresie
odpowiedzialnoci
odpowiedniego
panistwa
czlonkowskiego

Wymagania dotyczace
systemu klasy B leza
w zakresie
odpowiedzialnoci
odpowiedniego
panstwa
czonkowskiego

Dodanie
systemow
pociagu klasy B
Wymagania  dotyczace
systemu klasy B leza
w zakresie
odpowiedzialnosci
odpowiedniego panstwa
czlonkowskiego

lub  usunigcie
kontroli

Zainstalowane istniejace

Wymagania dotyczace

Wymagania dotyczace

Dodanie lub usunigecie

systemy facznosci | systemu klasy B lezg | systemu klasy B lezg | istniejacych  systemow

radiowej klasy B lub | w zakresie | w zakresie | facznosci radiowej klasy B

inne  (system oraz, | odpowiedzialnoci odpowiedzialnosci Wymagania  dotyczace

w stosownym | odpowiedniego odpowiedniego systemu klasy B leza

przypadku, wersja) panstwa panstwa w zakresie

cztonkowskiego czlonkowskiego odpowiedzialnosci
odpowiedniego panstwa
czlonkowskiego
7) Aby sporzadzi¢ certyfikat WE weryfikacji, jednostka notyfikowana moze odnies¢ si¢ do:

a) pierwotnego certyfikatu WE weryfikacji w odniesieniu do czesci projektu, ktére nie ulegly zmianie lub
ktére ulegly zmianie, ale nie majg wplywu na zgodno$¢ podsystemu, o ile certyfikat ten jest nadal wazny;

b) zmian w pierwotnym certyfikacie WE weryfikacji dotyczacych zmodyfikowanych czesci projektu, ktdre
maja wplyw na zgodno$¢ podsystemu z majacg zastosowanie wersjg TSI uzytg do celéw weryfikacji WE.

8) W kazdym przypadku podmiot zarzadzajacy zmiang zapewnia odpowiednig aktualizacje dokumentacji tech-
nicznej zwigzanej z certyfikatem WE.

9) Zaktualizowana dokumentacja techniczna zwigzana z certyfikatem WE zostala okreslona w dokumentacji
technicznej towarzyszacej deklaracji weryfikacji WE wydanej przez podmiot zarzadzajacy zmiana w odniesie-
niu do podsystemu pokladowego, ktéry zostal uznany za zgodny ze zmienionym typem.

7.2.2.2. Warunki dotyczace zmiany funkcji poktadowego systemu ETCS, ktéra nie ma wplywu na
zasadnicze cechy konstrukcyjne
1) Docelowe funkcje (V) pozostajg bez zmian lub sg doprowadzane do stanu oczekiwanego juz podczas pierwot-

nej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia. Docelowe funkcje uznaje si¢ za pozostajace bez
zmian przy stosowaniu procesu utrzymania specyfikacji (korekty bledu) opisanego w pkt 7.2.10, ktéry obej-
muje wdrozenie korekt bledow lub wdrozenie Srodkéw zaradczych.

(") Docelowe funkcje oznaczajg funkcje systemu ETCS, ktére zostaly ocenione w certyfikacie WE podsystemu. Uznaje sig, Ze opinie tech-
niczne publikowane przez Agencje, ktore koryguja bledy w TSI, okreslaja stan funkcji oczekiwany juz podczas pierwotnej certyfikacji
lub pierwotnego wydawania zezwolenia.
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Interfejsy istotne dla bezpieczenistwa i zgodnosci technicznej pozostaja bez zmian lub sa doprowadzane do
stanu oczekiwanego juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

Wynik oceny bezpieczenistwa (np. analizy bezpieczenistwa zgodnie z normg EN 50126) pozostaje bez zmian.

W zwiazku ze zmiang nie dodano zadnych nowych warunkéw stosowania dotyczacych bezpieczefistwa ani
ograniczen interoperacyjnosci.

Jednostka oceniajaca w ramach CSM (dokonujgca oceny ryzyka w ramach CSM), o ktdrej mowa w pkt 4.2.1,
przeprowadzila niezalezng ocene oceny ryzyka dokonanej przez wnioskodawce, a w jej ramach wykazala, ze
zmiana nie wplywa niekorzystnie na bezpieczefistwo. Wykazanie dokonane przez wnioskodawce obejmuje
dowody na to, ze zmiana faktycznie koryguje przyczyny poczatkowego odchylenia funkdji.

W zaleznosci od rodzaju zmiany:

a) w przypadku gdy zmiany dokonuje si¢ w zwigzku z bledem produktu: zmiane przeprowadza si¢ w ramach
systemu zarzgdzania jakoScig zatwierdzonego przez jednostke notyfikowang; w przypadku innych modu-
16w uzasadnia sig, ze przeprowadzona weryfikacja pozostaje wazna (*%);

b) w przypadku gdy zmiany dokonuje si¢ w zwiazku z procesem utrzymania specyfikacji (tabela A 2
w dodatku A zawiera zaktualizowane specyfikacje wraz z opisami korekty bledéw): potrzebny jest zaktua-
lizowany certyfikat badania projektu lub typu WE dla skfadnikéw interoperacyjnosci lub podsystemu wraz
z wprowadzeniem korekt bledéw. W tym przypadku stosuje si¢ przepisy pkt 6.3.3(3).

W ramach indywidualnego zarzadzania konfiguracja definiuje si¢ ,identyfikator systemu” (okreslony
w 4.2.20.3), a ,identyfikator funkcjonalny” ,identyfikatora systemu” pozostaje bez zmian po dokonaniu
zmiany.

Zmiana stanowi cze$¢ zarzadzania konfiguracjg wymaganego na mocy art. 5 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2018/545.

7.2.2.3. Warunki dotyczace zmiany poktadowych funkcji kolejowej lacznos$ci ruchomej lub

w funkcji wyposazenia pokladowego ATO, ktdra to zmiana nie ma wplywu na zasadnicze
cechy konstrukcyjne

Docelowe funkcje (**) pozostajg bez zmian lub sg doprowadzane do stanu oczekiwanego juz podczas pierwot-
nej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia. Docelowe funkcje uznaje si¢ za pozostajace bez
zmian przy stosowaniu procesu utrzymania specyfikacji (korekty bledu) opisanego w pkt 7.2.10, ktéry obej-
muje wdrozenie korekt bledéw lub wdrozenie Srodkéw zaradczych.

Interfejsy istotne dla zgodnosci technicznej pozostaja bez zmian lub sg doprowadzane do stanu oczekiwanego
juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

W zaleznosci od rodzaju zmiany:

a) w przypadku gdy zmiany dokonuje si¢ w zwigzku z bledem produktu: zmiane przeprowadza si¢ w ramach
systemu zarzgdzania jakoScig zatwierdzonego przez jednostke notyfikowang; w przypadku innych modu-
Yéw uzasadnia sig, ze przeprowadzona weryfikacja pozostaje wazna (*);

Wszystkie czynno$ci wymagane w celu modyfikacji, ktére przeprowadza si¢ poza systemem zarzadzania jakoscia zatwierdzonym
przez jednostke notyfikowang, moga wymagac przeprowadzenia przez jednostke notyfikowang dodatkowych badaf lub testow.
Docelowe funkcje oznaczaja funkcje facznosci ruchomej, ktére zostaly ocenione w certyfikacie WE podsystemu. Uznaje sig, ze opinie
techniczne publikowane przez Agencje i korekty bledow zawarte w specyfikacjach wydanych w celu korekty bledéw w TSI okreslajg
stan funkcji oczekiwany juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

Wszystkie czynno$ci wymagane w celu modyfikacji, ktore przeprowadza si¢ poza systemem zarzadzania jakoscig zatwierdzonym
przez jednostke notyfikowang, moga wymagac przeprowadzenia przez jednostke notyfikowana dodatkowych badan lub testow.
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7.2.2.4.

7.2.3.

7.2.3.1.

b) w przypadku gdy zmiany dokonuje si¢ w zwiazku z procesem utrzymania specyfikacji (tabela A 2
w dodatku A zawiera zaktualizowane specyfikacje wraz z opisami korekty bledéw): potrzebny jest zaktua-
lizowany certyfikat badania projektu lub typu WE dla skfadnikéw interoperacyjnosci lub podsystemu wraz
z wprowadzeniem korekt bledow. W tym przypadku stosuje si¢ przepisy pkt 6.3.3 (3).

Zmiana stanowi cze$¢ zarzadzania konfiguracjg wymaganego na mocy art. 5 rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2018/545.

Warunki dotyczace zmiany funkcji podsystemu pokladowego w zakresie zgodnos$ci sys-
temu ETCS lub zgodnoS$ci systemu lgcznosci radiowej, ktéra to zmiana nie ma wplywu na
zasadnicze cechy konstrukcyjne

W zwigzku z dodaniem lub usunigciem potwierdzenia ESC lub RSC nie dodano ani nie usunigto Zadnych
warunkéw stosowania dotyczacych bezpieczefistwa ani ograniczefi interoperacyjno$ci zwiazanych ze zgod-
noécig techniczng z siecig.

W zwiazku z potwierdzeniem ESC lub RSC nie dodano ani nie usunigto zadnych ograniczeri interoperacyj-
nosci (ograniczen lub warunkéw stosowania) zwigzanych ze zgodnoscia techniczna z siecig.

Modernizacja lub odnowienie istniejgcego podsystemu przytorowego

W niniejszym punkcie zdefiniowano zasady, ktére maja stosowaé podmioty zarzadzajace zmiang i podmioty
udzielajace zezwolenia zgodnie z procedura weryfikacji WE opisang w art. 15 ust. 9 i art. 18 ust. 6 dyrektywy
(UE) 2016/797 oraz w decyzji 2010/713/UE.

Zasady zarzadzania modernizacjg lub odnowieniem istniejgcych podsysteméw ,Sterowa-
nie — urzadzenia przytorowe”

W przypadku modernizacji lub odnowienia podsysteméw ,Sterowanie” posiadajacych certyfikat weryfikacji WE stosuje si¢
nastgpujgce zasady:

1) Zmiany wymagaja wydania nowego zezwolenia, jezeli majg wplyw na parametry podstawowe okreslone w tabeli 7.2.

Tabela 7.2

Modyfikacje podstawowych parametréw urzadzen przytorowych wymagajace wydania nowego zezwolenia

Parametr podstawowy Modyfikacja wymagajaca wydania nowego zezwolenia

4.2.3 Funkgje przytorowej czgsci systemu ETCS Niespelnienie wszystkich warunkéw okreslonych
w pkt 7.2.3.2

4.2.4 Funkgje kolejowej facznosci ruchomej RMR Niespelnienie wszystkich warunkéw okreslonych

4.2.4.2 Laczno$¢ glosowa i eksploatacyjna wpkt7.2.33

424 Funkgje kolejowej tacznosci ruchomej RMR Niespelnienie wszystkich warunkéw okreslonych

4.2.4.3 Przesylanie danych na potrzeby ETCS i ATO wpkt7.2.3.3

4.2.19 Funkgje przytorowej czesci systemu ATO Nieskpe;rlzieglig wszystkich warunkéw okre$lonych
w pkt 7.2.3.

2) Zezwala si¢ na rozpatrywanie zmian w drodze jedynie ponownej oceny tych modyfikacji, ktére maja wptyw na zgod-
no$¢ podsystemu z majacg zastosowanie wersja TSI uzyta do celéw weryfikacji WE. Podmiot zarzadzajacy zmiang
musi uzasadni¢ i udokumentowad, ze odpowiednie wymagania pozostaja spojne na poziomie podsystemu, co musi
zosta¢ ocenione przez jednostke notyfikowang.
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3) Podmiot zarzadzajacy zmiang powiadamia jednostke notyfikowana o wszystkich zmianach, ktére moga mie¢ wplyw na
zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami stosownych TSI lub warunkami waznosci certyfikatu.

Podmiot zarzadzajacy zmiang przekazuje te informacje wraz z odpowiednimi odniesieniami do dokumentacji technicz-
nej dotyczacej istniejacego certyfikatu WE.

4) Certytikat WE odzwierciedlajacy zmiany, ktére maja wplyw na zgodnos¢ z TSI, sporzadza jednostka notyfikowana. Aby
sporzadzi¢ certyfikat WE, jednostka notyfikowana moze odnie$¢ si¢ do:

a) pierwotnego certyfikatu WE w odniesieniu do czesci projektu, ktére nie ulegly zmianie lub ktére ulegly zmianie, ale
nie majg wplywu na zgodno$¢ podsystemu, o ile certyfikat ten jest nadal wazny;

b) dodatkowego certyfikatu WE (wprowadzajacego zmiany w pierwotnym certyfikacie) w odniesieniu do zmodyfiko-
wanych czesci projektu, ktére majg wplyw na zgodno$¢ podsystemu z majaca zastosowanie wersja TSI uzyta do
celow weryfikacji WE.

5) W kazdym przypadku podmiot zarzadzajacy zmiang zapewnia odpowiednig aktualizacj¢ dokumentacji technicznej
zwigzanej z certyfikatem WE.

6) ,Zarzadzanie konfiguracja” oznacza systemowy proces organizacyjny, techniczny i administracyjny obejmujacy caly
cykl zycia podsystemu ,Sterowanie”, ktdry jest realizowany w celu zapewnienia i utrzymania sp6jnosci dokumentacji
i identyfikowalnosci zmian, aby zapewni¢:

a) zgodno$¢ ze stosownymi przepisami prawa Unii i przepisami krajowymi;

b) kontrole nad zmianami i ich udokumentowanie w dokumentacjach technicznych lub w dokumentacji towarzyszacej
wydanemu zezwoleniu;

¢) aktualnos¢ i dokladnosé przechowywanych informacji i danych;

d) by wlasciwe strony otrzymywaly, w stosownych przypadkach, powiadomienia o zmianach.

7.2.3.2. Warunki dotyczace modernizacji lub odnowienia funkcji przytorowej cze$ci systemu
ETCS, ktéra to modernizacja lub ktére to odnowienie w przypadku niespelnienia tych

warunkéw wymaga wydania nowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji

1) Docelowe funkcje (*') parametru podstawowego 4.2.3 pozostaja bez zmian lub sa doprowadzane do stanu
oczekiwanego juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia. Docelowe funkgcje
uznaje si¢ za pozostajgce bez zmian przy stosowaniu procesu utrzymania specyfikacji (korekty bledu) opisa-
nego w pkt 7.2.10, ktéry obejmuje wdrozenie korekt bledow lub wdroZenie $rodkéw zaradczych.

2) Interfejsy parametru podstawowego 4.2.3 istotne dla bezpieczefistwa i zgodnosci technicznej pozostaja bez
zmian lub sg doprowadzane do stanu oczekiwanego juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego
wydawania zezwolenia.

3) Wrynik oceny bezpieczenistwa (np. analizy bezpieczeistwa zgodnie z normg EN 50126) pozostaje bez zmian.

4) W zwiazku ze zmiang nie dodano zadnych nowych warunkéw stosowania dotyczacych bezpieczefistwa ani
ograniczen interoperacyjnosci.

5) W przypadku gdy jest to wymagane w pkt 4.2.1, jednostka oceniajgca w ramach CSM (dokonujaca oceny
ryzyka w ramach CSM) przeprowadzila niezalezng oceng oceny ryzyka dokonanej przez wnioskodawce,
a w jej ramach wykazala, ze zmiana nie wplywa niekorzystnie na bezpieczefistwo. W przypadku gdy zmiana
wynika z bledu produktu, wykazanie przez wnioskodawce musi obejmowaé dowody na to, ze zmiana faktycz-
nie koryguje przyczyny bledu produktu.

(*') Docelowe funkcje oznaczajg funkcje systemu ETCS, ktére zostaly ocenione w certyfikacie WE podsystemu. Uznaje sig, Ze opinie tech-
niczne publikowane przez Agencje i korekty bledéw zawarte w specyfikacjach wydanych w celu korekty bledéw w TSI okreslajg stan
funkcji oczekiwany juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.
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6) W zaleznosci od rodzaju zmiany:

a) w przypadku gdy zmiany dokonuje si¢ w zwigzku z bledem produktu: zmiang przeprowadza si¢ w ramach
systemu zarzadzania jakoscig zatwierdzonego przez jednostke notyfikowang; W przypadku innych modu-
Yéw uzasadnia sig¢, ze przeprowadzona weryfikacja pozostaje wazna (*);

b) w przypadku gdy zmiany dokonuje si¢ w zwigzku z procesem utrzymania specyfikacji (tabela A 2
w dodatku A zawiera zaktualizowane specyfikacje wraz z opisami rozwigzan w zakresie korekty bledow):
potrzebny jest zaktualizowany certyfikat WE dla skladnikéw interoperacyjnosci lub podsystemu wraz
z wprowadzeniem korekt bledow. W tym przypadku stosuje si¢ przepisy pkt 6.3.4 (3).

7) W ramach indywidualnego zarzadzania konfiguracja definiuje si¢ ,identyfikator systemu” (okreslony
w 4.2.20.3), a ,identyfikator funkcjonalny” ,identyfikatora systemu” pozostaje bez zmian po dokonaniu
zmiany.

8) Zmiana stanowi cze$¢ zarzadzania konfiguracjg okreslonego w pkt 7.2.1b.1.7.

7.2.3.3. Warunki dotyczace modernizacji lub odnowienia przytorowej kolejowej tacznosci rucho-

mej lub funkcji przytorowej czedci systemu ATO, ktéra to modernizacja lub ktére to
odnowienie w przypadku niespelnienia tych warunkéw wymaga wydania nowego zezwo-
lenia na dopuszczenie do eksploatacji

1) Docelowe funkgje (¥) parametréw podstawowych 4.2.4.2, 4.2.4.3 i 4.2.19 pozostajg bez zmian lub sg dopro-
wadzane do stanu oczekiwanego juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.
Docelowe funkcje uznaje si¢ za pozostajgce bez zmian przy stosowaniu procesu utrzymania specyfikacji
(korekty bledu) opisanego w pkt 7.2.10, ktéry obejmuje wdrozenie korekt bledéw lub wdrozenie $rodkow
zaradczych.

2) Interfejsy parametréw podstawowych 4.2.4.2, 4.2.4.3 1 4.2.19 istotne dla zgodnosci technicznej pozostaja bez
zmian lub sg doprowadzane do stanu oczekiwanego juz podczas pierwotnej certyfikacji lub pierwotnego
wydawania zezwolenia.

3) W zaleznosci od rodzaju zmiany:

a) w przypadku gdy zmiany dokonuje si¢ w zwigzku z bledem produktu: Zmiane przeprowadza si¢ w ramach
systemu zarzadzania jako$cia zatwierdzonego przez jednostke notyfikowana (np. zgodnie z modutami
CH1, SH1, CD, SD). W przypadku innych modutéw (np. CF, SF, SG) uzasadnia si¢, ze przeprowadzona
weryfikacja pozostaje wazna (*¥).

b) w przypadku gdy zmiany dokonuje si¢ w zwiazku z procesem utrzymania specyfikacji (tabela A 2
w dodatku A zawiera zaktualizowane specyfikacje wraz z opisami rozwigzan w zakresie korekty bledow):
potrzebny jest zaktualizowany certyfikat WE dla skladnikoéw interoperacyjnosci lub podsystemu wraz
z wprowadzeniem korekt bledéw. W tym przypadku stosuje si¢ przepisy pkt 6.3.4 (3).

4) Zmiana stanowi cze¢$¢ zarzadzania konfiguracja okreslonego w pkt 7.2.3.1 (6).

7.2.3.4. Wplyw na zgodno$¢ techniczng miedzy poktadowymi a przytorowymi czeSciami podsys-
temow ,Sterowanie”

Zarzadcy infrastruktury zapewniajg, aby zmiany w istniejacym podsystemie przytorowym umozliwialy kontynuacje eks-
ploatacji podsysteméw poktadowych zgodnych z TSI (¥) w ramach eksploatacji na liniach, kt6rych dotycza zmiany.

(*) Wszystkie czynnosci wymagane w celu modyfikacji, ktére przeprowadza si¢ poza systemem zarzadzania jakoscig zatwierdzonym
przez jednostke notyfikowana, moga wymagac przeprowadzenia przez jednostke notyfikowana dodatkowych badan lub testéw opisa-
nych w decyzji 2010/713/UE.

(*) Docelowe funkcje oznaczajg funkcje facznosci ruchomej, ktdre zostaly ocenione w certyfikacie WE podsystemu. Uznaje si¢, ze opinie
techniczne publikowane przez Agencjg, ktdore koryguja bledy w TSI, okreslajg stan funkcji oczekiwany juz podczas pierwotnej certyfi-
kacji lub pierwotnego wydawania zezwolenia.

(* Wszystkie czynnosci wymagane w celu modyfikacji, ktére przeprowadza si¢ poza systemem zarzadzania jakoscig zatwierdzonym
przez jednostke notyfikowang, moga wymagac przeprowadzenia przez jednostke notyfikowana dodatkowych badan lub testow.

(*) Podsystemoéw poktadowych z warunkami i ograniczeniami zwigzanymi ze stosowaniem lub z niewykrytymi nieprawidlowosciami nie
uznaje si¢ za zgodne do celéw niniejszego punktu.
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Wymogu tego nie stosuje si¢, jezeli zmiany sa spowodowane wdrozeniem nowego poziomu zastosowania urzadzefl przy-
torowych, zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w pkt 7.2.9.1 (1) i (4), lub wymaganiami dotyczacymi niezgodnego zasto-
sowania (np. zmiana cyfry w parametrze M_VERSION okreslonym w 7.4.2.4).

7.2.4. Certyfikaty badania typu lub projektu WE
7.2.4.1. Podsystem ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”
7.2.4.1.1. Definicje

1) Ramy oceny wstepnej w odniesieniu do podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

Ramy oceny wstepnej to TSI CCS majaca zastosowanie na poczatku fazy projektowania, kiedy wnioskodawca
zatrudnia jednostke notyfikowang na potrzeby podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”.

2) Ramy certyfikacji podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

Ramy certyfikacji to TSI CCS majgce zastosowanie w czasie wydawania certyfikatu badania typu lub projektu
WE. Sg to ramy oceny wstepnej zmienione wraz ze zmianami TSI, ktére weszly w zycie w fazie projektowania,
i maja zastosowanie zgodnie z systemem przejsciowym opisanym w dodatku B.

3) Faza projektowania podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”

Faza projektowania podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” to okres, ktdry rozpoczyna si¢ w chwili
zatrudnienia przez wnioskodawce jednostki notyfikowanej odpowiedzialnej za weryfikacje WE, a koriczy sig
z chwilg wydania certyfikatu badania typu lub projektu WE.

Faza projektowania obejmuje podsystem ,Sterowanie” zintegrowany z typem pojazdu oraz co najmniej jeden
wariant typu i co najmniej jedng wersje typu. W odniesieniu do wszystkich wariantéw typu i wersji typu
uznaje si¢, ze faza projektowania rozpoczyna si¢ w tym samym czasie, co dla gtéwnego typu.

4) Faza produkcyjna podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

Faza produkcyjna to okres, w ktérym dozwolone jest wprowadzanie podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
poktadowe” do obrotu na podstawie deklaracji weryfikacji WE odnoszacej si¢ do waznego certyfikatu badania
typu lub projektu WE.

5) Pojazd oddany do eksploatacji

Pojazd oddany do eksploatacji jest zarejestrowany z ,waznym” kodem rejestracyjnym ,00” w krajowym rejes-
trze pojazdow kolejowych zgodnie z decyzja Komisji 2007/756/WE (*%) lub w europejskim rejestrze pojazdéw
zgodnie z decyzjg wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 (¥) oraz utrzymywany w stanie umozliwiajgcym
bezpieczna eksploatacje zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2019/779 (*¥).

7.2.4.1.2.  Zasady dotyczgce certyfikatéw badania typu lub projektu WE
1) Jednostka notyfikowana wydaje certyfikat badania typu lub projektu WE odnoszacy si¢ do ram certyfikacji.

2) W przypadku gdy zmiana niniejszej TSI wejdzie w Zycie w fazie projektowania, jednostka notyfikowana
wydaje certyfikat badania typu lub projektu WE zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

(*) Decyzja Komisji 2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca wsp6lna specyfikacje dotyczaca krajowego rejestru pojazdow
kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (Dz.U. L 305 z 23.11.2007, s. 30).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2018/1614 z dnia 25 pazdziernika 2018 r. ustanawiajaca specyfikacje dotyczace rejestréw pojaz-
déw, o ktérych mowa w art. 47 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016797 oraz zmieniajaca i uchylajaca decyzje
Komisji 2007/756/WE (Dz.U. L 268 z 26.10.2018, s. 53).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/779 z dnia 16 maja 2019 r. ustanawiajace szczeg6lowe przepisy dotyczace systemu
certyfikacji podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie pojazdéw zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2016/798 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (UE) nr 445/2011. (Dz.U. L 1391z 27.5.2019, s. 360).
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W przypadku zmian w TSI, ktére nie sg przywolane w dodatku B, zgodno$¢ z ramami oceny wstepnej prowa-
dzi do stwierdzenia zgodnosci z ramami certyfikacji. Jednostka notyfikowana wydaje bez dodatkowej oceny
certyfikat badania typu lub projektu WE odnoszacy si¢ do ram certyfikacji.

W przypadku zmian w TSI, ktére sg przywolane w dodatku B, stosowanie tych TSI jest obowigzkowe zgodnie
z systemem przejSciowym okreslonym w dodatku B. W trakcie ustalonego okresu przejsciowego jednostka
notyfikowana moze wyda¢ bez dodatkowej oceny certyfikat badania typu lub projektu WE odnoszacy si¢ do
ram certyfikacji. Jednostka notyfikowana wymienia w certyfikacie badania typu lub projektu WE wszystkie
punkty (z tabeli B1.1) ocenione zgodnie z ramami oceny wstepne;.

3) W przypadku gdy szereg zmian niniejszej TSI wejdzie w zycie w fazie projektowania, pkt (2) powyzej stosuje
si¢ kolejno do wszystkich zmian.

4) Zawsze jest dopuszczalne (ale nie obowigzkowe) wykorzystanie najnowszej wersji dowolnej TSI w catosci albo
w odniesieniu do konkretnych punktéw, o ile wyraznie nie okreslono inaczej w zmianach tych TSL; w przy-
padku stosowania ograniczonego do konkretnych punktéw wnioskodawca musi uzasadni¢ i udokumentowac,
ze odpowiednie wymagania pozostajg spdjne, co musi by¢ zatwierdzone przez jednostke notyfikowang.

7.2.41.3. Wazno$¢ certyfikatu badania typu lub projektu WE

Kiedy wchodzi w Zycie zmiana niniejszej TSI, certyfikat badania typu lub projektu WE dla danego podsystemu pozostaje
wazny, chyba ze wymagany jest jego przeglad zgodnie z okreSlonym systemem przejSciowym zmiany TSI okreslonym
w dodatku B do niniejszej TSI

7.2.4.2. Podsystem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”

Zgodnie z art. 4 ust. 2 dyrektywy (UE) 2016/797 podsystem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” musi spetnia¢ wymogi
TSI i przepiséw krajowych obowigzujacych w chwili ztozenia wniosku o dopuszczenie do eksploatacji.

Kiedy wchodzi w Zycie zmiana niniejszej TS, certyfikat badania typu lub projektu WE dla danego podsystemu pozostaje
wazny, chyba ze wymagany jest jego przeglad zgodnie z systemem przejSciowym zmiany TSI okre$lonym w dodatku
B (tabela B2) do niniejszej TSL

7.2.4.3. Sktadniki interoperacyjnosci

Certyfikaty WE projektu lub typu sktadnikéw interoperacyjnosci juz wprowadzonych do obrotu na podstawie poprzedniej
wersji niniejszej TSI pozostajg wazne nawet po wejsciu w zycie zmiany niniejszej TSI, chyba Ze na poziomie podsystemu
,Sterowanie” ma zastosowanie wymaganie, ktére ma wplyw na skladnik interoperacyjnosci (okreslony w tabeli B1.1 lub
tabeli B2 w dodatku B), lub gdy wyrazZnie okreslono inaczej w zmianie niniejszej TSI — w tabeli B3 w dodatku B.

W tym czasie zezwala si¢ na wprowadzanie przedmiotowych skladnikéw interoperacyjnosci do obrotu bez nowego bada-
nia projektu lub typu.

7.2.5. Istniejgce systemy

Pafistwa czlonkowskie zapewniaja dalsze funkcjonowanie, bez zmian, istniejacych systeméw oraz ich interfejséw, chyba ze
niezbedne okazg si¢ modyfikacje majace na celu usunigcie wad zwigzanych z bezpieczefistwem tych systeméw (¥).

7.2.6. Dostgpnos¢ specyficznych modutéw transmisyjnych i interfejsow do systemdw poktadowych klasy B

W przypadku gdy urzadzenia przytorowe objete niniejsza TSI nie sa wyposazone w systemy kontroli pociagu klasy A, pan-
stwo czlonkowskie zapewnia dostgpno$¢ specyficznych moduléw transmisyjnych (STM) lub produktéw, lub specyfikacji,
ktore umozliwiaja integracje jego istniejacych systeméw kontroli pociagu klasy B z systemem pokladowym klasy A.
W przypadku linii wyposazonych w wigcej niz jeden system klasy B wymaganie to stosuje si¢ do co najmniej jednego
z tych systeméw klasy B.

(*) Rozszerzenie funkgji nie jest uznawane za usunigcie wad zwigzanych z bezpieczenstwem.
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W terminie jednego roku od wejicia w zycie TSI panstwo czlonkowskie powiadamia o systemie lub systemach klasy B,
w przypadku ktérych wymaganie to jest spelnione.

System poktadowy klasy B i jego interfejs w przypadku istniejacych produktéw, ktére juz wykazaly integracje z produktami
klasy A zgodnymi z TSI, odpowiadajg wszelkim technicznym mozliwo$ciom okreslonym w pkt 4.2.6.1. W przypadku nie-
dostgpnosci systemu, ktory wykazal juz integracje z systemem pokladowym klasy A zgodnym z TSI, dostgpne rozwigzanie
musi by¢ wyposazone w standardowy interfejs (STM).

Panstwa cztonkowskie powiadamiaja o specyfikacjach interfejsu miedzy pokladowymi systemami kontroli pociggu klasy
A i klasy B w terminie jednego roku od wejscia w zycie TSL

Jezeli dla okreslonego systemu klasy B jedyne rozwigzanie dostgpne na rynku jest rozwigzaniem klasy B i klasy A zintegro-
wanym w tym samym urzadzeniu, posiadacze specyfikacji klasy B (np. dostawca, przedsi¢biorstwo kolejowe, zarzadca
infrastruktury) dostarczajg specyfikacje, dla posiadanych przez niego czesci, niezbedne do zintegrowania jego produktu
klasy B ze zgodnym pokladowym systemem ETCS. Wszelkie stosowne prawa wiasnosci intelektualnej, ktére posiada,
nalezy udostepni¢ na zasadzie FRAND (na sprawiedliwych, rozsadnych i niedyskryminujacych warunkach). Posiadacze spe-
cyfikacji zapewniajg, by przekazane informacje byly wystarczajace do umozliwienia innym producentom integracji pro-
duktu klasy B z poktadowym systemem ETCS w istniejacym taborze.

W tym kontekscie nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na zapewnienie otwartego rynku dla klasy B i STM na uczciwych
warunkach. W przypadkach, w ktérych z przyczyn technicznych lub ekonomicznych, w tym zwigzanych ze stosownymi
prawami wlasnosci intelektualnej, dostepno$¢ STM lub klasy B z kompletng specyfikacjg interfejsu z systemem klasy A nie
moze zosta¢ zapewniona, pafistwo czlonkowskie, ktérego to dotyczy, informuje komitet, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1
dyrektywy (UE) 2016/797, o przyczynach takiego problemu oraz o $rodkach zaradczych, jakie zamierza wprowadzi¢
w celu umozliwienia dostgpu do swojej infrastruktury operatorom, a przede wszystkim operatorom z zagranicy.

7.2.7. Dodatkowe urzgdzenia klasy B na linii wyposazonej w urzgdzenia klasy A

Na linii wyposazonej w systemy ETCS lub RMR mogg by¢ zainstalowane dodatkowe urzadzenia przytorowe klasy B, aby
umozliwi¢ funkcjonowanie taboru niespelniajacego jeszcze wymogéw klasy A podczas fazy wdrazania systemu poklado-
wego klasy A.

Kazdy zarzadca infrastruktury odpowiada za weryfikacje, czy projekt urzadzeri przytorowych umozliwia tranzycje miedzy
klasg A a klasg B i czy nie naklada zadnych dodatkowych wymogéw na urzadzenia poktadowe sterowania klasy A, a co za
tym idzie, podsystem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, musi by¢ zaprojektowany tak, jakby pokladowy system stero-
wania klasy A korzystal ze standardowego interfejsu (STM) miedzy systemami klasy A i klasy B.

7.2.8. Pojazd z urzgdzeniami klasy A i klasy B
Pojazd moze by¢ wyposazony w systemy klasy A i klasy B celem umozliwienia jego funkcjonowania na wielu liniach.

Pafistwa czlonkowskie, ktérych to dotyczy, moga ograniczy¢ mozliwo$¢ uzywania pokladowego systemu klasy B na
liniach, na ktérych nie s3 zainstalowane urzadzenia przytorowe systemu klasy B.

Pojazd wyposazony zaréwno w systemy klasy A, jak i w systemy klasy B musi wykaza¢ zgodno$¢ techniczng z urzadze-
niami przytorowymi systemu klasy A na liniach, na ktérych systemy klasy A s3 zainstalowane réwnolegle z systemami
klasy B. Wyposazenie w system klasy B oprocz systemu klasy A nie jest wymogiem kompatybilno$ci pojazdu z liniami, na
ktérych systemy klasy B sa zainstalowane réwnolegle z systemami klasy A.

W przypadku pojazdu wyposazonego w systemy klasy A system kontroli pociggu klasy B mozna wdrozy¢ zgodnie z wyma-
ganiami okre$lonymi w pkt 4.2.6.1 i pkt 7.2.6.

7.2.9. Warunki dotyczgce funkcji obowigzkowych i opcjonalnych

Whioskodawca ubiegajacy si¢ o weryfikacje WE podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” sprawdza, czy funkcje
tego podsystemu, ktdre w niniejszej TSI sa okreslone jako ,opcjonalne”, s3 wymagane w innych TSI, przepisach krajowych
lub wskutek zastosowania wyceny i oceny ryzyka w celu zapewnienia bezpiecznej integracji podsystemow.
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Wdrozenie przytorowe krajowych lub opcjonalnych funkcji musi by¢ technicznie zgodne i nie moze uniemozliwiaé
korzystania z takiej infrastruktury przez pociag, ktéry spelnia jedynie obowigzkowe wymagania dotyczace systemu pokla-
dowego klasy A, z wyjatkiem wymagan dla opcjonalnych funkeji pokladowych okreslonych w pkt 7.2.9.1 1 7.2.9.3. Powia-
domienie o wdroZeniu przytorowym jednej z tych funkeji opcjonalnych, ktéra prowadzi do powstania nowego obowiazko-
wego wymagania dotyczacego wyposazenia pokltadowego na okre$lonych liniach, musi nastapi¢ co najmniej 5 lat przed
terminem, w ktérym funkcja ta moze staé si¢ obowigzkowo wymagana w odniesieniu do wyposazenia pokladowego.
O nowym obowigzkowym wymogu dotyczacym wyposazenia pokladowego powiadamia si¢ za posrednictwem RINF,
a przedmiotowe zmiany w RINF umieszcza si¢ w regulaminie sieci zgodnie z art. 27 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
i Rady 2012/34/UE (**). Okres powiadomienia krotszy niz 5 lat jest dopuszczalny wylacznie wtedy, gdy zostanie to uzgod-
nione w umowie migdzy zarzadcy infrastruktury a przedsigbiorstwami kolejowymi, ktére $wiadcza ustugi lub zamierzaja
(w czasie zawierania umowy) $wiadczy¢ ustugi na tych liniach. Te umowg w sprawie skrocenia okresu powiadomienia zgla-
sza si¢ Komisji Europejskiej.

Podsystem pokladowy, ktéry zawiera KER STM, moze wymagac zastosowania interfejsu K.
7.2.9.1. ETCS

1) Zastosowanie przytorowe ETCS poziomu 2 bez systemu detekeji pociggu lub z systemem z ograniczong
detekcjg (dawniej ETCS poziomu 3) opiera si¢ na informacjach z urzadzen pokladowych do celéw ustalenia
zajetosci toru i konieczne jest, aby urzadzenia pokladowe spelnialy wymagania w zakresie informacji
o potwierdzonej dtugosci sktadu pociggu okreslone w dodatku A, tabela A 2, poz. 27.

2) Zastosowanie poziomu 1 przytorowego ETCS z uaktualnianiem wymaga wyposazenia podsystemu poklado-
wego w odpowiednig funkcje transmisji danych na potrzeby przekazywania informacji uaktualniajgcych
(przy uzyciu europetli lub drogg radiowa), jezeli maksymalna predko$¢ dojazdu jest ustawiona na zero ze
wzgledow bezpieczenstwa (np. ochrona punktéw niebezpiecznych).

3) Jezeli ETCS wymaga radiowej transmisji danych, wymagana jest cze$¢ dotyczaca radiowej wymiany danych
okreslona w niniejszej TSL

4) Jezeli urzadzenia przytorowe ETCS wymagaja okreslonej wersji systemu ETCS, systemy pokladowe muszg by¢
wyposazone zgodnie z wymaganiami dotyczacymi wdrozenia wymienionymi w pkt 7.4.2.4.2.

7.2.9.2. ATO

1) Urzadzenia przytorowe ATO: wdrozenie przytorowe ATO jest opcjonalng funkcja interoperacyjnosci, ktéra
technicznie nie uniemozliwia korzystania z tej infrastruktury przez pociag niewyposazony w ATO. Jezeli
funkcje ATO GoA1/2 s3 wdrozone w urzadzeniach przytorowych ETCS, stosuje si¢ specyfikacje ATO okres-
lone w dodatku A do niniejszej TSI.

Uwaga: Jezeli funkcje ATO GoA1/2 sg wdrozone w urzadzeniach przytorowych klasy B, specyfikacje urza-
dzen przytorowych ATO okre$lone w dodatku A do niniejszej TSI nalezy stosowaé w celu ulatwienia
przyszlej migracji do ATO na liniach wyposazonych w ETCS.

2) Wyposazenie pokladowe ATO: wyposazenie podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” w ATO jest
obowigzkowe (*!), gdy ETCS jest po raz pierwszy instalowany w pojezdzie i gdy pojazd jest réwniez przezna-
czony do uzytkowania na linii obejmujacej co najmniej jeden odcinek wyposazony w ATO, w przypadku gdy
zarzadca infrastruktury zglosit w RINF ustugi wymagajace obowigzkowego wdrozenia wyposazenia poklado-
wego ATO.

(*°) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europej-
skiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32).

(') Obowiazkowe wymaganie dotyczace wdrozenia wyposazenia pokladowego ATO nie jest powigzane ze zgodnoscig techniczna, jednak
wiaze si¢ z potrzeba regulacyjna, by pafstwa czlonkowskie ani zarzadca infrastruktury nie opracowaly specjalnego mechanizmu
zachecajacego do wdrazania wyposazenia pokladowego ATO w pojazdach, w ktorych ETCS jest instalowany po raz pierwszy.



L 222/458 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

Uwaga: Jezeli funkcje ATO GoA1/2 sa wdrazane w urzadzeniach przytorowych klasy B, wdrazanie wyposa-
zenia pokladowego ATO opiera si¢ na umowach zawartych miedzy zarzadcg infrastruktury a przed-
sighiorstwami kolejowymi; w zwigzku z tym nie ma obowigzkowych wymagan dotyczacych wdroze-
nia ATO GoA1/2 do czasu migracji linii wyposazonych w urzadzenia przytorowe ATO i urzadzenia
przytorowe klasy B do ETCS w pelni zgodnego ze specyfikacja, w tym specyfikacja urzadzen przyto-
rowych ATO okreslonych w dodatku A do niniejszej TSI

7.2.9.3. RMR

GSM-R lub FRMCS wdraza si¢ go zgodnie z wymaganiami dotyczacymi wdroZenia wymienionymi w pkt 7.3.2.

7.2.10. Utrzymanie specyfikacji (korekty bledow)

7.2.10.1. Obowigzki w trakcie procesu zarzgdzania zmianami

Podczas procesu zarzadzania zmianami specyfikacji ERTMS i przed wejSciem w Zycie nastgpnego prawnego wydania
niniejszej TSI bledy klasyfikuje si¢ jako uniemozliwiajgce normalng eksploatacj¢ lub nie uniemozliwiajgce normalnej eks-
ploatacji.

W odniesieniu do bledéw uniemozliwiajacych normalng eksploatacj¢ producenci urzadzeni poktadowych, operatorzy, np.
dostarczajacy informacje na temat wystapienia bledu podczas normalnej eksploatacji oraz zarzadcy infrastruktury korzys-
tajacy z niezbednych informacji od producentéw urzadzen przytorowych, opisuja swoje produkty i wdrozenia systeméw
w odniesieniu do zidentyfikowanej sytuacji, odpowiadajac na pytania zawarte w kwestionariuszu ERA (obejmujace rozwia-
zania bledow i $rodki zaradcze).

Odpowiedzi na te kwestionariusze ERA przesyla si¢ w terminie 3 miesiecy od publikacji kwestionariusza, przy czym
zarzadcy infrastruktury w szczegdlnosci oceniaja w kwestionariuszu ERA, czy:

1) wplyw bledu jest dopuszczalny w odniesieniu do bezpieczenstwa i funkcjonowania sieci;
2) wplyw bledu jest dopuszczalny w odniesieniu do interoperacyjnosci, co oznacza, ze:

a) niewdrozenie korekty bledu urzadzen przytorowych umozliwi pojazdowi ERTMS spelniajgcemu wymagania ostat-
niego wydania TSI normalng eksploatacje w sieci

lub

b) niewdrozenie korekty bledu urzadzen pokladowych umozliwi pojazdowi ERTMS normalng eksploatacje w sieci
zgodnej z TSI

Agengja publikuje wyniki kwestionariuszy ERA w przejrzysty sposob.

7.2.10.2.  Obowiazki producentéw urzadzen pokladowych i przytorowych

Po publikacji w prawnym wydaniu korekt bledéw producenci odpowiednio aktualizujg swoje skfadniki interoperacyjnosci
i s3 odpowiedzialni za utrzymanie skladnika interoperacyjnosci zgodnie z wymaganiami pkt 4.2.20.1 (w tym utrzymanie
powigzanych certyfikatow WE) i zgodnie z wymaganiami przej$ciowymi ujetymi w dodatku B (tabela B3). Te zaktualizo-
wane skladniki interoperacyjnosci (w tym powigzane certyfikaty WE) udostepnia si¢ w celu integracji z danymi podsyste-
mami zgodnie z dodatkiem B (tabela B3).

Uwaga: Aktualizacja nie jest wymagana odnosnie do skladnikéw interoperacyjnosci, w przypadku ktérych informacje
przedstawione wcze$niej zgodnie z opisem w pkt 7.2.10.1, wskazujg na brak wplywu na bezpieczefistwo, eks-
ploatacje i interoperacyjnos¢.
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7.2.10.3. Obowiazki zarzadcy infrastruktury i przedsi¢biorstwa kolejowego

7.2.10.3.1. Obowigzki zarzgdcy infrastruktury

W przypadku gdy wplyw jednego z bledéw, zgodnie z opisem w pkt 7.2.10.1, na sie¢ zarzadcy infrastruktury zostanie
uznany za niedopuszczalny, na podstawie informacji przekazanych wcze$niej przez producentéw urzadzen pokladowych
za posrednictwem kwestionariuszy ERA zarzadca infrastruktury identyfikuje pojazdy ERTMS dopuszczone do ruchu
w jego sieci lub bedace w trakcie dopuszczania do ruchu w jego sieci, ktére nie wdrozyly rozwiazania zaradzajgcego prob-
lemowi w zakresie interoperacyjnosci lub bezpieczefistwa spowodowanemu przez blad specyfikacji. W przypadku znacza-
cego wplywu na istniejace pojazdy uczestniczace w ruchu w jego sieci, zgtoszonego przez producentéw urzadzen poklado-
wych (przy wsparciu operatoréw), zarzadca infrastruktury moze podjaé dobrowolna decyzje o ewaluacji wdrozenia
w urzgdzeniach przytorowych tymczasowych $rodkéw zaradczych w celu ulatwienia dalszego uzytkowania istniejgcych
pojazdéw do czasu wdrozenia korekt w urzadzeniach pokladowych.

Zarzadca infrastruktury rejestruje w powigzanym parametrze RINF (*2), ktére korekty bledéw maja zastosowanie (tj. ble-
déw uniemozliwiajacych normalng eksploatacje w sieci) w odniesieniu do urzadzenia pokladowego. Dane te rejestruje si¢
najpdzniej 12 miesiecy po wejsciu w zycie TSI lub w przypadku nowego lub zmodernizowanego wdrozenia urzadzen przy-
torowych w ramach sieci.

W odniesieniu do podsysteméw przytorowych ERTMS, na ktére blad ma wplyw, zarzadcy infrastruktury wdrazajg odpo-
wiednie korekty bledéw urzadzen przytorowych umozliwiajace zgodno$é podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe” z TSI (w tym korekty bledéw urzadzen pokladowych), aby zapewni¢ normalna eksploatacje, zgodnie z dodatkiem
B (tabela B2) do niniejszej TSI CCS.

Zarzadca infrastruktury aktualizuje, w stosownych przypadkach, istniejace kontrole typu zgodnosci systemu ETCS i zgod-
nosci systemu tacznosci radiowej (typ ESC/RSC) (tj. nie moze to prowadzi¢ do utworzenia nowego typu ESC/RSC).

7.2.10.3.2. Obowigzki przedsigbiorstw kolejowych

Przedsi¢biorstwa kolejowe poréwnuja korekty bledéw zarejestrowane w RINF dla obszaru uzytkowania pojazdu z wczes-
niej dostarczonymi informacjami, jak opisano w pkt 7.2.10.1, w celu okreslenia niezbednych korekt bledéw, ktére nalezy
wdrozy¢ w pojazdach.

W odniesieniu do podsysteméw pokladowych ERTMS, na ktére blad ma wplyw, przedsigbiorstwa kolejowe, przy wsparciu

ze strony producentéw urzadzen pokladowych, wdrazajg konieczne korekty bledéw w podsystemach ,Sterowanie — urza-
dzenia pokladowe” zgodnie z dodatkiem B (tabela B1.1) do niniejszej TSI CCS.

7.3. Zasady wdrozenia dotyczace RMR
7.3.1. Instalacje przytorowe
7.3.1.1. Zainstalowanie GSM-R lub FRMCS jest obowiagzkowe w przypadku:

1) kazdej nowoinstalowanej czesci lacznosci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przy-
torowe”; gdy FRMCS jest pierwszym systemem acznosci radiowej klasy A na linii, obowigzuja
warunki okreslone w pkt 7.3.1.3;

2) modernizacji juz eksploatowanej czesci facznosci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia
przytorowe”, jesli nastgpstwem jest modyfikacja funkeji lub parametréw eksploatacyjnych pod-
systemu. Nie obejmuje to modyfikacji uznanych za konieczne celem usunigcia wad zwigzanych
z bezpieczefistwem w istniejgcych instalacjach;

3) gdy wdrozenie ETCS poziomu 2 wymaga radiowej wymiany danych;

4) gdy wdrozenie ETCS poziomu 1 z funkcjg radiowego przekazywania informacji uaktualniajacych
wymaga radiowej wymiany danych GSM-R.

(*») Regulamin sieci mozna wykorzysta jako narzedzie, jezeli RINF nie zostal jeszcze zmodernizowany na potrzeby powiadomienia
o przedmiotowej zmianie.
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7.3.1.2. GSM-R moze byé wylaczony z eksploatacji jedynie wtedy, gdy spelnione sg nastepujace
warunki:

— warunek 1: okres powiadomienia o tym, gdzie ustugi GSM-R zostang wstrzymane, musi wynosi¢ co naj-
mniej 5 lat. Powiadomienia dokonuje si¢, dopiero gdy specyfikacje sktadnikéw interoperacyjnosci wyposa-
zenia pokladowego FRMCS, wymienione w tabeli 5.1 i w dodatku A, s3 ukoficzone i opublikowane wraz
ze zmiang niniejszej TSI CCS, co umozliwia procedure przetargowa dotyczaca pelnego wyposazenia
poktadowego FRMCS. Powiadomienia tego dokonuje si¢ za posrednictwem RINF, a te zmiany w RINF
umieszcza si¢ w regulaminie sieci zgodnie z art. 27 dyrektywy 2012/34/UE;

oraz
— warunek 2: FRMCS dziala.

Krétszy okres powiadomienia jest dopuszczalny wtedy, gdy zostanie to uzgodnione w umowie migedzy
zarzadcg infrastruktury a przedsigbiorstwami kolejowymi, ktére $wiadcza ustugi lub zamierzajg (w czasie
zawierania umowy) $wiadczy¢ ustugi na tych liniach. Te umowe w sprawie krétszego okresu powiadomienia
zglasza si¢ Komisji Europejskiej.

7.3.1.3. FRMCS zaimplementowane tylko przy torze, bez wczesniej istniejacego GSM-R, jest
dozwolone, jezeli spelniony jest nast¢pujacy warunek:

okres powiadomienia o tym, gdzie ustugi FRMCS beda funkcjonowaé, musi wynosi¢ co najmniej 5 lat. Powia-
domienia mozna dokona¢, dopiero gdy specyfikacje skladnikéw interoperacyjnosci wyposazenia poktado-
wego FRMCS, wymienione w tabeli 5.1 i w dodatku A, sa ukoficzone i opublikowane wraz ze zmiang niniej-
szej TSI CCS, co umozliwia procedure przetargows dotyczacg pelnego wyposazenia poktadowego FRMCS.
Powiadomienia tego dokonuje si¢ za posrednictwem RINF, a te zmiany w RINF umieszcza si¢ w regulaminie
sieci zgodnie z art. 27 dyrektywy 2012/34/UE.

Krétszy okres powiadomienia jest dopuszczalny wtedy, gdy zostanie to uzgodnione w umowie migdzy
zarzadcg infrastruktury a przedsigbiorstwami kolejowymi, ktére $wiadcza ustugi lub zamierzaja (w czasie
zawierania umowy) $wiadczy¢ ustugi na tych liniach. Te umowe zglasza si¢ Komisji.

7.3.2. Instalacje poktadowe

7.3.2.1. Zainstalowanie GSM-R w taborze przeznaczonym do eksploatacji na linii wyposazonej w GSM-R przynajmniej
na jednym odcinku, a niewyposazonej w FRMCS lub na linii obejmujacej przynajmniej jeden system RBC nie-
obstlugujacy FRMCS (nawet jezeli jest on naloZony na istniejacy system tacznosci radiowej), jest obowigzkowe
w przypadku:

1) kazdej nowoinstalowanej czg$ci glosowej facznosci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe”;

2) modernizacji juz wprowadzonej do obrotu czg$ci glosowej facznosci radiowej podsystemu ,Sterowanie —
urzadzenia poktadowe” (klasa B), jesli nastepstwem jest modyfikacja funkgji lub parametréw eksploatacyj-
nych podsystemu. Nie dotyczy to modyfikacji uznanych za konieczne celem usunigcia wad zwigzanych
z bezpieczefistwem w istniejacych instalacjach;

3) wdrozenie ETCS poziomu 2 lub poziomu 1 z funkcja radiowego przekazywania informacji uaktualniaja-
cych wymaga radiowej wymiany danych.

7.3.2.2. Zainstalowanie FRMCS w taborze jest obowigzkowe w przypadku pojazdéw przeznaczonych do eksploatacji
na linii, co do ktérej zarzadca infrastruktury powiadomit o wdrozeniu przytorowym FRMCS:

1) kazdej nowoinstalowanej cze$ci glosowej facznosci radiowej podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe”;

2) modernizacji juz wprowadzonej do obrotu czesci glosowej tacznosci radiowej podsystemu ,Sterowanie —
urzadzenia poktadowe” (klasa B lub GSM-R), jesli nastepstwem jest modyfikacja funkcji lub parametréw
eksploatacyjnych podsystemu. Nie dotyczy to modyfikacji uznanych za konieczne celem usunigcia wad
zwigzanych z bezpieczefistwem w istniejacych instalacjach;

3) gdy wdrozenie ETCS poziomu 2 wymaga radiowej wymiany danych.
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7.4. Zasady wdrozenia dotyczace ETCS

7.4.1. Instalacje przytorowe

Stosuje si¢ art. 1 i 2 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2017/6 (?) oraz zalagcznik I do tego rozporzadzenia,
o ktérych to przepisach mowa w art. 47 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (*) i wszel-
kich aktualizacjach niniejszego rozporzadzenia.

Europetla i transmisja danych na potrzeby przekazywania informacji nie moga zosta zainstalowane ani eksploatowane,
z wyjatkiem linii/obszaréw przytorowych, ktére wymieniono jako przypadek szczegdlny w pkt 7.7.

Instalacje przytorowe musza spetnia¢ zharmonizowane zalozenia projektowe wymienione w poz. 13 (podzestaw 40) i by¢
eksploatowane bez ograniczen zgodnie z zasadami eksploatacji okreSlonymi w dodatku A do rozporzadzenia wykona-
wezego (UE) 2019/773. Agencja, przy zatwierdzaniu urzadzen przytorowych zgodnie z art. 19 dyrektywy (UE) 2016/797,
oraz krajowy organ ds. bezpieczenstwa, zezwalajac na dopuszczenie do eksploatacji urzadzen stacjonarnych, potwierdzajg
zgodnos(.

Zarzadca infrastruktury przekazuje operatorom za posrednictwem RINF godzing i date wprowadzenia do eksploatacji
przytorowych instalacji ERTMS, dla ktérych wydano autoryzacje.

7.4.1.1. Sie¢ kolei duzych predkosci
Wyposazenie czesci przytorowej w ETCS jest obowigzkowe w przypadku:

1) pierwszej instalacji czesci kontroli pociagu nalezacej do podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe” (niezaleznie
od tego, czy jest wyposazony w system klasy B); lub

2) modernizadji istniejacej czesci kontroli pociggu nalezgcej do podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, jezeli
nastepstwem jest modyfikacja funkcji, parametréw eksploatacyjnych lub zwigzanych z interoperacyjnoscia interfejséw
(transmisji bezprzewodowej) istniejacego systemu. Nie dotyczy to modyfikacji uznanych za konieczne celem usunigcia
wad zwigzanych z bezpieczefistwem w istniejacych instalacjach.

7.4.1.2. Zestaw specyfikacji z poprzednich wersji TSI CCS.

Sieci, w ktorych wdraza si¢ i eksploatuje linie ETCS zgodnie z poprzednim zestawem specyfikacji nr 1 okreslonym w tabeli
A2.1 w zalaczniku A do poprzednich wersji niniejszej TSI przed wejsciem w zycie niniejszej TS, liczace wiecej niz 1 000
km lub 25 % eksploatowanych lub budowanych korytarzy sieci bazowej przed dniem 31 grudnia 2020 r., mogg w drodze
wyjatku nadal stosowac te specyfikacje ETCS do celéw dopuszczania do eksploatacji przez 7 lat po publikacji niniejszej TSI
w przypadku nowych projektow i przez 10 lat po wejsciu w zycie niniejszej TSI w przypadku projektéw modernizacji lub
odnowienia w sieci pod nastepujacymi warunkami:

1) w terminie 2 lat od daty publikacji niniejszej TSI Komisji Europejskiej przestano powiadomienie o zamiarze stosowania
poprzedniego zestawu specyfikacji nr 1 oraz zamierzony zakres i plan;

2) zarzadca infrastruktury musi zapewni¢, aby na liniach tych wdrozono wszystkie $rodki korygowania bledéw umozli-
wiajace zgodno$¢ wyposazenia pokladowego ETCS z niniejszg TSI (w tym korekty bledéw urzadzen poktadowych)
w celu zapewnienia normalnej eksploatacji;

3) zarzadca infrastruktury wdraza stosowne korekty bledéw oraz zharmonizowane lub réwnowazne $rodki zaradcze
zawarte w opiniach Agencji lub opublikowanych wydaniach specyfikacji zgodnie z pkt 7.2.10;

4) ponadto w przypadku wszelkich modyfikacji infrastruktury zgodnej z poprzednim zestawem specyfikacji nr 1 nalezy
zapewnic, aby powyzsze warunki (2) i (3) réwniez byly spelnione.

(**) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/6 z dnia 5 stycznia 2017 r. w sprawie europejskiego planu wdrozenia europejskiego
systemu zarzadzania ruchem kolejowym (Dz.U. L 3 z 6.1.2017, s. 6).

(**) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, 5. 1)



L 222/462 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

Sieci, w ktérych wdraza si¢ i eksploatuje linie ETCS zgodnie z poprzednimi zestawami nr 2 i 3 okreSlonymi w tabeli A2.2
i tabeli A2.3 w zalaczniku A do poprzednich wersji niniejszej TSI przed wejsciem w Zycie niniejszej TSI, moga, w drodze
wyjatku, nadal stosowac te specyfikacje na potrzeby dopuszczania do eksploatacji przez 7 lat po publikacji niniejszej TSI
w przypadku nowych projektéw i przez 10 lat po wejsciu w zycie niniejszej TSI w przypadku projektéw modernizacji lub
odnowienia w sieci pod nastepujacymi warunkami:

1) zarzadca infrastruktury musi zapewni¢, aby na liniach tych wdrozono wszystkie $rodki korygowania bledéw umozli-
wiajgce zgodno$¢ wyposazenia pokladowego ETCS z niniejszg TSI (w tym korekty bledéw urzadzen poktadowych)
w celu zapewnienia normalnej eksploatacji;

2) zarzadca infrastruktury wdraza stosowne korekty bledéw oraz zharmonizowane lub réwnowazne $rodki zaradcze
zawarte w opiniach Agencji lub opublikowanych wydaniach specyfikacji zgodnie z pkt 7.2.10;

3) ponadto w przypadku wszelkich modyfikacji infrastruktury zgodnej z poprzednim zestawem specyfikacji nr 2 i 3
nalezy zapewni¢, aby powyzsze warunki (1) i (2) rowniez byly spelnione.

7.4.1.3. Zasady wdrozenia wersji systemu ETCS

Przy wdrozeniu czgsci przytorowej mozna wybra¢ funkcje ETCS do wdrozZenia z zestawu specyfikacji w dodatku A. Specy-
fikacje w dodatku A zawierajg funkcje z nastepujacych wersji systemu: 1.0, 1.1, 2.0, 2.1, 2.2, 2.3 i 3.0. Zgodnie z procesem
zdefiniowanym w pkt 7.4.4 zarzadca infrastruktury powiadamia, ktére wersje systemu sg stosowane na ktorych liniach.
Powiadomienia tego dokonuje si¢ za posrednictwem RINF, a te zmiany w RINF umieszcza si¢ w regulaminie sieci zgodnie
z art. 27 dyrektywy 2012/34/UE.

Wdrozenie przytorowych urzadzeni prowadzace do wersji systemu ETCS 3.0 jest dozwolone, jezeli spelniony jest nastepu-
jacy warunek:

okres powiadomienia o liniach, na ktérych zainstalowanie wyposazenia pokladowego ETCS wersja 3.0 bedzie obowigz-
kowe dla pojazdéw eksploatowanych w danej sieci, musi wynosi¢ co najmniej 5 lat. Powiadamianie o liniach, dla ktérych
wymagana jest wersja 3.0 pokladowego systemu ETCS, zaréwno dla pojazdéw uzyskujacych autoryzacje, jak i pojazdéw
eksploatowanych w sieci moze sta¢ si¢ obowiagzkowej po zmianie niniejszej TSI CCS (*) (zob. tabela B1.1). Krétszy okres
powiadomienia jest dopuszczalny wtedy, gdy zostanie to uzgodnione w umowie miedzy zarzadcg infrastruktury a przedsie-
biorstwami kolejowymi, ktore §wiadcza ustugi lub zamierzajg (w czasie zawierania umowy) $wiadczy¢ ustugi na tych
liniach. T¢ umowe zglasza si¢ Komisji.

7.4.2. Instalacje poktadowe

7.4.2.1. Nowo zbudowane pojazdy

Do celéw wprowadzenia do obrotu zgodnie z art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797 nowe pojazdy musza by¢ wyposazone
w ETCS i przygotowane do eksploatacji zgodnie z niniejszg TSI

7.4.2.2. Istniejace pojazdy

W przypadku udzielania zezwolen dotyczacych istniejacych pojazdéw zgodnie z art. 21 dyrektywy (UE) 2016/797 pojazdy
te muszg by¢ wyposazone w ETCS i przygotowane do eksploatacji z jego uzyciem (system kontroli pociggu klasy A) zgod-
nie z niniejsza TS, jesli w podsystemie ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” instaluje si¢ jakikolwiek nowy system kontroli
pociagu klasy B.

W przypadku modernizacji istniejacej czeSci wyposazenia pokltadowego ETCS w pojezdzie obowigzkowe jest spelnienie
wymogow pkt 7.4.2.4.117.4.2.4.2.

W przypadku korekty istniejacych funkcji czgici wyposazenia pokladowego ETCS w pojezdzie nie trzeba spelnia¢ wymo-
gbw pkt 7.4.2.4.117.4.2.4.2.

7.4.2.3. Zasady dotyczace rozszerzenia obszaru uzytkowania istniejacego pojazdu

Nastepujace zasady maja zastosowanie do istniejacych eksploatowanych pojazdéw zarejestrowanych w krajowym rejestrze
pojazdéw zgodnie z decyzja 2007/756/WE lub w europejskim rejestrze pojazdéw zgodnie z decyzja wykonawcza
(UE) 2018/1614 w przypadku wniosku o rozszerzenie obszaru uzytkowania:

(**) Przedmiotowa zmiana obejmuje publikacj¢ specyfikacji urzadzen poktadowych FRMCS lub obejmuje informacje techniczne i zasady
operacyjne dotyczgce urzadzen przytorowych zwigzane z funkcjg manewru nadzorowanego.
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1) Pojazdy musza spelnia¢ wymogi okreslone w odpowiednich przepisach specjalnych majacych zastosowanie w szczegdl-
nych przypadkach, o ktérych mowa w pkt 7.7 niniejszego zalacznika, oraz odpowiednich przepisach krajowych, o kté-
rych mowa w art. 13 ust. 2 lit. a), ¢) i d) dyrektywy (UE) 2016/797, zglaszanych zgodnie z art. 14 tej dyrektywy.

2) Pojazdy wyposazone juz w ETCS, GSM-R lub FRMCS nie muszg by¢ modernizowane, z wyjatkiem przypadkéw, w kté-
rych jest to wymagane ze wzgledu na zgodno$¢ techniczna z ETCS, GSM-R lub FRMCS.

3) W przypadku pojazddéw, ktére nie s3 wyposazone w ETCS, nalezy zainstalowaé ETCS i spelni¢ wymagania zestawow
specyfikacji, o ktérych mowa w tabeli A 2 w dodatku A. Obowigzkowe jest spelnienie wymogéw pkt 7.4.2.4.1
i7.4.2.4.2.

4) W przypadku pojazdéw przeznaczonych do uzytku w sieci, w ktorej przynajmniej jeden odcinek jest wyposazony
w RMR klasy A, w pojazdach, ktdre nie sg jeszcze wyposazone w radiotelefon do glosowej facznosci radiowej RMR
klasy A, nalezy zainstalowac radiotelefon kabinowy RMR klasy A, ktdry jest technicznie zgodny z siecig radiows, chyba
ze sie ta jest nalozona na istniejacy system facznosci radiowej zgodny z systemem klasy B juz zainstalowanym w pojez-
dzie. W takim przypadku radiotelefon do glosowej tacznosci radiowej RMR klasy A musi by¢ zgodny ze specyfikacjami,
o ktérych mowa w tabeli A 2 w dodatku A.

5) W przypadku pojazdu, w ktérym wymagane jest zainstalowanie ETCS zgodnie z pkt (3) i ktory jest przeznaczony do
eksploatacji w sieci w rozszerzonym obszarze uzytkowania wyposazonym w ETCS poziomu 2, w pojazdach, ktdre nie
s jeszcze wyposazone w system wymiany danych RMR klasy A, nalezy zainstalowa¢ co najmniej jeden radiotelefon do
transmisji danych RMR klasy A technicznie zgodny z siecig radiowg. W takim przypadku radiotelefon do transmisji
danych RMR klasy A musi by¢ zgodny ze specyfikacjami, o ktérych mowa w tabeli A 2 w dodatku A.

6) Jezeli w przypadku pojazdu, ktéremu udzielono zezwolenia, skorzystano z niestosowania TSI lub ich czgsci zgodnie
z art. 9 dyrektywy 2008/57 /WE, wnioskodawca ubiega si¢ 0 odstepstwo (odstepstwa) w panistwach cztonkowskich roz-
szerzonego obszaru uzytkowania zgodnie z art. 7 dyrektywy (UE) 2016/797.

7) W przypadku gdy wniosek o rozszerzenie obszaru uzytkowania jest polaczony z wnioskiem o nowe zezwolenie moder-
nizujgce istniejacg cze$¢ kontroli pociggu podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, obowigzkowe jest spel-
nienie wymog6w pkt 7.4.2.4.117.4.2.4.2.

7.4.2.4. Zasady wdrozenia wersji systemu ETCS

7.4.2.4.1.  Skladnik interoperacyjno$ci wyposazenia pokladowego ETCS wprowadzany do obrotu musi wdrazaé jeden
z nastgpujacych pakietéw:

1) pakiet eksploatowanych zgodnie z prawem wersji systemu ETCS od 1.0 do 2.1 wlacznie;
2) pakiet eksploatowanych zgodnie z prawem wersji systemu ETCS od 1.0 do 2.2 wlacznie;

3) pakiet eksploatowanych zgodnie z prawem wersji systemu ETCS od 1.0 do 3.0 wlacznie.

7.4.2.42. W typie pojazdu integruje si¢ odpowiedni skladnik interoperacyjnosci wyposazenia pokladowego ETCS
z wymaganym pakietem eksploatowanych zgodnie z prawem wersji systemu ETCS okreslonych w pkt
7.4.2.4.1 (*). Wymagany pakiet eksploatowanych zgodnie z prawem wersji systemu ETCS definiuje si¢ na
podstawie wersji systemu zgloszonych w RINF (¥) w odniesieniu do planowanego obszaru uzytkowania
danego typu pojazdu okre§lonego w zezwoleniu. W typie pojazdu wdraza si¢ wersje systemu ETCS zgodna
przynajmniej ze zgloszona wersja systemu ETCS, ktéra zacznie obowigzywaé w ciagu najblizszych 5 lat zgod-
nie z ramami czasowymi podanymi w dodatku B, w przypadku:

1) pierwszej instalacji czg$ci ETCS podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”;
lub

2) modernizacji juz wprowadzonej do obrotu czgici ETCS podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia pokla-
dowe”, jesli nastepstwem jest modyfikacja funkcji podsystemu. Nie dotyczy to modyfikacji uznanych za
konieczne w celu wdrozenia korekt btedéw, o ktérych mowa w pkt 7.2.10

(%) Jezeli stosuje sie zestaw specyfikacji nr 1 na podstawie pkt 7.4.2.3 ppkt 3 lit. b) rozporzadzenia (UE) 2016/919, nadal obowiazuje
wymdg, zgodnie z ktérym w okresie nie dtuzszym niz do dnia 1 lipca 2023 r. wymagane jest zapewnienie zgodnosci z zestawem spe-
cyfikacji nr 2 lub nr 3.

() Zmiany wersji systemu zgloszone w RINF umieszcza si¢ w regulaminie sieci zgodnie z art. 27 dyrektywy 2012/34/UE.
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7.4.3. Wymaogi krajowe

7.4.3.1. Panstwa czlonkowskie moga wprowadzi¢ dodatkowe wymagania na poziomie krajowym, w szczegdlnosci
w celu umozliwienia dostgpu do linii wyposazonych w ETCS wylacznie pojazdom wyposazonym w ETCS,
tak aby istniejace systemy krajowe mogly zostal wycofane z uzytku. Powiadamia si¢ o tym co najmniej na 5
lat przed wycofaniem z uzytku. Krétszy okres powiadomienia jest dopuszczalny wtedy, gdy zostanie to uzgod-
nione w umowie migdzy zarzadcg infrastruktury a przedsi¢biorstwami kolejowymi, ktére swiadcza ustugi lub
zamierzaja (w czasie zawierania umowy) $wiadczy¢ ustugi na tych liniach. Powiadomienia tego dokonuje si¢
za posrednictwem RINF, a przedmiotowe zmiany w RINF umieszcza si¢ w regulaminie sieci zgodnie z art. 27
dyrektywy 2012/34[UE (**). 5-letni okres powiadomienia nie ma zastosowania do wymogdw umozliwiajacych
jedynie pojazdom wyposazonym w ETCS dostep do linii wyposazonych w ETCS, ktére zostaly ogloszone
w regulaminie sieci przed wejsciem w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

7.4.3.2. Pafistwa cztonkowskie mogg zdecydowac si¢ na wylaczenie z obowigzku wyposazenia w ETCS, RMR lub ATO
pojazdéw specjalnych okreslonych w pkt 2.2.2 lit. ¢) TSI LOC&PAS, w tym pojazddéw szynowo-drogowych, na
okreslonym obszarze uzytkowania, jezeli ich eksploatacja nie uniemozliwia wycofania z eksploatacji urzadzen
klasy B. Powiadamia si¢ o tym fakcie i umieszcza si¢ stosowne informacje w regulaminie sieci zgodnie z art. 27
dyrektywy 2012/34/UE.

7.4.3.3. Pafistwa czlonkowskie moga zdecydowa¢ si¢ na wylaczenie z obowigzku wyposazenia w ETCS pociagéw
pasazerskich przewidzianych wylacznie do uzytku lokalnego zgodnie z art. 1 ust. 4 lit. b) dyrektywy
(UE) 2016/797 i lokomotyw manewrowych eksploatowanych przez ponad 20 lat, ktérych ruch odbywa sie
na czesci sieci krajowej bez ETCS i bez planowanego wdrozenia ETCS w ciggu najblizszych 5 lat.

7.4.4. Krajowe plany wdrozenia

Panstwa cztonkowskie opracowujg krajowe plany wdrozenia niniejszej TSI w koordynacji z zainteresowanymi zarzgdcami
infrastruktury i przedsigbiorstwami kolejowymi, biorgc pod uwage sp6jnosé catego systemu kolei Unii Europejskiej oraz
z uwzglednieniem rentownosci, interoperacyjnosci i bezpieczenstwa systemu kolei. Panstwa czlonkowskie konsultujg sie
z sasiednimi panstwami na potrzeby sp6jnego planowania transgranicznych odcinkéw kolei. Plan ten obejmuje wszystkie
linie wchodzace w zakres TSI, w tym linie TEN-T i wezly oraz polaczenia ,ostatniej mili”.

Pafistwa czlonkowskie koordynuja ten proces migdzy wszystkimi zainteresowanymi stronami, aby utworzy¢ techniczng
i orientacyjna finansowg strategie migracji niezbedng do calosciowego wdrozenia ERTMS w ramach tego krajowego planu
wdrozenia.

Panstwa czlonkowskie uwzgledniaja w krajowym planie wdrozenia oceng potrzeb wyrazonych przez przedsigbiorstwa
kolejowe i zarzadcow infrastruktury w odniesieniu do podsystemu ,Sterowanie”, zwigzanych z warunkami dotyczacymi

funkcji obowiazkowych i opcjonalnych wymienionych w pkt 7.2.9.

W oparciu o powyzszg oceng panstwa cztonkowskie podejmuja decyzje w sprawie strategii migracji i opisuja oczekiwany
o0gdlny wplyw na system kolei (z perspektywy Unii) i sposéb niedyskryminacyjnego podziatu tego wplywu miedzy przed-
miotowe zainteresowane strony. Wynikiem tego procesu koordynacji ma by¢ okreslenie wdrazanej technicznej i finansowej
strategii migracji.

Krajowy plan wdrozenia obejmuje informacje na temat wszystkich nowych, odnowionych i zmodernizowanych linii
w odniesieniu do funkcji obowigzkowych i opcjonalnych wymienionych w pkt 7.2.9, przy czym nalezy zapewnié, aby
przedsigbiorstwa kolejowe otrzymywaly powiadomienia przynajmniej z pigcioletnim wyprzedzeniem, w przypadku gdy
do ruchu w danej sieci konieczne bedzie stosowanie nowych obowigzkowych wymogéw dotyczacych wyposazenia pokta-
dowego. Informacje te nalezy przekazywac za posrednictwem RINF (¥), a przedmiotowe zmiany w RINF umieszcza si¢
w regulaminie sieci w ramach stosowania art. 27 dyrektywy 2012/34/UE. Pigcioletni okres powiadomienia nie ma zastoso-
wania do Zadnych wymogéw, ktore zostaly ogloszone w regulaminie sieci przed wejsciem w Zzycie TSI, Sterowanie”.

Krajowe plany wdrozenia obejmujg okres co najmniej 20 lat i muszg by¢ regularnie aktualizowane, przynajmniej co pigé
lat. Przedmiotowe plany muszg odpowiadaé wzorowi przedstawionemu w dodatku H

(**) Regulamin sieci mozna wykorzysta¢ jako narzedzie, jezeli RINF nie zostal jeszcze zmodernizowany na potrzeby powiadomienia
o przedmiotowej zmianie.

(*) Regulamin sieci mozna wykorzysta jako narzedzie, jezeli RINF nie zostal jeszcze zmodernizowany na potrzeby powiadomienia
o przedmiotowej zmianie.
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dla pierwszych pigciu lat okresu, ktory obejmuja. W kolejnym okresie pigtnastu lat plan powinien odpowiadaé wzorowi
w mozliwym zakresie przy mniej szczeg6towym podejsciu.

Komisja publikuje krajowe plany wdrozenia na swojej stronie internetowej i informuje o nich panstwa czlonkowskie za
posrednictwem komitetu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 dyrektywy (UE) 2016/797.

Komisja sporzadza analiz¢ krajowych planéw wdroZenia obejmujacg migdzy innymi poréwnanie tych planéw i okreslenie
potrzeby dalszych §rodkéw koordynacyjnych.

Krajowy plan wdrozenia obejmuje przynajmniej nastepujgce informacje (*9):

1) opisang powyzej og6lng strategie migracji obejmujacg oceng potrzeb przedstawionych przez przedsigbiorstwa kolejowe
i zarzadcow infrastruktury;

2) opis kontekstu stanu obecnego, w tym:

a) fakty i dane dotyczace zainstalowanych system6w lacznosci radiowej ATO i systeméw detekeji pociggu, takie jak
informacje na temat korzysci wynikajacych z tych systeméw w zakresie przepustowosci, bezpieczefistwa, niezawod-
nosci i parametry eksploatacyjne, obejmujace odniesienia prawne do wymogéw dotyczacych urzadzen poktado-
wych CCS;

b) systemy klasy B i pozostaly ekonomiczny okres ich eksploatacji, w tym opis srodkéw podjetych w celu zapewnienia
otwartych warunkéw rynkowych dla istniejacych systeméw kontroli pociagu klasy B i systeméw tacznosci radiowe;j
okre$lonych w pkt 7.2.6;

¢) Podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”, w oparciu o dostepne informacje.

3) definicje strategii migracji (przyszly status).

Techniczna strategia migracji obejmuje nastepujace informacje i plany:

1) czes$¢ ETCS: Poziom ETCS i wersja systemu wymagane dla kazdej linii i sieci ze szczegétowymi informacjami dotycza-
cymi od’cink(’)w transgranicznych i weztéw. W stosownych przypadkach informacje o wzorcu i strategii aktualizacji
poziomdw;

2) czg$¢ poswigcona systemom facznosci radiowej: informacje o systemach facznosci radiowej (np. komutacja faczy radio-
wych, komutacja pakietow, opcje przekazywania informacji uaktualniajacych w ramach ETCS);

3) cze$¢ poswigcona ATO: informacje na temat konieczno$ci wdrozenia ATO;

4) czg$¢ poswiecona systemowi detekeji pociggu: informacje na temat migracji do systemu detekcji pociagu zgodnego
z TSI;

5) przypadki szczegdlne: informacje na temat stopniowego wycofywania szczegdlnych przypadkéw.

6) podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”;

7) informacje finansowe dotyczace urzadzen przytorowych i pokladowych.

Plany (mapy sieci) zawierajace przeglad zmian, jakie maja zostaé wprowadzone w ciagu kolejnych 20 lat w zakresie:
1) czesci poswieconej kontroli pociggow:

a) mapa sieci ze wskazaniem dat oddania do eksploatacji ETCS; szczegétowe informacje dotyczace linii transgranicz-
nych i weztéw;

b) w stosownych przypadkach — mapa sieci ze wskazaniem dat, poczawszy od ktorych stosowanie systeméw klasy
B przestaje by¢ dozwolone lub obowiazkowe jest stosowanie wylacznie ETCS; oraz, w przypadku réznic, mapa
sieci ze wskazaniem dat wycofania z eksploatacji systeméw klasy B;

2) czedci poSwieconej systemom tacznosci radiowej:

a) mapa sieci ze wskazaniem dat oddania do eksploatacji GSM-R; szczegétowe informacje dotyczace linii transgranicz-
nych i weztow;

b) w stosownych przypadkach — mapa sieci ze wskazaniem dat, poczawszy od ktdrych stosowanie systeméw tacznosci
radiowej klasy B przestaje by¢ dozwolone; oraz, w przypadku réznic, mapa sieci ze wskazaniem dat wycofania z eks-
ploatacji systeméw lacznosci radiowej klasy B;

(*) Pelny wzor krajowego planu wdrozenia przedstawiono w dodatku H.
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¢) mapa sieci ze wskazaniem dat oddania do eksploatacji FRMCS;

d) w stosownych przypadkach — mapa sieci ze wskazaniem dat, poczawszy od ktérych stosowanie GSM-R przestaje
by¢ dozwolone; oraz, w przypadku réznic, mapa sieci ze wskazaniem dat wycofania z eksploatacji systeméw
GSM-R;

3) czgsci poswigconej ATO:

a) w stosownych przypadkach — mapa sieci ze wskazaniem dat oddania do eksploatacji ATO; szczegbtowe informacje
dotyczace linii transgranicznych i wezlow;

4) czeSci poSwigconej systemowi detekgji pociagu:

a) mapa sieci ze wskazaniem dat oddania do eksploatacji systemu detekcji pociagu zgodnego z TSI; szczegdlowe infor-
magcje dotyczgce linii transgranicznych i weziéw;

5) podsysteméw ,Sterowanie — urzadzenia pokladowe” z opcjonalnymi informacjami dotyczacymi pojazdéw transgra-
nicznych.

7.5. Zasady wdrozenia dotyczace kontroli zgodnosci ETCS i systemu radiowego

Istniejace pojazdy, i ich odpowiedni typ pojazdu, wyposazone w ETCS i RMR uznaje si¢ za zgodne z typami zgodnosci sys-
temu ETCS i systemu lacznosci radiowej w sieciach, w ktdrych s3 one eksploatowane z ETCS i RMR do dnia 16 stycznia
2020 r., bez przeprowadzania dodatkowych kontroli i z zachowaniem istniejacych ograniczen lub warunkéw uzytkowania.

Kazda pdzniejsza modyfikacja pojazdu, ich odpowiedniego typu pojazdu lub infrastruktury dotyczaca zgodnosci technicz-
nej lub zgodnosci z trasg zarzadza si¢ zgodnie z wymaganiami okre§lonymi dla zgodnosci systemu ETCS i systemu tacz-
noéci radiowej w niniejszej TSL

7.6. Zasady wdrozenia dotyczace systeméw detekcji pociagu

W kontekscie niniejszej TSI system detekgji pociggu oznacza urzadzenia przytorowe stuzgce do wykrywania obecnosci lub
nieobecnosci pojazdéw na calej linii kolejowej lub na jej lokalnym odcinku.

Za elementy systemu detekcji pociggu nie uwaza si¢ systeméw przytorowych (np. systeméw blokowania lub systeméw ste-
rowania funkcjami przejazdu kolejowego), ktére wykorzystuja informacje z urzadzen detekdji.

W niniejszej TSI okreslono wymagania dotyczace interfejsu z taborem tylko w takim zakresie, w jakim jest to konieczne
celem zapewnienia zgodnosci pomiedzy taborem i podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” spelniajacymi
wymagania TSL

Wdrozenie systemu detekcji pociagu spelniajacego wymagania niniejszej TSI mozna przeprowadzi¢ niezaleznie od instala-
¢ji ETCS lub GSM-R.

Wymagania niniejszej TSI dotyczace systemow detekcji pociaggu muszg zostaé spetnione w przypadku:
1) modernizacji systemu detekcji pociagu;

2) odnowienia systemu detekgji pociggu, pod warunkiem ze spelnienie wymagan niniejszej TSI nie wigze si¢ z niepozada-
nymi modyfikacjami lub modernizacjami innych systeméw przytorowych lub pokladowych;

3) odnowienia systemu detekcji pociggu, gdy jest ono wymagane ze wzgledu na modernizacj¢ lub odnowienie systemow
przytorowych, korzystajacych z informacji z systemu detekeji pociggu;

4) usunigcia systeméw kontroli pociagu klasy B (w przypadku zintegrowanych systeméw detekgji i kontroli pociagu).

W fazie migracji nalezy zadba¢ o to, by zainstalowanie zgodnego z TSI systemu detekcji pociaggu mialo jak najmniejszy
negatywny wplyw na istniejacy tabor niezgodny z TSI

W tym celu zaleca sig, by zarzadca infrastruktury wybrat system detekeji pociagu, ktéry bedzie spelnial wymagania TSI,
a jednoczesnie bedzie zgodny z eksploatowanym juz w danej infrastrukturze taborem niezgodnym z TSI

7.7. Przypadki szczegélne

7.7.1. Wprowadzenie
W opisanych ponizej przypadkach szczegélnych dozwolone sa nastepujgce postanowienia specjalne.

Przypadki te naleza do dwoch kategorii: przepisy obowiazuja na stale (przypadek ,P”) albo tymczasowo, majg zostaé wyco-
fane przed 2040 r. (przypadek ,T7) lub przed data, ktéra zostanie okre$lona po zakonczeniu procesu ponownej analizy
okreslonego w art. 13 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia (przypadek ,T27).
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Zamieszczone ponizej opisy przypadkéw szczegdlnych nalezy odczytywaé w zwigzku z odpowiednimi punktami roz-
dzialu 4 lub z przywolanymi tam specyfikacjami.

Przypadki szczeg6lne zastepuja odpowiednie wymagania okreslone w rozdziale 4.

W sytuacji gdy wymagan okreslonych w odpowiednim punkcie rozdziatu 4 nie dotyczy przypadek szczegdlny, wymagania
te nie zostaly powielone w punktach ponizej i obowiazuja w pierwotnym ksztalcie.

Oceng szczegdlnych przypadkéw dotyczacych parametréw podstawowych 4.2.101 4.2.11, w przypadku ktérych w kolum-
nie ,Uwagi” wskazano ,ma zastosowanie do pojazd6w”, przeprowadza jednostka notyfikowana w przypadku podsystemu
,Tabor”.

Wszystkie przypadki szczegdlne i zwigzane z nimi terminy poddaje si¢ ponownej ocenie w trakcie przyszlych zmian TSI,
majac na uwadze ograniczenie ich zakresu technicznego i geograficznego w oparciu o oceng ich wpltywu na bezpieczen-
stwo, interoperacyjnos¢, ustugi transgraniczne, korytarze TEN-T oraz praktyczne i gospodarcze skutki ich utrzymania lub
wyeliminowania. Szczegdlng uwage zwraca si¢ na dostepno$¢ finansowania ze strony UE. Systemy detekcji pociagu i odpo-
wiadajace daty koficowe zostang ponownie przeanalizowane na podstawie art. 13 ust. 5 niniejszego rozporzadzenia.

Przypadki szczegdlne s3 ograniczone do trasy lub sieci, na ktorych sg absolutnie niezbedne, i s3 uwzgledniane w ramach
procedur dotyczacych zgodnosci trasy.

7.7.2. Wykaz przypadkow szczegélnych

7.7.2.1. Belgia

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekeji pociagu T Dotyczy linii duzych predkosci L1.
Poz. 77, pkt 3.1.2.3: Dotyczy pojazdéw
Odlegtos¢ pomiedzy pierwsza i ostatnig osig L - (b1 + b2) (rys. 1) Ten przypadek szczegdlny jest
wynosi co najmniej 16 000 mm. powigzany ze stosowaniem systemu

TVM.

4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu T Dotyczy linii duzych predkosci L1,
Poz. 77, pkt 3.1.7: 12,13, 14.
Masa samodzielnego pojazdu lub zespotu trakcyjnego wynosi co Dotyezy pojazdéw
najmniej 40 t. Ten przypadek szczegdlny jest
W przypadku gdy masa samodzielnego pojazdu lub zespotu gﬂ(\)}ﬁqzany ze stosowaniem systemu
trakcyjnego wynosi mniej niz 90 t, pojazd musi posiadaé system ‘
zapewniajacy bocznikowanie o rozstawie elektrycznym réwnym
16 000 mm lub wigkszym.
7.7.2.2. UK w przypadku Irlandii Péinocnej

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu T Ma  zastosowanie w Irlandii
Poz. 77, pkt 3.1.3.1: Potnocnej.
Minimalna szeroko$¢ obreczy kota (Bg) dla sieci o szerokosci toru
1 600 mm wynosi 127 mm.
4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu T Ma  zastosowanie w Irlandii
Poz. 77, pkt 3.1.3.3: Potnocnej.
Minimalna grubos¢ obrzeza (Sy) dla sieci o szerokosci toru 1 600
mm wynosi 24 mm.




Poz. 77, pkt 3.1.9:

Rezystancja elektryczna pomiedzy powierzchniami tocznymi
przeciwleglych két zestawu kolowego nie przekracza 0,05 oma
przy pomiarze napieciem w zakresie od 1,8 VDC do 2,0 VDC
(obwdd otwarty).

Ponadto w przypadku niekonwencjonalnego zestawu kotowego
(przez ,konwencjonalny zestaw kolowy” nalezy rozumie¢ zestaw
dwoch kol monoblokowych na metalowej osi) reaktancja
elektryczna miedzy powierzchniami tocznymi przeciwleglych
kot zestawu kolowego nie przekracza f/100 milioméw, gdzie
f pochodzi z zakresu od 500 Hz do 40 kHz, przy pradzie
pomiarowym o warto$ci skutecznej 10 A i napigciu o wartosci
skutecznej 2 V przy otwartym obwodzie.
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4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu T
Poz. 77, pkt 3.1.4.1:
Oprocz wymagan okre$lonych w pkt 3.1.4.1 w zespolach
trakcyjnych piaskowanie dla celow trakcyjnych:
a) nie jest dozwolone przed osig wiodacg przy predkosci nizszej
od 40 km/h; oraz
b) jest dozwolone tylko w przypadku, gdy mozna wykazaé, ze za
miejscem piaskowania znajduje si¢ co najmniej szes¢ kolejnych
osi zespotu trakcyjnego.
4.2.12.  ETCS DMI (Driver-Machine Interface) T Brak wplywu na interoperacyjnos¢.
Poz. 6:
Dopuszcza si¢ wprowadzanie numeru rozkltadowego pociagu
przy uzyciu klawiatury alfanumerycznej, jezeli odpowiednie,
zgloszone  przepisy  techniczne  nakazujag  obstuge
alfanumerycznych numeréw rozkladowych pociagu.
4.2.12. ETCS DMI (Driver-Machine Interface) T Brak wplywu na interoperacyjnos¢.
Poz. 6:
Podczas eksploatacji na czgSciach brytyjskiej sieci gléwnej
dopuszcza si¢ wyswietlanie przez interfejs maszynista/pojazd
ETCS-DMI dynamicznych informacji o predkosci pociggu
wyrazonych w milach na godzing (wraz z oznaczeniem ,mph”).
7.7.2.3. Francja
Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu T2 Dotyczy infrastruktury
Poz. 77, pkt 3.1.2.3: Dotyczy pojazdéw
Odlegto$¢ pomiedzy pierwsza i ostatnig osig L - (b1 + b2) (rys. 1) Ten szczegblny przypadek jest
wynosi co najmniej 16 000 mm. powigzany ze stosowaniem
obwoddéw torowych
wykorzystujacych polaczenia
elektryczne
4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu T2 Dotyczy infrastruktury

Dotyczy pojazdéw

Ten przypadek szczegélny moze
wymagaé zrewidowania ~ po
zamknigciu  punktu  otwartego
dotyczacego zarzgdzania
czestotliwoécia ~ w  obwodach
torowych.




Minimalna grubo$¢ obrzeza (Sy) dla sieci o szerokosci toru 1 520 mm

wynosi 20 mm.
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4.2.10.  Przytorowe systemy detekcji pociagu T Dotyczy infrastruktury

Poz. 77, pkt 3.1.7: Dotyczy pojazdow

Masa samodzielnego pojazdu lub zespotu trakcyjnego wynosi co Ten przypadek  szczegdlny jest

najmniej 40 t. powigzany ze stosowaniem systemu
TVM.

W przypadku gdy masa samodzielnego pojazdu lub zespotu

trakcyjnego wynosi mniej niz 90 t, przedmiotowy pojazd musi

posiada¢ system zapewniajacy o odleglo$ci miedzy kolejnymi

osiami, okre$lonej w dokumencie ERA/ERTMS/033281, réwnej

16 000 mm lub wigkszej.

4.2.10. Przytorowe systemy detekgji pociaggu T Dotyczy infrastruktury

Poz. 77, pkt 3.1.3.2: Dotyczy pojazdéw

Wymiar D (rys. 2) nie jest mniejszy niz:

450 mm niezaleznie od predkosci.

4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu T2 Ten przypadek szczegdlny jest

Poz. 77, pkt 3.1.4.1: powigzany ze stosowaniem

W uzupehieniu wymagan TSI dozwolona maksymalna ilo¢ obwodéw torowych o wyzszej

piasku na jednostke i na szyne w ciagu 30 s wynosi: 750 g. czuto$ci w odniesieniu do warstwy
izolacyjnej miedzy kotami
a szynami W zwigzku
z piaskowaniem w sieci francuskie;j.

7.7.2.4. Polska

Przypadek szczegdlny Kategoria Uwagi

4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu T Dotyczy infrastruktury

Poz. 77, pkt 3.1.9: Dotyczy pojazdoéw

Rezystancja elektryczna pomiedzy powierzchniami tocznymi Ten przypadek szczegélny moze

przeciwleglych kot zestawu kotowego nie przekracza 0,05 oma wymagac zrewidowania po

przy pomiarze napigciem w zakresie od 1,8 VDC do 2,0 VDC zamknigciu  punktu  otwartego

(obwdd otwarty). dotyczacego zarzgdzania
czestotliwoscig ~ w  obwodach

Ponadto reaktancja elektryczna migdzy powierzchniami tocznymi torowych.

przeciwleglych kot zestawu kolowego nie przekracza f/100

milioméw, gdzie f pochodzi z zakresu od 500 Hz do 40 kHz,

przy pradzie pomiarowym o wartoSci skutecznej 10 A i napigciu

o wartoSci skutecznej 2 V przy otwartym obwodzie.

7.7.2.5. Litwa, Ltotwa i Estonia

Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi
4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu T Dotyczy infrastruktury
Poz. 77, pkt 3.1.3.3: Dotyczy pojazdéw

Ten przypadek szczegdlny jest
potrzebny,  dopdki w  sieci
o szerokosci toru 1520 mm
eksploatowane s3 lokomotywy CME.
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4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociggu
Poz. 77, pkt 3.1.3.4:

Minimalna wysoko$¢ obrzeza (S,) dla sieci o szerokosci toru 1 520 mm
wynosi 26,25 mm.

Dotyczy infrastruktury

Dotyczy pojazdéw

Ten przypadek szczegdlny jest
potrzebny,  dopdki w  sieci
o szerokoci toru 1520 mm
eksploatowane sg lokomotywy CME.

4.2.11. Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna miedzy taborem a urza-
dzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie”

Poz. 77, pkt 3.2.2.4:

W ponizszej tabeli przedstawiono wartosci graniczne i powigzane
parametry stosowane przy ocenie emisji zwigzanych z taborem:

Warto$¢ graniczna pradu
Zakres czestotliwosci interferencyjnego [warto$¢
skuteczna]
15-21 Hz 41A
21-29 Hz 1,0 A
29-35Hz 41A
65-85 Hz 41A
167-184 Hz 0,4A
408-432 Hz 0,35 A
468-492 Hz 0,35 A
568-592 Hz 0,35 A
708-732 Hz 0,35 A
768-792 Hz 0,35 A
4462,5-4537,5Hz 02A
4507,5-4582,5Hz 0,2A
4962,5-5037,5Hz 02A
5462,5-5537,5Hz 0,2A
5517,5-5592,5Hz 0,2A

Dotyczy pojazdéw

Ten szczegblny przypadek jest
powigzany ze stosowaniem systemu
ALSN  w  przypadku  sieci
o szerokosci toru 1 520 mm

4.2.11. Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna migdzy taborem a urza-
dzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie”

Poz. 77, pkt 3.2.2.6:

W ponizszej tabeli przedstawiono wartosci graniczne i powigzane
parametry stosowane przy ocenie emisji zwigzanych z taborem:

Warto$¢ graniczna pradu
Zakres czestotliwosci interferencyjnego [wartos¢
skuteczna]
19-21 Hz 11,6 A
21-29 Hz 1,0A
29-31Hz 11,6 A
40-46 Hz 50A
46-54 Hz 13A
54-60 Hz 50A
167-184 Hz 0,4A
408-432 Hz 0,35 A
468-492 Hz 0,35 A
568-592 Hz 0,35 A
708-732 Hz 0,35 A
768-792 Hz 0,35 A
4507,5-4582,5 Hz 02A
4962,5-5037,5Hz 0,2A
5517,5-5592,5 Hz 02A

Dotyczy pojazdéw

Ten szczegblny przypadek jest
powigzany ze stosowaniem systemu
ALSN  w  przypadku  sieci
o szerokosci toru 1 520 mm




8.9.2023 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 222/471

7.7.2.6. Szwecja

Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi

4.2.4.  Funkcje kolejowej facznosci ruchomej RMR P Brak wplywu na interoperacyjnos¢.
Poz. 33, pkt 4.2.3:

Dopuszcza si¢ wprowadzanie do obrotu podsysteméw
,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”, w sklad ktérych
wchodzg radiotelefony kabinowe GSM-R o mocy 2 W.
Podsystemy takie muszg by¢ zdolne do pracy w sieciach przy
-82 dBm.

4.2.10.  Przytorowe systemy detekcji pociagu P Dotyczy pojazdéw
Poz. 77, pkt 3.1.2.1:

Maksymalna odleglo$¢ miedzy dwiema osiami < 17,5 m ai na
rys. 1, pkt 3.1.2.1.

4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociagu P Dotyczy pojazdéw
Poz. 77, pkt 3.1.2.3:

Minimalna odlegtos¢ migdzy pierwsza a ostatnia osig > 4,5
m L-bl-b2 narys. 1, pkt 3.1.2.3.

4.2.11. Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna miedzy tabo- P Dotyczy infrastruktury
rem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie” Dotyczy pojazdéw

Poz. 77, pkt 3.2.2.5:
Zakres czestotliwosci: 0,0-2,0 Hz

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [wartos¢ skutecz-
na): 25,0 A Metoda oceny: filtr dolnoprzepustowy

Parametry oceny: (decymacja do 1 kHz, nastepnie) filtr
dolnoprzepustowy Butterwortha 4. rzedu 2,0 Hz, nastepnie
prostownik idealny w celu uzyskania wartosci bezwzglednej.

Maksymalny prad interferencyjny dla pojazdu kolejowego nie
moze przekraczaé 25,0 A w zakresie czgstotliwosci 0,0-2,0
Hz. Poczatkowy prad rozruchowy moze przekraczaé 45,0
A przez mniej niz 1,5 sekundy oraz 25 A przez mniej niz 2,5
sekundy.

7.7.2.7. Luksemburg

Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi

4.2.10  Przytorowe systemy detekcji pociagu T
Poz. 77, pkt 3.1.4.1:

1) Wydajnos¢ zainstalowanych w pojezdzie urzadzen do pias-
kowania nie moze przekracza¢ 0,3 1 na minute¢ na kazdg
szyne.

2) Zabronione jest piaskowanie na stacjach wskazanych w re-
jestrze infrastruktury.
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3) Zabronione jest piaskowanie w obszarze rozjazdow.
4) W przypadku hamowania naglego nie obowiazujg zadne
ograniczenia.

4.2.11. Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna miedzy tabo- T Dotyczy pojazdéw
rem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie” Ten przypadek  szczegdlny jest
Poz. 77, pkt 3.2.2.3: potrzebny, dopdki stosowane sa
Pomiaru i oceny taboru za pomocg indywidualnych obwodéw obwody torowe (o czgstotliwosci pracy
torowych dokonuje si¢ zgodnie z dokumentem GLILSTC-VF 83,3 Hz).
(parametry A1, A4, V2iD1). Dokument GLILSTC.VFjest dostgpny na
stronie internetowej NSA LU (').
4.2.11.  Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna migdzy tabo- T Dotyczy pojazdow
rem a urzgdzeniami przytorowymi podsystemu ,Ste- Ten przypadek  szczegdlny  jest
rowanie” potrzebny, dopdki stosowane sa

Poz. 77, pkt 3.2.2.3:

Pomiaru i oceny taboru za pomocg indywidualnych obwodéw
torowych dokonuje si¢ zgodnie z dokumentem GLILSTC-VF
(parametry A5, V21iD2).

obwody torowe (o czgstotliwosci pracy
125 Hz).

Dokument GLILSTC.VFjest dostepny na
stronie internetowej NSA LU.

(") ,NSA LU” oznacza ,Krajowy organ ds. bezpieczenistwa Luksemburga” Administration des Chemins de Fer (ACF), www.railinfra.lu

(strona internetowa).

7.7.2.8. Niemcy
Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi

4.2.10  Przytorowe systemy detekcji pociagu T Dotyczy pojazdéw

Poz. 77, pkt 3.1.7.1: Ten przypadek  szczegblny  jest
niezbedny, dopéki stosowane sg

Minimalny nacisk osi pojazdéw poruszajacych si¢ na obwody torowe typu WSSB.

okreslonych liniach wskazanych w rejestrze infrastruktury

wynosi 5 t.

Ten przypadek szczegblny ma zastosowanie wylacznie do

pojazdow; nie zmienia on wymagan technicznych dla

systeméw detekcji pociagu okreSlonych w poz. 77 ani

przepiséw pkt 7.2.8 dotyczacych ich wdrozenia.

4.2.10. Przytorowe systemy detekcji pociggu T Dotyczy pojazdéw

Poz. 77, pkt 3.1.2.2:

W odniesieniu do predkosci nie wyzszych niz 140 km/h,
odlegto$¢ a; (rys. 1) pomigdzy dwiema kolejnymi osiami
w zadnym wypadku nie moze by¢ mniejsza niz 1 000 mm
(dotyczy pierwszych 5 osi lub calego zestawu osi, jezeli
catkowita liczba osi jest mniejsza niz 5).

Ten przypadek szczegblny ma zastosowanie wylacznie do
pojazdow; nie zmienia on wymagan technicznych dla
systeméw detekcji pociagu okre$lonych w poz. 77 ani
przepiséw pkt 7.2.8 dotyczacych ich wdrozenia.

Ten przypadek  szczegblny  jest
niezbedny, dopéki stosowane sg
zabezpieczenia przejazdoéw kolejowych
typu EBUET 80.
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4.2.11. Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna miedzy tabo- T Dotyczy infrastruktury
rem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie Dotyczy pojazdéw
Poz. 77, pkt 3.2.2.5: Ten przypadek  szczegdlny  jest
Zakres czestotliwosci: 93-110 Hz niezbedny, poniewaz przedmiotowe
obwody  torowe moga  zostaé
Warto§¢  graniczna pragdu  interferencyjnego  [warto§¢ zmodyfikowane poprzez przesuniecie
skuteczna]: czestotliwosci $srodkowej ze 100 Hz na
; ; e 106,7 Hz. To sprawiloby, ze krajowy
2,8 A (dla jednostki wplywajacej) . ‘
. ' ' przepis techniczny dotyczacy
2 A (dla jednego pojazdu trakcyjnego) pojazdéw i wymagajacy stosowania
d filery érodk systemu monitorowania
Metoda oceny: filtry srodkowoprzepustowe o czestotliwosci 100 Hz stalby sie
Parametry oceny: nieaktualny.
— Charakterystyka filtra srodkowoprzepustowego:
Czestotliwosci srodkowe: 95, 96, 98,100, 102, 104, 1061108
Hz
Szeroko$¢ pasma 3 dB: 4 Hz
Butterworth, 6. rzedu
— Obliczenie wartosci skutecznej:
Czas integracji: 0,5 s
Nakladajace si¢ czasy: 50 %
7.7.2.9. Wtochy
Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi
4210  Przytorowe systemy detekcji pociggu T Krajowe wartosci dotyczace dozowania
Poz. 77, pkt 3.1.4.1: piasku beda obowiazywac, dopoki nie
Opré 4w TSI spekni taé nastepui beda  dostgpne  zharmonizowane
¢ précz wymogéw spelnione musza zostal nastepujace specyfikacje préb (obecnie
ryteria. nieistniejgce) na potrzeby wykazania,
Dopuszczalna maksymalna ilo$¢ piasku emitowanego przez ie rézne tryby dozowania piasku sg
kazde urzadzenie do piaskowania w czasie 30 sekund wynosi: akceptowalne pod wzgledem
L. bezpieczenstwa dla systeméw detekgji
1. dla predkosci v < 140 km/h; 400 g + 100 g pociagu uzytkowanych we Wioszech.
2. dla predkosci v > 140 km/h; 650 g + 150 g
4.2.10  Przytorowe systemy detekcji pociagu T Krajowe wartosci dotyczace mieszanki

Poz. 77, pkt 3.1.4.2:

Oprécz wymogéw TSI spelnione muszg zostal nastepujace
kryteria.

Granulometria

> 85 % mieszanki piasku o $rednicy ziarna od 0,1 mm do 0,6
mm;

a w szczegllnosci:

0,07 mm + 0,1 mm < 3 % mieszanki piasku;
0,1 mm + 0,15 mm < 5 % mieszanki piasku;
0,15 mm + 0,2 mm < 25 % mieszanki piasku;
0,2 mm + 0,3 mm do 100 % mieszanki piasku;

0,3 mm + 0,4 mm do 100 % mieszanki piasku;

piasku beda obowigzywad, dopoki nie
beda  dostepne  zharmonizowane
specyfikacje préb (obecnie
nieistniejagce) na potrzeby wykazania,
ze rozne rodzaje mieszanek piasku sa
akceptowalne pod wzgledem
bezpieczenistwa dla systeméw detekdji
pociggu uzytkowanych we Wloszech.
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0,4 mm + 0,6 mm < 65 % mieszanki piasku;

0,6 mm + 1,5 mm < 4 % mieszanki piasku.
Sktad

Piasek krzemionkowy;

Zawarto$¢ procentowa gliny w mieszance: < 2 %;

Zawarto$¢ procentowa wilgoci w mieszance: < 0,5 %.

4.2.11. Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna miedzy tabo-
rem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu , Sterowanie”

Poz. 77, pkt 3.2.2.4 1 pkt 3.2.2.6:
Zakres czestotliwosci: 82-86 Hz

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [warto$¢ skutecz-
naj: 1125 mA (na jednostke wplywajaca)

Metoda oceny: szybkie przeksztalcenie Fouriera

Parametry oceny: Okno czasowe 1 s, okno Hanninga, naktada-
jace si¢ czasy 50 %, Srednia z 6 kolejnych okien

T2

Dotyczy infrastruktury

Dotyczy pojazdéw

4.2.2.  Funkcje pokladowego systemu ETCS
4.2.3.  Funkgje przytorowej czgsci systemu ETCS

Zastosowanie ~ poziomu 1 przytorowego ETCS
z uaktualnianiem wymaga wyposazenia podsystemu
pokladowego w odpowiednig funkcje transmisji danych na
potrzeby przekazywania informacji uaktualniajacych droga
radiows, jezeli maksymalna predkos$¢ dojazdu jest ustawiona
na zero ze wzgledoéw bezpieczenstwa.

Dotyczy  projektéw  zgloszonych
Komisji ~ Europejskiej do  dnia
30 czerwca 2020 1.

7.7.2.10. Republika Czeska

Przypadek szczeg6lny

Kategoria

Uwagi

4.2.11. Kompatybilnoé¢ elektromagnetyczna miedzy tabo-
rem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu , Sterowanie”

Poz. 77, pkt 3.2.2.4 1 pkt 3.2.2.6:
Zakres czgstotliwosci: 70,5-79,5 Hz

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [wartos¢ skutecz-
nal: 1 A

Metoda oceny: filtry srodkowoprzepustowe

Parametry oceny:

— Charakterystyka filtra sSrodkowoprzepustowego:
Czestotliwosci srodkowe: 73, 75, 77 Hz (pasmo ciagle)
Szeroko$¢ pasma 3 dB: 5 Hz
Butterworth, rzad 2*4

— Obliczenie warto$ci skutecznej:
Czas integracji: 0,5 s

Nakladajace si¢ czasy: min. 75 %

T

Dotyczy infrastruktury

Dotyczy pojazdéw

Ten przypadek  szczegdlny jest
niezbedny, dopdki stosowane sa
obwody torowe typu EFCP.




8.9.2023

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 222/475

Zakres czestotliwosci: 271,5-278,5 Hz

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [warto$¢ skutecznal:
05A

Metoda oceny: filtry srodkowoprzepustowe

Parametry oceny:

— Charakterystyka filtra sSrodkowoprzepustowego:
Czgstotliwosci Srodkowe: 274, 276 Hz (pasmo ciagle)
Szeroko$¢ pasma 3 dB: 5 Hz
Butterworth, rzad 2*4

— Obliczenie wartosci skutecznej:

Czas integracji: 0,5 s

Nakladajace si¢ czasy: min. 75 %

7.7.2.11.  Niderlandy

Przypadek szczeg6lny

Kategoria

Uwagi

4.2.11. Kompatybilno§¢ elektromagnetyczna miedzy tabo-
rem a urzadzeniami przytorowymi podsystemu ,Sterowanie”

Poz. 77, pkt 3.2.2.6:
Zakres czestotliwosci: 65-85 Hz
(warto$¢ graniczna ATBEG)

Warto$¢ graniczna pradu interferencyjnego [warto$¢ skutecz-
nal: 0,5 A

Metoda oceny: filtry Srodkowoprzepustowe

Parametry oceny:
— Charakterystyka filtra srodkowoprzepustowego:

Czestotliwosé srodkowa: 75 Hz
Szeroko$¢ pasma 3 dB: 20 Hz
Szeroko$¢ pasma 20 dB: 40 Hz
— Obliczenie wartosci skutecznej:
Czas integracji: 5 s
Nakladajace si¢ czasy: 80 %
Mozna pomingé stan przejSciowy krétszy niz 1

s przekraczajacy jedynie warto$¢ graniczng ATBEG, lecz
nieprzekraczajacy wartosci granicznej GRS.

Zakres czestotliwosci: 65-85 Hz
(warto$¢ graniczna GRS TC)

Warto$§¢ graniczna pradu  interferencyjnego
skutecznal: 1,7 A

Metoda oceny: filtry Srodkowoprzepustowe

[wartosé

Parametry oceny:
— Charakterystyka filtra srodkowoprzepustowego:

Czestotliwosé srodkowa: 75 Hz
Szeroko$¢ pasma 3 dB: 20 Hz
Szeroko$¢ pasma 20 dB: 40 Hz

p

Dotyczy infrastruktury
Dotyczy pojazdéw

Ten przypadek  szczegdlny jest
niezbedny w  kontekicie systemu
ATBEG klasy B.

Alternatywne wykazanie prowadzace
do domniemania zgodnosci jest
dopuszczalne w drodze zgodnosci
z przepisami krajowymi dotyczacymi
pradu  powrotnego w  szynach
notyfikowanymi do tego celu.
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— Obliczenie wartosci skutecznej:
Czas integracji: 1,8 s

Nakladajace si¢ czasy: 80 %

7.7.212.  Irlandia
Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi
4.2.10  Przytorowe systemy detekcji pociagu T Ten szczegllny przypadek wiaze sig
z  irlandzkim  systemem  klasy
Poz. 77, pkt 3.1.4: B i okreSlonymi systemami detekcji
. . PR - pociagu, w  przypadku  ktérych
Nie wolno piaskowa¢ osi wiodacej pociagu. pierwsza 0§ pociagu musi mie¢ dobra
elektryczng styczno$¢ z torem.
4.2.13.1 GSM-R DMI (Driver Machine Interface) T Stanowi to rozszerzenie, a nie
. zastgpienie pozostalych wymagan TSI
Poz. 321 33: dotyczacych zarzadzania numerami
L . . . . rozkladowymi pociagéw, tak aby
InterfeJ,sy.uzytk.ownlka GSM-R (w tym klaw1§tura1urze}dzen1a wszystkie nowe urzadzenia pozostaly
do wys$wietlania) oraz wszelkie inne funkcje GSM-R musza rownies - Ini d
S S pelni zgodne
obshfglwac alfanur.n.eryczr}e numery rozkladowe pociagu, jak 2 wymaganiami interoperacyjnosci.
okreslono w przepisie krajowym zgloszonym w tym celu.
Tranzycja na stosowanie wylacznie
numerycznych numeréw  pociggéw
bedzie mozliwa i jest planowana
dopiero po wyposazeniu wszystkich
systeméw  zarzadzania  pociggami
w Irlandii w wylgcznie numeryczne
numery rozkladowe pociagéw.
4.2.12 ETCS DMI (Driver-Machine Interface) T Stanowi to rozszerzenie, a nie

Poz. 6:

Musi istnie¢ mozliwo$¢ konfiguracji ETCS DMI, tak aby mozna
bylo wyswietlaé predkosé w mph w dodatku do standardowego
formatu km/h. Konfigurowalne opcje muszg by¢ nastepujace:

— wyswietlanie wskaznika predkosci zar6wno w kmjh, jak
imph na grafice ponizej, przykladowo przedstawiono kon-
figuracje dla 180 km/h:

— wyswietlanie wskaZnika predkosci tylko w km/h.

zastgpienie pozostalych wymagan TSI
dotyczacych zarzadzania interfejsem
maszynisty, tak aby wszystkie nowe
urzadzenia pozostaly rowniez w pelni
zgodne yA wymaganiami
interoperacyjnosci.

Tranzycja na wskaznik predkosci tylko
w km/h powinna by¢ tym samym
mozliwa i jest przewidywana, jak tylko
sie¢ irlandzka zostanie w pelni
wyposazona w ETCS lub wszystkie
przytorowe znaki ograniczenia
predkosci  beda  mogly  zostaé
zmienione na km/h (tzn. wszystkie
istniejagce pociggi wykaza posiadanie
predkosciomierza w kmj/h).
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7.7.2.13.  Bulgaria

Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi

42.10  Przytorowe systemy detekcji pociagu T Dotyczy pojazdéw
Poz. 77, pkt 3.1.2.5:

Odlegtos¢ bx (rys. 1) nie przekracza 3 000 mm.

7.7.2.14.  Austria

Przypadek szczeg6lny Kategoria Uwagi
4.2.2  Funkcje pokladowego systemu ETCS T Dotyczy  projektéw  zgloszonych
Komisji ~ Europejskiej do  dnia
4.2.3  Funkcje przytorowej czesci systemu ETCS 30 czerwca 2020 .

Zastosowanie  poziomu 1 przytorowego  ETCS
z uaktualnianiem wymaga wyposazenia podsystemu
pokladowego w odpowiednig funkcje transmisji danych na
potrzeby przekazywania informacji uaktualniajgcych przy
uzyciu europetli, jezeli maksymalna predkos¢ dojazdu jest
ustawiona na zero ze wzgledéw bezpieczefistwa.

4.2.10 Przytorowe systemy detekcji pociagu T2 Zastosowanie do wagonow
Poz. 77, pkt 3.1.7.1: niskopodiogowych

Minimalny nacisk osi na potrzeby uzytkowania w sieci bez
ogranicze wynosi 2,0 t w przypadku wagonéw
niskopodtogowych.

Ten przypadek szczegblny ma zastosowanie wylgcznie do
wagonéw niskopodtogowych; nie zmienia on wymagan
technicznych dla systeméw detekcji pociggu okreslonych
w poz. 77 ani przepiséw pkt 7.2.8 dotyczacych ich wdrozenia.
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Dodatek A (*')

Odeslania

Dla kazdego odestania zawartego w parametrach podstawowych (pkt 4 niniejszej TSI) w ponizszej tabeli wskazano odpo-
wiednie specyfikacje obowigzkowe, podajac numer pozycji w tabeli A 2.

Tabela A 1

Odestania miedzy parametrami podstawowymi a specyfikacjami obowigzkowymi

Odestanie w rozdziale 4

Numer pozycji (zob. tabela A 2)

4.1
41a Celowo usunieto
41b Celowo usunieto
41c 3,102

4.2.1
421a 27

4.2.2
422a 14
42.2b 4,13, 60, 104
4.22c 31,37b,37¢,37d
4224 20
422e 6
422f 7,81, 82
422g Celowo usunigto
42.2h 87

423
423a 14
42.3b 4,13, 60

4.2.4
424a 64, 65
424b 66
4.2.4c 67
42.4d 68
424 73,74
424f% 32,33
424g 48
42.4h 69,70
4241 Celowo usunieto
42.4j 71,72
424k 75,76

(*") Poprzednie wersje niniejszej TSI zamiast dodatku A zawieraly zalacznik A. Zawarte w niekt6rych dokumentach tabeli A-2 odniesie-
nia do zalgcznika A do TSI CCS nalezy rozumiec jako odniesienia do dodatku A do TSI CCS.
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4241 93,94, 95,99
424m 93,94,95
4.24n 96
4240 97
4.2.5
4.25a 64, 65
42.5b 10a, 10b, 10d, 34, 39, 40
4.25¢ 19, 20
42.5d 9,43
4.25e 16, 50
425f 93,94, 95
425g Celowo usunigto
425h 86, 10a, 10d, 33, 34
4.2.51 86, 10a, 10c, 10d, 92, 94, 95
4.2.5] 10a, 10b, 10c, 10d, 39, 40, 92, 94, 95
4.2.6
4.26a 8,25,26,36¢, 49,52
426b 29, 45
42.6¢ 46
42.6d 10a,10b, 10d, 34
426e 10a, 20
426f Celowo usunigto
4206¢g 92, 10a, 10b, 10¢, 10d
426h 87,89
4.2.61 90
42.6] 10a, 10d, 34
426k 92, 10a, 10c, 10d
4.2.61 92,93,99, 94,95
4.2.7
4.2.7 a 12
42.7b 63
4.2.7 ¢ 34, 10a, 10b, 10d
42.7d 9
4.2.7 e 16
42.7f 92, 10a, 10D, 10c, 10d
42.7¢g 34, 10a, 10d
42.7h 92, 10a, 10c, 10d
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4.2.8

428a 104, 11, 79, 83
429

429a 23
4.2.10

4.2.10a 77 (point 3.1)
4.2.11

4211a 77 (point 3.2)
4.2.12

4212a 6
4213

4213a 32,33

42.13b 93,94
4214

42.14a 5
4.2.15

4.215a 38

42.15b 101
4.2.17

4217 a 103
4218

4218a 84, 85

4.2.18b 98

4218 ¢ 88

42.18d 87
4.2.19

4219a 84, 85

42.19b 98

Specyfikacje

Jezeli dokument wymieniony w tabeli A 2 zawiera — poprzez skopiowanie lub odestanie — wyraznie wskazany punkt
innego dokumentu, punkt ten — i tylko on — uznaje si¢ za czg$¢ dokumentu wymienionego w tabeli A 2.

Do celéw niniejszej TSI, jezeli dokument wymieniony w tabeli A 2 obejmuje ,obowigzkowe” lub ,normatywne” odestanie
do dokumentu niewymienionego w tabeli A 2, dokument, do ktdrego kieruje odeslanie, zawsze uznaje si¢ za dopuszczalny
sposob potwierdzania zgodnosci z parametrami podstawowymi (ktory moze by¢ stosowany do celéw certyfikacji sktadni-
kéw interoperacyjnosci i podsysteméw bez koniecznosci przysztych zmian TSI), a nie za specyfikacje obowigzkowa.

Uwaga: Specyfikacje oznaczone w tabeli A 2 jako ,zastrzezone” zostaly rowniez wymienione jako punkty otwarte
w dodatku F, w przypadku gdy konieczna jest notyfikacja przepiséw krajowych w celu zamknigcia odpowiadajg-
cych im punktéw otwartych. Dokumenty zastrzezone niewymienione jako punkty otwarte sg przewidziane jako
usprawnienia systemu.
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Tabela A 2

Wykaz specyfikacji obowiagzkowych

wzorzec 4 wydanie 1 dla ETCS RMR: wzorzec 1 wydanie 1 dotyczace utrzymania dla GSM-R i wzorzec 0 dla FRMCS;
Nr wzorzec 1 wydanie 1 dla ATO
pozycji
Sygnatura Tytut specyfikacji Wersja Uwagi

1 Celowo usunieto

2 Celowo usunieto

3 SUBSET-023 Glossary of Terms and 4.0.0
Abbreviations

4 SUBSET-026 System Requirements Specification | 4.0.0

5 SUBSET-027 FIS Juridical Recording 4.0.0

6 ERA_ERTMS 015560 ETCS Driver Machine interface 4.0.0

7 SUBSET-034 Train Interface FIS 4.0.0

8 SUBSET-035 Specific Transmission Module FFFIS | 4.0.0

9 SUBSET-036 FFFIS for Eurobalise 4.0.0

10a SUBSET-037-1 EuroRadio FIS GSM-R — Part 1 4.0.0
[Communication layer and
coordination function]

10b SUBSET-037-2 EuroRadio FIS — Part 2 4.0.0
[Safety layer]

10c SUBSET-037-3 EuroRadio FIS — Part 3 4.0.0
[FRMCS interface]

10d SUBSET-146 ERTMS End-to-End Security 4.0.0

11 SUBSET-038 Offline key management FIS 4.0.0

12 SUBSET-039 FIS for the RBC/RBC handover 4.0.0

13 SUBSET-040 Dimensioning and Engineering 4.0.0
rules

14 SUBSET-041 Performance Requirements for 4.0.0
Interoperability

15 Celowo usunigto

16 SUBSET-044 FFFIS for Euroloop 2.4.0

17 Celowo usunigto

18 Celowo usunigto

19 SUBSET-047 Trackside-Trainborne FIS for Radio | 4.0.0
infill

20 SUBSET-048 Trainborne FFFIS for Radio infill 3.0.0
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21 Celowo usunieto

22 Celowo usunigto

23 SUBSET-054 Responsibilities and rules for the 4.0.0
assignment of values to ETCS
variables

24 Celowo usunigto

25 SUBSET-056 STM FFFIS Safe time layer 3.0.0

26 SUBSET-057 STM FFFIS Safe link layer 3.1.0

27 SUBSET-091 Safety Requirements for the 4.0.0
Technical Interoperability of ETCS

28 Celowo usunigto

29 SUBSET-102 Test specification for interface 'K’ 2.0.0

30 Celowo usunieto

31 SUBSET-094 Functional requirements for an 3.1.0
on-board reference test facility

32 EIRENE FRS GSM-R Functional requirements 8.1.0 Note 7
specification

33 EIRENE SRS GSM-R System requirements 16.1.0 Note 7
specification

34 A11T6001 (MORANE) Radio Transmission 14.0.0
FFFIS for EuroRadio

35 Celowo usunieto

36a Celowo usunigto

36b Celowo usunieto

36 ¢ SUBSET-074-2 FFFIS STM Test cases document 4.0.0

37a Celowo usunigto

37b SUBSET-076-5-2 Test cases related to features 3.3.0

37c SUBSET-076-6-3 Test sequences 3.2.0

37d SUBSET-076-7 Scope of the test specifications 3.3.0

37¢e Celowo usunigto

38 EN 16494 Railway applications. 2015
Requirements for ERTMS Trackside
Boards

39 SUBSET-092-1 ERTMS EuroRadio Conformance 4.0.0
Requirements

40 SUBSET-092-2 ERTMS EuroRadio test cases safety | 4.0.0

layer
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41 Celowo usunieto

42 Celowo usunieto

43 SUBSET-085 Test specification for Eurobalise 4.0.0
FFFIS

44 Celowo usunigto

45 SUBSET-101 Interface ‘K’ Specification 2.0.0

46 SUBSET-100 Interface ‘G’ Specification 2.0.0

47 Celowo usunieto

48 Zastrzezona Test specification for mobile Note 3
equipment GSM-R

49 SUBSET-059 Performance requirements for STM | 4.0.0

50 SUBSET-103 Test specification for Euroloop 1.1.0

51 Celowo usunigto

52 SUBSET-058 FFFIS STM Application layer 4.0.0

53 Celowo usunigto

54 Celowo usunieto

55 Celowo usunigto

56 Celowo usunigto

57 Celowo usunigto

58 Celowo usunigto

59 Celowo usunigto

60 SUBSET-104 ETCS System Version Management | 4.0.0

61 Celowo usunigto

62 Celowo usunieto

63 SUBSET-098 RBC-RBC Safe Communication 4.0.0
Interface

64 EN 301 515 Global System for Mobile 3.0.0 Note 1
Communication (GSM);
Requirements for GSM operation
on railways

65 TS 102 281 Detailed requirements for GSM 3.1.1 Note 2
operation on railways

66 TS 103169 ASCI Options for Interoperability | 1.1.1
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67 (MORANE) P 38 T 9001 FFFIS for GSM-R SIM Cards 6.0.0 Note 7
68 ETSITS 102 610 Railway Telecommunication; GSM; | 1.3.0
Usage of the UUIE for GSM
operation on railways

69 (MORANE) F10 T 6002 FFFS for Confirmation of High 5
Priority Calls

70 (MORANE) F 12 T 6002 FIS for Confirmation of High 5
Priority Calls

71 (MORANE) E 10 T 6001 FFFS for Functional Addressing 4.1

72 (MORANE)E 12 T 6001 FIS for Functional Addressing 5.1

73 (MORANE) F 10 T6001 FFFS for Location Dependent 4
Addressing

74 (MORANE) F 12 T6001 FIS for Location Dependent 3
Addressing

75 (MORANE) F 10 T 6003 FFFS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties

76 (MORANE) F12 T 6003 FIS for Presentation of Functional | 4
Numbers to Called and Calling
Parties

77 ERA/ERTMS[033281 Interfaces between CCS trackside 5.0 Note 6
and other subsystems

78 Celowo usunigto Note 5

79 SUBSET-114 KMC-ETCS Entity Off-line KM FIS | 4.0.0

80 Celowo usunigto Note 4

81 SUBSET-119 Train Interface FFFIS 4.0.0

82 SUBSET-120 Train Interface - Safety 4.0.0
requirements

83 SUBSET-137 On-line Key Management FFFIS 4.0.0

84 SUBSET-125 ERTMS/ATO 1.0.0
System Requirement Specification

85 SUBSET-126 ATO-OB/ATO-TS FFFIS 1.0.0
Application Layer

86 SUBSET-148 ATO-OBJATO-TS FFFIS Transport | 1.0.0
and Security Layers

87 SUBSET-130 ATO-OBJETCS-OB FFFIS 1.0.0

Application Layer
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88 SUBSET-139 ATO OB|Rolling Stock FFFIS 1.0.0
Application Layer
89 SUBSET-143 Interface Specification 1.0.0
Communication Layers for
On-board Communication
90 SUBSET-147 CCS Consist network 1.0.0
communication Layers FFFIS
91 Celowo usunigto
92 FFFIS-7950 FRMCS FFFIS 1.0.0 Note 8
93 FU-7120 FRMCS ERS 1.0.0 Note 9
94 AT-7800 FRMCS SRS 1.0.0 Note 9
95 FIS-7970 FRMCS FIS 1.0.0 Note 8
96 Zastrzezona [FFFIS for FRMCS profile
placeholder]
97 Zastrzezona [FRMCS Test specifications
placeholder]
98 SUBSET-151 ATO-OB/ATO-TS Test Zastrzezona
Specifications
99 TOBA-7510 On-board FRMCS TOBA FRS 1.0.0 Note 9
100 Celowo usunieto
101 21E089 Engineering rules for harmonised | 1-
marker boards
102 13E154 ERTMS/ATO Glossary 2-
103 TD/011REC1028 ESC/RSC technical document Wersja
opublikowana
na stronie
internetowej
ERA
104 SUBSET-153 Wyjatki w przypadku Zastrzezona
ograniczonych pakietéw wersji
system6w poktadowych

Uwaga 1: punkty specyfikacji wymienionych w pkt 2.1 normy EN 301 515, okre§lonych w poz. 32 i 33 jako ,MI”, sa obowigzkowe.

Uwaga 2: wnioski o zmiane (CR) wymienione w tabelach 1 i 2 specyfikacji TS 102 281, ktére maja wplyw na punkty okreslone w poz.
321 33 jako ,MI", s3 obowigzkowe.

Uwaga 3: poz. 48 odnosi si¢ wylacznie do przypadkéw prob dla urzadzen mobilnych GSM-R. W chwili obecnej utrzymany zostaje zapis
,zastrzezona”. Gdy zostanie to uzgodnione w ramach przyszlej zmiany TSI, katalog dostgpnych zharmonizowanych przypad-
kow testowych dla oceny urzadzen mobilnych i sieci, stosownie do dzialan wskazanych w pkt 6.1.2 niniejszej TSI, zostanie
wprowadzony w niniejszych tabelach.

Uwaga 4: produkty, ktére wystepuja na rynku, sg juz dostosowane do potrzeb danego przedsigbiorstwa kolejowego zwiazanych z interfej-
sem maszynista/pojazd GSM-R i s3g w pelni interoperacyjne, tak wigc nie ma potrzeby wprowadzania normy w TSI ,Sterowa-
nie”.

Uwaga 5:  informacje, ktére byly przeznaczone dla poz. 78, sa obecnie wlaczone do poz. 27 (SUBSET-091).

Uwaga 6: przedmiotowy dokument jest niezalezny od wzoru dla ETCS, RMR i ATO.

Uwaga 7: TSI ,Sterowanie” przewiduje jedynie wymagania (MI).

Uwaga 8: specyfikacje te, w odniesieniu do wyposazenia pokladowego ETCS i ATO, nalezy w pelni wdrozy¢.

Uwaga 9: specyfikacji tych, w obecnej wersji, w odniesieniu do wyposazenia poktadowego FRMCS, nie uznaje si¢ za ukoriczone do celéw
procedury przetargowej dotyczacej wyposazenia pokladowego.
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Tabela A 3

Wykaz norm

Stosowanie wersji norm wymienionych w ponizszej tabeli, oraz kolejnych zmian w tych normach z chwilg ich publikacji
jako norm zharmonizowanych w ramach procesu certyfikacji, stanowi wlasciwy sposéb zapewnienia pelnej zgodnosci

z procesem zarzadzania ryzykiem okreslonym w zalgczniku I do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE)
nr 4022013, bez uszczerbku dla przepiséw pkt 4 i 6 niniejszej TSL

Numer Sygnatura Tytul dokumentu i uwagi Wersja Uwaga

Al EN 50126-1 Zastosowania  kolejowe —  Specyfikowanie 2017 1
i wykazywanie niezawodnosci, dostgpnosci,
podatno$ci utrzymaniowej i bezpieczenstwa
(RAMS) — Czgs¢ 1: Proces og6lny RAMS

A2 EN 50128 Zastosowania kolejowe — Systemy lacznosci, | 2011 +A2:2020
przetwarzania danych i sterowania ruchem -
Oprogramowanie kolejowych systemow
sterowania i zabezpieczenia

A3 EN 50129 Zastosowania kolejowe — Systemy lacznosci, | 2018 +AC:2019 1
przetwarzania danych i sterowania ruchem -
Elektroniczne  systemy sterowania  ruchem
zwigzane z bezpieczefistwem

A4 EN 50159 Zastosowania kolejowe — Systemy lacznosci, | 2010 +A1:2020 1
sterowania ruchem i przetwarzania danych

A5 EN 50126-2 Zastosowania  kolejowe —  Specyfikowanie 2017 1,2
i wykazywanie niezawodnosci, dostgpnosci,
podatno$ci utrzymaniowej i bezpieczenstwa
(RAMS) - Czg8¢ 2: Sposoby podejscia do
bezpieczenstwa

Uwaga 1: norma ta jest zharmonizowana, zob. komunikat Komisji w ramach wdrazania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie (*) i decyzja wykonawcza
Komisji (UE) 2020/453 z dnia 27 marca 2020 r. w sprawie zharmonizowanych norm dotyczacych produktéw kolejowych,
opracowanych na potrzeby dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE w sprawie interoperacyjnosci systemu
kolei we Wspdlnocie (+), gdzie wskazano réwniez opublikowane sprostowania redakcyjne.

Uwaga 2:  stosowal w polaczeniu z normg EN 50126-1:2017.

Tabela A 4

Wykaz obowiazujacych norm dotyczacych laboratoriéw akredytowanych

Numer Sygnatura Tytul dokumentu i uwagi Wersja Uwaga

A6 ISO/IEC 17025 | Ogdélne wymagania dotyczace kompetencji 2017
laboratoriéw badawczych i wzorcujacych

(*) Dz.U.C 282210.8.2018, s. 6.
(¥) Dz.U.L 95 z30.3.2020,s. 1.



B1l. ZMIANY WYMAGAN I SYSTEMY PRZE]§CIOWE DLA PODSYSTEMOW POKLADOWYCH

Dodatek B

Tabela B1.1

System przejSciowy (*) dla podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

System przejsciowy

Num- Punk TSI Punkt(-y) TSI Wyjasnienie zmiany
er unkt(-y) w poprzedniej wersji TSI Poczatek fazy projektowania | Poczatek fazy projektowania . Pojazd oddany do
o S o o Faza produkcyjna /.
po wejsciu w zycie TSI przed wejsciem w Zycie TSI eksploatacji
Korekty bledow urzgdzeri poktadowych podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe”

1

Dodatek A i pkt
7.2.10.3

Brak obowigzkowego

wdrazania

korekt

bledow
opublikowanych

w

opiniach

technicznych

Podsystemy
»Sterowanie” musza
wprowadzad
korekty
zarejestrowanych
bledow

w odniesieniu  do
funkgji wersji
systemu ETCS do
wersji 2.1 1 GSM-R.

W przypadku prawnych wydadi (z utrzymaniem
specyfikacji) opublikowanych przed dniem 1 stycznia
2026 r.:

W przypadku identyfikacji co najmniej jednego
zarejestrowanego bledu w odniesieniu do obszaru
uzytkowania, dla ktérego konieczne jest nowe
zezwolenie:

podsystem ,Sterowanie” zintegrowany z typem pojazdu
wprowadza niezbedne korekty bledow najpdzniej 6
miesiecy po  aktualizacji  danych  skladnikow
interoperacyjnosci.

Uwaga: W przypadku identyfikacji co najmniej jednego
zarejestrowanego bledu w odniesieniu do obszaru uzyt-
kowania, dla ktérego nie jest konieczne wydanie nowego
zezwolenia, podsystem ,Sterowanie” zintegrowany z ty-
pem pojazdu uznaje si¢ za zgodny z aktualizacjg danych
sktadnikéw interoperacyjnosci (jak zdefiniowano w ta-
beli B3).

W przypadku prawnych wydaf (z utrzymaniem
specyfikacji) opublikowanych przed dniem
1 stycznia 2026 r.:

W przypadku identyfikacji co najmniej jednego

zarejestrowanego  bledu  dla  obszaru
uzytkowania:
podsystem ~Sterowanie” zintegrowany

z pojazdem wprowadza niezbedne korekty
bledéw najpdzniej

— w terminie jednego roku po aktualizacji
danych skladnikéw interoperacyjnosci (jak
okreslono w tabeli B3), jezeli zadne nowe
zezwolenie nie jest wymagane;

lub

— w terminie jednego roku po aktualizacji typu
pojazdu, jezeli nowe zezwolenie jest wyma-
gane

(*) Okreslenie faz przewidzianych w pkt 7.2.4.1.1.
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W przypadku prawnych wydai (z utrzymaniem
specyfikacji) opublikowanych po dniu 1 stycznia
2026 r.:

W przypadku identyfikacji co najmniej jednego
zarejestrowanego bledu w odniesieniu do obszaru
uzytkowania, dla ktérego konieczne jest nowe
zezwolenie:

podsystem ,Sterowanie” zintegrowany z typem pojazdu
realizuje caly pakiet konserwacji dotyczacy korekt
bledéw najp6zniej 6 miesigcy po aktualizacji danych
skladnikow interoperacyjnosci.

Uwaga: W przypadku identyfikacji co najmniej jednego
zarejestrowanego bledu w odniesieniu do obszaru uzyt-
kowania, dla ktdrego nie jest konieczne wydanie nowego
zezwolenia, podsystem ,Sterowanie” zintegrowany z ty-
pem pojazdu uznaje si¢ za zgodny z aktualizacjg danych
skladnikow interoperacyjnosci (jak zdefiniowano w ta-
beli B3).

W przypadku prawnych wydan (z utrzymaniem
specyfikacji) opublikowanych po dniu 1 stycznia
2026 1.

W przypadku identyfikacji co najmniej jednego

zarejestrowanego  bledu  dla  obszaru
uzytkowania:
podsystem »Sterowanie” zintegrowany

z pojazdem realizuje caly pakiet konserwacji
dotyczacy korekt bledow najpdzniej

— w terminie jednego roku po aktualizacji
danych skladnikéw interoperacyjnosci (jak
okreslono w tabeli B3), jezeli zadne nowe
zezwolenie nie jest wymagane;

lub

— w terminie jednego roku po aktualizacji typu
pojazdu, jezeli nowe zezwolenie jest wyma-
gane

Wdrozenie poktadowego ETCS

2 Pkt 7.4.2.1i7.4.3

W pkt 7.4.2.1.2 i pkt
7.4.3 ppkt 2
przewidziano  wyjatki
od obowigzku
wyposazania w ETCS
nowych pojazdow

Uchyla si¢  pkt
74212 i pkt
7.4.3 ppkt 2.

Wszystkie
zbudowane
pojazdy musza by¢
wyposazone

w ETCS.

nowo

Bezposrednie
zastosowanie

Uwaga: rozpoczecie fazy
projektowania po wejsciu
w zycie TSI w tym przy-
padku oznacza ,rozpo-
czecie fazy projektowania
taboru” w przypadku po-
jazdoéw niewyposazonych
w ETCS.

W przypadku pojazdéw
specjalnych zastosowanie
od dnia 1 stycznia
2026 r. w odniesieniu do
pkt 7.4.3.2.

Zastosowanie od dnia
1 stycznia 2028 r.

Uwaga: rozpoczecie fazy
projektowania przed wejs-
ciem w zycie TSI w tym
przypadku oznacza ,roz-
poczecie fazy projektowa-
nia taboru” w przypadku
pojazdéw  niewyposazo-
nych w ETCS.

W przypadku pojazdéw
specjalnych zastosowanie
od dnia 1 stycznia 2030 r.
w odniesieniu  do pkt
7.4.3.2.

Zastosowanie od dnia | Nie dotyczy

1 stycznia 2030 1.

Uwaga: faza produk-
cyjna w tym przypadku
oznacza ,faze produk-
cyjna taboru” w przy-
padku pojazd6w niewy-
posazonych w ETCS.
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3 Punkt 7.4.2.2 Pkt 7.4.2.2 ma | Pkt 7.42.2 ma | Bezposrednie Zastosowanie od dnia | Nie dotyczy Nie dotyczy
zastosowanie zastosowanie  do | zastosowanie 1 stycznia 2028 1.
wylacznie do | typéw pojazdu lub )
modernizacji pojazdow W przypadku pojazdéw | Uwaga: nadal ma bezpo-
istniejacych  pojazdéw | wymagajacych specjalnych zastosowanie | Srednie zastosowanie df’
duzych predkosci wydania nowego od dnia 1 stycznia 2026 r. | pojazdéw duzych predkos-

zezwolenia ci zgodnie z poprzednig
TSI CCS.
W przypadku pojazdéw
specjalnych zastosowanie
od dnia 1 stycznia 2030 r.

4 Punkt 7.4.2.3 (3) Pkt 7.4.2.4 - | Pkt 7.424 - | Niedotyczy Nie dotyczy Nie dotyczy Zastosowanie od dnia
rozszerzenie obszaru | rozszerzenie 1 stycznia 2030 1.
uzytkowania: wyjatki | obszaru
dotyczace  instalacji | uzytkowania:

ETCS  przewidziane | skresla si¢ wyjatki
w ppkt 3 przewidziane
w ppkt 3
Wersje systemu ETCS
5 Dodatek A Minimalnyograniczony | Minimalny Zastosowanie po uplywie | Zastosowanie od dnia | Zastosowanie Nie dotyczy
7.4.2.4.1 pakiet pokladowy | ograniczony pakiet | 3 lat od wejscia w zycie | 1 stycznia 2030 r. w  przypadku nowo
i 7.4.2.4.2 | oznacza pakiet ETCS | pokladowy niniejszej TSI zbudowanych
w odniesieniu do | do wersji systemu 2.0. | oznacza pakiet pojazdéw od  dnia
pakietu ETCS do wersji 1 stycznia 2030 r.
eksploatowanych systemu 2.1.
zgodnie z prawem
wersji systemu
ETCS od 1.0 do 2.1
wlacznie.
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Dodatek A -
7.4.2.4.1

i 7.4.2.4.2
w odniesieniu do
pakietu
eksploatowanych
zgodnie z prawem
wersji systemu

ETCS od 1.0 do 2.2

Nie dotyczy

Wdrozenie
poktadowe
zgloszonych funkdji
ETCS, poczawszy
od wersji systemu
2.2.

Poczatek fazy
projektowania  nastgpit
po powiadomieniu przez
zarzadce  infrastruktury,
a powiadomienie ma
miejsce po dniu
1 stycznia 2025 r.:

wersja systemu ETCS 2.2

Wersja systemu ETCS 2.2
ma zastosowanie, jezeli
faza projektowania nie
zostanie zakoniczona
w  ostatnim  terminie
pomiedzy nastepujacymi
datami:

— 1 stycznia 2030 r. a

Nie dotyczy

Nie dotyczy

jest stosowana | — pouplywie 5latoddaty

bezposrednio. powiadomienia przez
zarzadce  infrastruk-
tury;

Poczatek fazy

projektowania  nastgpit
przed powiadomieniem

przez zarzadce
infrastruktury lub
powiadomienie ma

miejsce  przed dniem
1 stycznia 2025 r.:

wersja systemu ETCS 2.2
ma zastosowanie, jeZeli
faza projektowania nie
zostanie zakoriczona
w ostatnim  terminie
pomiedzy nastepujacymi
datami:

— 1 stycznia 2030 r.;

— po uplywie 5 lat od
daty powiadomienia
przez zarzadcg infras-
truktury;
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Dodatek A -
7.4.2.4.1, 7.4.2.4.2
i 7.4.1.3
w odniesieniu do
pakietu
eksploatowanych
zgodnie z prawem
wersji systemu

ETCS od 1.0 do 3.0
wlacznie.

Nie dotyczy

Wdrozenie
poktadowe
zgloszonych funkdji
ETCS, poczawszy
od wersji systemu
3.0 ().

Nie dotyczy

Uwaga: System przejscio-
wy po wejsciu w zycie TSI
CCS (3:

Poczatek fazy
projektowania  nastgpit
po zgloszeniu  przez
zarzadce  infrastruktury,
a zgloszenie ma miejsce

po uplywie 2 lat od
zmiany TSI CCS:

wersja systemu ETCS 3.0
jest stosowana bezposred-
nio.

Nie dotyczy

Uwaga: System przejscio-
wy po wejSciu w zycie TSI
CCS ("):

wersja systemu ETCS 3.0
ma zastosowanie, jezeli
faza projektowania nie
zostala zakoniczona
w  ostatnim  terminie
pomiedzy nastepujacymi
datami:

— po uplywie 5 lat od
zmiany TSI CCS;

— pouplywie 5latod daty
powiadomienia przez
zarzadce  infrastruk-
tury.

Nie dotyczy

Uwaga: System prze-
jSciowy powejsciuw zy-
cie TSI CCS ():

zgloszona wersja syste-
mu ETCS 3.0 jest obo-
wigzkowa, gdy jest ona
konieczna do zapew-
nienia zgodnosci
z wdrozonymi urzadze-
niami  przytorowymi
ETCS TS 3.0.

Nie dotyczy

Uwaga: System prze-
jSciowy po wejsciu
w zycie TSI CCS (3:

zgloszona wersja sys-
temu ETCS 3.0 jest
obowiazkowa, gdy
jest ona konieczna
do zapewnienia
zgodnosci z wdrozo-
nymi urzadzeniami
przytorowymi ETCS
TS 3.0.

Poczatek fazy
projektowania  nastgpit
przed powiadomieniem
przez zarzadce
infrastruktury lub
powiadomienie ma

miejsce przed wejSciem
w zycie zmiany TSI CCS:

zob. system przejSciowy,
kolumna ,Poczatek fazy
projektowania przed
wejsciem w zycie TSI
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Dodatek A -7.4.2.3
(7)

Obowigzkowe
stosowanie wersji
systemu 2.0 lub
nowszej w przypadku
rozszerzenia  obszaru
uzytkowania

Egzekwowanie
przepisow

w zakresie
obowigzkowego
stosowania ~ wersji
systemu 2.1 lub
NOWSZej

w przypadku
rozszerzenia
obszaru
uzytkowania, jezeli
rozszerzenie
obszaru
uzytkowania  jest
polaczone
zwnioskiem onowe
zezwolenie

Bezposrednie
zastosowanie

Bezposrednie
zastosowanie

Nie dotyczy

Nie dotyczy

Poprzednie zestawy specyfikacji nr 2 i nr 3

9

Dodatek A — Tabela
A2

Dodatek A — Tabela A 2
2 — Zestaw specyfikacji
nr 2

Specyfikacje

w dodatku A -
Tabela A 2 nie
obejmuja  wersji
systemu ETCS 2.0,
poniewaz
minimalny
ograniczony pakiet
pokladowy
oznacza
ETCS do
systemu 2.1.

pakiet

wersji

Zastosowanie po uplywie
3 lat od wejScia w zycie
niniejszej TSI

W kazdym przypadku
przepisy dotyczace
korekty bledow w pkt
7.210  musza  by¢
przestrzegane wraz
z towarzyszacym
okresem przejciowym.

Zadne ograniczenia nie
mogg by¢ przenoszone
na inne podsystemy.

Zastosowanie od dnia
1 stycznia 2030 r.

W kazdym przypadku
przepisy dotyczace
korekty bledéw w pkt
7210  muszg  byé
przestrzegane wraz
z towarzyszacym okresem
przejsciowym.

Zadne ograniczenia nie
mogg by¢ przenoszone na
inne podsystemy.

Zastosowanie

w  przypadku nowo
zbudowanych
pojazdéw od  dnia
1 stycznia 2030 1.

W kazdym przypadku
przepisy dotyczace
korekty bledéw w pkt
7.2.10 muszg by¢
przestrzegane — wraz
z towarzyszacym
okresem przejsciowym.

Zadne ograniczenia nie
mogg by¢ przenoszone
na inne podsystemy.

Nie dotyczy
W

kazdym

przypadku przepisy

dotyczace
bledéw w pk

musza

przestrzegane

korekty
t7.2.10
by¢

wraz

z  towarzyszacym

okresem

przej$ciowym.

Zadne ograniczenia

nie  moga
przenoszone
podsystemy.

by¢

na inne
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10 Dodatek A — Tabela
A2

Dodatek A — Tabela A 2
3 — Zestaw specyfikacji
nr 3

Specyfikacje

w dodatku A -
Tabela A 2
zawierajg
uzgodniona wersje
ze skorygowanymi
btedami
poprzedniego
zestawu nr 3

Zastosowanie po uplywie
3 lat od wejscia w zycie
niniejszej TSI

W kazdym przypadku
przepisy dotyczace
korekty bledow w pkt

7.210  musza  by¢
przestrzegane wraz
z towarzyszacym

okresem przej$ciowym.

Zadne ograniczenia nie
moga byl przenoszone
na inne podsystemy.

Zastosowanie od dnia
1 stycznia 2030 r.

W kazdym przypadku
przepisy dotyczace
korekty bledéw w pkt

7210  musza  byé
przestrzegane wraz
z towarzyszacym okresem
przejsciowym.

Zadne ograniczenia nie
moga by¢ przenoszone na
inne podsystemy.

Zastosowanie
w  przypadku nowo
zbudowanych
pojazdéow od  dnia

1 stycznia 2032 1.

W kazdym przypadku
przepisy dotyczace
korekty bledéw w pkt
7.2.10 muszg by¢
przestrzegane  wraz
z towarzyszacym
okresem przejsciowym.

Zadne ograniczenia nie

Nie dotyczy

W kazdym
przypadku przepisy
dotyczace  korekty
bledow w pkt 7.2.10
muszg by¢
przestrzegane wraz

z  towarzyszacym
okresem
przejsciowym.

Zadne ograniczenia
nie  moga  by¢
przenoszone na inne

moga by¢ przenoszone | podsystemy.
na inne podsystemy.
CMD
11 4.2.2 (b) — Funkcja | CMD (opcjonalnie) CMD Bezposrednie Punkt ma zastosowanie od | Zastosowanie Nie dotyczy
,Cold  Movement (obowigzkowo) zastosowanie dnia 1 stycznia 2028 r. | w przypadku nowo
Detection” w przypadku pierwszej | w przypadku pierwszej | zbudowanych
(detekcja  ruchu instalacji ETCS | instalacji ETCS | pojazdow
pojazdu w stanie w konstrukeji pojazdu. w konstrukeji pojazdu. wprowadzonych  do
,Na zimno”) obrotu od dnia

1 stycznia 2030 1.

ATO — Wdrozenie poktadowe
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12

4.2.181ipkt7.2.9.2

Nie dotyczy

Specyfikacja

i wymagania
dotyczace
wdrozenia
wyposazenia
poktadowego ATO

Poczatek fazy
projektowania  nastgpit
po powiadomieniu przez
zarzadce  infrastruktury,
a powiadomienie ma
miejsce po dniu
1 stycznia 2025 r.:

wymagania  dotyczace
pokladowego ATO maja
zastosowanie
bezposrednie.
Poczatek fazy

projektowania  nastgpit
przed powiadomieniem

przez zarzadce
infrastruktury lub
powiadomienie ma

miejsce  przed dniem
1 stycznia 2025 r.:
Wymogi dotyczace
wyposazenia
pokladowego ATO maja
zastosowanie, jezeli faza

projektowania nie
skoficzy si¢ w ostatnim
terminie pomiedzy

nastepujacymi datami:

— 1 stycznia 2030 1. a

— po uplywie 5 lat od
daty powiadomienia
przez zarzadce infras-
truktury;

Wymogi dotyczace
wyposazenia
pokladowego ATO maja

zastosowanie, jezeli faza

projektowania nie
skonficzy si¢ w ostatnim
terminie pomiedzy

nastepujacymi datami:

— 1 stycznia 2030 . a

— pouplywie 5latod daty
powiadomienia przez
zarzagdce  infrastruk-
tury;

Nie dotyczy

Nie dotyczy

verltre 1
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Modulowosé podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe”

13 Poz. 90 Nie dotyczy Obowiazkowe Stosujesi¢ pouplywie 2lat | Stosuje si¢ po uplywie 7 lat | Nie dotyczy Nie dotyczy
wdrozenie od wejscia w zycie TSI | od wejscia w zycie TSI
ipkt5.2.2.2 platformy Ethernet | w odniesieniu do nowo | w odniesieniu do nowo
| opracowanych opracowanych konstrukeji
Nowe wymagania | konstrukcji ~ pojazdéw | pojazdéw wymagajacych
w p.rzypadku wymagajacych pierwszego zezwolenia
grupowania pierwszego zezwolenia
sktadnikéw
interoperacyjnosci,
jak okreslono
w tabeli 5.1
14 Dodatek A — | Nie dotyczy Obowigzkowe Stosujesi¢ pouplywie 2lat | Stosuje si¢ po uplywie 7 lat | Nie dotyczy Nie dotyczy
interfejsy  miedzy wdrozenie od wejscia w zycie TSI | od wejscia w zycie TSI
podsystemami interfejsow w odniesieniu do nowo | w odniesieniu do nowo
,Sterowanie” poktadowych opracowanych opracowanych konstrukeji
i,Tabor” miedzy konstrukcji  pojazdéw | pojazdéw wymagajacych
podsystemem wymagajacych pierwszego zezwolenia
Poz. 81, 82, 88, 90 »Sterowanie” pierwszego zezwolenia
a  podsystemem
,Tabor”

FRMCS — Wdrozenie poktadowe:
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15 Punkt 7.3.2.2

Nie dotyczy

Wdrozenie
pokladowego
systemu FRMCS (’)

Nie dotyczy

Uwaga: system przejscio-
wy po zmianie TSI:

Poczatek fazy
projektowania  nastgpit
po zgloszeniu  przez
zarzadee  infrastruktury,
a zgloszenie ma miejsce
po uplywie 2 lat od
wejscia w Zycie zmiany
TSI CCS:  wdrozenie

Nie dotyczy

Uwaga: system przejscio-
wy po zmianie TSI:

wdrozenie  pokladowe
FRMCS ma zastosowanie,
jezeli faza projektowania
nie skoficzy sig
w  ostatnim  terminie
pomiedzy nastepujacymi
datami:

— po uplywie 5 lat od

Nie dotyczy

Uwaga: FRMCS zaim-
plementowane  tylko
przy torze jest obowigz-
kowe, gdy jest koniecz-
ne do zapewnienia
zgodnosci z jedynymi
wdrozonymi urzadze-
niami  przytorowymi
FRMCS.

Nie dotyczy

Uwaga: FRMCS  za-
implementowane tyl-
ko przy torzejest obo-
wigzkowe, gdy jest
konieczne do zapew-
nienia zgodnosci z je-
dynymi wdrozonymi
urzadzeniami przyto-
rowymi FRMCS.

pokladowe FRMCS ma zmiany TSI CCS;

zastosowanie

bezposrednie. — pouplywie 5latod daty
powiadomienia przez
zarzagdce  infrastruk-
tury.

Poczatek fazy

projektowania  nastgpit

przed powiadomieniem

przez zarzadce

infrastruktury:

zob. system przejSciowy,
kolumna ,Poczatek fazy
projektowania przed
wejsciem w zycie TSI”

Czgsciowe spelnienie wymagati:
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16 Punkt 6.1.1.2. Uchyla si¢ pkt 6.1.1.3 | W odniesieniu do | Pouplywie 3 latod wejscia | Po uplywie 7 lat od wejscia | Nie dotyczy Nie dotyczy
i6.4.3. pkt 6.1.1.2 nie jest | w Zycie niniejszej TSI | w zycie niniejszej TSL
juz mozliwe | W przypadku
pominiecie czeSciowego  spelnienia
obowigzkowych wymagan w zezwoleniu
funkgji, interfejséw | na  wprowadzenie do
lub  parametréw | obrotu tychze pojazdéw
dzialania, umieszcza sie¢ warunek
z wyjatkiem | uzytkowania,  zgodnie
przypadkéw z ktérym zapewnienie
wymienionych zgodnosci
w dodatku G. z wymaganiami jest
wymagane przy
nastepnej modernizacji
czeSci ,system kontroli
pociggu” pojazdu.
Thumaczenie wskazari DMI
17 Dodatek E Brak obowigzku | Zharmonizowane | Bezposrednie Po uplywie 7 lat od wejscia | Nie dotyczy Nie dotyczy
zharmonizowanego ttumaczenie zastosowanie w zycie niniejszej TSL
tlumaczenia wskazan | wskazan DML

DMI

(")  Uwaga: Jezeli pafistwo czlonkowskie uzgodnilo z zainteresowanymi stronami wdrozenie nowej wersji systemu ETCS 3.0 (zob. pkt 7.4.4), zarzadca infrastruktury przekazuje daty, w ktérych zainstalowanie wyposaze-

nia poktadowego ETCS wersja 3.0 bedzie obowigzkowe zgodnie z pkt 7.4.1.3. We wszystkich pojazdach wykorzystujacych te linie nalezy wdrozy¢ wyposazenie pokladowe systemu ETCS wersja 3.0.
() Dotyczy to nowego prawnego wydania TSI CCS ze specyfikacjami pelnej gotowosci w zakresie FRMCS i DAC.

()  Uwaga: Jezeli panistwo czlonkowskie uzgodnilo z zainteresowanymi stronami wdrozenie systemu FRMCS (zob. pkt 7.4.4), zarzadca infrastruktury przekazuje daty, w ktérych zainstalowanie pokladowego

systemu FRMCS bedzie obowiazkowe zgodnie z pkt 7.3.1. We wszystkich pojazdach wykorzystujacych te linie nalezy wdrozy¢ pokladowy system FRMCS.
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Tabela B1.2

System przejSciowy (*) dla podsystemu ,,Tabor”

System przej$ciowy

Punkt(-y) TSI L .
Numer Punkt(-y) TSI - . Wyjasnienie zmiany TSI : . e s Poczatek fazy .
w poprzedniej wersji Poczatek fazy prq;ektowama po wejsciu projektowania przed Faza produkeyjna Pojazd oddanX do
w zycie TSI o ot eksploatacji
wejSciem w zycie TSI
1 Poz. 77 V4 - zarzadzanie | V5 -  zarzadzanie | Bezposrednie zastosowanie, | Zastosowanie po | Nie dotyczy Nie dotyczy
czestotliwo$cia nie | czestotliwoscia w pelni | z wyjatkiem pkt 3.2.2 Ten punkt | uplywie 7 lat od

w pelni okreslone dla
pojazdu

okreslone dla pojazdu

stosuje si¢ po uplywie 2 lat od wejscia
w zycie TSI w odniesieniu do nowo
opracowanych konstrukcji pojazdu
wymagajacych pierwszego zezwolenia
okreslonego w art. 14 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia wykonawczego (UE)
2018/545.

Zastosowanie po uplywie 7 lat od
wejécia w zycie TSI do zmienionych
konstrukcji pojazdéw wymagajacych
nowego zezwolenia  okre$lonego
w art. 14 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2018/545.

wejcia  w
niniejszej TSI

zycie

(¥) Okreslenie faz przewidzianych w pkt 7.2.4.1.1.

86¥/tCT 1
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B2. Zmiany wymagan i systemy przej$ciowe dla podsysteméw ,,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”

Tabela B2

System przejSciowy dla podsysteméw ,,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe”

Numer Punkt(-y) TSI Punkt(-y) TSI w poprzedniej wersji Wyjasnienie zmiany TSI System przejsciowy
Korekty bleddw podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe”
1 Dodatek A Zestaw specyfikacji nr 1, 21 3 bez | Tabela ~ A2  obejmuje | W podsystemach ,Sterowanie — wurzadzenia przytorowe” bedacych na
| korekt bledow utrzymanie funkcji | zaawansowanym etapie rozwoju lub na etapie eksploatacji wdraza si¢ zestaw
+ pkt 7412 w ramach 1 zestawu | korekt zidentyfikowanych niedopuszczalnych btedéw, jak opisano w pkt 7.2.10.1.
7.2.10.3 specyfikacji.
— w terminie 2 lat po publikacji decyzji zarzadcy infrastruktury, jezeli Zadne
nowe zezwolenie nie jest wymagane;
— wterminie 2 lat i 6 miesigcy po publikacji decyzji zarzadcy infrastruktury, jezeli
wymagane jest nowe zezwolenie;
Podsystemy ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” oddane do eksploatacji po
wejSciu w zycie tej TSI, ktdre nie znajduja si¢ na zaawansowanym etapie rozwoju,
muszg bezposrednio spelniad utrzymany zestaw specyfikacji tej TSL
Udoskonalenia podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia przytorowe”
2 ETCS: Dodatek A; | Nie dotyczy Nowe  funkcje ETCS, | W przypadku wdrozenia (opcjonalna funkcja przytorowa) — bezposrednie
ipkt7.4.1.3 poczawszy  od  wersji | zastosowanie w przypadku linii wyposazonych w ETCS
systemu 2.2 do 3.0.
3 ETCS: Dodatek A; | Definicja tablic sygnalizacyjnychna | Norma EN 16494 | Bezposrednie zastosowanie, jezeli:
Tabela A.2 — poz. 38, | podstawie specyfikacji 06E068 i zalozenia projektowe
101 dotyczace — wskazniki sg instalowane po raz pierwszy na linii wyposazonej w ERTMS (nie
zharmonizowanych $a na zaawansowanym etapie rozwoju), nawet jezeli jednoczesnie zainstalo-
wskaznikéw wany jest rowniez system klasy B;

lub

— wskazniki sg instalowane w trakcie odnowienia lub modernizacji (nie sg na
zaawansowanym etapie rozwoju) podsystemu ,Infrastruktura” na linii wyposa-
zonej w ERTMS.

Szczegblowe przepisy dotyczace majacych zastosowanie wymagan w zakresie
mocowania zharmonizowanych wskaznikéw okreslono w dodatku A — tabela
A.2 poz. 101.
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4 4.2.19 Brak specyfikacji Wdrozenie urzagdzen | W przypadku wdrozenia (opcjonalna funkcja przytorowa) — bezposrednie
przytorowych ATO zastosowanie w przypadku wdrozenia ATO GoA1/2 na liniach wyposazonych
w ETCS
5 System facznosci | Brak specyfikacji Nowy zestaw specyfikacji | W przypadku wdrozenia (opcjonalna funkcja przytorowa) — bezposrednie
radiowej FRMCS FRMCS zastosowanie w przypadku projektéw FRMCS, jezeli specyfikacje FRMCS sa
ukoniczone i opublikowane w drodze zmiany niniejszej TSI ,Sterowanie”.
Czgsciowe spelnienie wymagari:
6 Nie dotyczy Uchyla si¢ pkt 6.1.1.31 6.4.3. Jeslisa wdrozone, wszystkie | Po uplywie 7 lat od wejscia w zycie niniejszej TSL

funkgje, parametry
dzialania i interfejsy lub
dzialanie  musza  by¢
zgodne z rozdzialem 4
(z uwzglednieniem
specyfikacji, o  ktérych
mowa w dodatku A).

Poprzednie zestawy specyfikacji nr 1, nr 2 i nr 3

7

Dodatek A — Tabela
A2

Dodatek A —Tabela A 2 1 - Zestaw
specyfikacji nr 1, Tabela A 2 2 —
Zestaw specyfikacji nr 2, Tabela
A 2 3 — Zestaw specyfikacji nr 3

Tabela A 2 obejmuje
utrzymanie funkgji
w ramach 1 zestawu
specyfikacji.

Wymagania i terminy okreslone w pkt 7.4.1.2.

00s/tTe 1
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B3. Zmiany wymagan dotyczgcych skladnikéw interoperacyjnosci i systemy przejSciowe dla podsystemu ,,Sterowanie”

Tabela B3

System przej$ciowy skladnikéw interoperacyjno$ci podsystemu ,,Sterowanie”

Zgodnie z pkt 7.2.4.3 Skladniki interoperacyjnosci okresy przejsciowe ustalone w odniesieniu do podsysteméw ,Sterowanie” stosuje si¢ do skladnikéw interoperacyjnosci, chyba ze wska-

zano inaczej w niniejszej tabeli.

Liczba Punkt(-y) TSI Punkt(-y) TSI w poprzedniej wersji Wyjasnienie zmiany TSI System przejsciowy
1 Dodatek A Opinie techniczne na temat btedéw, | Wdrozenie korekt bledéw | W przypadku identyfikacji co najmniej jednego zarejestrowanego bledu
o ktérych mowa w art. 10, nie sg | w skfadnikach | w odniesieniu do obszaru uzytkowania okre§lonego w zezwoleniu dla pojazdu:
i pkt 4.2.20.1 prawnie wigzace interoperacyjnosci
iokt 7.2.10.2 urzagdzen  pokladowych | a) w przypadku prawnych wydan (ze specyfikacjami zawierajacym korekty ble-
pxt/.2.10. ERTMS dla istniejacych déw) opublikowanych przed dniem 1 stycznia 2026 r.: skladniki interoperacyj-

podsysteméw , Sterowanie”
w odniesieniu do funkcji
systemu ETCS do wersji
2.1 i GSM-R.

nosci urzgdzen poktadowych ERTMS zintegrowanych z pojazdem musza reali-
zowaé konieczne korekty bledéw na obszarze uzytkowania okreslonym
w zezwoleniu najpdézniej po uplywie 18 miesigcy od publikacji decyzji
zarzadcy infrastruktury;

b) w przypadku prawnych wydan (ze specyfikacjami zawierajacymi korekty ble-
déw) opublikowanych po dniu 1 stycznia 2026 r.: sktadniki interoperacyjnosci
urzadzent poktadowych ERTMS zintegrowanych z pojazdem musza spelniaé
utrzymany zestaw specyfikacji tej TSI po uplywie 18 miesiecy od publikacji
decyzji zarzadcy infrastruktury.

System przejsciowy moze by¢ stosowany elastycznie w  porozumieniu
z wnioskodawca na potrzeby weryfikacji podsystemu pokladowego
i przedsigbiorstwem kolejowym o ile caly system przejsciowy (zgodnie z tabelg
B1.1 i tabelg B3) jest realizowany.

Jezeli nie zarejestrowano Zadnych bledéw w odniesieniu do danego
obszaru uzytkowania, korekty bledéw zostang obowigzkowo wdrozone
zgodnie z systemem przejSciowym zwigzanym z punktem dotyczacym
cze$ciowego spelnienia wymagan.

Uwaga:
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Dodatek A Opinie techniczne na tematbtedéw, | Wdrozenie korekt bledéw | Skladniki interoperacyjnosci urzadzeni przytorowych ERTMS zintegrowane
o ktérych mowa w art. 10, nie sg | w skfadnikach | z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, w przypadku ktérych
ipkt 4.2.20.1 prawnie wigzgce interoperacyjnosci projekt nie znajduje si¢ na zaawansowanym etapie rozwoju, musza bezposrednio
urzadzen  przytorowych | spelniaé utrzymany zestaw specyfikacji tej TSI
i pkt 7.2.10.2 ERTMS dla nowych
projektow  dotyczacych
przytorowych  urzadzen
podsystemu ,Sterowanie”
w odniesieniu do funkji
systemu ETCS do wersji
2.11iGSM-R.
Dodatek A Opinie techniczne na temat bledéw, | Wdrozenie korekt bledéw | Skladniki interoperacyjnosci urzadzeni przytorowych ERTMS zintegrowane
o ktérych mowa w art. 10, nie s3 | w skladnikach | z podsystemem ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe”, w przypadku ktérych
i pkt 4.2.20.1 prawnie wigzgce interoperacyjnosci projekt znajduje si¢ na zaawansowanym etapie rozwoju, lub podsystemem
. urzadzen  przytorowych | ,Sterowanie — urzadzenia przytorowe” juz wprowadzonym do eksploatacji muszg
ipkt7.2.10.2 ERTMS dla istniejacych | realizowaé zidentyfikowany zestaw korekt niedopuszczalnych bledéw urzadzen
projektéw  dotyczacych | przytorowych w przypadku obszaru uzytkowania okre$lonego w zezwoleniu
przytorowych  urzadzen | w terminie 18 miesiecy od publikacji decyzji zarzadcy infrastruktury.
podsystemu ,Sterowanie”
(tj. podsysteméw urzadzen
przytorowych na
zaawansowanym  etapie
rozwoju lub na etapie
eksploatacgji).
Dodatek A, tabela A.2 | Nie dotyczy Wdrozenie facznosci | Nowe skladniki interoperacyjnosci poktadowego systemu ETCS wprowadzane do
opartej na Ethernet na | obrotu wciggu 2 lat od wejscia w zycie TSI wdrozg polaczenia Ethernet konieczne

Poz. 90, 92

+5.222

potrzeby integracji  ze
skladnikiem
interoperacyjnosci
poktadowego systemu ATO
i sktadnikiem
interoperacyjnosci
pokladowego systemu
FRMCS

dla ATO i FRMCS, faczace sig, jak okreslono w pozycji 90 (pkt 3.1.1.2 i 3.1.1.3)
iw pozycji 92 (pkt 7.2)
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8.9.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 222/503

Dodatek C

Niniejszy dodatek zawiera wzory poszczegdlnych potwierdzen ESC/RSC (sktadnik interoperacyjnosci).



L 222/504 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023

Dodatek C.1: Wz6r potwierdzenia ESC

WZOR POTWIERDZENIA ZGODNOSCI SYSTEMU ETCS

POTWIERDZENIE ZGODNOSCI SYSTEMU ETCS

Potwierdzenie zgodnosci systemu ETCS [numer dokumentu] (*9)

Ja, wnioskodawca:

[firma]

[petny adres pocztowy]

Os$wiadczam, na swoja wylaczna odpowiedzialno$¢, ze nastgpujacy podsystem (*):
[nazwa/krdtki opis podsystemu, odpowiednia konfiguracja, niepowtarzalny identyfikator podsystemu]

ktérego dotyczy niniejsze potwierdzenie, zostal poddany odpowiednim procedurom weryfikacji w odniesieniu do nastgpu-
jacych typéw ESC:

[odniesienie do: identyfikatoréw typu ESC opublikowanych w dokumencie technicznym Agencji]

zostal oceniony przez nastgpujacg jednostke notyfikowang:

[Firma]

[Numer rejestracji]

[Doktadny adres]

Zgodnie z nastepujacymi sprawozdaniami:

[numer sprawozdania, data wydania]

Zastosowanie majg nastgpujace warunki stosowania i inne ograniczenia (*) (*):

[odniesienie do dokumentu zawierajgcego wykaz warunkow stosowania i innych ograniczeti]
Uwzgledniono nastepujace o$wiadczenie o kompatybilnosci ESC sktadnikéw interoperacyjnosci:
[wskazanie na wykorzystywanie o$wiadczeri o kompatybilnosci ESC skladnikéw interoperacyjnosci]
Odniesienie do wczesniejszego potwierdzenia zgodnosci systemu ETCS (w stosownych przypadkach)
[Tak/Nie]

Sporzadzono dnia:

[data DD/MM/RRRR]

Podpis wnioskodawcy

[imig i nazwisko]

(*) Informacje w nawiasach kwadratowych [...] sa podawane w celu pomocy uzytkownikowi w prawidtowym i wyczerpujacym wypel-
nieniu formularza.

(*) Opis podsystemu musi umozliwia¢ jego jednoznaczng identyfikacj¢ i zapewniad jego identyfikowalno$é.

(*) W przypadku odniesienia do wykazu warunkéw stosowania i innych ograniczefi przedmiotowy wykaz musi by¢ dostgpny dla pod-
miotu udzielajacego zezwolenia.

(*) Stosuje si¢ wzor dotyczacy ograniczen i dodatkowych funkcji w TSI CCS dodatek D.



8.9.2023 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 222/505

Dodatek C.2: Wz6r o$§wiadczenia o kompatybilnosci ESC skladnika interoperacyjnosci

WZOR POTWIERDZENIA ESC DLA SKLADNIKA INTEROPERACY]NOﬁCI

POTWIERDZENIE ESC DLA SKEADNIKA INTEROPERACY]NOéCI

Potwierdzenie zgodnosci systemu ETCS dla skfadnika interoperacyjnosci [numer dokumentu] (*°)

Ja, wnioskodawca:

[firma]

[petny adres pocztowy]

Os$wiadczam, na swoja wylaczna odpowiedzialno$¢, ze nastepujacy skladnik interoperacyjnosci (*'):

[nazwa/krdtki opis sktadnika interoperacyjnosci, odpowiednia konfiguracja, niepowtarzalny identyfikator sktadnika interoperacyjnosci]

ktérego dotyczy niniejsze potwierdzenie, zostal poddany odpowiednim procedurom weryfikacji w odniesieniu do nastgpu-
jacych typéw ESC:

[odniesienie do: identyfikatoréw typu ESC opublikowanych w dokumencie technicznym Agencji]
zostal oceniony przez nastgpujacg jednostke notyfikowang:

[Firma]

[Numer rejestracji]

[Doktadny adres]

Zgodnie z nastepujacymi sprawozdaniami:

[numer sprawozdania, data wydania]

Zastosowanie majg nastgpujace warunki stosowania i inne ograniczenia (%) (*%):
[odniesienie do dokumentu zawierajgcego wykaz warunkow stosowania i innych ograniczeti]

Odniesienie do wcze$niejszego potwierdzenia zgodnosci systemu ETCS dotyczacego skladnika interoperacyjnosci (w sto-
sownych przypadkach)

[Tak/Nie]
Sporzadzono dnia:
[data DD/MM/RRRR]
Podpis wnioskodawcy

[imig i nazwisko]

() Informacje w nawiasach kwadratowych [...] sa podawane w celu pomocy uzytkownikowi w prawidtowym i wyczerpujacym wypel-
nieniu formularza.

(") Opis skladnika interoperacyjno$ci musi umozliwia¢ jego jednoznaczng identyfikacj¢ i zapewnia¢ jego identyfikowalnos¢.

(") W przypadku odniesienia do wykazu warunkéw stosowania i innych ograniczefi przedmiotowy wykaz musi by¢ dostgpny dla pod-
miotu udzielajacego zezwolenia.

(**) Stosuje si¢ wzor dotyczacy ograniczen i dodatkowych funkcji w TSI CCS dodatek D.
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Dodatek C.3: Wzor potwierdzenia RSC

WZOR POTWIERDZENIA ZGODNOSCI SYSTEMU ELACZNOSCI RADIOWEJ

POTWIERDZENIE ZGODNOSCI SYSTEMU LACZNO§CI RADIOWE]

Potwierdzenie zgodnosci systemu facznosci radiowej [numer dokumentu] (*%)

Ja, wnioskodaweca:

[firma]

[petny adres pocztowy]

Os$wiadczam, na swoja wylaczna odpowiedzialno$¢, ze nastepujacy podsystem (*°):
[nazwa/krdtki opis podsystemu, odpowiednia konfiguracja, niepowtarzalny identyfikator podsystemu]

ktérego dotyczy niniejsze potwierdzenie, zostal poddany odpowiednim procedurom weryfikacji w odniesieniu do nastgpu-
jacych typéw RSC:

[odniesienie do: identyfikatoréw typu RSC opublikowanych w dokumencie technicznym Agencji]
zostal oceniony przez nastgpujacg jednostke notyfikowang:

[Firma]

[Numer rejestracji]

[Doktadny adres]

Zgodnie z nastepujacymi sprawozdaniami:

[numer sprawozdania, data wydania]

Zastosowanie majg nastgpujace warunki stosowania i inne ograniczenia (*) (*'):
[odniesienie do dokumentu zawierajgcego wykaz warunkow stosowania i innych ograniczeti]
Uwzgledniono nastepujace potwierdzenia RSC dotyczace skladnikéw interoperacyjnosci:
[wskazanie na wykorzystywanie potwierdzer RSC dotyczgcych sktadnikéw interoperacyjnosci]
Odniesienie do wczesniejszego potwierdzenia zgodnosci systemu lacznosci radiowej (w stosownych przypadkach)
[Tak/Nie]

Sporzadzono dnia:

[data DD/MM/RRRR]

Podpis wnioskodawcy

[imig i nazwisko]

(Y Informacje w nawiasach kwadratowych [...] sa podawane w celu pomocy uzytkownikowi w prawidtowym i wyczerpujacym wypel-
nieniu formularza.

(**) Opis podsystemu musi umozliwia¢ jego jednoznaczng identyfikacj¢ i zapewniad jego identyfikowalno$é.

() W przypadku odniesienia do wykazu warunkéw stosowania i innych ograniczefi przedmiotowy wykaz musi by¢ dostgpny dla pod-
miotu udzielajacego zezwolenia.

(*7) Stosuje si¢ wzor dotyczacy ograniczen i dodatkowych funkcji w TSI CCS dodatek D.
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Dodatek C.4: Potwierdzenie RSC dla skladnika interoperacyjnosci

WZOR POTWIERDZENIA RSC DLA SKLADNIKA INTEROPERACY]NOSCI

POTWIERDZENIE RSC DLA SKEADNIKA INTEROPERACY]NOéCI

Potwierdzenie zgodnosci systemu facznosci radiowej dla skladnika interoperacyjnosci [numer dokumentu] (*%)

Ja, wnioskodawca:

[firma]

[petny adres pocztowy]

Os$wiadczam, na swoja wylaczna odpowiedzialno$¢, ze nastepujacy skladnik interoperacyjnosci (**):

[nazwa/krdtki opis sktadnika interoperacyjnosci, odpowiednia konfiguracja, niepowtarzalny identyfikator sktadnika interoperacyjnosci]

ktérego dotyczy niniejsze potwierdzenie, zostal poddany odpowiednim procedurom weryfikacji w odniesieniu do nastgpu-
jacych typéw RSC:

[odniesienie do: identyfikatoréw typu RSC opublikowanych w dokumencie technicznym Agencji]
zostal oceniony przez nastgpujacg jednostke notyfikowang:

[Firma]

[Numer rejestracji]

[Doktadny adres]

Zgodnie z nastepujacymi sprawozdaniami:

[numer sprawozdania, data wydania]

Zastosowanie majg nastgpujace warunki stosowania i inne ograniczenia (%) (*!):
[odniesienie do dokumentu zawierajgcego wykaz warunkow stosowania i innych ograniczeti]

Odniesienie do wcze$niejszego potwierdzenia zgodnosci systemu tacznosci radiowej dotyczacego sktadnika interoperacyj-
nosci (w stosownych przypadkach)

[Tak/Nie]
Sporzadzono dnia:
[data DD/MM/RRRR]
Podpis wnioskodawcy

[imig i nazwisko]

(**) Informacje w nawiasach kwadratowych [...] sa podawane w celu pomocy uzytkownikowi w prawidtowym i wyczerpujacym wypel-
nieniu formularza.

(**) Opis skladnika interoperacyjnosci musi umozliwia¢ jego jednoznaczng identyfikacj¢ i zapewniaé jego identyfikowalnos¢.

(*) W przypadku odniesienia do wykazu warunkéw stosowania i innych ograniczefi przedmiotowy wykaz musi by¢ dostgpny dla pod-
miotu udzielajacego zezwolenia.

(") Stosuje si¢ wzor dotyczacy ograniczen i dodatkowych funkcji w TSI CCS dodatek D.
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Dodatek C.5: Wz6r lacznego potwierdzenia ESC/RSC

WZOR POTWIERDZENIA ZGODNOSCI SYSTEMU ETCS I SYSTEMU LACZNOéCI RADIOWE]

POTWIERDZENIE ZGODNOSCI SYSTEMU ETCS I SYSTEMU LACZNOéCI RADIOWE]
Potwierdzenie zgodnosci systemu ETCS i systemu lacznosci radiowej [numer dokumentu] (%)

Ja, wnioskodaweca:

[firma]

[petny adres pocztowy]

Oswiadczam, na swojg wylaczng odpowiedzialno$¢, ze nastepujacy podsystem (%%):
[nazwa/krétki opis podsystemu, odpowiednia konfiguracja, niepowtarzalny identyfikator podsystemu]

ktorego dotyczy niniejsze potwierdzenie, zostal poddany odpowiednim procedurom weryfikacji w odniesieniu do nastgpu-
jacych typéw ESC i RSC:

[odniesienie do: identyfikatoréw typu ESC i RSC opublikowanych w dokumencie technicznym Agencji]
zostal oceniony przez nastepujaca jednostke notyfikowang:

[Firma]

[Numer rejestracji]

[Doktadny adres]

Zgodnie z nastgpujacymi sprawozdaniami:

[numer sprawozdania, data wydania]

Zastosowanie maja nastepujace warunki stosowania i inne ograniczenia (*) (*):

[odniesienie do dokumentu zawierajgcego wykaz warunkow stosowania i innych ograniczeti]
Uwzgledniono nastepujace potwierdzenia RSC i ESC dotyczgce skladnikéw interoperacyjnosci:
[wskazanie na wykorzystywanie potwierdzer ESC i RSC dotyczgcych sktadnikéw interoperacyjnosci]

Odniesienie do wcze$niejszego potwierdzenia zgodnosci systemu ETCS i systemu facznosci radiowej (w stosownych przy-
padkach)

[Tak/Nie]
Sporzadzono dnia:
[data DD/MM/RRRR]
Podpis wnioskodawcy

[imig i nazwisko]

(*) Informacje w nawiasach kwadratowych [...] sa podawane w celu pomocy uzytkownikowi w prawidtowym i wyczerpujacym wypel-
nieniu formularza.
) Opis podsystemu musi umozliwiac jego jednoznaczna identyfikacje i zapewnia¢ jego identyfikowalnos¢.
(*y W przypadku odniesienia do wykazu warunkéw stosowania i innych ograniczefi przedmiotowy wykaz musi by¢ dostepny dla pod-
miotu udzielajacego zezwolenia.
(**) Stosuje si¢ wzor dotyczacy ograniczen i dodatkowych funkcji w TSI CCS dodatek D.
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Dodatek C.6: Wzor lacznego potwierdzenia ESC/RSC dotyczacego skladnika interoperacyjnosci

WZOR LACZNEGO POTWIERDZENIA ESC I RSC DLA SKEADNIKA INTEROPERACY]NOSCI

LACZNE POTWIERDZENIE ESC I RSC DLA SKEADNIKA INTEROPERACY]NO§CI

Potwierdzenie zgodnosci systemu ETCS i systemu fgcznosci radiowej dla skladnika interoperacyjnosci [numer doku-
mentu] (*%)

Ja, wnioskodawca:

[firmal

[petny adres pocztowy]

Os$wiadczam, na swoja wylaczna odpowiedzialnos¢, ze nastepujacy skladnik interoperacyjnosci (*):

[nazwa/krdtki opis sktadnika interoperacyjnosci, odpowiednia konfiguracja, niepowtarzalny identyfikator sktadnika interoperacyjnosci]

ktérego dotyczy niniejsze potwierdzenie, zostal poddany odpowiednim procedurom weryfikacji w odniesieniu do nastepu-
jacych typéw ESC i RSC:

[odniesienie do: identyfikatoréw typu ESC i RSC opublikowanych w dokumencie technicznym Agencji]
zostal oceniony przez nastepujacg jednostke notyfikowana:

[Firma]

[Numer rejestracji]

[Doktadny adres]

Zgodnie z nastepujgcymi sprawozdaniami:

[numer sprawozdania, data wydania]

Zastosowanie maja nastepujace warunki stosowania i inne ograniczenia (*) (*):

[odniesienie do dokumentu zawierajgcego wykaz warunkow stosowania i innych ograniczeti]

Odniesienie do wczesniejszego potwierdzenia zgodnosci systemu ESC i systemu lacznosci radiowej dotyczacego skladnika
interoperacyjnosci (w stosownych przypadkach)

[Tak/Nie]
Sporzadzono dnia:
[data DD/MM/RRRR]
Podpis wnioskodawcy

[imig i nazwisko]

%) Informacje w nawiasach kwadratowych [...] s3 podawane w celu pomocy uzytkownikowi w prawidlowym i wyczerpujgcym el-
j Wy, p pomocy uzyt p Wym i wyczerpujacym wyp
nieniu formularza.

) Opis skladnika interoperacyjnosci musi umozliwiaé jego jednoznaczng identyfikacje i zapewniad jego identyfikowalno$é.

%) ‘W przypadku odniesienia do wykazu warunkéw stosowania i innych ograniczen przedmioto kaz musi by¢ dostepny dla pod-
przyp wy! ych og p Wy wy Y epny P

miotu udzielajacego zezwolenia.
(*) Stosuje si¢ wzor dotyczacy ograniczeni i dodatkowych funkeji w TSI CCS dodatek D.
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Dodatek D

W tym dodatku przedstawiono wzor opisu warunkéw, ograniczeni i dodatkowych funkdji.

Dokument zawierajacy opis tego wzoru i jego wykorzystania znajduje si¢ na stronie internetowej Agencji w czgsci ERTMS.
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Dodatek E
Wykaz zharmonizowanych komunikatéw i wskazan tekstowych wyswietlanych w interfejsie maszy-
nista/pojazd ETCS
Tabela E1
Wykaz zharmonizowanych komunikatéw i wskazan tgl]fsct;)wych wys$wietlanych w interfejsie maszynista/pojazd
; denIt\;l;inl:aCCryjny Wskazowka tekstowa/komunikat tekstowy
1 Potwierdzenie
2 Przyczepno$¢
3 Szczelno$é powietrzna
4 Dane ATO
5 Czy ukoficzono wprowadzanie danych ATO?
6 Widok danych ATO
7 ATO potrzebuje danych
8 Przelgcznik ATO
9 Kategoria nacisku osi
10 Blad odczytu balisy
11 Blokada reakcji BMM
12 Procent hamowania
13 Jasnosé
14 Blad komunikacji
15 Kontakt z ostatnim RBC
16 Kontynuacja w SM
17 Dane
18 Widok danych
19 Usun
20 Dane identyfikacyjne maszynisty
21 Zatrzymanie awaryjne
22 Koniec wprowadzania danych
23 Wprowadz dane
24 Wprowadz dane RBC
25 Wejscie w tryb FS
26 Wejscie w tryb OS
27 Wejscie w tryb SM
28 Wyjscie z jazdy manewrowej
29 Wyijscie z trybu SM
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30 Wiaczenie trybu SM

31 Jezyk

32 Dlugos¢ (m)

33 Poziom

34 Niezabezpieczony przejazd kolejowy

35 Skrajnia fadunkowa

36 Gléwne

37 Utrzymanie jazdy manewrowej

38 Predko$¢ maksymalna

39 Tryb NL nie jest juz dozwolony

40 Nr

41 Brak MA przy przejsciu miedzy poziomami
42 Brak opisu toru

43 Szyny nie sa $liskie

44 Podrzedny

45 Ograniczone dzialanie drogomierza

46 Wlczone

47 Obstugiwana wersja systemu

48 Brak GC

49 Odlgczenie

50 Przekroczenie odlegtosci PT

51 Dane radiowe

52 Identyfikator sieci radiowej

53 Nie zarejestrowano w sieci radiowej

54 Dane RBC

55 Czy ukoficzono wprowadzanie danych RBC?
56 Identyfikator RBC

57 Numer telefonu RBC

58 Usuniecie blokady reakcji BMM

59 Usun VBC

60 Czy ukoficzono usuwanie wpisu VBC?

61 Nieodpowiednia trasa — kategoria nacisku osi
62 Nieodpowiednia trasa — skrajnia fadunkowa
63 Nieodpowiednia trasa — system trakcyjny
64 Ruch niezamierzony
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65 Przekroczenie odleglosci RV

66 Nie sg dostepne informacje o bezpiecznej dtugosci sktadu
67 Wybierz typ

68 Ustaw VBC

69 Czy ukoniczono ustawianie VBC?

70 Ustawienia

71 Odmowa SH

72 Blad zadania SH

73 Rozkaz zakoniczenia SH

74 Jazda manewrowa

75 Sliskie szyny

76 Odmowa SM

77 Blgd zgdania SM

78 Specjalne

79 Wybdr wprowadzania okreslonych danych

80 Przekroczenie odlegtosci SR

81 Predkosé/odleglosé SR

82 Czy ukoficzono wprowadzanie predkoscijodleglosci SR?
83 Rozkaz zakonczenia SR

84 Gotowos¢

85 Start

86 Wersja systemu

87 Awaria urzadzenia przytorowego

88 Niezgodne urzadzenie przytorowe

89 Kategoria pociggu

90 Dane o pociggu

91 Dane o pociagu zostaly zmienione

92 Czy ukoniczono wprowadzanie danych o pociagu?
93 Ciaglos¢ pociggu

94 Pociag zostal odrzucony

95 Numer rozkladowy pociagu

96 Typ pociagu

97 Brak zezwolenia na przejechanie poza EOAJ/LOA
98 Uzyj krétkiego numeru
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99 Zatwierdz dane ATO
100 Zatwierdz dane [nazwa NTC]
101 Zatwierdz usunigcie VBC
102 ZatwierdZ ustawienia VBC
103 ZatwierdZ dane o pociagu
104 Kod zestawu VBC[n]
105 Kod VBC
106 Glo$nosé
107 Tak
108 Zadanie hamowania [nazwa NTC]
109 Czy ukoniczono wprowadzanie danych [nazwa NTC]?
110 Awaria [nazwa NTC]
111 [nazwa NTC] niedostepny
112 [nazwa NTC] potrzebuje danych
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Dodatek F ()

Punkty otwarte

Punkt otwarty Uwagi

Wymogi dotyczace niezawodnosci/ | Czeste wystgpowanie sytuacji awaryjnych spowodowanych usterkami urzadzen
dostepnosci podsystemu ,Sterowanie” miatoby negatywny wplyw na bezpieczefistwo systemu.
Zob. pkt 4.2.1.2

(") Poprzednie wersje niniejszej TSI zamiast dodatku G zawieraly zalacznik G. Odniesienia do zalacznika G do TSI CCS nalezy rozumieé
jako odniesienia do dodatku F do TSI CCS.
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Dodatek G

Cze$ciowe spelnienie wymagan

Niezaleznie od opcji dozwolonych w niniejszej TS np. w pkt 7.3.2 lub w podzestawie 34, istnieje mozliwo$¢ odstapienia
od niniejszej TSI, pod warunkiem ze zgodnos$¢ z przepisami pkt 6.1.1.2 i odstepstwo mieszczg si¢ w jednej z ponizszych
kategorii i ograniczaja si¢ do przypadkéw okreslonych w ponizszej tabeli:

1) funkcje wymagajace modernizacji istniejacych instalacji, co zagrozitoby rentownosci projektu dotyczacego moderniza-
¢ji zainstalowanego w pojazdach sprzetu komputerowego, dla ktérego wydano pozwolenie;

2) funkcje uwzglednione w wersji systemu 2.2 i 3.0, ktére tymczasowo nie zostaly wdrozone, o ile brakujace funkcje nie sg
wymagane dla planowanego obszaru uzytkowania — jezeli takie funkcje zostalyby wdrozone przy zaistnieniu wcze$niej-
szego z ponizszych warunkéw:

a) jezeli wdrozenie brakujacej funkcji nie wymaga zatwierdzenia: przy nastg¢pnej okazji, gdy korekta bledu jest obo-
wigzkowa na podstawie tabeli B1.1 wiersz 1, a w kazdym razie nie przed dniem 1.1.2026;

b) jezeli wdrozenie brakujacej funkcji wymaga zatwierdzenia: przy nastepnym ponownym zatwierdzeniu wynikajacym
z nastgpnej zmiany systemu kontroli pociagu (ETCS) danego pojazdu;

) przy nastepnej aktualizacji do wyzszej wersji czesci kontroli pociaggu systemu ETCS.

Do czasu wdrozenia pelnych funkcji wersji systemu 2.2 i 3.0 pojazdy te sa deklarowane jako posiadajgce odpowiednio
wersje systemu 2.11 2.2;

3) opcje podzestawu 34 na poziomie sktadnika interoperacyjnosci: jezeli pod wzgledem funkcjonalnym nalezy wykluczyé

pewne sygnaly lub funkgje.

Czgsciowe spelnienie wymagania TSI

Warunki i $rodki zaradcze

Zakres stosowania cze$ciowego spelnienia

SUBSET-091: nie mozna wdrozy¢
wymogow bezpieczefistwa
prowadzacych do DMI SIL 2.

Odnos$ne  zagrozenia  zwigzane
z wymogami  bezpieczeristwa
prowadzacymi do DMI SIL 2 nalezy

Dopuszczalne wylacznie w przypadku
modernizacji istniejacej czeSci ETCS
(z DMI SIL 0).

ograniczy¢ za pomoca

odpowiednich $rodkow.
Niektére nowe funkcje uwzglednione | Uwaga:  Indywidualne rozwigza- | Nastepujace  funkcje  pokladowe
w niniejszej TSI zostaly wylaczone nia dotyczace kolei kon- | majace wplyw na wersje
z pakietu pokladowego az do wersji wencjonalnych, ktére zosta- | pokladowego systemu ETCS sa

systemu 2.1 i 2.2. Te ograniczone
pakiety zostang okreslone w SUBSET-
153.

ly wylaczone, sa
publikowane na stronie in-
ternetowej ERA, w celu tym-
czasowego  opracowania
pakietéw pokladowych az
do wersji systemu 2.1 1 2.2.
Po publikacji SUBSET-153
pojazd aktualizuje swoje
produkty, jesli nie sa zgod-
ne, do skonsolidowanych
specyfikacji zgodnie z klau-
zulg przejSciowa dotyczacy
cz¢dciowego spelnienia wy-
magan wymieniong w tabeli
B.1.

wylaczone w ograniczonym pakiecie
pokladowym az do wersji systemu 2.1:

CR968;CR98S; CR1238;CR1244;
CR1302; CR1344;CR1346;CR1350;
CR1359;CR1363;CR1367; CR1374;
CR1375;CR1379; CR1397.

Nastepujace  funkcje  pokladowe
majace wplyw na wersje
pokladowego systemu ETCS sg

wylaczone w ograniczonym pakiecie
pokladowym az do wersji systemu 2.2:

CR968;CR98S; CR1244;CR1302;
CR1344; CR1346;CR1350;CR1359;
CR1363;CR1367;CR1374; CR1375;
CR1379;CR1397.
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Podzestaw 34: opcje dostepne na | Funkcja nie bedzie konieczna dla | Skladniki interoperacyjnosci nie
poziomie podsystemu s3 dostgpne | w pelni interoperacyjnej | musza obejmowac funkcji

sktadnika

réwniez na poziomie
interoperacyjnosci.

eksploatacji pojazdu.

zwigzanych z trakcja elektryczna,
jezeli te skfadniki interoperacyjnosci
sg przeznaczone dla  pojazdéw
wyposazonych w silniki niezalezne
od sieci trakcyjnej.
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Dodatek H

W niniejszym dodatku przedstawiono wzor krajowego planu wdrozenia.
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ROK WYDANIA

KRAJOWY PLAN WDROZENIA
[PANSTWO CZLONKOWSKIE]
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1. OGOLNA STRATEGIA MIGRACJI - WPROWADZENIE

[W tej sekeji paristwa czbonkowskie mogg opisac ogdlng strategie wdroZenia. ]

2. OGOLNY OPIS KONTEKSTU STANU OBECNEGO
2.1.  Opis kontekstu systeméw klasy A, ATO i czesci poswigconej systemowi detekcji pociagu

2.1.1. Obecny stan wdrozenia systeméw klasy A, ATO i czgsci poswigconej systemowi detekgji pociggu

[W niniejszej sekcji nalezy przedstawic fakty i liczby dotyczgee obecnego stanu zainstalowanego systemu Rlasy A (zaréwno kontrola
pociggu, jak i tgcznosé radiowa), systemu ATO i systemu detekji pociggu.

Przedmiotowe informacje nalezy przedstawic z uwzglednieniem mapy i tabeli stosownych informacji wraz z obecng sytuacjg w zakresie
wdrozenia dla kazdego z systemdw.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

- Obecny stan wdroZenia systemu kontroli pociagu klasy A

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgcy obecnego stanu wdrozenia ETCS. ]

Rysunek 1

Obecny stan wdrozenia ETCS

[W tym wolnym miejscu nalezy przedstawié¢ mape przedstawiajgcg obecny stan wdrozenia ETCS. Na przedstawionej mapie nalezy
w jasny sposdb przedstawic, czy ETCS juz funkcjonuje, czy tez zostat jedynie zainstalowany, ale jeszcze nie funkcjonuje.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktérych przynajmniej trwa instalacja ETCS, nalezy na niej wskazaé wszystkie
linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i potgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszg by wyrazne.]




Tabela 1

Obecny stan wdrozenia ETCS

Informacje dodatkowe

Nummer Obecny stan wdrozenia Obowiazkowy
. . . Linia : termin rozpoczecia : : Uwaga
Data oddania ETCS pocze o . Wi 8
ldentyflkaCYJny Obecny stan adti gksslnol jtacji stosowania ETCS D}ugosc Pozmm(-}’) ZOZ}Z,:::eIln‘ZerSJa
[Wtymmiejscunalezy | [W  tym  miejscu | [W  tym  miejscu | [W przypadku linii, | [W  tym  miejscu |[[W  tym  miejscu|[W  tym  miejscu |[W  tym  miejscu | [W stosownych
podaé numer | nalezy podaé nazwe | nalezy podac obecny | na ktérych ETCS juz | nalezy podac | nalezy podac | nalezy podac | nalezy podaé wzorzec | przypadkach  nalezy
identyfikacyjny linii.] | linii.] stan wdrozenia | funkgonuje, w tym|najnowszy  termin | catkowitg  dlugosé|wdrozone  poziomy |i wersje systemu dla|w  tym  miejscu
ETCS na  linii. | miejscu nalezy podaé|dla wyposazenia linii | linii.] ETCS.] wdrozonego ETCS.] | przedstawic
Funkcjonujgcy datg oddania ETCS |w ETCS, dodatkowe uwagi.]
ETCS/zainstalowany | do eksploatacji.] ustanowiony na
ETCS.] podstawie przepiséw

UE.]
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- Obecny stan wdrozenia systemu ATO

[Ten punkt jest obowigzkowy tylko w przypadku, gdy wdrozenie ATO sig juz rozpoczglo]

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgcy wdrozenia ATO]

Rysunek 2

Obecny stan wdrozenia ATO

[W tym wolnym miejscu nalezy przedstawi¢ mape przedstawiajgcg obecny stan wdrozenia ATO] Na przedstawionej mapie nalezy
w jasny sposob przedstawic, czy system ATO juz funkcjonuje, czy tez zostat jedynie zainstalowany, ale jeszcze nie funkcjonuje.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktérych przynajmniej trwa instalacja ATO, nalezy na niej wskazaé wszystkie
linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i potgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszg by wyrazne.]




Tabela 2

Obecny stan wdrozenia ATO

Obecny stan wdrozenia ATO

Informacje dodatkowe

Numer identyfikacyjn Linia . Inne stosowne aspekt waga
TR Obecny stan Data oddania ATO do Dlugosé Wzorzec wdrozenia ATO p(np.y e
eksploatacji CoA
0A)
[W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W przypadku linii, na | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W stosownych
podaé numer | podaé nazwe linii. ] poda¢  obecny  stan|ktérych  ATO  juz|podal catkowitg | poda¢ wdrozony | podac ... .] przypadkach nalezy
identyfikacyjny linii.] wdrozenia ATO na|funkgonuje, w  tym | dhugosé linii.] wzorzec ATO.] w tym miejscu
linii.  Funkcjonujgcy | miejscu nalezy podac przedstawi¢  dodatkowe
ATO/zainstalowany | datg oddania ATO do uwagi.]
ATO.] eksploatagji.]

€C0T’6'8
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- Obecny stan wdrozenia systemu lacznoéci radiowej klasy A

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgcy obecnego stanu wdrozenia systemu
tgcznosci radiowej klasy A.]

Rysunek 3

Obecny stan wdrozenia GSM-R

[W tym wolnym miejscu nalezy umiesci¢ mape przedstawiajgcg obecny stan wdrozenia GSM-R. Na przedmiotowej mapie nalezy
w jasny sposob przedstawic, czy GSM-R juz funkcjonuje, czy tez zostat jedynie zainstalowany, ale jeszcze nie funkcjonuje.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktérych przynajmniej trwa instalacja GSM-R, nalezy na niej wskazac wszystkie
linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i potgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszq by wyrazne. ]

Rysunek 4

Obecny stan wdrozenia FRMCS

[W tym wolnym miejscu nalezy umiesci¢ mapg przedstawiajgcg obecny stan wdrozenia FRMCS. Na mapie nalezy w jasny sposéb
przedstawié, czy FRMCS juz funkcjonuje, czy tez zostat jedynie zainstalowany, ale jeszcze nie funkgonuje.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktérych przynajmniej trwa instalacja FRMCS, nalezy na niej wskazac wszystkie
linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i potgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszg by wyrazne.

Zamieszczenie mapy jest obowigzkowe tylko w przypadku, gdy wdrozenie ATO sig juz rozpoczglo.]




Tabela 3

Obecny stan wdrozenia GSM-R

Obecny stan wdrozenia GSM-R

Informacje dodatkowe

. Laczno$é gtosowa waoa
Numer identyfikacyjny Linia Obecny stan Data oddania GSM-R do Dlugosé G%M—R / vg/ymiana Wzorzec o
eksploatacji danych GSM-R
[W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W przypadku linii, na | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalez | [W tym miejscu nalezy | [W stosownych
podaé numer | podaé nazwe linii.] podal  obecny  stan | ktdrych system | podaé catkowitg | okreslic, czy | podaé wdrozony | przypadkach nalezy
identyfikacyjny linii.] wdrozenia GSM-R na | tgcznosci radiowej | dtugos¢ linii.] zainstalowano  system | wzorzec GSM-R.] w tym miejscu
linii. GSM-R juz tgcznosci glosowej lub przedstawi¢  dodatkowe
GSM-R  funkgonu- | funkcjonuje, W  tym wymiany danych uwagi.]
je/GSM-R  zainstalo- | migjscu nalezy podac GSM-R.]
wany.] datg oddania systemu

tgcznosci klasy A do
eksploatagji.]
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Tabela 4

Obecny stan wdrozenia FRMCS

Obecny stan wdrozenia FRMCS

Informacje dodatkowe

Numer identyfikacyjny Linia Obecny stan Data oddania FRMCS do Dlugosé Stan GSM-R Wzorzec owage
eksploatacji
[W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W przypadku linii, na | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W stosownych
podaé numer | podaé nazwe linii. ] poda¢  obecny  stan | ktdrych system | podaé catkowitg | okresli¢c  stan  linii | podaé wdrozony | przypadkach nalezy
identyfikacyjny linii.] wdrozenia FRMCS na | gcznosci radiowej | dtugos¢ linii.] w  odniesieniu  do | wzorzec FRMCS.] w tym miejscu
linii. FRMCS | FRMCS juz GSM-R. przedstawic  dodatkowe
funkcjonuje/FRMCS | funkcjonuje, w  tym GSM-R funkcjonuje | uwagi.]

zainstalowany. |

miejscu  nalezy podal
datg oddania systemu
tgcznosci klasy A do
eksploatagji.]

GSM-R nie

funkgjonuje.]

[Zamieszczenie tabeli 4: Obecny stan wdrozenia FRMCS jest obowigzkowy tylko w przypadku, gdy wdrozenie FRMCS juz sig rozpoczglo. ]
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- Obecny stan wdrozenia systemu detekcji pociagu zgodnego z TSI

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgcy wdrozenia systemu detekeji pociggu
zgodnego z TSL.]

Rysunek 5

Obecny stan wdrozenia SYSTEMU DETEKCJI POCIAGU ZGODNEGO Z TSI

[W tym wolnym miejscu nalezy umiesci¢ mape przedstawiajgcg obecny stan wdrozenia systemu detekcji pociggu zgodnego z TSL]
Na mapie nalezy w jasny sposéb przedstawic, czy system detekcji pociggu zgodny z TSI juz funkcjonuje, czy tez zostat jedynie zain-
stalowany, ale jeszcze nie funkcjonuje.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktorych przynajmniej trwa instalacja systemu detekgji pociggu zgodnego z TSI,
nalezy na niej wskazaC wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej
legenda muszg by¢ wyrazne.]




Tabela 5

Obecny stan wdrozZenia systemu detekcji pociagu zgodnego z TSI

Numer identyfikacyjny

Linia

Obecny stan wdrozenia systemu detekgji pociagu
zgodnego z TSI

Informacje dodatkowe

Obecny stan

Data oddania do
eksploatacji systemu
detekgji pociagu zgodnego
z TSI

Dlugosé

[Inne stosowne aspekty
dotyczgce wdrozenia systemu
detekcji pociggu zgodnego
Z TSI]

Uwaga

[W tym miejscu nalezy podaé
numer identyfikacyjny linii. ]

[W tym miejscu nalezy
podaé nazwe linii.]

[W tym miejscu nalezy
podal  obecny  stan
wdrozenia na linii systemu
detekdji pociggu zgodnego
z TSL. Zgodny z TSI system
detekdji pociggu funkcjonuje
| zgodny z TSI system
detekcji  pociggu  zostat

zainstalowany. ]

[W  przypadku linii na
ktérych  juz  funkgonuje
system  detekcii  pociggu
zgodny z TSI, w tym
miejscu nalezy podaé datg
oddania  do  eksploatagji
systemu  detekcji  pociggu
zgodnego z TSL]

[W tym miejscu nalezy
podal  catkowitg  diugosé
linii.]

[W tym miejscu nalezy
podaé ... .]

[W stosownych przypadkach
nalezy w  tym  miejscu
przedstawié dodatkowe
uwagi.]
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2.1.2. Korzys¢ w zakresie przepustowosci, bezpieczeristwa, niezawodnosci i aspektow dziatania

[W niniejszej sekcji nalezy podac informacje dotyczgce korzysci zapewnianych przez zgodny z TSI system klasy A (kontrola pociggu
i komunikagja radiowa), ATO i systemy detekcji pociggu w zakresie przepustowosci, bezpieczeristwa, niezawodnosci i dziatania.

Aby dane byly kompletne, w niniejszej sekgji nalezy podac zaréwno metodg stosowang do pomiaru, jak i fakty oraz liczby potwierdzajgce

wphyw.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

[Nalezy podac opis metod | wskaznikéw stosowanych do okreslenia korzysci w zakresie przepustowosci, bezpieczeristwa, niezawod-
nosci i parametréw dziatania]

Tabela 6

Przewidywane korzysci w zakresie przepustowosci, bezpieczefistwa, niezawodnosci i dziatania

Korzysci w zakresie:

Skutki dla systemu

Skutki spoleczne

Zainteresowana strona

Przepustowos¢

[W tym miejscu nalezy podal
wskazniki skutkéw dla systemu
w zakresie przepustowosci.

Na przyklad: % redukcji czasu
jazdy na pocigg, % redukdji czasu

przerwy ... .]

[W tym miejscu nalezy podal
wskazniki - skutkéw spotecznych
w zakresie przepustowosci.

Na przyklad:  liczba  godzin
podrdzy zaoszczgdzonych w ciggu
roku przez wszystkich pasazeréw.]

[W tym miejscu nalezy przedstawic
zainteresowang strong wyrazajgcg
potrzebe i porozumienia zawarte
w ramach paristwa czlonkowskiego
odnosnie do wyrazonych potrzeb.]

Bezpieczenstwo

[W tym miejscu nalezy podac
wskazniki skutkéw dla systemu
w zakresie bezpieczetistwa.

Na przyklad: % zmniejszenia
liczby  przypadkéw  minigcia
sygnatu informujgcego
o niebezpieczeristwie. ]

[W tym miejscu nalezy podal
wskazniki skutkéw  spotecznych
w zakresie bezpieczefistwa.

Na przyklad: Zmniejszenie liczby
ofiar Smiertelnych rocznie. ]

[W tym miejscu nalezy przedstawic
zainteresowang strong wyrazajgcg
potrzebe i porozumienia zawarte
W ramach paristwa cztonkowskiego
odnosnie do wyrazonych potrzeb. ]

Niezawodno$é

[W tym miejscu nalezy podal
wskazniki skutkéw dla systemu
w zakresie niezawodnosci.

Na przyklad: % zmniejszenia
opoznien pociggow
spowodowanych awariami. ]

[W tym miejscu nalezy podal
wskazniki - skutkéw  spotecznych
w zakresie niezawodnosci.

Na  przyklad:  zmniejszenie
przewidywanej  liczby ~ godzin
straconych przez pasazerow.]

[W tym miejscu nalezy przedstawic
zainteresowang strong wyrazajgcg
potrzebe i porozumienia zawarte
w ramach paristwa cztonkowskiego
odnosnie do wyrazonych potrzeb.]

Dzialanie

[W tym miejscu nalezy podal
wskazniki skutkéw dla systemu
w zakresie dziatania. |

[W tym miejscu nalezy podaé
wskazniki skutkéw  spotecznych
w zakresie dziatania.|

[W tym miejscu nalezy przedstawic
zainteresowang strong wyrazajgcg
potrzebe i porozumienia zawarte
w ramach paristwa cztonkowskiego
odnos$nie do wyrazonych potrzeb.]

[Wykaz korzysci i skutkéw mozna dostosowal w zaleznosci od analizy wykonanej przez patistwo cztonkowskie. ]

2.1.3. Obecne obowigzkowe wymogi dotyczgce urzqdzeri poktadowych

[W tej sekcji nalezy uwzglednié obecne krajowe odniesienia prawne do wymogow dotyczgcych podsystemu ,Sterowanie - urzgdzenia
poktadowe”.] W przypadku gdy przedmiotowe wymogi réznig si¢ na poszczegdlnych liniach sieci, nalezy jasno okreslic, ktdre wymogi
majg zastosowanie w kazdym przypadku.
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Ponizej przedstawiono formularz, ktdry nalezy wypetni¢ w celu przedstawienia informagji w niniejszej sekcji.]

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgey obecnych krajowych odniesiert prawnych
do wymogdw dotyczgeych podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe. ]

Tabela 7

Informacje dotyczace planu inwestycyjnego

Rok Zainteresowana strona Dzialanie
[W tym miejscu nalezy podac rok, w ktorym | [W tym miejscu nalezy okreslic, ktore | [W tym miejscunalezy podac, jakie dziatania
nastgpi realizacja inwestycji. ] zainteresowane strony zrealizujg | majg zostaé wykonane w ramach inwestycji. |
inwestycje. |
Tabela 8

Obecne wymogi dotyczace podsystemu ,,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

Krajowe odniesienia prawne do wymogéw dotyczacych

Zakres geograficzny podsystemu ,Sterowanie — urzadzenia poktadowe”

[W tym miejscu nalezy podaé zakres geograficzny, w ktorym | [W tym miejscu nalezy podal odniesienie prawne od wymogéw
szczegdlne wymagania majg obecnie zastosowanie. Na przyktad: | dotyczgcych podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe lub
Cata siec lub okreslone linie. ] okresli¢ majgce zastosowanie wymogi. ]

2.1.4. Obecny stan wdrozenia podsysteméw ,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe”.

[W tej sekeji nalezy podaé fakty i liczby dotyczgce obecnego stanu podsystemow ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe” w oparciu
o dostgpne informacje]

2.1.5. Informagje dotyczgce typu ESC/RSC zwigzanego z liniami i dziataniami w zakresie integracji urzgdzeri przytorowych/poktado-
wych.
[W tej sekgji nalezy podac obecny status typow ESC/RSC, o ile wystepujg.]

2.1.6. Informacje dotyczgce linii transgranicznych

[W tej sekeji nalezy podaé obecny stan w zakresie linii transgranicznych]

2.1.7. Informagje dotyczgce weztow

[W tej sekeji nalezy podaé obecny stan w zakresie wezkéw]

2.2.  Opis kontekstu systeméw klasy B
[Ta sekcja nie bedzie obowigzkowa w tych patistwach cztonkowskich, ktdre juz zakoticzyly wycofanie z eksploatacji systeméw klasy B.]
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2.2.1. Obecny stan wdrozenia systeméw klasy B

[W niniejszej sekcji nalezy podaé opis kontekstu obecnego stanu systeméw klasy B i ich ekonomicznego okresu eksploatacji. Aby dane
byly kompletne, muszq zawierac co najmniej:

— opis kontekstu zainstalowanych systemdéw klasy B,

— pozostaly ekonomiczny okres eksploatacji istniejgcych systeméw klasy B.

Nulezy podac informacje o systemie klasy B zainstalowanym obecnie na kazdej linii, z uwzglednieniem mapy i tabeli stosownych infor-
macji.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji. ]

- Obecny stan systemu kontroli pociagu klasy B

[W tym miejscu nalezy przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgcy poszczegdlnych obecnie zainstalowanych systemdw kontroli pociggu
klasy B i pozostatego ekonomicznego okresu eksploatacji kazdego z nich.

Rysunek 6

Zainstalowany system kontroli pociagu klasy B

[W tym wolnym miejscu nalezy umiescié mape przedstawiajgcg, ktdre linie pozostajg obecnie z zainstalowanym systemem kontroli
pociggu klasy B.

Przedstawiona mapa powinna jednoznacznie okreslac, czy system kontroli pociggu klasy B jest nadal eksploatowany, zainstalowany,
ale nie eksploatowany lub wycofany z uzytku. Jezeli wystepuje wigcej niz jeden istniejgcy system kontroli pociggu klasy B, na mapie
nalezy rowniez zidentyfikowac system klasy B zainstalowany na kazdej linii.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, ktdre nadal majg zainstalowany system kontroli pociggu klasy B, nalezy na niej
wskazal wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszg
byé wyrazne.]




Tabela 9

Zainstalowane systemy kontroli pociagu klasy B

Numer identyfikacyjny

Linia

Obecny stan

Dlugosé

Zainstalowany system kontroli
pociagu klasy B

Uwaga

[W tym miejscu nalezy podac
numer identyfikacyjny linii.]

[W tym miejscu nalezy podaé
nazwe linii. ]

[W tym miejscu nalezy podaé
obecny stan systemu  kontroli
pociggu klasy B na danej linii.
Eksploatowany/ Zainstalowany,
ale nie eksploatowany/W trakcie
wycofania z uzytku. ]

[W tym miejscu nalezy podaé
catkowitg dhugosc linii.]

[W tym miejscu nalezy podaé
zainstalowany system  kontroli
pociggu klasy B.]

[W  stosownych  przypadkach
nalezy w tym miejscu przedstawic
dodatkowe uwagi.]
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- Obecny stan systemu acznosci radiowej klasy B

[W tym miejscu nalezy przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgey poszczegdlnych obecnie zainstalowanych systemdw tgcznosci radio-
wej klasy B i pozostatego ekonomicznego okresu eksploatacji kazdego z nich.

Rysunek 7

Zainstalowane systemy laczno$ci radiowej klasy B

[W tym wolnym miejscu nalezy umiesci¢ mape przedstawiajgcg, ktre linie pozostajg obecnie z zainstalowanym systemem tgcznosci
radiowej Klasy B.

Przedstawiona mapa powinna jednoznacznie okreslac, czy system tgcznosci radiowej klasy B jest nadal eksploatowany, zainstalo-
wany, ale nie eksploatowany lub wycofany z uzytku. Jezeli wystepuje wiecej niz jeden istniejgcy system tgcznosci radiowej klasy B,
na mapie nalezy réwniez zidentyfikowac system klasy B zainstalowany na kazdej linii.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, ktdre nadal majg zainstalowany system tgcznosci radiowej klasy B, nalezy na niej
wskazal wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszg by¢
wyrazne. ]




Tabela 10

Zainstalowane systemy laczno$ci radiowe;j klasy B

Numer identyfikacyjny

Linia

Obecny stan

Dlugosé

Zainstalowany system lacznosci
radiowej klasy B

Uwaga

[W tym miejscu nalezy podac
numer identyfikacyjny linii.]

[W tym miejscu nalezy podaé
nazwe linii. ]

[W tym miejscu nalezy podaé
obecny stan systemu lgcznosci
radiowej klasy B na danej linii.
Eksploatowany/ Zainstalowany,
ale nie eksploatowany | W trakcie
wycofania z uzytku. ]

[W tym miejscu nalezy podaé
catkowitg dhugosc linii.]

[W tym miejscu nalezy podaé
zainstalowany system lgcznosci
radiowej klasy B.]

[W  stosownych  przypadkach
nalezy w tym miejscu przedstawic
dodatkowe uwagi.]
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2.2.2. Srodki przedsigwzigte w celu zapewnienia otwartych warunkdw rynkowych

[W tej sekji nalezy przedstawic opis Srodkéw przedsiewzigtych w celu zapewnienia otwartych warunkéw rynkowych dla istniejgcych sys-
temow klasy B okreslonych w pkt 7.2.3.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

[W tym miejscu nalezy podaé konkretne Srodki przedsiewziete w celu zapewnienia otwartych warunkéw rynkowych dla istniejgcych
systeméw klasy B okreslonych w pkt 7.2.3. W przedstawionych informacjach nalezy jasno okresli¢ konkretne srodki dla kazdego
z zainstalowanych systemow klasy B, zatem nalezy przedstawic co najmniej nastgpujgce informacje:

— rodzaj produktu klasy B lub specyfikacje, ktdre sq ogélnie dostgpne do integracji z dowolnym wyposazeniem pokladowym ETCS
w istniejgcym taborze;

— Srodek przedsigwzigty w celu zapewnienia dostgpnosci produktu klasy B lub specyfikacji;
— potwierdzenie dostgpnosci specyfikacji funkcjonalnych i interfejsow. W tym link do specyfikacji;

— Jezeli ze wzgledow technicznych lub handlowych nie mozna zapewnié dostgpnosci, nalezy okreslic srodki zaradcze.]

3. TECHNICZNA STRATEGIA MIGRAC]I

3.1. Techniczna strategia migracji dla cze$ci ETCS

[W niniejszej sekeji nalezy podaé informagje i plany dotyczgce technicznej strategii migracji czgsci ETCS, z uwzglednieniem poziomu
ETCS i wersji systemu wymaganej dla kazdej linii i kazdej sieci.

Aby dane byly kompletne, nalezy podaé przynajmniej nastgpujgce informacje:
— powody decyzji dotyczgcej poziomu ETCS i wersji systemu w przypadku kazdej linii lub typu linii;
— strategig wdrozenia; natozenie na urzgdzenia podsystemu poktadowego lub przytorowego;

— tabelg zawierajgeq dla kazdej linii planowane daty wdrozenia; poziom ETCS, wersje systemu, planowane daty wycofania z uzytku
systemu klasy B na danej linii oraz inne stosowne informacje. W tabeli nalezy podaé kompletne informacje o zmianach w nastgpnych
20 latach.

Linie uwzglednione w niniejszej tabeli wraz z liniami uwzglednionymi w Tabeli 1: Obecny stan wdrozenia ETCS muszg obejmowac
wszystkie linie sieci wchodzgce w zakres TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej mili”.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

- Opis wdrozonego rozwigzania

[W tym miejscu nalezy podal rézne wdrozone rozwigzania i konkretne powody wyboru danego rozwigzania dla sieci lub poszczegdl-
nych typow linii. ]
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- Strategia wdrozenia ETCS

[W tym miejscu nalezy podac szczegdtowe informacje dotyczgce strategii migracji na potrzeby wdrozenia ETCS.

Na przyktad: natozenie na urzgdzenia podsystemu poktadowego lub przytorowego, przewidywane daty, kiedy dozwolony bedzie ruch
jedynie pojazdéw wyposazonych w ETCS...]

- Planowanie wdrozZenia ETCS i wycofanie z uzytku systeméw klasy B

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgcy wdrozenia ETCS i wycofania z uzytku
systeméw klasy B.]




Tabela 11

Planowanie wdrozenia ETCS i wycofania z uzytku systemu kontroli pociagu klasy B

Planowanie wdrozenia ETCS

Planowanie wycofania z uzytku systemu
kontroli pociagu klasy B

Dodatkowe informacje dotyczace wdrozenia

Daty, kiedy | Daty, kiedy Dat
Numer Lini Obowigzkowy | dozwolony stosowanie cofe}llnia U
identyfikacyjny 1nia Data oddania termin bedzie ruch systemow ZV};teméw Wzorzec Rodzai Wwaga
Obecny stan ETCS do rozpoczgcia jedynie klasy yklas Dlugosé Poziom(-y) i wersja dzialan{a
eksploatacji | stosowania pojazdow B przestaje | o eksyloa— systemu
ETCS Wyposazo- by¢ tac}i)
nych w ETCS | dozwolone )
w tym | [W tym | [W tym | [W tym | [W tym | [Podal, jezeli|[Jezeli  linia | [Jezeli nie jest | [W tym | [W tym | [W tym | [W tym | [W stosownych
miejscu nalezy | miejscu tmiejscu miejscu miejscu jedynie jest podobna  do | miejscu miejscu tiejscu miejscu przypadkach
poda¢  numer | nalezy podal|nalezy podac|nalezy podac|nalezy podaé|pojazdy wyposazona | poprzedniej  |nalezy podal|nalezy podal|nalezy podal|nalezy podal|nalezy w tym
identyfikacyjny | nazwe linii.] |obecny stan|date oddania | najnowszy |z ETCS mogg |w system | kolumny, catkowitg poziomy wzorzec typ dziatania | miejscu
linii.] wdrozenia ETCS do|termin  dla|sig poruszal | kontroli w tym miejscu | dhugo$¢ linii.] | ETCS,  ktdre | i wersje | dotyczgcego | przedstawic
ETCS na linii. | eksploatacji.] | wyposazenia | nadanejlinii.] | pociggu Klasy | nalezy podaé zostang systemu ETCS. Nowy/ | dodatkowe
W trakcie linii w ETCS, B, w tym|datg,  kiedy wdrozone.] | ETCS, ktdre | odnowienie/ | uwagi.]
budowy  / ustanowiony tiejscu system  Klasy zostang moderni-
jeszcze  nie na podstawie nalezy podaé|B  zostanie wdrozone.] | zaga.]
rozpoczgto przepiséw date,  kiedy | wycofany
budowy.] UE.] eksploatacja |z eksploa-
systemdw taji.]
klasy B nie
bedzie

dozwolona.]

3.1.1. Wzorzec i strategia aktualizacji poziomdw

W stosownych przypadkach w tej sekcji podaje sig informacje i plany dotyczgce technicznej strategii migracji dla wzorcéw ETCS, np. od wzorca 2 do wzorca 3 lub od poziomu 1 do poziomu 2]
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3.2.  Techniczna strategia migracji dla czesci dotyczacej lacznosci radiowej

[W tej sekcji nalezy podal informacje i plany technicznej strategii migracji dla czgsci dotyczgcej tgcznosci radiowej, w tym informacje
dotyczgce systemdw tgcznosci radiowej (np. komutacja tgczy radiowych lub komutacja pakietow, opcje przekazywania informacji uaktual-
niajgcych w ramach ETCS).

Aby dane byly kompletne, nalezy podaé przynajmniej nastepujgce informagje:

— Strategia wprowadzenia GSM-R. Nalozenie na urzgdzenia podsystemu pokladowego lub przytorowego do celéw wprowadzenia
czgci dotyczgcej systemu tgcznosci radiowej klasy A.

— Strategia wprowadzenia systeméw tgcznosci nastepnej generacji.

— W tabeli nalezy poda¢ dla kazdej linii planowane daty wdrozenia GSM-R i wycofania z uzytku czgsci dotyczgcej systemu tgcznosci
radiowej klasy B, wdrozenia komutacji tgczy radiowych lub jedynie komutacji pakietéw oraz inne stosowne informacje. W tabeli
nalezy podaé kompletne informacje o zmianach w nastgpnych 20 latach.

— W tabeli nalezy podaé dla kazdej linii planowane daty wdrozenia FRMCS, w stosownych przypadkach opcje przekazywania informa-
gji uaktualniajgeych, planowanie wycofania z uzytku GSM-R oraz inne stosowne informacje. W tabeli nalezy podac kompletne infor-
macje o zmianach w nastgpnych 20 latach.

Linie uwzglednione w tych tabelach wraz z liniami uwzglednionymi w tabeli 3: Obecny stan wdrozenia GSM-R i tabeli 4: Obecny
stan wdrozenia FRMCS muszg obejmowac wszystkie linie sieci wchodzgce w zakres TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej mili”.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelni¢ w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

- Strategia wprowadzenia GSM-R

[W tym migjscu nalezy podal informacje o strategii realizowanej na potrzeby wprowadzenia GSM-R.

Na przyklad: Strategia migracji (natozenie na urzgdzenia podsystemu poktadowego lub przytorowego) w odniesieniu do czesci doty-
czgeej systemu tgcznosci radiowej klasy B, wdrozenia komutacji tgczy radiowych lub jedynie komutacji pakietéw ... .]

- Strategia wprowadzenia systeméw taczno$ci nastepnej generacji

[W tym miejscu nalezy poda szczegdtowe informacje dotyczqce strategii migracji na potrzeby wprowadzenia nastgpnej generacji sys-
temow tgcznosci.

- Planowanie wdrozenia GSM-R i wycofania z uzytku systemu facznosci radiowej klasy B

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgcy wdrozenia GSM-R i wycofania z uzytku
systemdw Igcznosci radiowej klasy B.]




Tabela 12

Planowanie wdroZenia GSM-R i wycofania z uzytku czesci dotyczacej systemu lacznosci radiowej klasy B

Planowanie wdrozenia GSM-R

Planowanie wycofania
z uzytku systemu tacznosci
radiowej klasy B

Informacje dodatkowe

Numer Lini ls)t?)ts)gv%j;idiz Daty Lacznosé Komutacja U
identyfikacyjny e Data oddania | systemow wycofa{lia glosowa lQCZyJ drai .
Obecny stan | Realizacja GSM-R do klasy syslgs mow Dlugosé GSM-R I Wzorzec radiowych | dR.o%za!
eksploatacji | B przestaje B Esy wymiana komutacja atama
bye ze s.}.)loa- danych pakictow
dozwolone faq GSM-R
W tym | [W tym | [W tym | [W tym | [W tym | [Jezeli  linia | [Jezeli nie jest | [W tym | [W tym | [W tym | [W tym | [W tym | [W stosownych
miejscu nalezy | miejscu miejscu miejscu miejscu jest podobna  do | miejscu miejscu nalez | miejscu miejscu miejscu przypadkach
podaé  numer | nalezy podal|nalezy podal|nalezy podal|nalezy podac|wyposazona |poprzedniej |nalezy podaé|okreslié, czy|nalezy podaé|nalezy nalezy podaé|nalezy w tym
identyfikacyjny | nazwe linii.] |obecny  stan|date date,  kiedy |w system | kolumny, catkowitg zainstalo- wzorzec okreslié, czy|typ dziatania | miejscu
linii.] wdrozenia rozpoczgcia | GSM-R zosta-| fgcznosci w tym miejscu | dhugo$¢ linii.] |wano system | GSM-R, ktdry | wdrozona jest | odnoszgcego | przedstawié
GSM-R  na|budowy lub|nie oddany do | radiowej klasy | nalezy podaé Tgcznosci ma by¢ | komutacia  |si¢ do czesci | dodatkowe
linii. planowanego | eksploatacji.] |B, w tym|datg,  kiedy glosowej  lub | wdrozony.] | gczy dotyczgcej uwagi.]
W trakcie | rozpoczecia.] miejscu system  Klasy wymiany radiowych czy | tgcznosci
budowy  / nalezy podal|B  zostanie danych tylko radiowej.
jeszcze  mie date,  kiedy | wycofany GSM-R.] komutaga | Nowy/
rozpoczgto eksploatacia |z eksploa- pakietéw.] odnowienie/
budowy.] systemdw tacji.] moderni-
klasy B nie zagja.]
bedzie

dozwolona.]
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- Planowanie wdrozenia FRMCS i wycofanie z uzytku GSM-R

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawi tekst wyjasniajgcy dotyczgcy wdrozenia FRMCS i wycofania z uzytku
GSM-R.]




Tabela 13

Planowanie wdrozenia FRMCS i wycofanie z uzytku GSM-R

Planowanie wdrozenia FRMCS

Planowanie wycofania z uzytku

Informacje dodatkowe

Uwaga

GSM-R
Numer . Daty, od kiedy

identyfikacyjny Linia Data oddania stosowanie | Daty wycofania Stan wczesniej Rodzai

Obecny stan Realizacja FRMCS do GSM-R nie | GSM-R z eks- Dlugosé Wzorzec istniejacego dzialanjia

eksploatacji bedzie ploatacji GSM-R
dozwolone

[W tym miejscu | [W tym miejscu | [W tym miejscu | [W tym miejscu | [W tym miejscu | [Jezeli linia jest | [Jezeli nie jest | [W tym miejscu | [W tym miejscu | [W tym miejscu | [W tym miejscu | [W stosownych
nalezy  podal|nalezy  podaé|nalezy  podac|nalezy  podal|nalezy — podaé|wyposazona  |podobna  do|nalezy podaé|nalezy  podaé|nalezy okreslic |nalezy  podal|przypadkach
numer nazwe linii.]  |obecny  stan | date datg  oddania | w system | poprzedniej catkowitg wzorzec stan linii typ  dziatania |nalezy w tym
identyfikacyjny wdrozenia rozpoczecia FRMCS  do|GSM-R, kolumny, wtym | dtugos¢ linii.] | FRMCS, ktdry |w odniesieniu | odnoszgcego | miejscu
linii.] FRMCS  na|budowy  lub|eksploatacji.] |w tym miejscu | migjscu nalezy ma byé|do GSM-R.|si¢ do czgsci | przedstawié

linii. W trakcie | planowanego nalezy  podac|podac  dat, wdrozony.| GSM-R funke- | dotyczgcej dodatkowe

budowy / | rozpoczecia.] date, kiedy | kiedy ~ system jonuje / |tacznosci uwagi.]

jeszcze nie eksploatagia | GSM-R zosta- GSM-R bedzie | radiowej.

rozpoczgto systemow nie  wycofany funkgjonowat | Nowy/

budowy.] GSM-R  nie | z eksploatacji.] przed FRMCS. | odnowienie/

bedzie Wezesniej modernizacja.|
dozwolona.] istniejgcy
GSM-R nie jest
przewidywany.]
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3.3. Techniczna strategia migracji dla cz¢$ci ATO

[W tej sekcji nalezy podal informagje i plany technicznej strategii migracji dla czgsci ATO, w tym informacje dotyczgce koniecznosci
wdrozenia ATO.

Aby dane byly kompletne, nalezy podaé przynajmniej nastgpujgce informacje:
— strategig wdrozenia; powéd wdrozenia ATO.

— W tabeli nalezy poda¢ dla kazdej linii planowane daty wdrozenia ATO oraz inne stosowne informacje. W tabeli nalezy podaé kom-
pletne informacje o zmianach w nastgpnych 20 latach. Wypelnianie tej tabeli jest obowigzkowe wylgcznie w wypadku, gdy przewi-
duje si¢ wdrozenie ATO w ciggu najblizszych 20 lat.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

- Strategia wdroZenia ATO

[W tym miejscu nalezy poda szczegdtowe informacje o strategii ATO, w tym informacje na temat powodu wdrozenia.

- Planowanie wdrozenia ATO

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawic tekst wyjasniajgcy dotyczgcy planowania wdrozenia ATO]




Tabela 14

Planowanie wdrozenia ATO

Planowanie wdrozenia ATO

Informacje dodatkowe

Numer identyfikacyjn Linia . Inne stosowne aspekt waga
TR Obecny stan Data oddania ATO do Dlugosé Wzorzec wdrozenia ATO p(np.y e
eksploatacji GoA)
[W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W stosownych
podaé numer | podaé nazwe linii. ] poda¢  obecny  stan|podaé datg oddania | podal catkowitg | podal  wzorzec ATO, |podac ... .] przypadkach nalezy
identyfikacyjny linii.] wdrozenia ATO  na|ATO do eksploatacji.] | dtugosé linii.] ktéry ma byl wdrozony.] w tym miejscu
lini. W trakcie przedstawi¢  dodatkowe
budowy/jeszcze nie uwagi.]
rozpoczgto budowy. ]
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3.4. Techniczna strategia migracji dla cze$ci dotyczacej detekcji pociagu

[W tej czgsci nalezy podac informacje i plany technicznej strategii migracji czgsci dotyczgcej detekji pociggu zgodnej z TSI
Aby dane byly kompletne, nalezy podaé przynajmniej nastepujgce informagje:

— strategi¢ wdrozenia; Informacje na temat migracji do systemu detekcji pociagu zgodnego z TSI,

— W tabeli nalezy poda¢ dla kazdej linii planowane daty wdrozenia zgodnego z TSI systemu detekcji pociggu oraz inne
stosowne informacje. W tabeli nalezy poda¢ kompletne informacje o zmianach w nastgpnych 20 latach.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

- Strategia wdrozenia zgodnego z TSI systemu detekcji pociagu

[W tym miejscu nalezy podal szczegdtowe informacje dotyczgce strategii migracji do zgodnego z TSI systemu detekgji pociggu. ]

- Planowanie wdrozenia zgodnego z TSI systemu detekcji pociggu

[W stosownych przypadkach nalezy w tym miejscu przedstawié tekst wyjasniajgcy dotyczgcy planu wdrozenia systemu detekgji
pociggu zgodnego z TSI.]




Tabela 15

Plany wdrozenia zgodnego z TSI systemu detekcji pociagu

Plany wdrozenia zgodnego z TSI systemu detekgji

Informacje dodatkowe

pociagu
Numer identyﬁkacyjny Linia Data oddania do [Inne stosowne aspekty Uwaga
Obecny stan eksploatacji systemu Dhioodé Rodzai dziatania dotyczgce wdrozenia
Y detekgji pociagu g ) systemu detekcji pociggu
zgodnego z TSI zgodnego z TSI]

[W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W  tym  miejscu | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W tym miejscu nalezy | [W stosownych
podaé numer | podaé nazwe linii. ] nalezy poda¢ obecny |podal  date,  kiedy | podaé catkowitg | podal  typ  dziatania | podac ... ] przypadkach nalezy
identyfikacyjny linii.] stan wdrozenia na |system detekgji pociggu | dtugos¢ linii.] odnoszgcego  sig  do w tym miejscu

linii systemu detekgji | zgodny z TSI zostanie czgdci dotyczgcej detekcji przedstawic  dodatkowe

pociggu  zgodnego | oddany do eksploatacji.] pociggu. Nowy/ uwagi.]

z TSI W trakcie odnowienie/

budowy [ jeszcze nie modernizacja.]

rozpoczeto budowy.]
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3.5.  Strategia migracji dotyczaca przypadkéw szczegélnych

[W tej sekcji nalezy podaé informacje i plany technicznej strategii migracji dla przypadkéw szczegdlnych okreslonych w sekeji 7.7 TSI
CCS.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

[W tym miejscu nalezy poda¢ informacje dotyczqce strategii migracji dla przypadkow szczegdlnych okreslonych w sekgji 7.7 TSI
CCS.

W przedstawionych informacjach nalezy jasno okresli¢, do ktdrych konkretnych tras lub sieci ogranicza sig kazdy przypadek szcze-
g6lny, a w stosownych przypadkach nalez podaé odpowiednie terminy migraji.]

3.6. Techniczna strategia migracji dla podsysteméw ,,Sterowanie — urzgdzenia pokladowe”

[W tej sekgji nalezy podal informacje i plany technicznej strategii migracji podsystemdw ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe”.]

4. INFORMACJE FINANSOWE DOTYCZACE URZADZEN POKLADOWYCH

[W tej sekgji nalezy podac informacje dotyczgce dostgpnych funduszy, Zrddet finansowania i niezbednych potrzeb finansowych]

5. PLANY

[Wszystkie mapy sieci, ktdre majg zostaé zamieszczone w tej sekcji, muszg przedstawial przeglgd plandw zmian w ciggu najblizszych 20

lat.]

5.1.  Plany dla czesci dotyczacej kontroli pociagu

5.1.1. Daty oddania ETCS do eksploatacji
[W tej sekeji nalezy umiescic mape sieci przedstawiajgcg daty oddania ETCS do eksploatacji.

Ta sekcja nie jest obowigzkowa dla paristw cztonkowskich, ktdre juz skoficzyly wdrozenie ETCS na wszystkich liniach wchodzgcych
w zakres TSI, z uwzglednieniem wezkow i potgczen ,ostatniej mili”, i nie przewidujg modernizacji, odnowienia ani budowy nowej linii
w ciggu najblizszych 20 lat.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji. ]

Rysunek 8

Mapa sieci ze wskazaniem dat oddania ETCS do eksploatacji

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawi¢ mape sieci przedstawiajgcg daty wprowadzenia ETCS do eksploatacji w ciggu nastgpnych
20 lat. Przedstawiona mapa powinna jednoznacznie okreslaé daty oddania ETCS do eksploatacji, poziom oraz wersje systemu.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktdrych przewiduje si¢ wdrozenie nowego, zmodernizowanego lub odnowionego
ETCS, nalezy na niej wskaza wszystkie linie sieci objgte zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i potgczenia ,ostatniej mili”. Mapa
i jej legenda muszg by¢ wyrazne.]

5.1.2. Wycofanie z uzytku systemow kontroli pociggu klasy B

[W tej sekeji nalezy umiescié mape sieci przedstawiajgcg daty, od ktdrych nie jest juz dozwolona eksploatacja systemu klasy B. W przy-
padku braku analogii w tej sekcji nalezy réwniez przedstawi¢ mape sieci wskazujgcg daty wycofania z eksploatacji systemdw Klasy B.
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Ta sekgja nie jest obowigzkowa dla tych paristw cztonkowskich, ktdre juz skoficzyly wycofanie z uzytku systemdw kontroli pociggu klasy
B lub ktdre nigdy nie stosowaly systemu kontroli pociggu klasy B.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

Rysunek 9

Mapa sieci ze wskazaniem dat, poczagwszy od ktérych stosowanie systeméw klasy B przestaje by¢ dozwolone

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawi¢ mape sieci przedstawiajgcg daty, od ktrych eksploatacja systemu klasy B nie bedzie dozwo-
lona w okresie nastgpnych 20 lat.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktérych planuje si¢ uniemozliwienie dalszej eksploatacji systemow klasy B,
nalezy na niej wskazaC wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej
legenda muszg by wyrazne.]

Rysunek 10

Mapa sieci. Daty wycofania systeméw kontroli pociagu klasy B z eksploatacji

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawic mape sieci przedstawiajgcg daty w okresie nastepnych 20 lat, od ktérych system klasy B zos-
tanie wycofany z uzytku.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktérych planuje si¢ wylaczenie z eksploatacji systeméw kontroli pociggu
klasy B, nalezy na niej wskazac wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej mili”. Mapa
i jej legenda muszg by¢ wyrazne.

Zamieszczenie tej mapy nie jest obowigzkowe, jezeli jest analogiczna z poprzednig mapg Rysunek 9: Mapa sieci ze wskazaniem
dat, poczawszy od ktérych stosowanie systeméw klasy B przestaje by¢ dozwolone. ]

5.1.3. Informacje dotyczqce linii transgranicznych

[W tej sekeji nalezy podac szczegdlowe informacje dotyczgce planowania na liniach transgranicznych]

5.1.4. Informacje dotyczgce weztow

[W tej sekeji nalezy podaé szczeg6lowe informacje dotyczgce planowania weztéw]

5.2.  Planowanie dla czesci dotyczacej tacznosci radiowe;j

5.2.1. Daty oddania GSM-R do eksploatacji
[W tej sekeji nalezy umiescic mape sieci przedstawiajgcg daty oddania GSM-R do eksploatagji.

Ta sekgja nie jest obowigzkowa dla patistw czlonkowskich, ktdre juz skoticzyly wdrozenie GSM-R na wszystkich liniach wchodzgcych
w zakres TSI, z uwzglednieniem weztow i polgczeri ,ostatniej mili”.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelni¢ w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]
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Rysunek 11

Mapa sieci. Daty oddania GSM-R do eksploatacji

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawi¢ mape sieci przedstawiajgcg daty wprowadzenia GSM-R do eksploatacji w ciggu nastgpnych
20 lat. Przedstawiona mapa powinna jednoznacznie okreslaé daty oddania GSM-R do eksploatacji oraz czy zostat wdrozony system
tgcznosci glosowej lub wymiany danych GSM-R.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktdrych przewiduje si¢ wdrozenie GSM-R, nalezy na niej wskazac wszystkie linie
sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i potgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszq by wyrazne.]

5.2.2. Wycofanie z uzytku systeméw tgcznosci radiowej klasy B

[W tej sekcji nalezy umiescié mape sieci przedstawiajgcg daty, od ktdrych nie jest juz dozwolona eksploatacja systeméw tgcznosci radiowej
klasy B. W przypadku braku analogii w tej sekcji nalezy rowniez przedstawi¢ mape sieci wskazujgcg daty wycofania z eksploatacji syste-
maéw tgcznosci radiowej klasy B.

Ta sekcja nie jest obowigzkowa dla tych patistw cztonkowskich, ktdre juz skoriczyly wycofanie z uzytku systeméw tgcznosci radiowej klasy
B lub ktdre nigdy nie stosowaly systemu kontroli pociggu klasy B.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji. ]

Rysunek 12

Mapa sieci. Daty, od ktorych stosowanie systeméw klasy B przestaje by¢ dozwolone

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawi¢ mape sieci przedstawiajgcg daty w okresie nastgpnych 20 lat, od ktdrych eksploatacja sys-
temu tgcznosci radiowej klasy B nie bedzie dozwolona.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktérych planuje si¢ uniemozliwienie dalszej eksploatacji systemdw tgcznosci
radiowej klasy B, nalezy na niej wskazal wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej
mili”. Mapa i jej legenda muszq by¢ wyrazne.]

Rysunek 13

Mapa sieci. Daty wycofania systeméw lacznosci radiowej klasy B z eksploatacji

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawi¢ mape sieci przedstawiajgcg daty w okresie nastgpnych 20 lat, od ktdrych system tgcznosci
radiowej klasy B zostanie wycofany z uzytku.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktdrych planuje sie wylaczenie z eksploatacji systemow tgcznosci radiowej
klasy B, nalezy na niej wskazac wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej mili”. Mapa
i jej legenda muszg by¢ wyrazne.

Zamieszczenie tej mapy nie jest obowigzkowe, jezeli jest analogiczna z poprzednig mapg Rysunek 12: Mapa sieci. Daty, od kt6-
rych stosowanie systeméw klasy B przestaje by¢ dozwolone. ]
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5.2.3. Daty oddania FRMCS do eksploatacji
[W tej sekeji nalezy umiesci¢ mape sieci przedstawiajgcg daty oddania FRMCS do eksploatagji.
Ta sekcja nie jest obowigzkowa w przypadku paristw cztonkowskich, ktére nie przewidujg wdrozenia FRMCS w ciggu najblizszych 20 lat.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelni¢ w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

Rysunek 14

Mapa sieci. Daty oddania FRMCS do eksploatacji

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawic mape sieci przedstawiajgcg daty wprowadzenia FRMCS do eksploatacji w ciggu nastepnych
20 lat. Przedstawiona mapa powinna jednoznacznie okreslaé daty oddania FRMCS do eksploatacji.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktdrych przewiduje si¢ wdrozenie FRMCS, nalezy na niej wskazaé wszystkie linie
sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i poltgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszg by wyrazne. ]

5.2.4. Wycofanie z uzytku GSM-R

[W tej sekji nalezy umiesci¢ mape sieci przedstawiajgcg daty, od ktdrych nie jest juz dozwolona eksploatacja systemu tgcznosci radiowej
GSM-R. W przypadku braku analogii w tej sekji nalezy rowniez przedstawi¢ mape sieci wskazujgeg daty wycofania z eksploatacji sys-
temu GSM-R.

Ta sekcja nie jest obowigzkowa w przypadku paristw czlonkowskich, ktdre nie przewidujg wycofania GSM-R z uzytku w ciggu najbliz-
szych 20 lat.

Ponizej przedstawiono formularz, ktdry nalezy wypetni¢ w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekcji.]

Rysunek 15

Mapa sieci. Daty, od ktorych stosowanie systeméw aczno$ci radiowej GSM-R przestaje by¢ dozwolone

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawi¢ mape sieci przedstawiajgcg daty w okresie nastgpnych 20 lat, od ktdrych eksploatacja sys-
temu fgcznosci radiowej GSM-R nie bedzie dozwolona.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktdrych planuje si¢ uniemozliwienie dalszej eksploatacji GSM-R, nalezy na
niej wskazaé wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i potgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszg
byé wyrazne.]

Rysunek 16

Mapa sieci. Daty wycofania systemu GSM-R z eksploatacji

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawi¢ mape sieci przedstawiajgcq daty w okresie nastgpnych 20 lat, od ktorych system
GSM-R zostanie wycofany z uzytku.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktdrych planuje si¢ wylaczenie z eksploatacji systemu tgcznosci radiowej
GSM-R, nalezy na niej wskazaé wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i polgczenia ,ostatniej mili”.
Mapa i jej legenda muszg by¢ wyrazne.

Zamieszczenie tej mapy nie jest obowigzkowe, jezeli jest analogiczna z poprzednig mapg Rysunek 15: Mapa sieci. Daty, od kt6-
rych stosowanie systeméw lacznosci radiowej GSM-R przestaje by¢ dozwolone. ]
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5.2.5. Informacje dotyczqce linii transgranicznych

[W tej sekeji nalezy podaé szczegétowe informacje dotyczgce planowania na liniach transgranicznych]

5.2.6. Informacje dotyczgce weztow

[W tej sekeji nalezy podaé szczegétowe informacje dotyczgce planowania weztow]

5.3.  Planowanie dla czesci dotyczacej ATO
[W tej sekeji nalezy umiescic mape sieci przedstawiajgcg daty oddania ATO do eksploatacji.

Ta sekcja nie jest obowigzkowa w przypadku patistw cztonkowskich, ktdre nie przewidujg oddania ATO do eksploatacji w ciggu najbliz-
szych 20 lat.]

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

Rysunek 17
Mapa sieci. Daty oddania ATO do eksploatacji

[W tym wolnym miejscu nalezy wstawi¢ mape sieci przedstawiajgcg daty wprowadzenia ATO do eksploatacji w ciggu nastgpnych
20 lat. Przedstawiona mapa powinna jednoznacznie okreslaé daty oddania ATO do eksploatacji.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktérych przewiduje si¢ wdrozenie ATO, nalezy na niej wskazaé wszystkie linie
sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i potgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej legenda muszg by wyrazne.]

5.3.1. Informacje dotyczqce linii transgranicznych

[W tej sekeji nalezy podaé szczeg6lowe informacje dotyczgce planowania na liniach transgranicznych]

5.3.2. Informacje dotyczgce weztow

[W tej sekgji nalezy podac szczegdtowe informacje dotyczgcee planowania wezkow]

5.4.  Plany dla cze$ci dotyczacej detekcji pociggu
[W tej sekgji nalezy umiesci¢ mape sieci przedstawiajgcg daty oddania do eksploatacji zgodnego z TSI systemu detekcji pociggu.
Ponizej przedstawiono formularz, ktdry nalezy wypetni¢ w celu przedstawienia informagji w niniejszej sekcji.]
Rysunek 18
Mapa sieci. Daty oddania do eksploatacji systemu detekcji pociggu zgodnego z TSI

[W tym wolnym miejscu nalez wstawi¢ mape sieci przedstawiajgcg daty wprowadzenia do eksploatacji zgodnego z TSI systemu
detekcji pociggu w ciggu nastgpnych 20 lat. Przedstawiona mapa powinna jednoznacznie okresla¢ daty oddania do eksploatagji
zgodnego z TSI systemu detekgji pociggu.

Nawet jezeli na mapie zaznaczono tylko te linie, na ktorych przewiduje si¢ wdrozenie systemu detekcji pociggu zgodnego z niniejszg
TSI, nalezy na niej wskazal wszystkie linie sieci objete zakresem niniejszej TSI, w tym wezly i potgczenia ,ostatniej mili”. Mapa i jej
legenda muszg by¢ wyrazne.]
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5.4.1. Informacje dotyczgce linii transgranicznych

[W tej sekeji nalezy podaé szczegétowe informacje dotyczgce planowania na liniach transgranicznych]

5.4.2. Informacje dotyczgce weztow

[W tej sekeji nalezy podaé szczegétowe informacje dotyczgce planowania weztow]

5.5.

Planowanie dotyczjce podsysteméw ,,Sterowanie — urzadzenia pokladowe”

[W tej sekeji nalezy podac opis planowania i daty instalacji podsystemow ,Sterowanie — urzgdzenia poktadowe. ]

5.5.1. Informacje dotyczgce pojazdow transgranicznych

[W tej sekeji nalezy podaé szczeg6lowe informacje dotyczgcee planowania w zakresie pojazdéw transgranicznych]

6. NOWE OBOWIAZKOWE WYMOGI DOTYCZACE WYPOSAZENIA POKEADOWEGO

[W tej sekji nalezy podaé informacje dotyczgce nowych wymogéw dla wyposazenia poktadowego, ktdre bedg konieczne do prowadzenia
ruchu w danej sieci, zapewniajgc aby przedsigbiorstwa kolejowe zostaly powiadomione z co najmniej 5-letnim wyprzedzeniem.

Ponizej przedstawiono formularz, ktéry nalezy wypelnic w celu przedstawienia informacji w niniejszej sekgji.]

[W stosownych przypadkach w tym miejscu nalezy podac wyjasnienia dotyczgce nowych obowigzkowych wymogéw dla wyposazenia
poktadowego, ktdre bedg konieczne do prowadzenia ruchu w danej sieci. ]

Tabela 16

Nowe obowigzkowe wymogi dotyczace wyposazenia pokladowego

Zakres geograficzny

Nowe obowigzkowe wymogi dotyczace
podsystemu ,Sterowanie - urzadzenia
pokladowe”

Data rozpoczecia stosowania

[W tym miejscu nalezy podal zakres
geograficzny,  w  ktérym  szczegolne
wymagania bedg mie¢ zastosowanie. Na
przyklad: Cata sie¢ lub okreslone linie. ]

[W tym miejscu nalezy podaé odniesienie
prawne do nowych wymogéw dotyczgcych

podsystemu ,Sterowanie — urzgdzenia
poktadowe” lub okreslic nowe wymogi
dotyczgce  podsystemu ,Sterowanie

urzgdzenia poktadowe”.]

[W tym miejscu nalezy podal date
rozpoczgcia stosowania nowego wymogu
dotyczgcego  podsystemu ,Sterowanie —
urzgdzenia pokladowe”. Wymagane jest
wyprzedzenie wynoszgce co najmniej 5 lat.]
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1.  WPROWADZENIE

Niniejszy zalacznik zawiera wykaz dotychczasowych systeméw kontroli pociagu i glosowej tacznosci radiowej, o ktérych
mowa w TSI ,Sterowanie”.

2. SKROTY, AKRONIMY
Akronimy uzywane jako nazwy istniejacych systemoéw sa objasnione w tabelach w sekcjach 3.3 1 3.4.

RDD: baza danych dokumentéw referencyjnych (https://rdd.era.europa.ecu/RDD)).

3. SYSTEMY KLASY B

3.1. Warunki dotyczace systemow klasy B

Systemy klasy B sieci transeuropejskiego systemu kolei stanowig ograniczony zbidr dotychczasowych systeméw kontroli
pociagu i glosowej tacznosci radiowej, ktére byly juz stosowane w transeuropejskiej sieci kolejowej przed dniem 20 kwiet-
nia 2001 r.

Systemy klasy B innych czgsci sieci systemu kolei w Unii Europejskiej stanowig ograniczony zbiér dotychczasowych syste-
moéw kontroli pociagu i glosowej facznosci radiowej, ktére byly juz stosowane w tych czesciach sieci przed dniem 1 lipca
2015 .

3.2. Stosowanie niniejszego zalacznika

Niniejszy zalacznik opiera si¢ na informacjach otrzymanych od panstw cztonkowskich, Norwegii, Szwajcarii i Zjednoczo-
nego Krolestwa oraz zgodnie z przepisami niniejszej TSI

Jak stwierdza si¢ w pkt 3.1 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, ,Wymagania dotyczace systeméw klasy B lezg
w zakresie odpowiedzialno$ci odpowiedniego pafistwa czlonkowskiego”. Szczegétowe informacje na temat specyfikacji
technicznych mozna znalezé w RDD.

3.3. Wykaz system6w kontroli pociggu klasy B

Identyfikacja wersji Data ostatniego
Pafistwo Nazwa dotychczasowego . zezwolenia na
. Zakres stosowania .
czonkowskie systemu (') dopuszczenie do
eksploatacji
Austria INDUSIT 60 (3 Cala siec
PZB 90 () Cala siel AT/DE

LZB (LZBL72,LZB L72 CE | Cala sie¢
[iLZBL72 CEIl)

Belgia Crocodile Cala sie¢

TBL 1 Cata sie¢

TBL 2 Cata sie¢

TVM 430 Cala sie¢

TBL1+ Tylko poza TEN

KVB Dostep do linii duzych

predkosci 1

Bulgaria EBICAB 700 Cata sie¢ BU
Chorwagja INDUSII 60 (3 Cala siel
Czechy LS Cala sie¢
Dania ZUB 123 Cala sie¢ SWO02A (wersja 2.02.2004

1.37, wydanie 04)

Estonia ALSN Cala sie¢



https://rdd.era.europa.eu/RDD/

L 222/556 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 8.9.2023
Finlandia ATP-VR/RHK Cala sie¢
Francja Crocodile Cala sie¢
KVB Cala sie¢
TVM 300 Linie duzych predkosci
TVM 430 Linie duzych predkosci
KVBP (Pod-)miejski obszar Paryza
KCVP (Pod-)miejski obszar Paryza
KCVB (Pod-)miejski obszar Paryza
NEXTEO (Pod-)miejski obszar Paryza
DAAT Cala sie¢
Niemcy PZB 90 Cata sie¢ AT/DE
LZB (LZBL72,LZBL72 CE | Cala siel
[iLZBL72 CEI] (9
GNT Cala siec (trasy o wyzszym
(Geschwindigkeitsiiberwa- | przyspieszeniu
chung fiir NeiTech-Ziige) (°) | poprzecznym w przypadku
pociggdéw z wychylnym
pudlem)
Wegry EVM Cala sie¢
Irlandia CAWS Cala sie¢
ATP Cala sie¢
Wilochy SCMT + RSC Cala sie¢
SCMT Cala sie¢
SSC Tylko poza TEN
Lotwa ALSN Cala sie¢
Litwa ALSN Cata sie¢
Norwegia (%) ATC () Cala sie¢ 2 1993
Polska SHP Cata sie¢
System tacznosci radiowej | Cala sieé
PKP z funkcjg Radio-Stop
Portugalia INDUSIT 60 Linia Cascais poza TEN PT
EBICAB 700 (CONVEL) Cala siel
Rumunia INDUSIT 60 () Cala sieé
Republika LS Cala sie¢ LS04, LS05, LS06

Stowacka
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Stowenia INDUSII 60 () Wszystkie linie gléwne,
a takze 3 linie regionalne
Hiszpania ASFA Cala sie¢
EBICAB 900 Korytarz ,Morze ES
Srédziemne”. Odcinek ,La
Encina — Barcelona Sants”
LZB Linia duzych predkosci ES
,Madryt — Sevilla/Toledo/
Malaga” Linia podmiejska
C5 (Madryt). Odcinek
,2Humanes — Mostoles el
Soto”
Szwecja ATC () Cala sie¢ z wyjatkiem 2
odcinka Linkoping-
Vistervik/Kisa
Linkoping-Vistervik/Kisa R
Szwajcaria (°) EuroSIGNUM (%) Cala sie¢
EuroZUB (%) Cala siec
Niderlandy ATB pierwszej generacji Cata sie¢
ATB nowej generacji Cata sie¢
UK w przypadku | GW ATP Ograniczone wylgcznie do
Irlandii Pétnocnej okreslonych tras
RETB Ograniczone wylacznie do
okreslonych tras
TPWS/AWS Cala sie¢

Chiltern-ATP

Mechaniczne blokady
ruchu pociagu

Ograniczone wylacznie do
okreslonych tras

Ograniczone wylgcznie do
okreslonych tras

() (') Fakt, ze co najmniej dwa panstwa cztonkowskie korzystaja z tego samego systemu, nie oznacza, ze systemy te sa kompatybilne: pod
uwage nalezy wzia¢ wersje.

() () Dopuszcza sig tabor wyposazony w wyzsze wersje (np. PZB 90).

() () Wszystkie nowe dopuszczone pojazdy musza by¢ wyposazone w PZB 90.

(*) () Pojazdy prowadzace do eksploatacji na liniach LZB musza by¢ wyposazone w system poktadowy, ktéry moze taczy¢ si¢ co najmniej

zL72iCEL

°) () GNT moze dziala¢ wylacznie w polaczeniu z PZB 90.
(®) Do celéw informacyjnych.
(') Dawniej nazywany ,EBICAB 700”.
() Szwajcarskie systemy klasy B s zabronione w przypadku pojazdéw z ETCS B3.
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3.4. Wykaz systemow glosowej lacznosci radiowej klasy B ()

Pafistwo Nazwa dotychczasowego Zakres stosowania Identyfikacja wersji Data ostatniego
cztonkowskie systemu (') zezwolenia na
dopuszczenie do
eksploatacji

Austria Radio UIC, rozdzialy 1-4 +

6
Bulgaria Radio UIC, rozdziat

Bulgaria
Chorwagja Analogowy kolejowy

system lacznosci radiowej

(RDU) - zgodny z UIC

751-3
Czechy SRD
Estonia Sie¢ tgcznosci estonskich Cala siel

linii kolejowych
Niemcy Analogue Radio Germany —

zgodny z UIC 751-3

(wszystkie rozdzialy):

— TGL 43886 Mirz 1987, | Linie bylej NRD

UKW-Verkehrsfunk- zainstalowane przed

technik, Zugfunksys-

tem

— Specyfikacja wymagan

funkcjonalnych  doty-
czacych  radiotelefonu
natrasach o niskiej czes-
totliwosci ruchu (Las-
tenheft Zugfunk auf
Strecken mit einfachen
betrieblichen  Verhalt-
nissen),  szczegblowa
norma dla trybu ,,open
simplex”

1990 r.

Trasy o niskiej
czestotliwosci ruchu

(") Wykaz ten opiera si¢ na informacjach zawartych w decyzji Komisji 2006/860/WE z dnia 7 listopada 2006 r. dotyczacej specyfikacji
technicznej interoperacyjnosci podsystemu Sterowanie transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci oraz zmieniajacej zalacznik
A do decyzji 2006/679/WE dotyczacej specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu Sterowanie transeuropejskiego systemu
kolei konwencjonalnych (Dz.U. L 342 z 7.12.2006, s. 1) i decyzji Komisji 2006/679/WE z dnia 28 marca 2006 r. dotyczacej technicz-
nej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu kolei

konwencjonalnych (Dz.U. L 284 z 16.10.2006, s. 1).
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— Specyfikacja wymagan
funkcjonalnych  doty-
czacych dwutrybowego
interfejsu uzytkownika
dlacyfrowegoianalogo-
wego  radiotelefonu
kabinowego i cyfro-
wego  radiotelefonu
manewrowego — cze$¢
2 (Lastenheft Dualmode
Bedienteil fiir digitalen
und analogen Zugfunk
digitalen Rangierfunk —
Teil 2 — Funktionale
Anforderungen), szcze-
gétowa norma dla DMI
dotyczaca radiotelefonu
kabinowego z funkcja
przelaczania  miedzy
GSM-R a analogowym
kolejowym  systemem
radiowym, stosowana
w okresie migracji

Trasy nie objete siecig
GSM-R

Grecja

CH - system lacznosci
radiowej kolei greckich

(VHF)

Cala sie¢ z wyjatkiem
odcinkéw Kiato—port
lotniczy w Atenach i Egio-
Kiato (tor szlakowy).

Wegry

Radio UIC, rozdzialy 1-4

Radio UIC, rozdzialy 1-4 +
6 (system irlandzki)

Irlandia

Radio UIC, rozdzialy 1-4 +
6 (system irlandzki)

Wilochy

GSM-P

Na liniach nieobjetych
GSM-R

Lotwa

System tacznosci radiowe;j
LDZ
DMR

Cala sie¢

Litwa

System tacznosci radiowe;j
kolei litewskich

System radiowej tacznosci
manewrowej

Wszystkie odcinki linii
miedzy stacjami w strefach
przygranicznych

Cala sie¢ (w odniesieniu do
manewrowania)

Polska

System tacznosci radiowe;j
PKP

Cala sie¢

Portugalia

Radio UIC, rozdzialy 1-4
(system facznosci radiowej
TTT, zainstalowany na linii
Cascais)

System tacznosci radiowe;j
TTT CP_N (RSC - Radio
Solo-Comboio)

Linia Cascais poza TEN

Cala sie¢
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Rumunia Sie¢ radiowa CFR
Stowacja 450 Mhz UIC (Channel C) | 1. Lokalna kolejowa siel
. . radiowa (stacje Vrutky,
Multikom (160 MHz i 450 Preszéw, Plawiec, Kysak)
MHz)
BOSCH (160 MHz) 2. Lokalna kolejowa siel
OMEGA (160 MHz) radiowa (obszar linii
SRO (160 MHz) Bratystawa — Zylina,
Bratystawa — Dunajska
Streda—Komarno, Trna-
wa — Kuty)

3. Lokalna kolejowa sie¢
radiowa (obszar linii
Nowe Miasto nad Wa-
giem — Myjava)

4. Wewnetrzna sie¢ radio-
wa ZSR (Koleje Republi-
ki Stowackiej) (departa-
menty ZSR w obszarze
Zwolenia, Zyliny i Trna-
wy)

5. Sie¢ radiowa SRO dla li-
nii lokalnych

Stowenia Analogowy kolejowy Wszystkie linie gléwne,
system tacznosci radiowej | a takze 5 linii regionalnych
o nazwie RDZ — zgodny
z UIC751-3
Hiszpania Radio UIC, rozdzialy 1-4 +
6
UK w przypadku | RETB (system glosowy) Wylacznielinie objete RETB
Irlandii Pinocnej

() Fakt, Ze co najmniej dwa pafistwa czlonkowskie korzystajg z tego samego systemu,
uwage nalezy wzigé wersje.

nie oznacza, ze systemy te s3 kompatybilne: pod
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