15.5.2023 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 128/1

(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY (UE) 2023/946
z dnia 10 maja 2023 r.

w sprawie zmiany dyrektywy 2003/25/WE w odniesieniu do wljczenia ulepszonych wymogéw
stateczno$ci i dostosowania tej dyrektywy do wymogéw stateczno$ci okreSlonych przez
Miedzynarodowsg Organizacje Morska

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajgc wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ('),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowiac zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawcza (9,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2003/25/WE (*) ustanawia jednolity poziom szczegdlnych wymogéw
statecznosci dla statkdw pasazerskich typu ro-ro, podnoszac zdolno$¢ przetrwania tego typu statkéw w przypadku
uszkodzenia spowodowanego zderzeniem oraz zapewniajgc wysoki poziom bezpieczenstwa pasazeréw i cztonkéw
zaldg, w zwigzku z wymogami okreslonymi w Migdzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu
(zwanej dalej ,konwencja SOLAS”) w wersji obowiazujacej w dniu przyjecia tej dyrektywy (zwanej dalej ,SOLAS
90”).

(2) W dniu 15 czerwca 2017 r. Miedzynarodowa Organizacja Morska (IMO) przyjela rezolucje MSC.421(98) zmienia-
jaca konwencje SOLAS oraz ustanawiajaca zmienione wymogi statecznosci dla statkow pasazerskich w stanie uszko-
dzonym. Wymogi te maja rowniez zastosowanie do statkéw pasazerskich typu ro-ro. Konieczne jest uwzglednienie
tej zmiany, jaka zaszla na poziomie migdzynarodowym, oraz dostosowanie unijnych przepiséw i wymogéw do roz-
wigzan ustanowionych w konwencji SOLAS w odniesieniu do statkéw pasazerskich typu ro-ro odbywajacych rejsy
miedzynarodowe.

(3)  Rezolugja IMO nr 14 przyjeta podczas konferencji SOLAS z 1995 r. umozliwia cztonkom IMO zawieranie uméw
regionalnych, jezeli uznaja oni, Ze panujace warunki morskie i inne warunki lokalne wymagaja szczegdlnych wymo-
g6w statecznodci na wyznaczonym obszarze.

() DzU.C 3237 26.8.2022,s. 119.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 14 marca 2023 r. (dotagd nicopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady
z dnia 24 kwietnia 2023 r.

() Dyrektywa 2003/25/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 kwietnia 2003 r. w sprawie szczegélnych wymogdw statecznosci
dotyczacych statkow pasazerskich typu ro-ro (Dz.U. L 123z 17.5.2003, s. 22).
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Wymogi statecznosci w stanie uszkodzonym dla statkéw pasazerskich typu ro-ro okreslone w zataczniku I do dyrek-
tywy 2003/25/WE maja charakter deterministyczny. Jako takie r6znia si¢ one od nowego migdzynarodowego sys-
temu probabilistycznego okreslonego w rozdziale 1I-1 konwencji SOLAS, a w szczeg6lnosci od nowych wymogéw,
ktére mierzg bezpieczefistwo statku pasazerskiego typu ro-ro na podstawie prawdopodobienstwa przetrwania po
zderzeniu. W celu dostosowania wymogéw unijnych do tych nowych wymogéw miedzynarodowych nalezy odpo-
wiednio zmieni¢ dyrektywe 2003/25/WE.

Wymogi okreslone w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE () nadal maja zastosowanie do
statkow pasazerskich typu ro-ro. Ocena poziomu bezpieczefistwa zapewnianego wymogami konwencji SOLAS
w wersji zmienionej rezolucja MSC.421(98) (zwanej dalej ,SOLAS 2020”), przeprowadzona w odniesieniu do rdz-
nych rozmiaréw statkoéw pasazerskich typu ro-ro, prowadzi do konkluzji, ze stosowanie wymogéw statecznosci
SOLAS 2020 oznaczaloby znaczace obnizenie ryzyka dla statkéw pasazerskich typu ro-ro certyfikowanych do prze-
wozu ponad 1 350 os6b w poréwnaniu z poziomem bezpieczenstwa wynikajacym ze stosowania wymog6w okres-
lonych w dyrektywie 2003/25/WE.

Wymogi statecznosci okreslone w niniejszej dyrektywie w odniesieniu do statkow pasazerskich typu ro-ro certyfiko-
wanych do przewozu nie wigcej niz 1 350 oséb bylyby trudne do wdrozenia w przypadku niektérych konstrukeji
statkow. W zwigzku z tym armatorzy bedacy wlascicielami tych statkéw lub eksploatujacy je w ramach ustugi roz-
kltadowej w Unii powinni mie¢ mozliwo$¢ stosowania wymogéw statecznosci obowiazujacych przed wejsciem
w zycie niniejszej dyrektywy. Panstwa czlonkowskie powinny powiadamiaé Komisj¢ o korzystaniu z tej mozliwosci,
przekazujac rownoczesnie dane dotyczace statkdw, ktérych to dotyczy. Dziesieé lat po dniu wejicia w Zycie niniej-
szej dyrektywy Komisja powinna oceni¢ korzystanie z tej mozliwosci, aby zadecydowa, czy konieczna jest kolejna
zmiana niniejszej dyrektywy.

W przypadku statkéw pasazerskich typu ro-ro certyfikowanych do przewozu nie wigcej niz 1 350 oséb opcjonalne
stosowanie wymog6éw SOLAS 2020 powinno by¢ uzaleznione od zapewnienia wyzszego poziomu wskaznika R niz
poziom okreslony w SOLAS 2020, w celu osiggnigcia odpowiedniego poziomu bezpieczefistwa.

Aby zapewnié niezbedny poziom bezpieczenistwa, szczegdlne wymogi statecznosci w stanie uszkodzonym powinny
mie¢ réwniez zastosowanie do istniejacych statkow pasazerskich typu ro-ro, ktére nie byly nigdy certyfikowane
zgodnie z dyrektywa 2003/25/WE i ktére rozpoczynaja $wiadczenie ustugi rozktadowej w Unii.

Pafistwa portu powinny wsp6ipracowaé w jak najszerszym zakresie w celu utworzenia wykazu obszaréw morskich,
o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie, z uwzglednieniem suwerennosci panstw w decyzjach dotyczacych obsza-
réw morskich podlegajacych ich jurysdykeji oraz ogélnych zasad prawa morza.

(10) Europejska Agencja Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) wspiera Komisje w skutecznym wykonywaniu dyrek-

tywy 2003/25/WE i powinna dazy¢ do dalszego zapewniania takiego wsparcia zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady ().

(11) Aby umozliwi¢ Komisji ocen¢ wykonania niniejszej dyrektywy oraz przedstawienie Parlamentowi Europejskiemu

i Radzie sprawozdan na ten temat, panstwa czlonkowskie powinny przekazaé dane dotyczace kazdego nowego
statku pasazerskiego typu ro-ro certyfikowanego do przewozu nie wigcej niz 1 350 os6b w celu $wiadczenia ustugi
rozkladowej zgodnie z wymogami stateczno$ci zawartymi w niniejszej dyrektywie. Dane te powinny zosta¢ przeka-
zane zgodnie ze strukturg okre$long w zalgczniku II. Powinny by¢ one dostepne w odniesieniu do wszystkich
nowych statkéw pasazerskich typu ro-ro, poniewaz statki te zobowigzane sg do spelniania probabilistycznych
wymogow statecznosci okre$lonych w SOLAS 2020.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkéw pasa-
zerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).

Rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajace Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Morskiego (Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1).
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(12) Poniewaz dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE (°) zostala zmieniona, a dyrektywa
Rady 1999/35/WE (') zostala uchylona dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 (%), pojecie
L,pafistwa goszczacego” nie ma juz zastosowania, w zwigzku z czym nalezy je zastapi¢ pojeciem ,panstwa portu”.

(13) Aby nie naklada¢ nieproporcjonalnie duzego obcigzenia administracyjnego na $rédlagdowe panstwa cztonkowskie,
ktére nie majg portéw morskich ani statkéw pasazerskich typu ro-ro plywajacych pod ich banders, objetych zakre-
sem stosowania dyrektywy 2003/25/WE, takie panstwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwo$¢ odstgpienia od
przepisow dyrektywy 2003/25/WE. Oznacza to, Ze dopdki warunki te s3 spelnione, nie s3 one zobowigzane do
transpozycji tej dyrektywy.

(14) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2003/25/WE,
PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2003/25/WE

W dyrektywie 2003/25/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
a) lit. b) i ¢) otrzymuja brzmienie:

,b) »istniejacy statek pasazerski typu ro-ro« oznacza statek pasazerski typu ro-ro, ktérego stepka zostata potozona
lub ktéry znajdowal si¢ na podobnym etapie budowy przed dniem 5 grudnia 2024 r.; podobny etap budowy
oznacza etap, na ktorym:

(i) rozpoczyna si¢ budowa identyfikowana z konkretnym statkiem; oraz

(ii) rozpoczat si¢ montaz przynajmniej 50 ton lub 1 % szacunkowej masy materialu konstrukcyjnego statku —
w zaleznosci od tego, ktéra z tych wielkosci jest mniejsza;

c) »nowy statek pasazerski typu ro-ro« oznacza statek pasazerski typu ro-ro, ktéry nie jest istniejacym statkiem
pasazerskim typu ro-ro;”;

b) lit. €) otrzymuje brzmienie:
,€) »konwencja SOLAS« oznacza Migdzynarodowg konwencje o bezpieczenstwie Zycia na morzu z 1974 r. oraz
obowiazujace zmiany do niej;”;
¢) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,ea) »SOLAS 90« oznacza Migdzynarodowa konwencje o bezpieczenistwie Zycia na morzu z 1974 r. w wersji
zmienionej rezolucjg MSC.117(74);

eb) »SOLAS 2009« oznacza Migdzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie zycia na morzu z 1974 r. w wersji
zmienionej rezolucjg MSC.216(82);

ec) »SOLAS 2020« oznacza Migdzynarodowa konwencje o bezpieczenstwie Zycia na morzu z 1974 r. w wersji
zmienionej rezolucjg MSC.421(98);”;

d) lit. f) otrzymuje brzmienie:

) »ustuga rozkladowa« oznacza serig rejséw statkow pasazerskich typu ro-ro obstugujacych przewozy pomiedzy
co najmniej dwoma tymi samymi portami lub seri¢ podrdzy z oraz do tego samego portu bez przystankéw
posrednich:

(i) zgodnie z opublikowanym rozkladem; albo

(i) odbywajace si¢ z taka regularnoscig lub czgstotliwoscia, Ze sg uznane za systematyczne serie;”;

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli przeprowadzanej przez pa-
stwo portu (Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 57).

() Dyrektywa Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowiazkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej
zeglugi promdw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich (Dz.U.L 138 z 1.6.1999, s. 1).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu inspekcji na potrzeby
bezpiecznej eksploatacji statkow pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich uprawiajacych Zegluge na linii regularnej
oraz zmieniajaca dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe Rady 1999/35/WE (Dz.U. L 315 z 30.11.2017, s. 61).
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e) lit. i) otrzymuje brzmienie:

,i) »panstwo portu« oznacza panstwo czlonkowskie, do lub z ktdrego portéw statek pasazerski typu ro-ro $wiad-
czy ustuge rozkladows;”;

f) lit. k) otrzymuje brzmienie:

k) »szczegblne wymogi stateczno$ci« oznaczajg, gdy sa stosowane jako termin zbiorowy, wymogi statecznosci,
o ktérych mowa w art. 6;”

g) dodaje sig liter¢ w brzmieniu:

,n) »armator« oznacza wlasciciela statku pasazerskiego typu ro-ro lub jakgkolwiek inng organizacje lub osobe,
takg jak zarzadzajacy statkiem lub czarterujacy nieobsadzony zaloga statek, ktdra przejela od whasciciela
odpowiedzialno$¢ za eksploatacje statku pasazerskiego.”;

2) art. 3 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Kazde panistwo czlonkowskie, dzialajac jako pafistwo portu, zapewnia, aby statki pasazerskie typu ro-ro plywa-
jace pod banderg panstwa niebedacego pafistwem czlonkowskim spetnialy catkowicie wymogi niniejszej dyrektywy
zanim beda mogly by¢ dopuszczone do wykonywania rejséw w ramach ustugi rozkladowej z lub do portéw tego pan-
stwa czlonkowskiego, zgodnie z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 (*).

() Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2017/2110 z dnia 15 listopada 2017 r. w sprawie systemu
inspekcji na potrzeby bezpiecznej eksploatacji statkéw pasazerskich typu ro-ro i szybkich jednostek pasazerskich
uprawiajacych zegluge na linii regularnej oraz zmieniajgca dyrektywe 2009/16/WE i uchylajaca dyrektywe
Rady 1999/35/WE (Dz.U. L 315 z 30.11.2017, s. 61).”;

3) wart. 3 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,3.  Panstwa czlonkowskie, ktére nie maja portéw morskich ani statkéw pasazerskich typu ro-ro plywajacych pod
ich banderg, objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, moga odstapi¢ od przepiséw niniejszej dyrektywy,
z wyjatkiem obowigzku okreslonego w akapicie drugim.

Pafistwa czlonkowskie, ktore zamierzajg skorzystaé z takiego odstgpstwa, powiadamiajg o tym Komisj¢ do dnia 5 grud-
nia 2024 ., jezeli warunki zostaly spelnione, oraz informuja Komisje o wszelkich p6Zniejszych zmianach. Takie pan-
stwa cztonkowskie nie moga zezwalaé statkom pasazerskim typu ro-ro, objetym zakresem stosowania niniejszej
dyrektywy, aby plywaly pod ich bandera, do czasu dokonania przez te pafistwa transpozycji niniejszej dyrektywy
oraz jej wykonania.”;

4)  art. 4 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 4

Znaczace wysokosci fali

Znaczgce wysokosci fali (hs) wykorzystuje si¢ do okreslenia poziomu wody na pokladzie samochodowym podczas
stosowania szczegdlnych wymogdw stateczno$ci zawartych w zalaczniku I sekcja A. Wartosci liczbowe dotyczace
znaczacych wysokosci fali to wartosci, ktérych prawdopodobienistwo przekroczenia w okresie jednego roku jest nie
wigksze niz 10 %.”;

5) wart. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
,1.  Panstwa portu ustanawiajg oraz regularnie aktualizujg wykaz obszaréw morza, po ktérych plywajg statki
pasazerskie typu ro-ro wykonujace ustuge rozkladows do lub z portéw tych paristw, a takze odpowiednie wartosci
dotyczace znaczacej wysokosci fali na tych obszarach.”;
b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:
,3.  Wykaz publikuje si¢ w publicznej bazie danych dostgpnej na stronie internetowej wlasciwego organu admi-

nistracji morskiej. Komisje powiadamia si¢ o tym, gdzie znajduja si¢ te informacje, a takze o wszelkich aktualiza-
cjach wykazu oraz powodach takich aktualizacji.”;
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6) art. 6 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 6

Szczegélne wymogi statecznosci

1. Bez uszczerbku dla stosowania dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE (*), nowe statki pasa-
zerskie typu ro-ro certyfikowane do przewozu ponad 1350 os6b muszg spelnia¢ szczegblne wymogi statecznosci
okreslone w rozdziale II-1 cz¢$¢ B SOLAS 2020.

2. W zaleznosci od wyboru armatora, nowe statki pasazerskie typu ro-ro certyfikowane do przewozu nie wigcej
niz 1 350 os6b muszg speltniaé:

a) szczegblne wymogi statecznosci okreslone w zalaczniku I sekcja A do niniejszej dyrektywy; lub

b) szczegdlne wymogi statecznosci okreslone w zataczniku I sekcja B do niniejszej dyrektywy.

W odniesieniu do kazdego takiego statku administracja panstwa bandery powiadamia Komisj¢ w terminie dwdch mie-
siecy od daty wydania certyfikatu, o ktérym mowa w art. 8, o wyborze opcji, o ktérej mowa w akapicie pierwszym,
oraz dolacza do takiego powiadomienia szczegétowe informacje, o ktérych mowa w zalgczniku IIL

3. Stosujac wymogi okreslone w zalgczniku I sekcja A, panstwa cztonkowskie postuguja si¢ wytycznymi okreslo-
nymi w zalaczniku Il w zakresie, w jakim mozliwe jest ich zastosowanie oraz na tyle, na ile s one zgodne z konstruk-
¢ja danego statku.

4. W zalezno$ci od wyboru armatora, istniejace statki pasazerskie typu ro-ro certyfikowane do przewozu ponad
1 350 oséb, ktére armator wprowadza do eksploatacji w celu wykonywania ustugi rozkladowej do lub z portu pan-
stwa czlonkowskiego po dniu 5 grudnia 2024 r., ktérych nigdy nie certyfikowano zgodnie z niniejszg dyrektywa,
muszg spetniaé:

a) szczeg6lne wymogi statecznosci okreslone w rozdziale II-1 czg$¢ B SOLAS 2020; lub

b) szczegdlne wymogi statecznosci okreslone w zalaczniku I sekcja A do niniejszej dyrektywy, wraz z wymogami
okreslonymi w rozdziale II-1 czg$¢ B SOLAS 20009.

Stosowane wymogi stateczno$ci odnotowuje si¢ w certyfikacie statku wymaganym na podstawie art. 8.

5. W zaleznosci od wyboru armatora, istniejace statki pasazerskie typu ro-ro certyfikowane do przewozu nie wig-
cej niz 1 350 osob, ktére armator wprowadza do eksploatacji w celu wykonywania ustugi rozkladowej do lub z portu
panstwa czlonkowskiego po dniu 5 grudnia 2024 r., ktérych nigdy nie certyfikowano zgodnie z niniejsza dyrektywa,
muszg spetniaé:

a) szczegblne wymogi statecznosci okreslone w zatgczniku I sekcja A do niniejszej dyrektywy; lub

b) szczegdlne wymogi statecznosci okreslone w zalaczniku I sekcja B do niniejszej dyrektywy.

Stosowany wymog statecznosci odnotowuje si¢ w certyfikacie statku, o ktérym mowa w art. 8.

6.  Istniejgce statki pasazerskie typu ro-ro, ktore wykonywaly ustuge rozktadows do lub z portu paristwa cztonkow-
skiego do dnia 5 grudnia 2024 r., musza nadal spelnia¢ szczegdlne wymogi statecznosci okreslone w zalaczniku
I w brzmieniu obowiazujacym przed wejsciem w Zycie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/
946 (**).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/45/WE z dnia 6 maja 2009 r. w sprawie regul i norm bezpie-
czefistwa statkow pasazerskich (Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1).

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/946 z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie zmiany dyrek-
tywy 2003/25/WE w odniesieniu do wlaczenia ulepszonych wymogdéw statecznosci i dostosowania tej dyrek-
tywy do wymogéw statecznosci okreSlonych przez Miedzynarodowa Organizacje Morska (Dz.U. L 128
7 15.5.2023,s.1).”;

7) uchyla si¢ art. 7;



L 128/6 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 15.5.2023

8) art. 8 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 8

Certyfikaty

1.  Wszystkie nowe i istniejace statki pasazerskie typu ro-ro plywajace pod banderg parnstwa czlonkowskiego
muszg posiadaé certyfikat potwierdzajacy zgodno$¢ ze szczegdlnymi wymogami statecznosci, o ktorych mowa
w art. 6.

Certyfikaty wydawane sg przez administracj¢ paistwa bandery i moga by¢ taczone z innymi powigzanymi certyfika-
tami. W przypadku statkéw pasazerskich typu ro-ro spelniajacych szczegblne wymogi statecznosci okreslone
w zalgczniku I sekcja A certyfikat musi wskazywad znaczaca wysoko$¢ fali, do ktdrej statek moze spelniaé szczegdlne
wymogi statecznosci.

Certyfikat pozostaje wazny tak dlugo, jak dlugo statek pasazerski typu ro-ro plywa na obszarze o tej samej lub nizszej
warto$ci znaczgcej wysokosci fali.

2. Kazde panstwo czlonkowskie, dzialajac jako panstwo portu, uznaje certyfikaty wydane przez inne pafistwo
czlonkowskie zgodnie z niniejszg dyrektywa.

3. Kazde panstwo czlonkowskie, dzialajac jako panstwo portu, akceptuje certyfikaty wydane przez panstwo trzecie
potwierdzajace, ze statek pasazerski typu ro-ro spelnia szczegdlne wymogi statecznosci okreslone w niniejszej dyrek-

tywie.”;

9) art. 9 otrzymuje brzmienie:
»Artykut 9

Rejsy sezonowe i inne rejsy krétkoterminowe

1. Jezeli armator wykonujacy caloroczng ustuge rozktadows wyraza wole wprowadzenia do eksploatacji dodatko-
wych statkow pasazerskich typu ro-ro wykonujacych te ustuge w krétszym okresie, powiadamia wlasciwe organy pan-
stwa portu lub pafistw portu najpdzniej w terminie jednego miesigca przed rozpoczgciem wykonywania danej ustugi
przez te statki.

2. Jednakze w przypadkach, gdy w wyniku nieprzewidzianych okoliczno$ci w celu zapewnienia ciggtosci wykony-
wania ustugi do eksploatacji musi zostaé szybko wprowadzony zamienny statek pasazerski typu ro-ro, zamiast
wymogu powiadomienia okreslonego w ust. 1 stosuje si¢ art. 4 ust. 4 dyrektywy (UE) 2017/2110 oraz pkt 1.3 zalacz-
nika XVII do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE (¥).

3. Jezeli armator wyraza wole sezonowego wykonywania ustugi rozktadowej w krétszym okresie, nieprzekraczajg-
cym sze$ciu miesigcy w ciggu roku, powiadamia wlasciwe organy panstwa portu lub pafistw portu najp6Zniej w termi-
nie trzech miesigcy przed rozpoczeciem wykonywania tej ustugi.

4. W przypadku statkéw pasazerskich typu ro-ro spelniajacych szczegdlne wymogi okreslone w zataczniku I sekcja
A, w przypadku gdy wykonywanie ustugi, w rozumieniu ust. 1, 2 i 3 niniejszego artykutu, odbywa si¢ w warunkach
nizszej znaczacej wysokosci fali niz warunki ustanowione dla tego samego obszaru w odniesieniu do calorocznego
wykonywania ustugi, wlasciwy organ moze wykorzysta¢ warto$¢ znaczacej wysokosci fali majgcej zastosowanie do
takiego krétszego okresu w celu okreslenia poziomu wody na pokladzie podczas stosowania szczegdlnych wymogow
stateczno$ci zawartych w zalgczniku I sekcja A. Warto$¢ znaczacej wysokosci fali majacej zastosowanie do tego krét-
szego okresu ustalajg migdzy sobg panstwa cztonkowskie lub, w stosownych przypadkach i w miarg mozliwosci, pai-
stwa czlonkowskie i panistwa trzecie, na ktérych terytorium znajdujg si¢ punkty rozpoczecia i zakoficzenia rejsu.

5. Po uzyskaniu zgody wlasciwych organdéw paristwa portu lub paristw portu na wykonywanie ustugi w rozumie-
niu ust. 1, 2 i 3, statek pasazerski typu ro-ro, ktéry wykonuje taka ustuge, musi posiadaé certyfikat potwierdzajacy
zgodno$¢ z przepisami niniejszej dyrektywy, jak przewidziano w art. 8 ust. 1.

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie kontroli prze-
prowadzanej przez panstwo portu (Dz.U.L 131 z 28.5.2009, s. 57).;
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10) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
JArtykut 13a
Przeglad
Komisja przeprowadza ocen¢ wykonania niniejszej dyrektywy oraz przedstawia wyniki tej oceny Parlamentowi Euro-

pejskiemu i Radzie do dnia 5 czerwca 2033 r. Informacje oparte na powiadomieniach, o ktérych mowa w art. 6
ust. 2, udostgpnia si¢ w formie zanonimizowane;.”;

11) w zalacznikach I Il do dyrektywy 2003/25/WE wprowadza si¢ zmiany okreslone w zalaczniku I do niniejszej dyrek-
tywy;
12) tekst zalacznika II do niniejszej dyrektywy dodaje si¢ jako zalacznik III do dyrektywy 2003/25/WE.

Artykut 2

Transpozycja

1. Panstwa cztonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy w terminie do dnia 5 December 2024 r. Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez pafistwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzy-
szy ich urzedowej publikacji. Sposob dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.
Artykut 3
Wejscie w zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.
Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 10 maja 2023 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgca Przewodniczgca
R. METSOLA J. ROSWALL
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ZALACZNIK

1. W zalgczniku [ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) po tytule dodaje si¢ nagtéwek w brzmieniu:
»Sekcja A”;
b) po tym nowym nagléwku dodaje si¢ formule wprowadzajacg w brzmieniu:

,Do celow sekcji A odniesienia do prawidel konwencji SOLAS odczytuje si¢ jako odniesienia do tych prawidel sto-
sowanych na mocy SOLAS 90.”;

¢) wpkt 1 ustep przed pkt 1.1-1.6 otrzymuje brzmienie:

»1. Oprécz wymogéw prawidla II-1/B/8 konwencji SOLAS dotyczacego podzialu na przedzialy wodoszczelne
oraz stateczno$ci w stanie uszkodzonym spetnione muszg by¢ wymogi niniejszej sekgji.”;

d) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1. W przypadku statkow, kt6re majg by¢ eksploatowane jedynie w krétszym okresie w rozumieniu art. 9, pan-
stwa portu znajdujace si¢ na trasie uzgadniaja majaca zastosowanie znaczaca wysoko$¢ fali.”;

e) dodaje si¢ sekcje w brzmieniu:
,Sekcja B

Spelnione mysza by¢ wymogi SOLAS 2020 rozdzial II-1 cz¢$¢ B. Jednakze na zasadzie odstgpstwa od prawidla
1I-1/B/6.2.3 SOLAS 2020, wymagany wskaznik podziatu grodziowego R ustala si¢ w nastepujacy sposéb:

Liczba 0séb na statku (N) Wskaznik podziatu grodziowego (R)
N <1000 R =0,000088*N + 0,7488
1000<N<1350 R=0,0369 *In (N + 89,048) + 0,579
gdzie:
N = I3czna liczba oséb na statku.”.

2. W zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
Akapit wprowadzajacy pod naglowkiem ,Zastosowanie” otrzymuje brzmienie:

,Zgodnie z art. 6 ust. 3 niniejszej dyrektywy, z niniejszych wytycznych korzystaja administracje krajowe panstw
cztonkowskich w ramach stosowania szczegblnych wymogéw statecznosci okreslonych w zalaczniku I sekcja A,
w zakresie, w jakim mozliwe jest zastosowanie tych wytycznych oraz na tyle, na ile sa one zgodne z konstrukcja
danego statku. Pojawiajace si¢ ponizej numery ustegpéw odpowiadaja tym, ktére znajduja si¢ w zalaczniku I sekcja
A
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ZALACZNIK I

+ZALACZNIK I

SZCZEGOLY DOTYCZACE POWIADOMIEN

Dane, ktére maja by¢ przekazywane zgodnie z art. 6 ust. 2:
. Dane ogdlne

1) Obowigzujgce wymogi statecznoSci: sekcja A lub sekcja B zalgcznika I

2) Numer identyfikacyjny statku (numer IMO, sygnat wywotawczy)

3) Gléwne dane szczegdlowe

4) Plan ogdlny

5) Liczba 0s6b na statku

6) GT

7) Czy statek ma identyczny dziob i rufe (z mozliwoscia dwukierunkowego zatadunku/wytadunku): tak/nie

8) Czy statek posiada dlugie tadownie dolne: tak/nie

II. Dane szczegélowe — odnoszace si¢ do statkéw pasazerskich typu ro-ro podlegajacych wymogom probabilistycznym
okreslonym w konwencji SOLAS

1) dlr dp, ds;

2) R —wymagany wskaznik;

3) rozplanowanie wewnetrzne (plan zachowania plywalnosci) przedziatéw ze wszystkimi wewnetrznymi i zewnetrz-
nymi otworami, w tym polaczonymi z nimi przedzialami, oraz dane szczegblowe wykorzystywane do pomiaru
pomieszczen, takie jak plan ogdlny i plan zbiornikéw; uwzglednione musza by¢ granice podziatéw wzdtuznych,

poprzecznych i pionowych (');

4) uzyskany wskaznik podziatu grodziowego A wraz z tabelg podsumowujaca wszystkie udzialy dla wszystkich stref
uszkodzonych (3, z oddzielng kolumng zawierajaca osiggalny wskaznik podziatu grodziowego (w*p*v);

5) dla przypadkéw uszkodzen jedno- i dwuprzedzialowych, odsetek przypadkéw uszkodzenia, ktére nie zostaly zba-
dane (tj. przypadkéw nieuwzglednionych we wspdélczynniku (w*p*v)), gdzies =0,s =1 oraz 0 <s<1;

6) dla przypadkéw uszkodzen jedno- i dwuprzedziatlowych, odsetek przypadkéw uszkodzenia obejmujacych pomie-
szczenia ro-ro, ktore nie zostaly zbadane (tj. przypadkéw nieuwzglednionych we wspétczynniku (w*p*v)), gdzie

s=0,s=1oraz0<s<1;

7) dla kazdego przypadku uszkodzenia, ktoéry przyczynia si¢ do uzyskanego wskaznika podzialu grodziowego A,
okreslenie przestrzeni zalanych, warto$¢ udziatu i wspélezynnik « s » (%);

8) szczegdly uszkodzef, ktdre nie majg wplywu na warto$¢ danego wskaznika (s = 01 p > 0) dla statkéw pasazerskich
typu ro-ro wyposazonych w dtugg fadownie dolng, w tym pelne dane dotyczace obliczonych wspdtczynnikow (¥).

III. Dane szczegdlowe — dla statkéw pasazerskich typu ro-ro, do ktdrych stosuje si¢ przepisy zalgcznika I sekcja A
1) Metoda wykazania zgodnosci:
— Badania modelowe

— Obliczenia
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Nalezy wskaza¢, czy uniknigto obliczefi wody na pokladzie, na przyklad ze wzgledu na to, ze pozostala wolna
burta przekracza 2,0 m we wszystkich przypadkach uszkodzenia: tak/nie

2) Znaczaca wysoko§( fali zgodnie z dyrektywa 2003/25/WE.

()

() Dokumentacje te nalezy przedklada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku do rezolucji IMO MSC.429(98).
(®) Dokumentacje te nalezy przedklada¢ administracjom zgodnie z pkt 2.3.1 dodatku do rezolucji IMO MSC.429(98).
()
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