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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2023696
z dnia 27 marca 2023 r.

w sprawie przyjecia wniosku ztozonego przez Republike Wloska zgodnie z dyrektywg Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 dotyczacego niestosowania do dnia 30 czerwca 2024 r. pkt
7.4.2.1 zalacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/919 do dziesigciu pojazdéw ETR675

(notyfikowana jako dokument nr C(2023) 1916)

(Jedynie tekst w jezyku wloskim jest autentyczny)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyj-
nosci systemu kolei w Unii Europejskiej (), w szczegdlnosci jej art. 7 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

23 wrzesnia 2022 r. Wlochy przedlozyly Komisji wniosek o tymczasowe niestosowanie do 30 czerwca 2024 r. pkt
7.4.2.1 zalacznika do rozporzadzenia Komisji (UE) 2016/919 (), zgodnie z ktérym najpézniej do 1 lipca 2023 r.
nowe pojazdy musza by¢ wyposazone w pokladowy europejski system sterowania pociagiem (ETCS) zgodny z wzor-
cem 3, Wniosek dotyczy dziesieciu nowych pojazdéw ETR675 o nastepujacych po sobie numerach identyfikacyj-
nych od ETR675.17 do ETR675.26, ktérych dostawcg jest Alstom Ferroviaria S.p.A. Te dziesie¢ pojazdéw uzupelnia
dotychczasowy flote 26. pojazdéw ETR675 stanowiacych wlasno$¢ Italo-Nuovo Trasporto Viaggiatori S.p.A (Italo-
NTV S.p.A).

Informacje dostarczone przez wladze wioskie na poparcie wniosku umozliwilty Komisji przeprowadzenie analizy.

Zgodnie z pkt 7.4.2.1 zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 nowe pojazdy dopuszczone do eksploatacji po
16 czerwca 2019 r. muszg by¢ zgodne z zestawami specyfikacji nr 2 lub nr 3 (ETCS zgodny z wzorcem 3), o ktérych
mowa w tabeli A 2 w zalaczniku A do tego rozporzadzenia ().

Pkt 7.4.2.3 zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 ma na celu ulatwienie przejscia z ETCS zgodnego z wzor-
cem 2 do ETCS zgodnego z wzorcem 3 poprzez przedtuzenie termindéw. Zgodnie z pkt 3 lit. b) tego punktu niektére
pojazdy wyposazone w ETCS zgodny z wzorcem 2 i dopuszczone przed 31 grudnia 2020 r. zgodnie z zezwoleniem
dla typu pojazdu wydanym przed 1 stycznia 2019 r. moga skorzysta¢ z przedluzonego terminu na spelnienie
wymogdw wzorca 3 dla ETCS, tj. do 1 lipca 2023 r.

Po podpisaniu 28 pazdziernika 2015 r. pierwotnej umowy miedzy Italo-NTV S.p.A a Alstom Ferroviaria S.p.A na
dostawe i konserwacj¢ 26 pojazdéw ETR675 (znanych réwniez jako Pendolino EVO) w ramach opcji zakupu zamé-
wiono w réznych partiach dziesigé¢ pojazdéw, o ktorych mowa we wniosku.

Przed 16 czerwca 2019 r. zaméwiono sze$¢ pojazdéw o numerach od ETR675.17 do ETR675.22, wyposazonych
w ETCS zgodny z wzorcem 2 i dopuszczonych do obrotu przed 31 grudnia 2020 r. Zgodnie z pkt 7.4.2.3 zalacz-
nika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 do 1 lipca 2023 r. pojazdy te musza spelni¢ wymogi dla ETCS zgodnego
z wzorcem 3.

Po 16 czerwca 2020 r., a konkretnie 31 lipca 2020 r., zaméwiono dwa pojazdy o numerach od ETR675.23
i ETR675.24, wyposazone w ETCS zgodny z wzorcem 2 i dopuszczone do obrotu przed 31 grudnia 2020 r. Zgod-
nie z pkt 7.4.2.3 zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 do 1 lipca 2023 r. pojazdy te musza spelni¢ wymogi
dla ETCS zgodnego z wzorcem 3.

Dz.U.L 1382z 26.5.2016, s. 44.

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2016/919 z dnia 27 maja 2016 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyjnoéci w zakresie pod-
system6w ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 158 z 15.6.2016, s. 1).

Zestaw specyfikacji nr 1 odpowiada ETCS zgodnemu z wzorcem 2 i GSM-R zgodnemu z wzorcem 1

Zestaw specyfikacji nr 2 odpowiada ETCS zgodnemu z wzorcem 3, wydanie 1 dotyczace utrzymania i GSM-R zgodnemu z wzorcem 1
Zestaw specyfikacji nr 3 odpowiada ETCS zgodnemu z wzorcem 3, wydanie 1 i GSM-R zgodnemu z wzorcem 1
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(8)  Dwa pojazdy, o numerach ETR675.25 i ETR675.26, zamdéwione 31 lipca 2019 r., mialy zosta¢ dostarczone po
31 grudnia 2020 r. W zwiazku z tym nie wchodzily one w zakres przepisu przejsciowego zawartego w pkt 7.4.2.3
zalgcznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 i zgodnie z pkt 7.4.2.1 tego zalacznika powinny by¢ wyposazone
w ETCS zgodny z wzorcem 3. Decyzja Komisji C(2021) 3233 final (*) zezwolono na tymczasowe niestosowanie tej
czesci TSI do 30 czerwca 2023 r. W rezultacie wszystkie dziesie¢ pojazdéw, o ktérych mowa we wniosku, jest obec-
nie wyposazonych wylacznie w ETCS zgodny z wzorcem 2.

(9)  Migracje dziesieciu pojazdow stanowigcych przedmiot tej decyzji z ETCS zgodnego z wzorcem 2 do ETCS zgodnego
z wzorcem 3 zaplanowano na okres konczacy si¢ 1 lipca 2023 r., zgodnie z terminem okreslonym w pkt 7.4.2.3
zalgcznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919.

(10) Bezpieczna migracja z systemu pokladowego ETCS zgodnego z wzorcem 2 do ETCS zgodnego z wzorcem 3 zalezy
jednak od zakoniczenia modernizacji linii Mediolan-Bolonia i instalacji urzadzen przytorowych ETCS zgodnych
z wzorcem 3, aby testy gwarantowaly zgodnos¢ poktadowego ETCS i urzadzen przytorowych zgodnych z wzorcem
3. Dostepno$¢ linii do testowania opéznila sie ze wzgledu na p67na instalacje urzadzen przytorowych ETCS zgod-
nych z wzorcem 3. Testowanie stanie si¢ mozliwe dopiero w drugim kwartale 2023 r., co umozliwi wydanie pierw-
szych ponownych zezwolen dla pojazdéw dopiero w listopadzie 2023 r.

(11) Tymczasowe niestosowanie pkt 7.4.2.1 zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 przez kolejny rok do dziesie-
ciu pojazdéw ERT675 wyposazonych w ETCS zgodny z wzorcem 2, az do ich modernizacji do ETCS zgodnego
z wzorcem 3 w trakcie regularnych prac konserwacyjnych, w okresie od listopada 2023 r. do 30 czerwca 2024 r.,
umozliwitoby kontynuacje ustug w przypadku braku jakichkolwiek rozwigzan alternatywnych w warunkach opta-
calnych z handlowego i operacyjnego punktu widzenia.

(12) Opdznienie migracji nie bedzie mialo wplywu na interoperacyjnos$¢, poniewaz dziesigé pojazddw, ktdrych to doty-
czy, jest juz wyposazonych w ETCS zgodny z wzorcem 2, a urzgdzenia przytorowe sg rowniez wyposazone w ETCS
zgodny z wzorcem 2 i bedg stopniowo przechodzi¢ do ETCS zgodnego z wzorcem 3 do 2025 ., zgodnie z wloskim
krajowym planem wdrozenia ERTMS, bez wplywu na interoperacyjno$¢ zaréwno pojazdéw wyposazonych w ETCS
zgodny z wzorcem 2, jak i ETCS zgodny z wzorcem 3.

(13) Zgodnie z informacjami przekazanymi przez wladze wloskie producent pojazdéw oznaczonych numerami od
ETR675.17 do ETR675.26, Alstom Ferroviaria S.p.A oraz ich wlasciciel, Italo-NTV S.p.A, zobowigzali si¢ do opraco-
wania planu prac inzynieryjnych i instalacyjnych w celu modernizacji tych pojazdéw oraz pozostalej floty pojazdéw
wyposazonych w urzadzenia pokladowe ETCS zgodne z wzorcem 3. Zgodnie z tym planem modernizacja ma zos-
taé zakoniczona do 30 czerwca 2024 r.

(14) Wniosek opiera si¢ na art. 7 ust. 1 lit. ¢) dyrektywy (UE) 2016/797, kt6ry zezwala na niestosowanie co najmniej jed-
nej technicznej specyfikacji interoperacyjnosci (TSI), jezeli stosowanie tej TSI zagrozitoby ekonomicznej oplacal-
nosci projektu lub zgodnosci systemu kolei w zainteresowanych pafistwach cztonkowskich.

(15) Z informacji przekazanych przez wladze wloskie wynika, ze w przypadku nieprzyjecia wniosku o niestosowanie pkt
7.4.2.1 zalacznika do rozporzadzenia (UE) 2016/919 operator bylby zobowigzany do zainstalowania ETCS zgod-
nego z wzorcem 3 w dziesigciu pojazdach, tymczasowo wycofujac je z eksploatacji poza normalng planowa konser-
wacjg. Mialoby to znaczacy negatywny skutek gospodarczy dla operatora w postaci przychodéw utraconych
z powodu braku $wiadczenia ustug komercyjnych, braku faktur oraz kosztéw parkowania dziesigciu pojazdéw.
Mozna zezwoli¢ na zastosowanie alternatywnego przepisu, a mianowicie dalsze stosowanie ETCS zgodnego z wzor-
cem 2 do czasu, gdy modernizacja do ETCS zgodnego z wzorcem 3 moze zostal przeprowadzona w sposéb opla-
calny, poniewaz nie bedzie to mialo wplywu na interoperacyjno$¢ i pozwoli zapewnic cigglos¢ ustug.

(16) Z tych powodéw warunki okreslone w art. 7 ust. 1 lit. ¢) dyrektywy (UE) 2016/797 nalezy uznaé za spelnione i zez-
woli¢ do 30 czerwca 2024 r. na rozdzial terminéw migracji dziesigciu pojazdéw o numerach identyfikacyjnych od
ETR675.17 do ETR675.26 z ETCS zgodnego z wzorcem 2 do ETCS zgodnego z wzorcem 3.

(*) Decyzja wykonawcza Komisji C(2021) 3233 final z dnia 11 maja 2021 r. w sprawie przyjecia wniosku o niestosowanie czesci tech-
nicznej specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacej si¢ do podsystemu ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej, okreslonej
w rozporzadzeniu (UE) 2016/919, przedlozonego Komisji przez Republike Wloska zgodnie z art. 7 ust. 4 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797.
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(17) Nalezy zatem przyjaé zlozony przez Whochy wniosek o niestosowanie pkt 7.4.2.1 zatacznika do rozporzadzenia
(UE) 2016/919 do tych pojazdow do 30 czerwca 2024 r.

(18)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinia komitetu, o ktérym mowa w art. 51 ust. 1 dyrektywy
(UE) 2016/797,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Niniejszym przyjmuje si¢ wniosek Republiki Wtoskiej o niestosowanie do 30 czerwca 2024 r. pkt 7.4.2.1 zalacznika do
rozporzadzenia (UE) 2016/919 do dziesigciu pojazdéw ETR675 o nastepujacych po sobie numerach identyfikacyjnych od
ETR675.17 do ETR675.26.

Artykut 2

Niniejsza decyzj¢ stosuje si¢ w granicach geograficznych wloskiej sieci kolejowe;j.

Artykut 3
Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Wloskie;j.

Niniejsza decyzje stosuje si¢ do dnia 30 czerwca 2024 1.

Sporzadzono w Brukseli dnia 27 marca 2023 r.

W imieniu Komisji
Adina-loana VALEAN
Czlonek Komisji
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