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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO 1 RADY (UE) 2021/250
z dnia 16 lutego 2021 r.

rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 w odniesieniu do tymczasowego zlagodzenia zasad
wykorzystywania czaséw na start lub lydowanie w portach lotniczych Unii w zwigzku z kryzysem
zwigzanym z COVID-19

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (),

po konsultacji z Komitetem Regionéw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (%),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Kryzys zwigzany z COVID-19 doprowadzit do gwaltownego spadku natezenia ruchu lotniczego w wyniku znacz-
nego spadku popytu i bezposrednich $rodkéw zastosowanych przez pafistwa cztonkowskie i panstwa trzecie w celu
powstrzymania rozprzestrzeniania si¢ COVID-19. Od 1 marca 2020 r. kryzys niekorzystnie wplywa na przewozni-
kow lotniczych i tendencja ta utrzyma si¢ prawdopodobnie w najblizszych latach.

Zaistniala sytuacja jest poza kontrolg przewoznikéw lotniczych i doprowadzila do dobrowolnego lub narzuconego
odwolywania oferowanych przez nich ustug lotniczych. W szczegdlnosci dobrowolne odwolywanie chroni kondycje
finansowa przewoznikéw lotniczych i pozwala unikngé niekorzystnych skutkéw Srodowiskowych wynikajacych
z wykonywania pustych lub prawie pustych przelotéw wylacznie w celu zachowania zwigzanych z nimi czaséw na
start lub ladowanie.

Dane liczbowe opublikowane przez Eurocontrol, ktéry jest menedzerem sieci ds. funkcji sieciowych ruchu lotni-
czego w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, wskazujg na utrzymujacy si¢ spadek natezenia ruchu lotni-
czego w stosunku do poprzedniego roku o okoto 74 % poczawszy od polowy czerwca 2020 r.

Na podstawie znanych rezerwacji z wyprzedzeniem, prognoz Eurocontrol i prognoz epidemiologicznych nie mozna
przewidzie¢, kiedy prawdopodobnie zakoniczy si¢ okres bardzo mocnego spadku popytu spowodowanego kryzy-
sem zwigzanym z COVID-19. Najnowsze prognozy Eurocontrol wskazuja, Ze ruch lotniczy w lutym 2021 r. bedzie
odpowiadat zaledwie okoto polowie poziomu z lutego 2020 r. Prognozy dotyczace okresu po tej dacie zalezg od
szeregu nieznanych czynnikéw, takich jak dostepnos¢ szczepionek przeciw COVID-19. W tych okolicznosciach

(") Opinia z dnia 27 stycznia 2021 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).
(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 lutego 2021 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 15 lutego 2021 r.
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przewoznicy lotniczy, ktérzy nie wykorzystuja swoich czaséw na start lub ladowanie zgodnie ze wskaZznikiem
wymaganego wykorzystania czaséw na start lub ladowanie okre$lonym w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr 95/93
(}), nie powinni automatycznie traci¢ prawa pierwszenstwa do serii czaséw na start lub ladowanie okreslonego
wart. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 tego rozporzadzenia, ktére w innych okolicznosciach by im przystugiwato. W niniej-
szym rozporzadzeniu powinno si¢ ustanowic zasady szczegdlne w tym celu.

Przepisy te powinny tez dotyczy¢ potencjalnego negatywnego wplywu na konkurencje miedzy przewoznikami lot-
niczymi. W szczegdlnosci nalezy zapewnié, aby przewoznicy lotniczy gotowi $wiadczy¢ ustugi mieli prawo wyko-
rzystywac niewykorzystang przepustowos¢ oraz by mogli utrzymac odnos$ne czasy na start lub ladowanie w perspek-
tywie dlugoterminowej. Powinno to pozwoli¢ utrzymacé zachety dla przewoznikéw lotniczych do wykorzystywania
przepustowosci portéw lotniczych, co z kolei bytoby korzystne dla konsumentéw.

Zgodnie z tymi zasadami nalezy zatem okresli¢ na ograniczony okres warunki, na jakich przewoznicy lotniczy
zachowuja uprawnienia do serii czaséw na start lub lagdowanie na podstawie art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 rozporzadze-
nia (EWG) nr 95/93 oraz ustanowi¢ wymogi dotyczace udostepniania przez przewoznikéw lotniczych, ktérych to
dotyczy, niewykorzystanej przepustowosci.

W okresie, w ktérym kryzys zwigzany z COVID-19 negatywnie odbija si¢ na transporcie lotniczym, nalezy rozsze-
rzy¢ definicje terminu ,nowy podmiot”, aby zwigkszy¢ liczbe objetych nig przewoznikéw lotniczych, dajac tym
samym wiekszej liczbie przewoznikéw lotniczych mozliwo$¢ rozpoczecia i rozszerzenia dziatalnodci, jezeli taki jest
ich zamiar. Nalezy jednak ograniczy¢ przywileje przystugujace objetym ta definicja przewoznikom lotniczym do
faktycznych nowych operatoréw, wykluczajac wszelkich przewoznikéw lotniczych, ktérzy wraz ze swoja spotka
dominujgca lub wlasnymi spétkami zaleznymi lub spétkami zaleznymi swojej spétki dominujacej posiadajg ponad
10 % calkowitej liczby czaséw na start lub ladowanie przydzielonych na dany dzien w jakimkolwiek porcie lotni-
czym.

W okresie stosowania ztagodzonych zasad wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie, w systemie przydziatu
czaséw na start lub ladowanie powinno si¢ uwzgledniaé wysitki przewoznikéw lotniczych, ktérzy wykonali loty
z wykorzystaniem czaséw na start lub ladowanie nalezacych do serii, do ktdrej na podstawie art. 8 ust. 2 i art. 10
ust. 2 rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 uprawniony jest inny przewoznik lotniczy, ale ktére zostaly udostepnione
koordynatorowi czaséw na start lub ladowanie w celu tymczasowego ponownego przydziatu. W zwigzku z tym
przewoznicy lotniczy, ktérzy wykorzystali co najmniej pig¢ czaséw na start lub ladowanie z serii, powinni mie¢
pierwszefistwo przy przydzielaniu odno$nych serii na nastgpny réwnowazny okres rozkladowy, o ile nie wystapi
o nie przewoznik lotniczy uprawniony do tych czaséw na podstawie tych artykutow.

Wprowadzenie szczegdlnych rodkéw sanitarnych zwigzanych z COVID-19 w portach lotniczych moze zmniejszy¢
dostepng przepustowo$é, w zwiazku z czym konieczne moze by¢ ustanowienie szczegdlnych parametréw koordy-
nacyjnych COVID-19. W takich sytuacjach, a takze w celu umozliwienia wlaiciwego stosowania tych parametréw,
koordynatorzy powinni by¢ uprawnieni do dostosowywania harmonogramu czaséw na start lub ladowanie przy-
dzielonych przewoZnikom lotniczym na podstawie art. 8 rozporzadzenia (EWG) nr 95/93 lub do anulowania takich
czasOw na start lub lagdowanie w okresie rozkladowym, w ktérym maja zastosowanie szczegdlne Srodki sanitarne
zwigzane z COVID-19.

(10)  Aby ulatwi¢ wykorzystanie przepustowosci portéw lotniczych w letnim okresie rozkladowym w 2021 r., przewo-

znikom lotniczym powinno si¢ zezwoli¢ na zwracanie do koordynatora historycznych przydzialéw czasu na start
lub ladowanie przed rozpoczeciem okresu rozktadowego, tak aby mozna je bylo ponownie przydzieli¢ na zasadzie
ad hoc. PrzewozZnicy lotniczy zwracajacy pelne serie czaséw na start lub ladowanie przed uplywem terminu ustano-
wionego w niniejszym rozporzadzeniu powinni zachowaé przystugujace im uprawnienia do tej samej serii czaséw
na start lub ladowanie w tym porcie lotniczym w letnim okresie rozkladowym w 2022 r. Z mysla o pozostalych
Srodkach fagodzenia zasad wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie zawartych w niniejszym rozporzadze-
niu, przewoznikom lotniczym posiadajacym znaczng liczbe czaséw na start lub ladowanie w danym porcie lotni-
czym nalezy zezwoli¢ na zwrot w ten spos6b nie wigcej niz polowy ich czaséw na start lub ladowanie.

(11)  Z zastrzezeniem spoczywajacego na panstwach cztonkowskich obowigzku przestrzegania prawa Unii, a w szczegdl-

noéci przepisow okreslonych w Traktatach oraz w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 1008/2008 (), negatywne skutki ewentualnych $rodkéw przyjetych przez organy publiczne pafistw czlonkow-
skich lub panstw trzecich w celu zaradzenia rozprzestrzenianiu si¢ COVID-19 i ograniczajacych w ostatniej chwili
mozliwosci podrézowania nie powinny by¢ przerzucane na przewoznikéw lotniczych i powinny by¢ tagodzone
w przypadku, gdy Srodki te majg istotny wplyw na rentowno$¢ lub mozliwo$¢ podrézowania lub popyt na dane
trasy. Powinno to obejmowac $rodki, ktére prowadza do czeSciowego lub catkowitego zamknigcia granicy lub prze-
strzeni powietrznej lub czg$ciowego lub catkowitego zamknigcia lub zmniejszenia przepustowosci danych portéw

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 95/93 z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspdlnych zasad przydzielania czasu na start lub ladowa-
nie w portach lotniczych Wspdlnoty (Dz.U. L 14z 22.1.1993,s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrzesnia 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad wyko-
nywania przewozow lotniczych na terenie Wspdlnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
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lotniczych, ograniczen dotyczacych przemieszczania si¢ zaldg lotniczych, ktére znacznie utrudniaja $wiadczenie
ustug lotniczych, powaznych utrudnien w podrézowaniu pasazeréw z dowolnym przewoznikiem na danej trasie,
w tym ograniczen podrézy, ograniczefi przemieszczania si¢ lub ograniczen zwigzanych z kwarantanng w paristwie
lub regionie docelowym lub ograniczert dostgpnosci ustug niezbednych do bezposredniego wspierania $wiadczenia
ustugi lotniczej. Srodki tagodzace powinny zapewniaé, aby przewoznicy lotniczy nie byli karani za niewykorzystanie
czas6w na start lub lagdowanie, kiedy jest ono wynikiem takich srodkéw ograniczajacych, ktére w momencie przy-
dzielania czasoéw na start lub lagdowanie nie byly jeszcze opublikowane. Ukierunkowane ztagodzenie skutkéw nato-
zenia takich $rodkéw powinno by¢ ograniczone w czasie i w kazdym przypadku nie powinno przekraczaé dwdch
nastepujacych po sobie okreséw rozkladowych.

(12) W okresach, w ktérych na popyt znaczaco wplywa kryzys zwigzany z COVID-19, przewoznikéw lotniczych nalezy
w niezbednym zakresie zwolni¢ z wymogéw dotyczacych wykorzystania czaséw na start lub ladowanie w celu
zachowania uprawnien do tych czaséw na start lub ladowanie w kolejnym réwnowaznym okresie rozkladowym.
Powinno to umozliwi¢ przewoznikom lotniczym zwiekszenie oferty ustug, kiedy pozwola na to okolicznosci. Usta-
lony w tym celu nizszy wskaznik minimalnego wykorzystania czaséw na start lub ladowanie powinien uwzgledniaé
prognozy dotyczace ruchu lotniczego na 2021 r., poczawszy od poczatku 2021 r., ktére przewidywaly 50 % nateze-
nia ruchu z 2019 r., niepewno$¢ wynikajaca z kryzysu zwigzanego z COVID-19 oraz przywracanie ufnosci konsu-
menckiej i nat¢zenia ruchu.

(13) Aby uwzgledni¢ zmieniajacy si¢ wplyw kryzysu zwiazanego z COVID-19 oraz wynikajacy z tego brak jasnosci co do
kierunku, w jakim bedzie zmienialo si¢ natezenie ruchu w perspektywie Srednioterminowej, a takze w celu elastycz-
nego reagowania na wyzwania — w przypadku, gdy jest to bezwzglednie konieczne i uzasadnione — przed kt6rymi
stoi w konsekwengji sektor transportu lotniczego, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmiany okresu stosowania ztago-
dzonych zasad wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie oraz wartosci procentowych wskaznika minimal-
nego wykorzystania czaséw na start lub ladowanie w okre$lonym przedziale. Szczegélnie wazne jest, aby w czasie
prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsul-
tacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia
13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (°). W szczeg6lnosci, aby zapewni¢ udzial na réwnych
zasadach Parlamentu Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie
braé udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow delegowanych.

(14)  Aby moéc poczynié niezbedne przygotowania w odpowiednim czasie, przewoznicy lotniczy i koordynatorzy musza
by¢ $wiadomi warunkéw, jakie nalezy stosowaé w odniesieniu do wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie
w danym okresie rozkladowym. Komisja powinna w zwigzku z tym dazy¢ do jak najszybszego przyjecia aktow dele-
gowanych i w kazdym przypadku przyjmowac tego rodzaju akty przed uplywem terminu zwrotu czaséw na start
lub ladowanie okreslonego w art. 10 ust. 3 rozporzadzenia (EWG) nr 95/93.

(15) Porty lotnicze, dostawcy ustug lotniskowych i przewoZnicy lotniczy potrzebuja informacji na temat dostepnej prze-
pustowosci na potrzeby odpowiedniego planowania. Przewoznicy lotniczy powinni udostepni¢ koordynatorowi —
mozliwie jak najszybciej i nie pézniej niz trzy tygodnie przed planowang datg lotu — w celu ewentualnego ponow-
nego przydziatu na rzecz innych przewoznikéw lotniczych czasy na start lub ladowanie, ktérych nie zamierzajg
wykorzysta¢. W przypadku wielokrotnego i umyslnego naruszania tego wymogu lub innych wymogéw ustanowio-
nych w rozporzadzeniu (EWG) nr 95/93 przez przewoznikéw lotniczych, powinni oni podlega¢ odpowiednim sank-
cjom lub réwnowaznym $rodkom.

(16) Jezeli koordynator jest przekonany, ze przewoznik lotniczy zaprzestal dzialalno$ci w danym porcie lotniczym,
powinien natychmiast pozbawi¢ tego przewoznika lotniczego czaséw na start lub ladowanie i umiesci¢ je w puli
w celu ponownego przydzialu na rzecz innych przewoznikow.

(17) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie zasad szczegdlnych i zwolnienie z ogdlnych
zasad wykorzystywania czaséw na start lub ladowanie przez ograniczony okres w celu zfagodzenia skutkéw kryzysu
zwigzanego z COVID-19 dla ruchu lotniczego, nie moze zosta¢ osiagniety w sposb wystarczajacy przez pafstwa
czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na skale dzialania i skutki proponowanego dzialania mozliwe jest lepsze jego
osiagniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasada pomocniczosci okreslong w art. 5 Trak-
tatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie
nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu

() Dz.U.L123212.5.2016,s. 1.
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(18) Z uwagi na pilng potrzebe wynikajaca z nadzwyczajnych okolicznosci wywolanych kryzysem zwiazanym
z COVID-19, uznano za wlasciwe przewidzie¢ wyjatek od terminu o$miu tygodni, o ktérym mowa w art. 4 Proto-
kotu nr 1 w sprawie roli parlamentéw narodowych w Unii, zalaczonego do Traktatu o Unii Europejskiej, Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej i Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspoélnote Energii Atomowej.

(19) Aby umozliwi¢ szybkie zastosowanie Srodkéw przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, powinno ono wejsé
w Zycie w trybie pilnym, nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (EWG) nr 95/93 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,ba) w okresie, o ktérym mowa w art. 10a ust. 3, »nowy podmiot« oznacza:

(i) przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢, jako cz¢$¢ serii przydzialéw czaséw na start lub ladowanie,
o przydzialy czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym danego dnia, w przypadku gdy, jezeli wnio-
sek przewoznika zostal zaakceptowany, bedzie posiadal w sumie nie wigcej niz siedem przydzialéw czasu
na start lub lagdowanie danego dnia w danym porcie lotniczym; lub

(i) przewoznika lotniczego ubiegajacego si¢ o seri¢ przydzialéw na start lub ladowanie w celu $wiadczenia
cigglej regularnej ustugi pasazerskiej miedzy dwoma portami lotniczymi w Unii, w przypadku gdy najwy-
zej dwoch innych przewoznikéw lotniczych prowadzi ta samg ciagla regularng ustuge miedzy tymi por-
tami lotniczymi w danym dniu, w przypadku gdy, jezeli wniosek przewoznika zostal zaakceptowany, prze-
woznik lotniczy mimo wszystko bedzie posiadal mniej niz dziewigl przydzialéw czasu na start lub
ladowanie danego dnia w danym porcie lotniczym na tg ciggla ustuge.

Przewoznik lotniczy, ktory wraz ze swojg spotka dominujaca, wlasnymi spéltkami zaleznymi lub spétkami
zaleznymi swojej sp6tki dominujacej posiada ponad 10 % wszystkich czaséw na start lub ladowanie przydzie-
lonych na dany dzien w danym porcie lotniczym, nie moze by¢ uwazany za nowy podmiot w tym porcie lotni-
czym;”;

b) dodaje sig liter¢ w brzmieniu:

,1) »parametry koordynacyjne COVID-19« oznaczaja zmienione parametry koordynacyjne, powodujace zmniejsze-
nie dostgpnej przepustowosci portu lotniczego w koordynowanym porcie lotniczym w wyniku wprowadzenia
przez pafstwa czlonkowskie szczegdlnych S$rodkéw sanitarnych w odpowiedzi na kryzys zwigzany
z COVID-19.%;

2) art. 7 ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,1.  Przewoznicy lotniczy prowadzacy dzialalno$¢ lub zamierzajacy prowadzi¢ dziatalnos¢ w portach lotniczych
z organizacja rozkladow lub w koordynowanych portach lotniczych przedkladajg odpowiednio organizatorowi rozkla-
déw lub koordynatorowi wszelkie istotne wymagane przez nich informacje. Wszelkie istotne informacje nalezy przed-
tozy¢ w formacie i w terminie okre$lonym przez organizatora rozkladoéw lub koordynatora. W szczegdlnosci przewoz-
nik lotniczy powiadamia koordynatora, wraz z wnioskiem o przydzial, czy bedzie korzystal ze statusu nowego
podmiotu, zgodnie z art. 2 lit. b) lub ba), w odniesieniu do czaséw na start lub ladowanie wskazanych we wniosku.”;

3) wart. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) wust. 2 akapit pierwszy wyrazenie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

»2.  Bez uszczerbku dla przepiséw art. 7, 8ai9, art. 10 ust. 1 i 2a oraz art. 14, ust. 1 niniejszego artykutu nie ma
zastosowania, jezeli spelnione s3 nastepujace warunki:”;
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b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,2a. W okresie, o ktérym mowa w art. 10a ust. 3, seri¢ czaséw na start lub lagdowanie, zwrdcona do puli czaséw
na start lub ladowanie zgodnie z ust. 1 niniejszego artykulu na koniec okresu rozkladowego (zwanego dalej »refe-
rencyjnym okresem rozkladowyme), przydziela si¢, na wniosek, na nastgpny réwnowazny okres rozkladowy prze-
woznikowi lotniczemu, ktéry wykorzystal co najmniej pie¢ czaséw na start lub lagdowanie z danej serii po zastoso-
waniu art. 10a ust. 7 w referencyjnym okresie rozkladowym, pod warunkiem zZe serii czaséw na start lub ladowanie
nie przydzielono juz na nastgpny réwnowazny okres rozkladowy zgodnie z ust. 2 niniejszego artykulu przewozni-
kowi lotniczemu, ktéremu seria ta zostata przydzielona pierwotnie.

W przypadku gdy wigcej niz jeden wnioskodawca spelnia wymogi akapitu pierwszego, pierwszefistwo przyznaje si¢
przewoznikowi lotniczemu, ktéry wykorzystal wigksza liczbe czaséw na start lub ladowanie z danej serii.”;

¢) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,6a. W okresie, w ktérym zastosowanie maja parametry koordynacyjne COVID-19, oraz aby umozliwi¢ wlasciwe
stosowanie tych parametréw koordynacyjnych, koordynator, po wystuchaniu zainteresowanego przewoznika lotni-
czego, moze zmieni¢ harmonogram wnioskowanych lub przydzielonych czaséw na start lub lagdowanie przypadajg-
cych w okresie okreslonym w art. 10a ust. 3 lub je anulowaé. W tym kontekscie koordynator uwzglednia dodatkowe
zasady i wytyczne, o ktérych mowa w ust. 5 niniejszego artykutu, na warunkach w nim okreslonych.”;

4) wart. 8a ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3- a) Czas6éw na start lub ladowanie przydzielonych nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 lit. b) lub ba), nie

mozna przenosi¢ zgodnie z ust. 1 lit. b) niniejszego artykutu na okres dwdch réwnowaznych okreséw rozkla-
dowych, z wyjatkiem przypadku zgodnego z prawem przejecia dziatalnosci upadlego przedsigbiorstwa.

b) Czaséw na start lub ladowanie przydzielonych nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 lit. b) ppkt (ii)
i (iii) lub w art. 2 lit. ba) ppkt (ii), nie mozna przenosi¢ na inne trasy zgodnie z ust. 1 lit. a) niniejszego artykutu
na okres dwdch réwnowaznych okreséw rozkladowych, chyba ze nowy podmiot bedzie traktowany z takim
samym pierwszefistwem na nowej trasie jak na trasie pierwotne;j.

¢) Czaséw na start lub ladowanie przydzielonych nowemu podmiotowi, jak okreslono w art. 2 lit. b) lub ba), nie
mozna wymienia¢ zgodnie z ust. 1 lit. ¢) niniejszego artykulu na okres dwdch réwnowaznych okreséw roz-
kladowych, chyba ze ma to na celu uzyskanie lepszego terminu czasu na start lub lagdowanie dla tych ustug
w odniesieniu do terminéw bedacych przedmiotem pierwotnego wniosku.”;

5) wart. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,2a.  Niezaleznie od ust. 2 seria czaséw na start lub ladowanie przydzielonych na okres rozkladowy od dnia
28 marca 2021 r. do dnia 30 pazdziernika 2021 r. uprawnia przewoznika lotniczego do takiej samej serii czaséw
na start lub ladowanie w okresie rozkladowym od dnia 27 marca 2022 r. do dnia 29 pazdziernika 2022 r., pod
warunkiem ze przewoznik lotniczy udostepni koordynatorowi pelna seri¢ czaséw na start lub ladowanie do ponow-
nego przydziatu przed dniem 28 lutego 2021 r. Niniejszy ustep ma zastosowanie wylacznie do serii czaséw na start
lub ladowanie, ktore zostaly przydzielone temu samemu przewoznikowi w okresie rozktadowym od dnia 29 marca
2020 r. do dnia 24 pazdziernika 2020 r. Liczba czaséw na start lub ladowanie, z ktérych dany przewoznik lotniczy
moze skorzysta¢ na mocy niniejszego ustepu, jest ograniczona do 50 % liczby czaséw na start lub ladowanie przy-
dzielonych temu samemu przewoznikowi w okresie rozktadowym od dnia 29 marca 2020 r. do dnia 24 pazdzier-
nika 2020 r; nie dotyczy to przewozZnika lotniczego, ktéremu przydzielono $rednio mniej niz 29 czaséw na start
lub ladowanie tygodniowo w poprzednim réwnowaznym okresie rozkladowym w danym porcie lotniczym.”;

b) wust. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,€) W okresie, o ktorym mowa w art. 10a ust. 3, wprowadzenie przez organy publiczne Srodkéw majgcych na
celu przeciwdzialanie rozprzestrzenianiu si¢ COVID-19 na jednym koncu trasy, w odniesieniu do ktorej
dane czasy na start lub lagdowanie zostaly wykorzystane lub mialy zosta¢ wykorzystane, pod warunkiem ze
$rodki te nie byly opublikowane w momencie przydzialu serii czaséw na start lub ladowanie, maja istotny
wplyw na rentowno$¢ lub mozliwo$¢ podrézy lub popyt na danych trasach oraz ze powoduja one ktérakol-
wiek z ponizszych sytuacji:

(i) czeSciowe lub catkowite zamknigcie granicy lub przestrzeni powietrznej lub czgsciowe albo catkowite
zamknigcie lub zmniejszenie przepustowosci danego portu lotniczego przez znaczng cze$¢ odpowied-
niego okresu rozktadowego,
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(i) powazne utrudnienia w podrézowaniu pasazeréw z dowolnym przewoznikiem na danej bezposredniej
trasie przez znaczng cz¢$¢ odpowiedniego okresu rozktadowego, obejmujace:

— ograniczenia podrézy ze wzgledu na narodowos$¢ lub miejsce zamieszkania, zakaz wszelkich nieko-
niecznych podrézy lub zakaz lotéw z lub do niektérych krajow lub obszaréw geograficznych,

— ograniczenia przemieszczania si¢ lub kwarantanne lub izolacje w granicach kraju lub regionu,
w ktérym znajduje si¢ port lotniczy przeznaczenia (w tym punkty posrednie),

— ograniczenia dostepnosci ustug niezbednych do bezposredniego wsparcia $wiadczenia ustugi lotni-
czej,

(ili) ograniczenia przemieszczania si¢ zatdg lotniczych znacznie utrudniajgce wykonywanie przewozéw
lotniczych z lub do obstugiwanych portéw lotniczych, w tym nagle zakazy wjazdu lub unieruchomie-
nie zalogi w nieoczekiwanych miejscach w wyniku kwarantanny.”;

(i) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Lit. e) ma zastosowanie w okresie, w ktorym stosuje si¢ okreslone w nim $rodki, i przez dodatkowy okres nie-
przekraczajgcy szeciu tygodni w granicach okreslonych w akapitach trzecim, czwartym i piatym. Jezeli jednak
srodki, o ktérych mowa w lit. €), przestaja mie¢ zastosowanie, gdy do korica okresu rozkladowego pozostaje
mniej niz sze$¢ tygodni, lit. €) ma zastosowanie do pozostalej czesci szeSciotygodniowego okresu wylgcznie
w przypadku gdy w kolejnym okresie rozkladowym czasy na start lub ladowanie sg wykorzystywane na tej
samej trasie.

Lit. €) ma zastosowanie wylacznie do czaséw na start lub ladowanie wykorzystywanych przez przewoznika lot-
niczego na trasach, na ktérych byly one juz wykorzystywane przed opublikowaniem $rodkéw, o ktérych mowa
w tej literze.

Lit. e) przestaje mie¢ zastosowanie w przypadku gdy przewoznik lotniczy wykorzystuje dane czasy na start lub
lagdowanie do zmiany trasy na takg, ktéra nie podlega srodkom wprowadzonym przez organy publiczne.

Przewoznicy lotniczy mogg uzasadni¢ niewykorzystanie danego czasu na start lub ladowanie zgodnie z lit. e)
przez maksymalnie dwa nastepujace po sobie okresy rozkladowe.”;

c) ust. 6 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,W3srdd wnioskéw nowych podmiotéw, pierwszefistwa udziela si¢ przewoznikom lotniczym kwalifikujgcym sie do
statusu nowego podmiotu na podstawie art. 2 lit. b) ppke (i) i (ii), art. 2 lit. b) ppke (i) i (iii) lub art. 2 lit. ba) ppkt (i)
i (i)

6) art. 10a otrzymuje brzmienie:
LArtykut 10a

Przydzial czas6w na start lub ladowanie w zwiazku z kryzysem zwigzanym z COVID-19

1. Nauzytek art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 koordynatorzy przyjmuja, ze czasy na start lub ladowanie przydzielone na
okres od dnia 1 marca 2020 r. do dnia 27 marca 2021 r. zostaly wykorzystane przez przewoznika lotniczego, ktéremu
zostaly pierwotnie przydzielone.

2. Nauzytek art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2 koordynatorzy przyjmujg, ze czasy na start lub ladowanie przydzielone na
okres od dnia 23 stycznia 2020 r. do dnia 29 lutego 2020 r. zostaly wykorzystane przez przewoznika lotniczego, kté-
remu zostaly pierwotnie przydzielone, w odniesieniu do ustug lotniczych migdzy portami lotniczymi w Unii a portami
lotniczymi w Chinskiej Republice Ludowej albo w Specjalnym Regionie Administracyjnym Hongkong Chinskiej Repu-
bliki Ludowe;.

3. W odniesieniu do czaséw na start lub ladowanie, ktére nie zostaly udost¢pnione koordynatorowi w celu ponow-
nego przydziatu zgodnie z art. 10 ust. 2a w okresie od dnia 28 marca 2021 r. do dnia 30 pazdziernika 2021 r. oraz do
celéw art. 8 ust. 2 i art. 10 ust. 2, jezeli przewoznik lotniczy wykaze wobec koordynatora, Ze dane serie czaséw na start
lub ladowanie zostaly wykorzystane, jak stwierdzit koordynator, przez tego przewoznika lotniczego przez przynajm-
niej 50 % czasu podczas okresu rozkladowego, na ktory zostaly przydzielone, przewoznik lotniczy jest uprawniony do
tej samej serii czasow na start lub ladowanie w nastepnym réwnowaznym okresie rozkladowym.

W odniesieniu do okresu, o ktérym mowa w akapicie pierwszym niniejszego ustepu, warto$¢ procentowa, o ktorej
mowa w art. 10 ust. 4 oraz w art. 14 ust. 6 lit. a), wynosi 50 %.
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4. W odniesieniu do czaséw na start lub ladowanie od dnia 9 kwietnia 2020 r. do dnia 27 marca 2021 r., ust. 1 ma
zastosowanie wylgcznie w przypadku gdy przewozZnik lotniczy zwrécit koordynatorowi odpowiednie niewykorzystane
czasy na start lub ladowanie w celu ponownego przydzialu innym przewoznikom lotniczym.

5. Jezeli na podstawie danych opublikowanych przez Eurocontrol, ktéry jest menedzerem sieci ds. funkcji siecio-
wych ruchu lotniczego w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, Komisja stwierdzi, ze utrzymuje si¢ i ze zgod-
nie z prognozami Eurocontrol prawdopodobnie utrzyma si¢ ograniczenie natezenia ruchu lotniczego w poréwnaniu
z poziomem w analogicznym okresie 2019 r., a takZe uzna, na podstawie najlepszych dostepnych danych naukowych,
ze wynika to z kryzysu zwigzanego z COVID-19, przyjmuje ona zgodnie z art. 12a akty delegowane w celu odpowied-
niej zmiany okresu okre$lonego w ust. 3 niniejszego artykutu.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania — o ile jest to bezwzglednie konieczne w celu uwzglednienia zmieniajgcego
si¢ wplywu kryzysu zwigzanego z COVID-19 na natezenie ruchu lotniczego — aktéw delegowanych zgodnie z art. 12a
w celu zmiany wartosci procentowych, o ktérych mowa w ust. 3 niniejszego artykutu, w zakresie od 30 % do 70 %.
W tym celu Komisja uwzglednia zmiany, ktére nastapily od dnia 20 lutego 2021 r., na podstawie nastepujacych elemen-
tow:

a) publikowane przez Eurocontrol dane dotyczace natezenia ruchu i prognozowanego ruchu;

b) zmiany tendencji w ruchu lotniczym podczas okreséw rozkladowych z uwzglednieniem zmian zaobserwowanych
od poczatku kryzysu zwigzanego z COVID-19; oraz

¢) wskazniki odnoszace si¢ do popytu na lotnicze przewozy pasazerskie i towarowe, w tym tendencje dotyczace wiel-
kosci floty, wykorzystania floty i wspétczynnikéw wypelnienia miejsc w samolocie.

Akty delegowane na podstawie niniejszego ustepu przyjmuje si¢ nie pdzniej niz w dniu 31 grudnia w odniesieniu do
nastepnego letniego okresu rozkltadowego i nie pdzniej niz w dniu 31 lipca w odniesieniu do nastepnego zimowego
okresu rozkladowego.

6. W przypadku gdy ze wzgledu na dlugotrwaly wplyw kryzysu zwigzanego z COVID-19 na sektor transportu lot-
niczego w Unii Europejskiej, jest to uzasadnione szczeg6lnie pilng potrzebg, do aktéw delegowanych przyjmowanych
na podstawie niniejszego artykutu ma zastosowanie procedura przewidziana w art. 12b.

7. W okresie, 0 ktérym mowa w ust. 3, przewoZnicy lotniczy udostepniaja koordynatorowi w celu ponownego
przydzialu innym przewoznikom lotniczym wszelkie czasy na start lub ladowanie, kt6rych nie zamierzaja wykorzystaé,
nie pézniej niz trzy tygodnie przed datg operacji.”;

7) wart. 12a ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 10a, powierza si¢ Komisji do dnia
21 lutego 2022 r.7;

8) wart. 14 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,5.  Panstwa czlonkowskie ustanawiaja i stosuja skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace sankcje lub réwno-
wazne $rodki wobec przewoznikow lotniczych, ktérzy wielokrotnie i umyslnie naruszajg przepisy niniejszego roz-
porzadzenia.”;

b) w ust. 6 dodaje si¢ nastepujacy litere:

,C) Jezeli w okresie, o ktorym mowa w art. 10a ust. 3, na podstawie dostgpnych mu informacji koordynator stwier-
dzi, ze przewoznik lotniczy zaprzestal dzialalno$ci w porcie lotniczym i nie jest juz w stanie wykorzysta¢ przy-
dzielonych mu czaséw na start lub ladowanie, po wystuchaniu danego przewozZnika lotniczego, koordynator
pozbawia tego przewoznika lotniczego danej serii czaséw na start lub lagdowanie w odniesieniu do pozostatego
czasu okresu rozktadowego i umieszcza ja w do puli.”;
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach czlonkowskich.

Sporzagdzono w Brukseli dnia 16 lutego 2021 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D. M. SASSOLI A. P. ZACARIAS
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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