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ROZPORZADZENIE DELEGOWANE KOMIS]JI (UE) 2020/22

z dnia 31 pazdziernika 2019 r.

zmieniajace zalaczniki I i III do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 w

odniesieniu do monitorowania emisji CO, z nowych lekkich pojazdéw uzytkowych, ktérym

udzielono homologacji typu w wyniku procesu wielostopniowego
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajgce roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczeglnosci jego art. 7 ust. 8 i art. 15 ust. 8,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Od dnia 1 wrze$nia 2019 r. wszystkie lekkie pojazdy uzytkowe podlegaja nowej regulacyjnej procedurze badan
dotyczacej pomiaru emisji CO, oraz zuzycia paliwa, czyli $wiatowej zharmonizowanej procedurze badania pojaz-
déw lekkich (WLTP), okreslonej w rozporzadzeniu Komisji (UE) 20171151 () i zastepujacej nowy europejski cykl
jezdny (NEDC) okreslony w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 (}). W zwiazku z tym ustanowiono nowg
metodyke okreslania emisji CO, i zuzycia paliwa pojazdéw kategorii N1, ktérym udzielono homologacji typu w
wyniku procesu wielostopniowego i przedstawiono ja w zalacznikach I i II do rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 510/2011 (¥).

(2) W zwiazku z uchyleniem rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 od dnia 1 stycznia 2020 r. nalezy zapewni¢, aby ta
sama metodyka zostala okre§lona w rozporzadzeniu (UE) 2019/631.

(3)  Zgodnie z pkt 2 cze§¢ B zalgcznika III do rozporzadzenia (UE) 2019/631 indywidualne poziomy emisji CO, pojaz-
déw budowanych wieloetapowo sg przyznane producentowi pojazdu podstawowego. Aby umozliwi¢ producentowi
pojazdu podstawowego skuteczne i wystarczajaco pewne planowanie przestrzegania swoich docelowych indywi-
dualnych pozioméw emisji, nalezy ustanowi¢ metodg, ktéra gwarantuje, ze poziomy emisji CO, i masa pojazdéw
skompletowanych, ktére zostang przyznane temu producentowi, s3 znane w momencie produkeji i sprzedazy
pojazdu podstawowego — kompletnego lub niekompletnego — a nie dopiero w momencie, w ktérym producent na
ostatnim etapie wprowadza do obrotu pojazd skompletowany.

() Dz.U.L111z25.4.2019,s. 13.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazd6w, zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175z 7.7.2017, 5. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Par-
lamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i
utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace normy emisji dla nowych lek-
kich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, 5. 1).
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W zwiazku z tym przewidziano specjalng metode okreslania emisji CO, niekompletnego pojazdu podstawowego,
zgodnie z ktéra nalezy stosowaé metode interpolacji przewidziang w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151. Okreslone
w ten sposob emisje CO, i wartosci masy powinny by¢ jak najbardziej reprezentatywne dla indywidualnych pozio-
moéw emisji CO, oraz masy w stanie gotowym do jazdy, ktére zostang okreslone dla pojazdu skompletowanego.
Aby zapewni¢ spdjnosé, obliczanie docelowego indywidualnego poziomu emisji producenta pojazdu podstawo-
wego powinno zatem uwzgledniaé warto$ci masy okrelone zgodnie z t3 metoda.

Producent pojazdu podstawowego powinien zglosi¢ Komisji wartosci poczatkowe zastosowane na potrzeby metody
interpolacji oraz wynikajacy z nich poziom emisji CO, i warto$ci masy niekompletnego pojazdu podstawowego.
Jednoczesnie panstwa cztonkowskie powinny nadal zglasza¢ Komisji indywidualny poziom emisji CO, i mas¢ w sta-
nie gotowym do jazdy pojazdéw skompletowanych.

Na podstawie tych zgloszonych danych Komisja powinna stale ocenia¢ reprezentatywno$¢ monitorowania emisji
CO, pojazdu podstawowego oraz informowaé producentéw o wszelkich stwierdzonych rozbieznosciach. W przy-
padku znacznej i stalej rozbiezno$ci migdzy $rednimi warto$ciami wynikajacymi z monitorowania emisji CO,
pojazdéw podstawowych a $rednimi warto$ciami indywidualnego poziomu emisji CO, pojazdéw skompletowa-
nych, wartosci dla pojazdéw skompletowanych powinny zosta¢ wykorzystane do ustalenia, czy producenci prze-
strzegaja swoich docelowych indywidualnych pozioméw emisji.

W celu uwzglednienia faktu uchylenia rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2020 r.,
nalezy zapewnié, aby niniejsze rozporzadzenie weszlo w Zycie w terminie mozliwie jak najblizszym tej dacie.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ zatgczniki I i Il do rozporzadzenia (UE) 2019/631,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W zalgcznikach 11 Il do rozporzadzenia (UE) 2019/631 wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalagcznikiem do niniejszego
rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie siddmego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 31 pazdziernika 2019 r.

W imieniu Komisji
Przewodniczgcy
Jean-Claude JUNCKER
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ZALACZNIK

W zalacznikach [ 11T do rozporzadzenia (UE) 2019/631 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) definicja ,Me” w czgSci B pkt 4 w zalaczniku I otrzymuje brzmienie:

,Mg oznacza wyrazong w kilogramach (kg) Srednia warto$¢ masy (M) nowych lekkich pojazdéw uzytkowych danego
producenta zarejestrowanych w danym docelowym roku;

gdzie:

— w przypadku pojazdu kompletnego, M jest masg tego pojazdu w stanie gotowym do jazdy;

— w przypadku kompletnego pojazdu podstawowego zwigzanego z pojazdem skompletowanym, M jest masg tego
pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy;

— w przypadku niekompletnego pojazdu podstawowego zwigzanego z pojazdem skompletowanym, M jest masg kon-
trolng (Mpmon) pojazdu podstawowego, okreslong zgodnie z nastepujagcym wzorem:

gdzie:

MRObase

Bo

Mmon = MRObase X BO

oznacza mas¢ danego pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy;

zdefiniowano w zalgczniku III cze$¢ A pkt 1.2.4 lit. a).”;

2) wczesci A zalacznika Il wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

»1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

Pojazdy skompletowane zarejestrowane jako pojazdy kategorii N1
Sprawozdawczo$¢ panstw cztonkowskich

Format okreslony w czesci C sekcja 2 wykorzystuje sie do przekazywania danych dotyczacych pojazdéw
skompletowanych kategorii N1.

Numeru identyfikacyjnego pojazdu, o ktérym mowa w pkt 1.1 lit. o), nie podaje si¢ do wiadomosci
publicznej.

Pojazdy skompletowane homologowane zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 692/2008

W odniesieniu do roku kalendarzowego 2020 panstwa czlonkowskie zapisujg nastgpujace szczegdlowe
dane w odniesieniu do:

a) niekompletnego pojazdu podstawowego: dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), b), ¢), d), €), g), h), i), n) i 0)
lub, zamiast danych okre$lonych w lit. h) i i), dodang mas¢ standardowa podana w ramach informacji
dotyczacych homologadji typu, o ktérych mowa w pkt 2.17.2 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

b) kompletnego pojazdu podstawowego: dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), b), ¢), d), €), g), h), i), n) i 0);
¢) pojazdu skompletowanego: dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), f), g), h), j), k), I), m) i o).

W przypadku gdy w odniesieniu do pojazdu podstawowego nie mozna przekaza¢ ktdrychkolwiek z
danych, o ktérych mowa w akapicie pierwszym lit. a) i b), pafistwa cztonkowskie przekazujg zamiast nich
dane dotyczace pojazdu skompletowanego.

Pojazdy skompletowane kategorii N1 posiadajace homologacj¢ typu zgodnie z zalacznikiem XXI do rozpo-
rzadzenia (UE) 2017/1151

Dla kazdego nowego pojazdu skompletowanego zarejestrowanego w 2020 r. i kolejnych latach kalenda-
rzowych panistwa czlonkowskie podaja co najmniej szczegdtowe dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), ), g), h),

0),p)ir).
Sprawozdawczo$¢ producentéw

Dla kazdego nowego pojazdu skompletowanego kategorii N1, posiadajacego homologacje typu zgodnie z
zalgcznikiem XXI do rozporzadzenia (UE) 20171151, zarejestrowanego w 2020 r. i kolejnych latach
kalendarzowych, producent powigzanego pojazdu podstawowego przedklada Komisji do dnia 28 lutego
kazdego roku, poczawszy od 2021 r., nastepujgce dane dotyczace pojazdu podstawowego:
a) w przypadku gdy pojazd skompletowany opiera si¢ na nieckompletnym pojezdzie podstawowym:

(i)  numer identyfikacyjny pojazdu;

(i) identyfikator rodziny pojazdéw, o ktérym mowa w pkt 5.0 zalgcznika XXI do rozporzadzenia

(UE) 2017/1151;
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1.2.3.

1.2.4.

(iliy kontrolny poziom emisji CO, okreslony zgodnie z pkt 1.2.4;
(iv) powierzchni¢ czolows, z okresleniem wlaSciwej opcji, o czym mowa w pkt 1.2.4 lit. ¢);
(v)  opdr toczenia, o ktérym mowa w pkt 1.2.4 lit. b);
(vi) masg kontrolng, okreslong zgodnie z czg¢scig B pkt 4.1 zalacznika [;
(vii) mase w stanie gotowym do jazdy;
(viii) mase reprezentatywng dla obcigzenia pojazdu zgodnie z definicja w pkt 1.2.4 lit. a);
b) w przypadku gdy pojazd skompletowany opiera si¢ na kompletnym pojezdzie podstawowym:
(i) numer identyfikacyjny pojazdu;
(ii) identyfikator rodziny pojazd6w, o ktérym mowa w lit. a) ppkt (i) niniejszego ustepu;
(ili) indywidualny poziom emisji CO, pojazdu podstawowego;
(iv) mase w stanie gotowym do jazdy.
Obliczanie $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, i docelowego indywidualnego poziomu emisji

Komisja wykorzystuje wartosci zgloszone przez producenta pojazdu podstawowego zgodnie z pkt 1.2.2
do obliczenia jego $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, oraz docelowego indywidualnego
poziomu emisji w roku kalendarzowym, w ktérym zarejestrowany jest powigzany pojazd skompletowany,
z wyjatkiem przypadkow, w ktdrych spelnione s3 warunki, o ktérych mowa w pkt 1.2.5, w ktérym to
przypadku wykorzystuje si¢ dane dotyczace pojazdow skompletowanych.

Jezeli dane, o ktérych mowa w pkt 1.2.2, nie zostaly zgloszone przez producenta pojazdu podstawowego,
do obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, oraz docelowego indywidualnego poziomu
emisji danego producenta wykorzystuje si¢ indywidualne poziomy emisji CO, zgloszone przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z pkt 1.2.1 w odniesieniu do powigzanego pojazdu skompletowanego.

Obliczenie kontrolnego poziomu emisji CO, w przypadku niekompletnych pojazdéw podstawowych

Poczawszy od roku kalendarzowego 2020, producent oblicza kontrolny poziom emisji CO, dla kazdego
niekompletnego pojazdu podstawowego zgodnie z metodg interpolacji, o ktérej mowa w pkt 3.2.3.2 lub
3.2.4 podzalgcznika 7 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, przy zastosowaniu tej
samej metody, ktorg stosuje si¢ do homologacji typu WE pojazdu podstawowego w odniesieniu do jego
emisji, przy czym warunki sg okreslone w tych punktach, z nast¢pujacymi wyjatkami:

a) Masa pojedynczego pojazdu

Termin »TM ,4, 0 ktérym mowa w pkt 3.2.3.2.2.1 lub 3.2.4.1.1.1 podzalgcznika 7 do zalacznika XXI
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, zastepuje si¢ masg standardowa pojazdu podstawowego, DM,
W przypadku gdy masa standardowa pojazdu podstawowego DMy, jest nizsza niz masa testowa
pojazdu Low, TMy, z rodziny interpolacji, TM;,q zastepuje sie TM;. W przypadku gdy masa standardowa
pojazdu podstawowego DMy, jest wyzsza niz masa testowa pojazdu High, TMy; z rodziny interpolacji,
TMina zastepuje sie TMy;.

DM, ODlicza si¢ wedtug nastepujacego wzoru:

DMbase = MRObase x B0 +25 kg + MVL

gdzie:

MROp.se oznacza mas¢ pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy zgodnie z definicja w
pkt 3.2.5 zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

Bo oznacza warto$¢ masy karoserii wynoszaca 1,375;

Myt oznacza mas¢ reprezentatywng dla obcigzenia pojazdu, ktéra wynosi 28 % maksymalnego

obcigzenia pojazdu, przy czym maksymalne obcigzenie pojazdu jest zdefiniowane jako
maksymalna masa catkowita minus masa pojazdu podstawowego w stanie gotowym do
jazdy, pomnozona przez By, minus 25 kg.

Warto$¢ B, dostosowuje si¢ do dnia 31 pazdziernika 2021 r. na podstawie masy w stanie gotowym do
jazdy niekompletnych pojazdéw podstawowych dla wszystkich pojazdéw skompletowanych zarejes-
trowanych w latach kalendarzowych 2018, 2019 i 2020, zgodnie z ponizszymi wzorami. Nowa war-
to$¢ By stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2022 r. do dnia 31 grudnia 2024 r.
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Wzér 1:
2020
B — Zi=2018 Ay
(i 2020 .
i=2018 4
gdzie:
A oznacza warto$¢ A,, obliczong zgodnie ze wzorem 2 dla danego roku kalendarzowego;
n; oznacza liczbe niekompletnych pojazdéw podstawowych powigzanych z pojazdami
skompletowanymi zarejestrowanymi w danym roku kalendarzowym;
Wzér 2:
n
Mg
Ay=5=2L
i=1 M bi
gdzie:
A, oznacza $rednig stosunku miedzy My i My, dla kazdego z lat kalendarzowych 2018-2020;
Mg oznacza mas¢ niekompletnego pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy
powigkszong o dodana masg¢ standardowg zgodnie z definicjg w sekgji 5 zalgcznika XII
do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008;
My, oznacza masg¢ niekompletnego pojazdu podstawowego w stanie gotowym do jazdy;
n oznacza liczbg niekompletnych pojazdéw podstawowych powigzanych z pojazdami

skompletowanymi zarejestrowanymi w danym roku kalendarzowym.
b) Opér toczenia pojedynczego pojazdu

Opor toczenia pojazdu podstawowego stosuje si¢ do celéw pkt 3.2.3.2.2.2 lub 3.2.4.1.1.2 podzalacz-
nika 7 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

¢) Powierzchnia czotowa

W przypadku niekompletnego pojazdu podstawowego nalezacego do rodziny macierzy obcigzenia
drogowego producent okredla termin »Af¢, o ktérym mowa w pkt 3.2.3.2.2.3 podzalacznika 7 do
zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 20171151, zgodnie z jedng z nast¢pujacych opdji:

(i) powierzchnia czolowa pojazdu reprezentatywnego z rodziny macierzy obcigzenia drogowego, w
m?

(ii) Srednia warto$¢ powierzchni czotowej pojazdu High i pojazdu Low z rodziny interpolacji, w m?%

(iliy powierzchnia czolowa pojazdu High z rodziny interpolacji, w przypadku gdy metoda interpolacji
nie jest stosowana, w m>

W przypadku niekompletnego pojazdu podstawowego, ktéry nie nalezy do rodziny macierzy obcigze-
nia drogowego, stosuje si¢ warto$¢ powierzchni czolowej pojazdu High z rodziny interpolacji.

Reprezentatywnos¢ wartosci kontrolnego poziomu emisji CO,

Komisja co roku ocenia reprezentatywno$¢ Srednich warto$ci monitorowanych kontrolnego poziomu emi-
sji CO, zgloszonych przez producenta pojazdu podstawowego w poréwnaniu ze $rednig indywidualnych
pozioméw emisji CO, powigzanych pojazdéw skompletowanych zarejestrowanych w danym roku kalen-
darzowym. Komisja informuje producenta pojazdu podstawowego o stwierdzonych rozbieznosciach mig-
dzy tymi warto$ciami.

W przypadku wystapienia rozbieznosci wynoszacej co najmniej 4 % w ciagu kazdego z dwdch kolejnych
lat kalendarzowych Komisja wykorzystuje Srednig indywidualnych pozioméw emisji CO, pojazdéw skom-
pletowanych w kolejnym roku kalendarzowym w celu obliczenia Sredniego indywidualnego poziomu emi-
sji CO, producenta pojazdu podstawowego lub grupy w danym roku.”;
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b) pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Szczegblowe informacje, o ktérych mowa w pkt 1, pochodzg z $wiadectwa zgodnosci wydanego przez produ-
centa danego lekkiego pojazdu uzytkowego lub s3 z nim zgodne. W przypadku informacji szczegélowych nie-
dostepnych w $wiadectwie zgodnosci nalezy podaé szczegSlowe informacje z dokumentacji homologacji typu
lub z informacji przekazanych przez producenta pojazdu podstawowego zgodnie z pkt 1.2.3. Pafistwa czlon-
kowskie wprowadzaja niezbedne $rodki, aby zapewni¢ odpowiednig doktadnos¢ procedury monitorowania. W
przypadku gdy w $wiadectwie zgodnosci podano zaréwno mas¢ minimalng, jak i maksymalng lekkiego pojazdu
uzytkowego, do celéw niniejszego rozporzadzenia panstwa cztonkowskie stosuja tylko warto§¢ maksymalng.
W przypadku pojazdéw o podwéjnym zasilaniu (benzyna/gaz), ktérych $wiadectwa zgodnosci podaja wartosé
indywidualnego poziomu emisji CO, dla kazdego z tych paliw, panstwa czlonkowskie wykorzystuja jedynie
zmierzong warto$¢ dla gazu.”.
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