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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2020/1102
z dnia 24 lipca 2020 r.

w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2019/631 oraz przez odniesienie do nowego europejskiego cyklu jezdnego (NEDC), technologii
stosowanej w 48-woltowym wysokosprawnym zespole silnikowo-pradnicowym polaczonym z
przetwornikiem 48 V[12 V DC/DC przeznaczonym do stosowania w samochodach osobowych z
konwencjonalnym silnikiem spalinowym i okreslonych hybrydowych samochodach osobowych z
napedem elektrycznym oraz lekkich pojazdach uzytkowych jako technologii innowacyjnej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace
normy emisji CO, dla nowych samochod6éw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace roz-
porzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 ('), w szczegdlnosci jego art. 11 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) W dniu 24 pazdziernika 2019 r. producenci: Audi AG, Bayerische Motoren Werke AG, Daimler AG, FCA Italy S.p.A,
Ford-Werke GmbH, Honda Motor Europe Ltd, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Jaguar Land Rover
LTD, Renault, Volkswagen AG, Volkswagen Nutzfahrzeuge oraz dostawcy Valeo Electrical systems i Mitsubishi Elec-
tric Corporation ztozyli wspdlny wniosek (zwany dalej ,pierwszym wnioskiem”) o zatwierdzenie jako technologii
innowacyjnej technologii stosowanej w 48-woltowym wysokosprawnym zespole silnikowo-pradnicowym polaczo-
nym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC przeznaczonym do stosowania w samochodach osobowych i lekkich
pojazdach uzytkowych wyposazonych w mechanizm napedowy z silnikiem spalinowym wewnetrznego spalania
napedzanym benzyng lub olejem napedowym (mechanizm napedowy z konwencjonalnym silnikiem spalinowym
wewnetrznego spalania) oraz w okre$lonych hybrydowych pojazdach elektrycznych niedotadowywanych zewnetrz-
nie (NOVC-HEV) nalezgcych do tych kategorii.

(2) W dniu 8 listopada 2019 r. dostawca Valeo Electrical systems zlozyl wniosek (,drugi wniosek”) o zatwierdzenie tej
samej technologii, tj. technologii stosowanej w 48-woltowym wysokosprawnym zespole silnikowo-pradnicowym
polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC, do stosowania w pojazdach nalezacych do tych samych kategorii
i z tymi samymi mechanizmami napgdowymi.

(3)  Oba wnioski poddano ocenie zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) 2019/631, rozporzadzeniami wykonawczymi
Komisji (UE) nr 725/2011 (3) i (UE) nr 427/2014 (*) oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania
wniosk6w o zatwierdzenie technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (WE) nr 443/2009 () i rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (°) (wersja z lipca
2018 1. (). Zgodnie z art. 11 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2019/631 do wnioskéw dolaczono sprawozdanie z wery-
fikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ.

(4) W obu wnioskach odniesiono si¢ do ograniczenia emisji CO,, ktérego nie mozna wykaza¢ za pomocg pomiaréw
przeprowadzonych zgodnie z nowym europejskim cyklem jezdnym (NEDC), jak okre$lono w rozporzadzeniu Komi-
sji (WE) nr 692/2008 ().

() Dz.U.L111z25.4.2019,s.13.

) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajgce procedure zatwierdzania i po§wiadcza-
nia technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U.L 194 z 26.7.2011, s. 19).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych na pod-
stawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U. L 125 z 26.4.2014, 5. 57).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s.1).

() Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okrelajace normy emisji dla nowych lek-
kich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dosta-
wezych (Dz.U. L 145 z 31.5.2011, 5. 1).

() https:/[circabc.europa.eu/w/browse/f3927eae-29f8-4950-b3b3-d2¢700598b52

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Par-

lamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodza-

cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i

utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).
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(5)  Biorac pod uwagg, ze oba wnioski odnosza si¢ do tej samej technologii innowacyjnej i ze do zastosowania jej w przedmio-
towych pojazdach powinny odnosi¢ si¢ te same warunki, wlasciwe jest uwzglednienie obu wnioskéw w jednej decyzji.

(6)  48-woltowy zespét silnikowo-pradnicowy moze pracowaé albo jako silnik elektryczny przeksztalcajacy energie elek-
tryczng w energie mechaniczna, albo jako generator przeksztalcajacy energie mechaniczna w energie elektrycznag,
czyli podobnie jak standardowy alternator. Przetwornik 48 V/12 V DC/DC pozwala 48-woltowemu zespotowi silni-
kowo-pradnicowemu dostarcza¢ energie elektryczng o napigciu wymaganym do zasilania 12-woltowego elektrycz-
nego ukladu zasilajacego pojazdu lub tadowania 12-woltowego akumulatora.

(7)  Komisja juz zatwierdzita wysokosprawny 48-woltowy zesp6t silnikowo-pradnicowy polaczony z przetwornikiem
48 V[12 V DC/DC dostarczany przez SEG Automotive Germany GmbH jako technologie innowacyjna do stosowa-
nia w samochodach osobowych wyposazonych w konwencjonalny silnik spalinowy wewnetrznego spalania oraz
lekkich pojazdach uzytkowych oraz okreslonych pojazdach NOVC-HEV nalezacych do tych kategorii decyzjami
wykonawczymi Komisji (UE) 2019/313 () i (UE) 2019/314 ().

(8) W oparciu o doéwiadczenia zdobyte podczas oceny wnioskéw ztozonych przez SEG Automotive Germany GmbH
oraz na podstawie informacji dostarczonych wraz z przedmiotowymi wnioskami wykazano w sposéb zadowalajacy
i niezbity, ze 48-woltowy wysokosprawny zesp6t silnikowo-pradnicowy polaczony z przetwornikiem 48 V/[12 V
DC/DC spelnia kryteria okreslone w art. 11 ust. 2 rozporzadzenia (UE) 2019/631 oraz kryteria kwalifikowalnosci
okre$lone w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzen wykonawczych (UE) nr 725/2011 i (UE) nr 427/2014.

(9)  Przedmiotowg technologie innowacyjng nalezy stosowa¢ w samochodach osobowych z konwencjonalnym silnikiem
spalinowym wewnetrznego spalania lub lekkich pojazdach uzytkowych lub wylacznie w tych pojazdach NOVC-HEV
nalezacych do tych kategorii, w przypadku ktérych mozna stosowaé nieskorygowane pomiary wartosci zuzycia
paliwa i emisji CO, zgodnie z zalgcznikiem 8 do regulaminu nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji
Narodéw Zjednoczonych ().

(10) W obu wnioskach zaproponowano metodg badania oparta na ,metodzie odrebnej” okreslonej w pkt 3 zalgcznika do
decyzji wykonawczych (UE) 2019/313 i (UE) 2019/314.

(11) Metoda zaproponowana w pierwszym wniosku rozni si¢ od ,metody odrebnej” okreslonej w tych decyzjach w odnie-
sieniu do poziomu napigcia, ktory nalezy stosowaé w pomiarze sprawnosci 48-woltowego zespotu silnikowo-pradni-
cowego — proponuje si¢ napiecie 48 V zamiast 52 V. Ponadto w obu wnioskach zaproponowano zmiang wartosci
pradu wyjSciowego na potrzeby pomiaru sprawnosci przetwornika 48 V/12 V DC/DC w taki spos6b, aby warto$é
pradu wyjsciowego bylta okreslana jako polowa mocy znamionowej przetwornika DC/DC podzielona przez 14,3 V
zamiast mocy znamionowej przetwornika DC/DC podzielonej przez 14,3 V. Ponadto w obu wnioskach zapropono-
wano wprowadzenie procedury docierania w odniesieniu do 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego.

(12) Jezeli chodzi o zaproponowane zmiany ,metody odrebnej” okreslone w decyzjach wykonawczych (UE) 2019/313 i
(UE) 2019/314 i dotyczace poziomu napigcia stosowanego w pomiarze sprawnosci 48-woltowego zespotu silni-
kowo-pradnicowego oraz warto$ci pradu wyjSciowego stosowanej w pomiarze sprawnosci przetwornika
48 V|12 V DC|DC, stwierdzono, ze zmiany te moga doprowadzi¢ do uzyskania mniej ostroznych rezultatéw w
zakresie ograniczenia emisji CO,. Wnioskodawcy twierdza, ze zmiany te sg uzasadnione, poniewaz lepiej odzwier-
ciedlalyby rzeczywiste warunki jazdy. Dowodéw przedstawionych celem uzasadnienia tego twierdzenia nie mozna

(®) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/313 z dnia 21 lutego 2019 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011, technologii stosowanej w produkowanym przez SEG Automotive Germany GmbH
wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym (BRM) polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC, przezna-
czonym do stosowania w lekkich samochodach dostawczych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym i okreslonych lekkich samo-
chodach dostawczych z napedem hybrydowym, jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej ograniczenie emisji CO, z lekkich
samochodéw dostawczych (Dz.U. L 51 z 22.2.2019, s. 31).

() Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2019/314 z dnia 21 lutego 2019 r. w sprawie zatwierdzenia, na podstawie rozporzadzenia Parla-

mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009, technologii stosowanej w produkowanym przez SEG Automotive Germany GmbH

wysokosprawnym 48-woltowym zespole silnikowo-pradnicowym (BRM) polaczonym z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC, przezna-
czonym do stosowania w samochodach osobowych z konwencjonalnym silnikiem spalinowym i okreslonych samochodach osobo-
wych z napgdem hybrydowym, jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej ograniczenie emisji CO, z samochodéw osobowych

(Dz.U.L 51z 22.2.2019, s. 42).

Regulamin nr 101 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy doty-

czace homologacji samochodéw osobowych wyposazonych wytacznie w silnik spalinowy spalania wewnetrznego lub wyposazonych

w hybrydowy elektryczny uklad napedowy w zakresie pomiaru emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa i/lub pomiaru zuzycia energii

elektrycznej i zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng oraz pojazdéw kategorii M, i N, wyposazonych w elektryczny uklad nape-

dowy w zakresie pomiaru zuzycia energii elektrycznej i zasiegu przy zasilaniu energig elektryczna (Dz.U. L 138 2 26.5.2012, s. 1).

=
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(13)

(14)

(15)

(16)

)

()

jednak uznal za wystarczajgce, w szczeg6lnosci ze wzgledu na niewielkg liczbe badan przeprowadzonych na
potrzeby uzasadnienia wniosku oraz ze wzgledu na brak dowodéw uzasadniajacych zmiane warto$ci pradu wyjscio-
wego stosowanej w pomiarze sprawnoéci przetwornika 48 V[12 V DC/DC. W tym kontekscie stwierdza sig, ze
wspomnianych aspektéw ,metody odrebnej” okreslonej w pkt 3 zalgcznika do decyzji wykonawczych (UE)
2019/313 i (UE) 2019/314 nie nalezy zmienia¢ na podstawie informacji przedstawionych we wnioskach.

Jezeli chodzi o propozycje dodania do metody badan procedury docierania w przypadku zespotu silnikowo-pradni-
cowego, w zadnym z dwdch wnioskéw nie okreslono z wystarczajacg precyzjg szczegdlowych informacji na temat
tego, w jaki sposob nalezy przeprowadzi¢ takie docieranie ani w jaki sposéb nalezy uwzglednié efekty docierania.
Poniewaz sprawno$¢ 48-woltowego wysokosprawnego zespolu silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwor-
nikiem 48 V/[12 V okresla si¢ na podstawie $redniej wynikéw pomiaréw, wszelkie efekty docierania, zar6wno pozy-
tywne, jak i negatywne, mogg by¢ odpowiednio uwzglednione w ostatecznym wyznaczeniu sprawnosci, w razie
koniecznosci poprzez zwigkszenie liczby pomiaréw. W tym kontekscie nie jest wlasciwe uzupelnienie metody
badan dodatkows szczegétowq procedurg docierania, taka jak procedury proponowane we wnioskach.

W tym kontekscie uznaje si¢ za stosowne, by ,metoda odrgbna” okreslona w pkt 3 zalacznika do decyzji wykona-
wezych (UE) 2019/313 i (UE) 2019/314 miala zastosowanie rowniez na potrzeby niniejszej decyzji.

Producenci powinni mie¢ mozliwo§¢ zwrdcenia si¢ do organu udzielajacego homologagji typu o poswiadczenie
ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze stosowania technologii innowacyjnej, jezeli spetniono warunki okreslone
w niniejszej decyzji. W tym celu producenci powinni zapewni¢, aby do wniosku o poswiadczenie dotaczono spra-
wozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ potwierdzajace, ze technologia innowa-
cyjna spetnia warunki okreslone w niniejszej decyzji oraz ze ograniczenie emisji zostato okreslone zgodnie z metoda
badan, o ktérej mowa w niniejszej decyzji.

W celu ulatwienia szerszego wprowadzenia technologii innowacyjnej w nowych pojazdach producent powinien réw-
niez mie¢ mozliwos¢ ztozenia pojedynczego wniosku o poswiadczenie ograniczenia emisji CO, wynikajacego ze sto-
sowania szeregu 48-woltowych wysokosprawnych zespoléw silnikowo-pradnicowych polaczonych z przetwornikami
48 V[12 V DC/DC. Nalezy jednak zapewni¢, aby w przypadku korzystania z tej mozliwosci stosowany byt mechanizm
zachecajacy do wykorzystania tylko tych ekoinnowacji, ktdre oferujg najwyzsze ograniczenie emisji CO,.

Obowigzkiem organu udzielajacego homologacji typu jest rzetelna weryfikacja spelnienia warunkéw poswiadczenia
ograniczenia emisji CO, w wyniku zastosowania innowacyjnej technologii, okre$lonych w niniejszej decyzji. W
przypadku udzielenia po$wiadczenia odpowiedzialny organ udzielajgcy homologacji typu powinien zapewni¢, aby
wszystkie elementy uwzgledniane do celéw posSwiadczenia byly rejestrowane w sprawozdaniu z badan i przechowy-
wane wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji oraz aby informacje te byly udostepniane Komisji na zadanie.

Do celéw okreslenia ogdlnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach homolo-
gagji typu zgodnie z zalacznikami I, VIII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ("),
nalezy przypisa¢ kod indywidualny do technologii innowacyjne;.

Od 2021 r. przestrzeganie przez producentéw docelowych indywidualnych pozioméw emisji CO, zgodnie z rozpo-
rzadzeniem (UE) 2019/631 nalezy ustala¢ na podstawie emisji CO, okreslonych zgodnie ze zharmonizowang §wia-
towa procedurg badan lekkich pojazdéw dostawczych (WLTP) okreslong w rozporzadzeniu Komisji (UE)
2017/1151 ('). W zwigzku z tym ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki technologii innowacyjnej po§wiadczone
przez odniesienie do niniejszej decyzji mozna uwzgledni¢ w celu obliczenia $redniego indywidualnego poziomu
emisji CO, producentéw wylgcznie w odniesieniu do roku kalendarzowego 2020,

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czgsci i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw (dyrektywa
ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lek-
kich pojazd6w pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw, zmieniajgce dyrektywe 200746 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752 7.7.2017, s. 1).
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Technologia innowacyjna

Technologie stosowang w 48-woltowych wysokosprawnych zespolach silnikowo-pradnicowych polaczonych z przetwor-
nikami 48 V/12 V DC/DC zatwierdza si¢ jako technologi¢ innowacyjng w rozumieniu art. 11 rozporzadzenia (UE)
2019/631, biorac pod uwage fakt, ze uzyskane dzigki niej ograniczenie emisji CO, jest jedynie czesciowo objete standar-
dowa procedurg badania okre§long w rozporzadzeniu (WE) nr 6922008, o ile technologia spelnia nastepujace warunki:

a) technologia jest zainstalowana w samochodach osobowych (M;) lub w lekkich pojazdach uzytkowych (N;) wyposazo-
nych w silniki spalinowe wewnetrznego spalania zasilane benzyng lub olejem napedowym (w pojazdach kategorii M, i
N, wyposazonych w konwencjonalny silnik spalinowy wewngtrznego spalania) lub w hybrydowych pojazdach elek-
trycznych niedotadowywanych zewnetrznie kategorii M, lub N;, w przypadku ktérych mozna stosowaé nieskorygo-
wane pomiary wartosci zuzycia paliwa i emisji CO, zgodnie z zalgcznikiem 8 do regulaminu nr 101 Europejskiej Komi-
sji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych;

b) sprawnos¢ technologii, ktéra stanowi iloczyn sprawnosci 48-woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego oraz spraw-
nosci przetwornika 48 V/12 V DC/DC, okreslonych zgodnie z pkt 3.3 zalgcznika do decyzji wykonawczej (UE)
2019/313 lub pkt 3.3 zalgcznika do decyzji wykonawczej (UE) 2019/314, wynosi co najmniej:

(i) 73,8 % dla pojazdéw zasilanych benzyng, innych niz turbodotadowane;
(ii) 73,4 % dla turbodoladowanych pojazdéw zasilanych benzyna;
(iti) 74,2 % dla pojazdéw zasilanych olejem napedowym.

Artykut 2
Whniosek o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Producent moze zwrdci¢ si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o poswiadczenie ograniczenia emisji CO,
wynikajacego ze stosowania technologii zatwierdzonej zgodnie z art. 1 (,technologia innowacyjna”) poprzez odniesienie
do niniejszej decyzji.

2. Producent zapewnia, aby do wniosku o po$wiadczenie dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez nie-
zalezny zatwierdzony organ potwierdzajace, ze technologia jest zgodna z art. 1 lit. a) i b).

3. Jezeli ograniczenie emisji zostalo poswiadczone zgodnie z art. 3, producent zapewnia rejestracj¢ poswiadczonego
ograniczenia emisji CO, i kodu ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1, na $wiadectwie zgodnosci przedmiotowych
pojazdow.

Artykut 3
Poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Organ udzielajacy homologacji typu zapewnia, aby ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technolo-
gii innowacyjnej zostato okreslone zgodnie z metodg okre$long w pkt 3, 5 i 6 zalacznika do decyzji wykonawczej (UE)
2019/313 w przypadku lekkich pojazdéw uzytkowych lub pkt 3, 51 6 zalacznika do decyzji wykonawczej (UE) 2019/314
w przypadku samochod6éw osobowych.

2. Jezeli producent sktada wniosek o po§wiadczenie ograniczenia emisji CO, dotyczacy wiecej niz jednego rodzaju 48-
woltowego zespotu silnikowo-pradnicowego polaczonego z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC w odniesieniu do jednej
wersji pojazdu, organ udzielajacy homologacji typu ustala, ktéry z badanych 48-woltowych zespotéw silnikowo-pradnico-
wych polaczonych z przetwornikiem 48 V/12 V DC/DC zapewnia najnizsze ograniczenie emisji CO,. Warto$¢ t¢ wyko-
rzystuje si¢ do celéw ust. 4.

3. Organ udzielajacy homologagji typu rejestruje w odpowiedniej dokumentacji homologacji typu po$wiadczone ogra-
niczenie emisji CO, okreslone zgodnie z ust. 1 i 2 oraz kod ekoinnowacji, o ktérym mowa w art. 4 ust. 1.

4. Organ udzielajgcy homologagji typu rejestruje wszystkie elementy, uwzgledniane do celéw poswiadczenia, w spra-
wozdaniu z badan i przechowuje je wraz ze sprawozdaniem z weryfikacji, o ktérym mowa w art. 2 ust. 2, oraz udostgpnia
te informacje Komisji na zadanie.
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5. Organ udzielajacy homologacji typu po$wiadcza ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technologii
innowacyjnej jedynie jezeli stwierdzi, Ze technologia jest zgodna z art. 1 lit. a) i b) i jezeli osiagniete ograniczenie emisji
CO, wynosi nie mniej niz 1 g CO,/km, jak okreslono w art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 725/2011 w przypadku samochodéw osobowych lub art. 9 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wykonawczego (UE)
nr 427/2014 w przypadku lekkich pojazdéw uzytkowych.

Artykut 4
Kod ekoinnowacgji
1. Technologii innowacyjnej zatwierdzonej niniejsza decyzja przyporzadkowuije si¢ kod ekoinnowacji 31.
2. Poéwiadczone ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi ekoinnowacji mozna uwzglednia¢ przy oblicza-
niu $redniego indywidualnego poziomu emisji producentéw jedynie w odniesieniu do roku kalendarzowego 2020.
Artykut 5
Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 24 lipca 2020 1.

W imieniu Komisji
Ursula VON DER LEYEN
Przewodniczgca
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