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DECYZJA RADY (UE) 2020/767
z dnia 8 czerwca 2020 r.

w sprawie stanowiska, jakie ma zosta¢ zajgte w imieniu Unii Europejskiej na forum Rady Organizadji

Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego w odniesieniu do przyjecia poprawki 91 do tomu III

zalacznika 10 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym oraz zgloszenia réznicy

dotyczacej daty rozpoczecia stosowania poprawki 13B do tomu I zalacznika 14, poprawki 40C do

zalgcznika 6, poprawki 77B do zalacznika 3 oraz poprawki 39B do zalacznika 15 do Konwendji o
miedzynarodowym lotnictwie cywilnym

RADA UNII EUROPE]JSKIEJ,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczeg6lnosci jego art. 100 ust. 2 w zwigzku z art. 218 ust. 9,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

()

Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwana dalej ,.konwencja chicagowska”) regulujgca migdzyna-
rodowy transport lotniczy weszla w zycie w dniu 4 kwietnia 1947 r. Na jej mocy ustanowiono Organizacje Miedzy-
narodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

Panistwa czlonkowskie Unii s3 umawiajacymi si¢ paistwami konwencji chicagowskiej oraz cztonkami ICAO, nato-
miast Unia ma status obserwatora w niekt6érych organach ICAO.

Zgodnie z art. 54 konwencji chicagowskiej Rada ICAO moze przyjmowaé normy miedzynarodowe i zalecane
metody postgpowania.

Podczas jednego z najblizszych posiedzen Rada ICAO ma przyjaé poprawke 91 do tomu III zalacznika 10 do kon-
wendji chicagowskiej dotyczaca systemu selektywnego wywotywania (SELCAL) (zwang dalej ,poprawka 917).

Gléwnym celem poprawki 91 jest wprowadzenie nowych tonéw w celu rozszerzenia dostepnej puli kodow SELCAL,
a tym samym ograniczenia wystepowania falszywych wskazan w kabinie pilota. Wprowadza ona réwniez zmiany
dotyczace wymogdw w zakresie whasciwosci systemu i zapewnia mechanizm wprowadzania nowych tonéw, ktére
zapewniaja mechanizm pozwalajacy na zwigkszenie liczby kodéw SELECAL przy minimalnym wplywie na operato-
r6w statkow powietrznych.

Nalezy ustali¢ stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na forum Rady ICAO, poniewaz poprawka 91
bedzie wigzaca dla Unii i moze wywrze¢ decydujacy wplyw na tre$¢ prawa Unii, a mianowicie na rozporzadzenie
wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 (!). Poprawka 91 bedzie, po jej przyjeciu, wiazaca dla wszystkich panstw czton-
kéw ICAO, w tym wszystkich panistw cztonkowskich Unii, zgodnie z konwencja chicagowska i w jej ramach. Art. 38
konwencji chicagowskiej zobowigzuje umawiajace si¢ panstwa do powiadomienia ICAO, jezeli zamierzaja odstapi¢
od jakiej$ normy, w ramach mechanizmu powiadamiania o réznicach.

Unia zdecydowanie popiera starania ICAO na rzecz poprawy bezpieczenstwa lotniczego dzigki zapewnieniu bez-
piecznego i dokladnego $wiadczenia ustug lacznosci, nawigacji i dozorowania. Unia powinna zatem poprzeé
poprawke 91.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/373 z dnia 1 marca 2017 r. ustanawiajgce wspdlne wymogi dotyczace instytucji
zapewniajacych zarzadzanie ruchem lotniczym/stuzby Zeglugi powietrznej i inne funkcje sieciowe zarzadzania ruchem lotniczym
oraz nadzoru nad nimi, uchylajgce rozporzadzenie (WE) nr 482/2008, rozporzadzenia wykonawcze (UE) nr 1034/2011, (UE)
nr 1035/2011 i (UE) 2016/1377 oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 6772011 (Dz.U.L 62 z 8.3.2017, s. 1).
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(8)  Stanowisko Unii podczas jednego z najblizszych posiedzen Rady ICAO w odniesieniu do poprawki 91 ma zostaé
wyrazone przez dzialajgce wspdlnie w imieniu Unii panstwa czlonkowskie Unii bedgce cztonkami Rady ICAO.

(9)  Stanowisko Unii po przyjeciu przez Rade ICAO poprawki 91, ktére ma zostaé ogloszone przez sekretarza general-
nego ICAO w drodze oficjalnego pisma ICAO, powinno polegaé na zgloszeniu zgodnosci z poprawka 91 i ma zos-
taé wyrazone przez wszystkie pafistwa cztonkowskie Unii.

(10) W 2016 r. Rada ICAO przyjeta poprawki do szeregu zalgcznikéw do konwencji chicagowskiej, ktérych celem jest
ograniczenie incydentéw i wypadkéw zwigzanych z wypadnigciem z drogi startowej. Poprawki te (zwane dalej
,poprawkami”)przedstawiono w oficjalnych pismach o nr ref. AN 4/1 2.26-16/19, AN 2/2.4 - 16/18, AN 10/1.1 -
16/17 i AN 11/1.3.29-16/12 i beda mialy one zastosowanie w umawiajacych si¢ panistwach od dnia 5 listopada
2020r.

(11) Unia zdecydowanie popiera starania ICAO na rzecz poprawy bezpieczefistwa lotniczego. Zmiany te — wprowadza-
jace nowa, zharmonizowang metodyke oceny i meldowania w zakresie stanu nawierzchni drogi startowej — przyczy-
nig si¢ do zmniejszenia ryzyka wystgpienia incydentéw i wypadkéw zwigzanych z wypadnigciem z drogi startowej
podczas ladowania z powodu zanieczyszczenia jej np. $niegiem, lodem, blotem pos$niegowym lub woda.

(12) Rozporzadzenia wykonawcze Komisji (UE) 2019/1387 (3 i (UE) 2020/469 (°) wlaczaja te poprawki do prawa Unii.

(13) Rozporzadzenia wykonawcze (UE) 2019/1387 i (UE) 2020/469 beda czesSciowo obowiazywac od dnia 5 listopada
2020 r. tak, aby bylo to zbiezne z datg rozpoczecia stosowania poprawek. Pandemia COVID-19 ma jednak znaczacy
wplyw na starania podejmowane przez pafistwa cztonkowskie Unii i zainteresowane strony z sektora lotnictwa w
celu przygotowania si¢ do stosowania nowych srodkéw wymienionych w poprawce 77B do zalacznika 3, poprawce
13B do zalgcznika 14, poprawce 40C do zalacznika 6 i poprawce 39B do zalgcznika 15 do konwencji chicagow-
skiej.

(14) Postep utrudnily w szczegdlnosci ograniczenia w przemieszczaniu sig i czgSciowe bezrobocie pracownikéw, pola-
czone z dodatkowym obcigzeniem pracg koniecznym do poradzenia sobie ze znacznymi negatywnymi skutkami
pandemii COVID-19 dla wszystkich zainteresowanych stron.

(15) Wlasciwe organy i operatorzy doswiadczajg trudnosci w przygotowaniu si¢ do wdrozenia poprawek. Konieczne
moze by¢ zatem odroczenie o sze$¢ miesiecy daty rozpoczecia stosowania przewidzianej w rozporzadzeniach wyko-
nawczych (UE) 2019/1387 i (UE) 2020/469.

(16) Jezeli Rada ICAQO nie odroczy daty rozpoczecia stosowania poprawek o sze$¢ miesigcy, podczas gdy na mocy prawa
Unii data rozpoczecia stosowania odpowiednich norm ICAO zostanie odroczona o sze$¢ miesigcy, stanowisko Unii
powinno polegaé na zgloszeniu ICAO réznicy zgodnie z art. 38 konwencji chicagowskiej oraz poinformowaniu
ICAO o zamiarze przesunigcia daty rozpoczecia stosowania poprawek o okres szeSciu miesigcy,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1.  Stanowisko, jakie ma zosta¢ zajete w imieniu Unii na jednym z najblizszych posiedzen Rady Organizacji Migdzynaro-
dowego Lotnictwa Cywilnego (,ICAO”), polega na poparciu w calosci proponowanej poprawki 91 do tomu III zalgcznika
10 do konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym (zwanej dalej ,konwencja chicagowska”).

2. Stanowisko, jakie ma zostac zajete w imieniu Unii po przyjeciu przez Rade ICAO poprawki 91 do tomu III zalacznika
10 do konwengji chicagowskiej, polega na zgloszeniu zgodnosci z przyjetym $rodkiem w odpowiedzi na odpowiednie ofi-
cjalne pismo ICAO.

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/1387 z dnia 1 sierpnia 2019 r. zmieniajgce rozporzadzenie Komisji (UE)
nr 965/2012 w odniesieniu do wymagan dotyczacych obliczania osiggéw samolotu podczas ladowania oraz standardéw oceny stanu
nawierzchni drogi startowej, aktualizacji informacji na temat niekt6rych elementéw wyposazenia i wymogéw bezpieczefistwa statku
powietrznego oraz operacji wykonywanych bez zezwolenia na wykonywanie operacji o wydluzonym zasiggu (Dz.U. L 229 z
5.9.2019,s. 1).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/469 z dnia 14 lutego 2020 r. zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 923/2012, rozpo-
rzadzenie (UE) nr 139/2014 i rozporzadzenie (UE) 2017373 w odniesieniu do wymogéw dotyczacych zarzadzania ruchem lotni-
czym/stuzb zeglugi powietrznej, projektowania struktur przestrzeni powietrznej i jakosci danych, bezpieczefistwa drogi startowej oraz
uchylajace rozporzadzenie nr 73/2010 (Dz.U. L 104 z 3.4.2020, 5. 1).
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Artykut 2
Jezeli Rada ICAO nie odroczy daty rozpoczecia stosowania poprawki 77B do zalacznika 3, poprawki 13B do zalgcznika
14, poprawki 40C do zalgcznika 6 i poprawki 39B do zalacznika 15 do konwencji chicagowskiej, a Komisja zmieni rozpo-
rzadzenia wykonawcze (UE) 2019/1387 i (UE) 2020/469 oraz rozporzadzenie delegowane C(2020) 710 final () w celu
opézZnienia ich stosowania o sze$¢ miesiecy, nalezy zglosi¢ ICAO odpowiednia réznice zgodnie z art. 38 tej konwencji w
stosunku do daty rozpoczecia stosowania poprawki 77B do zalgcznika 3, poprawki 13B do zalacznika 14, poprawki 40C
do zalacznika 6 i poprawki 39B do zalacznika 15 do konwencji chicagowskiej obejmujacg okres szeSciu miesiecy.

Artykut 3

1. Stanowisko, o ktérym mowa w art. 1 akapit pierwszy, wyrazaja panistwa cztonkowskie Unii bedace czlonkami Rady
ICAO.

2. Stanowiska, o ktorych mowa w art. 1 akapit drugi i w art. 2, wyrazaja wszystkie panstwa czlonkowskie Unii.

Artykut 4

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie z dniem jej przyjecia.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 czerwca 2020 r.

W imieniu Rady
A. METELKO-ZGOMBIC
Przewodniczgcy

(*) Rozporzadzenie delegowane Komisji C(2020) 710 final zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 139/2014 w odniesieniu do bezpieczen-
stwa drdg startowych i do danych lotniczych.
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