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II

(ARty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2019/1939
z dnia 7 listopada 2019 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 582/2011 w odniesieniu do pomocniczych strategii emisji

(AES), dostepu do informacji z OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy i obslugi

technicznej pojazdéw, pomiaru emisji w okresach rozruchu zimnego silnika oraz uzytkowania

przeno$nych systeméw pomiaru emisji (PEMS) na potrzeby pomiaru liczby czastek stalych
odnosnie do pojazdoéw ciezkich

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace
homologadji typu pojazdéw silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdow cig-
zarowych o duzej fadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej
pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/
EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE ('), w szczegblnosci jego art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 4, art. 6 ust. 2 i art. 12,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Zasady dotyczace zglaszania i oceny pomocniczych strategii emisji (AES) w odniesieniu do lekkich pojazdéw pasa-
zerskich i uzytkowych zostaly niedawno zmienione rozporzadzeniem Komisji (UE) 20171151 (. Ustanowione juz
w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr 582/2011 () przepisy dotyczace pojazddw cigzkich nalezy ujednolici¢ na
potrzeby spéjnosci.

(2)  Badanie zgodnosci eksploatacyjnej stanowi jeden z fundamentéw procedury homologacji typu i umozliwia weryfi-
kacje dzialania ukladéw kontroli emisji zanieczyszczeni w calym okresie eksploatacji pojazdu. W rozporzadzeniu
Komisji (UE) nr 582/2011 nalozono wymég wykonywania badan przy uzyciu przeno$nego systemu pomiaru emisji
(PEMS), ktéry ocenia emisje w normalnych warunkach uzytkowania. Podejicie zaktadajace stosowanie PEMS stosuje
si¢ w réwnym stopniu do sprawdzania emisji nieobjetych cyklem badawczym podczas homologacji typu.

() Dz.U.L188218.7.2009,s. 1.

() Rozporzadzenie Komisji (UE) 20171151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupehiajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lek-
kich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazd6w, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozpo-
rzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 175z 7.7.2017, 5. 1).

() Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczef pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej fadownosci
(Euro VI) oraz zmieniajace zalgczniki I i Il do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 167 z 25.6.2011, s.
1).
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Wielkosci emisji pojazdow cigzkich w okresie po rozruchu zimnego silnika nie sa obecnie oceniane w ramach bada-
nia demonstracyjnego do celéw homologacji ani w ramach badania zgodnosci eksploatacyjnej. W nastepstwie dzia-
fafi monitorujgcych, podczas ktérych zgromadzono i przeanalizowano dane z badain homologacyjnych i badan
zgodnosci eksploatacyjnej, ustalono, ze znacznej czg$¢ catkowitej emisji NO, nie uwzgledniano w analizie wskutek
braku oceny okresu rozruchu silnika zimnego. W celu lepszego odzwierciedlenia rzeczywistych emisji procedura
pomiaru powinna zatem zosta¢ zmieniona, aby uwzgledniala pomiar emisji zanieczyszczenn w okresie rozruchu sil-
nika zimnego.

Pomiary liczby czastek przy uzyciu PEMS wdrozono z powodzeniem w ramach zasad dotyczacych homologacji typu
w odniesieniu do emisji dla lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (¥). W nastepstwie badania pilotazowego
przeprowadzonego przez Wspdlne Centrum Badawcze Komisji, w ramach ktérego wykonano analiz¢ dotyczaca
urzadzen przenodnych do pomiaru liczby czastek statych dla pojazdéw cigzkich, uznano za wlasciwe wprowadzenie
podobnego wymogu w przepisach dotyczacych homologacji typu w odniesieniu do emisji dla pojazdéw cigzkich.
Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 Komisja bedzie zobowiazana do stalego przegladu ostatecznego
wspolczynnika zgodnosci dla emisji liczby czastek stalych, z uwzglednieniem postepu technicznego.

Komisja uznaje, ze pojazdy wyposazone w silnik o zaplonie iskrowym lub silniki dwupaliwowe zasilane sprezonym
gazem ziemnym (CNG), skroplonym gazem ziemnym (LNG) lub gazem plynnym (LPG) mogg wymagaé dostosowan
w celu uzyskania zgodnosci ze wspélczynnikiem zgodnosci w zakresie liczby czastek. W celu zapewnienia produ-
centom silnikéw gazowych wystarczajacego czasu na dostosowanie ich produktéw zgodnie z wymogami ustano-
wionymi w niniejszym rozporzadzeniu nalezy zezwoli¢ na okres przejSciowy w celu zapewnienia zgodnosci z mak-
symalnym dopuszczalnym wspétczynnikiem zgodnosci dla pojazdéw wyposazonych w takie silniki.

Wprowadzone niniejszym rozporzadzeniem wymogi w zakresie badan zgodnosci eksploatacyjnej nie powinny mie¢
zastosowania retroaktywnie do silnikéw i pojazdéw, ktdre uzyskaty homologacje typu przed wprowadzeniem takich
wymogow. Dlatego tez zmiany okre$lone w zalacznikach [, II i IIl do niniejszego rozporzadzenia powinny mieé
zastosowanie wylacznie do badania zgodnosci eksploatacyjnej nowych typéw silnikoéw lub pojazdéw, to znaczy do
silnikéw i pojazdéw, ktérym przyznano homologacje zgodnie ze zmianami wprowadzonymi niniejszym rozporza-
dzeniem.

Przepisy dotyczace dostgpu do informacji z OBD pojazdu oraz informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicz-
nej pojazdu zostaly wlaczone do rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (°), ktére stosuje
si¢ od dnia 1 wrzesnia 2020 r. Przepisy rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 dotyczace dostepu do takich informacji
nalezy zatem pomijaé, poczawszy od tego dnia.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 582/2011.

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw Silniko-
wych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

V)

w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w pkt 5 skresla si¢ stowa ,oraz informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow”;

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Par-
lamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczef pochodzg-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i
utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku
pojazd6w silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych
pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151
2 14.6.2018,s. 1).
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b) uchyla si¢ pkt 43;

¢) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,57) sliczba czastek stalych« (liczba PM) oznacza liczbe czastek statych ogétem, emitowanych z ukladu wydecho-
wego, okreslang ilosciowo zgodnie z metodami rozcieficzania, pobierania probek i pomiaru okreslonymi w
zalaczniku 4 do regulaminu EKG ONZ nr 49 (¥).

(*) Regulamin nr 49 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jedno-
lite przepisy dotyczace dzialar, jakie maja zostal podjete przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych i pylo-
wych z silnikéw o zaplonie samoczynnym oraz z silnikéw o zaplonie iskrowym stosowanych w pojazdach
(Dz.U.L 171z 24.6.2013,s.1).”;

2) uchyla sig art. 2a, 2b, 2¢, 2d, 2e, 2f, 2gi 2h;
3) wart. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Aby uzyska¢ homologacje typu UE ukladu silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu technicz-
nego, homologacje typu UE pojazdu z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
badZ homologacje typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi producent, zgodnie z przepisami
zalgcznika I, wykazuje, ze pojazdy lub uklady silnika badZ rodziny silnikéw poddano badaniom okreslonym w
art. 4 i 14 oraz w zalgcznikach III-VIII, X, XIII i XIV, oraz ze spelniajg one okreslone w nich wymogi. Producent
zapewnia rowniez zgodno$¢ ze specyfikacjami paliw wzorcowych podanymi w zalgczniku IX. W przypadku silni-
kow i pojazdéw dwupaliwowych producent musi dodatkowo spelni¢ wymogi okreslone w zalaczniku XVIIL

Aby uzyska¢ homologacje typu UE pojazdu z homologowanym uktadem silnika w odniesieniu do emisji zanieczy-
szczen badz homologacje typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen, producent wykazuje réwniez,
ze zostaly spelnione wymogi okreslone w art. 6 i w zalgczniku Il do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400 (*) w
odniesieniu do danej grupy pojazdéw. Wymagania tego nie stosuje si¢ jednak w przypadku, gdy producent
wykaze, ze nowe pojazdy typu podlegajacego homologacji nie zostana zarejestrowane, wprowadzone do obrotu
ani dopuszczone do ruchu w Unii w terminach lub po terminach okreslonych w art. 24 ust. 1 lit. a), b) i ¢) rozpo-
rzadzenia (UE) 2017/2400 dla danej grupy pojazdéw.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Par-
lamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania emisji CO, i zuzycia paliwa przez
pojazdy ciezkie i zmieniajace dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.U. L 349 2 29.12.2017,s. 1).;

b) uchyla si¢ ust. 1a, 1b oraz 1¢;
¢) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Aby uzyska¢ homologacje typu UE pojazdu z homologowanym ukfadem silnika w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen badz homologacje typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen, producent zapewnia
zgodno$¢ z wymogami dotyczacymi instalacji okreslonymi w sekgji 4 zalacznika I, a w przypadku pojazdéw dwu-
paliwowych z dodatkowymi wymogami w zakresie instalacji okreslonymi w sekcji 6 zalacznika XVIIL”;

d) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Aby uzyska¢ rozszerzenie homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczeni, ktéry
uzyskal homologacje typu na podstawie niniejszego rozporzadzenia, przy czym masa odniesienia pojazdu prze-
kracza 2 380 kg, ale nie przekracza 2 610 kg, producent spelnia wymagania okreslone w dodatku 5 do zalacznika
VIIL”;

e) ust. 6 otrzymuje brzmienie:

,6.  Aby uzyska¢ homologacj¢ typu UE ukladu silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespolu technicz-
nego badz homologacje typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen w celu uzyskania homologacji
typu dla uniwersalnego zestawu paliw, homologacji typu dla ograniczonego zakresu paliwa lub homologacji typu
dla okreslonego paliwa, producent zapewnia zgodno$¢ z wymogami okreslonymi w sekcji 1 zalgcznika L.7;
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4)

w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) naglowek otrzymuje brzmienie:

,Wniosek o udzielenie homologacji typu UE dla ukladu silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zes-
potu technicznego w odniesieniu do emisji zanieczyszczen”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Wraz z wnioskiem producent przedkiada pakiet dokumentacji w pelni objasniajacej kazdy element projektu
majacy wplyw na emisje zanieczyszczen; strategie kontroli emisji zanieczyszczent z ukladu silnika; $rodki, za
pomocg ktérych uklad silnika kontroluje zmienne wyjSciowe majace wplyw na emisje zanieczyszczen, niezaleznie
od tego, czy taka kontrola jest bezposrednia czy posrednia; Srodki zabezpieczajace przed ingerencjg osb niepowo-
fanych; oraz w pelni objasniajacej system ostrzegania kierowcy i system wymuszajacy, wymagane na mocy sekcji 4
i 5 zalgcznika XIII. Organ udzielajacy homologacji opatruje pakiet dokumentacji identyfikatorem i datg oraz prze-
chowuje przez co najmniej 10 lat od udzielenia homologacji.

Pakiety dokumentacji obejmuje nastepujace czgsci:
informacje okreslone w sekji 8 zalacznika [;

pakiet dokumentacji AES, zgodnie z opisem w dodatku 11 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia, aby
umozliwi¢ organom udzielajgcym homologacji oceng prawidlowego stosowania AES.

Na wniosek producenta organ udzielajacy homologacji przeprowadza wstepna ocenge AES w odniesieniu do
nowych typéw pojazdéw. W takim przypadku producent przedklada organowi udzielajgcemu homologacji typu
projekt pakietu dokumentacji AES w terminie 2—12 miesigcy przed rozpoczeciem procesu homologagji typu.

Organ udzielajacy homologacji dokonuje wstepnej oceny na podstawie przekazanego przez producenta projektu
pakietu dokumentacji AES. Organ udzielajacy homologacji przeprowadza oceng zgodnie z metodyka opisana w
dodatku 2 do zalacznika VI. Organ udzielajacy homologacji moze odejs¢ od stosowania tej metodyki w wyjatko-
wych i nalezycie uzasadnionych przypadkach.

Wstepna ocena AES w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw pozostaje wazna do celéw homologacji typu przez
okres 18 miesigcy. Okres ten mozna przedtuzy¢ o kolejne 12 miesigcy, jezeli producent przedstawi organowi
udzielajgcemu homologacji dowdd na to, Ze na rynku nie udostgpniono zadnych nowych technologii, ktére skut-
kowalyby zmiang wstepnej oceny AES.

Co roku forum wymiany informacji o egzekwowania przepiséw sporzadza wykaz AES, ktdre zostaly uznane za
niedopuszczalne przez organy udzielajace homologacji typu, a Komisja udostgpnia go publicznie.”;

¢) wust. 4 uchyla sie lit. d) i g);
w art. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) naglowek otrzymuje brzmienie:

,Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu UE dla ukladu silnika lub rodziny silnikéw jako

oddzielnego zespolu technicznego w odniesieniu do emisji zanieczyszczen”;
b) wust. 1 akapity pierwszy i drugi otrzymuja brzmienie:

LJezeli spelniono wszystkie wlasciwe wymogi, organ udzielajacy homologacji udziela homologacji typu UE ukladu
silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu technicznego i wydaje numer homologacji typu zgodnie z
systemem numeracji okreslonym w odpowiednim akcie wykonawczym przyjetym na podstawie art. 28 ust. 3 roz-
porzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 (*).
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Nie naruszajac przepiséw wspomnianego aktu wykonawczego, sekcja 3 numeru homologacji typu jest sporza-
dzana zgodnie z dodatkiem 9 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologa-
¢ji i nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr
595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U.L 151 z 14.6.2018, 5. 1).”;

¢) uchyla sig ust. 1a lit. b);
6) wart. 7 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) naglowek otrzymuje brzmienie:

,Wystapienie o homologacje typu UE pojazdu z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do emi-
sji zanieczyszczen”;

b) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Producent sklada do organu udzielajacego homologacji wniosek o homologacje typu UE pojazdu z homolo-
gowanym uktadem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen.”;

¢) wust. 4 uchyla sig lit. ¢) i d);
7) wart. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) nagléwek otrzymuje brzmienie:

,Przepisy administracyjne dotyczace homologadji typu UE pojazdu z homologowanym ukladem silnika w
odniesieniu do emisji zanieczyszczen”;

b) wust. 1 akapity pierwszy i drugi otrzymuja brzmienie:

Jezell spelniono wszystkie wlasciwe wymogi, organ udzielajagcy homologacji udziela homologacji typu UE
pojazdu z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen i wydaje numer homologacji
typu zgodnie z systemem numeracji okreSlonym w odpowiednim akcie wykonawczym przyjetym na podstawie
art. 28 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/858.

Nie naruszajac przepiséw wspomnianego aktu wykonawczego, sekcja 3 numeru homologacji typu jest sporza-
dzana zgodnie z dodatkiem 9 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

¢) wust. la wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

»Alternatywnie do procedury przewidzianej w ust. 1 organ udzielajacy homologacji udziela homologacji typu
WE pojazdu z homologowanym ukladem silnika w odniesieniu do emisji zanieczyszczen, jezeli spelnione sg
wszystkie nastepujace warunki:”;

(ii) uchyla sie lit. b);
8) wart. 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) naglowek otrzymuje brzmienie:
,Wystapienie o homologacje typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji”;
b) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Producent sklada do organu udzielajgcego homologacji wniosek o homologacje typu UE pojazdu w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczen.”;

9) wart. 10 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) nagtowek otrzymuje brzmienie:

,Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczy-
szczef”;

b) wust. 1 akapity pierwszy i drugi otrzymuja brzmienie:

Jezeli spelniono wszystkie wlasciwe wymogi, organ udzielajacy homologacji udziela homologacji typu UE w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczen i wydaje numer homologacji typu zgodnie z systemem numeracji okrelonym w
odpowiednim akcie wykonawczym przyjetym na podstawie art. 28 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2018/858.
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Nie naruszajac przepiséw wspomnianego aktu wykonawczego, sekcja 3 numeru homologacji typu jest sporza-
dzana zgodnie z dodatkiem 9 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.

¢) wust. la wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
(i) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

»Alternatywnie do procedury przewidzianej w ust. 1 organ udzielajagcy homologacji udziela homologacji typu
UE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen, jezeli spetnione s3 wszystkie nastepujace warunki:”;

(ii) uchyla sie lit. b);
10) wart. 16 uchyla sig ust. 3;
11) wart. 17 a dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,3.  Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r., organy krajowe odmawiaja, z powodéw zwigzanych z emisjg zanieczy-
szczefi, udzielania homologadji typu UE lub krajowej homologacji typu w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw lub
silnikdw, ktére nie spelniajg wymogéw niniejszego rozporzadzenia zmienionego rozporzadzeniem Komisji (UE)
2019/1939 (¥).

Na zasadzie odstepstwa od akapitu pierwszego ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2023 r. nowe typy silnikéw z zaptonem
iskrowym, silniki dwupaliwowe typu 1A i 1B (w trybie dwupaliwowym) raz pojazdy wyposazone w takie silniki
muszg by¢ zgodne z maksymalnym dopuszczalnym wspélezynnikiem zgodnos$ci w zakresie liczby czastek statych
zgodnie z pkt 6.3 zalacznika II. Jednak ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2021 r. wspélczynnik zgodnosci liczby czastek
stalych w oknie pracy oraz wspélczynnik zgodnosci w oknie pracy dla CO, nalezy poda¢ w wynikach badaf demon-
stracyjnych PEMS na $wiadectwie homologacji typu na potrzeby monitorowania.

4. Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2022 r. organy krajowe, w przypadku nowych pojazdéw, ktére nie spelniajg
wymogéw niniejszego rozporzadzenia zmienionego rozporzadzeniem (UE) 2019/1939, uznaja $wiadectwa zgod-
nosci wydane w odniesieniu do tych pojazdéw za niewazne do celow art. 48 rozporzadzenia (UE) 2018/858 oraz, ze
wzgledéw dotyczacych emisji zanieczyszczen, zabraniajg rejestracji, udostgpniania na rynku i dopuszczania do ruchu
takich pojazdow.

Na zasadzie odstgpstwa od akapitu pierwszego ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2024 r. organy krajowe, w przypadku
nowych pojazdéw wyposazonych w silniki o zaplonie iskrowym, silniki dwupaliwowe typu 1 A i 1B (w trybie dwupa-
liwowym), ktére nie s zgodne z maksymalnym dopuszczalnym wspétczynnikiem zgodnosci w zakresie liczby czastek
stalych zgodnie z pkt 6.3 zalgcznika II ani nie spelniajg wymog6w niniejszego rozporzadzenia zmienionego rozporzg-
dzeniem (UE) 2019/1939, uznaja $wiadectwa zgodnosci wydane w odniesieniu do tych pojazdéw za niewazne do
celow art. 48 rozporzadzenia (UE) 2018/858 oraz, ze wzgledéw dotyczacych emisji zanieczyszczen, zabraniajg rejes-
tracji, udostepniania na rynku i dopuszczania do ruchu takich pojazdéw. Jednak ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2022
r. wsp6lczynnik zgodnosci liczby czastek statych w oknie pracy oraz wspélczynnik zgodnosci w oknie pracy dla CO,
nalezy poda¢ w wynikach badan demonstracyjnych PEMS na §wiadectwie homologacji typu na potrzeby monitorowa-
nia.

Ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2022 r. i z wyjatkiem przypadku silnikéw zamiennych przeznaczonych do uzytkowa-
nych pojazdéw, ograny krajowe zakazujg, ze wzgledéw zwigzanych z emisjami zanieczyszczef,, udostepniania na
rynku i dopuszczania do ruchu nowych silnikéw, ktére nie spelniaja wymogoéw niniejszego rozporzadzenia zmienio-
nego rozporzadzeniem (UE) 2019/1939.

Na zasadzie odstgpstwa od akapitu trzeciego ze skutkiem od dnia 1 stycznia 2024 r. i z wyjatkiem przypadku silnikéw
zamiennych przeznaczonych do uzytkowanych pojazdéw, ograny krajowe zakazujg, ze wzgledéw zwigzanych z emi-
sjami zanieczyszczen, udostgpniania na rynku i dopuszczania do ruchu nowych silnikéw z zaplonem iskrowym,
nowych silnikéw dwupaliwowych typu 1 A i 1B (w trybie dwupaliwowym), ktore nie spelniajg wymogéw niniejszego
rozporzadzenia zmienionego rozporzgdzeniem (UE) 2019/1939.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2019/1939 z dnia 7 listopada 2019 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 582/2011
w odniesieniu do pomocniczych strategii emisji (AES), dostepu do informacji z OBD pojazdu oraz informacji doty-
czacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow, pomiaru emisji w okresach rozruchu zimnego silnika oraz uzyt-
kowania przeno$nych systeméw pomiaru emisji (PEMS) na potrzeby pomiaru liczby czastek stalych odnosnie do
pojazdéw ciezkich (Dz.U. L 303 z 25.11.2019, s. 1).”;

12) w zalgczniku [ wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

13) w zalgczniku Il wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;
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14) w zalgczniku VI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;

15) w zalgczniku VIII pkt 5.1.2 otrzymuje brzmienie:

»5.1.2. Punkt A.1.2.1 dodatku 1 do zalgcznika 12 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastgpujgcy sposéb:

»A.1.2.1. Aby uzyskaé rozszerzenie homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do silnika, ktéry uzyskal
homologacje typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 oraz niniejszym rozporzadze-
niem, dla pojazdu o masie odniesienia przekraczajacej 2 380 kg, ale nieprzekraczajacej 2 610 kg,
producent musi spelni¢ wymogi dotyczace pomiaréw emisji CO, i zuzycia paliwa okre$lone w pro-
cedurach badania emisji typu 1 okre$lonych w subzalaczniku 6 do zalacznika XXI do rozporzadze-
nia Komisji (UE) 2017/1151 z korektami jedynie w odniesieniu do wykresu predkosci i RCB. Emisje
CO, wyznacza si¢ zgodnie z tabelg A6/2, nieuwzgledniajac wynikow badan emisji objetych kryte-
riami, w przypadku gdy w trakcie badania w pojezdzie nie stosuje AES i uznaje si¢ go za VH. Spra-
wozdania z badan, obejmujace wyniki emisji zanieczyszczefi, okre§lone w dodatku 8a czes$é I do pkt
2.1 wlacznie i dodatku 8b do zalgcznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) 20171151 przedkiada
si¢ organom udzielajgcym homologaciji typu.

Producent przedstawia organowi udzielajgcemu homologacji typu podpisane o$wiadczenie, ze
wszystkie warianty i wersje, dla ktorych wnioskuje si¢ o rozszerzenie, sa zgodne z wymogami w
zakresie homologacji typu dotyczacymi emisji okreslonymi rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009
oraz ze badanie typu 1 zostalo przeprowadzone zgodnie z przepisami poprzedniego ustepu.

Obowigzujace homologacje typu UE dla pojazdu o masie odniesienia przekraczajacej 2 380 kg, ale
nieprzekraczajacej 2 610 kg w odniesieniu do homologacji typu silnika takiego pojazdu udzielonej
na podstawie rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009, moga zosta rozszerzone najpézniej do dnia
rozpoczgcia stosowania niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku specjalnych silnikéw wysokopreznych napedzanych etanolem (ED95) stosuje sig staly
stosunek weglajwodoruftlenu na potrzeby obliczania wartodci zuzycia paliwa, to jest
C1H2,9:00,46-¢

16) w zalgczniku X po pkt 2.4.1.3 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,2.4.1.4. Norme OBD Euro 6-2 w tabeli 1 w dodatku 6 do zalacznika I do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/1151
uznaje si¢ za rtéwnowazna literze E w tabeli 1 w dodatku 9 do zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia.”;
17) w zalaczniku XI w dodatku 1 we wzorze dokumentu informacyjnego uchyla sie pkt 2-2.3.;
18) zalgcznik XIII pkt 12 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Niniejszy dodatek ma zastosowanie w przypadku, gdy producent pojazdu ubiega si¢ o homologacje typu UE pojazdu
z silnikiem homologowanym w odniesieniu do emisji zanieczyszczen zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009
oraz niniejszym rozporzadzeniem.”;

19) uchyla si¢ zalgcznik XVIL.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2021 r.

Art. 1 ust. 15 stosuje si¢ od dnia wejicia w zycie.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-
stwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 7 listopada 2019 r.

W imieniu Komisji,
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) zdanie wprowadzajace w pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

W przypadku silnika, ktéry uzyskal homologacje typu jako oddzielny zespét techniczny, lub typu pojazdu, ktéry uzys-
kal homologacje w odniesieniu do emisji zanieczyszczen, na silniku umieszcza sig:”;

2) pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:

,3.4. W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu UE dla pojazdu z homologowanym silnikiem w odniesie-
niu do emisji lub o udzielenie homologacji typu UE dla pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen, etykiete
okreslong w pkt 3.3 umieszcza si¢ rtéwniez w poblizu wlewu paliwa.”;

3) sekcja 8 otrzymuje brzmienie:
»8.  DOKUMENTACJA

8.1. Pakiet dokumentacji wymagany na mocy art. 5, 7 i 9, umozliwiajacy organowi udzielajgcemu homologacji ocene
strategii kontroli emisji zanieczyszczen oraz systemoéw znajdujacych sie w pojezdzie, a takze w silniku w celu
zapewnienia prawidlowego dzialania Srodkéw kontroli NOx, a takze pakiety dokumentacji wymagane na mocy
zalgcznika VI (emisje nieobjete cyklem badawczym), zalaczniku X (OBD) i zalaczniku XVIII (silniki dwupaliwowe),
obejmuja nastepujace informagje:

a) pelny opis systemu wymuszajacego, wymaganego na mocy zalacznika XIII, w tym powigzane strategie moni-
torowania;

b) opis Srodkéw zabezpieczajacych przed ingerencja oséb niepowolanych, o ktérych mowa w art. 5 ust. 4 lit. b) i
w art. 7 ust. 4 lit. a).”;

4) w dodatku 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,odnoszgce si¢ do:
homologacji typu UE silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu technicznego,
homologacji typu UE pojazdu z homologowanym silnikiem w odniesieniu do emisji zanieczyszczen,
homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen.”;
b) pod nagléwkiem ,Objasnienia (dotyczace wypelniania tabeli)” akapity czwarty, piaty i szdsty otrzymuja brzmienie:

W przypadku wniosku o udzielenie homologagji typu UE silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespolu
technicznego, wypelnia si¢ cz¢$¢ ogblng oraz czg$é 1.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu UE pojazdu z homologowanym silnikiem w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen, wypelnia si¢ czg$¢ 0gdlna i cze$¢ 2.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu UE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczeri, wypelnia
si¢ czg$¢ og6lng oraz czesci 11 2.7

¢) wczesci 0gdlnej tabeli wiersz pigty otrzymuje brzmienie:

,0.2.0.3. Typ silnika jako oddzielny zespét techniczny/rodzina silnikéw jako
oddzielny zespol techniczny/pojazd z homologowanym silnikiem w odnie-
sieniu do emisji zanieczyszczen/pojazd w odniesieniu do emisji zanieczy-
szczen(!)”

d) ponizej czgsci ogolnej tabeli skresla sig stowa: ,Czgs¢ 3: DOSTEP DO INFORMAC]I DOTYCZACYCH NAPRAWY I
OBSLUGI TECHNICZNE] POJAZDOW?”;

e) skresla sie cze$é 3 tabeli;
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5) dodatek 5 tabela 6a (Badanie demonstracyjne PEMS) w pkt 1.4.4 uzupelnienia do §wiadectwa homologacji typu UE,
wiersze ,Wyniki stanowigce podstawe dla decyzji pozytywnej/negatywnej” dla ,Wspélczynnika zgodnosci w oknie
pracy” i ,Wspodlczynnika zgodnosci w oknie dla masy CO,” otrzymuja brzmienie:

Wyniki stanowigce podstawe dla decyzji
pozytywnej/negatywnej ()

co

THC

NMHC

CH,

NO,

Liczba czgstek
statych

,Wspolczynnik zgodnosci w oknie
pracy(")

Wsp6lczynnik zgodnosci w oknie pracy
dla CO,(")”

dodatek 7 tabela 6a (Badanie demonstracyjne PEMS) w pkt 1.4.4 uzupekienia do $wiadectwa homologacji typu UE,
wiersze ,Wyniki stanowigce podstawe dla decyzji pozytywnej/negatywnej” dla ,Wspdlczynnika zgodno$ci w oknie
pracy” i ,Wspodlczynnika zgodnosci w oknie pracy dla CO,” otrzymuja brzmienie:

Wyniki stanowigce podstawe dla decyzji
pozytywnej/negatywnej ()

co

THC

NMHC

CH,

NO,

Liczba czgstek
statych

,Wspolczynnik zgodnosci w oknie pracy

(")

Wsp6lczynnik zgodnosci w oknie pracy
dla CO,(")”




7) w dodatku 9 tabela 1 i towarzyszace jej przypisy otrzymuja brzmienie:

»Tabela 1
o Warto$é Rozruch
Wartosc graniczna Warto$é koké Docﬁtlzowe Wymogi silnika Daty dDa.ty . Ostateczny
Litera g(r)e]lgnscczl?a OBD dla graniczna IUPR (%) dla osc‘k uady dotyczace zimnego i wdrozenia: W I‘OZCEI&. termin
a k OBDdlaCO’) odezynnika monitoru- rogumocy () | liczba czastek nowe t wszystxie rejestracji
NO. () czastek ace () | progumocy 3 ypy pojazdy jestracj
statych () stalych
A()®) Wiersz »etap | Monitorowa- | (nd) Etap wpro- Etap wpro- (nd) 20 % (nd) 31.12.2012 | 31.12.2013 | 31.8.2015 ()
B (%) wprowadze- | nie wydaj- wadzenia (') | wadzenia (") 30.12.2016 (%)
nia«wtabelil | nosci (°)
lub tabeli 2
B () Wiersz »etap | (nd) Wiersz »etap | (nd) Etap wpro- (nd) 20 % (nd) 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
wprowadze- wprowadze- wadzenia (')
nia«wtabeli 1 nia«wtabeli 2
i2
C Wiersz »wy- | Wiersz »wy- | Wiersz »wy- | Ogdlne (V) Ogodlne (*4) Tak 20 % (nd) 31.12.2015 31.12.2016 | 31.8.2019
mogi ogdlne« | mogiogdlne« | mogi ogélne«
wtabeli 1lub | wtabeli 1 w tabeli 2
tabeli 2
D Wiersz »wy- | Wiersz »wy- | Wiersz »wy- | Ogdlne (V) Ogdlne (%) Tak 10 % (nd) 1.9.2018 1.9.2019 31.12.2021
mogi ogdlne« | mogiogdlne« | mogi ogdlne«
wtabeli 1 lub | wtabeli 1 w tabeli 2
tabeli 2
E Wiersz »wy- | Wiersz »wy- | Wiersz »wy- | Ogdlne (V) Ogdlne (*4) Tak 10% Tak 1.1.2021 (¥) | 1.1.2022 ()
mogi ogdlne« | mogiogdlne« | mogi ogdlne«
wtabeli 1lub | wtabeli 1 w tabeli 2

tabeli 2
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Wartosé Wartos¢ Dodatkowe Rozruch Daty
raniczna graniczna Wartosé akos¢ uklad Wymogi silnika Daty wdrozenia: Ostateczny
Litera 8 OBD dla graniczna IUPR () J B ady dotyczace zimnego i wdrozenia: L termin
OBD dla ; odczynnika monitoru- o | s wszystkie : .
NO, () czgstek OBDdlaCO () face () progumocy (%) | liczba czastek nowe typy oinzd rejestracji
x stalych () J2 stalych pojazdy
Objasnienia:

(") Wymogi w zakresie monitorowania »wartosci granicznej OBD dla NO,« okre$lone w tabeli 1 zalgcznika X dla silnikéw i pojazdéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych oraz w tabeli 2 zalacznika X dla silnikéw i
pojazdéw o zaplonie iskrowym.

) Wymogi w zakresie monitorowania »wartosci granicznej OBD dla czgstek statych« okreslone w tabeli 1 zalacznika X dla silnikéw i pojazdéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych.

) Wymogi w zakresie monitorowania »warto$ci granicznej OBD dla CO« okreslone w tabeli 2 zalacznika X dla silnikow i pojazdéw o zaplonie iskrowym.

) Specyfikacje dotyczace IUPR okreslono w zalaczniku X. Silniki o zaplonie iskrowym i pojazdy wyposazone w takie silniki nie podlegaja wymogom dotyczacym IUPR.

) Dodatkowe przepisy dotyczace wymogdw w zakresie monitorowania okreslone w pkt 2.3.1.2 zalacznika 9 A do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

%) Wymog dotyczacy ISC okreslony w dodatku 1 do zalgcznika IL.

) Dla silnikéw o zaplonie iskrowym i pojazdéw wyposazonych w takie silniki.

) Dla silnikéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych oraz pojazdéw wyposazonych w takie silniki.

) Wymogi w zakresie »monitorowania wydajnosci« okreslone w pkt 2.1.1 zalgcznika X.

0

)

) Wymogi dotyczace jakosci odczynnika »na etapie wprowadzenia« okreslone w pkt 7.1 zalacznika XIIIL
1) Dotyczy wylacznie silnikéw o zaplonie iskrowym i pojazdéw wyposazonych w takie silniki.
)

)

Wymogi »ogdlne« dotyczace jakosci odczynnika okreslone w pkt 7.1.1 zalacznika XIIL
%) W zaleznosci od §rodkéw przejsciowych ustanowionych w art. 17a.
nd) nie dotyczy.«;

610C11SC
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8) W dodatku 10 dodaje si¢ note wyjasniajacg w brzmieniu:

O
~

(") Warto$¢ CFgp, nalezy podal w razie potrzeby.”;

dodaje si¢ dodatek w brzmieniu:

LDodatek 11

Pakiet dokumentacji AES

Pakiet dokumentacji AES zawiera:

Informacje dotyczgce wszystkich AES:

a) o$wiadczenie producenta, ze uklad silnika lub rodzina silnikéw posiadajace homologacje typu jako oddzielny zespé6t
techniczny lub pojazd z homologowanym ukfadem silnika w odniesieniu do emisji, lub pojazd posiadajacy homolo-
gacje typu w odniesieniu do emisji nie s3 wyposazone w zadna strategie nieracjonalng;

b) opis silnika oraz strategii kontroli emisji i urzadzen kontroli emisji, w tym zaréwno oprogramowania, jak i sprzetu,
oraz wszelkich warunkéw, w ktorych strategie i urzadzenia nie bedg funkcjonowaly tak, jak podczas badania na
potrzeby homologadji typu;

¢) o$wiadczenie dotyczgce wersji oprogramowania stosowanego do kontroli AES/BES, w tym odpowiednie sumy kon-
trolne tych wersji oprogramowania oraz instrukcje, w jaki sposob odczytywa¢ te sumy kontrolne, skierowane do
organu; o$wiadczenie jest aktualizowane i przesytane do organu udzielajacego homologacji typu, ktdry jest w posia-
daniu przedmiotowego pakietu dokumentacji, kazdorazowo w przypadku nowej wersji oprogramowania, ktéra ma
wplyw na AES/BES;

d) szczegblowe uzasadnienie techniczne wszystkich AES, wraz z oceng ryzyka, w ramach ktérej szacuje si¢ ryzyko przy
zastosowaniu AES oraz bez ich zastosowania, a takze:

(i) informacje na temat czedci sprzetu, ktére w stosownych przypadkach nalezy chroni¢ za porednictwem AES;

(i) w stosownych przypadkach informacje dotyczace dowodu naglego i nieodwracalnego uszkodzenia silnika, kt6-
remu nie mozna zapobiec w drodze regularnej konserwacji i ktore nastgpitoby w przypadku braku AES;

(iliy w stosownych przypadkach uzasadnienie, dlaczego konieczne jest stosowanie AES na potrzeby uruchomienia
lub nagrzewania silnika;

e) opis elektroniki kontroli ukladu paliwowego, strategii ustawiania rozrzadu oraz punktéw przelaczania w czasie
wszystkich trybéw pracy;

f) opis stosunkéw hierarchicznych AES (tj. jezeli réwnoczesnie moze by¢ aktywne wigcej AES niz jedna — wskazanie,
ktéra AES ma pierwszefistwo, metody, za posrednictwem ktérej strategie na siebie oddziatujg, w tym diagramy prze-
plywu danych i logiki decyzyjnej, oraz opis sposobu, w jaki hierarchia zapewnia ograniczenie emisji do najnizszego
praktycznego poziomu w odniesieniu do wszystkich AES;

g) wykaz parametréw mierzonych lub obliczanych przez AES wraz z podaniem przeznaczenia kazdego zmierzonego
lub obliczonego parametru oraz opisem sposobu, w jaki parametry te s3 powigzane z uszkodzeniem silnika; w tym
przedstawienie metody obliczania oraz wskazanie sposobu, w jaki te obliczone parametry korelujg z rzeczywistym
stanem kontrolowanego parametru oraz kazda wynikajaca z tego tolerancja lub kazdym wynikajacym wspétczynni-
kiem bezpieczeristwa, ktére uwzgledniono w analizie;

h) wykaz parametréw kontrolnych dotyczacych silnika/emisji, ktore ulegaja zmianom w zaleznosci od zmierzonych lub
obliczonych parametréw oraz zakres zmian w odniesieniu do kazdego parametru kontrolnego silnika/emisji; wraz z
zalezno$ciami miedzy parametrami kontrolnymi silnika/emisji a zmierzonymi lub obliczonymi parametrami;

i) oceng sposobu, w jaki AES bedzie ograniczala emisje zanieczyszczefi w rzeczywistych warunkach jazdy do najniz-
szego praktycznego poziomu, w tym szczegbélows analize oczekiwanego wzrostu lacznych emisji zanieczyszczen
podlegajacych uregulowaniom i CO, z wykorzystaniem AES w poréwnaniu z BES;
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Pakiet dokumentacji AES nie moze przekracza¢ 100 stron i musi obejmowaé wszystkie gléwne elementy umozliwiajace
organowi udzielajgcemu homologacji oceng AES (zgodnie w wymogami okreslonymi w zalaczniku VI dodatek 2), efek-
tywnosci systemu wymuszajacego i Srodkow zabezpieczajgcych przed ingerencja oséb niepowolanych. Pakiet moze zos-
ta¢ uzupelniony o zalgczniki i inne zalaczone dokumenty zawierajace — w stosownych przypadkach — elementy dodat-
kowe i uzupelniajace. Producent przesyla organowi udzielajgcemu homologacji nowa wersje pakietu dokumentacji za
kazdym razem, gdy w AES wprowadzane sg zmiany. Informacje zawarte w nowej wersji ograniczaja si¢ do opisu zmian
iich skutkéw. Organ udzielajacy homologacji ocenia i zatwierdza nowa wersje AES.

Pakiet dokumentacji AES ma nastgpujacg strukture:

Pakiet dokumentacji AES nr YYY/OEM

Czgsci Akapit Punkt Objasnienie
Dokumenty Pismo wprowadzajace adresowane do Odniesienie do dokumentu zawierajace
wprowadzajace organu udzielajgcego homologacji typu | informacje o jego wersji, dacie wydania i
opatrzeniu go podpisem przez odpo-
wiednia osob¢ w organizacji producenta
Tabela z wykazem wersji Opis zmian wprowadzonych w poszcze-
g6lnych wersjach, ze wskazaniem zmie-
nianej czesci
Opis odpowiednich kategorii (emisji)
Tabela zalgczonych dokumentéw Wykaz wszystkich zalaczonych doku-
mentow
Wzajemne odniesienia Odestanie do lit. a)-i) w dodatku 11 (gdzie
mozna znalez¢ poszczegdlne wymogi
ustanowione w rozporzadzeniu)
Informacja o braku o§wiadczenia obraku | + Podpis
urzadzenia ograniczajacego skuteczno$é
dzialania
Dokument pod- 0 Wykaz skrétow/[skrotowcdw
stawowy P
1 OPIS OGOLNY

1.1 Ogodlne informacje na temat silnika Opis gléwnych wlasciwosci: pojemnosé,
oczyszczanie spalin...

1.2 Ogodlna struktura uktadu Schemat blokowy przedstawiajacy uklad:
wykaz czujnikéw i sitownikéw, objasnie-
nie ogdlnych funkgji silnika

1.3 Odczyty zarejestrowane przez oprogra- | Np. objasnienie dzialania narzedzia ska-

mowanie i wersja kalibracji nujacego
2 Podstawowe strategie emisji
2.x BES x Opis strategii x
2y BESy Opis strategii y
3 Pomocnicze strategie emisji

3.0 Przedstawienie AES Stosunki hierarchiczne AES: opis i uza-
sadnienie (np. wzgledy bezpieczenistwa,
niezawodnos( itp.)

3.x AES x 3.x.1. Uzasadnienie AES

3.x.2. Zmierzone lub modelowane para-
metry do celéw sporzadzenia charakterys-
tyki AES

3.x.3. Tryb dzialania AES — zastosowane
parametry

3.x.4. Wplyw AES na zanieczyszczenia
i CO,
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Czesci Akapit Punkt Objasnienie
3y AESy 3y.1
3.y.2
itd.
4. Opis systemu wymuszajgcego, w tym
powigzane strategie monitorowania
5. Opis $rodkéw zabezpieczajacych przed
ingerencja os6b niepowolanych
W tym miejscu limit 100 stron przestaje obowigzywaé
Zalacznik Wykaz kategorii objetych przedmiotowa

BES-AES: w tym odniesienie do homolo-
gacji typu, odniesienie do oprogramowa-
nia, numer kalibracji, sumy kontrolne po-
szczegllnych wersji i poszczeg6lnych
uktadéw sterowania (silnik lub, w sto-
sownych przypadkach, uklad oczyszcza-
nia spalin)

Zalgczone do-
kumenty

Uwagi techniczne do uzasadnienia AES
nr Xxx

Ocena ryzyka lub uzasadnienie na pod-
stawie wynikow badania lub — w stosow-
nych przypadkach — przyklady naglych
uszkodzef

Uwagi techniczne do uzasadnienia AES

nryyy

Sprawozdanie z badania na potrzeby
oszacowatl ilosciowych dotyczacych
okreslonej AES

Sprawozdanie z badania dotyczace
wszystkich konkretnych badan przepro-
wadzonych w celu uzasadnienia AES,
szczegotowe informacje na temat warun-
kéw badania, opis pojazdu/data przepro-
wadzenia badan/wplyw na emisje/poziom
CO, z aktywacja/bez aktywacji AES™
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ZALACZNIK I

W zalgczniku Il do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1)  w pkt 4.1 migdzy akapitem drugim i trzecim dodaje si¢ tekst:

W przypadku gdy prawnie dopuszczalna masa maksymalna pojazdu jest nizsza niz maksymalna masa calkowita
pojazdu, dopuszcza si¢ stosowanie prawnie dopuszczalnej masy maksymalnej pojazdu w celu okreslenia obcigzenia
uzytkowego pojazdu na potrzeby przejazdu badawczego.”;

2)  pkt 4.6.2 otrzymuje brzmienie:

,4.6.2. Pobieranie probek danych dotyczacych emisji zanieczyszczen i innych rozpoczyna si¢ przed uruchomieniem
silnika. W ocenie emisji nalezy uwzgledni¢ emisje zanieczyszczen przy rozruchu zimnego silnika, zgodnie z
pkt 2.6.1 dodatku 1.”;

3) pkt 6.3 wraz z tabelg 2 otrzymuje brzmienie:
,6.3. Ostateczny wspoétczynnik zgodnosci dla badania (CFg,,) dla kazdego zanieczyszczenia obliczany zgodnie z
dodatkiem 1 nie moze przekracza¢ maksymalnego dopuszczalnego wspdlczynnika zgodnosci dla danego
zanieczyszczenia okre$lonego w tabeli 2.

Tabela 2

Maksymalne dopuszczalne wspétczynniki zgodnosci dla badania zgodnosci eksploatacyjnej

emisji
Zanieczyszczenie Maksymalny dopuszczalny wspélczynnik emisji

CO 1,50

THC () 1,50
NMHC () 1,50

CH, () 1,50

NO, 1,50

Liczba czgstek stalych 1,63 ()

(") Dla silnikéw wysokopreznych.
(3 Dla silnikéw o zaplonie iskrowym.
() W zaleznosci od Srodkéw przejsciowych ustanowionych w art. 17a.”;

4)  po pkt 10.1.8.5 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10.1.8.5a Stezenie liczby czastek stalych [#[cm®]”;
5) po pkt 10.1.9.5 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10.1.9.5a Strumien liczby czastek statych [#/s]”;
6) po pkt 10.1.9.10 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10.1.9.10a Liczba czgstek stalych [#];
7)  po pkt 10.1.9.19 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10.1.9.19a Wspdlczynnik zgodnosci liczby czastek statych w oknie pracy [-]”
8) po pkt 10.1.9.24 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10.1.9.24a Wspdlczynnik zgodnosci w zakresie liczby czastek stalych w oknie pracy dla CO,[-];
9) po pkt 10.1.10.12 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10.1.10.12a. Liczba czastek stalych [#].”;
10) po pkt 10.1.11.5 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10.1.11.5a. Wspdlczynnik zgodnosci liczby czastek statych w oknie pracy [-].”;
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11) po pkt 10.1.11.9 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10.1.11.9a Wspdlczynnik zgodnosci w zakresie liczby czastek stalych w oknie pracy dla CO,[-];
12) po pkt 10.1.12.4 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10.1.12.4a Warto$¢ analizatora liczby czgstek stalych dla gazu zerowego, przed badaniem i po nim.”;
13) wdodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:
,W niniejszym dodatku opisano procedure okreslania emisji zanieczyszczen na podstawie pomiaréw przeprowa-
dzonych w pojezdzie znajdujacym si¢ na drodze przy uzyciu przeno$nych systeméw pomiaru emisji (zwanych
dalej »PEMS«). Emisje zanieczyszczen mierzone w spalinach silnika obejmuja nastepujace skladniki: tlenek wegla,
suma weglowodoréw, tlenki azotu i liczba czastek stalych w przypadku silnikéw o zaplonie samoczynnym oraz
tlenek wegla, weglowodory niemetanowe, metan, tlenki azotu i liczba czastek statych w przypadku silnikéw o
zaplonie iskrowym. Ponadto mierzy si¢ emisje dwutlenku wegla w celu umozliwienia wykonania procedur obli-
czeniowych opisanych w sekcji 4.”;

b) pkt 2.1.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1.1. analizatoréw gazéw i analizatoréw liczby czastek stalych stuzacych do pomiaru stezenia podlegajacych
uregulowaniom zanieczyszczen gazowych w spalinach;”;

¢) tabela 1 w pkt 2.2 otrzymuje brzmienie:

JTabela 1
Parametry badania
Parametr Jednostka Zrédto
Stezenie THC () ppm Analizator gazéw
Stezenie CO (') ppm Analizator gazéw
Stezenie NO, () ppm Analizator gazéw
Stezenie CO, (') ppm Analizator gazéw
Stezenie CH, () (3 ppm Analizator gazéw
Stezenie liczby czastek stalych #lem’ Analizator liczby czastek stalych
Ustawienie rozcieficzenia (w stosownych przypad- - Analizator liczby czastek stalych
kach)
Przeplyw spalin kg/h Przeplywomierz spalin (zwany dalej
EFM)
Temperatura spalin K EFM
Temperatura otoczenia () K Czujnik
Ci$nienie otoczenia kPa Czujnik
Moment obrotowy silnika (%) Nm ECU lub czujnik
Predko$¢ obrotowa silnika obr./min. ECU lub czujnik
Przeplyw paliwa w silniku gfs ECU lub czujnik
Temperatura plynu chlodzacego silnika K ECU lub czujnik
Temperatura powietrza wlotowego w silniku (%) K Czujnik
Predkos¢ pojazdu wzgledem ziemi km/h ECU i GPS
Szeroko$¢ geograficzna pojazdu stopien GPS
Dlugos$¢ geograficzna pojazdu stopien GPS

') Mierzone lub korygowane do stanu mokrego.

Tylko silniki gazowe.

Uzywa si¢ czujnika temperatury otoczenia lub czujnika temperatury powietrza wlotowego.

¥) Zarejestrowang wartoscig jest a) moment obrotowy hamowania silnika netto zgodme z pkt 2.4.4 niniejszego dodatku albo b)
moment obrotowy hamowania silnika netto obliczony na podstawie warto$ci momentu obrotowego zgodnie z pkt 2.4.4
niniejszego dodatku.”;

2!
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d) wsekeji 2.4 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,2.4.6. Instalacja analizatora liczby czgstek statych

Podczas instalacji i uzytkowania PEMS nalezy zapewni¢ szczelno$¢ i zminimalizowa¢ straty ciepla. Aby
unikng¢ tworzenia si¢ czastek, nalezy zapewnic stabilno$¢ termiczna zlaczy w temperaturach gazéw spa-
linowych przewidywanych podczas badania. W przypadku uzycia zlaczy elastomerowych do laczenia
uktadu wydechowego pojazdu z rura lgczaca, przedmiotowe zlgcza nie mogg mie¢ kontaktu z gazami
spalinowymi, aby unikna¢ artefaktéw przy duzym obciazeniu silnika.

2.4.7. Pobieranie probek emisji liczby czgstek statych

Pobieranie prébek emisji musi by¢ reprezentatywne i prowadzone w miejscach, gdzie spaliny s dobrze
wymieszane, a wplyw powietrza atmosferycznego za punktem pobierania prébek jest minimalny. W sto-
sownych przypadkach probki emisji pobiera si¢ za przeplywomierzem masowym spalin, zachowujac
odleglo$¢ co najmniej 150 mm od czujnika przeplywu. Sonde do pobierania prébek instaluje si¢ w odleg-
fosci stanowigcej co najmniej trzykrotno$¢ wewnetrznej Srednicy rury wydechowej powyzej punktu, w
ktérym spaliny wydobywaja si¢ z instalacji i przenikajg do $rodowiska. Probki gazéw spalinowych pobiera
si¢ ze Srodka strumienia spalin. Jezeli do pobierania probek emisji stosuje si¢ kilka sond, sonde do pobie-
rania probek czastek stalych umieszcza si¢ za pozostalymi sondami do pobierania probek. Sonda do
pobierania prébek czastek stalych nie moze zaklcaé pobierania probek zanieczyszczen gazowych.
Rodzaj i specyfikacje sondy nalezy szczegélowo udokumentowaé w sprawozdaniu z badania stuzby tech-
nicznej (w przypadku badania podczas homologacji typu) lub w dokumentacji wlasnej producenta
pojazdu (w przypadku badania zgodnosci eksploatacyjnej).

Jezeli czastki stale sg pobierane i nie s3 rozcienczane w rurze wydechowej, przewdd prébkujacy na
odcinku od punktu pobierania prébek spalin nierozcieficzonych do punktu rozcieficzania lub czujnika
czgstek stalych nalezy podgrzewa¢ do temperatury co najmniej 373 K (100 °C).

Wszystkie czgsci ukladu pobierania probek od rury wydechowej do czujnika czastek stalych stykajace sie
z nierozcienczonymi lub rozcieiczonymi gazami spalinowymi sa tak zaprojektowane, aby w jak najwigk-
szym stopniu ograniczy¢ osadzanie si¢ czastek stalych. Wszystkie czesci muszg by¢ wykonane z antysta-
tycznego materiatu w celu wyeliminowania wplywu pola elektrycznego.”;

e) wsekcji 2.5 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,2.5.5. Kontrola analizatora liczby czgstek statych

Podczas pracy systemu PEMS nie moga pojawiacC si¢ bledy ani ostrzezenia o charakterze krytycznym.
Zerowy poziom analizatora liczby czastek stalych rejestruje si¢ w drodze pobrania prébek powietrza
atmosferycznego przefiltrowanego na wysokosprawnym filtrze powietrza (HEPA) na wlocie przewodu
prébkujacego w okresie 12 godzin przed rozpoczgciem badania. Sygnal musi zostal zarejestrowany ze
stala czestotliwoscia co najmniej 1,0 Hz u$redniong przez okres 2 minut. Bezwzgledne stezenie koficowe
miesci si¢ w granicach okreslonych w specyfikacjach producenta, ale nie przekracza 5 000 czastek na cen-
tymetr szeScienny.”;

f) pkt 2.6.1 otrzymuje brzmienie:

,2.6.1. Rozpoczgcie badania
Na potrzeby procedury badania »rozpoczecie badania« oznacza pierwszy zapton silnika spalinowego.

Pobieranie probek pozioméw emisji zanieczyszczefi, pomiar parametréw spalin oraz rejestracje danych
dotyczacych silnika i otoczenia rozpoczyna sie przed rozpoczeciem badania. Zabrania sig sztucznego roz-
grzewania ukladéw kontroli emisji pojazdu przed rozpoczeciem badania.

Poczatkowo temperatura plynu chtodzacego nie moze przekraczaé temperatury otoczenia o wigcej niz 5 °
C i nie moze przekroczy¢ wartosci 303 K (30 °C). Ocena danych rozpoczyna si¢ w momencie osiagniecia
przez plyn chlodzacy temperatury wynoszacej 303 K (30 °C) po raz pierwszy lub po ustabilizowaniu si¢
temperatury plynu chtodzacego w zakresie +/- 2 K w okresie 5 minut, zaleznie od tego, co nastapi naj-
pierw, lecz w zadnym wypadku nie pézniej niz 10 minut po uruchomieniu silnika.”;
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g) pkt 2.6.3 otrzymuje brzmienie:
,2.6.3. Zakoriczenie badania
Zakoficzenie badania nastepuje w momencie, gdy pojazd ukonczy przejazd i silnik spalinowy zostanie
wylaczony.
Silnik spalinowy nalezy wylaczy(¢ jak najszybciej po zakoriczeniu przejazdu. Rejestracja danych jest konty-
nuowana do momentu, gdy uplynie czas odpowiedzi ukladéw pobierania probek.”;
h) wsekeji 2.7, pkt 2.7.4 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,) jesli réznica miedzy wynikami uzyskanymi przed badaniem i po badaniu wynosi mniej niz 2 %, zgodnie z pkt
2.7.2112.7.3, zmierzone stezenia mozna wykorzysta bez korekty lub, na zadanie producenta, koryguje si¢ je
z uwzglednieniem odchylenia zgodnie z pkt 2.7.5;”;
i)  wsekcji 2.7 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,2.7.6 Kontrola analizatora liczby czgstek statych
Zerowy poziom analizatora liczby czastek stalych sprawdza si¢ przed rozpoczeciem badania i po jego
zakonczeniu i rejestruje zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 2.5.5.”;
j)  pkt3.1.1, 3.1.2 i 3.1.3 otrzymujg brzmienie:
,3.1.1. Dane z analizatoréw
Dane z analizatoréw gazéw poddaje si¢ odpowiedniej korelacji zgodnie z procedurg okreslong w pkt
9.3.5 zalacznika 4 do regulaminu EKG OZN nr 49. Dane z analizatora liczby czastek stalych musza by¢
zestrojone czasowo z jego czasem przemiany zgodnie z instrukcjami producenta przyrzadu.
3.1.2. Dane z analizatoréw i przeplywomierza spalin (EFM)
Dane z analizatoréw gazow i analizatoréw liczby czastek statych poddaje si¢ odpowiedniej korelacji z
danymi z EFM zgodnie z procedurg okreslong w pkt 3.1.4.
3.1.3. Dane z PEMS i silnika
Dane z PEMS (analizatory gazéw, analizatory liczby czastek statych i EFM) poddaje si¢ odpowiedniej kore-
lacji z danymi z ECU silnika zgodnie z procedurg okreslong w pkt 3.1.4.”;
k) w pkt 3.1.4 tekst: ,1: analizatory gazowe (stezenia THC, CO, CO,, NO,);” otrzymuje brzmienie:

l)

,1:  analizatory gazowe (stezenia THC, CO, CO,, NO,)i analizator liczby czastek statych;”;

w sekgji 3 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,3.6. Obliczenie chwilowych emisji liczby czastek statych

Chwilowe emisje liczby czastek stalych (PN) [#/s] okreSla si¢, mnozac chwilowe stezenie liczby czastek sta-
tych [#[cm?] przez chwilowe masowe natgzenie przeptywu spalin [kg/s], obydwa skorygowane i zestrojone
z uwzglednieniem czasu przemiany zgodnie z pkt 1.4.3 dodatku 3. Do kolejnych ocen danych wprowadza
si¢ wszystkie ujemne chwilowe wartosci emisji jako warto$¢ zerowa. Do obliczen chwilowych emisji wpro-
wadza si¢ wszystkie istotne wartosci wynikéw posrednich. Ponizszy wzér ma zastosowanie na potrzeby
wyznaczenia chwilowych warto$ci emisji liczby czastek stalych:

PN = cpni. Gmewi/ pe

gdzie:

PN; oznacza chwilowe warto$ci emisji liczby czastek stalych [#/s]

Crni oznacza zmierzone stezenie liczby czastek statych [#/m’] znormalizowane w temperaturze 273 K
(0 °C), z uwzglednieniem rozcieficzenia wewnetrznego oraz osadzania si¢ czastek stalych

Qmewi oznacza zmierzone masowe natezenie przeplywu spalin [kg/s]

pe oznacza gesto$¢ gazow spalinowych [kg/m’®] w temperaturze 273 K (0 °C).”;
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m) pkt 4.2.114.2.1.1 otrzymuja brzmienie:

,4.2.1.  Obliczanie emisji jednostkowych

Emisje jednostkowe e ([mg/kWh] lub [#/kWh]) oblicza si¢ dla kazdego okna i kazdego zanieczyszczenia

W nastepujacy sposob:
m
€= ————"F—=
W(ty:) = W(ts)
gdzie:
m oznacza emisj¢ masowg zanieczyszczenia [mg/okno] lub liczbg czastek stalych
[#]okno]

Wi(t,,) — Wity oznacza pracg silnika w zakresie usredniania i", w kWh.

4.2.1.1 Obliczanie emisji jednostkowych dla deklarowanego paliwa rynkowego

Jezeli badanie okreslone w niniejszym zalaczniku zostalo przeprowadzone przy uzyciu deklarowanego
paliwa rynkowego okreslonego w pkt 3.2.2.2.1 czesci 1 w dodatku 4 do zalgcznika I, emisje jednostkowe
e ([mg/kWh] lub [#/kWh]) oblicza si¢ dla kazdego okna i kazdego zanieczyszczenia, mnozac emisje jed-
nostkowe okrelone zgodnie z pkt 4.2.1 przez wspélczynnik korekcji mocy okreslony zgodnie z pkt
1.1.2 lit. a1) zalgcznika L7

n) pkt 4.2.3 otrzymuje brzmienie:
+4.2.3. Obliczanie wspdtczynnikow zgodnosci

Wspdlczynniki zgodnosci oblicza si¢ dla kazdego pojedynczego waznego okna i kazdego pojedynczego
zanieczyszczenia w nastepujacy sposob:

CF =-
gdzie:
e oznacza emisj¢ jednostkows zanieczyszczenia gazowego w [mg/kWh] lub [#/kWh],
L oznacza stosowng warto$¢ graniczng [mg/kWh] lub [#/kWh].”;

o) pkt 4.3.2 otrzymuje brzmienie:

,4.3.2. Obliczanie wspdtczynnikéw zgodnosci

Wspodtezynniki zgodnosci oblicza si¢ dla kazdego pojedynczego waznego okna i kazdego pojedynczego
zanieczyszczenia w nastepujacy sposob:

_CR

F
F=tr

gdzie:

m , . . .
CF, = o —— . (wspolczynnik eksploatacyjny) oraz

CF. = eref (wspolczynnik certyfikacyjny)

mco2
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gdzie:

m oznacza emisj¢ masowa zanieczyszczenia gazowego [mg/okno] lub liczbe cza-
stek stalych [#/okno];

Meoa(tz;) — Meoa(tys) oznacza mas¢ CO, w zakresie usredniania i [kg];

Mo oznacza mas¢ CO, z silnika okreslona dla WHTC [kg];

my oznacza emisje masowg zanieczyszczenia gazowego lub liczbe czastek stalych
odpowiadajace wlasciwej wartosci granicznej dla WHTC [mg] lub [#], odpowied-
nio].”;

p) wsekeji 4 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,4.4. Obliczanie koncowego wspétczynnika zgodnosci dla badania

4.4.1. Koficowy wspdtczynnik zgodnosci dla badania (CF,,) dla kazdego zanieczyszczenia oblicza si¢ w naste-

pujacy sposob:

CFrinal = 0,14 X CFeold + 0,86 X CFwarm

gdzie:

CF i oznacza wspélczynnik zgodnosci dla okresu badania prowadzonego na zimno, ktéry
musi by¢ réwny najwyzszemu wspélczynnikowi zgodnosci wyznaczonemu dla danego
zanieczyszczenia zgodnie z procedurami obliczeniowymi okreslonymi w pkt 4.1 i w pkt
4.2 lub, odpowiednio, w pkt 4.3, ruchomego zakresu usredniania, poczawszy od tempe-
ratury ptynu chodzacego nizszej niz 343 K (70 °C);

CFam oznacza wspélczynnik zgodnosci dla czgsci badania prowadzonej na cieplo, ktéry musi

by¢ réwny 90. facznemu percentylowi wspélczynnikéw zgodnosci wyznaczonemu dla
danego zanieczyszczenia zgodnie z procedurami obliczeniowymi okre$lonymi w pkt
4.1 1w pkt 4.2 lub, odpowiednio, w pkt 4.3, gdy ocena danych rozpoczyna si¢ po osiag-
nigciu po raz pierwszy temperatury ptynu chlodzacego nizszej niz 343 K (70 °C).”;

14) w dodatku 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1. PRZEPISY OGOLNE

Emisje zanieczyszczen gazowych i liczbe czastek stalych mierzy si¢ zgodnie z procedurg opisang w dodatku 1.
W niniejszym dodatku opisano wlasciwosci przenosnych urzadzefi pomiarowych uzywanych do prowadzenia
takich pomiaréw.”;

b) w sekgji 2 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,2.5.  Analizator liczby czastek statych

2.5.1.  Informacje ogdlne

2.5.1.1. Analizator liczby czastek stalych sklada si¢ z jednostki wstepnego kondycjonowania i czujnika czastek
stalych (zob. rys. 1). Czujnik czgstek stalych moze réwniez stuzy¢ do wstepnego kondycjonowania aero-
zolu. Podatnos¢ analizatora na wstrzasy, wibracje, starzenie, wahania temperatury i ci$nienia atmosferycz-
nego, zaklocenia elektromagnetyczne oraz inne czynniki ktére mogg mie¢ wplyw na eksploatacje
pojazdu lub analizatora nalezy, w miar¢ mozliwosci, ograniczy¢ do minimum i jasno przedstawi¢ w
towarzyszacej dokumentacji opracowanej przez producenta przyrzadu. Analizator liczby czgstek stalych
musi spetnia¢ wymogi niniejszego rozporzadzenia i specyfikacji producenta przyrzadu.
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Rysunek 1
Przyklad ustawienia analizatora liczby czastek stalych
(przerywane linie oznaczaja czgsci nieobowiazkowe)
EFM: przeplywomierz masowy spalin (Exhaust mass Flow Meter)
d: $rednica wewnetrzna

PND: Rozcieficzalnik liczby czastek statych

Podigczenie do
rury wydechowe]
EFM Czujnik
c . przephywu
£ .
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— 1 Przeplyw zwrotny

Powietrze atmosferyczne

44— <35 —»-- <55 - <3 55

Czas przebywania Czas opdinienia [tg-t1g) Czas narastania{t1g-tgo}

2.5.1.2. Analizator liczby czastek stalych nalezy podlaczy¢ do punktu pobierania prébek za posrednictwem
sondy do pobierania prébek, ktéra pobiera probke w osi rury wydechowej. Jezeli czastki stale nie sg roz-
cienczane w rurze wydechowej, przewdd probkujacy na odcinku do punku pierwszego rozciericzania
analizatora liczby czastek stalych lub do czujnika czgstek statych nalezy podgrzewaé do temperatury co
najmniej 373 K (100 °C) Czas przebywania probki w przewodzie do probkowania czgstek statych musi
by¢ krétszy niz 3 s — do pierwszego rozcieficzenia lub dotarcia do czujnika czastek statych.

2.5.1.3. We wszystkich czgsciach majacych kontakt z probka gazéw spalinowych nalezy utrzymywad przez caly
czas temperature, ktdra zapobiega kondensacji ktorejkolwiek substancji w urzadzeniu. Mozna to osigg-
ngé, np. podgrzewajac do wyzszej temperatury i rozcieficzajac probki lub utleniajgc substancje lotne lub
potlotne.

2.5.1.4. W sklad analizatora liczby czgstek statych musi wchodzi¢ ogrzewana cze$¢ o temperaturze $cianek wyno-
szacej 2 573 K (300 °C). Jednostka wstepnego kondycjonowania musi utrzymywac stale nominalne tem-
peratury robocze na etapach rozcieficzania przebiegajacego w podwyzszonej temperaturze z tolerancjg *
10 K oraz wskazywa¢, czy czgsci podgrzewane majg wlasciwg temperature dzialania. Akceptowalne sg
nizsze temperatury, jezeli sprawnos¢ usuwania lotnych czastek stalych jest zgodna ze specyfikacja okres-
long w pkt 2.5.4.

2.5.1.5. Czujniki ci$nienia, temperatury i inne czujniki musza monitorowaé dzialanie przyrzadu podczas jego
pracy i uruchamia¢ sygnal ostrzegawczy lub wySwietla¢ komunikat w razie nieprawidlowego dzialania.

2.5.1.6. Czas opdZnienia wewnatrz analizatora liczby czastek stalych musi by¢ krétszy niz 5 s. Czas op6Znienia
oznacza réznic¢ czasu miedzy zmiang stezenia w punkcie odniesienia a odpowiedzig ukladu wynoszaca
10 % odczytu koficowego.

2.5.1.7. Czas narastania analizatora liczby czastek stalych (lub czujnika czastek statych) wynosi < 3,5 s.

2.5.1.8. Pomiary stezenia czastek stalych nalezy rejestrowac po znormalizowaniu ich do wartosci 273 K (0 °C) i
101,3 kPa. Jezeli zostanie to uznane za niezbe¢dne na podstawie najlepszej praktyki inzynieryjnej, ci$nie-
nie lub temperature na wlocie do czujnika nalezy mierzy¢ i rejestrowaé na potrzeby normalizacji steZenia
czastek.
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2.5.1.9.

2.5.2.
2.5.2.1.

2.5.2.2.

2.5.3.
2.5.3.1.

2.5.3.2.

2.5.3.3.

Analizatory liczby czastek stalych, ktére spelniajg wymogi w zakresie kalibracji regulaminu EKG ONZ nr
83 lub 49 badz ogdlnych przepiséw technicznych nr 15, uznaje si¢ za zgodne z wymogami w zakresie
kalibracji w niniejszym zalaczniku.

Wymaogi w zakresie sprawnosci

Caly system analizatora liczby czastek stalych i przewdd prébkujacy musi spelnia¢ wymogi w zakresie
sprawnosci okreslone w tabeli 1.

Tabela 1
Wymogi w zakresie sprawnosci uklad analizatora liczby czastek stalych (i przewodu
probkujacego)
d Mniej niz
p [nm] A 23 30 50 70 100 200
E(dp) -® 0,2-0,6 0,3-1,2 0,6-1,3 0,7-1,3 0,7-1,3 0,5-2,0

(*) Do ustalenia na pdzniejszym etapie.

Sprawnos¢ E(dp) to stosunek wartosci odczytéw systemu analizatora liczby czastek stalych do wartosci
odczytow referencyjnego licznika czastek kondensacji (CPC) (dla ktérego d50 = 10 nm lub mniej i ktéry
zostal sprawdzony pod katem liniowosci i skalibrowany przy pomocy elektrometru) lub do pomiaru ste-
zenia liczby czgstek stalych dokonanych przez elektrometr w poréwnywalnym aerozolu monodyspersyj-
nym o $rednicy ruchliwosci dp, znormalizowanym do tych samych warunkéw temperatury i ci$nienia.
Materiatem do badania musi by¢ stabilny termicznie i sadzopodobny materiat (np. grafit powstaly przez
wzbudzenie iskry lub sadza postala w wyniku spalania w plomieniu dyfuzyjnym, poddane wstepnemu
kondycjonowaniu termicznemu). Jezeli krzywa sprawnosci mierzy si¢ przy wykorzystaniu innego aero-
zolu (np. NaCl), jej korelacje z krzywa dla materialu sadzopodobnego nalezy przedstawi¢ w formie
wykresu, na ktérym poréwnane zostang poziomy sprawnosci uzyskane przy wykorzystaniu obu aerozoli
badawczych. Nalezy uwzgledni¢ réznice wartosci sprawnosci w zakresie liczenia, korygujac zmierzone
warto$ci sprawnosci na podstawie zalgczonego wykresu poréwnawczego w celu okreslenia pozioméw
sprawnosci dla aerozolu sadzopodobnego. Nalezy zastosowaé i udokumentowa¢ wszelkie korekty doty-
czace liczby czastek wielokrotnie naladowanych, ale ich odsetek nie moze przekraczaé 10 %. Koficowe
sprawnosci (np. skorygowane ze wzgledu na rézne materialy i czastki wielokrotnie naladowane) obej-
mujg analizator liczby czastek stalych i przewdd prébkujacy. Mozna réwniez kalibrowaé poszczegélne
czesci analizatora liczby czastek stalych (tj. kalibrowaé oddzielnie jednostke wstepnego kondycjonowania
i oddzielnie czujnik czgstek stalych), o ile mozna wykaza¢, ze analizator liczby czgstek stalych i przewéd
probkujacy wspdlnie spelniajg wymogi okreslone w tabeli 1. Zmierzony sygnal z czujnika musi by¢ wigk-
szy niz dwukrotno$¢ granicy wykrywalnosci (ktéra w tym przypadku okresla si¢ jako 0 plus 3 odchylenia
standardowe).

Wymogi liniowosci

Wymogi liniowosci weryfikuje si¢ za kazdym razem, gdy zostanie zaobserwowane uszkodzenie zgodnie
z wymogami procedur audytu wewnetrznego lub producenta instrumentu przynajmniej raz w okresie
12 miesigcy poprzedzajacym badanie.

Analizator liczby czastek statych i przewdd probkujacy musza spelnial wymogi liniowosci okreslone w
tabeli 2.

Tabela 2

Wymogi liniowosci analizatora liczby czastek stalych (i przewodu prébkujacego)

Parametr/przyrzad N . Standardowy blad Wspdtezynnik
pomiarowy Do (@1 = 1)+ 20l Nachylenie a, SEE determinacji r?
Analizator liczby < 5 % maks. 0,85-1,15 < 10 % maks. = 0,950
czastek stalych

Analizator liczby czgstek statych i przewdd probkujacy muszg spelniaé wymogi liniowosci okreslone w
tabeli 2 w warunkach badania monodyspersyjnej lub polidyspersyjnej probki sadzopodobnych czastek
stalych. Wymiar czastek (Srednica ruchliwoséci lub mediana liczbowa $rednicy) musi by¢ wigkszy niz 45
nm. Instrumentem referencyjnym powinien by¢ elektrometr lub licznik czastek kondensacji (CPC), dla
ktérego d50 = 10 nm lub mniej i kt6ry zostal zweryfikowany pod katem liniowosci. Instrumentem refe-
rencyjnym moze by¢ ewentualnie uklad pomiarowy czgstek stalych zgodny z wymogami regulaminu
EKG ONZ nr 49.
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2.5.3.4. Oprocz tego réznice migdzy analizatorem liczby czastek stalych a instrumentem referencyjnym w kaz-

dym ze sprawdzanych punktéw (z wyjatkiem punktu zerowego) musza si¢ mieSci¢ w zakresie 15 % ich
Sredniej warto$ci. Nalezy sprawdzi¢ co najmniej 5 réwno rozmieszonych punktéw (oraz punkt zerowy).
Maksymalne sprawdzone stezenie jest maksymalnym dopuszczalnym stezeniem w analizatorze liczby
czastek stalych.

Jezeli analizator liczby czastek stalych kalibruje si¢ w cze$ciach, wéwezas liniowo$¢ mozna sprawdzié
tylko w odniesieniu do czujnika, ale poziomy sprawnosci pozostalych czgsci i przewodu prébkujacego
nalezy uwzgledni¢ w obliczeniu nachylenia.

2.5.4.  Sprawno$¢ usuwania lotnych czgstek statych

2.5.4.1. System analizatora liczby czgstek stalych musi umozliwia¢ usuniecie > 99 % czastek stalych tetrakontanu

(CH;(CH,)33CH3) o Srednicy = 30 nm, ktérych stezenie na wlocie wynosi > 10 000 czastek statych na cen-
tymetr szeScienny przy minimalnym poziomie rozcieficzenia.

2.5.4.2. Oprocz tego uklad analizatora liczby czastek statych musi réwniez osiggaé > 99 % sprawnosci usuwania

alkanéw polidyspersyjnych (dekanow lub wyzszych alkanéw) lub oleju PAO, o medianie liczbowej $red-
nicy > 50 nm, a stezenie na wlocie musi by¢ > 5 x 10° czastek na centymetr szeScienny przy minimalnym
rozcienczeniu (masa rbwnowazna > 1 mg/m’).

2.5.4.3. Sprawno$¢ usuwania lotnych czastek stalych w przypadku tetrakontanu lub alkanéw polidyspersyjnych

lub oleju nalezy wykaza¢ tylko raz dla danej rodziny PEMS. Rodzing PEMS uznaje si¢ za grupe przyrza-
déw z tymi samymi analizatorami, kondycjonowaniem probek i kondycjonowaniem termicznym oraz
algorytmami kompensacji w oprogramowaniu. Producent przyrzadu musi przewidzie¢ odstep na konser-
wacje lub wymiane w celu zapewnienia, by poziom sprawnosci usuwania nie spad} ponizej wymogdw
technicznych. Jezeli takie informacje nie zostang podane przez producenta przyrzadu, sprawnos¢ usuwa-
nia lotnych czastek stalych sprawdza si¢ co roku dla kazdego przyrzadu.”;

15) wdodatku 3 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

»1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Kalibracja i weryfikacja analizatora liczby czastek statych

Badanie nieszczelnosci PEMS przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami okreslonymi w pkt 9.3.4 zalacznika 4 do
regulaminu EKG ONZ nr 49 lub zgodnie z instrukcja producenta przyrzadu.

Sprawdzenie czasu reakcji analizatora liczby czastek stalych przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami okreslo-
nymi w pkt 9.3.5 zalacznika 4 do regulaminu EKG ONZ nr 49 z wykorzystaniem czastek stalych, w przypadku
gdy nie mozna uzy¢ gazdw.

Czas przemiany ukladu analizatora liczby czastek statych i jego przewodu prébkujacego ustala si¢ zgodni z pkt
A.8.1.3.7 dodatku 8 do zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ. »Czas przemiany« oznacza rdznicg czasu
miedzy zmiang stezenia w punkcie odniesienia a odpowiedzig uktadu wynoszaca 50 % odczytu koncowego.
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ZALACZNIK I

W zalgczniku VI do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w sekgji 8 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Metodyka oceny AES zostala opisana w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.”;
2) dodatek 1 pkt 3.1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Obciazenie uzytkowe pojazdu wynosi 50—-60 % maksymalnego obcigzenia uzytkowego pojazdu. Odchylenie od tego
zakresu mozna uzgodni¢ z organem udzielajacym homologacji. W sprawozdaniu z badania nalezy podaé powdd
powstania takiego odchylenia. Stosuje si¢ wymogi dodatkowe okreslone w zataczniku I1.”;

3) dodaje si¢ dodatek w brzmieniu:
,Dodatek 2
Metodyka oceny AES

Na potrzeby oceny AES organ udzielajacy homologacji weryfikuje co najmniej spelnienie wymogu okreslonego w
niniejszym dodatku.

1) Wzrost emisji wywolany przez AES nalezy utrzymywac na jak najnizszym poziomie:

a) przez caly okres normalnej eksploatacji i przez caly cykl zycia pojazdéw wzrost catkowitych emisji podczas sto-
sowania AES nalezy utrzymywa¢ na jak najnizszym poziomie;

b) zawsze gdy w trakcie wstepnej oceny AES na rynku dostepna jest inna technologia lub konstrukgja, ktéra umoz-
liwia lepsze kontrolowanie poziomu emisji, nalezy ja wykorzysta¢ bez nieuzasadnionej modulacji.

2) W przypadku weryfikacji stuzacej uzasadnieniu AES nalezy odpowiednio wykaza¢ i udokumentowaé ryzyko
naglego i nieodwracalnego uszkodzenia silnika, z uwzglednieniem nastepujacych informacji:

a) producent musi dostarczy¢ dowdd wystgpienia katastrofalnego (tj. nagtego i nieodwracalnego) uszkodzenia sil-
nika wraz z oceng ryzyka, ktéra obejmuje oceng prawdopodobiefistwa wystapienia takiego ryzyka i skali ewen-
tualnych konsekwencji, w tym wyniki przeprowadzonych w tym celu badar;

b) jezeli w trakcie stosowania AES na rynku dostgpna jest inna technologia lub konstrukcja, ktéra umozliwia wyeli-
minowanie lub ograniczenie tego ryzyka, nalezy ja wykorzysta¢ w najwigkszym zakresie, w jakim jest to tech-
nicznie mozliwe (tzn. bez nieuzasadnionej modulacji);

¢) trwalo$¢ i dtugofalowa ochrona silnika lub komponentéw ukladu kontroli emisji zanieczyszczen przed zuzy-
ciem i awariami nie s3 uznawane za dopuszczalne powody do zaakceptowania AES.

3) Odpowiedni opis techniczny uzasadnia konieczno$¢ stosowania AES ze wzgledu na bezpieczenstwo eksploatacji
pojazdu:

a) producent musi dostarczy¢ dowdd zwigkszonego ryzyka dla bezpiecznej eksploatacji pojazdu wraz z oceng
ryzyka, ktéra obejmuje oceng¢ prawdopodobienstwa wystgpienia takiego ryzyka i skali ewentualnych konsek-
wencji, wraz z wynikami przeprowadzonych w tym celu badan;

b) jezeli w trakcie stosowania AES na rynku dostepna jest inna technologia lub konstrukcja, ktéra umozliwia ogra-
niczenie ryzyka dla bezpieczenstwa, nalezy ja wykorzysta¢ w najwigkszym zakresie, w jakim jest to technicznie
mozliwe (tzn. bez nieuzasadnionej modulagji).

4) Odpowiedni opis techniczny uzasadnia konieczno$¢ stosowania AES podczas rozruchu lub nagrzewania silnika:

a) producent musi dostarczy¢ dowdd potwierdzajacy konieczno$¢ zastosowania AES podczas rozruchu silnika
wraz z ocena ryzyka, ktora obejmuje ocen¢ prawdopodobienstwa wystapienia takiego ryzyka i skali ewentual-
nych konsekwencji, uwzgledniajac wyniki przeprowadzonych w tym zakresie badan;

b) jezeli w trakcie stosowania AES na rynku dostgpna jest inna technologia lub konstrukcja, ktéra umozliwia
usprawnienie kontroli emisji podczas rozruchu silnika, nalezy ja wykorzysta¢ w najwigkszym zakresie, w jakim
jest to technicznie mozliwe (tzn. bez nieuzasadnionej modulacji).”
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