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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2019/1840
z dnia 31 pazdziernika 2019 r.

zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/1153 w odniesieniu do sprawozdawczo$ci w zakresie
warto$ci CO, WLTP dla niekt6rych kategorii nowych samochodéw osobowych oraz dostosowania danych
wejSciowych dla narzedzia korelacji

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 4432009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy
emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspélnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z
lekkich pojazdéw dostawczych (), w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 9 akapit pierwszy oraz art. 13 ust. 7 akapit pierwszy,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 () stanowi, Ze dla unijnego parku nowych samochodéw
osobowych docelowe poziomy emisji CO, na lata 2025 i 2030 nalezy oblicza¢ na podstawie emisji CO, mierzonych zgod-
nie z rozporzadzeniem Komisji (UE) 20171151 (}) dla nowych samochodéw osobowych zarejestrowanych w 2020 r. (dalej
~zmierzone warto$ci emisji CO,”).

(2) W rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2017/1153 (*) ustanowiono przepisy dotyczace obliczania i zglaszania
przez producentéw zmierzonych warto$ci emisji CO,. Nalezy jednak doprecyzowaé sposob okreslania tych wartosci, zwla-
szcza w przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV) i hybrydowych
pojazdéw elektrycznych dotadowywanych zewngtrznie (OVC-HEV).

(3)  Nalezy rowniez wyjasnic spos6b okreslania zmierzonych wartosci emisji CO, w przypadku, gdy do celow homologacji typu
przeprowadza si¢ wiele badan emisji CO,.

(4)  Korelacji wartosci emisji CO, z pojazdéw NOVC-HEV i OVC-HEV nalezy dokonywaé na podstawie badan fizycznych
pojazdu, a nie na podstawie symulacji wykonanych przy uzyciu narzedzia korelacji, ze wzgledu na ztozonos¢ procesu
dostosowania narzedzia korelacji w celu uwzglednienia takich technologii pojazdéw. Jednakze aby zapewni¢ sku-
teczng weryfikacje wynikéw korelacji, dane z badan technicznych dotyczace tych pojazdéw powinny by¢ przekazy-
wane Komisji w taki sam sposdb jak w przypadku pojazdéw konwencjonalnych.

(50  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) 2017/1153.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa zgodne z opinig Komitetu ds. Zmian Klimatu,

Dz.U.L 140z 5.6.2009, s. 1.

Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r. okreslajace normy emisji CO, dla nowych samo-

chodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 (Dz.U.

L1112z 25.4.2019,s. 13).

() Rozporzadzenie Komisji )(UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzgcych z lekkich pojazdéw pasazer-
skich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazddw, zmieniajace dyrektywe
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz
uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U.L 1752 7.7.2017,s. 1).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajgce metode okreslania parametréw korelacji nie-

zbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010 (Dz.U. L 175 z

7.7.2017,5.679).
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) 20171153 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1)

Kind

w art. 7a wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Producenci obliczajg warto$¢ emisji CO, w cyklu mieszanym lub, w stosownych przypadkach, warto$¢ wazong emisji CO,
w cyklu mieszanym, oznaczone jako Mco2, measureas dla kazdego nowego samochodu osobowego zarejestrowanego w 2020
r. zgodnie z nastepujacymi wzorami:

a) w przypadku pojazdéw wyposazonych wylgcznie w silnik spalinowy wewnetrznego spalania:

wzorem stuzgcym do obliczania Moy g Okreslonym w pkt 3.2.3.2.4 akapit drugi subzalacznika 7 do zalacznika XXI
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, przy czym symbole Mcoax i Mcoa Zastepuje sig, w odniesieniu do danej rodziny
interpolacji, warto§ciami Mco, s (cykl mieszany) pochodzacymi z pozycji 2.5.1.1.3 (pojazd H) i 2.5.1.2.3 (pojazd L)
$wiadectwa homologacji typu WE zgodnie ze wzorem zawartym w dodatku 4 do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE)
2017/1151;

b) w przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV):

Wwzorem: Mcoa-measured = Mco2-1,¢,5 + Kind X (Mcoa-nc,s = Mcoac.s)

gdzie:

Mcoancs oznacza warto$¢ Mco, ¢ s (cykl mieszany) w odniesieniu do danej rodziny interpolacji, pocho-
dzaca z pozycji 2.5.1.1.3 Swiadectwa homologacji typu WE zgodnie ze wzorem zawartym w
dodatku 4 do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

Mcoaics oznacza warto$¢ Mco, cs (cykl mieszany) w odniesieniu do danej rodziny interpolacji, pocho-

dzgca z pozydji 2.5.1.2.3 $wiadectwa homologacji typu WE zgodnie ze wzorem zawartym w
dodatku 4 do zalgcznika I do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

oznacza wspétczynnik interpolacji dla uwzglednianego pojedynczego pojazdu we whasciwym
cyklu badania WLTP zdefiniowany w pkt 4.5.3 subzalacznika 8 do zalgcznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151;

¢) w przypadku hybrydowych pojazdéw elektrycznych dotadowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV):

wzorem: Mcoa-measured = Mco2-1,¢,5 + Kind X (Mcoz-n.c,s = Mcoac.s)

gdzie:

Mcoac.s Mcorncs sa, w odniesieniu do danej rodziny interpolacji, ustalane zgodnie ze wzorem okreslonym w pkt
4.1.3.1 subzalacznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151, przy czym
symbol M; cp; zastepuje si¢ wartoécig Mcoa,cp (cykl mieszany) pochodzaca z pozycji 2.5.3.2 dla
pojazdu H1iL, stosownie do przypadku, $wiadectwa homologacji typu WE, a symbol M; ¢ zaste-
puje sie wartoscia Mco ¢ s (cykl mieszany) pochodzaca z pozycji 2.5.3.1 Swiadectwa homologa-
¢ji typu WE dla pojazdu H, L lub M, stosownie do przypadku;

Kind oznacza wspolezynnik interpolacji dla uwzglednianego pojedynczego pojazdu we wlasciwym
cyklu badania WLTP zdefiniowany w pkt 4.5.3 subzalacznika 8 do zalacznika XXI do rozporza-
dzenia (UE) 2017/1151.%;

b) dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

»la. W przypadku gdy w pozycjach 2.5.1.1.3, 2.5.1.2.3, 2.5.3.1 lub 2.5.3.2 $wiadectwa homologagji typu WE odnoto-
wana jest wigcej niz jedna warto$¢ pomiaru, warto$ci Mcoo,cs lub Mcoacp, 0 ktérych mowa w ust. 1, ustala si¢ do celow
niniejszego przepisu w nastepujacy sposéb:

a) w przypadku jednego pomiaru: warto$¢ w cyklu mieszanym odnotowana dla badania 1;
b) w przypadku dwdch pomiaréw: Srednia dwdch wartosci w cyklu mieszanym odnotowanych dla badan 1 i 2;

¢) w przypadku trzech pomiaréw: $rednia trzech warto$ci w cyklu mieszanym odnotowanych dla badan 1, 21 3.7;
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2) w zalgczniku [ wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

3)

pkt 2.1 akapit drugi zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

,W odniesieniu do hybrydowych pojazdéw elektrycznych niedoladowywanych zewnetrznie (NOVC-HEV) i hybrydowych
pojazdow elektrycznych dofadowywanych zewnetrznie (OVC-HEV) warto$ci CO, NEDC, ktére nalezy wykorzystywac jako
wartosci odniesienia do celéw sekcji 3, ustala si¢ za pomocg badan fizycznych pojazdu a nie poprzez symulacje przy uzyciu
narzedzia korelacji. Pomiaréw fizycznych dokonuje si¢ zgodnie z odpowiednimi przepisami dotyczgcymi badan fizycznych
pojazdu okreslonymi w niniejszym zalaczniku. Dane wejsciowe na potrzeby badan fizycznych pojazdu okresla si¢ i przeka-
zuje do organu udzielajgcego homologacji typu lub, w stosownych przypadkach, stuzby technicznej, zgodnie z pkt 2.4.”;

pkt 2.2a lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) korekta wynikéw badann WLTP w odniesieniu do emisji masowych CO, zgodnie z dodatkiem 2 do subzalgcznika 6 i
dodatkiem 2 do subzalacznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzgdzenia (UE) 2017/1151 ma zastosowanie do wszyst-
kich takich wynikow badan niezaleznie od przepisow pkt 3.4.4 lit. a) dodatku 2 do subzalacznika 6 i pkt 1.1.4 lit. a)
dodatku 2 do subzalacznika 8 do zalgcznika XXI do tego rozporzadzenia;”;

w pkt 2.4 w tabeli 1 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

(i) w pozycji 24 tekst w kolumnie drugiej o nagléwku ,Parametry wejsciowe dla narzedzia korelacji” zastepuje sie sto-
wami ,Pojemno$¢ akumulatora roboczego”;
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(i) pozycje 38—41 otrzymujg brzmienie:

38 Warto$¢ CO, WLTP faza 1 (w g CO,/km Pozycja 2.1.1.2.1. Nieskorygowana zmierzo-
przypadku pojazdéw NOVC i dodatku 8a do zalgcznika I | nawartosé Mcos,, 1 w fazie
OVC-HEV warto$¢ w trybie fa- do rozporzagdzenia (UE) | malej predkosci (Low)
dowania podtrzymujgcego) 2017/1151

39 Warto$¢ CO, WLTP faza 2 (w g CO,/km Idem Nieskorygowana zmierzo-
przypadku pojazdéw NOVC i na warto$¢ Mcos,, 1 W fazie
OVC-HEV warto$¢ w trybie fa- Sredniej predkosci (Me-
dowania podtrzymujacego) dium)

40 Warto$¢ CO, WLTP faza 3 (w g COkm Idem Nieskorygowana zmierzo-
przypadku pojazdéw NOVC i na warto$é Mcoo,, 1 W fazie
OVC-HEV warto$¢ w trybie fa- duzej predkosci (High)
dowania podtrzymujgcego)

41 Warto$¢ CO, WLTP faza 4 (w g CO,/km Idem Nieskorygowana zmierzo-
przypadku pojazdéw NOVC i na warto$é Mcoo, 1 W fazie
OVC-HEV warto$¢ w trybie la- bardzo duzej predkosci
dowania podtrzymujgcego) (Extra High)”

(ili) w pozycji 60 tekst w kolumnie drugiej o nagtéwku ,Parametry wejsciowe dla narzedzia korelacji” zastepuje si¢ sto-
wami ,Prad alternatora WLTP (w przypadku pojazdéw NOVC i OVC-HEV: konwertera DC/DC po stronie niskiego
napiecia)”;

(iv) w pozycji 61 tekst w kolumnie drugiej o nagtéwku ,Parametry wejsciowe dla narzedzia korelacji” zastepuje si¢ sto-
wami ,Prad akumulatora roboczego”;

(v) skresla sig pozycje 75;

(vi) pozycja 77 otrzymuje brzmienie:

w7

Zmierzona warto$¢ WLTP CO,
skorygowana dla pojazdu H lub
L (w przypadku pojazdow
NOVC i OVC-HEV warto$¢ w
trybie tadowania podtrzymuja-
cego)

Pozycja 2.1.1.2.1 w dodat-
ku 8a do zalacznika I do
rozporzadzenia (UE)
2017/1151

Zmierzona emisja CO, w
ovklu mieszanym dla pojazdu
H i L powszystkich majgcych
zastosowanie Rorektach,
Mcozc5- W przypadku 2 lub
3 badari WLTP przedstawia
sig wszystkie wyniki pomia-
16w (z wyjgtkiem pojazdéw
NOVCi OVC-HEV, w
przypadku ktGrych przedsta-
wia sig wylgcznie ostateczng
wartos¢ z homologagji typu).”
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(vii) dodaje si¢ pozycje 79-101 w brzmieniu:

.79 | Warto$¢ CO, WLTPw | g CO,/km Pkt 2.5.3.2 dodatku 4 do Emisje masowe CO, w trybie rozta-
trybie roztadowania zalgcznika I do rozporza- dowania (cykl mieszany) Mcos cp
(cykl mieszany) dzenia (UE) 2017/1151 (Srednie wartosci w przypadku 2 i 3

badar) dla badania typu I, obliczone
zgodnie z pkt 4.1.2 subzatgcznika 8
do zatgcznika XXI do rozporzgdze-
nia (UE) 2017/1151 (wylgcznie
pojazdy OVC-HEV)

80 Emisje CO, WLTP g CO,/km Obliczone zgodnie z pkt Obliczone wyniki (zmierzone) w cy-
(zmierzone) wazone 4.1.3.1 subzalgcznika 8 do | klu mieszanym (wartos¢ wazona)
wspotczynnikiem uzy- zalgcznika XXI do rozpo- | zgodnie z art. 7a ust. 1 lit. c) ni-
tecznosci (cykl miesza- rzadzenia (UE) 2017/1151 | niejszego rozporzgdzenia (wylgcznie
ny) pojazdy OVC-HEV)

81 Emisje CO, WLTP (za- | g CO,/km Pozycja 2.5.3.3 $wiadectwa | Obliczone wyniki (zadeklarowane) w
deklarowane) wazone homologacji typu WE oyklu mieszanym (wartos¢ wazona)
wspotczynnikiem uzy- pochodzgce z pozycji 2.5.3.3 swia-
tecznosci (cykl miesza- dectwa homologacji typu WE (wy-
ny) tgcznie pojazdy OVC-HEV)

82 Réwnowazny zasieg km Pozycja 2.5.3.7.2 (EAER) Réwnowazny zasigg przy zasilaniu
przy zasilaniu energia $wiadectwa homologacji energig elektryczng (EAER) w cyklu
elektryczna (EAER) typu WE mieszanym (wylgcznie pojazdy
WLTP w cyklu miesza- OVC-HEV)
nym

83 Indeks cyklu przejscio- | - Pozycja 2.1.1.4.1.4 wdo- | dla pojazdéw OVC-HEV nalezy
wego datku 8a do zalgcznika Ido | podaé indeks cyklu przejsciowego

rozporzadzenia (UE)
2017/1151

84 Wzgledna zmiana ener- | - Obliczone zgodnie z pkt Nalezy podaé REECi kazdego bada-
gii elektrycznej REECi 3.2.4.5.2 subzalacznika 8 | nia CD (w trybie roztadowania)
dla kazdego badania z do zalgcznika XXI do roz-
rozladowaniem porzadzenia (UE)

20171151

85 Emisje CO, NEDC w g CO,/km Dokument informacyjny | Deklaracja producenta oryginalnego
trybie fadowania pod- (dodatek 3 do zalgcznika I | wyposazenia
trzymujgcego (zadekla- do rozporzadzenia (UE) | w przypadku pojazdéw NOVC-
rowane, warunek B) 2017/1151) HEV: Zadeklarowana wartos¢ CO,

(w przypadku pojazdéw | NEDC w cyklu mieszanym; w przy-

NOVC-HEV pozycja | padku pojazdéw OVC-HEV: zade-

3.5.7.2.1; w przypadku po- | klarowane emisje masowe CO, w cy-

jazdéw OVC-HEV pozycja | klu mieszanym w trybie tadowania

3.5.7.2.2) podtrzymujgcego (NEDC, warunek
B)

86 Emisje CO, NEDC w g CO,/km Dokument informacyjny Emisje CO, CD w cyklu mieszanym,
trybie roztadowania (pozycja 3.5.7.2.3 dodatku | deklaracja producenta oryginalnego
(zadeklarowane, waru- 3 do zalacznika I do roz- | wyposazenia (wylgcznie pojazdy
nek A) porzadzenia (UE) OVC-HEV)

2017/1151)

87 Emisje CO, NEDC w g CO,/km Deklaracja producenta Deklaracja producenta oryginalnego
cyklu mieszanym, wa- oryginalnego wyposazenia | wyposazenia (wylgcznie pojazdy
zone (zadeklarowane) OVC-HEV)
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88 Zasigg przy zasilaniu km Deklaracja producenta Deklaracja producenta oryginalnego
energia elektryczng w oryginalnego wyposazenia | wyposazenia (wylgcznie pojazdy
cyklu NEDC dla pojaz- OVC-HEV)
déw OVC-HEV (zade-
klarowany)

89 Wspolczynnik Keo, do | (g/km)/(Wh/km) | pkt 2.3.2 dodatku 2 do Wspétczynnik korekty RCB emisji
celéw korekty wramach subzalacznika 8 do zalacz- | masowych CO,dlapojazdéw NOVC
trybu fadowania pod- nika XXI do rozporzadze- | i OVC-HEV
trzymujacego nia (UE) 2017/1151

90 Konfiguracja pojazdu - Czy pojazd posiada urzgdzenie elek-
hybrydowego (PO, P1, tryczne wykorzystywane do napedza-
P2, P2 - przekladnia nia pojazdu i generowania energii
planetarna, P3 lub elektrycznej w pozygi PO, P1, P2,
P4) (™) P2 — przektadnia planetarna, P3

lub P4 lubw kombinagji tych pozycji?
Deklaracja producenta oryginalnego
wyposaZenia

91 Moc maksymalna kaz- | kW Pkt 3.3.1.1.1 dodatku 3 do | Deklaracja producenta oryginalnego
dego urzadzenia elek- zalgcznika I do rozporza- | wyposazenia
trycznego (PO, P1,P2,P2 dzenia (UE) 2017/1151
— przekladnia planetar-
na, P3 lub P4) ()

92 Maksymalny moment Nm Deklaracja producenta oryginalnego
obrotowy kazdego wyposazenia
urzadzenia elektryczne-
go (PO, P1,P2,P2 -
przektadnia planetarna,

P3 lub P4) ()

93 Dla kazdego urzadzenia | - Deklaracja producenta oryginalnego
elektrycznego: stosunek wyposazenia
miedzy predkoscig ob-
rotowg urzadzenia
elektrycznego a refe-
rencyjng predkoscia
obrotowg (PO, P1,P2,P2
— przekladnia planetar-
na, P3 lub P4) (™)

94 Pojemno$¢ trakcyjnego | Ah Pkt 3.3.2.3 dodatku 3 do Deklaracja producenta oryginalnego
REESS zalacznika I do rozporza- | wyposazenia

dzenia (UE) 2017/1151

95 Prad trakcyjnego REESS | A Dodatek 3 do subzalaczni- | Wartosci szeregéw czasowych 20 Hz
ka 8 do zalgcznika XXIdo | stosowane do badania/badar prze-
rozporzadzenia (UE) prébkowane do czestotliwosci 1 Hz
20171151

96 Rodzaj technologii - Pkt 1.1.10 dodatku 8a do | Deklaracja producenta oryginalnego
trakcyjnego REESS zalgcznika I do rozporza- | wyposazenia

dzenia (UE) 2017/1151

97 Poczatkowy stan nata- | % Deklaracja producenta oryginalnego
dowania trakcyjnego wyposazenia
REESS

98 Liczba ogniw REESS Pkt 3.3.2.1 dodatku 3 do Deklaracja producenta oryginalnego

zalgcznika I do rozporza- | wyposazenia
dzenia (UE) 2017/1151
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99 Warto$¢ nominalna na- | V Dodatek 3 do subzalgczni- | Wartosci nominalne lub szeregéw
pigcia trakcyjnego ka 8 do zalgcznika XXIdo | czasowych stosowane do badania (co
REESS/Szeregi czasowe rozporzadzenia (UE) najmniej 20 Hz)
napiecia trakcyjnego 2017/1151
REESS

100 | Funkcja automatyczne- | - T/N Czy pojazd posiada funkcje auto-
go odlgczania silnika na matycznego odtgczania silnika na
biegu jalowym biegu jatowym (umozliwiajgcg prace

silnika na biegu jatowym gdy pojazd
porusza sig ruchem bezwladnym w
celu oszczgdzania paliwa)?

101 | Funkcja automatyczne- | - TIN Czy pojazd posiada funkcje auto-
go wylaczania silnika na matycznego wylgczania silnika na
biegu jalowym biegu jatowym (umozliwiajgcg wy-

Tgczenie silnika gdy pojazd porusza
sig ruchem bezwladnym w celu
oszczedzania paliwa)?

(™) PO: urzadzenie elektryczne jest podlgczone do paska napedowego silnika, w zwigzku z czym jego predkoscig referencyjna jest

predkos¢ obrotowa silnika;

P1: urzadzenie elektryczne jest podigczone do walu korbowego, w zwiazku z czym jego predkoscig referencyjng jest predkosé
obrotowa silnika;

P2: urzadzenie elektryczne jest zamontowane bezposrednio przed przekladnig (skrzynia biegéw lub przekladnia bezstopniowa),
w zwigzku z czym jego predkoscia referencyjng jest predko$¢ wejsciowa przekiadni;

P2 — przekladnia planetarna: urzadzenie elektryczne jest podiaczone do biegu przektadni planetarnej, ktéry nie jest polaczony z
silnikiem wewnetrznego spalania ani z przekladnig gléwna, okreslanego dalej jako strona przekladni planetarnej. W tym przy-
padku stosunek predkosci, jaki nalezy okresli¢, to stosunek migdzy urzadzeniem elektrycznym i predkoscia obrotows strony
przekladni planetarnej (predko$¢ referencyjna) odzwierciedlajacy efekt zwielokrotnienia/zmniejszenia predkosci powodowany
przez przekladnie redukcyjng;

P3: urzadzenie elektryczne jest zamontowane bezposrednio przed przekladnig gléwng osi napedzanej, w zwigzku z czym jego
predkoscia referencyjna jest wejsciowa predkos¢ obrotowa przekladni glownej (w tym réwniez w przypadku urzadzeni elektrycz-
nych zamontowanych na biegu przekladni planetarnej po stronie przekladni gléwnej). Pojazd moze mie¢ maksymalnie dwa urza-
dzenia P3 (jedno dla przedniej osi (P3a) i jedno dla tylnej osi (P3b));

P4: urzadzenie elektryczne jest zamontowane za przekladnia gtéwna, w zwigzku z czym jego predkoscig referencyjng jest pred-
ko$¢ obrotowa kota; Pojazd moze mie¢ maksymalnie cztery silniki P4 (jeden dla kazdego kota, przy czym P4a wskazuje na kofa
przednie, a P4b na kota tylne).

Dalsze specyfikacje tych danych wejsciowych nalezy poda¢ w formularzu danych wejsciowych dla narzedzia korelacji.”;

d) wpkt 4.2.1.4.2 akapit drugi dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

W przypadku, o ktérym mowa w lit. d), jezeli wspotczynniki obcigzenia drogowego dla rodziny macierzy obcigzenia dro-
gowego zostaly okreslone zgodnie z pkt 2.3.8.2.1 lit. a), wspdlczynniki obcigzenia drogowego dla pojedynczego pojazdu
moga zostac okre§lone zgodnie ze wzorem podanym w pkt 4.2.1.5 akapit drugi.”.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Art. 1 pkt 2 lit. ¢) stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2020 r.

Niniejsze rozporzgdzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach
cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 31 pazdziernika 2019 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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