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[

(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2019/1936
z dnia 23 pazdziernika 2019 r.

zmieniajagca dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzadzania bezpieczefistwem infrastruktury
drogowe;j

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 91 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego ('),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw (2),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (),

a takZe majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Komunikat Komisji z dnia 20 lipca 2010 r. do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekono-
miczno-Spolecznego i Komitetu Regionéw zatytulowany ,W kierunku europejskiego obszaru bezpieczeristwa
ruchu drogowego: kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020" okreslit cele strate-
giczne Unii polegajace na zmniejszeniu do 2020 r. liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych o polowe
w poréwnaniu z 2010 r. oraz na zmniejszeniu tej liczby niemal do zera do 2050 r. W ostatnich latach tempo
realizacji tych celéw uleglo jednak znacznemu spowolnieniu. W konkluzjach z dnia 8 czerwca 2017 r. w sprawie
bezpieczenistwa ruchu drogowego popierajacych oswiadczenie z Valletty z marca 2017 r. Rada zatwierdzita nowy
srédokresowy cel polegajacy na zmniejszeniu do 2030 r. liczby ofiar odnoszacych powazne obrazenia o polowe
w poréwnaniu z 2020 r. Potrzebne sg zatem wigksze wysitki, aby osiaggna¢ obydwa te cele.

(2)  Zgodnie z podejsciem typu ,bezpieczny system” ofiarom $miertelnym i powaznym obrazeniom, ktére sa wyni-
kiem wypadkéw drogowych, mozna w duzej mierze zapobiec. Zapewnienie, aby wypadki drogowe nie prowa-
dzily do powaznych lub $miertelnych obrazen, powinno by¢ przedmiotem wspdlodpowiedzialnosci na wszyst-
kich szczeblach. W szczegélnosci dobrze zaprojektowane i odpowiednio utrzymane drogi z wyraZznym oznako-
waniem poziomym i pionowym powinny zmniejszy¢ prawdopodobiefistwo wypadkéw drogowych, natomiast
,drogi wybaczajace bledy” (drogi zaprojektowane w inteligentny sposéb w celu zapewnienia, aby bledy popel-
niane podczas jazdy nie powodowaly natychmiastowych powaznych lub $miertelnych skutkéw) powinny zmniej-
szy¢ dotkliwo$¢ wypadkéw. Komisja powinna zapewnié wytyczne dotyczgce zapewnienia i utrzymania ,poboczy
wybaczajacych bledy” w oparciu o dos§wiadczenia wszystkich panstw cztonkowskich.

(3)  Drogi transeuropejskiej sieci transportowej (zwanej dalej ,siecig TEN-T”) okre§lone w rozporzadzeniu Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) nr 1315/2013 (¥) maja kluczowe znaczenie dla wspierania integracji europejskiej.
Nalezy zatem zagwarantowaé wysoki poziom bezpieczenstwa na tych drogach.

(4)  Wdrozone w sieci TEN-T procedury zarzadzania bezpieczefistwem infrastruktury drogowej (zwanego dalej
LRISM") pomogly w zmniejszeniu liczby ofiar $miertelnych i powaznych obrazefi w Unii. Z oceny skutkéw
dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE (°) wynika jasno, Ze pafistwa czlonkowskie, ktore
dobrowolnie stosuja zasady RISM na swoich drogach krajowych nienalezacych do sieci TEN-T, osiagnely znacznie
lepsze wyniki w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego niz panstwa czlonkowskie, ktére tego nie czynia.
Dlatego pozadane jest stosowanie tych zasad RISM réwniez na pozostalych czesciach europejskiej sieci drogowe;.

() Dz.U. C 622 15.2.2019, 5. 261.

() Dz.U.C168z16.5.2019, s. 81.

(}) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2019 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja
Rady z dnia 7 pazdziernika 2019 r.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie unijnych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/96/WE z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie zarzadzania bezpieczefistwem infra-
struktury drogowej (Dz.U. L 319 z 29.11.2008, s. 59).
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(5)  Wazne jest, aby odcinki drég zbudowane na mostach i odcinki drég przebiegajace przez tunele, ktore sg czescig
sieci objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, byly réwniez objete zakresem stosowania niniejszej
dyrektywy w odniesieniu do bezpieczenistwa drogowego, z wyjatkiem tuneli objetych zakresem stosowania
dyrektywy 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (9).

(6)  Z uwagi na bezpieczefistwo ruchu drogowego, wazne jest, aby wjazdy na parkingi i wyjazdy z parkingéw
wzdluz sieci objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, w szczegélnosci przy autostradach i drogach
glownych, réwniez byly objete zakresem stosowania niniejszej dyrektywy.

(7)  Warunki sezonowe znacznie réznig si¢ w poszczegélnych panstwach czlonkowskich i regionach. Wazne jest
zatem, aby warunki te zostaly odpowiednio uwzglednione w przepisach krajowych transponujacych niniejsza

dyrektywe.

(8)  Duza czg$¢ wypadkéw drogowych ma miejsce na niewielkiej czesci drdg, gdzie natezenie ruchu i predkosé sg
wysokie oraz gdzie spotykajg si¢ rézne rodzaje pojazdéw poruszajacych si¢ z rézng predkoscig. W zwiazku
z tym ograniczone rozszerzenie zakresu stosowania dyrektywy 2008/96/WE na autostrady i inne drogi gléwne
nienalezace do sieci TEN-T powinno znaczaco przyczyni¢ si¢ do poprawy bezpieczefistwa infrastruktury drogo-
wej w calej Unii.

(9) W celu zapewnienia, aby takie rozszerzenie zakresu stosowania odniosto zamierzony skutek, drogi gtéwne inne
niz autostrady powinny zgodnie z logika obejmowal wszystkie drogi nalezace do najwyzszej kategorii drég
ponizej kategorii ,autostrad” w krajowej klasyfikacji drég. Z tego samego powodu nalezy zachecaé paristwa
czlonkowskie do zapewnienia, aby przynajmniej wszystkie drogi, do ktérych dyrektywa 2008/96/WE mialta
zastosowanie przed wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy, w tym na zasadzie dobrowolnosci, pozostaly objete
zakresem stosowania niniejszej dyrektywy.

(10) Obowigzkowe stosowanie procedur okreslonych w dyrektywie 2008/96/WE w odniesieniu do kazdego projektu
dotyczgcego infrastruktury drogowej poza obszarami miejskimi, realizowanego przy wykorzystaniu finansowania
unijnego, powinno zapewni¢, aby Srodki unijne nie byly wykorzystywane do budowy drég niespelniajacych
wymogow bezpieczenstwa.

(11)  Dyrektywa 2008/96/WE dotyczy wylacznie infrastruktury drogowej. Niniejsza dyrektywa nie ma zatem wplywu
na przepisy ruchu drogowego ani na kompetencje paristw czlonkowskich w kwestii podejmowania decyzji
wedlug wlasnego uznania w odniesieniu do przepiséw ruchu drogowego. Umawiajace si¢ strony powinny prze-
strzega¢ konwencji genewskiej Narodéw Zjednoczonych o ruchu drogowym z dnia 19 wrzesnia 1949 r. oraz
konwencji wiedeniskiej o ruchu drogowym z dnia 8 listopada 1968 r., a takze konwencji wiedeniskiej o znakach
i sygnatach drogowych z dnia 8 listopada 1968 r.

(12)  Oparta na analizie ryzyka ocena bezpieczenistwa ruchu drogowego obejmujaca calg sie¢ okazala si¢ skutecznym
i efektywnym narzedziem stluzacym do identyfikacji odcinkéw sieci, ktore powinny by¢ przedmiotem bardziej
szczegdlowych kontroli bezpieczenstwa ruchu drogowego, oraz do uszeregowania inwestycji wedlug stopnia
wazno$ci w zaleznoéci od ich potencjalu w zakresie poprawy bezpieczenstwa w calej sieci. W zwigzku z tym
cala sie¢ drogowa objeta zakresem stosowania niniejszej dyrektywy powinna by¢ systematycznie oceniana, w tym
w oparciu o dane gromadzone za pomocg Srodkéw elektronicznych i cyfrowych, w celu zwigkszenia bezpieczen-
stwa ruchu drogowego w calej Unii.

(13) Wlaczenie najbardziej skutecznych elementéw z poprzedniej ,procedury klasyfikacji ze wzgledu na bezpieczen-
stwo oraz zarzadzania siecig drogowa w uzytkowaniu” do nowej procedury oceny bezpieczefistwa ruchu drogo-
wego obejmujacej calg sie¢ powinno umozliwi¢ lepsza identyfikacje odcinkéw drég o najwigkszych mozliwo-
Sciach poprawy bezpieczenstwa, gdzie ukierunkowane interwencje powinny przynie$¢ najwigksza poprawe.

(14)  Aby poprawi¢ jakos¢, obiektywno$¢ i skuteczno$é procedur RISM, nalezy umozliwi¢ panstwom czlonkowskim
korzystanie, w stosownych przypadkach, z ciagle rozwijajacych si¢ technologii stuzacych kontroli odcinkéw drég,
dokumentowaniu warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz gromadzeniu innych danych odnoszacych
si¢ do bezpieczenstwa sieci drogowej.

(15)  Systematyczne dzialania nastepcze w zwigzku z ustaleniami wynikajacymi z procedur RISM majg kluczowe zna-
czenie dla zapewnienia poprawy bezpieczenstwa infrastruktury drogowej, co jest niezbedne do realizacji unijnych
celow w zakresie bezpieczefistwa ruchu drogowego. W tym celu w planach dzialan priorytetowych nalezy
zapewni¢ jak najszybsze wdrozenie niezbednych interwencji. W szczegdlnosci w nastepstwie ustalen wynikaja-
cych z oceny bezpieczefistwa ruchu drogowego obejmujacej calg sie¢ nalezy prowadzi¢ ukierunkowane kontrole
bezpieczenstwa ruchu drogowego albo, jezeli jest to mozliwe i efektywne kosztowo, bezposrednie dzialania
zaradcze stuzgce wyeliminowaniu lub zmniejszeniu zagrozen dla bezpieczeristwa ruchu drogowego bez naklada-
nia niepotrzebnych obciazen administracyjnych.

(°) Dyrektywa 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie minimalnych wymagan bezpieczen-
stwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej (Dz.U. L 167 z 30.4.2004, s. 39).



26.11.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 305/3

(16) Nalezy poprawi¢ stan bezpieczenstwa na istniejgcych drogach poprzez ukierunkowane inwestycje realizowane na
odcinkach drég charakteryzujacych si¢ najwigksza koncentracja wypadkéw lub najwigkszymi mozliwo$ciami ich
ograniczenia.

(17) Finansowanie i zachety finansowe na poziomie Unii moga by¢ stosowane, zgodnie z majacymi zastosowanie
warunkami, do udzielania wsparcia dla takich inwestycji oraz stanowi¢ uzupelnienie odpowiednich krajowych
inwestycji i zachet.

(18)  Szczegdlnie wysokim ryzykiem wypadkéw charakteryzuja si¢ odcinki sieci drogowej przylegajace do tuneli dro-
gowych nalezacych do transeuropejskiej sieci drogowej, objetych zakresem stosowania dyrektywy 2004/54/WE.
W celu poprawy bezpieczefistwa sieci drdg objetych zakresem stosowania niniejszej dyrektywy nalezy zatem
wprowadzi¢ wspélne kontrole bezpieczefistwa ruchu drogowego na tych odcinkach drég z udzialem przedstawi-
cieli zar6wno wlasciwych organéw odpowiedzialnych za drogi, jak i za tunele.

(19) W 2017 r. niechronieni uzytkownicy drég stanowili 47 % ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych w Unii.
Zapewnienie uwzglednienia potrzeb niechronionych uzytkownikéw drég we wszystkich procedurach RISM oraz
opracowanie wymogoéw w zakresie jakosci infrastruktury dla takich uzytkownikéw drég powinno zatem przyczy-
ni¢ si¢ do poprawy ich bezpieczefistwa na drodze.

(20)  Aby umozliwi¢ pafistwom czlonkowskim wzmocnienie ich procedur majgcych na celu zapewnienie operacyjnego
wykorzystania ich oznakowania poziomego i pionowego, nalezy ustanowi¢ wspdlne specyfikacje w celu wspiera-
nia skutecznej czytelno$ci i wykrywalnosci oznakowania poziomego i pionowego dla kierowcéw oraz zautoma-
tyzowanych systeméw wspomagania kierowcy.

(21)  Poprawa bezpieczefistwa jest priorytetem réwniez w przypadku przejazdéw kolejowych (na przyklad sygnaliza-
cja, poprawa infrastruktury). Wedtug sprawozdania dotyczacego bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei w UE
za 2018 r., przygotowanego przez Agencj¢ Kolejowa Unii Europejskiej, w 2016 r. na 108 000 przejazdéw kole-
jowych w Unii doszlo do 433 powazinych wypadkéw, w ktérych zginglo 255 oséb, a 217 oséb odniosto
powazne obrazenia. W zwigzku z tym nalezy zidentyfikowal przejazdy kolejowe, ktére stwarzaja duze zagroze-
nie dla bezpieczefistwa, w celu ich poprawy.

(22)  Wysokiej jakosci oznakowanie poziome i pionowe ma kluczowe znaczenie dla wspierania kierowcéw oraz pojaz-
déw polaczonych i zautomatyzowanych. Wspdlne specyfikacje dotyczace oznakowania poziomego i pionowego
powinny stanowi¢ podstawe dla upowszechniania zaawansowanych polgczonych i zautomatyzowanych syste-
méw mobilnosci. Preferowane byloby wspdlne europejskie podejscie zgodne z konwencja wiedefiskg o znakach
i sygnalach drogowych z 1968 r.

(23)  Aby wzmocni¢ oczekiwane wyniki stosowania niniejszej dyrektywy oraz zapewni¢ odpowiedni poziom bezpie-
czenstwa w sytuacjach nadzwyczajnych, panstwa czlonkowskie moglyby ulatwi¢ wspétprace miedzy ich stuz-
bami ochrony ludnosci, stuzbami reagowania kryzysowego i stuzbami policji ruchu drogowego, w stosownych
przypadkach, a w szczeg6lnosci na transgranicznych odcinkach drég. W przypadku gdy potrzebna jest wspot-
praca miedzy pafnstwami czlonkowskimi w zakresie tych dzialan, Unijny Mechanizm Ochrony Ludnosci zapew-
nia ramy w tym celu zgodnie z decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady 1313/2013/UE ().

(24)  Bez uszczerbku dla przepiséw dotyczacych zaméwient publicznych, w szczegdlnosci dyrektywy Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 2014/25/UE (%), specyfikacje techniczne dotyczace bezpieczenistwa powinny by¢ publicznie
dostepne w przypadku zaméwien publicznych realizowanych w sektorze infrastruktury drogowe;.

(25) W celu zapewnienia przejrzystoSci oraz zwigkszenia rozliczalnosci nalezy podawad ratingi poziomu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, tak aby uzytkownicy drdg byli informowani o stanie infrastruktury, a ich $wiadomos¢
w ogdlnym zakresie wzrastala.

(26)  Nalezy zacheca¢ do wymiany doswiadczen w zakresie metod stosowanych w ramach podejicia ,bezpieczny sys-
tem” miedzy ekspertami oraz wymiany informacji miedzy audytorami bezpieczenstwa ruchu drogowego.

(27)  Publikacja wynikéw ocen bezpieczenistwa ruchu drogowego obejmujacych cala sie¢ powinna umozliwi¢ poréw-
nanie poziomu bezpieczefistwa infrastruktury drogowej w calej Unii.

(') Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr 1313/2013/UE z dnia 17 grudnia 2013 r. w sprawie Unijnego Mechanizmu Ochrony
Ludnosci (Dz.U. L 347 z 20.12.2013, s. 924).

(®) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE z dnia 26 lutego 2014 r. w sprawie udzielania zaméwient przez podmioty
dzialajace w sektorach gospodarki wodnej, energetyki, transportu i ustug pocztowych, uchylajaca dyrektywe 2004/17/WE (Dz.U. L 94
z 28.3.2014, 5. 243).
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(28)  Poniewaz cel niniejszej dyrektywy, a mianowicie ustanowienie procedur zapewniajacych staly wysoki poziom
bezpieczenstwa ruchu drogowego w sieci TEN-T oraz sieci autostrad i drég gléwnych w calej Unii, nie moze
zostal osiggniety w sposéb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na konieczno$é
osiggniecia poprawy w calej Unii w celu zapewnienia konwergencji w kierunku wyzszych norm bezpieczeristwa
infrastruktury drogowej, mozliwe jest lepsze jego osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podjaé dziatania zgod-
nie z zasadg pomocniczosci okre$long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu.
W wyniku dzialan na poziomie Unii podréze w calej Unii powinny stal si¢ bezpieczniejsze, co z kolei powinno
spowodowaé poprawe funkcjonowania rynku wewnetrznego oraz stanowi¢ wsparcie dla realizacji celu dotycza-
cego spojnosci gospodarczej, spolecznej i terytorialnej.

(29) W celu zapewnienia, aby tre$¢ procedur RISM w dalszym ciggu odzwierciedlala najlepsza dostepna wiedze tech-
niczng, nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktéw zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjono-
waniu Unii Europejskiej w odniesieniu do dostosowywania zalgcznikéw do niniejszej dyrektywy do postepu tech-
nicznego. Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsulta-
¢je, w tym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te prowadzone byly zgodnie z zasadami okre$lonymi
w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (°).
W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie udzial na réwnych zasadach w przygoto-
waniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci
panstw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eks-
perckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(30)  Niezbedne sg szczegdlne Srodki w celu ciaglej poprawy praktyk w zakresie zarzadzania bezpieczeristwem ruchu
drogowego oraz ulatwienia rozpoznawania oznakowania poziomego i pionowego przez pojazdy wyposazone
w uklady wspomagania kierowcy lub wyzsze poziomy automatyzacji. W celu zapewnienia jednolitych warunkéw
wykonywania odpowiednich przepiséw niniejszej dyrektywy nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 182/2011 (*9).

(31) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywe 2008/96/WE,
PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 2008/96/WE
W dyrektywie 2008/96/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywa wymaga ustanowienia i wdrozenia procedur dotyczacych przeprowadzania przez pan-
stwa cztonkowskie ocen wplywu na bezpieczefistwo ruchu drogowego, audytéw bezpieczefistwa ruchu drogowego,
kontroli bezpieczefistwa ruchu drogowego oraz ocen bezpieczenistwa ruchu drogowego obejmujacych calg siel.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do znajdujacych si¢ na etapie projektu, budowy lub oddanych do uzyt-
kowania drég wchodzacych w sklad transeuropejskiej sieci drogowej, autostrad i innych drég gtéwnych.

3. Niniejsza dyrektywa ma réwniez zastosowanie do drdg i projektéw infrastruktury drogowej nieobjetych
zakresem stosowania ust. 2, ktére znajdujg si¢ poza obszarami miejskimi, ktére nie zapewniajg dostepu do przyle-
gajacych do nich nieruchomosci i ktére s3 budowane lub realizowane z funduszy unijnych, z wyjatkiem drég, ktore
nie s3 otwarte dla ogdlnego ruchu pojazdéw silnikowych, takich jak $ciezki rowerowe, lub drdg, ktére nie sg zapro-
jektowane do celéw ogélnego ruchu, takich jak drogi dojazdowe do obiektéw przemystowych, rolnych lub lesnych.

4. Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy drogi gléwne, ktdre stwa-
rzajg niewielkie zagrozenie dla bezpieczefistwa, w oparciu o nalezycie uzasadnione powody zwigzane z natgzeniem
ruchu i statystykami wypadkéw.

() Dz.U.L 12372 12.5.2016,s. 1.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogélne
dotyczace trybu kontroli przez paristwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
228.2.2011,s. 13).
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Panstwa czlonkowskie moga wlaczy¢ do zakresu stosowania niniejszej dyrektywy drogi niewymienione w ust. 2 i 3.

Do dnia 17 grudnia 2021 r. kazde panistwo czlonkowskie przekazuje Komisji wykaz autostrad i drég gléwnych na
swoim terytorium, a nastgpnie wszelkie péZniejsze zmiany w tym wykazie. Ponadto kazde panstwo czlonkowskie
przekazuje Komisji wykaz drég wylaczonych z zakresu stosowania niniejszej dyrektywy zgodnie z niniejszym uste-
pem lub wlaczonych do zakresu stosowania niniejszej dyrektywy, a nastepnie wszelkie pozniejsze zmiany w tym

wykazie.
Komisja publikuje wykaz drdg przekazany zgodnie z niniejszym artykulem.

5. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do drég w tunelach objetych zakresem stosowania dyrektywy
2004/54/WE.”;

2) w art. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

,1) »transeuropejska sie¢ drogowa« oznacza sie¢ drogowa okre$long w rozporzadzeniu Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 1315/2013 (¥);

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 r. w sprawie
unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje
nr 661/2010/UE (Dz.U. L 348 z 20.12.2013, s. 1).”;

b) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,1a) »autostrada« oznacza droge specjalnie zaprojektowana i wybudowang dla ruchu pojazdéw silnikowych,
ktora nie zapewnia dostgpu do przylegajacych do niej nieruchomosci i ktéra spelnia nastgpujace kryteria:

a) z wyjatkiem specjalnych miejsc lub sytuacji tymczasowych, posiada oddzielne jezdnie dla obydwu kie-
runkéw ruchu, oddzielone od siebie nieprzeznaczonym do ruchu pasem rozdzielajagcym albo, wyjat-
kowo, w inny sposéb;

b) nie krzyzuje si¢ na jednym poziomie z jakakolwiek droga, torami kolejowymi lub tramwajowymi,
Sciezka rowerowa lub droga dla pieszych;

¢) jest odpowiednio oznaczona jako autostrada;

1b) »droga gléwna« oznacza droge poza obszarami miejskimi faczgcg gléwne miasta lub regiony, nalezacg do
najwyzszej kategorii drég ponizej kategorii autostrad w krajowej klasyfikacji drdg, ktéra obowigzuje
w dniu 26 listopada 2019 r.;”;

¢) uchyla si¢ pkt 5;

d) pkt 6 i 7 otrzymujg brzmienie:

,6) »rating poziomu bezpieczenstwa« oznacza klasyfikacje czesci istniejacej sieci drég w ramach kategorii zgod-
nie z ich obiektywnie zmierzonym poziomem wewngtrznego bezpieczefistwa;

7) »ukierunkowana kontrola bezpieczeristwa ruchu drogowego« oznacza ukierunkowane badanie w celu ziden-
tyfikowania niebezpiecznych warunkéw, uszkodzen i probleméw, ktére zwigkszaja ryzyko wypadkéw
i obrazen, przeprowadzone w oparciu o wizj¢ lokalng na danej istniejacej drodze lub danym odcinku
drogi;”;

e) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,7a) »okresowa kontrola bezpieczefistwa ruchu drogowego« oznacza zwykla, okresowa weryfikacje cech
i uszkodzen, ktére wymagaja prac konserwacyjnych ze wzgledu na bezpieczenstwo;”;

f) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,10) »niechroniony uzytkownik drég« oznacza niezmotoryzowanych uzytkownikéw drdg, w tym w szczegdlno-
Sci rowerzystéw i pieszych, a takze uzytkownikéw dwukotowych pojazdéw silnikowych.”;
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3) w art. 4 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,6. Komisja opracowuje wytyczne dotyczace projektowania »poboczy wybaczajacych bledy« oraz »drég niewymaga-

.....

projektowania, a takze wytyczne dotyczace wymogéw jakoSciowych w odniesieniu do niechronionych uzytkow-
nikéw drog. Takie wytyczne opracowywane sg w Scistej wspolpracy z ekspertami z panstw czlonkowskich.”;

4) art. 5 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 5
Ocena bezpieczefistwa ruchu drogowego obejmujjca calg sieé

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby ocena bezpieczenistwa ruchu drogowego obejmujaca calg sie¢ byla
przeprowadzana na calej uzytkowanej sieci drogowej objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy.

2. W ramach ocen bezpieczenistwa ruchu drogowego obejmujacych calg sie¢ dokonuje si¢ oceny ryzyka wysta-
pienia wypadkéw i oceny dotkliwosci skutkéw na podstawie:

a) przede wszystkim, badania wizualnego — na miejscu albo droga elektroniczng — cech projektowych drogi
(wewnetrzne bezpieczeristwo); oraz

b) analizy odcinkéw sieci drogowej, ktére sg uzytkowane od ponad trzech lat i na ktérych wystgpita duza liczba
powaznych wypadkéw w stosunku do natezenia ruchu.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg przeprowadzenie pierwszej oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego obej-
mujacej calg sie¢ najpdzniej do 2024 r. Kolejne oceny bezpieczeistwa ruchu drogowego obejmujace calg sieé
muszg by¢ przeprowadzane wystarczajgco czesto, aby zapewni¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa,
a w kazdym razie co najmniej raz na pig¢ lat.

4. Przeprowadzajac oceny bezpieczenstwa ruchu drogowego obejmujace calg sie¢, panstwa czlonkowskie moga
uwzgledniaé orientacyjne elementy okreslone w zalgczniku III.

5. Komisja zapewnia wytyczne dotyczace metody przeprowadzania systematycznych ocen bezpieczenistwa ruchu
drogowego obejmujacych calg sie¢ oraz ratingéw poziomu bezpieczenstwa.

6.  Na podstawie wynikéw oceny, o ktorej mowa w ust. 1, oraz do celéw uszeregowania potrzeb dalszych dzia-
fant wedlug stopnia waznosci panstwa czlonkowskie klasyfikuja wszystkie odcinki sieci drogowej w co najmniej
trzech kategoriach zgodnie z ich poziomem bezpieczenstwa.”;

5) w art. 6 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:
JArtykut 6

Okresowe kontrole bezpieczefistwa ruchu drogowego”;

b) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Pafistwa czlonkowskie zapewniajg, aby okresowe kontrole bezpieczenstwa ruchu drogowego byly przepro-
wadzane z wystarczajaca czestotliwoscig w celu zagwarantowania odpowiednich pozioméw bezpieczenistwa
danej infrastruktury drogowej.”;

¢) uchyla sie ust. 2;

d) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3. Pafistwa czlonkowskie zapewniajg bezpieczefistwo odcinkéw sieci drogowej przylegajacych do tuneli drogo-
wych objetych zakresem stosowania dyrektywy 2004/54/WE w drodze wspélnych kontroli bezpieczenstwa
ruchu drogowego z udzialem wlasciwych podmiotéw zaangazowanych we wdrazanie niniejszej dyrektywy
i dyrektywy 2004/54/WE. Wspdlne kontrole bezpieczefistwa ruchu drogowego musza by¢ przeprowadzane
wystarczajaco czesto, aby zapewni¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa, a w kazdym razie co najmniej
raz na szes¢ lat.”;
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6) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 6a
Dzialania nastepcze w zwigzku z procedurami dotyczgcymi drég w uzytkowaniu

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby nastgpstwem ustalen wynikajacych z ocen bezpieczefistwa ruchu dro-
gowego obejmujacych calg sie¢, przeprowadzonych na podstawie art. 5, byly ukierunkowane kontrole bezpieczen-
stwa ruchu drogowego albo bezposrednie dzialania zaradcze.

2. Podczas przeprowadzania ukierunkowanych kontroli bezpieczenstwa ruchu drogowego panstwa cztonkowskie
moga uwzgledniaé orientacyjne elementy okreslone w zalaczniku Ila.

3. Ukierunkowane kontrole bezpieczefistwa ruchu drogowego sa przeprowadzane przez zespoly ekspertéw. Co
najmniej jeden czlonek zespotu ekspertéw musi spetniaé wymogi okreslone w art. 9 ust. 4 lit. a).

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby nastepstwem ustalen wynikajacych z ukierunkowanych kontroli bez-
pieczenstwa ruchu drogowego byly uzasadnione decyzje okreslajace, czy konieczne jest podjecie dzialan zarad-
czych. W szczegdlnosci panistwa czlonkowskie okreslaja odcinki drdg, na ktérych konieczna jest poprawa bezpie-
czefistwa infrastruktury drogowej, oraz okreslaja dzialania, ktérym nalezy nadaé priorytet w celu poprawy bezpie-
czenstwa na tych odcinkach drog.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja, aby dzialania zaradcze byly ukierunkowane przede wszystkim na odcinki
drég o niskim poziomie bezpieczenstwa, ktore daja mozliwo$¢ wdrozenia Srodkéw o wysokim potencjale poprawy
bezpieczenstwa i zmniejszenia kosztéw wypadkow.

6.  Panstwa czlonkowskie przygotowuja oraz regularnie aktualizujg oparty na analizie ryzyka plan dzialan prio-
rytetowych w celu $ledzenia realizacji zidentyfikowanych dzialan zaradczych.

Artykut 6b
Ochrona niechronionych uzytkownikow drég

Panstwa czlonkowskie zapewniajg uwzglednianie potrzeb niechronionych uzytkownikéw drég przy wdrazaniu pro-
cedur okreslonych w art. 3-6a.

Artykut 6¢
Oznakowanie poziome i pionowe

1. Panstwa czlonkowskie zwracajg szczegdlng uwage, w swoich istniejgcych i przyszlych procedurach dotyczg-
cych oznakowania poziomego i pionowego, czytelnoSci i wykrywalnosci takiego oznakowania dla kierowcow
i zautomatyzowanych systeméw wspomagania kierowcy. Takie procedury uwzgledniaja wspdlne specyfikacje,
w przypadku gdy takie wspdlne specyfikacje zostaly ustanowione zgodnie z ust. 3.

2. Grupa ekspertéw powolana przez Komisje ocenia, najpdzniej do czerwca 2021 r., mozliwos¢ opracowania
wspolnych specyfikacji, w tym réznych elementéw majacych na celu zapewnienie operacyjnego wykorzystania
oznakowania poziomego i pionowego, aby wspiera¢ skuteczng czytelno$¢ i wykrywalno$¢ oznakowania poziomego
i pionowego dla kierowcéw i zautomatyzowanych systeméw wspomagania kierowcy. Grupa ta sklada si¢ z eksper-
téw wyznaczonych przez panstwa czlonkowskie. Ocena obejmuje konsultacje z Europejska Komisja Gospodarcza
ONZ.

Ocena uwzglednia w szczegdlnosci nastgpujace elementy:
a) interakcje miedzy réznymi technologiami wspomagania kierowcy a infrastrukturg drogowa;

b) wplyw zjawisk pogodowych i atmosferycznych, a takze ruchu drogowego, na oznakowanie poziome i pionowe
znajdujace si¢ na terytorium Unii;

¢) rodzaj i czgstotliwo$ prac konserwacyjnych niezbednych dla réznych technologii, w tym szacunek kosztow.

3. Biorgc pod uwage oceng, o ktérej mowa w ust. 2, Komisja moze przyjmowal akty wykonawcze w celu usta-
nowienia wspdlnych specyfikacji odnoszacych si¢ do procedur panstw czlonkowskich, o ktérych mowa w ust. 1,
zmierzajacych do zapewnienia operacyjnego wykorzystania ich oznakowania poziomego i pionowego w odniesie-
niu do skutecznej czytelnosci i wykrywalnosci oznakowania poziomego i pionowego dla kierowcow i zautomatyzo-
wanych systeméw wspomagania kierowcy. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca,
o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.
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Akty wykonawcze, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, pozostajg bez uszczerbku dla kompetencji Europej-
skiego Komitetu Normalizacyjnego w zakresie norm dotyczacych oznakowania poziomego i pionowego.

Artykut 6d

Informacje i przejrzysto$¢

Komisja publikuje europejska mape sieci drogowej objetej zakresem stosowania niniejszej dyrektywy, dostepng
w internecie, z podkre$leniem réznych kategorii, o ktérych mowa w art. 5 ust. 6.

Artykut 6e

Dobrowolne zglaszanie zdarzen

Panstwa czlonkowskie dgza do ustanowienia krajowego systemu dobrowolnego zglaszania zdarzen dostgpnego
w internecie dla wszystkich uzytkownikéw drdg, aby ulatwi¢ gromadzenie szczegbtowych danych dotyczacych zda-
rzef przekazywanych przez uzytkownikéw drég i pojazdy, oraz wszelkich innych informacji zwigzanych z bezpie-
czefistwem, ktdre zdaniem zglaszajacego stanowia rzeczywiste lub potencjalne zagrozenie dla bezpieczenistwa infra-
struktury drogowe;.”;

7) w art. 7 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,1a. Komisja moze przyjmowaé akty wykonawcze, aby okreslal wytyczne, zgodnie z ktérymi majg by¢ zglaszane
informacje dotyczace stopnia cigzkoSci wypadkéw, w tym o liczbie ofiar $miertelnych i rannych. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 13 ust. 2.%;

8) w art. 9 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,la. W odniesieniu do audytoréw bezpieczenistwa ruchu drogowego przechodzacych szkolenia od dnia 17 grudnia
2024 r., panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby programy szkolen dla audytoréw bezpieczefistwa ruchu dro-
gowego obejmowaly aspekty zwigzane z niechronionymi uzytkownikami drég oraz infrastrukturg dla takich
uzytkownikéw.”;

9) art. 10 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 10
Wymiana najlepszych praktyk

W celu poprawy bezpieczenstwa na drogach w Unii Komisja ustanawia system wymiany informacji i najlepszych
praktyk miedzy panstwami cztonkowskimi, obejmujacy, miedzy innymi, programy szkolen w zakresie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, istniejace projekty w zakresie bezpieczefistwa infrastruktury drogowej oraz sprawdzone
technologie bezpieczefistwa ruchu drogowego.”;

10) w art. 11 uchyla si¢ ust. 2;

11) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
JArtykut 11a
Sprawozdawczo$¢

1. Do dnia 31 pazdziernika 2025 r. pafistwa czlonkowskie sktadajg Komisji sprawozdanie dotyczgce klasyfikacji
bezpieczenstwa calej sieci ocenionej zgodnie z art. 5. W miar¢ mozliwo$ci sprawozdanie opiera si¢ na wspélnej
metodzie. W stosownych przypadkach sprawozdanie obejmuje réwniez wykaz przepiséw zawartych w zaktualizo-
wanych krajowych wytycznych, w tym w szczegdlno$ci usprawnienia w zakresie postepu technologicznego
i ochrony niechronionych uzytkownikéw drég. Od dnia 31 pazdziernika 2025 r. sprawozdania takie sklada si¢ co
pie¢ lat.

2. Na podstawie analizy sprawozdan krajowych, o ktérych mowa w ust. 1, po raz pierwszy do dnia
31 pazdziernika 2027 r., a nastgpnie co pie¢ lat, Komisja sporzadza i przedklada Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie dotyczace wdrazania niniejszej dyrektywy, w szczegblnosci dotyczace elementéw, o ktdrych
mowa w ust. 1, oraz ewentualnych dalszych $rodkéw, w tym przegladu niniejszej dyrektywy i ewentualnych dosto-
sowan majacych na celu uwzglednienie postepu technicznego.”;

12) art. 12 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 12
Zmiana zalgcznikéw

Komisja jest uprawniona do przyjmowania, zgodnie z art. 12a, aktéw delegowanych zmieniajgcych zalgczniki, aby
dostosowac¢ je w celu uwzglednienia postepu technicznego.”;
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13) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 12a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym
w niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w art. 12, powierza si¢ Komisji na
okres pieciu lat od dnia 16 grudnia 2019 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie
pozniej niz dziewig¢ miesigcy przed konficem okresu pigciu lat. Przekazanie uprawnienl zostaje automatycznie prze-
dluzone na takie same okresy, chyba Ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwig si¢ takiemu przedtuzeniu nie
pO6Zniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnief, o ktérym mowa w art. 12, moze zosta¢ w dowolnym momencie odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Rad¢. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie okreSlonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-
pejskiej lub w pdzniejszym terminie okreSlonym w tej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz obowigzujacych
aktow delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pan-
stwo czlonkowskie zgodnie z zasadami okre$lonymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia
2016 r. w sprawie lepszego stanowienia prawa (¥).

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnocze$nie Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 12 wchodzi w Zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament Europejski,
ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje,
ze nie wniosg sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady.

(*) Dz.U.L 1232 12.5.2016,s. 1.”;

14) art. 13 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 13
Procedura komitetowa

1. Komisj¢ wspomaga komitet. Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady (UE) nr 182/2011 (¥).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajgce prze-
pisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonaw-
czych przez Komisje (Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13).”;

15) w zalacznikach wprowadza si¢ zmiany okre$lone w zalaczniku do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do dnia 17 grudnia 2021 r. Niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez panstwa cztonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Sposéb dokonywania takiego odniesienia okreslany jest przez pafistwa cztonkowskie.
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2. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzi-
nie objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3
Wejicie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
Artykut 4

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 23 paZzdziernika 2019 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
D.M. SASSOLI T.TUPPURAINEN

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

W zalgcznikach do dyrektywy 2008/96/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:
ZALACZNIK 1

ORIENTACYJNE ELEMENTY OCEN WPLYWU NA BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO”;
b) sekgja 2 lit. €) otrzymuje brzmienie:
,€) ruch drogowy (na przyklad natezenie ruchu, kategoryzacja ruchu wedlug typéw), w tym szacowane prze-
plywy pieszych i rowerzystéw okreslone na podstawie atrybutéw uzytkowania przyleglych gruntéw;”;

2) w zalgczniku II wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) tytul otrzymuje brzmienie:
JZALACZNIK 11

ORIENTACY]JNE ELEMENTY AUDYTOW BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO”;

b) w sekcji 1 dodaje sie litere w brzmieniu:

,1) §rodki dla niechronionych uzytkownikéw drdg:
(i) $rodki dla pieszych;

(ii) $rodki dla rowerzystéw, w tym wystgpowanie alternatywnych tras lub barier oddzielajacych od ruchu
pojazdéw silnikowych o duzej predkosci;

(iti) $rodki dla dwukolowych pojazdéw silnikowych;
(iv) gestosc i lokalizacja przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow;
(v) $rodki dla pieszych i rowerzystow na odnosnych drogach na danym obszarze;

(vi) oddzielenie pieszych i rowerzystow od ruchu pojazdéw silnikowych o duzej predkosci lub wystepowanie
bezposrednich tras alternatywnych na drogach nizszej klasy;”;

¢) sekcja 2 lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) $rodki dla niechronionych uzytkownikéw drdg:
(i) $rodki dla pieszych;
(ii) $rodki dla rowerzystow;
(iii) $rodki dla dwukotowych pojazdéw silnikowych.”;
3) dodaje si¢ zalacznik w brzmieniu:

+ZALACZNIK Ila

ORIENTACYJNE ~ ELEMENTY UKIERUNKOWANYCH KONTROLI BEZPIECZENSTWA RUCHU
DROGOWEGO

1. Profil i przekrdj drogi:
a) widoczno$¢ i odleglosci widocznosci;

b) ograniczenie predkosci i strefy ograniczenia predkosci;
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c) klarowny profil (t. czytelno$¢ profilu dla uzytkownikéw drég);

d) dostgp do przyleglych nieruchomosci i zabudowan;

e) dostep dla pojazdow stuzb ratunkowych i pojazdéw serwisowych;

f) stan techniczny mostéw i przepustow;

g) uklad w obrebie pobocza (pobocza, uskoki nawierzchni, pochylenie skarp, wykop6w i nasypow).
2. Skrzyzowania i wezly:

a) odpowiednio$¢ rodzaju skrzyzowania/wezla;

b) geometria uktadu skrzyzowania/wezla;

¢) widoczno$¢ i czytelno$¢ (postrzeganie) skrzyzowan;

d) widoczno$¢ na skrzyzowaniu;

e) uklad dodatkowych paséw ruchu na skrzyzowaniach;

f) sterowanie ruchem na skrzyzowaniu (na przyklad znak stopu, sygnalizacja $wietlna itp.);

g) wystepowanie przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow.
3. Srodki dla niechronionych uzytkownikéw drég:

a) $rodki dla pieszych;

b) $rodki dla rowerzystow;

¢) $rodki dla dwukotowych pojazdéw silnikowych;

d) $rodki komunikacji publicznej i infrastruktura;

e) przejazdy kolejowe (z odnotowaniem w szczegblnosci typu przejazdu i tego, czy jest zalogowy, bezzalogowy,
reczny lub zautomatyzowany).

4. Oswietlenie, oznakowanie pionowe i poziome:
a) spdjne oznakowanie pionowe, ktdre nie zmniejsza widocznosci;
b) czytelno$¢ oznakowania pionowego (polozenie, wielko$¢, kolor);
¢) drogowskazy;
d) spéjne oznakowanie poziome i wytyczenie pasow;
e) czytelno$¢ oznakowania poziomego (polozenie, wymiary i odblaskowos$¢ w stanie suchym i mokrym);
f) odpowiedni kontrast oznakowania poziomego;
g) o$wietlenie drog i skrzyzowan;

h) odpowiednie urzadzenia na poboczu.
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5. Sygnalizacja $wietlna:
a) dzialanie;
b) widocznosé.
6. Obiekty, strefy bezkolizyjne i urzadzenia bezpieczefistwa ruchu drogowego:
a) otoczenie pobocza, w tym ro§linno$¢;
b) zagrozenia na poboczach i odlegtos¢ od skraju jezdni lub Sciezki rowerowej;

¢) dogodne dla uzytkownikéw dostosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego (pasy zieleni i bariery
ochronne majace na celu zmniejszenie zagrozen dla niechronionych uzytkownikéw drég).

d) zakonczenia barier ochronnych;
) odpowiednie urzadzenia bezpieczefistwa ruchu drogowego przy mostach i przepustach;
f) ogrodzenia (na drogach z ograniczonym dostgpem).
7. Nawierzchnia:
a) uszkodzenia nawierzchni;
b) wiasciwosci przeciwposlizgowe;
¢) materialy odrywajace si¢ od podloza/zwir/kamienie;
d) zatrzymywanie wody na powierzchni, system drenazowy.
8. Mosty i tunele:
a) wystepowanie i liczba mostow;
b) wystepowanie i liczba tuneli;
¢) elementy wizualne przedstawiajgce zagrozenia dla bezpieczenistwa infrastruktury.
9. Pozostale kwestie:
a) zapewnienie bezpiecznych stref parkingowych i miejsc odpoczynku;
b) Srodki dla pojazdéw cigzkich;
¢) oflepianie reflektorami;
d) roboty drogowe;
e) niebezpieczne zachowanie na poboczu;
f) odpowiednie informacje w urzadzeniach ITS (na przyktad znaki zmiennej tresci);
g) dzikie gatunki i zwierzeta;

h) ostrzezenia o bliskosci szkét (w stosownych przypadkach).”;
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4) zalacznik III otrzymuje brzmienie:

,ZALACZNIK III

ORIENTACYJNE ELEMENTY OCEN BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO OBEJMUJACYCH CALA
SIEC

1. Kwestie og6lne:
a) rodzaj drogi w zaleznosci od rodzaju i wielkosci regionéw/miast, ktére taczy;
b) dlugos¢ odcinka drogi;
¢) rodzaj obszaru (wiejski, miejski);

d) przeznaczenie gruntéw (edukacja, obiekty komercyjne, przemyst i produkcja, mieszkania, rolnictwo, obszary
niezabudowane);

e) gestos¢ wystepowania punktéw dostepu do nieruchomosci;
f) wystepowanie drog serwisowych (na przyklad w przypadku sklepow);
g) wystepowanie rob6t drogowych;
h) wystepowanie parkingéw.
2. Natezenie ruchu:
a) natezenie ruchu;
b) obserwowane natezenie ruchu motocykli;

¢) obserwowane natezenie ruchu pieszego po obu stronach drogi, z odnotowaniem pieszych poruszajacych sie
wzdluz drogi i pieszych przekraczajacych drogg;

d) obserwowane natgzenie ruchu rowerowego po obu stronach drogi, z odnotowaniem rowerzystow poruszaja-
cych si¢ wzdtuz drogi i rowerzystéw przekraczajacych droge;

) obserwowane nat¢zenie ruchu pojazdéw cigzkich;

f) szacowane potoki ruchu pieszego okreslone na podstawie atrybutéw uzytkowania przyleglych gruntéw;

g) szacowane potoki ruchu rowerowego okre$lone na podstawie atrybutéw uzytkowania przylegltych gruntéw.
3. Dane dotyczace wypadkéw:

a) liczba ofiar $miertelnych oraz miejsca i przyczyny tych wypadkéw z podzialem na grupy uzytkownikéw
drég;

b) liczba wypadkéw skutkujacych powaznymi obrazeniami i miejsca tych wypadkéw z podzialem na grupy
uzytkownikéw drég.

4. Charakterystyka uzytkowania:
a) ograniczenie predkosci (ogélne, dla motocykli, dla samochodéw cigzarowych);
b) predkosé eksploatacyjna (85. percentyl);
¢) zarzadzanie predkoscig lub Srodki uspokojenia ruchu;
d) wystgpowanie urzadzeni ITS: ostrzezenia o zatorach komunikacyjnych, znaki zmiennej tresci;
€) ostrzezenie o bliskosci szkotk;

f) obecnos¢ kontrolera ruchu drogowego nadzorujacego przejscia dla pieszych w wyznaczonych porach.
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5. Charakterystyka geometryczna:

a) charakterystyka przekroju (liczba, typ i szeroko$¢ paséw ruchu oraz uklad/rozmieszczenie Srodkowych
pasow dz,if%lqcych poboczy i ich konstrukgja, $ciezki rowerowe, drogi dla pieszych itp.), z uwzglednieniem jej
zmienno$ci;

b) kretos¢ drogi — geometria pozioma;

¢) pochylenie i profil pionowy trasy;

d) widocznos¢ i odleglosci widocznosci.

6. Obiekty, strefy bezkolizyjne i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego:

a) otoczenie pobocza i strefy bezkolizyjne;

b) stale przeszkody na poboczu (na przyklad stupy o$wietleniowe, drzewa itp.);

¢) odlegtos¢ przeszkéd od pobocza;

d) gestos¢ wystepowania przeszkdd;

e) krawedziowe oznakowanie akustyczne;

f) urzadzenia bezpieczefistwa ruchu drogowego.

7. Mosty i tunele:

a) wystepowanie i liczba mostéw, a takze istotne informacje dotyczace tych mostéw;

b) wystepowanie i liczba tuneli, a takze istotne informacje dotyczace tych tuneli;

¢) elementy wizualne przedstawiajace zagrozenia dla bezpieczefistwa infrastruktury.

8. Skrzyzowania:

a) typ skrzyzowania i liczba wlotéw (z odnotowaniem w szczegdlnosci typu regulacji i oddzielnej sygnalizacji
do skrecania);

b) wystepowanie skanalizowanego ruchu;
¢) jako$¢ skrzyzowania;
d) natezenie ruchu na przecinajgcych si¢ drogach;

) wystepowanie przejazdéw kolejowych (z odnotowaniem w szczegblnosci typu przejazdu i tego, czy jest zato-
gowy, bezzalogowy, reczny lub zautomatyzowany).

9. Konserwacja:
a) uszkodzenia nawierzchni;
b) wilasciwosci przeciwposlizgowe nawierzchni;
¢) stan pobocza (w tym ro$linnos¢);
d) stan oznakowania pionowego i poziomego oraz wytyczenia pas6w;

e) stan urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego.
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10. Udogodnienia dla niechronionych uzytkownikéw drég:
a) przejscia dla pieszych i rowerzystow (przejscia jednopoziomowe i bezkolizyjne);
b) przejazdy dla rowerzystow (przejazdy jednopoziomowe i bezkolizyjne);
¢) ogrodzenie dla pieszych;
d) wystepowanie chodnika lub udogodnienia separacyjne;
e) udogodnienia dla roweréw i ich rodzaje (Sciezki rowerowe, pasy dla rowerzystéw itd.);
f) jako$¢ przejs¢ dla pieszych pod wzgledem widocznosci i oznakowania kazdego z nich;
g) udogodnienia przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystéw na wlotach drég podporzadkowanych;
h) wystepowanie tras alternatywnych dla pieszych i rowerzystéw w przypadku braku oddzielnych udogodnien.

11. Systemy przed- i powypadkowe zapobiegajace urazom komunikacyjnym oraz elementy lagodzace ich powazny
charakter:

a) sieciowe centra operacyjne i inne obiekty patrolowania;

b) mechanizmy informowania uzytkownikéw drég o warunkach jazdy w celu zapobiegania wypadkom lub
incydentom;

¢) automatyczne systemy wykrywania incydentéw: czujniki i kamery;
d) systemy zarzadzania incydentami;

e) systemy komunikacji ze stuzbami ratowniczymi.”;

5) w zalaczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,1) miejsce wypadku (okreslone mozliwie najdokladniej), w tym jego wspdlrzedne GNSS;”
b) pkt 5 otrzymuje brzmienie:

,5) ciezkos¢ wypadku;”.
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