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DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI (UE) 2019/ 1119
z dnia 28 czerwca 2019 r.

w  sprawie zatwierdzenia energooszczednego oSwietlenia zewnetrznego  pojazdéw

wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne do stosowania w pojazdach wyposazonych

w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez

doladowania zewnetrznego, jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji

CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajagc rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r.
okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych (), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) W dniu 6 wrzesnia 2018 r. producenci Toyota Motor Europe NV/SA, Opel Automobile GmbH — PSA, FCA Italy
S.p.A., Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford Werke GmbH, Jaguar
Land Rover, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Skoda Auto a.s., BMW AG, Renault SA, Honda
Motor Europe Ltd, Volkswagen AG i Volkswagen AG Nutzfahrzeuge (,wnioskodawcy”) przedlozyli wspdlny
wniosek o zatwierdzenie energooszczednego oswietlenia zewnetrznego pojazdéw wykorzystujacego diody
elektroluminescencyjne (energooszczedne o$wietlenie LED) do stosowania w pojazdach wyposazonych w silnik
spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez dotadowania zewnetrznego,
jako technologii innowacyjnej. Wniosek zostal rozpatrzony zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009
i rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) nr 725/2011 (3.

(2)  Energooszczedne o$wietlenie LED jest modulem o$wietleniowym wyposazonym w diody elektroluminescencyjne,
ktéry charakteryzuje si¢ nizszym zuzyciem mocy niz tradycyjne o$wietlenie halogenowe.

(3)  Wniosek poddano ocenie zgodnie z art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, rozporzadzeniem wykonawczym
(UE) nr 725/2011 oraz wytycznymi technicznymi dotyczacymi przygotowania wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnych na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 (,wytyczne techniczne”, wersja
z lipca 2018 r.).

(4)  Wniosek dotyczy ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku stosowania energooszczednego o$wietlenia LED
ocenionego zgodnie z $wiatowg zharmonizowana procedura badania pojazdéw lekkich (WLTP) okreslona
w rozporzadzeniu Komisji (UE) 20171151 ().

(5)  Energooszczgdne o$wietlenie LED zostalo juz zatwierdzone decyzjami wykonawczymi Komisji 2014/128/UE (),
(UE) 2015/206 (*), (UE) 2016/160 (°), (UE) 2016/587 () i (UE) 2016/1721 (%) jako technologia innowacyjna
umozliwiajgca zmniejszenie emisji CO, zgodnie z nowym europejskim cyklem jezdnym (NEDC) okreslonym
w rozporzqdzemu Komisji (WE) nr 692/2008 (). W oparciu o dos$wiadczenia zdobyte dzigki tamtym decyzjom,
jak réwniez uwzgledniajac biezacy wniosek, wykazano zadowalajaco i niezbicie, Ze energooszczgdne o$wietlenie
LED skladajace si¢ przynajmniej z jednego zespolu energooszczednych $wiatel LED, np. w $wiatlach mijania,
$wiatlach drogowych, przednich $wiatlach pozycyjnych, przednich $wiatlach przeciwmglowych, tylnych $wiatlach
przeciwmglowych, przednim kierunkowskazie, tylnym kierunkowskazie, tablicy rejestracyjnej i $wiattach cofania,
spelnia kryteria kwalifikowalnosci, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i rozporzadzeniu
wykonawczym (UE) nr 725/2011.

(6)  Ograniczenie emisji CO, uzyskane dzigki energooszczednemu o$wietleniu LED moze by¢ czeSciowo wykazane
w badaniu WLTP. Wnioskodawcy przedstawili jednak metode badania, dzigki ktérej mozna wykazaé, w sposéb
pozwalajacy otrzymal powtarzalne, mozliwe do zweryfikowania i poréwnywalne wyniki, Ze uzyskane
ograniczenie emisji, przy uwzglednieniu wynikéw czeSciowych badania, wynosza co najmniej 0,5 g CO,/km.

(7) W celu zapewnienia ciaglosci, w szczegdlnosci jesli chodzi o przejicie od stosowania cyklu NEDC na procedure
WLTP w badaniu emisji CO,, nalezy utrzymaé o$wietlenie halogenowe jako technologie podstawowa zgodnie
z decyzjami wykonawczymi 2014/128/UE, (UE) 2015/206, (UE) 2016/160, (UE) 2016/587 i (UE) 2016/1721.



L176/68 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 1.7.2019

(8)  Producenci powinni mie¢ mozliwo$¢ zwrocenia si¢ do organu udzielajacego homologacji typu o po$wiadczenie
ograniczenia emisji CO, w zwigzku ze stosowaniem energooszczednego oswietlenia LED w pojazdach
wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez
dofadowania zewnetrznego. Producent powinien w tym celu zapewnié, by do wniosku o poswiadczenie
dolaczono sprawozdanie z weryfikacji sporzadzone przez niezalezny organ weryfikujacy, potwierdzajace poziom
ograniczenia emisji CO,, ktéry ma by¢ przedmiotem po$wiadczenia, oraz spelnienie wszystkich odpowiednich
warunkow.

(9)  Jezeli organ udzielajgcy homologacji typu stwierdzi, ze o$wietlenie LED nie spelnia warunkéw poswiadczenia,
wniosek o po§wiadczenie ograniczenia emisji powinien zosta¢ odrzucony.

(10) W celu ulatwienia szerszego wykorzystania energooszczednego o$wietlenia LED w nowych pojazdach producent
powinien réwniez mie¢ mozliwo$¢ ubiegania si¢ o poSwiadczenie ograniczenia emisji CO, uzyskanych z kilku
energooszczednych o$wietlen LED za pomocy jednego wniosku o po$wiadczenie. Nalezy jednak zapewnié, aby
w przypadku korzystania z tej mozliwosci stosowany byl mechanizm zachgcajacy do wykorzystania tylko takiego
o$wietlenia LED, ktore oferuje najwyzsza energooszczednosC.

(11)  Ograniczenie emisji CO, uzyskane zgodnie z niniejsza decyzja nalezy uwzglednia¢ przy obliczaniu $redniego
indywidualnego poziomu emisji CO, dla producentéw, poczawszy od roku kalendarzowego 2021.

(12) Do celéw okreslenia ogélnego kodu ekoinnowacji, ktéry ma by¢ stosowany w odpowiednich dokumentach
homologacji typu zgodnie z zalgcznikami I, VII i IX do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady ("), nalezy okresli¢ kod indywidualny w odniesieniu do technologii innowacyjnej dotyczacej energoo-
szczednego oéwietlenia LED w pojazdach wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfiko-
wanych pojazdach hybrydowych bez dotadowania zewnetrznego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Homologacja

Technologia stosowana w energooszczednym o$wietleniu wykorzystujacym diody elektroluminescencyjne (LED) zostaje
zatwierdzona jako technologia innowacyjna w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009, w przypadku gdy
ta innowacyjna technologia jest stosowana do celéw oéwietlenia zewnetrznego w samochodach osobowych
wyposazonych w  silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych bez
dotadowania zewnetrznego.

Artykut 2
Definicja

Do celéw niniejszej decyzji energooszczedne o$wietlenie LED oznacza technologie polegajaca na wykorzystaniu modutu
o$wietleniowego, ktéry jest wyposazony w diody elektroluminescencyjne (LED) stosowane do o$wietlania zewnetrznego
pojazdu i charakteryzujace si¢ nizszym zuzyciem mocy niz tradycyjne o$wietlenie halogenowe.

Artykut 3
Whniosek o po$wiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Kazdy producent moze ubiegaé si¢ o po$wiadczenie ograniczenia emisji CO, z jednego lub kilku zewnetrznych
energooszczednych o§wietlen LED w przypadku, gdy sa one stosowane do celéw o$wietlenia zewnetrznego w pojazdach
M, wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych M, bez
dotadowania zewngtrznego. W sklad energooszczednego o$wietlenia LED wchodzi jedno z nastgpujacych $wiatel LED
lub ich zespét:

a) $wiatlo mijania (w tym system adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego);

b) $wiatlo drogowe;
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¢) przednie $wiatlo pozycyjne;

d) przednie $wiatlo przeciwmglowe;

e) tylne $wiatlo przeciwmglowe;

f) przedni kierunkowskaz;

g) tylny kierunkowskaz;

h) os$wietlenie tablicy rejestracyjnej;

i) $wiatlo cofania;

j) $wiatlo zakretowe:

k) $wiatlo statycznego doswietlania zakretow.

Swiatto LED lub zespét $wiatel LED tworzacych energooszczedne o$wietlenie LED zapewnia redukcje CO, co najmniej
takg, jak okreSlono w art. 9 ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011, wykazang przy pomocy
metody badafi okre$lonej w zalgczniku do niniejszej decyzji.

2. Do wniosku o po$wiadczenie ograniczenia emisji uzyskanego dzigki jednemu lub kilku energooszczednym
o$wietleniom LED dolgcza si¢ sprawozdanie z niezaleznej weryfikacji potwierdzajace, Ze spelnione sa warunki okreslone
w ust. 1.

3. Organ udzielajagcy homologacji typu odrzuca wniosek o po$wiadczenie, jezeli stwierdzi, Ze warunki okreSlone
w ust. 1 nie s3 spelnione.
Artykut 4
Poswiadczenie ograniczenia emisji CO,

1. Zmniejszenie emisji CO, w wyniku stosowania energooszczednego o$wietlenia LED, o ktérym mowa w art. 3
ust. 1, ustala si¢ przy uzyciu metody okreslonej w zalaczniku.

2. Jesli producent skada wniosek o pos$wiadczenie ograniczenia emisji CO, uzyskanego dzieki wiecej niz jednemu
energooszczednemu o$wietleniu LED, o ktérym mowa w art. 3 ust. 1, w odniesieniu do jednej wersji pojazdu, organ
udzielajacy homologacji typu okrela, przy zastosowaniu ktorego z badanych energooszczednych odwietlen LED
uzyskuje si¢ najmniejsze ograniczenie emisji CO,, i odnotowuje t¢ najnizsza warto§¢ w odno$nej dokumentacji
homologacji typu. Warto$¢ ta jest wskazywana w $wiadectwie zgodnosci zgodnie z art. 11 ust. 2 rozporzadzenia
wykonawczego (UE) nr 725/2011.

3. Organ udzielajagcy homologacji typu rejestruje sprawozdanie z weryfikacji oraz wyniki badaf, na podstawie
ktérych okreslono ograniczenie emisji, oraz na wniosek udostepnia te informacje Komisji.
Artykut 5
Kod ekoinnowacji

Kod ekoinnowacji nr 28 zapisuje si¢ w dokumentacji homologacji typu w przypadku odestania do niniejszej decyzji
zgodnie z art. 11 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011.

Ograniczenie emisji CO, odpowiadajace temu kodowi ekoinnowacji mozna uwzgledniaé przy obliczaniu $redniego
indywidualnego poziomu emisji danego producenta, poczawszy od roku kalendarzowego 2021.
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Artykut 6
Wejicie w Zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 czerwca 2019 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy

(") Dz.U.L 140 z 5.6.2009, s. 1.

(%) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 725/2011 z dnia 25 lipca 2011 r. ustanawiajace procedure zatwierdzania i po§wiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajgcych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 194 z 26.7.2011, s. 19).

(®) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdow, zmieniajace dyrektywe 2007[46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.
U.L17527.7.2017,s. 1).

(*) Decyzja wykonawcza Komisji 2014/128/UE z dnia 10 marca 2014 r. w sprawie zatwierdzenia stosowania modutu $wiatel mijania
z diodami elektroluminescencyjnymi ,E-Light” jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.
U.L 702z 11.3.2014, s. 30).

(’) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2015/206 z dnia 9 lutego 2015 r. w sprawie zatwierdzenia energooszczednego o$wietlenia
zewngtrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne firmy Daimler AG jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej
zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 443/2009, (Dz.U. L 33 z 10.2.2015, . 52).

(%) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/160 z dnia 5 lutego 2016 r. w sprawie zatwierdzenia produkowanego przez Toyota
Motor Europe energooszczednego oswietlenia zewnetrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne jako technologii
innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z nowych samochodéw osobowych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009, (Dz.U. L 31 z 6.2.2016, s. 70).

(") Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/587 z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia technologii stosowanej
w energooszczednym o$wietleniu zewngtrznym pojazdéw wykorzystujacym diody elektroluminescencyjne jako technologii
innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.U. L 101 z 16.4.2016, s. 17).

(®) Decyzja wykonawcza Komisji (UE) 2016/1721 z dnia 26 wrze$nia 2016 r. w sprawie zatwierdzenia produkowanego przez Toyote
energooszczednego o$wietlenia zewnetrznego wykorzystujacego diody elektroluminescencyjne do stosowania w zelektryfikowanych
pojazdach hybrydowych bez dofadowania zewngtrznego jako technologii innowacyjnej umozliwiajacej zmniejszenie emisji CO,
pochodzacych z samochodéw osobowych na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (Dz.
U.L 2592 27.9.2016, s. 71).

(°) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(*) Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajgca ramy dla homologacji
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw
(dyrektywa ramowa) (Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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ZAELACZNIK

Metoda ustalania warto$ci ograniczenia emisji CO, uzyskanego w wyniku zastosowania
energooszczednego o$wietlenia LED zgodnie z $wiatowa zharmonizowang procedura badan
lekkich pojazdéw dostawczych

WPROWADZENIE

W celu ustalenia warto$ci redukeji emisji CO,, ktére mozna przypisaé energooszczednemu oswietleniu LED
skladajagcemu si¢ z odpowiedniego zespolu zewngtrznych $wiatel pojazdu LED do stosowania w pojazdach M1
wyposazonych w silnik spalinowy wewnetrznego spalania i zelektryfikowanych pojazdach hybrydowych M1 bez
dotadowania zewnegtrznego, nalezy okreslié:

1) warunki badania;

2) wyposazenie do badan;

3) procedure pozwalajacy ustali¢ warto$¢ oszczednosci energii;

4) procedure pozwalajaca ustali¢ warto$¢ ograniczenia emisji CO,;

5) procedure pozwalajgcy ustali¢ niepewnos¢ wartosci ograniczenia emisji CO,.
SYMBOLE, PARAMETRY I JEDNOSTKI

Znaki taciriskie

AFS - system adaptacyjnego o$wietlenia gldwnego

B - referencyjny

CO, - Dwutlenek wegla

Ceo, —  Warto$¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

C - Liczba klas w adaptacyjnym systemie o$wietlenia gléwnego

CF - Wspdlczynnik konwersji (1/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/1]

El - Ekoinnowacyjny

HEV - Zelektryfikowany pojazd hybrydowy

Ko, = Wspblezynnik korygujacy CO, [(gggz) / (%)] okreslony w dodatku 2 subzalacznika 8 do roz-
porzadzenia (UE) 2017/1151

Koo, — Srednia wartodci T Kco,, [(glfr(jz> / (\l?]_rr}ll)]

m — Liczba energooszczednych zewngtrznych $wiatel LED wchodzacych w sklad zespolu

MT — Minimalna redukgja [g CO,/km]

n - Liczba pomiaréw probki

NOVC - Niedotadowywany zewnetrznie

P — Zuzycie mocy przez $wiatlo pojazdu [W]

Py, - Zuzycie mocy przez odpowiednie $wiatlo i w pojezdzie referencyjnym [W]

P., - Zuzycie mocy w odpowiedniej probee n dla kazdej klasy pojazdu [W]

P. — Zuzycie mocy dla kazdej klasy pojazdu (Srednia n pomiaréw) [W]

Py, — Zuzycie mocy w $wiatlach mijania systemu AFS [W]

Pa — Srednie zuzycie mocy odpowiedniego ekoinnowacyjnego $wiatta pojazdu [W]
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AP, — Oszczgdnosci energii w kazdym energooszczednym zewnetrznym $wietle LED [W]

Scco, T Odchylenie standardowe acznej wartosci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

Skco, T Odchylenie standardowe Kco, Kglfnoqz) / (rg;)}

Steo, T Odchylenie standardowe Sredniej wartosci T Keo,, [(ng£2> / G:Lnl:)]

St — Odchylenie standardowe $redniego zuzycia mocy dla kazdej klasy pojazdu [W]

Sey; — Odchylenie standardowe zuzycia mocy przez $wiatto LED w pojezdzie ekoinnowacyjnym [W]

Sor - E)d]chylenie standardowe $redniego zuzycia mocy przez $wiatto LED w pojezdzie ekoinnowacyjnym

AW

STy T Niepewnos$¢ odchylenia standardowego Sredniej zuzycia mocy w $wiatlach mijania systemu AFS [W]

T — Liczba pomiaréw przeprowadzonych przez producenta na potrzeby ekstrapolacji Ko,

t - Czas jazdy w §wiatowym zharmonizowanym cyklu badan lekkich pojazdéw dostawczych (WLTC) [s],

ktéry wynosi 1 800 s.

UF - Wspodlczynnik stosowania oéwietlenia pojazdu [-] zgodnie z definicja w tabeli 6

v — Srednia predkos¢ jazdy w $wiatowym cyklu badan lekkich pojazdéw dostawczych (WLTC) [km/h]

Ve - Zuzycie mocy skutecznej [1/kWh]

share, — Procent czasu na przedzial predkosci w kazdej klasie pojazdu

9Cco, - Wrazliwos¢ obliczonej wartosci ograniczenia emisji CO, w stosunku do zuzycia mocy przez $wiatlo
oPer LED

9Cco, - Wrazliwos¢ obliczonej warto$ci ograniczenia emisji CO, w stosunku do wspétezynnika korygujacego
dKco, Cco,

Ma — Sprawno§¢ alternatora [-]

Moeoe  — Wydajnos¢ przetwornicy DC-DC [-]

Indeksy dolne

Indeks (c) odnosi si¢ do numeru klasy pomiaru probki w systemie adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego
Indeks (i) odnosi si¢ do kazdego $wiatla pojazdu.
Indeks (j) odnosi si¢ do pomiaru prébki.

Indeks (t) odnosi si¢ do kazdej liczby pomiaréw T

3. WARUNKI BADANIA

Warunki badania muszg odpowiada¢ wymogom regulaminéw EKG/ONZ nr 4 (), 6 (%), 7 (), 19 (%), 23 (), 38 (%),
48 (), 100 (%), 112 (%), 119 (*) oraz 123 (). Zuzycie mocy okresla si¢ zgodnie z pkt 6.1.4 regulaminu EKG
ONZ nr 112 oraz punktami 3.2.1 i 3.2.2 zalacznika 10 do tego regulaminu.

() Dz.U.L4z7.1.2012,s.17.

() DzU.L213218.7.2014,s. 1.
() Dz.U.L285230.9.2014,s.1.
() Dz.U.L250722.8.2014,s. 1.
() Dz.U.L23728.8.2014,s. 1.
(9 Dz.U.L148212.6.2010,s. 55.
() Dz.U.L32326.12.2011, s. 46.
() Dz.U.L 302z 28.11.2018,s. 114.
() Dz.U.L 250z 22.8.2014,s.67.
(%) Dz.U.L89725.3.2014,s.101.
(") Dz.U.L222224.8.2010,s. 1.
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W odniesieniu do $wiatel mijania systemu adaptacyjnego o$wietlenia gtéwnego (AFS), nalezacych do co najmniej
dwoch klas C, E, V lub W, jak okre$lono w regulaminie EKG ONZ nr 123, chyba Ze uzgodniono ze stuzba
techniczng, ze klasa C stanowi reprezentatywna/Srednig intensywno$¢ LED przeznaczonych do pojazdéw,
pomiary mocy przeprowadza si¢ dla intensywnosci LED kazdej klasy (Pc), zgodnie z definicja w regulaminie EKG
ONZ nr 123. Jezeli klasa C oznacza reprezentatywng/Srednig intensywno$¢ LED w odniesieniu do zastosowania
pojazdu, pomiary zuzycia mocy nalezy przeprowadzi¢ w taki sam sposéb, jak dla kazdego innego zewnetrznego
$wiatla LED wchodzacego w sklad zespotu.

Wyposazenie badawcze

Nalezy uzy¢ nastgpujacych urzadzen zgodnie z rysunkiem 1:
— zasilacza (tj. Zrédla napigcia zmiennego),
— dwé6ch multimetréw cyfrowych, jednego do pomiaru pradu stalego, drugiego do pomiaru napigcia pradu

stalego. Na rysunku pokazano przykladowe ustawienia badawcze, w ktérych miernik napigcia pradu stalego
jest zintegrowany z zasilaczem.

Schemat badawczy

Swiatlo
LED

Monitor
pradu

Zrédto napigcia zmiennego

Pomiary i ustalenie warto$ci oszczednosci energii

W odniesieniu do kazdego energooszczednego odwietlenia zewnetrznego LED wchodzgcego w sklad zespotu
pomiar pradu wykonuje si¢, tak jak pokazano na rysunku, pod napieciem 13,2 V. Pomiary moduléw LED
sterowanych elektronicznym urzadzeniem sterujgcym zasilaniem Zrédla $wiatla nalezy przeprowadzaé w sposéb
okreslony przez wnioskodawecg.

Producent moze zazada¢ wykonania innych pomiaréw pradu przy innych, dodatkowych wartosciach napigcia.
W takim przypadku producent musi przekazaé organowi udzielajgcemu homologacji typu zweryfikowang
dokumentacj¢ dotyczacg konieczno$ci wykonania takich dodatkowych pomiaréw. Pomiary pradu przy kazdym
dodatkowym napigciu nalezy przeprowadzi¢ kolejno co najmniej pigé razy. Dokladne wartosci zainstalowanego
napigcia i zmierzonego pradu nalezy zarejestrowaé z dokladnoscia do czterech miejsc po przecinku.

Zuzycie mocy nalezy okreslié, mnozac warto$¢ zainstalowanego napigcia przez warto$¢ zmierzonego pradu.
Nalezy obliczy¢ Srednie zuzycie mocy dla kazdego energooszczednego $wiatla zewngtrznego LED (Py). Kazda
warto$¢ musi zosta¢ podana z dokladnoscig do czterech miejsc po przecinku. Jezeli do dostarczenia energii
elektrycznej do $wiatel LED wykorzystuje si¢ silnik krokowy lub sterownik elektroniczny, z pomiaru nalezy

wylaczy¢ obciazenie elektryczne tej czesci sktadowej.

Dodatkowe pomiary dla $wiatel mijania systemu adaptacyjnego o$wietlenia gléwnego (AFS)

Tabela 1

Klasy $wiatel mijania AFS

Zob. pkt 1.3 i przypis 2 regulaminu % intensyw-

klasa EKG ONZ nr 123. noéci LED

Tryb aktywacji (¥)

C podstawowe  $wiatla mijania 100 % 50km/h <predko$¢ < 100 km/h
(wies) Lub jezeli nie jest wlaczony zaden tryb innej klasy
$wiatet mijania (V, W, E)
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. . . o ]
Klasa Zob. pkt 1.3 i przypis 2 regulaminu % intensyw Tryb aktywadji (%

EKG ONZ nr 123. nosci LED
\% Miasto 85 % predkosé < 50 km/h
E Autostrada 110 % predkos¢ > 100 km/h
W | Niekorzystne warunki meteoro- 90 % Wycieraczka szyby przedniej jest wlaczona >
logiczne 2min

(*) Predkosci aktywacji nalezy sprawdzaé dla kazdego pojazdu zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 48, sekcja 6, rozdziat
6.22, ust. 6.22.7.4.1 (klasa C), 6.22.7.4.2 (klasa V), 6.22.7.4.3 (klasa E), 6.22.7.4.4 (klasa W).

Jezeli konieczne s pomiary mocy dla intensywnosci LED kazdej klasy, po przeprowadzeniu kazdego pomiaru P,
moc $wiatel mijania systemu AFS (Py, ) jest obliczana jako $rednia wazona mocy LED w przedziatach predkosci
cyklu WLTC, zgodnie z nastgpujacym wzorem 1:

Wzor 1

c
Py = Z WLTC share, - P,
c=1
gdzie:
P, oznacza zuzycie mocy ($rednia n pomiaréw) dla kazdej klasy;

WLTC_share, oznacza procent czasu trwania WLTC na przedzial predko$ci w kazdej klasie (WLTC trwa fgcznie

1 800 s):
Tabela 2
Przedzial predkosci Czas trwania WLTC_share, (%)
< 50 km/h: 1058s 0,588 (58,8 %)
50 — 100 km/h 560 s 0,311 (31,1 %)
> 100 km/h 182s 0,101 (10,1 %)

Jezeli w §wiatlach mijania systemu AFS wystepuja tylko 2 klasy nieobejmujace wszystkich predkosci cyklu WLTC
(np. C i V), wazenie mocy klasy C obejmuje rowniez czas trwania cyklu WLTC nieobjety klasg 2 (np. czas trwania
klasy C ,t" = 0,588 + 0,101).

Warto$¢ oszczednosci energii uzyskanych dzigki kazdemu energooszczednemu $wiatlu zewnetrznemu LED (AP)
oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym wzorem 2:

Wzor 2

APi = PBi - P_Ell

gdzie zuzycie mocy przez odpowiednie $wiatlo w pojezdzie referencyjnym jest okreslone w tabeli 3.

Tabela 3

Zuzycie mocy dla réznych rodzajéw o$wietlenia pojazdu referencyjnego

Catkowita energia elektryczna (Py)

Swiatlo pojazdu [W]

Swiatla mijania 137

Swiatta drogowe 150
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Swiatlo pojazdu Catkowita ener%\i)e\l] ]elektryczna (Py)
Przednie $wiatla pozycyjne 12
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 12
Przednie $wiatla przeciwmglowe 124
Tylne $wiatla przeciwmglowe 26
Przedni kierunkowskaz 13
Tylny kierunkowskaz 13
Swiatha cofania 52
Swiatlo zakretowe 44
Statyczne do$wietlenie zakretow 44

4. OBLICZANIE WARTOSCI OGRANICZENIA EMISJI CO, I BLEDU STATYSTYCZNEGO
4.1. Obliczanie warto$ci ograniczenia emisji CO,

Laczna warto$¢ ograniczenia emisji CO, w zespole $wiatel oblicza si¢ w zaleznosci od konkretnego mechanizmu
napedowego pojazdu (tj. konwencjonalnego, NOVC-HEV).

4.1.1. Pojazdy konwencjonalne (tylko silnik spalinowy wewngtrznego spalania)

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 3:

Wzor 3

M v

Ceo, = (i APi-UFi> Ve CF
=1
gdzie:
v: $rednia predkos¢ jazdy w cyklu WLTC [km/h] wynosi 46,60 km/h
N, sprawnos¢ alternatora wynosi 0,67

V. zuzycie mocy skutecznej podane w tabeli 4

Tabela 4

Zuzycie mocy skutecznej

Rodzaj silnika Zuzycie mocy skutecznej (Vy,)

[kWh]
Benzynowy 0,264
Benzynowy z turbodotadowaniem 0,280

Silnik Diesla 0,220
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CF: wspétezynnik konwersji (/100 km) — (g CO,/km) [gCO,/l] podany w tabeli 5
Tabela 5
Wspétczynnik konwersji paliw
Wspdtezynnik konwersji (I/100 km) - (g CO,/km)
Rodzaj paliwa (CP)
(€O,
Benzyna 2 330
Olej napedowy 2 640
UF: Wspdlczynnik stosowania $wiatla pojazdu [-] zgodnie z definicjg w tabeli 6
Tabela 6
Wspélczynnik stosowania poszczegélnych rodzajéow $wiatel pojazdu
Swiatlo pojazdu Wspé}czynnik[f]tosowania (UF)
Swiatta mijania 0,33
Swiatta drogowe 0,03
Przednie $wiatla pozycyjne 0,36
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej 0,36
Przednie $wiatla przeciwmglowe 0,01
Tylne $wiatla przeciwmglowe 0,01
Przedni kierunkowskaz 0,15
Tylny kierunkowskaz 0,15
Swiatta cofania 0,01
Swiatlo zakretowe 0,076
Statyczne do$wietlenie zakretow 0,15
4.1.2. Pojazdy hybrydowe (tylko NOVC-HEV)

Warto$¢ ograniczenia emisji CO, oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 4:

Wzor 4

gdzie:

. _ 2 8P-UR
0 V * Mpcpe 2

Noene: Wydajnos¢ przetwornicy DC-DC

km

km

Kco,: Wspdlczynnik korygujacy [(gC02> / <Whﬂ CO, zgodnie z pkt 2.2 dodatku 2 do subzalacznika 8 do

zalacznika XXI do rozporzgdzenia (UE) 2017/1151.



1.7.2019 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 176/77
Wydajno$¢ przetwornicy DC-DC (1],¢po) Szacuje si¢ w zalezno$ci od odpowiedniej konstrukeji pojazdu, zgodnie
z tabelg 7:
Tabela 7
Wspélczynnik stosowania poszczegélnych rodzajéow $wiatel pojazdu
# Konstrukcja pojazdu Nbene
1 Swiatla podigczone réwnolegle do akumulatora o niskim napieciu (§wiatla zasilane bez- 0,xx
posrednio z akumulatora wysokonapigciowego przez przetwornice DCDC)
2 Swiata polaczone szeregowo za akumulatorem niskiego napigcia, a akumulator niskiego 1
napigcia polgczony szeregowo z akumulatorem wysokiego napigcia
3 Akumulator wysokiego napiecia i akumulator niskiego napiecia maja dokladnie takie 1
samo napigcie (12'V, 48V, ...) jak $wiatla.
W odniesieniu do konstrukcji #1 wydajno$¢ przetwornicy DC-DC 1, jest najwyzsza wartoscig uzyskang
w badaniach wydajnosci prowadzonych w zakresie roboczym pradu elektrycznego. Przedzial pomiaréw jest
réwny lub nizszy niz 10 % zakresu roboczego pradu elektrycznego.
4.2.  Metoda obliczania bledu statystycznego
Blad statystyczny w zespole $wiatel oblicza si¢ w zaleznosci od konkretnego mechanizmu napedowego pojazdu
(tj. konwencjonalnego, NOVC-HEV).
4.2.1. Pojazdy konwencjonalne (tylko silnik spalinowy wewngtrznego spalania)

Nalezy ilosciowo okresli¢ blad statystyczny w wynikach metody badania wynikajacy z pomiaréw. W odniesieniu
do kazdego zewnetrznego Swiatla energooszczednego LED wchodzacego w sklad zespolu odchylenie

standardowe oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 5:

Wzor 5

gdzie:

n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.

Kiedy odchylenie standardowe zuzycia mocy dla kazdego energooszczgdnego zewngtrznego $wiatta LED (sp-)

prowadzi do bledu w wartosci ograniczenia emisji (SCcoz) CO,, blad ten oblicza si¢ przy pomocy wzoru 6:

Wzér 6

)2 Vp. - CF
e | =22,
Ti ! Na*Vv
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4.2.2. Pojazdy hybrydowe (tylko NOVC-HEV)

Nalezy ilosciowo okresli¢ blad statystyczny w wynikach metody badania wynikajacy z pomiaré6w. W odniesieniu
do kazdego zewngtrznego S$wiatla energooszczednego LED wchodzacego w sklad zespolu odchylenie
standardowe oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 7:

Wzéor 7

gdzie:
n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.

Wspdlczynnik korygujacy emisji CO, Kco, okresla si¢ na podstawie zestawu pomiaréw T przeprowadzonych
przez producenta zgodnie z pkt 2.2 dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zalacznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151. Przy kazdym pomiarze nalezy rejestrowa¢ bilans elektryczny podczas badania emisji oraz zmierzone
emisje CO,.

W celu oszacowania bledu statystycznego Kco, wszystkie kombinacje T bez powtérzen pomiaréw T-1 nalezy
stosowa¢, aby ekstrapolowa¢ rézne wartosci T Kco, (fj. Kco, ) Ekstrapolacje nalezy przeprowadzi¢ zgodnie

z metodg okreSlong w pkt 2.2 dodatku 2 do subzalgcznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE)
2017/1151.

Odchylenie standardowe Ko, (SW) oblicza si¢ zgodnie ze wzorem 8:
2

Wzor 8

T T \2
SKC02 Zt:l (KCOZt - KCOz)

Keo, T T T(T-1)

gdzie:

T: liczba pomiaréw przeprowadzonych przez producenta na potrzeby ekstrapolacji Kco, zgodnie z pkt 2.2
dodatku 2 do subzalacznika 8 do zalgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151.

Kco,: $rednia wartosci T: Kco,,

Kiedy odchylenie standardowe zuzycia mocy kazdego energooszczgdnego zewngtrznego $wiatla LED (sp—) oraz

odchylenie standardowe kco, ( ) prowadzg do bledu w wartosci ograniczenia emisji CO, (Scco, ) blad ten

SkCO
2
oblicza Sl@ przy pomocy wzoru 9.

Wzor 9

B Ceo, 2+ dCco, z
*Ceo; . 9Py, P Ko, *Keo,
m

Keo, ? Z 2 m 2 Keo
= : . UF;-sp— ) + (Z Spo, -UF-) . 2
(V'T]Dcuc ( th) j=p T V" Tipcpe

i=1
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4.3. Blad statystyczny w odniesieniu do $wiatel mijania systemu AFS

Jezeli obecne sg $wiatla mijania systemu AFS, wzér 9 nalezy dostosowal, aby uwzgledni¢ dodatkowe wymagane
pomiary.

Wartos¢ niepewnosci (s;—), ktorg nalezy zastosowa¢ w odniesieniu do $wiatet mijania systemu AFS, oblicza si¢
AFS

przy pomocy nastepujacych wzoréw 10 i 11:

Wzér 10
g — SPc _ Z::l (an B P_C)2
e/ n(n-1)
Wzér 11
C
2
Sty = ZI(WLTC_shareC - S5;)
gdzie:

n: liczba pomiaréw probki, wynoszaca co najmniej 5.

P.: $rednia wartoéci n: P,

5. ZAOKRAGLANIE

Obliczong warto$¢ ograniczenia emisji CO, (Cco,) i bledu statystycznego wartosci ograniczenia emisji CO, (Sccoz)
nalezy zaokragli¢ do maksymalnie dwoch miejsc po przecinku.

Kazda warto$¢ uzyta przy obliczaniu wartosci ograniczenia emisji CO, moze by¢ zastosowana niezaokraglona lub
zaokraglona do minimum dwdch miejsc po przecinku, co pozwala, aby faczny wplyw wszystkich zaokraglonych
warto$ci na ograniczenie emisji byt nizszy niz 0,25 g CO,/km.

6. POZIOM ISTOTNOSCI

Nalezy wykaza¢ dla kazdego typu, wariantu i wersji pojazdu wyposazonego w energooszczedne o$wietlenie LED,
ze niepewno$¢ w odniesieniu do warto$ci ograniczenia emisji CO, obliczonej zgodnie ze wzorem 6 lub 9 nie jest
wigksza niz réznica miedzy laczna wartodcig ograniczenia emisji CO, a minimalng redukcjg, o ktérej mowa
w art. 9 ust. 1 rozporzadzenia wykonawczego (UE) nr 725/2011 (zob. wzér 12).

Wzor 12

MT < Cco,

~ Scco,

gdzie:
MT:  Minimalna redukcja [g CO,/km]
Cco,:  taczna warto$¢ ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

SCco, : Odchylenie standardowe tacznej warto$ci ograniczenia emisji CO, [g CO,/km]

Jezeli laczna warto$¢ ograniczenia emisji CO, w energooszczednym oéwietleniu LED, oznaczona zgodnie
z metodg badania okre$long w niniejszym zalaczniku, jest nizsza niz minimalna redukcja, o ktérej mowa w art. 9
ust. 1 lit. b) rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) nr 725/2011, wéwczas ma zastosowanie art. 11 ust. 2
akapit drugi tego rozporzadzenia.
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