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(Akty ustawodawcze)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) 2018/956
z dnia 28 czerwca 2018 r.

W sprawie monitorowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu do emisji CO, z nowych pojazdéw
ciezkich i zuzycia paliwa przez takie pojazdy

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Wiazacy cel zredukowania do 2030 r. wewnetrznych emisji gazéw cieplarnianych wcalej gospodarce o co
najmniej 40 % w poréwnaniu z 1990 r. zostal zatwierdzony w konkluzjach Rady Europejskiej z dnia 23-24 paz-
dziernika 2014 r. w sprawie ram polityki klimatyczno-energetycznej do roku 2030 oraz potwierdzony na posie-
dzeniu Rady Europejskiej w dniach 17-18 marca 2016 r.

(2) W konkluzjach Rady Europejskiej z dnia 23-24 pazdziernika 2014 r. przewidziano, ze wyznaczony cel ma zostaé
zrealizowany wspoélnie przez Uni¢ w sposob najbardziej racjonalny pod wzgledem kosztéw, a redukcje dotyczyé
maja zaréwno sektoréw objetych systemem handlu uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych w Unii (EU
ETS), jak isektoréw nieobjetych tym systemem, ido 2030 r. wynie$¢ odpowiednio 43 % i 30 % w poréwnaniu
z rokiem 2005. Porozumienie paryskie (°) okre$la miedzy innymi dtugoterminowy cel zgodny z dgzeniem do
utrzymania wzrostu $redniej temperatury globalnej znacznie ponizej 2 °C w stosunku do poziomu sprzed epoki
przemystowej oraz wzywa do kontynuowania wysitkéw na rzecz utrzymania tego wzrostu na poziomie 1,5 C
w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej. Konieczne jest by wszystkie panstwa czlonkowskie uczestni-
czyly w tych wysitkach, a wszystkie sektory gospodarki, w tym transport, przyczynialy si¢ do osiggnigcia wspom-
nianego ograniczenia emisji uzgodnionego przez Rade Europejska ido realizacji dlugoterminowych celéw Poro-
zumienia paryskiego.

(3)  Opublikowana przez Komisje w lipcu 2016 r. Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej wyznacza
ambitny cel, by do polowy obecnego wieku emisje gazéw cieplarnianych pochodzace z sektora transportu spadly
do poziomu o co najmniej 60 % nizszego od poziomu w 1990 r., a nastepnie byly konsekwentnie ograniczane az
do poziomu zerowego.

(4)  Aby cel ten zostal osiagniety, nalezy rozwazy¢ szereg rozmaitych srodkéw. Poza ustanowieniem norm emisji CO,
dla pojazdéw cigzkich czyli samochodéw cigzarowych, autobuséw i autokaréw, srodki te moga obejmowaé inne
dzialania przyczyniajace si¢ do podniesienia efektywnosci pojazdow cigzkich i zmniejszenia emisji CO, z takich
pojazdéw, takie jak: optymalizacja zaladowania, platooning (jazda w kolumnie pojazdéw), szkolenie kierowcéw,
stosowanie paliw alternatywnych, programy odnawiania parku pojazdéw, stosowanie opon o niskich oporach
toczenia, ograniczanie zatorow komunikacyjnych oraz inwestowanie w konserwacj¢ infrastruktury.

(") Dz.U.C 81 z2.3.2018, s. 95.

(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 12 czerwca 2018 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) oraz
decyzja Rady z dnia 21 czerwca 2018 r.

(}) Porozumienie paryskie (Dz.U.L 282 z19.10.2016, s. 4).
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Emisje gazéw cieplarnianych z pojazdéw cigzkich odpowiadaja obecnie za okolo jedng czwarta emisji z transportu
drogowego w Unii iszacuje si¢, ze, oile nie zostang podjete dodatkowe Srodki, wlatach 2010-2030 wzrosna
010 %, awlatach 2010-2050 — 017 %. W celu przyczynienia si¢ do koniecznych redukcji emisji w sektorze
transportu nalezy wprowadzi¢ skuteczne $rodki w zakresie ograniczenia emisji z pojazdéw cigzkich.

W swoim komunikacie z 2014 r. w sprawie strategii na rzecz zmniejszenia zapotrzebowania pojazdéow ciezaro-
wych na paliwo oraz redukcji emisji CO, Komisja uznala, ze warunkiem wstepnym wprowadzenia takich srodkéw
jest uregulowanie procedury ustalania emisji CO, izuzycia paliwa.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 (') zapewnia ramy dla uregulowania takiej
procedury. Pomiary przeprowadzone zgodnie z ta procedurg dostarczg rzetelnych i poréwnywalnych danych doty-
czacych emisji CO, izuzycia paliwa dla kazdego pojazdu cigzkiego w odniesieniu do znacznej czeci parku
pojazdéw ciezkich w Unii. Nabywca danego pojazdu cigzkiego oraz odnos$ne panstwo czlonkowskie rejestracji
beda mieli dostep do tych informacji, co przyczyni si¢ do czg¢Sciowego wyeliminowania luk w wiedzy.

Firmy transportowe to w duzym stopniu male i $rednie przedsigbiorstwa. Ponadto wcigz nie majg one dostepu do
ujednoliconych informacji umozliwiajacych oceng technologii efektywnosci paliwowej czy poréwnywanie
pojazdéw cigzkich w celu podejmowania jak najbardziej $wiadomych decyzji zakupowych iobnizenia przez to
rachunkéw za paliwo, ktére odpowiadaja za ponad jedna czwartg ich kosztow operacyjnych.

Informacje dotyczace osiggdw pojazdu cigzkiego pod wzgledem emisji CO, i zuzycia paliwa powinny by¢ poda-
wane do wiadomosci publicznej w celu umozliwienia wszystkim uzytkownikom pojazdéw podejmowania $wia-
domych decyzji zakupowych oraz w celu zapewnienia wysokiego poziomu przejrzystosci. Wszyscy producenci
pojazdéw cigzkich beda mogli poréwnywaé osiggi swoich pojazdéw z osiggami pojazdéw innych marek. Zwigkszy
to zachety do innowacji i bedzie sprzyjaé rozwojowi bardziej energooszczednych pojazdéw cigzkich, podnoszac
tym samym konkurencyjno$¢. Informacje te zapewnig rowniez decydentom politycznym na poziomie Unii
ipafstw czlonkowskich solidng podstawe opracowywania strategii politycznych na rzecz upowszechniania
bardziej energooszczednych pojazdéw cigzkich.

W celu uzyskania pelnej wiedzy na temat konfiguracji parku pojazdéw ciezkich w Unii, jego rozwoju w czasie oraz
potencjalnego wplywu na emisje CO, wlasciwe organy panstw czlonkowskich powinny monitorowad i zglaszaé
Komisji dane dotyczace rejestracji wszystkich nowych pojazdéw ciezkich iprzyczep, wtym dane dotyczace
mechanizméw napedowych i odpowiednich nadwozi.

Producenci pojazdéw ciezkich powinni zatem monitorowac izglaszaé Komisji wartosci emisji CO, izuzycia

paliwa ustalone dla kazdego nowego pojazdu cigzkiego zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) 2017/2400 (2).

Dostepno$¢ danych dotyczacych emisji CO, izuzycia paliwa dla poszczegélnych kategorii pojazdéw cigzkich
uzalezniona jest od tego, kiedy kategorie te zostang objete rozporzadzeniem (UE) 2017/2400. Aby zapewnic
jasnos¢ ipewno$¢ prawa jesli chodzi o obowigzki producentéw w zakresie monitorowania i sprawozdawczosci,
w niniejszym rozporzadzeniu nalezy okresli¢ daty rozpoczecia monitorowania isprawozdawczosci dla kazdej
z kategorii pojazdéw cigzkich objetej zakresem jego stosowania. Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400
dane beda dostepne dla niektérych nowych pojazdéw cigzkich zarejestrowanych w 2019 r. Poczawszy od 2019 r.,
producenci powinni by¢ zobowigzani do monitorowania izglaszania danych technicznych dotyczacych tych
pojazdéw. Co do pozostalych kategorii pojazdéw cigzkich i grup pojazdéw cigzkich dane beda dostgpne dopiero
w pézniejszym terminie. Przy ustalaniu dat rozpoczgcia monitorowania isprawozdawczo$ci w odniesieniu do
danych dla tych kategorii pojazdéw igrup pojazdéw nalezy ustanowi¢ rozsadne ramy czasowe. Biorac pod
uwage techniczna zlozono$¢ zwiazana z opracowywaniem procedur ustalania emisji CO, izuzycia paliwa dla
pozostalych kategorii pojazdéw cigzkich igrup pojazdéw cigzkich, owe ramy czasowe powinny zosta wyzna-
czone na siedem lat od daty wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego iRady (WE) nr 595/2009 zdnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji typu
pojazdow silnikowych i silnikow w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci
(Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, zmieniajace rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 idyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i2005/78/WE (Dz.U.L 188
2 18.7.2009, s. 1).

(%) Rozporzadzenie Komisji (UE) 20172400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego
iRady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania emisji CO, izuzycia paliwa przez pojazdy ciezkie i zmieniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 (Dz.U.L 349 z29.12.2017, s.1).
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(13) W interesie publicznym lezy, by dane techniczne niezbedne do ustalania emisji CO, i zuzycia paliwa przez pojazd
cigzki byly aktywnie udostgpniane publicznie, aby zwigkszy¢ przejrzystosé specytikacji pojazdu cigzkiego i powig-
zanych o0siggdw oraz w celu wspierania konkurencji miedzy producentami. Dane, ktére sg wrazliwe ze wzgledu na
ochrong danych osobowych i zapewnienie uczciwej konkurencji, nie powinny by¢ publikowane. Niektore dane
dotyczace aerodynamicznych wilasnosci pojazdéw cigzkich powinny by¢ podawane do wiadomosci publicznej
w postaci przedzialu wartosci, tak by uwzgledni¢ kwestie dotyczace uczciwej konkurencji. Zglaszane dane powinny
by¢ podawane do wiadomosci publicznej w sposob zapewniajacy fatwy ibezplatny dostep. Niniejsze rozporza-
dzenie pozostaje bez uszczerbku dla innych praw publicznego dostepu do informacji dotyczgcych srodowiska,
m.in. zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1367/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady (').

(14)  Wazne jest, aby system monitorowania i sprawozdawczosci byl tatwy w obstudze dla wszystkich przewoznikéw,
niezaleznie od ich wielkosci i zasobow. Rownie istotne jest, aby Komisja aktywnie promowala taki system, w celu
zapewnienia, by mial on znaczacy wplyw na sektor oraz poszerzenia wiedzy na temat dostgpnosci zglaszanych
danych.

(15)  Przeprowadzana przez Komisje analiza przekazanych przez pafistwa czlonkowskie iproducentéw danych za
poprzedni rok kalendarzowy powinna by¢ upubliczniana wtaki sposéb, aby jasno przedstawione byly osiagi
parku pojazdow cigzkich w Unii i w kazdym panstwie cztonkowskim, a takze parkéw pojazdéw poszczegdlnych
producentéw. Sposéb podawania tej analizy do wiadomosci publicznej powinien réwniez umozliwiaé poréwny-
wanie pojazdéw w ramach parkéw pojazdow jak réwniez poréwnywanie parkéw pojazdéw pod wzgledem $red-
niego zuzycia paliwa i emisji CO, dla kazdej grupy pojazdéw ciezkich w zalezno$ci od przeznaczenia.

(16)  Niezbedne jest, aby wartosci emisji CO, izuzycia paliwa okreslone zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/2400
prawidlowo odzwierciedlaly osiagi pojazdéw cigzkich. Dlatego tez rozporzadzenie to ustanawia przepisy pozwa-
lajace na weryfikacje i zapewnienie zgodnosci w zakresie uzytkowania narzedzia symulacyjnego, a takze w zakresie
wlasciwosci powigzanych z emisjami CO, i zuzyciem paliwa w odniesieniu do odpowiednich czgsci, oddzielnych
zespoléw technicznych iukladéw. Ta procedura weryfikacji powinna obejmowaé badania w warunkach drogo-
wych. W nowych ramach dotyczacych homologacji typu okreSlonych w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2018/858 (%) przewidziano Srodki zapewniajace, by w przypadku odchylen producent podejmowat
dzialania naprawcze, a w przypadku braku zgodnosci — by Komisja mogla naklada¢ grzywny administracyjne.
Nowe ramy potwierdzaja rowniez, Ze istotne jest zapewnienie stronom trzecim mozliwosci przeprowadzenia
niezaleznych badan pojazd6éw i zapewnienie im dostgpu do niezbednych danych. Komisja powinna monitorowaé
wyniki takich badan weryfikacyjnych i powinna przedstawia¢ analiz¢ tych wynikéw w swoim sprawozdaniu rocz-
nym.

(17) Nalezy zapewni¢, aby monitorowane izglaszane dane byly rzetelne iwiarygodne. W zwigzku z tym Komisja
powinna dysponowa¢ Srodkami umozliwiajacymi weryfikacje i, w razie koniecznosci, korekte ostatecznych danych.
W wymogach dotyczacych monitorowania nalezy réwniez uwzgledni¢ parametry pozwalajace na odpowiednia
identyfikacje i weryfikacje danych.

(18) Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ nalozenia grzywny administracyjnej, jesli stwierdzi, ze dane zgloszone przez
producenta wykazuja odchylenie w stosunku do danych zarejestrowanych w ramach rozporzadzenia (WE) nr
595/2009, a w szczeg6lnosci zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 582/2011 (%) irozporzadzeniem (UE)
2017/2400, lub jesli producent nie przekaze wymaganych danych w majagcym zastosowanie terminie. Grzywny te
powinny by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

(19) W oparciu o do§wiadczenia zdobyte podczas monitorowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu do danych doty-
czacych emisji CO, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 (*) w odnie-
sieniu do nowych samochodéw osobowych oraz rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego iRady (UE) nr
510/2011 (°) w odniesieniu do nowych lekkich samochodéw dostawczych nalezy powierzy¢ Europejskiej Agencji

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1367/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 6 wrze$nia 2006 r. w sprawie zastosowania postano-
wien Konwencji z Aarhus o dostepie do informacji, udziale spoleczenstwa w podejmowaniu decyzji oraz dostepie do sprawiedliwosci
w sprawach dotyczacych Srodowiska do instytucji i organéw Wspélnoty (Dz.U. L 264 z 25.9.2006, s. 13).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku

pojazdoéw silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych

pojazd6éw, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE (Dz.U. L 151

214.6.2018, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europej-

skiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci

(Euro VI) oraz zmieniajace zalaczniki 1i1ll do dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 167 z 25.6.2011,

s. 1).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejécia Wspélnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw
dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

(°) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace normy emisji dla nowych
lekkich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U.L 145 z 31.5.2011, s. 1).

—
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Srodowiska odpowiedzialno$¢ za wymiang takich danych z wiaciwymi organami pafistw cztonkowskich i produ-
centami, a takze za zarzadzanie ostateczng baza danych w imieniu Komisji. Nalezy réwniez w mozliwie najwigk-
szym stopniu dostosowaé procedury monitorowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu do pojazdéw cigzkich do
juz obowiazujacych procedur dla pojazdéw lekkich.

(20) W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania przepiséw niniejszego rozporzadzenia dotyczacych
weryfikacji i korekty monitorowanych danych nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia
te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 (V).

(21) W celu zapewnienia, aby wymogi w zakresie danych oraz procedura monitorowania i sprawozdawczoéci pozos-
tawaly przez caly czas odpowiednie do oceny stopnia, w jakim park pojazdéw cigzkich przyczynia si¢ do emisji
CO,, w celu zapewnienia dostgpnosci danych na temat nowych i zaawansowanych technologii ograniczania emisji
CO, oraz na temat wynikéw badan weryfikacyjnych w warunkach drogowych, a takze w celu zapewnienia, by
przedzialy wartosci oporu powietrza pozostaly odpowiednie do celéw informacyjnych idla zapewnienia poréw-
nywalnosci, jak rowniez w celu uzupehnienia przepiséw o grzywnach administracyjnych, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odnie-
sieniu do uzupelnienia dat rozpoczecia monitorowania i sprawozdawczosci w odniesieniu do przedmiotowych
kategorii pojazdéw cigzkich, zmiany wymogéw dotyczacych danych oraz procedury monitorowania i sprawozdaw-
czodci okre$lonej w zalgcznikach do niniejszego rozporzadzenia, okreSlania danych, ktére majg by¢ zglaszane
przez panstwa czlonkowskie do celéw monitorowania wynikow badan weryfikacyjnych w warunkach drogowych,
zmiany przedzialéw warto$ci oporu powietrza oraz okreslania kryteriéw i metod obliczania oraz poboru grzywien
administracyjnych nakladanych na producentéw. Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych
Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone
byly zgodnie zzasadami okreslonymi w Porozumieniu miedzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa (?). W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
udzial na réwnych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymujg wszelkie dokumenty
w tym samym czasie co eksperci pafistw czlonkowskich, a eksperci tych instytucji moga systematycznie bra¢ udziat
w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

(22)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do emisji
CO, znowych pojazdéw cigzkich izuzycia paliwa przez takie pojazdy w Unii, nie moze zostaé osiagnicty
w sposOb wystarczajacy przez pafistwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na zakres i skutki dziatan mozliwe
jest jego lepsze osiagniecie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okres-
long w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnosci okreslong w tym artykule, niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Przedmiot
W niniejszym rozporzqdzeniu ustanawia si¢ wymogi dotyczqce monitorowania isprawozdawczoéci w odniesieniu do
emisji CO, z nowych pojazdéw ciezkich zarejestrowanych w Unii oraz zuzycia paliwa przez takie pojazdy.

Artykut 2

Zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do monitorowania isprawozdawczo$ci w odniesieniu do danych dotyczacych
nowych pojazdéw cigzkich przez panstwa czlonkowskie i producentéw pojazdéw cigzkich.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w odniesieniu do nastgpujacych kategorii pojazdéw:

a) pojazdy kategorii M;, M,, N; iN, o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg, ktére nie s3 objete zakresem
rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (%), a takze wszystkie pojazdy kategorii M3 i N3;

b) pojazdy kategorii O; i O,.
Do celéw niniejszego rozporzadzenia, pojazdy te okresla si¢ jako ,pojazdy ciezkie”.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne
dotyczace trybu kontroli przez panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U.L 55
2 28.2.2011, s. 13).

() Dz.U.L 123 2 12.5.2016, s. 1.

(}) Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego iRady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji typu
pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro
5 iEuro 6) oraz wsprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy iutrzymania pojazdéw (Dz.U.L 171 z29.6.2007, s. 1).
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Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje zawarte w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego
iRady (') oraz w rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009.

Artykut 4
Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ przez pafistwa czlonkowskie

1. Poczawszy od dnia 1 stycznia 2019 r. oraz w odniesieniu do kazdego kolejnego roku kalendarzowego, panstwa
czlonkowskie monitorujg dane okreslone w zalaczniku I czg$¢ A dotyczace nowych pojazdéw cigzkich zarejestrowanych
po raz pierwszy w Unii.

Do dnia 28 lutego kazdego roku, poczawszy od roku 2020, wlaiciwe organy panstw cztonkowskich zglaszaja te dane
Komisji zgodnie z procedura sprawozdawczosci okreslong w zalgczniku 1.

Dane dotyczace nowych pojazdow cigzkich, ktdore byly wczesniej zarejestrowane poza Unia, nie podlegaja monitorowaniu
i zglaszaniu, chyba ze rejestracji takiej dokonano w okresie krotszym niz trzy miesigce przed rejestracjg w Unii.

2. WiaSciwymi organami odpowiedzialnymi za monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do danych zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem sg organy wyznaczone przez pafistwa czlonkowskie zgodnie z art. 8 ust. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 443/20009.

Artykut 5
Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ przez producentéw

1. Od dat rozpoczecia okreslonych w zalaczniku I cze$¢ B pkt 1 producenci pojazdéw ciezkich monitorujg, w odnie-
sieniu do kazdego roku kalendarzowego, dane okreslone w zalgczniku Iczes¢ B pkt 2 dla kazdego nowego pojazdu
cigzkiego.

Do dnia 28 lutego kazdego roku, od dat rozpoczgcia okreslonych w zalaczniku I czgs¢ B pkt 1, producenci pojazdéw
ciezkich zglaszaja Komisji te dane dla kazdego nowego pojazdu cigzkiego wraz zdata symulacji przypadajacy
w poprzednim roku kalendarzowym, zgodnie z procedurg sprawozdawczosci okreslong w zalgczniku IL

Data symulacji jest datg zgloszona zgodnie z pozycja 71 w zalaczniku I czes¢ B pkt 2.

2. Kazdy producent wyznacza punkt kontaktowy do celéw sprawozdawczosci w odniesieniu do danych zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 6
Centralny rejestr danych dotyczacych pojazdéw cigzkich

1. Komisja prowadzi centralny rejestr danych dotyczacych pojazdéw cigzkich (zwany dalej ,rejestrem”) zglaszanych
zgodnie z art. 4 i 5.

Rejestr jest publicznie dostepny, z wyjatkiem pozycji a) okrelonej w zalaczniku I cze$¢ A oraz pozycji nr 1, 24, 25, 32,
33, 39 i 40 okre$lonych w zalaczniku I czg$¢ B pkt 2. W odniesieniu do pozycji 23 okreslonej w zalaczniku I czgs¢ B pkt
2 warto$¢ ta jest podawana do wiadomosci publicznej w postaci przedzialu wartosci, jak okreslono w zalaczniku I
czesé C.

2. W imieniu Komisji rejestrem zarzadza Europejska Agencja Srodowiska.

Artykut 7
Monitorowanie wynikéw badan weryfikacyjnych w warunkach drogowych

1. Aby zweryfikowal emisje CO, z nowych pojazdéw cigzkich i zuzycie paliwa przez takie pojazdy, Komisja moni-
toruje — w przypadku gdy sa one dostgpne — wyniki badan w warunkach drogowych przeprowadzonych w ramach
rozporzadzenia (WE) nr 595/2009.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 13 w celu uzupelnienia niniejszego
rozporzadzenia poprzez okreslenie danych, ktére wlasciwe organy panstw cztonkowskich maja zglasza¢ do celéow ust. 1
niniejszego artykutu.

(") Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajaca ramy dla homologacji pojazdow
silnikowych iich przyczep oraz ukladéw, czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazddw (,dyrektywa
ramowa”) (Dz.U.L 263 z 9.10.2007, s. 1).
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Artykut 8
Jako$¢ danych
1. Za poprawno$¢ ijako$¢ danych zglaszanych zgodnie zart. 4 i5 odpowiadajg wilasciwe organy iproducenci.
Bezzwlocznie informujg oni Komisje o wszelkich bledach wykrytych w zgloszonych danych.

2. Komisja przeprowadza wlasna weryfikacje jakosci danych zgloszonych zgodnie z art. 4 i 5.

3. W przypadku gdy Komisja zostanie poinformowana o bledach w danych albo na podstawie wlasnej weryfikacji
stwierdzi rozbiezno$ci w zbiorze danych, w stosownych przypadkach podejmuje niezbedne dziatania w celu skorygo-
wania danych opublikowanych w rejestrze, o ktérym mowa w art. 6.

4. Komisja moze wdrodze aktéw wykonawczych okresli¢ Srodki weryfikacji ikorekty danych, o ktérych mowa
w ust. 2 i 3 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa
wart. 12.

Artykut 9
Grzywny administracyjne
1. Komisja moze natozy¢ grzywne administracyjng w kazdym z nastepujacych przypadkéw:
a) jezeli stwierdzi, ze dane zgloszone przez producenta zgodnie z art. 5 niniejszego rozporzadzenia wykazuja odchylenie

od danych wynikajacych z dokumentacji producenta lub ze $wiadectwa homologacji typu silnika wydanego na
podstawie rozporzadzenia (WE) nr 595/2009, a odchylenie jest zamierzone lub jest skutkiem powaznego zaniedbania;

b) jesli dane nie zostaly przekazane w terminie, ktory ma zastosowanie zgodnie z art. 5 ust. 1, a op6Znienie nie moze
zostaé nalezycie usprawiedliwione.

Do celéw weryfikacji danych, o ktérych mowa w lit. a), Komisja konsultuje si¢ z odpowiednimi organami udzielajgcymi
homologacji.

Grzywny administracyjne musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace oraz nie moga przekracza¢ 30 000 EUR
w przeliczeniu na pojazd cigzki, ktérego dotyczy odchylenie danych lub opdZnienie wich zgloszeniu, o czym mowa
w lit. a) ib).

2. Komisja przyjmuje, na podstawie zasad ustanowionych w ust. 3 niniejszego artykulu, akty delegowane zgodnie
z art. 13 w celu uzupelnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreSlenie procedury oraz metod obliczania i pobie-
rania grzywien administracyjnych, o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu.

3. Akty delegowane, o ktérych mowa w ust. 2, musza by¢ zgodne z nastgpujacymi zasadami:

a) procedura ustanowiona przez Komisj¢ nie moze narusza¢ prawa do dobrej administracji, a w szczegdlnosci prawa do
bycia wystuchanym i prawa dostepu do akt, przy jednoczesnym poszanowaniu uzasadnionych intereséw w zakresie
poufnosci oraz tajemnicy handlowej;

b) przy okrelaniu wysokosci odpowiedniej grzywny administracyjnej Komisja kieruje si¢ zasadami skutecznosci, propor-
cjonalnosci i odstraszania, uwzgledniajac, w stosownych przypadkach, wage i skutki odchylenia lub opéZnienia, liczbe
pojazdéw cigzkich, ktérych dotyczy odchylenie danych lub opdznienie wich zgloszeniu, dobrg wiare producenta,
stopient starannosci i wspolpracy producenta, powtérzenie, czgstotliwos$¢ lub czas trwania odchylenia lub opdZnienia,
jak réwniez uprzednie kary nalozone na tego samego producenta;

¢) grzywny administracyjne sg pobierane bez zbednej zwloki, czemu stuzy okreslenie terminu platnosci oraz, w stosow-
nych przypadkach, mozliwo$¢ rozlozenia platnosci na kilka rat i etapéw.

4. Kwoty grzywien administracyjnych uznaje si¢ za dochody budzetu ogdlnego Unii.

Artykut 10
Sprawozdanie

1. Do dnia 31 pazdziernika kazdego roku Komisja publikuje sprawozdanie roczne zawierajace przeprowadzong przez
nia analize¢ danych przekazanych przez panstwa czlonkowskie i producentéw za poprzedni rok kalendarzowy.
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2. W analizie tej okrela si¢ co najmniej osiagi parku pojazdéw cigzkich w Unii oraz w kazdym panstwie czlonkow-
skim, a takze osiagi parku pojazdéw cigzkich kazdego producenta w zakresie przecigtnego zuzycia paliwa iemisji CO,
kazdej grupy pojazdéw cigzkich dla kazdej kombinacji przeznaczenia, obcigzenia i paliwa. Analiza uwzglednia réwniez —
oile s3 dostgpne — dane dotyczace stosowania nowych i zaawansowanych technologii ograniczania emisji CO,, a takze
alternatywnych mechanizméw napedowych. Ponadto zawiera tez analiz¢ wynikéw badan weryfikacyjnych w warunkach
drogowych, ktére sa monitorowane zgodnie z art. 7, jezeli takie wyniki sa dostepne.

3. Komisja przygotowuje analize przy wsparciu Europejskiej Agencji Srodowiska.

Artykut 11
Zmiana zalgcznikow

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 13 w celu zmiany zalacznikéw na
potrzeby:

a) aktualizacji lub dostosowania wymagan dotyczacych danych okreslonych w zalaczniku Iczgs¢ A oraz czesé B, jezeli
zostanie to uznane za konieczne w celu zapewnienia doglebnej analizy zgodnie z art. 10;

b) uzupelienia dat rozpoczecia w zalaczniku I czes¢ B pkt 1;

¢) aktualizacji lub dostosowania przedzialéw wartosci okreslonych w zalaczniku Icze$¢ C, tak aby uwzgledni¢ zmiany
w konstrukgji pojazdéw cigzkich i zapewnié, by przedzialy wartosci oporu powietrza pozostaly odpowiednie do celéw
informacji i poréwnywalnosci;

d) dostosowania procedury monitorowania i sprawozdawczosci okreslonej w zatgczniku II, tak aby uwzgledni¢ doswiad-
czenia zdobyte w trakcie stosowania niniejszego rozporzadzenia..

2. Akty delegowane, o ktérych mowa wust. 1 lit. b), przyjmuje si¢ do dnia 30 lipca 2025 r.

Artykut 12
Procedura komitetowa

1. Komisje wspomaga Komitet ds. Zmian Klimatu ustanowiony na mocy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) nr 525/2013 (}). Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artyku} 13
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Powierzenie Komisji uprawnien do przyjmowania aktéw delegowanych podlega warunkom okreslonym w niniej-
szym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa wart. 7 ust. 2, art. 9 ust. 2 iart. 11 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres siedmiu lat od dnia 29 lipca 2018 r. Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przeka-
zania uprawnien nie pézniej niz dziewig¢ miesigcy przed koficem okresu siedmiu lat. Przekazanie uprawnien jest
automatycznie przedtuzane na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada sprzeciwia si¢ takiemu
przedtuzeniu nie pdzniej niz trzy miesigce przed koncem kazdego okresu.

3. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa wart. 7 ust. 2, art. 9 ust. 2 jart. 11 ust. 1, moze zosta¢ w dowolnym
momencie odwolane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwolaniu koficzy przekazanie okreslonych
w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej lub w p6Zniejszym terminie okreSlonym wtej decyzji. Nie wplywa ona na wazno$¢ juz
obowigzujacych aktéw delegowanych.

4. Przed przyjeciem aktu delegowanego Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde pafistwo
czlonkowskie zgodnie z zasadami ustanowionymi w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym z dnia 13 kwietnia 2016 r.
w sprawie lepszego stanowienia prawa.

5. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go réwnoczesnie Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie.

(") Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 525/2013 z dnia 21 maja 2013 r. w sprawie mechanizmu monitorowania
i sprawozdawczo$ci w zakresie emisji gazéw cieplarnianych oraz zglaszania innych informacji na poziomie krajowym i unijnym,
majacych znaczenie dla zmiany klimatu, oraz uchylajace decyzje nr 280/2004/WE (Dz.U.L 165 z 18.6.2013, s. 13).
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6. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 7 ust. 2, art. 9 ust. 2 iart. 11 ust. 1 wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy
ani Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwéch miesigcy od przekazania tego aktu Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uplywem tego terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak iRada
poinformowaly Komisje, Ze nie wniosa sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.
Artykut 14
Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze wcalosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 czerwca 2018 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
A. TAJANI L. PAVLOVA

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

Przepisy dotyczace danych podlegajacych monitorowaniu i sprawozdawczosci

CZESC A: DANE PODLEGAJACE MONITOROWANIU I SPRAWOZDAWCZOSCI PRZEZ PANSTWA CZLONKOWSKIE:

a) numery identyfikacyjne pojazdu wszystkich nowych pojazdéw cigzkich, o ktérych mowa wart. 2 akapit drugi lit. a)
ib), zarejestrowanych na terytorium danego paristwa czlonkowskiego;

b) nazwa producenta;

¢) marka (nazwa handlowa producenta);

d) kod nadwozia okreslony w pozycji 38 Swiadectwa zgodnosci, o ile jest dostgpny;

e) w przypadku pojazdéw cigzkich, o ktérych mowa w art. 2 akapit drugi lit. a), informacje dotyczace zespotu napedo-
wego okreslone w pozycjach 23, 23.1 i 26 $wiadectwa zgodnosci.

CZESC B: DANE PODLEGAJACE MONITOROWANIU 1 SPRAWOZDAWCZOSCI PRZEZ PRODUCENTOW PO]AZD()W CIEZKICH

1. Daty rozpocze¢cia monitorowania i sprawozdawczosci w zakresie danych w odniesieniu do kategorii pojazdéw cigzkich

okreslonych w art. 2 akapit drugi lit. a) i b):

Grupa pojazdow w_kategorii pojazdow (jak Data rozpoczecia Data rozpoczgcia
Kategoria pojazdu ciezkiego | okreslono w zalaczniku I do rozporzadzenia rozpocze poczeci
(UE) 2017/2400) Monitorowanie Sprawozdawczo$é
Nl - I -
N, 1i 2 2020 r. 2021 r.
N3 3 2020 r. 2021 r.
4,591 10 2019 r. 2020 r.
11, 121 16 2020 r. 2021 r.
M, — — —
M2 - I -
M3 - I -
03 - - -
04 - - -
2. Dane, ktére maja by¢ monitorowane i zglaszane:
Zrédlo zakgeznik IV czesé T do
Nr Parametry monitorowania rozporzadzenia (UE) 2017/2400, Opis
chyba ze okreslono inaczej
1 Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) 1.1.3
2 Numer certyfikacji silnika 1.2.2
3 Numer certyfikacji CdxA (') (w stosownych przy-
1.8.3
padkach)
4 Numer certyfikacji przekladni 1.3.2 Identyfikacja
5 Numer certyfikacji osi 1.6.2 po;azdu,l. Je80
czesci
6 Numer certyfikacji opony, 0§ 1 1.9.2
7 Numer certyfikacji opony, 0§ 2 1.9.6
8 Numer certyfikacji opony, 0§ 3 1.9.10
9 Numer certyfikacji opony, 0§ 4 1.9.14
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Zrédlo zatgcznik IV czesé 1do
Nr Parametry monitorowania rozporzadzenia (UE) 2017/2400, Opis
chyba ze okre$lono inaczej
10 Kategoria pojazdu (N, N,, N3, M;, M,, M3) 1.1.4
11 Konfiguracja osi 1.1.5 Klasyfikacja
12 Maksymalna masa catkowita pojazdu (t) 1.1.6 pojazdu
13 Grupa pojazdu 1.1.7
14 Specyfikacja
Nazwa i adres producenta 1.1.1 pojazdu i podwo-
zia
15 1.1.7 zalgcznik IV cze$é 11 do
Marka (nazwa handlowa producenta) rozporzadzenia (UE)
2017/2400
16 Skorygowana rzeczywista masa wilasna (kg) 1.1.8
17 Moc znamionowa silnika (kW) 1.2.3
18 Predko$¢ obrotowa silnika na biegu jalowym
. 1.2.4
(1/min)
19 Predko$¢ znamionowa silnika (1/min) 1.2.5 Najwazniejsze
specyfikacje silnika
20 Pojemnos¢ silnika (1) 1.2.6
21 Rodzaj paliwa wzorcowego silnika (olej napedo-
wy/gaz plynny (LPG)[sprezony gaz ziemny (CNG) 1.2.7
itp.)
22 Opdja certyfikacji stosowana dla wygenerowania
CdxA (wartosci standardowe/pomiar) 1.8.2
p Aerodynamika
23 Warto$¢ CdxA (warto$¢ oporu powietrza) 1.8.4
24 Nazwa i adres producenta przekladni —
25 Marka (nazwa handlowa producenta przektadni) —
26 Opdja certyfikacji stosowana do tworzenia map strat
za pomocg narzedzia symulacyjnego (opcja 1/opcja 1.3.3
2/opcja 3[wartoci standardowe)
27 Rodzaj przekladni (SMT (3), AMT (3), APT () -S (%), 134 Najwazniejsze
APT-P (%)) o specyfikacje prze-
ktadni
28 Liczba biegéw 1.3.5
29 Wsp6tczynnik przefozenia catkowitego na najwyz- 136
szym biegu o
30 Rodzaj zwalniacza 1.3.7
31 Przystawka odbioru mocy (tak/nie) 1.3.8
32 Nazwa i adres producenta osi —
33 Marka (nazwa handlowa producenta osi) —
34 Opdja certyfikacji stosowana do tworzenia mapy
strat za pomocg narzedzia symulacyjnego (wartosci 1.7.3 Najwazniejsze
standardowe/pomiar) specyfikacje osi
35 Rodzaj osi (np. standardowa, pojedyncza o$ nape- 174
dzana) v
36 Przefozenie osi 1.7.5
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Zrédlo zatgcznik IV czesé 1do
Nr Parametry monitorowania rozporzadzenia (UE) 2017/2400, Opis
chyba ze okre$lono inaczej
37 Opgja certyfikacji stosowana do tworzenia mapy
strat za pomocg r.1arzc;dzia symulacyjnego (wartosci 1.6.3 Specyfikacje napedu
standardowe/pomiar) katowego
38 Przelozenie napedu katowego 1.6.4
39 Nazwa i adres producenta opony —
40 Marka (nazwa handlowa producenta opony) —
41 Wymiary opon na osi 1 1.9.1
42 Okreslony wspotezynnik oporu toczenia wszystkich 193
opon na osi 1 o
43 Wymiary opon na osi 2 1.9.4
44 Osie blizniacze (tak/nie) na osi 2 1.9.5
45 7 z . . .
Okreslony \yspo%czynmk oporu toczenia wszystkich 197 Najwaznicjsze
opon na osi 2 -
specyfikacje opony
46 Wymiary opon na osi 3 1.9.8
47 Osie bliZniacze (tak/nie) na osi 3 1.9.9
48 Okreslony wspélczynnik oporu toczenia wszystkich 1911
opon na osi 3 e
49 Wymiary opon na osi 4 1.9.12
50 Osie blizniacze (tak/nie) na osi 4 1.9.13
51 Okreslony wspotczynnik oporu toczenia wszystkich 19.15
opon na osi 4 o
52 Technologia wentylatora chtodzacego silnik 1.10.1
53 hnolood . Najwazniejsze
Technologia pompy wspomagania 1.10.2 specyfikacje
54 Technologia ukladu elektrycznego 1.10.3 Systemow pomoc-
niczych
55 Technologia uktadu pneumatycznego 1.10.4
56 Parametry symulacji
Przeznaczenie (transport dlugodystansowy, transport (dla kazdej kombi-
dlugodystansowy (EMS (7)), regionalny, regionalny 2.1.1 nacji przeznacze-
(EMS), miejski, gminny, budownictwo) niajobcigzenia/pali-
wa)
57 Obcigzenie (zgodnie z definicja zawartg w narze-
. . 2.1.2
dziu symulacyjnym) (kg)
58 Rodzaj paliwa (olej napedowy/benzyna/gaz plynny 213
(LPG)[sprezony gaz ziemny (CNG) itp.) o
59 Masa catkowita pojazdu w symulacji (kg) 2.14
60 Srednia predkos¢ (kmjh) 221
61 Minimalna predko$¢ chwilowa (kmjh) 222
I . Osiagi pojazdu
62 Maksymalna predko$¢ chwilowa (kmj/h) 2.2.3 po dc;}ags ]%ZJ dy (dla
63 Maksymalne opdznienie (m/s?) 224 kazdej kombinagji
przeznaczenia/ob-
64 Maksymalne przyspieszenie (m/s?) 2.2.5 ciazenia/paliwa)
65 Procentowy udziat czasu jazdy przy pelnym obcig- 296

zeniu
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Zrédlo zatgcznik IV czesé 1do
Nr Parametry monitorowania rozporzadzenia (UE) 2017/2400, Opis
chyba ze okre$lono inaczej

66 Calkowita liczba zmian biegoéw 2.2.7
67 Calkowita przebyta odlegtos¢ (km) 2.2.8
68 Emigje CO, (wyrazone w glkm, g/t-km, g/p-km, 2313-2.3.16 ~ Emisje CO,
[m”-km) i zuzycie paliwa
69 o ] ] (dla kazdej kombi-
Zuzycie paliwa (wyrazone w glkm, g/t-km, g/p-km, nacji przeznacze-
g/m’-km, 1/100 km, 1/t-km, 1/p-km, 1/m>-km, 2.3.1-2.3.12 niajobcigzenia/pali-
MJ/km, MJ/t-km, M]J/p-km, Mj/m>-km) wa)
70 Wersja narzedzia symulacyjnego (X.X.X.) 3.1.1
71 Data i godzina symulacji 3.1.2
Oprogramowanie
72 Numer licengji na uzytkowanie narzedzia symula- . i informacje dla
cyjnego uzytkownikow
73 Skrot kryptograficzny wynikow wygenerowanych 314
przez narzedzie symulacyjne o
74 Technologie ogra-
Zaawansowane technologie ograniczania emisji CO, — niczania emisji CO,
w pojezdzie
75 Pkt 1.4.2 uzupelnienia do

dodatku 5 lub pkt 1.4.2
uzupehienia do dodatku 7 do
zalgcznika I do rozporzadzenia

(UE) nr 5822011, w zalez-
nosci od tego, ktéry z nich ma
zastosowanie

76 Pkt 1.4.2 uzupelnienia do
dodatku 5 lub pkt 1.4.2
uzupelnienia do dodatku 7 do
zalgcznika I do rozporzadzenia

Emisje masowe CO, silnika w badaniu WHTC (%)
(glkwh)

Emisje CO,

Zuzycie paliwa przez silnik w badaniu WHTC z silnika i jedno-

(g/kWh) (UE) nr 582/2011, w zalei- Stkowzhif‘azyae
nosci od tego, ktéry z nich ma p
zastosowanie
77 Pkt 1.4.1 uzupelnienia do

dodatku 5 lub pkt 1.4.1
uzupelnienia do dodatku 7 do
zalgcznika I do rozporzadzenia

(UE) nr 582/2011, w zalez-
nosci od tego, ktéry z nich ma
zastosowanie

Emisje masowe CO, silnika w badaniu WHSC (°)
(g/kWh)

78 Pkt 1.4.1 uzupeknienia do
dodatku 5 lub pkt 1.4.1
uzupelnienia do dodatku 7 do
zalgcznika I do rozporzadzenia
(UE) nr 582/2011, w zalez-
nosci od tego, ktéry z nich ma
zastosowanie

Zuzycie paliwa przez silnik w badaniu WHSC
(g/kWh)

(") Opoér powietrza.

(%) Zsynchronizowana przektadnia manualna.

(%) Zautomatyzowana przekladnia manualna lub automatyczna przekladnia uruchamiana mechanicznie.

() Automatyczna przekladnia typu PowerShift.

(°) ,Uklad S” oznacza szeregowy uklad przemiennika momentu obrotowego i polaczonych z nim mechanicznych czesci przekladni.

(%) ,Uktad P” oznacza réwnolegly uktad przemiennika momentu obrotowego i polaczonych z nim mechanicznych czgsci przekiadni
(np. w instalacjach rozdzialu mocy).

(7) Europejski system modulowy (EMS) zgodnie z dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajacg dla niektorych
pojazdéw drogowych poruszajacych si¢ na terytorium Wspdlnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym i migdzy-
narodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu migdzynarodowym (Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 59).

(%) Zharmonizowany ogdlnoswiatowy cykl jezdny w warunkach nieustalonych.

(°) Zharmonizowany ogélno$wiatowy cykl jezdny w warunkach ustalonych.
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CZESC C: PRZEDZIALY WARTOSCI OPORU POWIETRZA (CDXA) DO CELOW PUBLIKACJI ZGODNIE Z ART. 6

Do celéw podawania do wiadomosci publicznej wartosci CdxA okreslonej w pozycji 23 zgodnie z art. 6 Komisja wyko-
rzystuje przedzialy wartosci okreslone w nastepujacej tabeli, w ktérej przedstawiono odpowiednie przedzialy wartosci dla

kazdej wartosci CdxA:

warto$¢ CdxA [m?]

Przedziat
Min CdxA (CdxA > min CdxA) Max CdxA (CdxA < MaxCdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
A5 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
A10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al3 5,12 5,38
Al4 5,38 5,65
Al5 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
A19 6,87 7,21
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
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ZALACZNIK 1T
Sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do danych i zarzadzanie nimi

1. SPRAWOZDAWCZOSC PRZEZ PANSTWA CZLONKOWSKIE

1.1. Punkt kontaktowy wilasciwego organu przekazuje zgodnie z art. 4 dane okreslone w zalgczniku I cz¢$¢ A za posred-
nictwem elektronicznego transferu danych do centralnego repozytorium danych zarzadzanego przez Europejska
Agencje Srodowiska (zwang dalej ,Agencja”).
Punkt kontaktowy powiadamia Komisj¢ i Agencj¢ o przekazaniu danych, wysylajac e-mail na nastgpujace adresy:
EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu
oraz
HDV-monitoring@eea.europa.eu

2. SPRAWOZDAWCZOSC PRZEZ PRODUCENTOW

2.1. Producenci przekazuja Komisji bezzwlocznie, nie pézZniej jednak niz do dnia 31 grudnia 2018 r. nastepujace infor-

macje:

a) nazwe producenta wskazang na $wiadectwie zgodnosci lub $wiadectwie dopuszczenia indywidualnego;

b) $wiatowy kod identyfikujacy producenta (WMI), zgodnie z definicja w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr
19/2011 ('), ktéry to kod ma by¢ stosowany w numerach identyfikacyjnych pojazdu nowych pojazdéw cigzkich
wprowadzanych do obrotu;

¢) punkt kontaktowy odpowiedzialny za przesylanie danych do systemu Business Data Repository (repozytorium
danych biznesowych) Agencji.

Producenci bezzwlocznie powiadamiaja Komisj¢ o wszelkich zmianach powyzszych informacji.

Powiadomienia przesyla si¢ na adresy okreslone w pkt 1.1.

2.2. Nowi producenci wchodzacy na rynek bezzwlocznie zglaszaja Komisji informacje, o ktérych mowa w pkt 2.1.

2.3. Punkt kontaktowy producenta przekazuje zgodnie z art. 5 ust. 1 dane okreslone w zalaczniku I czg$¢ B pkt 2 za

posrednictwem elektronicznego transferu danych do systemu Business Data Repository zarzadzanego przez Agencje.
Punkt kontaktowy powiadamia Komisj¢ i Agencje o przekazaniu danych, wysylajac e-mail na adresy okreslone w pkt
1.1.

PRZETWARZANIE DANYCH

. Agencja przetwarza dane przekazane zgodnie z pkt 1.1 i 2.3 irejestruje dane przetworzone w rejestrze.

3.2. Zapisane w rejestrze dane odnoszgce sie do pojazdéw ciezkich zarejestrowanych w poprzednim roku kalenda-

o

rzowym podaje si¢ do wiadomosci publicznej do dnia 31 pazdziernika kazdego roku, poczawszy od 2020 r.,
z wyjatkiem danych okreslonych w art. 6 ust. 1.

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagai technicznych w zakresie homologacji typu

dotyczacych tabliczki znamionowej producenta oraz numeru identyfikacyjnego pojazdéw silnikowych iich przyczep oraz w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagan technicznych w zakresie homo-
logacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych ich bezpieczenistwa ogélnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich ukladéw,
czedci i oddzielnych zespoléw technicznych (Dz.U.L 8 z 12.1.2011, s. 1).
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3.3. W przypadku gdy wlasciwy organ lub producent odkryja bledy w przekazanych danych, niezwlocznie powiadamiaja
o tym Komisj¢ i Agencje, przesylajac sprawozdanie o bledzie do centralnego repozytorium danych lub do Business
Data Repository i wysylajac wiadomo$¢ e-mail na adresy, o ktérych mowa w pkt 1.1.

3.4. Komisja przy wsparciu Agencji weryfikuje zgloszone bledy i, w stosownych przypadkach, poprawia dane w rejestrze.

3.5. Komisja przy wsparciu Agencji udostepnia elektroniczne formaty elektroniczne przekazywania danych, o ktérych
mowa w pkt 1.1 i 2.3, z odpowiednim wyprzedzeniem przed terminem przekazania danych.




	Rozporządzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/956 z dnia 28 czerwca 2018 r. w sprawie monitorowania i sprawozdawczości w odniesieniu do emisji CO 2 z nowych pojazdów ciężkich i zużycia paliwa przez takie pojazdy (Tekst mający znaczenie dla EOG)

