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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2018/259
z dnia 21 lutego 2018 r.

zmieniajagce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 427/2014 w celu dostosowania do zmian
w regulacyjnej procedurze bada i uproszczenia administracyjnych procedur sktadania wnioskéw
i wydawania $wiadectw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r. okreslajace
normy emisji dla nowych lekkich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego podej$cia Unii na rzecz
zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych ('), w szczegdlnosci jego art. 12 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Swiatowa zharmonizowana procedura badania pojazdoéw lekkich (WLTP) okreslona w rozporzadzeniu Komisji
(UE) 2017/1151 () zostala przyjeta przez Komisje w dniu 1 czerwca 2017 r. WLTP zastgpuje nowy europejski
cykl jezdny (NEDC) okreslony w zalgczniku XII do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 692/2008 (). Od 2021 r.
zgodno$¢ z celami w zakresie emisji CO, okre$lonymi w rozporzadzeniu (UE) nr 510/2011 nalezy weryfikowaé
na podstawie emisji CO, ustalonych zgodnie z WLTP. Od tej daty réwniez oszczednos$ci emisji CO, uzyskane
dzigki ekoinnowacji powinny by¢ ustalane z odniesieniem do WLTP.

(2)  Aby odzwierciedli¢ zmiang w regulacyjnej procedurze badan oraz uwzglednié procedure skorelowania wartosci
CO, WLTP z odpowiednimi wartosciami CO, NEDC okreslonymi w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE)
2017/1153 (%) nalezy zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 (%).

(3)  Aby zapewni¢ plynne przejscie z NEDC na WLTP, nalezy umozliwi¢ skladanie wnioskéw o zatwierdzenie
technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji z odniesieniem do NEDC do dnia 31 grudnia 2019 r,
a z odniesieniem do WLTP — od daty wejicia w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

(4)  Chociaz Komisja zatwierdzila ponad dwadziescia ekoinnowacji, liczba przypadkéw wprowadzenia tych
technologii przez producentéw pojazdéw we flocie pojazdéw w Unii Europejskiej do 2017 r. byla dosé
ograniczona. Aby bardziej upowszechni¢ wprowadzanie tych technologii i uzyskal najwyzszy potencjal redukgji
emisji CO, pochodzacych z lekkich pojazdéw dostawczych, nalezy uproéci¢ procedure zatwierdzania i po$wiad-
czania.

(5)  Obnizenie progu oszczednosci do 0,5 g CO,/km moze wplyna¢ na bardziej powszechne wprowadzanie innowa-
cyjnych technologii umozliwiajgcych zmniejszenie emisji CO,. Aby jednak zagwarantowal, ze oszczednosci
w zakresie emisji CO, zostang rzeczywiScie osiggnigte, konieczne jest ich bardzo dokladne okreslenie. Nalezy
zatem oceni¢ i okresli¢ iloSciowo niepewno$é, ktéra wigze si¢ z metodami stosowanymi do wykazywania
oszczednosci, oraz uwzgledni¢ te¢ niepewno$¢ przy poswiadczaniu oszczednosci CO, przez organ udzielajacy
homologacji. Nalezy polaczy¢ zmiang progu oszczednosci z wprowadzeniem WLTP — w konsekwencji nowy
prég powinien obowigzywaé w przypadku wnioskéw zlozonych z odniesieniem do WLTP.

(') Dz.U.L145231.5.2011,s.1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 20171151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie homologadji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych
z lekkich pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy
i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 (Dz.U. L 175
27.7.2017,s.1).

(®) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do informacji dotyczacych
naprawy i utrzymania pojazdéw (Dz.U.L 199 z 28.7.2008, s. 1).

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca 2017 r. ustanawiajace metodg okreslania parametréw korelacji
niezbednych do odzwierciedlenia zmian w regulacyjnej procedurze badan oraz zmieniajgce rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010
(Dz.U.L17527.7.2017,s.679).

() Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) nr 427/2014 z dnia 25 kwietnia 2014 r. ustanawiajgce procedure zatwierdzania i poswiad-
czania technologii innowacyjnych umozliwiajacych zmniejszenie emisji CO, z lekkich pojazdéw dostawczych na podstawie rozporza-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 (Dz.U.L 125z 26.4.2014, 5. 57).
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(6) Do celéw wykazania oszczednosci CO, badanie komponentéw powinno by¢ mozliwe w przypadkach gdy
oszczednodci sg niezalezne od pojazdu, co pozwoli zwigkszy¢ dokladnos$¢ i uprosci¢ sposéb okreslania
oszczednosci CO.,.

(7)  Aby uprosci¢ procedure poswiadczania oszczednosci CO,, w swoim wniosku o zatwierdzenie technologii
innowacyjnej jako ekoinnowacji wnioskodawca powinien mie¢ mozliwo$¢ zaproponowania — oprocz
szczegdlowej metodologii testéw do celéw okreslenia oszczednosci — uproszczonej metody oceny lub wstepnie
okreslonych oszczednosci CO,. W przypadku stosowania takich uproszczonych metod lub wstepnie okreslonych
oszczednosci CO, oszczednosci poSwiadczone przez organy udzielajace homologacji powinny by¢ okreSlane
w sposOb zachowawczy, odzwierciedlajgcy najnizszy wykazany poziom oszczednosci.

(8)  Technologia, ktéra od pewnego czasu jest juz powszechnie dostgpna na rynku, nie moze by¢ uznana za
innowacyjng w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 i nie powinna kwalifikowaé si¢ jako
ekoinnowacja. W celu stworzenia odpowiednich zachet nalezy zastapi¢ rok referencyjny 2009 dynamicznym
rokiem referencyjnym, ktéry stanowilby poziom bazowy do okreslania innowacyjnosci technologii. Nowy
dynamiczny rok referencyjny mialby zastosowanie do wnioskéw sktadanych od dnia 1 stycznia 2020 r.

(9) W przypadku gdy Komisja stwierdzi, na podstawie dos$wiadczenia zdobytego w ramach oceny réznych
technologii innowacyjnych o tych samych cechach, ze w zadowalajacy lub definitywny sposéb wykazano, iz
technologie te spelniajg kryteria kwalifikowalnosci, o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (UE) nr 510/2011,
lub w przypadku gdy technologia innowacyjna jest niezalezna od parametréw pojazdu specyficznych dla danego
producenta, powinna istnie¢ mozliwo$¢ zatwierdzenia tej technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji w drodze
decyzji, ktéra dalaby wszystkim producentom mozliwo$¢ po$wiadczenia oszczednosci CO, na podstawie tej
decyzji, o ile spelnione sa okreslone w niej warunki.

(10) Niektore technologie innowacyjne wymagaja silnych podstaw statystycznych dla poparcia zalozen przedsta-
wionych we wniosku o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji oraz parametréw zapropono-
wanych w metodologii testow. Aby uzyska¢ jak najobszerniejsze zbiory danych, nalezy umozliwi¢ grupom
producentéw lub dostawcéw wspdlne skladanie wnioskéw. W takich przypadkach grupy powinny mieé
mozliwo$¢ skladania wnioskéw zawierajacych kilka sprawozdan weryfikujacych, jezeli jest to konieczne dla
zachowania poufnosci lub ze wzgledéw zwigzanych z konkurencja.

(11)  Aby zagwarantowad, ze poSwiadczone oszczednosci CO,, ktére producenci stosujg do celéw uzyskania zgodnosci
z warto§ciami docelowymi sg prawidtowe, Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ szybkiej reakcji i powiadomienia
producentéw, jezeli stwierdzi jakiekolwiek mogace wplynaé na poziom poswiadczonych oszczednosci odstepstwa
lub niezgodnosci w metodologii testéw lub technologii innowacyjnej badZ zostanie o nich poinformowana.

(12) Doswiadczenie pokazuje, ze konieczne moze by¢ zmodyfikowanie metodologii testow okreslonych w decyzjach
w sprawie zatwierdzenia ekoinnowacji, m.in. w celu uwzglednienia postepu technicznego lub rozszerzenia
zakresu decyzji zatwierdzajacej na szerszg game pojazdéw. W zwigzku z tym zaréwno pierwotny wnioskodawra,
jak i Komisja, powinni mie¢ mozliwo$¢ inicjowania zmian tych decyzji.

(13) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 427/2014.

(14)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinig Komitetu ds. Zmian Klimatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu wykonawczym (UE) nr 427/2014 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
1) w art. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,W odniesieniu do technologii mozna zlozy¢ wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako
ekoinnowacji zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, jesli spelnione sg nastepujace warunki:”;
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b) ust. 2 lit. a) otrzymuje brzmienie:
,a) zostala zastosowana w co najwyzej 3 % wszystkich nowych lekkich pojazdow dostawczych zarejestrowanych
w 2009 r. w przypadku wnioskow ztozonych do dnia 31 grudnia 2019 r. lub w co najwyzej 3 % wszystkich
nowych lekkich pojazdéw dostawczych zarejestrowanych w roku n-4, gdzie ,n” oznacza rok zlozenia
wniosku, w przypadku wnioskéw ztozonych od dnia 1 stycznia 2020 r.;”;

¢) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4.  Wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji mozna zlozy¢ z odniesieniem do
standardowej procedury badania zgodnie z:

a) Nowym europejskim cyklem jezdnym, o ktérym mowa w zalaczniku XII do rozporzadzenia (WE)
nr 692/2008 do dnia 31 grudnia 2019 r;

b) Swiatowg zharmonizowang procedurg badania pojazdéw lekkich, o ktérej mowa w rozporzadzeniu Komisji
(UE) 20171151 (*) od dnia 14 marca 2018 r,;

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupelniajace rozporzadzenie (WE)
nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych
w odniesieniu do emisji zanieczyszczefi pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw,
zmieniajgce dyrektywe 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajgce rozporzadzenie Komisji (WE)

nr 692/2008
(Dz.U.L 175 z 7.7.2017, 5. 1).”.

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) pkt 3) otrzymuje brzmienie:

,3) ,wnioskodawca” oznacza producenta lub dostawce, lub grupe producentéw lub dostawcéw, skladajacych
wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji;”;

b) pkt 6) otrzymuje brzmienie:

,0) ,wnioskujacy” oznacza producenta lub dostawce, lub grupe producentéw lub dostawcéw, ktérzy wnioskuja
o zmiang decyzji zatwierdzajacej technologi¢ innowacyjng jako ekoinnowacje.”;

3) w art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:
SArtykut 4
Whiosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji’;
b) w ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:
,Wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji zawiera, co nastgpuje:”;
(i) lit. €) otrzymuje brzmienie:
,€) metodologie, ktéra ma by¢ zastosowana w celu wykazania redukcji emisji CO, dzigki technologii
innowacyjnej, w tym odniesienie do majacej zastosowanie standardowej procedury badania zgodnie
z art. 2 ust. 4 lub — w przypadku gdy metodologia ta zostala juz zatwierdzona przez Komisje —
odniesienie do tej zatwierdzonej metodologii;”;
(iti) dodaje sig lit. ea) w brzmieniu:
,ea) w stosownych przypadkach oraz oprécz metodologii, o ktérej mowa w lit. e), uproszczong metode
oceny oszczednosci CO,, ktére maja zosta¢ poS§wiadczone, lub wstepnie okreslonych oszczednosci CO,,

ktérych warto$¢ ma by¢ zastosowana do celéw poswiadczenia wszystkich pojazdéw wyposazonych
w technologie innowacyjng;”;



L 49/12

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej 22.2.2018

(iv) w lit. f) ppkt (i) oraz (i) otrzymujg brzmienie:

,() zmniejszenie emisji osiggnigte dzigki technologii innowacyjnej, ustalone zgodnie z lit. e)
i, w stosownych przypadkach, lit. ea), miesci si¢ w zakresie odpowiednich wartosci progowych
okreslonych w art. 9 ust. 1 przy uwzglednieniu pogorszenia technologii z uptywem czasu;

(i) oszczednosci CO, wynikajace z zastosowania technologii innowacyjnej nie wchodza lub tylko
czeSciowo wchodzg w zakres pomiaru CO, w ramach standardowej procedury badania, o ktérej mowa
w art. 12 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (UE) nr 510/2011 oraz zgodnie z art. 2 ust. 4 niniejszego
rozporzadzenia;”;

(v) w lit. f) dodaje si¢ ppkt (iv) w brzmieniu:

,(iv) w przypadku okreslonym w lit. ea) wartos$¢ redukeji emisji CO,, ktéra ma zostaé przypisana pojazdowi
w momencie po$wiadczenia z zastosowaniem uproszczonej metody oceny lub z wykorzystaniem
wstepnie okre§lonych oszczednosci CO,, o ktérych mowa w lit. ea), jest rowna lub nizsza od wartosci
redukeji emisji uzyskanej dzigki technologii innowacyjnej, ustalonej z zastosowaniem metodologii
testow, o ktorej mowa w lit. €), z uwzglednieniem wszelkich mozliwych interakcji z innymi zatwier-
dzonymi ekoinnowacjami.”;

4) w art. 5 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:
JArtykut 5

Poziom bazowy i ekoinnowacje”;

=

ust. 1 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:

,a) pojazd ekoinnowacyjny, ktéry ma zostaé wyposazony w technologi¢ innowacyjng lub, w stosownych
przypadkach, technologia innowacyjna jako samodzielny komponent;

b) pojazd referencyjny, ktéry nie jest wyposazony w technologi¢ innowacyjng, ale pod kazdym innym
wzgledem jest identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym lub, w stosownych przypadkach, technologia
referencyjna jako samodzielny komponent.”;

¢) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Jesli wnioskodawca uzna, ze informacje, o ktérych mowa w art. 8 i 9, mozna wykaza¢ w inny sposéb niz
ten, o ktérym mowa w ust. 1 niniejszego artykutu, wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako
ekoinnowacji zawiera niezbedne informacje uzasadniajace taki poglad oraz opis metodologii zapewniajacej
réwnorzedne wyniki.”;

d) dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

,4. W przypadku gdy wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji jest sktadany
z odniesieniem do WLTP, o ktérym mowa w art. 2 ust. 4 lit. b), pojazd referencyjny jest pojazdem z rodziny
interpolacji lub rodziny macierzy obciazenia drogowego, stanowigcym najgorszy przypadek do celéw wykazania
oszczednosci uzyskanych dzigki ekoinnowacji.

W przypadku, o ktérym mowa w subzalaczniku 6 pkt 1.2.3.1 akapit drugi lub w subzalaczniku 7 pkt 3.2.3.1
w zalaczniku XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151 pojazdem referencyjnym jest badany pojazd H.

Wyb6r pojazdu referencyjnego musi opiera¢ si¢ na mocnych i niezaleznych dowodach statystycznych, na
podstawie ktérych mozna dokonaé mozliwych do sprawdzenia zalozen na temat adekwatnoici i reprezenta-
tywnosci pojazdu referencyjnego.”;

5) w art. 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:

,<la. W przypadku gdy wnioskodawca jest grupa producentéw lub dostawcéw, zastosowanie majg nastepujace
warunki:

a) niezalezny zatwierdzony organ przeprowadza weryfikacje, o ktorych mowa w ust. 2 lit. a)—e) w odniesieniu
do kazdego czlonka grupy skladajacej wniosek, w stosownych przypadkach, w zaleznosci od tresci wniosku
o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji;

b) w stosownych przypadkach dla zachowania poufnosci i konkurencyjnosci cztonkowie grupy wnioskujacej
moga przedstawi¢ kilka sprawozdan weryfikujacych w odniesieniu do réznych zbioréw danych w ramach
tego samego wniosku.”;
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b) w ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w akapicie pierwszym dodaje si¢ lit. ca) w brzmieniu:

,ca) sprawdza, w przypadku okreslonym w art. 4 ust. 2 lit. ea), czy uproszczona metoda oceny lub wstepnie
okreslone oszczednoici CO,, o ktérych mowa w tej literze, sa wlasciwe do celéw poswiadczania
oszczednosci CO, w odniesieniu do odpowiednich pojazdéw, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 lit. d),
oraz spelniajag minimalne wymogi okreslone w art. 4 ust. 2 lit. f) ppkt (iv);”;

(ii) akapit ostatni otrzymuje brzmienie:

,Do celéw lit. ¢) i ca) niezalezny zatwierdzony organ dostarcza protokoly badan sporzadzone w celu
dokonania weryfikacji.”;

¢) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,3. W celu po$wiadczenia oszczednosci CO, zgodnie z art. 11 na wniosek producenta niezalezny
zatwierdzony organ sporzadza sprawozdanie dotyczace wzajemnego oddzialywania kilku ekoinnowacji zastoso-
wanych w jednym typie pojazdu, jego wariancie, wersji oraz, w stosownych przypadkach, rodzinie interpolacji.”;

d) skresla si¢ ust. 4;
6) w art. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 lit. a) i b) otrzymuja brzmienie:
,a) emisje CO, pochodzace z pojazdu referencyjnego oraz pojazdu ekoinnowacyjnego, w ktérym wprowadzono
technologie innowacyjna, wynikajace z zastosowania metodologii, o ktérej mowa w art. 4 ust. 2 lit. e) oraz,
w stosownych przypadkach, z zastosowania uproszczonej metody oceny, o ktérej mowa w lit. ea) tego

artykutu;

b) emisje CO, pochodzace z pojazdu referencyjnego oraz pojazdu ekoinnowacyjnego, w ktérym wprowadzono
technologie innowacyjng, wynikajace z zastosowania standardowej procedury badania okreslonej w art. 2
ust. 4 lit. a) lub b).”;

b) w ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:
W przypadku wnioskéw o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji ztozonych z odniesieniem
do art. 2 ust. 4 lit. b), dokonywana jest ocena i kwantyfikacja niepewnosci do celéw okreslenia oszczednosci.
Skwantyfikowana niepewno$¢ odejmuje si¢ od tacznej wartosci oszczednosci.”;

¢) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. W przypadku wstepnie okreslonych oszczg¢dnosci CO, proponowanych zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. ea) ich
warto$ci ustala si¢ na poziomie nizszym lub réwnym lacznej warto$ci oszczednosci ustalonej zgodnie z ust. 2.

7) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Minimalna redukcja, ktéra ma by¢ osiggnigta zgodnie z art. 8 ust. 2 dzigki technologii innowacyjnej
Wynosi:

a) 1g CO,/km w przypadku wniosku ztozonego z odniesieniem do art. 2 ust. 4 lit. a);
b) 0,5 g CO,/km w przypadku wniosku zlozonego z odniesieniem do art. 2 ust. 4 lit. b).”;
b) w ust. 2 stowa ,standardowego cyklu testéw” zastepuje si¢ stowami ,standardowej procedury badania”;
8) tytul art. 10 otrzymuje brzmienie:
SArtykut 10

Ocena wniosku o zatwierdzenie innowacyjnej technologii jako ekoinnowacji”;
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9) wart. 11 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Poswiadczone oszczednosci CO, wynikajace z zastosowania ekoinnowacji wykazane zgodnie
z odpowiednia decyzja o zatwierdzeniu technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji podaje si¢ osobno zaréwno
w dokumentacji homologagji typu, jak i na $wiadectwie zgodnosci zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE, na
podstawie testow przeprowadzonych przez sluzby techniczne zgodnie z art. 11 tej dyrektywy, przy
zastosowaniu zatwierdzonej metodologii testow.

Z zastrzezeniem wymogow okre$lonych w decyzji o zatwierdzeniu skwantyfikowang niepewnosé, o ktérej mowa
w art. 8 ust. 2, odejmuje si¢ od tacznej wartosci oszczednosci, ktore maja zostaé poswiadczone. W przypadku
gdy oszczednosci CO, wynikajace z zastosowania ekoinnowacji dla danego typu, wariantu, wersji lub,
w stosownych przypadkach, rodziny interpolacji sa ponizej odpowiedniej warto$ci progowej okrelonej w art. 9
ust. 1, oszczednodci te nie podlegaja poswiadczeniu.

W przypadku gdy wstepnie okreslone oszczednosci CO,, ustalone zgodnie z art. 4 ust. 2 lit. ea), sa wyszcze-
g6lnione w decyzji o zatwierdzeniu, odpowiednie wartosci wstepnie okreslonych oszczednosci CO, mogg zostaé
wprowadzone bezposrednio do dokumentacji homologacji typu, pod warunkiem ze organ udzielajacy
homologacji jest w stanie potwierdzié, iz dany pojazd jest wyposazony w dang technologi¢ zgodnie ze specyfi-
kacjami w decyzji o zatwierdzeniu.”;

b) w ust. 4 akapit drugi wartos¢ ,1 g CO,/km” zastepuje si¢ wartoscia ,0,5 g CO,/km”;
10) w art. 12 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) w ust. 1 po akapicie drugim dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Komisja moze réwniez powiadomi¢ producenta, w przypadku gdy stwierdzi odstgpstwa lub niezgodnosci
w metodologii testéw lub w technologii innowacyjnej stojace w sprzecznosci z informacjami, ktére otrzymata
we wniosku o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji lub zostanie o takich odstgpstwach lub
niezgodnosciach poinformowana.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Producent, ktérego poswiadczone oszczednosci CO, nie sg juz uwzgledniane, moze zlozy¢ wniosek
o ponowne po$wiadczenie przedmiotowych pojazdéw zgodnie z procedurg okreslong w art. 11 lub moze,
w stosownych przypadkach, wnie§¢ o zmiang decyzji o zatwierdzeniu zgodnie z art. 12a, przedstawiajac
dowody wymagane w celu potwierdzenia stosownos$ci metodologii testow oraz poziomu oszczednosci CO,
osiagnietego dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnej.”;

11) dodaje si¢ art. 12a w brzmieniu:
JArtykut 12a
Zmiana decyzji zatwierdzajacej innowacyjng technologie jako ekoinnowacje

1. Producent lub dostawca, w tym pierwotny wnioskodawca, moze ztozy¢ do Komisji wniosek o zmiang obowig-
zujacej decyzji o zatwierdzeniu. Wniosek oraz wszystkie dokumenty uzupelniajace nalezy réwniez zlozy¢ poczta
elektroniczna lub za pomocy elektronicznego nosnika danych lub poprzez umieszczenie na serwerze zarzagdzanym
przez Komisj¢. Pisemny wniosek zawiera liste dokumentéw uzupelniajacych.

2. Wraz z wnioskiem o zmiang nalezy przedstawi nastepujgce informacje oraz dowody:
a) dane kontaktowe wnioskujacego;

b) odniesienie do decyzji o zatwierdzeniu, ktéra ma zosta¢ zmieniona;

¢) opis proponowanych zmian oraz streszczenie tego opisu;

d) dowody wykazujgce potrzebe i stosowno$¢ zmian;

e) dowody na potwierdzenie, Ze redukcja emisji uzyskana dzigki stosowaniu technologii innowacyjnej, ustalona
z zastosowaniem zmienionej metodologii testow lub, w stosownych przypadkach, nowej lub zmienionej
uproszczonej metody oceny lub wstepnie okre$lonych oszczednosci CO,, miesci si¢ w zakresie odpowiedniej
wartoSci progowej okreslonej w art. 9 ust. 1 przy uwzglednieniu pogorszenia technologii z uptywem czasu;

f) szczegélowe sprawozdanie zatwierdzajace sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ, ktéry
zweryfikowal, czy:

— zmieniona metodologia testéw spelnia wymogi okre§lone w art. 6 ust. 1 i, w stosownych przypadkach,
wymogi okreslone w art. 4 ust. 2 lit. f) ppkt (iv),
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— redukcja emisji uzyskana dzigki stosowaniu technologii innowacyjnej, ustalona z zastosowaniem zmienionej
metodologii testéw lub, w stosownych przypadkach, nowej lub zmienionej uproszczonej metody oceny lub
wstepnie okreSlonych oszczednosci CO,, miesci si¢ w zakresie odpowiedniej wartosci progowej okreslonej
w art. 9 ust. 1 przy uwzglednieniu pogorszenia technologii z uptywem czasu.

3. Po otrzymaniu wniosku o zmian¢ Komisja udostgpnia publicznie skrécony opis proponowanych zmian,
o ktérym mowa w ust. 2 lit. c).

4. Komisja ocenia wniosek i w ciagu dziewigciu miesigcy od daty otrzymania kompletnego wniosku wprowadza
zmiany do decyzji o zatwierdzeniu, o ile nie zostana wniesione zastrzezenia co do stosownosci proponowanych
zmian.

W zmienionej decyzji o zatwierdzeniu, w razie potrzeby, okresla si¢ jej stosowanie oraz podaje si¢ informacje
niezbedne do poSwiadczenia oszczednosci CO, zgodnie z art. 11 niniejszego rozporzadzenia, z zastrzeZeniem
zastosowania wyjatkow od prawa publicznego dostepu do dokumentéw okreslonego w rozporzadzeniu (WE)
nr 1049/2001.

5. Komisja moze zazada¢ korekty proponowanych zmian. W takim przypadku Komisja konsultuje sie
z wnioskujagcym, a takze z innymi zainteresowanymi podmiotami, w tym z pierwotnym wnioskodawca
ubiegajacym sie o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji, w sprawie proponowanych zmian
oraz, w stosownych przypadkach, uwzglednia otrzymane uwagi.

6.  Okres oceny moze zosta¢ przedtuzony o pie¢ miesiecy, w przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze, z uwagi na
zlozono$¢ technologii innowacyjnej i towarzyszacej jej zmienionej metodologii testow lub z uwagi na rozmiary
i tre$¢ wniosku nie moze by¢ on poddany wlasciwej ocenie w ciggu dziewigciomiesigcznego okresu oceny.

W ciggu 40 dni od daty otrzymania wniosku Komisja powiadamia wnioskujacego o decyzji w sprawie przedluzenia
okresu oceny.

7. Komisja moze w dowolnym momencie zmieni¢ decyzje o zatwierdzeniu z wlasnej inicjatywy, w szczegdlnosci
w celu uwzglednienia postepu technicznego. Komisja konsultuje si¢ z pierwotnym wnioskodawca ubiegajacym sie
o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako ekoinnowacji i innymi zainteresowanymi podmiotami w sprawie
proponowanych przez siebie zmian i, w stosownych przypadkach, uwzglednia otrzymane uwagi.”.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 lutego 2018 .

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER

Przewodniczgcy
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