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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) 2016/2214
z dnia 8 grudnia 2016 r.

zmieniajagce rozporzadzenie (WE) nr 4742006 w odniesieniu do wykazu przewoznikow
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r.
w sprawie ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspdlnoty i informowania pasazeréw korzystajacych z transportu lotniczego o tozsamosci
przewoznika lotniczego wykonujacego przewdz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy 2004/36/WE ('), w szczegdlnosci jego
art. 4 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 (%) ustanowiono wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozoéw w ramach Unii, o ktérym mowa w rozdziale II rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005.

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie i Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) przekazaly Komisji informacje, ktére sg istotne w kontekscie uaktualnienia
tego wykazu. Pafistwa trzecie i organizacje migedzynarodowe réwniez przekazaly istotne informacje. Na podstawie
tych informacji nalezy uaktualni¢ przedmiotowy wykaz.

(3)  Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych przewoznikéw lotniczych, bezposrednio lub poprzez
organy odpowiedzialne za nadzér regulacyjny nad nimi, o istotnych faktach i wzgledach stanowigcych podstawe
decyzji o nalozeniu na nich zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika lotniczego ujetego w wykazie.

(4)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentami przekazanymi
przez pafnistwa czlonkowskie, przedstawienie uwag na piSmie i dokonanie ustnej prezentacji przed Komisjg oraz
przed komitetem ustanowionym rozporzadzeniem Rady (EWG) nr 3922/91 () (Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego).

(5)  Komisja przekazala Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego uaktualnione dane na temat wspdlnych
konsultacji prowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 i rozporzadzenia Komisji (WE)
nr 473/2006 (*) z wlasciwymi organami i przewoznikami lotniczymi z Afganistanu, Beninu, Indii, Indonezj,
Iranu, Kazachstanu, Republiki Kirgiskiej, Libii, Mozambiku i Tajlandii. Komisja przekazata réwniez Komitetowi ds.
Bezpieczenstwa Lotniczego informacje na temat sytuacji w zakresie bezpieczefistwa lotniczego w Republice
Dominikanskiej, na Filipinach, w Iraku, Kamerunie, Demokratycznej Republice Konga, Libanie, Nepalu i Sudanie
oraz na temat konsultacji technicznych z Federacja Rosyjska.

(6)  EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy sprawozdan z kontroli
przeprowadzonych przez Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w ramach prowadzonego
przez ICAO globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczenistwem. W zwiazku z powyzszym poproszono
panistwa czlonkowskie o ustalenie priorytetéw w zakresie inspekcji na plycie prowadzonych w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych posiadajacych koncesje wydane przez panstwa, w stosunku do ktérych ICAO zglosita
istotne zastrzezenia dotyczace bezpieczeristwa (ang. Significant Safety Concerns, SSC) lub w stosunku do ktdrych
EASA stwierdzila istnienie znacznych uchybien w systemie nadzoru nad bezpieczenistwem. Oprdcz konsultacji
podjetych przez Komisje na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, ustalenie priorytetéw w zakresie
inspekgji na plycie pozwoli uzyskaé dalsze informacje dotyczgce poziomu bezpieczefistwa zapewnianego przez
przewoznikéw lotniczych, ktérym wydano koncesje w tych pafistwach.

(') Dz.U.L344227.12.2005,s. 15.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslonemu w rozdziale 1I rozporzadzenia (WE)
nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, 5. 14).

(*) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3922/1991 z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan technicznych i procedur
administracyjnych w dziedzinie lotnictwa cywilnego (Dz.U.L 373z 31.12.1991, 5. 4).

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 473/2006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajace przepisy wykonawcze dotyczace wspolnotowego
wykazu przewoznik6éw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty okreslonemu w rozdziale 11
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 8).
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(7)  EASA przedstawila tez Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wyniki analizy inspekeji na plycie
przeprowadzanych w ramach programu oceny bezpieczefistwa obcych statkow powietrznych (program SAFA)
zgodnie z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 965/2012 (').

(8)  Dodatkowo EASA przedstawila Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego informacje na temat
projektéw pomocy technicznej realizowanych w panstwach, wobec ktérych zastosowano Srodki lub wdrozono
monitorowanie na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005. EASA przekazala informacje o planach dalszej
pomocy technicznej i kontynuacji wspdlpracy shuzacej zwigkszeniu potencjalu administracyjno-technicznego
urzedéw lotnictwa cywilnego, aby pomdc im wyeliminowaé wszelkie niezgodnosci z obowigzujacymi normami
miedzynarodowymi lotnictwa cywilnego, oraz o wnioskach o taka pomoc i wspélprace. Panstwa czlonkowskie
zostaly poproszone o udzielenie odpowiedzi na takie wnioski na zasadzie dwustronnej we wsp6lpracy z Komisjg
i EASA. W tym wzgledzie Komisja podkreslita uzyteczno$¢ przekazywania miedzynarodowej spolecznosci
lotniczej informacji o pomocy technicznej udzielanej przez Unig i jej panstwa czlonkowskie w celu poprawy
bezpieczenstwa lotniczego na calym $wiecie, zwlaszcza poprzez prowadzong przez ICAO baze danych Sieci
Wsparcia i Wspolpracy w dziedzinie Bezpieczefistwa (ang. Safety Collaborative Assistance Network, SCAN).

(9)  Eurocontrol dostarczyt Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zaktualizowane informacje na temat
statusu funkcji ostrzegawczej programu SAFA i biezacych statystyk komunikatéw alarmowych dotyczacych
przewoznikéw lotniczych objetych zakazem.

Unijni przewoznicy lotniczy

(10) W nastepstwie dokonanej przez EASA analizy informacji wynikajacych z inspekeji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do statkéw powietrznych nalezacych do unijnych przewoznikéw lotniczych lub z inspekgji standa-
ryzacyjnych przeprowadzonych przez EASA, a takze szczegblowych inspekgji i kontroli przeprowadzonych przez
krajowe organy lotnictwa cywilnego, kilka panstw czlonkowskich wprowadzilo pewne Srodki egzekwowania
przepiséw oraz poinformowalo Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o tych S$rodkach. Grecja
poinformowata Komisje i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego o dzialaniach podjetych w odniesieniu do
przewoznika lotniczego Olympus Airways.

(11) Panstwa czlonkowskie jeszcze raz potwierdzily swoja gotowos¢ do podjecia koniecznych dzialan w przypadku,
gdyby jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly, iz w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczenstwa przez przewoznikéw unijnych istnieje bezposrednie zagrozenie bezpie-
czefistwa.

PrzewozZnicy lotniczy z Afganistanu

(12) Pismem z dnia 10 stycznia 2016 r. Urzad Lotnictwa Cywilnego Islamskiej Republiki Afganistanu (,ACAA”)
poinformowal Komisj¢ o postgpach we wdrazaniu prawa lotniczego Afganistanu, o obowigzujacych
w Afganistanie regulacjach lotnictwa cywilnego, o organizacji ACAA, w tym o obsadzie etatéw i szkoleniu
inspektoréw, procedurze certyfikacji przewoznikéw lotniczych, wynikach czynnosci nadzoru nad bezpie-
czefistwem prowadzonych w latach 2014 i 2015 wobec przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Afganistanie, zgloszonych zdarzeniach zwigzanych z bezpieczefistwem i danych dotyczacych badan
w sprawie niedawnych wypadkéw.

(13)  Z informagji tych wynika, Ze w Afganistanie ustanowiono podstawowy system nadzoru nad bezpieczefistwem,
lecz potrzebne s3 dalsze postgpy w faktycznym wdrazaniu wszystkich migdzynarodowych norm bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego. Informacje przekazane przez ACAA na temat czynnosci nadzoru nad bezpieczenstwem sg
powierzchowne. ACAA wykazal, ze podczas kontroli i inspekgji stwierdzane sa niezgodnosci i zglaszane uwagi,
nie przedstawiono jednak dowodéw na rozwigzanie probleméw wynikajacych z tych niezgodnosci, w tym na
przeprowadzenie analizy przyczyn Zrédlowych i odpowiednich dzialan nastgpczych przez przewoznikéw
lotniczych, ktérych rzecz dotyczyla.

(14) ACAA zawiadomil, ze przewoznik lotniczy Pamir Airlines nie jest juz posiadaczem certyfikatu przewoznika
lotniczego i ze przewoznicy lotniczy wykonujacy przewozy pasazerskie Afghan Jet International Airlines (AOC
008) i East Horizon Airlines (AOC 1013) uzyskali certyfikaty wydane przez ACAA. ACAA nie przedstawit
dowodéw na to, Ze nadzér w zakresie bezpieczefistwa nad tymi dwoma przewoznikami lotniczymi jest
zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(15) Zgodnie ze wspélnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu wykreslenia przewoznika Pamir Airlines z zalacznika A do
rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 oraz uwzglednienia przewoznikdw Afghan Jet International Airlines i East
Horizon Airlines w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 965/2012 z dnia 5 pazdziernika 2012 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury admini-
stracyjne odnoszace si¢ do operacji lotniczych zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008
(Dz.U.L 2962 25.10.2012,s. 1).
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PrzewozZnicy lotniczy z Beninu

(16) Pismem z dnia 20 lipca 2016 r. Agence Nationale de I'Aviation Civile w Beninie (Narodowa Agencja Lotnictwa
Cywilnego Beninu — ,ANAC Beninu”) poinformowala Komisje, ze certyfikaty przewoznikéw lotniczych Aero
Benin, Benin Golf Air, Cotair, Royal Air Limited, Trans Air Benin, Alafia Jet, Benin Littoral Airways i Africa Airways
zostaly cofniete.

(17) Pismem z dnia 18 listopada 2016 r. ANAC Beninu poinformowala Komisje, Ze nowy przewoznik lotniczy,
a mianowicie Air Taxi Benin (AOC nr BEN 004 ATB-5), uzyskal certyfikat od czasu ostatniej aktualizacji
przekazanej Komisji. ANAC Beninu nie przedstawila jednak dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpie-
czefistwa nad tym przewoznikiem lotniczym jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpie-
czefistwa.

(18)  Zgodnie ze wspdlnymi kryteriami okreslonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspélnotowy wykaz przewoznikoéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdw
w ramach Unii powinien zosta zmieniony w celu uwzglednienia Air Taxi Benin w zalaczniku A do rozporzg-
dzenia (WE) nr 4742006 oraz wykreslenia Aero Benin, Benin Golf Air, Cotair, Royal Air Limited, Trans Air Benin,
Alafia Jet, Benin Littoral Airways i Africa Airways z tego zalacznika.

Przewoznicy lotniczy z Indii

(19) W dniu 8 listopada 2016 r. odbyly si¢ konsultacje techniczne miedzy Komisjg, EASA, jednym z panstw
cztonkowskich, przedstawicielami Dyrekcji Generalnej ds. Lotnictwa Cywilnego Indii (,indyjska DGCA”) i przewo-
znikiem Air India posiadajgcym certyfikat wydany w Indiach. Konsultacje te byly prowadzone w ramach
wezesniejszej umowy z indyjska DGCA, zawartej na podstawie art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006
i dotyczacej przeprowadzania regularnych konsultacji technicznych z Komisja w celu omoéwienia zobowiazan
DGCA w zakresie certyfikacji i nadzoru w odniesieniu do certyfikowanych przez nig przewoznikéw lotniczych.

(20) W trakcie tych konsultacji indyjska DGCA przedstawila informacje obejmujace analize¢ wynikéw indyjskich
przewoznikéw lotniczych, w tym Air India, w ramach programu SAFA, przeprowadzong przez jej zespdt ds.
inspekcji na plycie. Indyjska DGCA przedstawila zwlaszcza szczegblowe informacje na temat swoich relacji —
w ramach jej obowiazkéw w zakresie certyfikacji i nadzoru — z Air India i innymi przewoznikami lotniczymi
posiadajacymi certyfikaty wydane w Indiach. W tej kwestii indyjska DGCA zaprezentowala przeglad dzialan
w zakresie nadzoru obejmujacy podsumowanie danych za lata 2015 i 2016. Indyjska DGCA przekazata réwniez
aktualne informacje na temat swojego programu rozwoju w zakresie zarzadzania bazami danych.

(21)  Przewoznik Air India przedstawil uaktualnione informacje dotyczace jego programu zarzadzania SAFA, w tym na
temat jego sposobu zarzadzania informacjami o tendencjach w ramach SAFA. Jezeli chodzi o jego system
zarzgdzania bezpieczenstwem i jakoScig, Air India poinformowal o swoim systemie zebran wewnetrznych
i strukturze organizacyjnej, o sposobie rozpowszechniania informacji na temat bezpieczenstwa lotéw i o swoim
zaangazowaniu w kontakty z wewnetrznymi i zewnetrznymi zainteresowanymi stronami.

(22) W trakcie tych konsultacji Komisja ponownie przedstawila indyjskiej DGCA szereg elementéw odnoszacych sig
do obowigzkéw indyjskiej DGCA w zakresie certyfikacji i nadzoru. W szczegdlnosci, mimo ze uwzgledniono
przejrzysty sposéb przekazania Komisji przez indyjska DGCA informacji zwigzanych z bezpieczefistwem,
podkreslono jednak, ze istnieje ciagla potrzeba aktywnego podejScia ze strony DGCA do dalszego rozwoju jej
procedur wewnetrznych dotyczacych certyfikacji i nadzoru, w tym kontrolowania i monitorowania nadzoru nad
bezpieczenstwem oraz dzialan nastgpczych w wyniku stwierdzonych niezgodnosci.

(23) W odniesieniu do Air India odnotowano stopien szczegélowosci informacji, ktérym przewoznik ten byt w stanie
si¢ wykazad, oraz przejrzysty sposob ich przekazania, jednakze Komisja ponownie podkreslita, ze trwala poprawa
w ramach programu SAFA musi nadal stanowi¢ priorytet, na ktory kladzie si¢ nacisk.

(24) Komisja przyjmuje do wiadomosci informacje przekazane przez indyjska DGCA i Air India. Uznaje sig, Ze
w oparciu o wszystkie obecnie dostepne informacje, w tym szczeg6lowe informacje przekazane zaréwno przez
indyjska DGCA, jak i Air India podczas posiedzenia w dniu 8 listopada 2016 r. poswigconego konsultacjom
technicznym, jak tez ze wzgledu na przyznanie przez EASA — na podstawie rozporzadzenia Komisji (UE)
nr 452/2014 () — zezwolen dla operatoréw z pafistw trzecich (,0.p.t.”) kilku przewoznikom lotniczym
posiadajacym certyfikaty wydane w Indiach, w tym Air India, brak jest na obecnym etapie podstaw do nakfadania
zakazu wykonywania przewozéw lub ograniczen w wykonywaniu przewozéw na przewoZznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane w Indiach.

(") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 452/2014 z dnia 29 kwietnia 2014 r. ustanawiajace wymagania techniczne i procedury administracyjne
dotyczace operacji lotniczych wykonywanych przez operatoréw z pafistw trzecich zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 216/2008 (Dz.U.L 1332 6.5.2014,s. 12).
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(25)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w wykazie przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego przewoZnikéw
lotniczych z Indii.

(26) Komisja zamierza kontynuowaé oficjalne konsultacje z indyjska DGCA na podstawie przepiséw ustanowionych
w art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006, w szczegdlnosci w celu regularnego omawiania $rodkéw
bezpieczenstwa wdrazanych zaréwno przez indyjska DGCA, jak i przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Indiach, w tym Air India.

(27) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych u przewoznikéw lotniczych z Indii na podstawie
rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(28)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania mig¢dzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

(29) Konsultacje z Dyrekcja Generalng ds. Lotnictwa Cywilnego Indonezji (,indonezyjska DGCA”) sa nadal w toku,
a ich celem jest monitorowanie postepéw indonezyjskiej DGCA w zapewnianiu zgodnosci systemu nadzoru nad
bezpieczenstwem lotniczym w Indonezji z mi¢dzynarodowymi normami bezpieczenstwa. W tym kontekscie,
pismem z dnia 15 listopada 2016 r., indonezyjska DGCA przekazala Komisji dodatkowe informacgje.

(30) Pismo to zawieralo informacj¢ o decyzji Federalnej Administracji Lotnictwa (,FAA”) Standéw Zjednoczonych
z dnia 15 sierpnia 2016 r. o podwyzszeniu statusu Indonezji do kategorii 1 w ramach prowadzonej przez FAA
oceny bezpieczefistwa lotnictwa miedzynarodowego. W 2017 r. indonezyjska DGCA spodziewa si¢ przeprowa-
dzenia przez ICAO skoordynowanej inspekcji potwierdzajacej, ktérej celem ma by sprawdzenie postepdw.
Z dokonanej przez Komisj¢ oceny informacji przekazanych przez indonezyjska DGCA wynika, ze skuteczne
wdrazanie migdzynarodowych norm bezpieczefistwa jest wcigz na niskim poziomie i indonezyjska DGCA musi
nadal pracowaé nad wdrazaniem dzialan naprawczych.

(31) We wspomnianym pi$mie indonezyjska DGCA poinformowala réwniez Komisje, Ze od ostatniej aktualizacji
przekazanej Komisji przez indonezyjska DGCA wydano certyfikaty czterem nowym przewoznikom lotniczym,
a mianowicie: w dniu 11 listopada 2015 r. wydano AOC nr 135-037 dla Tri M.G. Intra Asia Airlines; w dniu
29 grudnia 2015 r. wydano AOC nr 135-054 dla AMA; w dniu 29 czerwca 2016 r. wydano AOC nr 135-057
dla Indo Star Aviation; oraz w dniu 7 marca 2016 r. wydano AOC nr 135-058 dla Spirit Aviation Sentosa.
Indonezyjska DGCA nie przedstawita jednak dowodéw na to, ze nadzér w zakresie bezpieczenistwa nad tymi
przewoznikami lotniczymi jest zapewniony zgodnie z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa.

(32) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii
powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006
przewoznikéw lotniczych Tri M.G. Intra Asia Airlines, AMA, Indo Star Aviation i Spirit Aviation Sentosa.

(33) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw powietrznych posiadajacych certyfikaty wydane w Indonezji.

Przewoznicy lotniczy z Iranu

(34) W pieciu odrebnych przypadkach miedzy dniem 8 pazdziernika 2014 r. a dniem 16 grudnia 2015 r. EASA
kierowala do Organizacji ds. Lotnictwa Cywilnego Islamskiej Republiki Iranu (,CAO-IRI") pisma odnoszace si¢ do
zastrzezenn dotyczacych bezpieczefistwa zwigzanych z wynikami inspekcji na plycie przeprowadzonych
w odniesieniu do przewoznika lotniczego Iran Aseman Airlines w ramach programu SAFA. Dane SAFA $wiadcza
o wysokiej liczbie powtarzajacych si¢ niezgodno$ci wplywajacych na wyniki Iran Aseman Airlines w zakresie
bezpieczenstwa.

(35) W dniu 15 pazdziernika 2014 r. przewoznik Iran Aseman Airlines wystapit do EASA z wnioskiem o wydanie
zezwolenia dla o.p.t. EASA ocenita ten wniosek zgodnie z wymogami rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014.
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(36) Przeprowadzajac oceng¢ bezpieczefistwa o.p.t. odnoszaca si¢ do Iran Aseman Airlines, EASA wysuneta zasadnicze
zastrzezenia dotyczace niezdolnoéci Iran Aseman Airlines do wykazania spelnienia stosownych wymagan. EASA
uznata wigc, ze dalsza ocena nie doprowadzi do wydania zezwolenia dla o.p.t. na rzecz Iran Aseman Airlines i Ze
przewoznik ten nie spelnia stosownych wymagan rozporzadzenia Komisji (UE) nr 452/2014. W zwiazku
z powyzszym w dniu 3 sierpnia 2016 r. EASA odrzucila ze wzgledéw bezpieczenistwa wniosek o wydanie
zezwolenia dla o.p.t.

(37) W dniu 8 listopada 2016 r. Komisja zwrécila si¢ do CAO-IRI o informacje na temat Srodkéw wprowadzonych po
odrzuceniu wniosku o zezwolenie dla o.p.t. zlozonego przez Iran Aseman Airlines. Poniewaz zastrzeZenia
dotyczace bezpieczenstwa nie zostaly usuniete, umozliwiono zlozenie wyjasnien w dniu 22 listopada 2016 r.
przez CAO-IRI i Iran Aseman Airlines przed Komisja i Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(38) Przy tej okazji CAO-IRI przekazala Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego informacje na temat
rozwoju swojej organizacji, wdrazania nowych przepiséw, czynno$ci w zakresie nadzoru nad bezpieczenstwem
oraz dzialan na rzecz egzekwowania przepiséw, podejmowanych w zwigzku z niezgodno$ciami stwierdzonymi
ogdlnie w odniesieniu do irafskich przewoznikéw lotniczych, a w szczeg6lnosci — w odniesieniu do Iran Aseman
Airlines. CAO-IRI przekazala réwniez informacje o podjetych przez nig dzialaniach propagujacych bezpie-
czenstwo.

(39) Przewoznik Iran Aseman Airlines przekazal Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego informacje
o dziataniach naprawczych, ktére zostaly zainicjowane od czasu oceny bezpieczefistwa o.p.t., w tym informacje
o dziataniach naprawczych w dziedzinie szkolenia i kwalifikacji zatdg lotniczych, ograniczen czasu lotu i pracy,
kontroli zdatnosci do lotu i obstugi technicznej, systemu zarzadzania bezpieczenstwem i jakoscig, szkolenia
personelu i usuwania niezgodnoici stwierdzonych w ramach SAFA. W przekazanych informacjach brak bylo
jednak wystarczajaco szczegblowych dowodéw na poprawe w wymienionych obszarach, a w szczegdlnosci
w odniesieniu do zarzadzania przez Iran Aseman Airlines zdatno$cia do lotu i funkcjonowanie jego systemu
zarzadzania bezpieczenstwem i jakoscia.

(40)  Z dostepnych obecnie informacji, w oparciu o niezgodnosci stwierdzone w trakcie inspekcji SAFA oraz oceng
bezpieczenstwa o.p.t. w polaczeniu z informacjami przedstawionymi przez Iran Aseman Airlines wynika, Ze
istniejg potwierdzone dowody powaznych uchybien w zakresie bezpieczefistwa po stronie Iran Aseman Airlines
i ze Iran Aseman Airlines nie jest w stanie usung¢ tych uchybieri, co pokazuje miedzy innymi nieodpowiedni
i niewystarczajacy plan dzialan naprawczych przedstawiony w odpowiedzi na niezgodnosci stwierdzone podczas
oceny bezpieczefistwa o.p.t.

(41)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalgczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozdéw
w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia przewoznika lotniczego Iran Aseman Airlines
w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(42) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa
w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikéw powietrznych posiadajacych certyfikaty wydane w Iranie.

(43)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczeristwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

(44) Od lipca 2009 r. wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Kazachstanie, z wyjatkiem
jednego, a mianowicie Air Astana, podlegaja pelnemu zakazowi wykonywania przewozow, gtéwnie ze wzgledu
na niezdolno$¢ organu odpowiedzialnego za nadzér w zakresie bezpieczenstwa nad przewoznikami lotniczymi,
ktorym wydano certyfikaty w Kazachstanie — tj. Komitetu Lotnictwa Cywilnego Kazachstanu (,CAC”) - do
wdrozenia i egzekwowania obowiazujacych miedzynarodowych norm bezpieczenstwa. Przewoznik Air Astana
zostal wykreslony z zalacznika B do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 w grudniu 2015 r. i jest obecnie
uprawniony do wykonywania przewozéw do Unii.

(45) ICAO przeprowadzita skoordynowang inspekcje potwierdzajaca w Kazachstanie w kwietniu 2016 r. Inspekcja ta
pozwolita ICAO na ustalenie, ze nastgpita poprawa skuteczno$ci wdrazania miedzynarodowych norm bezpie-
czenstwa do poziomu 74 %. W dniu 20 kwietnia 2016 r. ICAO odstgpila od dotychczas wciaz nierozstrzyg-
nigtego SSC zwigzanego z certyfikacja przewoznikow lotniczych.

(46) W dniach 19-23 wrzesnia 2016 r. przeprowadzono w Kazachstanie unijng wizytacje stuzaca ocenie na miejscu.
W wizytacji tej uczestniczyli eksperci z Komisji, EASA 1 pafistw czlonkowskich. Podczas wizytacji CAC wykazal,
ze w ostatnich latach poczynil znaczne postepy. CAC skoncentrowat si¢ na wdrazaniu norm ICAO i zalecanych
praktyk. CAC ma tradycyjne podejscie do bezpieczeristwa lotniczego oparte na zachowaniu zgodnosci
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z przepisami, a ostatnio rozpoczgl wdrazanie wspélczesnych technik zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym,
w tym pafstwowego programu bezpieczenstwa. Organ ten podjal réwniez starania na rzecz rekrutacji
i wyszkolenia dodatkowych inspektoréw na potrzeby nadzoru nad przemystem lotniczym w Kazachstanie.
Zespdl kierowniczy CAC posiada duze doswiadczenie, a pracownicy CAC generalnie dysponuja odpowiednia
wiedza. Stosowany przez CAC system nadzoru nad bezpieczenstwem opiera si¢ na sprawdzaniu zgodnoSci
z przepisami obowigzujacymi w Kazachstanie, lecz stosowane jest podejScie raczej sztywno bazujace na listach
kontrolnych.

(47) Dostepne dowody wskazujg na to, Ze ogdlna realizacja przydzielonych CAC zadan jest zgodna z normami ICAO,
ze CAC dysponuje planem kontroli i nadzoru w celu sprawowania nadzoru nad bezpieczefistwem w odniesieniu
do przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kazachstanie, Ze realizuje ten plan kontroli
i nadzoru i ze przeprowadza inspekcje na plycie.

(48) W trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu odwiedzono dwdch przewoznikéw lotniczych w ramach
kontroli wyrywkowej reprezentatywnej grupy przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Kazachstanie. Grupa ta obejmowata dwoch najwigkszych przewoznikéw lotniczych, ktérzy podczas wizytacji
byli nadal ujeci w zalgczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006. Celem wizytacji bylo zweryfikowanie
stopnia, w jakim przestrzegajg oni migdzynarodowych norm bezpieczefistwa. Ponadto, zgodnie ze wspSlnymi
kryteriami okre§lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, w ramach wizytacji starano si¢
dokonaé oceny woli i zdolnosci kazdego z tych przewoznikéw do usunigcia uchybien w zakresie bezpieczenistwa.
Gléwny wniosek z wizytacji przeprowadzonych u tych przewoznikéw jest taki, ze nie brakuje im woli ani
zdolnosci do dziatania w celu usuwania uchybienn w zakresie bezpieczefistwa.

(49) W dniu 23 listopada 2016 r. CAC przedstawil Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego Srodki
wprowadzone w Kazachstanie w celu poprawy bezpieczenstwa lotniczego. Gléwne $rodki to zmiany
w prawodawstwie dotyczacym lotnictwa cywilnego i w przepisach uzupehniajacych, ulepszenia dotyczace
struktury i personelu CAC, zwigkszenie liczby inspektoréw oraz aktualizacja systemu zarzadzania kwalifikacjami
i szkoleniem inspektoréw obejmujaca dodatkowe wstepne, stale i odbywajace si¢ w trakcie pracy szkolenia
inspektoréw. Ponadto CAC wyjasnil, ze opracowal dodatkowe procedury i listy kontrolne, sporzadzil program
nadzoru nad bezpieczefistwem, przeprowadzal dzialania w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem i wdrozyt
mechanizm shuzacy usuwaniu zastrzezei dotyczacych bezpieczefistwa. Odzwierciedleniem ulepszen wprowa-
dzonych w systemie nadzoru nad bezpieczenstwem byly dzialania na rzecz egzekwowania przepisow podjete
przez CAC w latach 2015 i 2016.

(50) CAC przedstawil podczas prezentacji streszczenie swojego planu dzialan naprawczych w odniesieniu do uwag
zgloszonych w trakcie unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu. Przedstawione dzialania naprawcze obejmuja
aktualizacje kilku procedur i list kontrolnych w celu usprawnienia dzialan w zakresie nadzoru nad bezpie-
czenstwem, realizacje elektronicznej bazy danych wspierajacej proces nadzoru sprawowanego przez CAC,
wprowadzenie systemu dobrowolnego zglaszania incydentéw, sporzadzenie nowego programu szkoleniowego na
rok 2017 oraz dodatkowe dzialania szkoleniowe w celu przygotowania wickszej liczby inspektoréw do przepro-
wadzania inspekcji materialow niebezpiecznych na plycie.

(51) W dniu 23 listopada 2016 r., w ramach kontroli wyrywkowej, przewoznik lotniczy Aircompany SCAT przedstawit
Komisji i Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego prezentacj¢ na temat swojego rozwoju, obejmujaca historie,
sie¢ polaczen, flot¢ oraz perspektywy i plany na przyszlo$¢ tego przewoznika lotniczego. Przewoznik Aircompany
SCAT przekazal réwniez informacje na temat swojej organizacji obstugi technicznej i szkolenia. Przewoznik ten
przedstawil szczegGlowe informacje na temat swojego systemu zarzgdzania bezpieczefistwem oraz na temat
inspekcji i kontroli, ktérym zostal poddany. Przewoznik Aircompany SCAT wykazal, ze jest zarejestrowany
w programie kontroli bezpieczefistwa operacyjnego (,JOSA”) Zrzeszenia Miedzynarodowego Transportu
Lotniczego (IATA) i ze jego organizacja obstugi technicznej posiada certyfikat zatwierdzenia organizacji obstugi
technicznej EASA.

(52) Na podstawie wszystkich dostgpnych informacji, w tym wynikéw unijnej wizytacji oceniajacej na miejscu
i informacji przedstawionych podczas posiedzenia wyjasniajacego w dniu 23 listopada 2016 r., uznaje sig, Ze
CAC stale i w trwaly sposéb poprawia swoje wyniki. Uznaje si¢ réwniez, ze CAC dowiddl swojej woli zaanga-
zowania si¢ w ciggla wspolprace z Komisjg, a takze, ze CAC otwarcie przyznaje, iz musi nadal dazy¢ do zintensy-
fikowania swoich czynnosci nadzorczych i dzialaii na rzecz usuwania zastrzezen dotyczacych bezpieczenstwa.
Ocenia si¢, ze CAC jest w stanie wywigzywal si¢ ze swoich obowiazkéw dotyczacych nadzoru nad przewo-
znikami lotniczymi posiadajacymi certyfikaty wydane w Kazachstanie. Podczas posiedzenia wyjasniajacego CAC
zobowigzal si¢ do pelnego zaangazowania w staly dialog w zakresie bezpieczefistwa z Komisjg, w tym poprzez
dodatkowe posiedzenia, gdy Komisja uzna je za niezbedne.

(53) Jezeli chodzi o Aircompany SCAT, przewoznika lotniczego posiadajacego certyfikat wydany w Kazachstanie,
ktérego w ramach kontroli wyrywkowej zaproszono na posiedzenie wyjasniajace, informacje, ktére przewoznik
ten przedstawit w dniu 23 listopada 2016 r., uznaje si¢ za zadowalajace. Przewoznik ten przedstawit
w szczegblnosci szczegélowe informacje dotyczace ustanowionego przez niego systemu zarzadzania bezpie-
czefistwem.
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(54) W oparciu o wyniki unijnej wizytacji na miejscu w Kazachstanie, ktora obejmowata wizytacje w CAC i u dwoch
przewoznikéw lotniczych oraz prezentacje przedstawione przez CAC i przewoznika lotniczego Aircompany SCAT,
istnieja wystarczajagce dowody na przestrzeganie obowigzujacych miedzynarodowych norm bezpieczenstwa
i zalecanych praktyk przez CAC i przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kazachstanie.

(55) Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze unijny wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu wykreSlenia wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Republice Kazachstanu z zalgcznika A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006.

(56) Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczefistwa przez
wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Kazachstanie w drodze priorytetowych
inspekcji na plycie na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(57)  Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczefistwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dziatan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Kirgiskiej

(58) Kontrola kirgiskiego systemu lotnictwa cywilnego w ramach globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpie-
czenstwem ICAO miata miejsce w dniach od 25 stycznia do 5 lutego 2016 r. Na podstawie wynikéw kontroli
ICAO wysungla SSC w dziedzinie licencjonowania i szkolenia personelu, odnoszace si¢ do wydawania licencji
i uprawnient pilotom w Republice Kirgiskiej. W dniu 30 czerwca 2016 r. ICAO oglosila, ze Republika Kirgiska
wdrozyla dzialania naprawcze i ze SSC dotyczace licencjonowania personelu zostalo uchylone. Jednakze SSC
odnoszace si¢ do procesu certyfikacji prowadzacego do wydawania certyfikatow przewoznika lotniczego,
wysunigte przez ICAO w dniu 16 lipca 2015 r., jest wcigZ nierozstrzygnigte.

(59) W dniu 8 lipca 2016 r. odbyly si¢ konsultacje miedzy Komisja i przedstawicielami Agencji Lotnictwa Cywilnego
Republiki Kirgiskiej. Podczas tych konsultacji przedstawiciele ci stwierdzili, Ze Republika Kirgiska pragnie
zaangazowac si¢ we wspolprace z Komisjg i przekazywaé aktualizacje techniczne na temat postepéw w zakresie
swoich migdzynarodowych zobowigzan dotyczacych bezpieczenistwa lotniczego.

(60) W oparciu o ograniczone informacje przekazane przez Agencj¢ Lotnictwa Cywilnego Republiki Kirgiskiej wydaje
si¢ — mimo Ze nalezy pochwali¢ zademonstrowane przez Republike Kirgiska zobowiazanie do zaangazowania si¢
we wspolprace z Komisja — ze brak jest obecnie wystarczajacych postepéw, jezeli chodzi o poprawe we
wdrazaniu migdzynarodowych norm bezpieczeistwa w odniesieniu do obowigzkéw Agencji Lotnictwa
Cywilnego Republiki Kirgiskiej w zakresie certyfikacji i nadzoru.

(61)  Zgodnie ze wspélnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w unijnym wykazie przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Republiki Kirgiskiej.

Przewoznicy lotniczy z Libii

(62) W dniu 27 lipca 2016 r. odbyly si¢ konsultacje techniczne migdzy Komisja a libijskim Urzedem Lotnictwa
Cywilnego (,LYCAA”), ktére dotyczyly w szczegdlnosci obecnego zakazu wykonywania przewozéw nalozonego
na wszystkich przewoznikéw lotniczych z Libii na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

(63) Podczas tych konsultacji LYCAA przedstawil szczegblowe informacje zwigzane z jego planami rozwoju
w odniesieniu do swoich obowigzkéw w zakresie certyfikacji i nadzoru wobec libijskich przewoZnikéw
lotniczych. LYCAA poinformowal, ze w zakresie, na jaki pozwalajg ograniczenia zwigzane z trudnym
Srodowiskiem dzialania, jest zaangazowany w wykonywanie swoich miedzynarodowych zobowigzan
w odniesieniu do bezpieczefistwa lotniczego.

(64) Komisja z zadowoleniem przyjmuje starania podejmowane przez kierownictwo LYCAA oraz fakt, ze LYCAA jest
sktonny do zaangazowania si¢ we wspélprace z Komisja, aby méc przekazywaé aktualizacje dotyczace statusu
swoich obowiazkéw w zakresie certyfikacji i nadzoru.
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(65) Komisja stwierdza jednak, Ze trudne Srodowisko dzialania w Libii oraz zwigzane z tym skutki wplywajace na
zdolno$¢ LYCAA do wywigzywania si¢ ze swoich obowigzkéw w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem nadal
stanowia gléwny problem, jako ze uniemozliwiaja one wyeliminowanie zagrozefi dla bezpieczenistwa lotniczego,
ktére doprowadzily do umieszczenia w unijnym wykazie wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Libii. Na podstawie wszystkich dostepnych informacji uznaje sig, ze Libia nie jest obecnie
w stanie wywigzac si¢ ze swoich migdzynarodowych zobowigzan w odniesieniu do bezpieczeristwa lotniczego.

(66)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w unijnym wykazie przewoZnikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw
lotniczych z Libii.

Przewoznicy lotniczy z Mozambiku

(67) Komisja i EASA w minionym okresie stale §wiadczyly pomoc techniczng wlasciwym organom Mozambiku.
W dniu 10 listopada 2016 r. organ ds. lotnictwa cywilnego Mozambiku, Instituto de Aviagdo Civil de
Mogambique (,JACM”) poinformowal Komisje, ze przeprowadzil ostatnio wiele dzialan w celu udoskonalenia
przepisobw oraz usprawnienia swojej infrastruktury i organizacji, jak réwniez udoskonalenia zdolnosci
nadzorczych w dziedzinie standardéw lotu i w dziedzinie lotnisk. [ACM potwierdzil ponadto, Ze przeprowadzono
rekrutacje personelu i zapewniono stale szkolenia we wszystkich dziedzinach technicznych.

(68) Niemniej jednak na obecnym etapie zdolno$¢ IACM do nadzorowania dzialalnoSci w dziedzinie lotnictwa
cywilnego w Mozambiku nie jest jeszcze w pelni zgodna z migdzynarodowymi normami bezpieczefistwa. Nie ma
zatem wystarczajacych przestanek do uzasadnienia decyzji o skorygowaniu zakazu wykonywania przewozdw
nalozonego na wszystkich przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Mozambiku.

(69) Chociaz poprawa nie jest jeszcze wystarczajaca, by uzasadni¢ skorygowanie obecnego zakazu, sytuacja wyglada
wystarczajaco obiecujaco, by uzasadnione bylo przeprowadzenie dodatkowej unijnej wizytacji oceniajacej na
miejscu w nadchodzgcych miesigcach.

(70)  Zgodnie z wykazem przekazanym w dniu 16 listopada 2016 r. przez IACM dwé6ch nowych przewoZznikéw
lotniczych uzyskalo certyfikaty w Mozambiku, a mianowicie Archipelago Charters Lda (AOC MOZ-25), ktéry
prowadzi dzialalno$§¢ w zakresie zarobkowego transportu lotniczego za pomoca helikopteréw, oraz Solenta
Aviation Mozambique SA (AOC MOZ-23), ktéry prowadzi dzialalno$¢ w zakresie zarobkowego transportu
lotniczego za pomoca samolotéw. IACM poinformowal réwniez Komisje, ze certyfikat przewoznika lotniczego
SAM — Solenta Aviation Mozambique SA (AOC MOZ-10), ktéry prowadzil dzialalno$¢ w zakresie lotnictwa
korporacyjnego za pomoca samolotéw, zostal cofniety.

(71)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okreslonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 ocenia si¢
zatem, ze wspolnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw
w ramach Unii powinien zosta¢ zmieniony w celu uwzglednienia przewoZznikéw lotniczych Archipelago Charters
Lda i Solenta Aviation Mozambique SA w zalaczniku A do rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 oraz wykreslenia
przewoznika lotniczego SAM — Solenta Aviation Mozambique SA z tego zalgcznika.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

(72)  Komisja, EASA i wlasciwe organy panstw czlonkowskich w minionym okresie SciSle monitorowaly skuteczno$c
dzialania w zakresie bezpieczefistwa u przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji
Rosyjskiej 1 wykonujgcych przewozy w ramach Unii, w tym poprzez przeprowadzanie w trybie priorytetowym
inspekcji na plycie u niektérych rosyjskich przewoznikéw lotniczych na podstawie rozporzadzenia (UE)
nr 965/2012.

(73) W dniu 28 pazdziernika 2016 r. Komisja, przy udziale EASA, odbyla spotkanie z przedstawicielami rosyjskiej
Federalnej Agencji Transportu Lotniczego (,FATA”). Celem spotkania bylo dokonanie przegladu wynikéw
w zakresie bezpieczenstwa uzyskanych przez rosyjskich przewoznikéw lotniczych na podstawie sprawozdan
z inspekgji na plycie w ramach SAFA za okres od dnia 18 paZzdziernika 2015 r. do dnia 17 pazdziernika 2016 r.
oraz wskazanie przypadkéw wymagajacych szczeg6lnej uwagi.

(74)  Podczas spotkania Komisja przeanalizowala bardziej szczegétowo wyniki kontroli SAFA szeiciu przewoznikéw
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej. FATA poinformowala Komisje, ze podjela
dzialania na rzecz egzekwowania przepiséw wobec jednego z tych przewoznikéw, nakladajagc na niego zakaz
wykonywania lotéw do Unii.
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(75) W oparciu o dostepne informacje stwierdzono, ze nie jest konieczne sktadanie wyja$nien przez rosyjskie wladze
lotnicze badZ przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji Rosyjskiej przed Komisja
i Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.

(76)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, Ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w wykazie przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii poprzez wpisanie do niego przewoZnikéw
lotniczych z Federacji Rosyjskie;j.

(77)  Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzac faktyczne przestrzeganie miedzynarodowych norm bezpieczenstwa
przez przewoznikow lotniczych z Federacji Rosyjskiej, przeprowadzajac w trybie priorytetowym inspekcje na
plycie na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012.

(78) Jezeli te inspekcje wykaza istnienie bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa w wyniku nieprzestrzegania
stosownych norm bezpieczefistwa, Komisja moze by¢ zmuszona do podjecia dzialan wobec przewoZnikéw
lotniczych z Federacji Rosyjskiej zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Tajlandii

(79) W dniu 13 wrzesnia 2016 r. odbylo si¢ posiedzenie techniczne z udzialem Komisji, EASA i Urzedu Lotnictwa
Cywilnego Tajlandii (,CAAT”). Podczas tego posiedzenia CAAT przekazal Komisji aktualne informacje na temat
realizacji planu dzialan naprawczych, ktory CAAT opracowal w celu usuniecia niezgodnosci oraz SSC stwier-
dzonych przez ICAO po kontroli przeprowadzonej przez ICAO w styczniu 2015 r. CAAT przekazal
w szczegblnosei informacje o ulepszeniach wprowadzonych od maja 2016 r. w odniesieniu do jego systemu
finansowania, rozwoju organizacji, w tym liczby dostepnych inspektoréw, nowo mianowanych kierownikéw,
wprowadzenia systemu zarzadzania informacjami, udoskonalenia podstawowego prawodawstwa lotniczego,
aktualizacji przepisow dotyczacych wykonywania przewozéw i instrukcji wewnetrznych, szkolenia inspektoréw
oraz wznowienia dzialan w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem w Tajlandii.

(80) CAAT pracuje obecnie nad ponowng certyfikacjg przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Tajlandii, a prowadzac te prace, stosuje usystematyzowane pigcioetapowe podejscie. Projekt ten rozpoczgto
w dniu 12 wrze$nia 2016 r., a w odniesieniu do 25 przewoznikéw lotniczych wykonujacych przewozy miedzy-
narodowe jego ukonczenie przewiduje si¢ we wrze$niu 2017 r. Wedlug CAAT do przeprowadzenia projektu
dostepna jest wystarczajaca liczba inspektoréw i wsparcie ze strony podmiotéw $wiadczacych pomoc techniczng.
W tej kwestii warto zauwazy¢, ze CAAT nadal nie przyjmuje wnioskéw o wydanie certyfikatéw przewoznika
lotniczego od nowych przewoznikéw lotniczych, a na istniejacych przewoznikéw lotniczych nakfada sie
ograniczenia, jezeli chodzi o rozszerzanie dzialalnosci. Pomaga to w zarzadzaniu nakladem pracy w ramach
projektu certyfikacyjnego i sprawia, Ze nie powstajg nowe zagrozenia dla bezpieczenstwa.

(81) W oparciu o informacje przedstawione podczas posiedzenia stalo si¢ jasne, ze chociaz CAAT wskazal, iz stanowi
to priorytet, biezacy nadzor nad dzialalnoscia lotnicza pozostaje w tyle za wymaganiami. Czynnosci inspekcyjne
glownie dotycza zdatnosci do lotu, a nie operacji lotniczych. Wedlug CAAT biezacy nadzér nad dzialalnoscig
lotniczg zostanie stopniowo usprawniony, gdy zostang zatrudnieni i przeszkoleni nowi inspektorzy i zostanie
w pelni wdroZony zautomatyzowany system monitoringu.

(82) W dniu 14 listopada 2016 r. CAAT przekazal dodatkowe informacje na temat postepéw we wdrazaniu dzialan
naprawczych oraz szczegélowe informacje na temat prowadzonych ostatnio dzialan w zakresie nadzoru.
Z informacji tych wynika, ze CAAT przeprowadza inspekcje operacyjne, stwierdzane s3 niezgodnosci,
a przewoznicy lotniczy, ktérych one dotycza, dysponuja procedurami reagowania na te niezgodnosci i wdrazania
dzialan naprawczych, ktdre z kolei s akceptowane przez CAAT.

(83) Rzad Tajlandii i CAAT wykazuja zdecydowane zaangazowanie na rzecz poprawy systemu nadzoru nad bezpie-
czenstwem w Tajlandii, a CAAT przedstawit dowody, Ze w ciagu ostatnich sze$ciu miesigcy poczyniono istotne
postepy. Ponadto dostepne informacje dotyczgce bezpieczefistwa w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii nie stanowia podstaw do decyzji o nalozeniu zakazu lub ograniczen
operacyjnych. W celu starannego monitorowania sytuacji nadal prowadzone bedg konsultacje z wladzami
Tajlandii zgodnie z art. 3 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 473/2006.
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(84)  Zgodnie ze wsp6lnymi kryteriami okre$lonymi w zalaczniku do rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 uznaje si¢
zatem, ze na obecnym etapie brak jest podstaw do wprowadzania zmian w wykazie przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Unii w odniesieniu do przewoznikéw lotniczych
z Tajlandii.

(85) Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzaé faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpieczenstwa

w drodze priorytetowych inspekcji na plycie prowadzonych na podstawie rozporzadzenia (UE) nr 965/2012
w stosunku do przewoznikow lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane w Tajlandii.

(86) Jezeli jakiekolwiek istotne informacje dotyczace bezpieczenstwa wskazywaly beda na istnienie bezposredniego
zagrozenia dla bezpieczefistwa w wyniku nieprzestrzegania migdzynarodowych norm bezpieczefistwa, Komisja
moze by¢ zmuszona do podjecia dalszych dzialan zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005.

(87) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE) nr 474/2006.

(88)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1) zalacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;

2) zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 8 grudnia 2016 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Violeta BULC

Czhonek Komisji
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ZALACZNIK I

LZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH = PODLEGAJACYCH ZAKAZOWI  WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH UNII, Z WYJATKAMI (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotni- | Numer certyfikatu przewo-

czego wskazana w certyfikacie przewo- Znika lotniczego (»AOC«) Kod ICAO linii lotni- Path ,
. . " . anstwo przewoznika
znika lotniczego (»AOC«) (oraz nazwa lub numer koncesji prze- czej
handlowa, w przypadku réznic) woznika lotniczego
1 @ G) &)

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
IRAN ASEMAN AIRLINES FS-102 IRC Islamska Republika Iranu
IRAQI AIRWAYS 001 IAW Irak
Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Islamska Republika
siadajacy certyfikaty wydane przez Afganistanu

organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Afganistanie, w tym:

AFGHAN JET INTERNATIONAL AIRLINES | AOC 008 AJA Islamska Republika
Afganistanu

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika
Afganistanu

EAST HORIZON AIRLINES AOC 1013 EHN Islamska Republika
Afganistanu

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika
Afganistanu

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika
Afganistanu

Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Angoli

siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Angoli, z wyjatkiem
przewoznika TAAG Angola Airlines
ujetego w zalaczniku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 TE] Republika Angoli
AIR GICANGO 009 Nieznany Republika Angoli
AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli
AIR NAVE 017 Nieznany Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczeristwa.
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AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli
ANGOLA AIR SERVICES 006 Nieznany Republika Angoli
DIEXIM 007 Nieznany Republika Angoli
FLY540 AO 004-01 FLYA Nieznany Republika Angoli
GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli
HELIANG 010 Nieznany Republika Angoli
HELIMALONGO AO 005-01/11 Nieznany Republika Angoli
MAVEWA 016 Nieznany Republika Angoli
SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli
Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Republika Beninu
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Beninie, w tym:
AIR TAXI BENIN BEN 004 ATB-5 Nieznany Republika Beninu
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Konga
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Republice Konga,
w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
CANADIAN AIRWAYS CONGO RAC06-012 Nieznany Republika Konga
EMERAUDE RAC06-008 Nieznany Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
EQUAJET RAC06-007 EK] Republika Konga
EQUATORIAL CONGO AIRLINES S.A. RAC 06-014 Nieznany Republika Konga
MISTRAL AVIATION RAC06-011 Nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 TSG Republika Konga
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Wszyscy przewoZnicy lotniczy po-
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Demokratycznej Re-
publice Konga (DRK), w tym:

Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR FAST CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0112/2011 Konga (DRK)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0053/2012 Konga (DRK)

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0056/2012 Konga (DRK)

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/00625/2011 Konga (DRK)

BLUE AIRLINES 106/CAB/MIN/TVC| BUL Demokratyczna Republika
2012 Konga (DRK)

BLUE SKY 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0028/2012 Konga (DRK)

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0064/2010 Konga (DRK)

COMPAGNIE  AFRICAINE = D’AVIATION | 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

(CAA) TVC/0050/2012 Konga (DRK)

CONGO AIRWAYS 019/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
2015 Konga (DRK)

DAKOTA SPRL 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/071/2011 Konga (DRK)

DOREN AIR CONGO 102/CAB/MIN/TV(| Nieznany Demokratyczna Republika
2012 Konga (DRK)

GOMAIR 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/011/2010 Konga (DRK)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC[0059/2010 Konga (DRK)

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ KGO Demokratyczna Republika
TVC/001/2011 Konga (DRK)

MALU AVIATION 098/CAB/MIN|TVC| Nieznany Demokratyczna Republika
2012 Konga (DRK)

MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika

TVC/009/2011

Konga (DRK)
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SERVE AIR 004/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
2015 Konga (DRK)

SERVICES AIR 103/CAB/MIN/TVC/ Nieznany Demokratyczna Republika
2012 Konga (DRK)

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0084/2010 Konga (DRK)

TRANSAIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/073/2011 Konga (DRK)

WILL AIRLIFT 409/CAB/MIN/ Nieznany Demokratyczna Republika
TVC/0247/2011 Konga (DRK)

Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Dzibuti

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES Nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Gwinea Réwnikowa

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Gwinei Réwnikowej,

w tym:

CEIBA INTERCONTINENTAL 2011/0001/MTTCT/ CEL Gwinea Rownikowa
DGAC/SOPS

CRONOS AIRLINES 2011/0004/MTTCT/ Nieznany Gwinea Rownikowa
DGAC/SOPS

PUNTO AZUL 2012/0006/MTTCT/ Nieznany Gwinea Roéwnikowa
DGAC/SOPS

TANGO AIRWAYS Nieznany Nieznany Gwinea Rownikowa

Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Erytrea

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Erytrei, w tym:

ERITREAN AIRLINES AOC nr 004 ERT Erytrea

NASAIR ERITREA AOC nr 005 NAS Erytrea

Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Republika Gabonska

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Republice Gabon-

skiej, z wyjatkiem przewoZnikéw

Afrijet i SN2AG ujetych w zalacz-

niku B, w tym:

AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/ EKG Republika Gabonska
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ALLEGIANCE AIR TOURIST 007/MTAC/ANAC-G/ LGE Republika Gabonska
DSA

NATIONALE REGIONALE TRANSPORT | 008/ MTAC/ANAC-G/ NRG Republika Gabonska

(N.RT) DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/ SKG Republika Gaboniska
DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ SVG Republika Gabonska
DSA

TROPICAL AIR-GABON 011/MTAC/ANAC-G/ Nieznany Republika Gabonska
DSA

Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Republika Indonezji

siadajacy certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér

regulacyjny w Indonezji, z wyjat-

kiem przewoznikéw Garuda Indo-

nesia, Airfast Indonesia, Ekspres

Transportasi Antarbenua, Indonesia

Air Asia, Citilink, Lion Air i Batik

Air, w tym:

AIR BORN INDONESIA 135-055 Nieznany Republika Indonezji

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 Nieznany Republika Indonezji

ALDA TRANS PAPUA 135-056 Nieznany Republika Indonezji

ALFA TRANS DIRGANTARA 135-012 Nieznany Republika Indonezji

AMA 135-054 Nieznany Republika Indonezji

ANGKASA SUPER SERVICE 135-050 LBZ Republika Indonezji

ASI PUDJIASTUTI 135-028 SQsS Republika Indonezji

AVIASTAR MANDIRI 135-029 VIT Republika Indonezji

DABI AIR NUSANTARA 135-030 Nieznany Republika Indonezji

DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji

DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji

EASTINDO 135-038 ESD Republika Indonezji

ELANG LINTAS INDONESIA 135-052 Nieznany Republika Indonezji

ELANG NUSANTARA AIR 135-053 Nieznany Republika Indonezji

ENGGANG AIR SERVICE 135-045 Nieznany Republika Indonezji
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ERSA EASTERN AVIATION 135-047 Nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
HEVILIFT AVIATION 135-042 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA EXTRA 121-054 Nieznany Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 121-034 IDA Republika Indonezji
INDO STAR AVIATION 135-057 Nieznany Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 Nieznany Republika Indonezji
JAYAWIJAYA DIRGANTARA 121-044 JWD Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 JLB Republika Indonezji
KAL STAR AVIATION 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KOMALA INDONESIA 135-051 Nieznany Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
MARTA BUANA ABADI 135-049 Nieznany Republika Indonezji
MATTHEW AIR NUSANTARA 135-048 Nieznany Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 Nieznany Republika Indonezji
MY INDO AIRLINES 121-042 Nieznany Republika Indonezji
NAM AIR 121-058 Nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 Nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 SJK Republika Indonezji
PEGASUS AIR SERVICES 135-036 Nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 Nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 Nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 Nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
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SPIRIT AVIATION SENTOSA 135-058 Nieznany Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURYA AIR 135-046 Nieznany Republika Indonezji
TRANSNUSA AVIATION MANDIRI 121-048 TNU Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 TWT Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 TVV Republika Indonezji
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™MG Republika Indonezji
TRI MG-INTRA ASIA AIRLINES 135-037 Nieznany Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 Nieznany Republika Indonezji
WESTSTAR AVIATION INDONESIA 135-059 Nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezj
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Kirgiska

siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Republice Kirgiskiej,

w tym:

AIR BISHKEK (wcze$niej EASTOK AVIA) 15 EAA Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES | 13 CBK Republika Kirgiska
(CAAS)

HELI SKY 47 HAC Republika Kirgiska
AIR KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MANAS AIRWAYS 42 BAM Republika Kirgiska
S GROUP INTERNATIONAL (wczesniej S | 45 IND Republika Kirgiska
GROUP AVIATION)

SKY BISHKEK 43 BIS Republika Kirgiska
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SKY KG AIRLINES 41 KGK Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 39 SAB Republika Kirgiska
TEZ JET 46 TEZ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Liberia

siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Liberii

Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Libia
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Libii, w tym:

AFRIQIYAH AIRWAYS 007/01 AAW Libia
AIR LIBYA 004/01 TLR Libia
BURAQ AIR 002/01 BRQ Libia
GHADAMES AIR TRANSPORT 01 2/ 05 GHT Libia
GLOBAL AVIATION AND SERVICES 008/05 GAK Libia
LIBYAN AIRLINES 001/01 LAA Libia
PETRO AIR 025/08 PEO Libia
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Mozambiku

siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Republice Mozam-

biku, w tym:

ARCHIPELAGO CHARTERS LDA MOZ-25 Nieznany Republika Mozambiku
AMBASSADOR LDA MOZ-21 Nieznany Republika Mozambiku
CFM — TRABALHOS E TRANSPORTES AE- | MOZ-07 TTA Republika Mozambiku
REOS LDA

CHC HELICOPTEROS LDA MOZ-22 Nieznany Republika Mozambiku
COA — COASTAL AVIATION MOZ-15 Nieznany Republika Mozambiku
CPY — CROPSPRAYERS MOZ-06 Nieznany Republika Mozambiku

CRA — CR AVIATION LDA MOZ-14 Nieznany Republika Mozambiku
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ETA - EMPRESA DE TRANSPORTES AE- | MOZ-04 Nieznany Republika Mozambiku
REOS LDA
EVERETT AVIATION LDA MOZ-18 Nieznany Republika Mozambiku
HCP — HELICOPTEROS CAPITAL LDA MOZ-11 Nieznany Republika Mozambiku
INAER AVIATION MOZAMBIQUE LDA | MOZ-19 Nieznany Republika Mozambiku
INTER AIRWAYS LDA MOZ-24 Nieznany Republika Mozambiku
LAM - LINHAS AEREAS DE MOCAMBI- | MOZ-01 LAM Republika Mozambiku
QUE S.A.
MAKOND, LDA MOZ-20 Nieznany Republika Mozambiku
ﬁg{( - MOCAMBIQUE EXPRESSO, SARL | MOZ-02 MXE Republika Mozambiku
OHI — OMNI HELICOPTEROS INTERNA- | MOZ-17 Nieznany Republika Mozambiku
TIONAL LDA
SAF — SAFARI AIR LDA MOZ-12 Nieznany Republika Mozambiku
SOLENTA AVIATION MOZAMBIQUE SA | MOZ-23 Nieznany Republika Mozambiku
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Republika Nepalu
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzoér
regulacyjny w Nepalu, w tym:
AIR DYNASTY HELL S. 035/2001 Nieznany Republika Nepalu
AIR KASTHAMANDAP 051/2009 Nieznany Republika Nepalu
BUDDHA AIR 014/1996 BHA Republika Nepalu
FISHTAIL AIR 017/2001 Nieznany Republika Nepalu
GOMA AIR 064/2010 Nieznany Republika Nepalu
HIMALAYA AIRLINES 084/2015 Nieznany Republika Nepalu
MAKALU AIR 057 A[2009 Nieznany Republika Nepalu
MANANG AIR PVT LTD 082/2014 Nieznany Republika Nepalu
MOUNTAIN HELICOPTERS 055/2009 Nieznany Republika Nepalu
MUKTINATH AIRLINES 081/2013 Nieznany Republika Nepalu
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NEPAL AIRLINES CORPORATION 003/2000 RNA Republika Nepalu
SAURYA AIRLINES 083/2014 Nieznany Republika Nepalu
SHREE AIRLINES 030/2002 SHA Republika Nepalu
SIMRIK AIR 034/2000 Nieznany Republika Nepalu
SIMRIK AIRLINES 052/2009 RMK Republika Nepalu
SITA AIR 033/2000 Nieznany Republika Nepalu
TARA AIR 053/2009 Nieznany Republika Nepalu
YETI AIRLINES DOMESTIC 037/2004 NYT Republika Nepalu
Wszyscy przewoznicy lotniczy po- Wyspy Swietego Tomasza
siadajacy certyfikaty wydane przez i Ksigzeca
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny na Wyspach Swietego
Tomasza i Ksigzecej, w tym:
AFRICA’S CONNECTION 10/AOC[2008 ACH Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca
STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Wyspy Swietego Tomasza
i Ksigzeca
Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Sierra Leone
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Sierra Leone, w tym:
AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD Nieznany SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoZnicy lotniczy po- Republika Sudanu
siadajacy certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér
regulacyjny w Sudanie, w tym:
ALFA AIRLINES SD 54 AAJ Republika Sudanu
BADR AIRLINES 35 BDR Republika Sudanu
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BLUE BIRD AVIATION 11 BLB Republika Sudanu
ELDINDER AVIATION 8 DND Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 17 Nieznany Republika Sudanu
HELEJETIC AIR 57 HJT Republika Sudanu
KATA AIR TRANSPORT 9 KTV Republika Sudanu
KUSH AVIATION CO. 60 KUH Republika Sudanu
NOVA AIRWAYS 46 NOV Republika Sudanu
SUDAN AIRWAYS CO. 1 SUD Republika Sudanu
SUN AIR 51 SNR Republika Sudanu
TARCO AIR 56 TRQ Republika Sudanu”
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ZALACZNIK 11

LZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE (')

Nazwa osoby
prawnej przewo-
znika lotniczego

wskazana w certyfi-
kacie przewoznika

Numer certyfi-
katu przewo-

Kod ICAO linii

Panstwo prze-

Typ statkéw powietrz-
nych objetych ograni-

Znaki rejestracyjne
oraz numery seryjne,
o ile sa dostepne,

Panstwo rejes-

. znika lotni- lotniczej woznika . statkéw powietrznych tracji
lotniczego (AOC) czego (AOC«) J cremem obj(;tch ogranicz)é- :
(oraz nazwa hand- o
lowa, w przypadku famt

rdZnic)
ey ) G) 4) ©) (6) )
TAAG ANGOLA 001 DTA Republika Cala flota z wyjat- | Cala flota z wyjat- | Republika
AIRLINES Angoli kiem: statkéw po- | kiem: statkéw po- | Angoli
wietrznych typu | wietrznych  naleza-
Boeing  B737-700, | cych do floty Boeing
statkbw  powietrz- | B737-700, zgodnie
nych typu Boeing | z zapisem w AOGC
B777-200, statkéw | statkéw  powietrz-
powietrznych  typu | nych nalezgcych do
Boeing  B777-300 | floty Boeing B777-
oraz statkbw po- | 200, zgodnie z zapi-
wietrznych typu | sem w AOGC; statkéw
Boeing B777-300ER | powietrznych naleza-
cych do floty Boeing
B777-300, zgodnie
z zapisem w AOG;
oraz statkbw po-
wietrznych  nalezg-
cych do floty Boeing
B777-300ER, zgod-
nie z zapisem
w AOC
AIR SERVICE 06-819/TA- | KMD Komory Cala flota z wyjat- | Cala flota z wyjat- | Komory
COMORES 15/DGACM kiem: LET 410 UVP | kiem: D6-CAM
(851336)
AFRIJET BUSINESS | 002/MTAC/ | ABS Republika Cala flota z wyjat- | Cala flota z wyjat- | Republika
SERVICE () ANAC-G/DSA Gaboriska kiem: 2 statkéw po- | kiem: TR-LGV; TR- | Gaboriska
wietrznych typu Fal- | LGY; TR-AFJ; TR-
con 50, 2 statkow | AFR
powietrznych  typu
Falcon 900
NOUVELLE AIR 003/MTAC/ NVS Republika Cala flota z wyjat- | Cala flota z wyjat- | Republika
AFFAIRES GABON | ANAC-G/DSA Gaboriska kiem: 1 statku po- | kiem: TR-AAG, ZS- | Gaboriska;
(SN2AG) wietrznego typu | AFG Republika
Challenger CL-601, Poludniowej
1 statku powietrz- Afryki

nego typu HS-125-
800

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zatoga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem
spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczeristwa.
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IRAN AIR FS100 IRA Islamska Wszystkie statki po- | Statki ~ powietrzne | Islamska
Republika wietrzne nalezace do | typu Fokker F100 | Republika
[ranu typu Fokker F100 | zgodnie z zapisem | Iranu
i Boeing B747 w AOC; statki po-
wietrzne typu
Boeing B747 zgod-
nie z zapisem
w AOC
AIR KORYO GAC-AOC/ KOR Koreanska Cala flota z wyjat- | Cala flota z wyjat- | Koreafiska
KOR-01 Republika kiem: 2 statkéw po- | kiem: P-632, P-633 | Republika
Ludowo- wietrznych typu TU- Ludowo-
Demokratycz- | 204 Demokratyczna
na

(") ‘W zakresie swej obecnej dziatalnosci na terytorium Unii Afrijet moze eksploatowaé wytacznie wymienione okreslone statki powietrzne.”
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