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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) 2016/1718
z dnia 20 wrze$nia 2016 r.

zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 582/2011 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen

pochodzacych z pojazdéw cigzarowych o duzej ladownos$ci w zakresie przepiséw dotyczacych

badafi przy uzyciu przeno$nych systeméw pomiaru emisji (PEMS) oraz procedury badania
trwalo$ci urzadzen kontrolujacych emisje¢ zanieczyszczen stanowigcych cze$ci zamienne

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace
homologacji typu pojazdéw silnikowych i silnikow w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw
ciezarowych o duzej fadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi
technicznej pojazdéw, zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i dyrektywe 2007/46/WE oraz uchylajace
dyrektywy 80/1269/EWG, 2005/55/WE i 2005/78/WE ('), w szczegdlnosci jego art. 4 ust. 3, art. 5 ust. 4 i art. 12,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Badanie zgodnosci eksploatacyjnej stanowi jeden z fundamentéw procedury homologacji typu i umozliwia
weryfikacje dzialania uktadéw kontroli emisji zanieczyszczeft w calym okresie eksploatacji pojazdéw. Zgodnie
z rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 582/2011 (%) badania przeprowadza si¢ przy uzyciu przenosnych systeméw
pomiaru emisji (PEMS) umozliwiajacych ocene emisji podczas normalnej eksploatacji. Podejscie PEMS stosuje si¢
réwniez w celu weryfikacji emisji nieobjetych cyklem badawczym w procesie homologacji typu.

(2)  Rozporzadzenie (UE) nr 582/2011 stanowi, ze wszelkie dodatkowe wymogi dotyczace procedury badan eksploa-
tacyjnych emisji nieobjetych cyklem badawczym nalezy wprowadzi¢ po dokonaniu oceny procedury badania
okreslonej w tym rozporzadzeniu.

(3)  Komisja przeprowadzita zatem doglebng analize procedury badania. Analiza ta wykazala szereg brakéw, ktdre
oslabiajg skuteczno$¢ prawodawstwa europejskiego w zakresie homologagji typu i ktére nalezy usunaé w celu
zapewnienia odpowiedniego stopnia ochrony $rodowiska.

(4)  Obecnie nie bada si¢ dzialania pojazdéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen w czasie rozgrzewania
w ramach badania demonstracyjnego do celéw homologacji typu ani w ramach badania zgodnosci eksploata-
cyjnej. Aby uzupelni¢ istniejace braki wiedzy oraz przygotowal nowa procedure badania z rozruchem zimnego
silnika, nalezy wprowadzi¢ faz¢ monitorowania, w trakcie ktérej gromadzone bedg dane z badafi homologa-
cyjnych i badan zgodnosci eksploatacyjnej.

(5)  Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 582/2011 urzadzenia kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowiace czeci
zamienne majg podlegaé homologacji typu zgodnie z wymogami dotyczgcymi emisji zawartymi w normie Euro
VI dopiero po wprowadzeniu w tym rozporzadzeniu szczegétowych wymogdw dotyczacych badan trwalosci.

(') Dz.U.L188218.7.2009,s. 1.

(*) Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011 z dnia 25 maja 2011 r. wykonujace i zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
iRady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z pojazdéw ciezarowych o duzej fadownosci (Euro VI)
oraz zmieniajgce zalgczniki Ii Il do dyrektywy 200746 /WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.L 167 z 25.6.2011, s. 1).
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(6)  Konieczne jest zatem okreSlenie procedury, ktéra umozliwi wlasciwa oceng trwalosci tych czeSci zamiennych
wprowadzanych na rynek Unii oraz zapewni spelnianie przez nie wymogéw Srodowiskowych zgodnych
z wymogami ustalonymi dla podobnych ukladéw wyprodukowanych jako oryginalne czesci pojazdw.

(7)  Procedura badania w oparciu o przyspieszone starzenie urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen
stanowigcych czesci zamienne spowodowane efektami cieplnymi i skutkami zuzycia Srodka smarujacego stuzy
realizacji celu, jakim jest zapewnienie trwalosci urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczen stanowigcych
czedci zamienne w spos6b dokladny i obiektywny, oraz nie jest nadmiernie ucigzliwa dla przemystu.

(8) W rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011 ustanowiono wymogi dotyczace S$rodkéw, jakie muszg zostaé
wprowadzone przez producentéw pojazdéw w celu zapobiezenia ingerencji oséb niepowolanych w dzialanie
ukladéw kontroli emisji zanieczyszczen. Wymogi te powinny skutecznie zapobiegaé najbardziej powszechnym
sposobom ingerencji 0s6b niepowotanych bez nakladania nadmiernych obcigzen na przemyst.

(9)  Nalezy uaktualni¢ odniesienia do norm miedzynarodowych w rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011.

(10) Aby zapewni¢ producentom pojazdéw wystarczajacg ilo§¢ czasu na modyfikacje ich produktéw zgodnie
z nowym wymogiem dotyczacym progu mocy; wymog ten powinien obowigzywal od dnia 1 wrzes$nia 2018 r.
dla nowych typow, a od dnia 1 wrzesnia 2019 r. dla wszystkich nowych pojazdéow.

(11) Nowe wymogi dotyczace badan eksploatacyjnych nie powinny by¢ stosowane z mocg wsteczng w odniesieniu do
silnikéw i pojazdéw, ktére nie zostaly homologowane zgodnie z tymi wymogami. Dlatego tez nowe przepisy
okreslone w zalagczniku II majg zastosowanie wylacznie do badania zgodnosci eksploatacyjnej nowych typow
silnikéw i pojazdéw, ktére zostaly homologowane zgodnie ze zmieniong wersja rozporzadzenia (UE)
nr 582/2011.

(12) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) nr 582/2011.

(13)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3 zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w art. 14 skresla si¢ ust. 3;
2) wart. 15 skreSla si¢ ust. 5;

3) dodaje si¢ art. 17a w brzmieniu:

JArtykut 17a
Przepisy przejSciowe dotyczace niektérych homologadji typu i $wiadectw zgodnosci

1. Ze skutkiem od dnia 1 wrzesnia 2018 r. organy krajowe odmawiajg, z powodéw zwigzanych z emisjg zanieczy-
szczen, udzielania homologagji typu WE lub krajowej homologacji typu w odniesieniu do nowych typéw pojazdéw
lub silnikéw badanych przy uzyciu procedur, ktére nie spetniaja wymogéw pkt 4.2.2.2, 4.2.2.2.1, 4.2.2.2.2, 4.3.1.2,
4.3.1.2.1i 4.3.1.2.2 dodatku 1 do zalgcznika I

2. Ze skutkiem od dnia 1 wrze$nia 2019 r. organy krajowe, w przypadku nowych pojazdéw, ktére nie spelniaja
wymogéw pkt 4.2.2.2, 4.2.2.2.1, 4.2.2.2.2, 43.1.2, 43.1.2.1 i 4.3.1.2.2 dodatku 1 do zalgcznika II, uznajg
Swiadectwa zgodno$ci wydane w odniesieniu do tych pojazdéw za niewazne do celéw art. 26 dyrektywy
2007/46|WE oraz, ze wzgledow dotyczacych emisji zanieczyszczen, zabraniaja rejestracji, sprzedazy i dopuszczania
do ruchu takich pojazdéw.

Ze skutkiem od dnia 1 wrze$nia 2019 r. i z wyjatkiem przypadku silnikéw zamiennych przeznaczonych do
uzytkowanych pojazdéw, organy krajowe zakazuja sprzedazy lub stosowania nowych silnikéw, ktore nie spelniajg
wymogéw okreslonych w pkt 4.2.2.2, 4.2.2.2.1, 4.3.1.2 i 4.3.1.2.1 dodatku 1 do zalacznika IL.”;
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4) w zalaczniku I wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem I do niniejszego rozporzadzenia;

5) w zalaczniku Il wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszego rozporzadzenia;
6) w zalgczniku VI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem III do niniejszego rozporzadzenia;
7) w zalaczniku XI wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem IV do niniejszego rozporzadzenia;
8) w zalgczniku XIII wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem V do niniejszego rozporzadzenia;

9) w zalgczniku XIV wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem VI do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Z wyjatkiem pkt 8 lit. ¢), ktéry ma zastosowanie do wszystkich pojazdéw od wejScia w Zycie niniejszego rozporza-
dzenia, zalgcznik II stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2017 r. w odniesieniu do nowych typéw pojazdow.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w caloci i jest bezposrednio stosowane w panstwach
cztonkowskich zgodnie z Traktatami.

Sporzadzono w Brukseli dnia 20 wrze$nia 2016 r.

W imieniu Komisji
Jean-Claude JUNCKER
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgczniku I do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) pkt 1.1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.1.2. Jesli producent zezwoli na zastosowanie w przypadku rodziny silnikéw paliw rynkowych niezgodnych
z dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (*) ani z norma CEN EN 228:2012 (w przypadku
benzyny bezolowiowej) lub norma CEN EN 590:2013 (w przypadku oleju napedowego), na przyklad
zastosowanie B100 (EN 14214), producent, oprocz spelnienia wymogéw zawartych w pkt 1.1.1:

a) deklaruje, jakie paliwa moga by¢ stosowane dla rodziny silnikéw w pkt 3.2.2.2.1 dokumentu informa-
cyjnego okreslonego w czeSci 1 dodatku 4, poprzez odniesienie do normy urzedowej lub specyfikacji
produkgji paliwa rynkowego okre$lonej marki niespelniajacego zadnych norm urzgdowych wymienionych
w pkt 1.1.2. Producent o§wiadcza réwniez, ze uzycie zadeklarowanego paliwa nie ma wplywu na funkcjo-
nalno$¢ systemu OBD;

b) wykazuje, ze silnik macierzysty spetnia wymogi okreslone w zalgczniku Il i w dodatku 1 do zalgcznika VI
do niniejszego rozporzadzenia z zastosowaniem deklarowanych paliw; organ udzielajagcy homologacji
moze zazadaé rozszerzenia wymogéw w zakresie demonstracji do wymogdéw okreslonych w zalaczniku VII
i zalgczniku X;

¢) ma obowiazek spelnienia wymogéw dotyczacych zgodnosci eksploatacyjnej, okreslonych w zataczniku 1I
w odniesieniu do deklarowanych paliw, w tym do mieszanki deklarowanych paliw i paliw rynkowych
uwzglednionych w dyrektywie 98/70/WE i wlasciwych normach CEN.

Na wniosek producenta wymogi okre§lone w niniejszym punkcie stosuje si¢ do paliw wykorzystywanych do
celéw wojskowych.

Do celéw lit. a) akapitu pierwszego, jezeli badania emisji przeprowadzane s3 w celu wykazania zgodnosci
z wymogami niniejszego rozporzadzenia, sprawozdanie dotyczace analizy paliwa badawczego jest zalgczane
do sprawozdania z badai i obejmuje co najmniej parametry okreSlone w oficjalnej specyfikacji przez
producenta tego paliwa.

(*) Dyrektywa 98/70/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 13 pazdziernika 1998 r. odnoszaca si¢ do jakosci
benzyny i olejow napedowych oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 93/12/EWG (Dz.U. L 350 z 28.12.1998,
s. 58).%;

2) pkt 1.1.5 otrzymuje brzmienie:

,1.1.5. W przypadku silnikéw na gaz ziemny/biometan wspélczynnik wynikéw emisji »r« ustala sie dla kazdego
zanieczyszczenia w nastgpujacy sposob:

__ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 2

~ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1

lub

_ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 2

* " wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3

oraz

_ wynik emisji dla paliwa wzorcowego 1,

= wynik emisji dla paliwa wzorcowego 3’
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3) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1. W przypadku silnika, ktéry uzyskal homologacje typu jako oddzielny zespét techniczny, lub typu pojazdu,
ktory uzyskal homologacje w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych
naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, na silniku umieszcza sie:

a)

znak towarowy lub nazwe handlowa producenta silnika;

b) opis handlowy silnika podany przez producenta.”;

4) dodaje si¢ pkt 3.2.1.1-3.2.1.6 w brzmieniu:

»3.2.1.1.

3.2.1.2.

w przypadku silnika zasilanego gazem ziemnym/biometanem jednego z ponizszych oznaczef
umieszczanych po znaku homologacji typu WE:

a) H w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla zakresu gazéw H;
b) L w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla zakresu gazéw L;

¢) HL w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego zaréwno dla zakresu gazéw H, jak i dla
zakresu gazéw L;

d) H, w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego skladu gazu w zakresie
gazéw H i umozliwiajacego przejscie na inny okreslony gaz w zakresie gazéw H po precyzyjnej regulacji
uktadu paliwowego silnika;

e) L, w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego skladu gazu w zakresie
gazéw L i umozliwiajacego przejscie na inny okreslony gaz w zakresie gazéw L po precyzyjnej regulacji
uktadu paliwowego silnika;

f) HL, w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okre$lonego skladu gazu w zakresie
gazéw H lub w zakresie gazéw L oraz umozliwiajagcego przejscie na inny okreSlony gaz w zakresie
gazéw H lub w zakresie gazéw L po precyzyjnej regulacji ukladu paliwowego silnika;

g) CNG; we wszystkich innych przypadkach, gdy silnik jest zasilany CNG/biometanem i jest przeznaczony
do eksploatacji w jednym ograniczonym zakresie skladu gazu;

h) LNG; w przypadkach, gdy silnik jest zasilany LNG i jest przeznaczony do eksploatacji w jednym
ograniczonym zakresie skladu gazu;

i) LPG, w przypadkach, gdy silnik jest zasilany LPG i jest przeznaczony do eksploatacji w jednym
ograniczonym zakresie skladu gazu;

j) LNG,, w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla okreslonego skladu LNG, dla
ktérego wspoélczynnik zmiany A nie rézni si¢ o wiecej niz 3 % od wspdtczynnika zmiany A dla paliwa
G,, okreslonego w zalgczniku IX i ktéry nie zawiera wigcej niz 1,5 % etanu;

k) LNG w przypadku silnika homologowanego i skalibrowanego dla jakiegokolwiek innego sktadu LNG;

w przypadku silnikéw dwupaliwowych znak homologacji zawiera po oznaczeniu kraju cigg znakow,
ktérego celem jest okreslenie dla jakiego typu silnika dwupaliwowego i w jakim zakresie gazéw udzielono
homologacji. Ciagg znakéw sklada si¢ z dwéch znakéw identyfikujacych typ silnika dwupaliwowego zgodnie
z art. 2, po ktorych nastepuja litery okreSlone w pkt 3.2.1.1, odpowiednio do skladu gazu ziemnego|
biometanu stosowanego w przypadku danego silnika. Dwa znaki identyfikujace typ silnika dwupaliwowego
zgodnie z art. 2 sg nastepujace:

a) 1A dla silnikéw dwupaliwowych typu 1A;
b) 1B dla silnikéw dwupaliwowych typu 1B;

¢) 2A dla silnikéw dwupaliwowych typu 2A;
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d) 2B dla silnikéw dwupaliwowych typu 2B;
e¢) 3B dla silnikéw dwupaliwowych typu 3B;

3.2.1.3. dla silnikéw o zaplonie samoczynnym zasilanych olejem napedowym znak homologacji zawiera po
oznaczeniu kraju litere »Dc;

3.2.1.4. dla silnikéw o zaplonie samoczynnym zasilanych etanolem (ED95) znak homologacji zawiera po
oznaczeniu kraju litery »ED¢

3.2.1.5. dla silnikéw o zaplonie iskrowym zasilanych etanolem (E85) znak homologacji zawiera po oznaczeniu
kraju oznaczenie »E85¢

3.2.1.6. dla silnikéw o zaptonie iskrowym zasilanych benzyng znak homologacji zawiera po oznaczeniu kraju literg
»P«,”;

U1
~

w pkt 4.2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) W odniesieniu do zgodnosci systemu zapewniajacego wilaSciwe dzialanie $rodkéw kontroli NO, instalacja,
zgodnie z dodatkiem 4 do zalacznika 11 do regulaminu nr 49 EKG ONZ, spelnia wymogi producenta w zakresie
instalacji podane w czgsci 1 zalgcznika 1 do tego regulaminu.”;

6) w dodatku 4 akapity czwarty, dziesiaty i jedenasty otrzymuja brzmienie:

,W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE silnika lub rodziny silnikéw jako oddzielnego zespotu
technicznego, wypelnia si¢ cze$¢ 0gdlng oraz czesci 1 i 3.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE pojazdu z homologowanym silnikiem w odniesieniu do
emisji zanieczyszczen oraz dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, wypelnia sie
cze$¢ ogblng i czesé 2.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do emisji zanieczyszczen oraz
dostepu do informacji dotyczacych naprawy i obstugi technicznej pojazdéw, wypelnia sie cze$¢ ogdlng oraz czesci 1,
2137

7) dodatek 9 otrzymuje brzmienie:

,Dodatek 9

System numeracji §wiadectw homologacji typu WE

Sekcja 3 numeru homologacji typu WE, wydanego zgodnie z art. 6 ust. 1, art. 8 ust. 1 i art. 10 ust. 1, sklada si¢
z numeru wykonawczego aktu prawnego lub ostatniego zmieniajgcego aktu prawnego, majacego zastosowanie do
homologacji typu WE. Po tym numerze nastgpuje litera alfabetu oznaczajaca wymogi odnoszace si¢ do systeméw
OBD i SCR zgodnie z tabelg 1.



Tabela 1
. . Dodatkowe Wymogi
. Warto$¢ graniczna Wartosc graniczna | -y, 1 ¢¢ graniczna Jakosé uklady moni- dotyczace Daty _de_ . D.aFy wdro- .| Ostateczny termin
Litera OBD dla czastek IUPR (1) . . Zenia: nowe zenia: wszystkie . o
OBD dla NO, (1) talych () OBD dla CO (%) odczynnika torujace progu ; and rejestracji
stalyc OBD (1) mocy (4 ypy pojazdy
A () (1) | Wiersz »etap Monitorowanie n.d. Etap wpro- | Etap wpro- n.d. 20 % 31.12.2012 31.12.2013 31.8.2015 (%)
B (19) wprowadzeniac wydajnosci (%) wadzenia (") | wadzenia (4) 30.12.2016 ('9)
w tabeli 1 lub
tabeli 2
B () | Wiersz »etap nd. Wiersz »etap n.d. Etap wpro- n.d. 20 % 1.9.2014 1.9.2015 30.12.2016
wprowadzeniac wprowadzeniac wadzenia (*)
w tabeli 11 2 w tabeli 2
C Wiersz »wymogi Wiersz »wymogi | Wiersz »wymogi Ogdlne (¥) Ogdlne () Tak 20 % 31.12.2015 31.12.2016 31.12.2018
ogdlne« w tabeli 1 ogdlne« ogdlne«
lub tabeli 2 w tabeli 1 w tabeli 2
D Wiersz »wymogi Wiersz »wymogi | Wiersz »wymogi Ogdlne (¥) Ogdlne (%) Tak 10 % 1.9.2018 1.9.2019
og6lne« w tabeli 1 ogolne« ogolne«
lub tabeli 2 w tabeli 1 w tabeli 2
Objasnienie:

(") Wymogi w zakresie monitorowania »warto$ci granicznej OBD dla NOx« okre§lone w tabeli 1 zalacznika X dla silnikéw i pojazdéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych oraz w tabeli 2 zalacznika X
dla silnikéw i pojazdéw o zaptonie iskrowym.

%) Dla silnikéw o zaptonie iskrowym i pojazdéw wyposazonych w takie silniki.
%) Dla silnikéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych oraz pojazdéw wyposazonych w takie silniki.

1) Dotyczy wylacznie silnikéw o zaptonie iskrowym i pojazdéw wyposazonych w takie silniki.

13) Specyfikacje dotyczace IUPR okreslono w zalaczniku X. Silniki o zaplonie iskrowym i pojazdy wyposazone w takie silniki nie podlegaja wymogom dotyczacym IUPR.
14 Wymoég dotyczacy ISC okreslony w dodatku 1 do zalacznika II.
n.d. Nie dotyczy.”.

E

(') Dodatkowe przepisy dotyczace wymogdw w zakresie monitorowania okreslone w pkt 2.3.1.2 zalacznika 9 A do regulaminu nr 49 EKG ONZ.
(

(

%) Wymogi w zakresie monitorowania »wartosci granicznej OBD dla czastek stalych« okreslone w tabeli 1 zalgcznika X dla silnikéw i pojazdéw o zaplonie samoczynnym i dwupaliwowych.
%) Wymogi w zakresie »monitorowania wydajno$ci« okreslone w pkt 2.1.1 zalgcznika X.
4) Wymogi dotyczace jakosci odczynnika »na etapie wprowadzenia« okreslone w pkt 7.1 zalacznika XIIL
%) Wymogi »ogdlne« dotyczace jakoci odczynnika okreslone w pkt 7.1.1 zalacznika XIIL
%) Wymogi w zakresie monitorowania »wartosci granicznej OBD dla CO« okre$lone w tabeli 2 zalgcznika X dla silnikow i pojazdéw o zaplonie iskrowym.
7) Wymogi dotyczace wspolczynnikéw IUPR »na etapie wprowadzenia« okreslone w sekcji 6 zalacznika X.
%) Wymogi »ogdlne« dotyczace IUPR okreslone w sekeji 6 zalacznika X.
)
)
)
)
)
)

910T°6°LC
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ZALACZNIK 11

W zalgczniku IT do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt 2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.1. Zgodno$¢ uzytkowanych pojazdéw lub silnikéw nalezacych do rodziny silnikéw wykazuje sie w drodze
badania pojazdéw na drodze, uzytkowanych zgodnie z normalnymi wzorcami jazdy, w normalnych warunkach
jazdy i przy normalnych obcigzeniach uzytkowych. Badanie zgodnosci eksploatacyjnej jest reprezentatywne dla
pojazdéw uzytkowanych na prawdziwych trasach przejazdow, przy normalnym obcigzeniu uzytkowym
i z zawodowym kierowca, ktéry zwykle uzywa pojazdu. Kiedy pojazd jest uzytkowany przez kierowce innego
niz zawodowy kierowca zwykle uzywajacy tego konkretnego pojazdu, alternatywny kierowca musi posiadaé
odpowiednie umiejetnosci i przeszkolenie w zakresie uzytkowania pojazdéw nalezacych do kategorii
poddawanej badaniu.”;

2) pkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. Producent wykazuje organowi udzielajgcemu homologacji, ze wybrany pojazd, wzorce jazdy i warunki sa
reprezentatywne dla rodziny silnikéw. W celu okreslenia, czy wzorce jazdy sg akceptowalne do celéw badania
zgodnosci eksploatacyjnej, stosuje sie wymogi okreslone w pkt 4.5.”

3) pkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

,4.1. Obcigzenie uzytkowe pojazdu
Normalne obcigzenie uzytkowe wynosi migdzy 10 a 100 % maksymalnego obcigzenia uzytkowego.

Maksymalne obcigzenie uzytkowe jest rowne réznicy miedzy technicznie dopuszczalng masa catkowita pojazdu
a masa pojazdu gotowego do jazdy okreslong zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy 2007/46/WE.

Do celéw badania zgodnosci eksploatacyjnej mozna odtworzy¢ obcigzenie uzytkowe oraz uzy¢ sztucznego
obcigzenia.

Organy udzielajace homologacji moga wystapi¢ o badanie pojazdu o dowolnym obcigzeniu uzytkowym
mieszczacym si¢ w zakresie 10-100 % maksymalnego obciazenia uzytkowego pojazdu. W przypadku gdy

masa sprzetu PEMS koniecznego do pracy przekracza 10 % maksymalnego obcigzenia uzytkowego pojazdu,
masg t¢ mozna uznaé za minimalne obcigzenie uzytkowe.

Pojazdy kategorii N, nalezy badaé, w stosownych przypadkach, z naczepa.”;
4) pkt 4.4.1-4.5.5 otrzymujg brzmienie:

,4.4.1.  Olej smarowy stosowany w trakcie badania musi by¢ olejem rynkowym i musi by¢ zgodny ze specyfi-
kacjami producenta silnika.

Pobiera si¢ probki oleju.

4.4.2. Paliwo

Paliwem badawczym jest paliwo uwzglednione w dyrektywie 98/70/WE i wlaiciwych normach CEN lub
paliwo wzorcowe okreslone w zalgczniku IX do niniejszego rozporzadzenia. Pobiera si¢ prébki paliwa.

Producent moze wnioskowa¢ o niepobieranie probek paliwa z silnika gazowego.

4.4.2.1. Jesli producent zgodnie z sekcja 1 zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia zadeklarowal zdolnos¢ do
spelnienia wymogoéw niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do paliw rynkowych podanych w pkt
3.2.2.2.1 dokumentu informacyjnego okreslonego w dodatku 4 do zalgcznika I do niniejszego rozporza-
dzenia, co najmniej jedno badanie prowadzi si¢ na kazdym z deklarowanych paliw rynkowych.

4.43. W przypadku ukladéw oczyszczania spalin wykorzystujacych odczynnik w celu ograniczenia emisji
zanieczyszczen odczynnikiem jest odczynnik rynkowy zgodny ze specyfikacjami producenta silnika.
Pobiera si¢ probke odczynnika. Odczynnik nie moze by¢ zamrozZony.
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4.5. Wymogi dotyczace przejazdu
Udzialy sposob6éw uzytkowania wyraza si¢ jako procent facznego czasu trwania przejazdu.

Przejazd obejmuje jazde przez teren miejski, a nastepnie przez teren wiejski i po autostradzie, zgodnie
z udzialami okreSlonymi w pkt 4.5.1-4.5.4. Jesli ze wzgledéw praktycznych uzasadniona jest inna
kolejnoé¢ badania, za zgoda organu udzielajgcego homologacji mozna zastosowaé inng kolejno$¢, jednak
badanie musi si¢ zawsze rozpocza¢ od jazdy przez teren miejski.

Do celéw niniejszej sekeji wyrazenie »w przyblizeniu« oznacza docelowg wartos¢ £ 5 %.
Czgsci przejazdu w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie mozna ustali¢ na podstawie:
— wspbirzednych geograficznych (za pomocg mapy), lub

— metody pierwszego przyspieszenia.

W przypadku okreslenia struktury przejazdu za pomoca wspélrzednych geograficznych pojazd nie
powinien przekroczyé, w lacznym okresie dluzszym niz 5 % catkowitego czasu trwania kazdej czesci
przejazdu, nastepujacych predkosci:

— 50 km/h w czgéci miejskiej,
— 75 km/h w czesci wiejskiej (90 km/h w przypadku pojazdéw kategorii M, i N,).

Jezeli strukture przejazdu ustala si¢ za pomocg metody pierwszego przyspieszenia, pierwsze przyspieszenie
powyzej 55 km/h (70 km/h w przypadku pojazdéw kategorii M, i N,) wskazuje poczatek czesci wiejskiej,
a pierwsze przyspieszenie powyzej 75 km/h (90 km/h w przypadku pojazdéw kategorii M, i N,) wskazuje
poczatek czgsci autostradowej.

Kryteria rozréznienia pomiedzy jazda w terenie miejskim, wiejskim i po autostradzie sa uzgadniane
z organem udzielajacym homologacji przed rozpoczeciem badania.

Srednia predkos¢ podczas jazdy w terenie miejskim wynosi migdzy 15 a 30 kmjh.

Srednia predko$¢ podczas jazdy w terenie wiejskim wynosi miedzy 45 a 70 km/h (60 a 90 km/h
w przypadku pojazdéw kategorii M, i N).

Srednia predko$¢ podczas jazdy po autostradzie wynosi ponad 70 km/h (90 km/h w przypadku pojazdéw
kategorii M, i N,).

4.51. W przypadku pojazdéow kategorii M, i N, przejazd obejmuje w przyblizeniu 34 % jazdy w terenie
miejskim, 33 % jazdy w terenie wiejskim i 33 % jazdy po autostradzie.

4.5.2. W przypadku pojazdéw kategorii N,, M, i M, przejazd obejmuje w przyblizeniu 45 % jazdy w terenie
miejskim, 25 % jazdy w terenie wiejskim i 30 % jazdy po autostradzie. Pojazdy kategorii M, i M, nalezace
do klasy I, II lub klasy A zdefiniowane w regulaminie nr 107 EKG ONZ bada si¢ podczas przejazdu
obejmujacego w przyblizeniu 70 % jazdy w terenie miejskim i 30 % jazdy w terenie wiejskim.

4.53. W przypadku pojazdéw kategorii N; przejazd obejmuje w przyblizeniu 20 % jazdy w terenie miejskim,
25 % jazdy w terenie wiejskim i 55 % jazdy po autostradzie.

4.5.4. Do celéw oceny struktury przejazdu czas trwania danego udzialu oblicza si¢ od chwili osiagniecia przez
plyn chlodzacy temperatury wynoszacej 343 K (70 °C) po raz pierwszy lub po ustabilizowaniu si¢
temperatury plynu chlodzgcego w zakresie +/- 2 K w okresie 5 minut, zaleznie od tego, co nastapi
najpierw, lecz nie pdZniej niz 15 minut po uruchomieniu silnika. Zgodnie z pkt 4.5 okres, ktéry uplynat
do osiagniecia przez plyn chlodzacy temperatury wynoszacej 343 K (70 °C), odpowiada warunkom jazdy
w miescie.

Zabrania si¢ sztucznego rozgrzewania ukltadéw kontroli emisji przed rozpoczeciem badania.
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4.5.5. Jako dodatkowe wytyczne w zakresie oceny przejazdu moze stuzy¢ nastepujacy rozklad charakterys-
tycznych parametréw przejazdu z bazy danych WHDC:

a) przyspieszanie: 26,9 % czasu;

b) zwalnianie: 22,6 % czasu;

c) jazda z predkoscig podrézna: 38,1 % czasu;

d) zatrzymanie (predko$¢ pojazdu = 0): 12,4 % czasu.”;
5) pkt 4.6.5 otrzymuje brzmienie:

,4.6.5. Czas trwania badania musi by¢ wystarczajaco dlugi, aby wykonaé od czterech do siedmiu razy pracg
wykonywang podczas cyklu WHTC lub wytworzy¢ od czterech do siedmiu razy mas¢ odniesienia CO, w kg/
cykl z cyklu WHTC, stosownie do przypadku.”;

6) pkt 4.6.10 otrzymuje brzmienie:

,4.6.10. Jezeli w trakcie przejazdu w ukladzie oczyszczania spalin z czastek stalych nastepuje epizod nieciaglej
regeneracji lub podczas badania wystepuje nieprawidlowe dzialanie klasy A lub B systemu OBD, producent
moze wystgpi¢ o uniewaznienie przejazdu.”;

7) pkt 5.1.2.2 otrzymuje brzmienie:

,5.1.2.2. Zgodno$¢ impulsu momentu obrotowego ECU uznaje si¢ za wystarczajaca, jesli obliczony moment
obrotowy miesci si¢ w granicach tolerancji momentu obrotowego pelnego obcigzenia okreslonych w pkt
5.2.5 zalgcznika L%

8) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1. WPROWADZENIE

W niniejszym dodatku opisano procedure okreslania emisji zanieczyszczen gazowych na podstawie pomiaréw
przeprowadzonych w pojezdzie znajdujacym si¢ na drodze przy uzyciu przeno$nych systeméw pomiaru
emisji (zwanych dalej »PEMS«). Emisje zanieczyszczeni mierzone w spalinach silnika obejmuja nastepujace
skfadniki: tlenek wegla, suma weglowodordéw i tlenki azotu w przypadku silnikéw o zaplonie samoczynnym
oraz tlenek wegla, weglowodory niemetanowe, metan i tlenki azotu w przypadku silnikéw o zaplonie
iskrowym. Ponadto mierzy si¢ emisje dwutlenku wegla w celu umozliwienia wykonania procedur oblicze-
niowych opisanych w sekcji 4 i 5.

W przypadku silnikéw zasilanych gazem ziemnym producent, upowazniona placéwka techniczna lub organ
udzielajacy homologacji typu zamiast pomiaru emisji weglowodoréw metanowych i niemetanowych moga
wybra¢ pomiar jedynie facznej emisji weglowodoréw (THC). W takim przypadku warto$¢ graniczna emisji dla
acznej emisji weglowodoréw jest taka sama, jak okreSlono w zalgczniku I do rozporzgdzenia (WE)
nr 595/2009 dla emisji metanu. Do celéw obliczenia wspdlczynnikéw zgodnosci zgodnie z pkt 4.2.3 i 4.3.2
wlasciwg wartoscia graniczng jest w tym przypadku jedynie warto$¢ graniczna dla emisji metanu.

W przypadku silnikéw innych niz zasilane gazem ziemnym producent, upowazniona placéwka techniczna lub
organ udzielajagcy homologacji typu zamiast pomiaru emisji weglowodoréw niemetanowych moga wybraé
pomiar lacznej emisji weglowodoréw (THC). W takim przypadku warto$¢ graniczna emisji dla lacznej emisji
weglowodorow jest taka sama, jak okreslono w zalaczniku I do rozporzadzenia (WE) nr 595/2009 dla emisji
weglowodoréw niemetanowych. Do celéw obliczenia wspolczynnikéw zgodnosci zgodnie z pkt 4.2.3 i 4.3.2
wlasciwg warto$cig graniczng jest w tym przypadku warto$¢ graniczna dla emisji weglowodoréw niemeta-
nowych.”;

b) w pkt 2.2 zdanie ,Dokonuje si¢ pomiaru parametréw podsumowanych w tabeli 1 i rejestruje si¢ je:” otrzymuje
brzmienie:

,Dokonuje si¢ pomiaru parametréw okreSlonych w tabeli 1 i rejestruje si¢ je ze stalg czestotliwoscig 1,0 Hz lub
wyzszg. Producent przechowuje oryginalne dane pierwotne i udostepnia je na zadanie organowi udzielajacemu
homologacji oraz Komisji.”;
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¢) dodaje sie pkt 2.2.1 w brzmieniu:

,2.2.1. Format przekazywania danych

Wartodci emisji, a takze wszelkie inne stosowne parametry sa przekazywane i wymieniane za pomocg
pliku danych w formacie CSV. Warto$ci parametréw oddziela si¢ przecinkiem, kod ASCI #h2C.
Separatorem dziesigtnym dla wartosci liczbowych jest kropka, kod ASCII #h2E. Wiersze muszg by¢
zakoriczone znakiem powrotu karetki, kod ASCII #hO0D. Nie stosuje si¢ separatorow tysiecy.”;

d) pkt 2.6.1 i 2.6.2 otrzymujg brzmienie:

,2.6.1. Rozpoczgcie badania

Pobieranie probek pozioméw emisji zanieczyszczen, pomiar parametréw spalin oraz rejestracje danych
dotyczacych silnika i otoczenia rozpoczyna si¢ przed uruchomieniem silnika. Temperatura plynu
chlodzgcego nie moze przekraczaé 303 K (30 °C) na poczgtku badania. Jezeli na poczatku badania
temperatura otoczenia przekracza 303 K (30 °C), temperatura plynu chlodzacego nie moze przekroczyé
temperatury otoczenia o wigcej niz 2 °C. Ocena danych rozpoczyna si¢ po osiagnieciu przez plyn
chlodzacy temperatury wynoszacej 343 K (70 °C) po raz pierwszy lub po ustabilizowaniu si¢ temperatury
plynu chlodzacego w zakresie +/— 2 K w okresie 5 minut, zaleznie od tego, co nastgpi najpierw, lecz nie
p6zniej niz 15 minut po uruchomieniu silnika.

2.6.2. Przejazd badawczy

Pobieranie probek pozioméw emisji zanieczyszczen, pomiar parametréw spalin oraz rejestracje danych
dotyczacych silnika i otoczenia kontynuuje si¢ przez caly czas normalnej eksploatacji silnika. Silnik
mozna zatrzyma¢ i uruchomié, lecz pobieranie prébek pozioméw emisji zanieczyszczen kontynuuje sig
przez caly czas trwania badania.

Okresowe kontrole wyzerowania analizatoréw gazéw PEMS mozna przeprowadza co 2 godziny, a ich
wyniki mozna wykorzysta¢ do dokonania korekcji pelzania zera. Dane zarejestrowane podczas kontroli
oznacza si¢ odpowiednio i nie wykorzystuje si¢ ich w obliczeniach pozioméw emisji zanieczyszczen.

W przypadku przerwania sygnalu GPS dane GPS mozna obliczy¢é na podstawie danych z ECU
dotyczacych predkosci pojazdu oraz mapy, dla nastepujacych po przerwaniu sygnatu okreséw krétszych
niz 60 s. Jezeli skumulowany czas utraty sygnatlu GPS przekracza 3 % lacznego czasu trwania przejazdu,
przejazd nalezy uniewaznic.”;

e) pkt 3.2.1 otrzymuje brzmienie:

,3.2.1. Dane z analizatoréw i EFM

Spoéjnos¢ danych (natezenie przeplywu spalin zmierzone przez EFM i stezenia gazu) weryfikuje sig
z wykorzystaniem korelacji miedzy zmierzonym przeplywem paliwa z ECU i przeplywem paliwa
obliczonym wedtug wzoru zawartego w pkt 8.4.1.7 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ. Dla
warto$ci zmierzonego i obliczonego natezenia przeplywu paliwa wykonuje sie regresje liniows. Stosuje sie
metode najmniejszych kwadratéw o réwnaniu wyjsciowym pierwszego stopnia w postaci:

y=mx+b
gdzie:
— y - to obliczony przeplyw paliwa [g/s],

|
8
[

to spadek linii regresji,

— x — to zmierzony przeplyw paliwa [g/s],

|
o
|

to punkt przeciecia linii regresji z osig y.
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Dla kazdej linii regresji oblicza si¢ spadek (m) i wspdlczynnik wyznaczania (r?). Zaleca si¢ wykonanie tej
analizy w zakresie od 15 % maksymalnej wartosci do maksymalnej wartosci i przy czestotliwosci réwnej
1 Hz lub wigkszej. Aby badanie mozna bylo uznaé za wazne, nalezy oceni¢ nastepujace dwa kryteria:

Tabela 2
Tolerancje
Spadek linii regresji, m 0,9 do 1,1 — zalecane
Wspodlezynnik wyznaczania 12 min. 0,90 — obowigzkowo”;

f) pkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

,4.1. Zasada okna u$redniania

Emisje zanieczyszczen laczy sig, stosujac metode ruchomego okna usredniania, na podstawie masy
odniesienia CO, lub pracy odniesienia. Zasada tego obliczenia jest nastepujaca: emisji masowych nie oblicza
si¢ dla kompletnego zbioru danych, lecz dla podzbioréw kompletnego zbioru danych, przy czym dtugosé
takich podzbioréw ustala si¢ w taki sposéb, aby odpowiadaly masie CO, z silnika lub pracy zmierzonej
w laboratorium odniesienia w warunkach nieustalonych. Obliczenia ruchomej $redniej przeprowadza si¢
przy przyroscie czasowym At réwnym okresowi pobierania prébek danych. Te podzbiory sluzace do
usredniania danych dotyczacych emisji zanieczyszczefi nazywa si¢ w ponizszych punktach »oknami
usrednianiac.

W obliczeniach pracy lub masy CO, i emisji zanieczyszczen w oknie uSredniania nie uwzglednia si¢
zadnych uniewaznionych danych.

Za dane niewazne uwaza si¢ nastepujace dane:
a) kontrola pelzania zera instrumentéw;
b) dane nieobjete warunkami okreslonymi w pkt 4.2 i 4.3 zalacznika IL

Emisje masowg (mg/okno) okre$la si¢ zgodnie z opisem zawartym w pkt 8.4.2.3 zalgcznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.
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Rysunek 1

Predkos$¢ pojazdu wzgledem czasu oraz uSrednione emisje zanieczyszczefi z pojazdu, poczawszy
od pierwszego okna u$redniania, wzgledem czasu

Emisje pierwszego okna w..jpw

Predko$é pojazdu
Usrednianie emisji okna

i
Czas trwania pierwszego okna

g) pkt 4.2.2 otrzymuje brzmienie:

4.2.2. Wybér waznych okien
4.2.2.1. Pkt 4.2.2.1.1-4.2.2.1.4 stosuje si¢ przed datami, o ktérych mowa w art. 17a.

4.2.2.1.1. Wazne okna to okna, ktérych $rednia moc przekracza prég mocy réwny 20 % maksymalnej mocy
silnika. Odsetek waznych okien musi wynosi¢ 50 % lub wiecej.

4.2.2.1.2. Jedli odsetek waznych okien wynosi mniej niz 50 %, ocene danych powtarza si¢ z zastosowaniem
nizszych progéw mocy. Prég mocy obniza si¢ etapami réwnymi 1 % do czasu, gdy odsetek waznych
okien osiggnie warto$¢ 50 % lub wigkszg.

4.2.2.1.3. W kazdym przypadku nizszy prog nie moze by¢ nizszy niz 15 %.

4.2.2.1.4. Jesli przy progu mocy wynoszacym 15 % odsetek waznych okien jest mniejszy niz 50 %, badanie jest
niewazne.

4.2.2.2.  Po uplywie terminéw, o ktorych mowa w art. 17a, stosuje si¢ pkt 4.2.2.2.1 1 4.2.2.2.2.

4.2.2.2.1. Wazne okna to okna, ktérych Srednia moc przekracza prég mocy réwny 10 % maksymalnej mocy
silnika.

4.2.2.2.2. Badanie jest niewazne, jezeli odsetek waznych okien wynosi mniej niz 50 %, lub jezeli przy jezdzie
tylko w terenie miejskim nie pozostaly zadne wazne okna po zastosowaniu zasady 90. percentyla.”;

h) pkt 4.3.1 otrzymuje brzmienie:

,4.3.1.  Wybdr waznych okien

4.3.1.1.  Przed datami, o ktérych mowa w art. 17a, stosuje si¢ pkt 4.3.1.1.1-4.3.1.1.4.
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4.3.1.1.1. Wazne okna to okna, ktérych czas trwania nie przekracza maksymalnego czasu trwania obliczonego
wedlug wzoru:

Wiy

Dy = 3600 ———
012 . Pmax

gdzie:
— D max to maksymalny czas trwania okna, s,
— P max to maksymalna moc silnika, kW.

4.3.1.1.2. Jesli odsetek waznych okien jest mniejszy niz 50 %, ocene danych powtarza si¢ z zastosowaniem
dhuzszych czaséw trwania okna. Osigga si¢ to, obnizajac warto$¢ 0,2 we wzorze podanym w pkt 4.3.1
stopniowo co 0,01 do momentu, gdy odsetek waznych okien osiggnie warto$¢ 50 % lub wigksza.

4.3.1.1.3. W kazdym przypadku obnizona warto$¢ w powyzszym wzorze nie moze by¢ nizsza niz 0,15.

4.3.1.1.4. Jedli przy maksymalnym czasie trwania okna obliczonym zgodnie z pkt 4.3.1.1, 4.3.1.1.2 i 4.3.1.1.3
odsetek waznych okien jest mniejszy niz 50 %, badanie jest niewazne.

4.3.1.2.  Po uplywie terminéw, o ktérych mowa w art. 17a, stosuje si¢ pkt 4.3.1.2.1 1 4.3.1.2.2.

4.3.1.2.1. Wazne okna to okna, ktérych czas trwania nie przekracza maksymalnego czasu trwania obliczonego
wedlug wzoru:

Wy

Dy = 3600 ————
0:1 'Pmax

gdzie:
— D max to maksymalny czas trwania okna, s,
— P max to maksymalna moc silnika, kW.
4.3.1.2.2. Jesli odsetek waznych okien jest mniejszy niz 50 %, badanie jest niewazne.”;

9) w dodatku 2 pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1. Podlgczenie przeplywomierza spalin (EFM) w rurze wydechowe;j

Instalacja EFM nie moze zwigkszaé ci$nienia wstecznego o warto$¢ wigksza od zalecanej przez producenta
silnika ani zwigksza¢ dlugosci rury wydechowej o wigcej niz 2 m. W odniesieniu do wszystkich czgsci
systeméw PEMS instalacja EFM musi by¢ zgodna z majacymi zastosowanie w danej lokalizacji przepisami
dotyczacymi bezpieczenistwa ruchu drogowego i wymogami w zakresie ubezpieczen.”.
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ZALACZNIK 11

W zalgczniku VI do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

»8. DOKUMENTACJA

Pkt 11 zalgcznika 10 do regulaminu nr 49 EKG ONZ rozumie si¢ w nastepujacy sposob:

Organ udzielajacy homologacji wymaga, aby producent przedlozyl pakiet dokumentacji. Zestaw ten powinien
zawieraC opisy kazdego elementu projektu i strategii kontroli emisji ukladu silnika, a takze Srodkéw kontroli
zmiennych wyjSciowych oraz informacje, czy kontrola jest posrednia czy bezposrednia.

Informacje te musza zawieraé pelen opis strategii kontroli emisji. Informacje musza réwniez dotyczy¢ dzialania
wszystkich AES i BES, w tym opis parametréw modyfikowanych przez dowolne AES oraz warunkéw
granicznych dzialania AES, jak réwniez wskazanie, ktore AES i BES dzialajg w warunkach przeprowadzania

procedur badania opisanych w niniejszym zalaczniku.

Taki pakiet dokumentacji przedklada si¢ zgodnie z przepisami sekcji 8 zalacznika I do niniejszego rozporzg-
dzenia.”;

2) w dodatku 1 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) dodaje si¢ pkt 2.3 w brzmieniu:
,2.3. Producenci zapewniaja mozliwo$¢ badania pojazdéw za pomocg PEMS przez podmiot niezalezny na
drogach publicznych, udostgpniajac odpowiednie laczniki do rur wydechowych, zapewniajac dostep do
sygnaléow ECU oraz dokonujgc niezbednych uzgodnien administracyjnych. Producent moze pobieraé

uzasadniong oplate okre$long w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.";

b) pkt 3.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1. Obcigzenie uzytkowe pojazdu

Do celéw badania demonstracyjnego PEMS mozna odtworzy¢ obcigzenie uzytkowe oraz uzy¢ sztucznego
obcigzenia.

Obcigzenie uzytkowe pojazdu wynosi 50-60 % maksymalnego obcigzenia uzytkowego pojazdu. Stosuje si¢
wymogi dodatkowe okreslone w zalaczniku IL.”.
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ZAEACZNIK IV

W zalgczniku XI do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

pkt 4.3.2.4 otrzymuje brzmienie:

,4.3.2.4. Trwalo$¢ dzialania w odniesieniu do emisji zanieczyszczef

Uklad oczyszczania spalin badany zgodnie z pkt 4.3.2.2 i obejmujacy urzadzenie kontrolujace emisje
zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng poddaje si¢ procedurom badania trwalosci opisanym
w dodatku 3.7

dodaje si¢ pkt 4.3.5 w brzmieniu:

,4.3.5. Paliwa

W przypadku opisanym w pkt 1.1.2 zalgcznika I procedure badan okreslong w pkt 4.3.1-4.3.2.7
niniejszego zalgcznika przeprowadza si¢ z uzyciem paliw zadeklarowanych przez producenta oryginalnego
uktadu silnika. Jednak w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji typu procedure dotyczacy
trwalo$ci okreslong w dodatku 3, i o ktérej mowa w pkt 4.3.2.4, mozna przeprowadzaé jedynie z uzyciem
paliwa stanowigcego najgorszy przypadek pod wzgledem starzenia si¢.”;

dodaje si¢ pkt 4.6-4.6.5 w brzmieniu:

+4.6.

4.6.1.

4.6.2.

4.6.3.

4.6.4.

4.6.5.

Wymogi dotyczace zgodnosci ze Srodkami kontroli NO, (majace zastosowanie tylko do urzadzen kontrolu-
jacych emisje zanieczyszczen stanowigcych czgsci zamienne przeznaczonych do montazu w pojazdach
wyposazonych w czujniki dokonujace bezposredniego pomiaru stezenia NO, w spalinach)

Demonstracja zgodnosci ze $rodkami kontroli NO, jest wymagana tylko w przypadku, gdy oryginalne
urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen monitorowano w oryginalnej konfiguracji.

W przypadku urzadzen kontrolujacych emisje zanieczyszczenn stanowiacych czeSci zamienne, przezna-
czonych do montazu w silnikach lub pojazdach, ktére uzyskaly homologacje typu zgodnie z rozporzg-
dzeniem (WE) nr 595/2009 i niniejszym rozporzadzeniem, zgodno$¢ urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen stanowiacego cze$¢ zamienng ze S$rodkami kontroli NO, demonstruje si¢ zgodnie
z procedurami opisanymi w zalgczniku XIII do niniejszego rozporzadzenia.

Nie majg zastosowania przepisy regulaminu nr 49 EKG ONZ dotyczace czeéci innych niz urzadzenia
kontrolujace emisje zanieczyszczen.

Producent urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czg$¢ zamienng moze
zastosowal takie same procedury wstepnego kondycjonowania i badania, jakie zastosowano podczas
pierwotnej homologacji typu. W takim przypadku organ udzielajacy homologacji, ktory udzielit pierwotnej
homologagji typu dla silnika pojazdu, udostgpnia, na Zadanie i na zasadzie niedyskryminacji, dokument
informacyjny w formie dodatku do dokumentu informacyjnego przewidzianego w dodatku 4 do zalacznika
I, okreslajgcy liczbe i typ cykli wstepnego kondycjonowania oraz typ cyklu badania zastosowanego przez
producenta oryginalnego urzadzenia do badania zgodnosci urzadzenia kontrolujgcego emisje zanieczy-
szczen ze §rodkami kontroli NO,.

Pkt 4.5.5 stosuje si¢ do Srodkéw kontroli NOx monitorowanych przez system OBD.”;

4) dodatek 3 otrzymuje brzmienie:

,Dodatek 3

Procedura badania trwalosci stosowana do oceny dzialania urzadzenia kontrolujacego emisje

zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng w odniesieniu do emisji

Niniejszy dodatek okresla procedure dotyczaca trwalosci, o ktérej mowa w pkt 4.3.2.4 zalacznika XI,
w celu oszacowania dzialania urzadzenia kontrolujgcego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$é
zamienna w odniesieniu do emisji.
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2. Opis procedury dotyczacej trwalosci

2.1. Procedura badania trwalosci sklada si¢ z etapu gromadzenia danych oraz planu akumulacji godzin pracy.
2.2, Etap gromadzenia danych

2.2.1. Wybrany silnik wyposazony w kompletny ukfad oczyszczania spalin obejmujacy urzadzenie kontrolujace

emisj¢ zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng schladza si¢ do temperatury otoczenia i przeprowadza
jeden cykl badania WHTC z rozruchem zimnego silnika, zgodnie z pkt 7.6.1 i 7.6.2 zalacznika 4 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.

2.2.2. Bezposrednio po cyklu badania WHTC z rozruchem zimnego silnika przeprowadza si¢ kolejno dziewigé
cykli badania WHTC z rozruchem gorgcego silnika zgodnie z pkt 7.6.4 zalacznika 4 do regulaminu nr 49
EKG ONZ.

2.2.3. Sekwencj¢ badania okreslong w pkt 2.2.1 i 2.2.2 przeprowadza si¢ zgodnie z instrukcjami okre$lonymi

w pkt 7.6.5 zalacznika 4 do regulaminu nr 49 EKG ONZ.

2.2.4. Alternatywnie stosowne dane moga by¢ gromadzone poprzez jazde¢ w pelni obcigzonego pojazdu
wyposazonego w wybrany uklad oczyszczania spalin obejmujacy urzadzenie kontrolujace emisje zanieczy-
szczen stanowiace cze$¢ zamienng. Badanie moze by¢ przeprowadzone na drodze zgodnie z wymogami
dotyczacymi przejazdu zawartymi w pkt 4.5-4.5.5 zalacznika II do niniejszego rozporzadzenia przy
szczegblowej rejestracji  danych dotyczacych jazdy lub na odpowiedniej hamowni podwoziowe;.
W przypadku wyboru badania drogowego pojazd musi przej$¢ cykl badawczy z rozruchem zimnego
silnika, okreslony w dodatku 5 do niniejszego zalacznika, a nastepnie dziewie¢ cykli badawczych
z rozruchem goracego silnika, identycznych z cyklem z rozruchem zimnego silnika, w taki sposéb, aby
praca silnika byla taka sama jak jego praca w pkt 2.2.1 i 2.2.2. W przypadku wyboru hamowni
podwoziowej symulowane nachylenie drogi podczas cyklu badan w dodatku 5 nalezy dostosowaé do pracy
silnika w trakcie WHTC.

2.2.5. Organ udzielajacy homologacji typu odrzuca dane dotyczace temperatury uzyskane zgodnie z pkt 2.2.4,
jesli uzna je za nierealistyczne, i zwraca si¢ 0 powtdrzenie badania lub przeprowadzenie badania zgodnie
z pkt 2.2.1, 2.2.21 2.2.3.

2.2.6. Temperatury urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng rejestruje sie
w trakcie calej sekwencji badaf, w miejscu o najwyzszej temperaturze.

2.2.7. W przypadkach gdy miejsce o najwyzszej temperaturze zmienia si¢ w czasie, lub jezeli trudno jest je
okresli¢, temperature ztoza nalezy rejestrowaé w wielu odpowiednich miejscach.

2.2.8. Liczbe i umiejscowienie pomiar6w temperatury wybiera producent w porozumieniu z organem
udzielajgcym homologacji typu na podstawie najlepszej praktyki inzynierskiej.

2.2.9. Za zgodg organu udzielajgcego homologacji typu mozna zastosowaé jednolita temperature zloza
katalizatora lub temperature wlotu katalizatora, jezeli pomiar temperatury zloza w wielu miejscach jest

niemozliwy lub zbyt trudny.

Rysunek 1

Przyklad lokalizacji czujnikéw temperatury w typowym urzadzeniu do oczyszczania spalin

Wlot
Wlot promieniowy
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Rysunek 2

Przyklad lokalizacji czujnikéw temperatury w filtrze czastek stalych

Wlot Wylot promieniowy

2.2.10. Podczas sekwencji badawczej temperature nalezy mierzy¢ i rejestrowal co najmniej raz na sekunde
(z minimalng czestotliwo$cig 1 Hz).

2.2.11. Zmierzone warto$ci temperatury nalezy zestawi¢ w histogram z przedzialami temperatury nie wigkszymi
niz 10 °C. W przypadku wspomnianym w pkt 2.2.7 w histogramie odnotowuje si¢ najwyzsza temperature
w kazdej sekundzie. Kazda kolumna histogramu odpowiada skumulowanej czestotliwoici w sekundach
zmierzonych temperatur nalezacych do danego zakresu.

2.2.12. Czas w godzinach odpowiadajacy kazdemu zakresowi temperatury nalezy okresli¢, a nastepnie ekstra-
polowa¢ na caly okres eksploatacji urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$é
zamienng zgodnie z wartoSciami okreSlonymi w tabeli 1. Ekstrapolacja opiera si¢ na zalozeniu, ze jeden
cykl WHTC odpowiada 20 km jazdy.

Tabela 1

Caly okres eksploatacji urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczefi stanowigcego czesé
zamienng dla kazdej kategorii pojazdu oraz réwnowazne cykle badania WHTC i godziny pracy

Réwnowazna liczba Réwnowazna liczba

Kategoria pojazdu Przebieg (km) cykli badania WHTC godzin

Uklady silnika zamontowane w pojazdach 114 286 5714 2 857
kategorii M, N, i N,

Uklady silnika zamontowane w pojazdach 214 286 10 714 5357
kategorii N, lub N; o technicznie dopusz-
czalnej masie catkowitej nieprzekraczaja-
cej 16 ton oraz w pojazdach kategorii M,
klasy I, klasy II, klasy A i klasy B o tech-
nicznie dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 7,5 tony

Uklady silnika zamontowane w pojazdach 500 000 25 000 12 500
kategorii N, o technicznie dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajacej 16 ton
oraz w pojazdach kategorii M, klasy III
i klasy B o technicznie dopuszczalnej ma-
sie catkowitej przekraczajacej 7,5 tony

2.2.13. Dopuszcza si¢ gromadzenie danych dla réznych urzadzen jednoczesnie.

2.2.14. W przypadku ukladéw eksploatowanych przy regeneracji aktywnej rejestruje sie liczbe, dlugosé
i temperatury regeneracji wystepujacych podczas sekwencji badania okreslonej w pkt 2.2.1 1 2.2.2. Jezeli nie
wystgpila regeneracja aktywna, sekwencje w wysokiej temperaturze okreSlong w pkt 2.2.2 nalezy
rozszerzy¢, aby obja¢ co najmniej dwie regeneracje aktywne.
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2.2.15. Laczna masa Srodka smarujgcego zuzytego podczas gromadzenia danych, w g/godz., jest rejestrowana przy
uzyciu dowolnej odpowiedniej metody, np. procedury spuszczenia i wazenia opisanej w dodatku 6. W tym
celu silnik nalezy eksploatowal przez 24 godziny, przeprowadzajac kolejne cykle badania WHTC.
W przypadkach gdy nie mozna dokladnie zmierzy¢ zuzycia oleju, producent, w porozumieniu z organem
udzielajgcym homologacji typu, moze stosowaé nastepujace opcje w celu okrelenia zuzycia $rodka
smarujgcego:

a) warto$¢ domyslng wynoszaca 30 g/godz.;
b) warto$¢ podang przez producenta, w oparciu o rzetelne dane i informacje, uzgodniong z organem
udzielajgcym homologagji typu.

2.3. Obliczanie rownowaznego czasu starzenia odpowiadajacego temperaturze odniesienia

2.3.1. Temperatury zarejestrowane zgodnie z pkt 2.2-2.2.15 muszg ograniczaé si¢ do temperatury odniesienia T,

wymaganej przez producenta w porozumieniu z organem udzielajgcym homologacji typu, w przedziale
temperatur zarejestrowanych na etapie gromadzenia danych.

2.3.2. W przypadku okreslonym w pkt 2.2.13 warto$¢ T, dla kazdego z urzadzen moze by¢ rézna.

2.3.3. Réwnowazny czas starzenia odpowiadajacy temperaturze referencyjnej oblicza si¢ dla kazdego
z przedzialéw, o ktérych mowa w pkt 2.2.11, zgodnie z ponizszym réwnaniem:

Réwnanie 1:

0-(2)
t; = t:n'n % e( Tr Thin

gdzie:

R = reaktywno$¢ termiczna urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$é
zamienna.

Stosuje si¢ nastgpujgce wartosci:

— Katalizator utleniajacy dla silnikow diesla (DOC): 18 050

— Katalizowany filtr czastek stalych: 18 050

— Katalizator SCR lub katalizator utleniajacy amoniak (AMOX) zelazowo-zeolitowy (Fe-Z): 5 175
— Katalizator SCR miedziowo-zeolitowy (Cu-Z): 11 550

— Katalizator SCR wanadowy (V): 5 175

— LNT (pochtaniacz ubogich NOx): 18 050

T. = temperatura odniesienia w K.

T,, = temperatura (w K) mieszczaca si¢ w polowie przedzialu temperatur i, na ktére narazone jest
urzadzenie kontrolujace emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng na etapie gromadzenia danych,
zarejestrowana na histogramie temperatury.

t,., = czas, w godzinach, odpowiadajacy temperaturze T},, dostosowany do pelnego okresu eksploatacji,
np. jezeli histogram obejmuje 5 godzin, a caly okres eksploatacji zgodnie z tabela 1 wynosi 4 000 godzin,

wszystkie warto$ci czasowe histogramu nalezy pomnozy¢ przez is()() = 800.

t = rownowazny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng temperaturze T, takiego samego efektu
starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia temperaturze T,,, w czasie t,,.

i = numer przedziatu, gdzie 1 jest numerem dla przedzialu o najnizszej temperaturze, a n wartoscig
przedzialu o najwyzszej temperaturze.
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2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.5.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

Catkowity réwnowazny czas starzenia jest obliczany zgodnie z nastepujacym réwnaniem:

Réwnanie 2:

AT=> ¢
i=1
gdzie:

AT = calkowity réwnowazny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie
urzgdzenia kontrolujgcego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng temperaturze T, takiego
samego efektu starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia, w calym okresie jego eksploatacji,
temperaturze T,, w czasie t,, kazdego z przedzialow i zarejestrowanych w histogramie.

t = rownowazny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie urzadzenia
kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng temperaturze T, takiego samego efektu

starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia temperaturze T}, w czasie t;,,.
i = numer przedziatu, gdzie 1 jest numerem dla przedzialu o najnizszej temperaturze, a n wartoscig
przedzialu o najwyzszej temperaturze.

n = laczna liczba przedzialéw temperatury.

W przypadku, o ktérym mowa w pkt 2.2.13, AT oblicza si¢ dla kazdego urzadzenia.

Plan akumulacji godzin pracy

Wymogi ogélne

Plan akumulacji godzin pracy umozliwia przyspieszenie starzenia urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen stanowiacego cze$¢ zamienna, w oparciu o informacje zebrane na etapie gromadzenia
danych okreslonym w pkt 2.2.

Plan akumulacji godzin pracy obejmuje plan akumulacji termicznej i plan akumulacji zuzycia Srodka
smarujgcego zgodnie z pkt 2.4.4.6. Producent, w porozumieniu z organem udzielajgcym homologadji typu,
moze zrezygnowac z realizacji planu akumulacji zuzycia Srodka smarujgcego, jezeli urzadzenia kontrolujgce
emisj¢ zanieczyszczen stanowigce czeSci zamienne sg umieszczone za czg$cig stanowiaca filtr oczyszczania
spalin (np. filtrem czastek stalych). Zaréwno plan akumulacji termicznej, jak i plan akumulacji zuzycia
srodka smarujacego, skladaja si¢ z powtarzajacych si¢ serii sekwencji odpowiednio termicznych i zuzycia
srodka smarujgcego.

W przypadku urzadzeri kontrolujgcych emisje zanieczyszczen stanowiacych cze$ci zamienne dzialajacych
przy regeneracji aktywnej sekwencja termiczna uzupelniana jest trybem regeneracji aktywne;.

W przypadku akumulacji godzin pracy obejmujacej plan akumulacji termicznej i plan akumulacji zuzycia
srodka smarujacego ich odpowiednie sekwencji wystepuja na przemian, tak aby po kazdej sekwencji
termicznej, ktéra nalezy wykona¢, nastepowata sekwencja zuzycia Srodka smarujgcego.

Dopuszcza si¢ realizacj¢ planu akumulacji godzin pracy réwnoczesnie dla réznych urzadzen. W takim
przypadku okresla si¢ jeden plan akumulacji godzin pracy dla wszystkich urzadzen.

Plan akumulacji termicznej

Plan akumulacji termicznej symuluje wplyw starzenia termicznego na dzialanie urzadzenia kontrolujacego
emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng do konca okresu jego uzytkowania.

Silnik uzywany do realizacji planu akumulacji godzin pracy, wyposazony w uklad oczyszczania spalin
obejmujacy urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng, jest uzytkowany
przez co najmniej trzy kolejne sekwencje termiczne, jak okre$lono w dodatku 4.
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2.4.2.3. Nalezy rejestrowa temperatury przez co najmniej dwie sekwencje termiczne. Pierwszej sekwencji, przepro-
wadzanej w celu rozgrzania, nie uwzglednia si¢ do celéw gromadzenia danych dotyczacych temperatury.
2.4.2.4. Temperatury nalezy rejestrowaé w odpowiednich miejscach, wybranych zgodnie z pkt 2.2.6-2.2.9, co
najmniej raz na sekunde (z minimalng czgstotliwoscia 1 Hz).
2.4.2.5. Efektywny czas starzenia odpowiadajacy sekwencji termicznej, o ktérej mowa w pkt 2.4.2.3, oblicza si¢

zgodnie z nastgpujacym réwnaniem:

Réwnanie 3:

Réwnanie 4:

gdzie:

t = efektywny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie urzadzenia kontro-
lujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czg$¢ zamienng temperaturze T, takiego samego efektu
starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia temperaturze T, w sekundzie i.

T, = temperatura, w K, mierzona w sekundzie i w kazdej z sekwencji termicznych.

R = reaktywno$¢ termiczna urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego czg$¢
zamienng. Producent uzgadnia z organem udzielajgcym homologacji typu warto$¢ R jaka nalezy stosowac.
Alternatywnie mozna réwniez stosowaé nastgpujace warto$ci domyslne:

— Katalizator utleniajacy dla silnikéw diesla (DOC): 18 050.

— Katalizowany filtr czastek stalych: 18 050

— Katalizator SCR lub katalizator utleniajgcy amoniak (AMOX) zelazowo-zeolitowy (Fe-Z): 5 175

— Katalizator SCR miedziowo-zeolitowy (Cu-Z): 11 550

— Katalizator SCR wanadowy (V): 5 175

— LNT (pochtaniacz ubogich NOx): 18 050

T. = temperatura odniesienia, w K, o takiej samej wartosci jak w réwnaniu 1.

AE = efektywny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowiacego cze$¢ zamienng temperaturze T, takiego samego efektu
starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia temperaturze podczas sekwencji termicznej.

AT = calkowity réwnowazny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie
urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng temperaturze T, takiego

samego efektu starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia, w calym okresie jego eksploatacji,
temperaturze T}, w czasie t,, kazdego z przedzialow i zarejestrowanych w histogramie.

bin
i = numer pomiaru temperatury.
p = laczna liczba pomiaréw temperatury.

n, = numer sekwencji termicznej sposréd sekwencji przeprowadzonych w celu zgromadzenia danych
dotyczacych temperatury zgodnie z pkt 2.4.2.3.

C = Igczna liczba sekwengji termicznych przeprowadzonych w celu zgromadzenia danych dotyczacych
temperatury.
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2.4.2.6. Laczna liczbe sekwengji termicznych ujmowanych w planie akumulacji godzin pracy ustala sig, stosujac
nastepujace réwnanie:

Réwnanie 5:
Ny = AT/AE
gdzie:

N, = laczna liczba sekwengji termicznych przeprowadzonych w ramach planu akumulacji godzin pracy

AT = catkowity réwnowazny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie
urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng temperaturze T, takiego
samego efektu starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia, w calym okresie jego eksploatacji,
temperaturze T}, w czasie t;, kazdego z przedzialow i zarejestrowanych w histogramie.

AE = efektywny czas starzenia, w godzinach, potrzebny do uzyskania, poprzez poddanie urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowiacego cze$¢ zamienng temperaturze T, takiego samego efektu
starzenia, jak w przypadku poddania tego urzadzenia temperaturze podczas sekwencji termicznej.

2.4.2.7. Dozwolone jest zmniejszenie Ny, a zatem skrécenie okresu objetego planem akumulacji godzin pracy,
zwickszajgc temperatury, ktérym poddawane jest kazde urzadzenie w kazdym trybie cyklu starzenia,
poprzez zastosowanie jednego lub kilku z nastepujgcych Srodkow:

a) izolacja rury wydechowe;j;

b) przyblizenie urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowiacego cze$¢ zamienng do
kolektora wydechowego;

¢) sztuczne zwigkszenie temperatury spalin;
d) optymalizacja ustawien silnika bez istotnej zmiany dzialania silnika pod wzgledem emisji.

2.4.2.8. Kiedy stosuje si¢ $rodki, o ktérych mowa w pkt 2.4.4.6 i 2.4.4.7, catkowity czas starzenia obliczony na
podstawie N, wynosi nie mniej niz 10 % calego okresu eksploatacji pojazdu wymienionego w tabeli 1, np.

dla pojazdu kategorii N, warto$¢ N, nie moze wynosi¢ mniej niz 286 sekwencji termicznych, przy
zalozeniu, ze kazda sekwencja trwa 1 godzing.

2.4.2.9. Dozwolone jest zwigkszenie Ny, a zatem okresu objetego planem akumulacji godzin pracy, zmniejszajac
temperatury w kazdym trybie cyklu starzenia poprzez zastosowanie jednego lub kilku z nastepujacych
srodkéw:

a) oddalenie urzadzenia kontrolujacego emisje¢ zanieczyszczen stanowigcego czg$¢ zamienng od kolektora
wydechowego;

b) sztuczne zmniejszenie temperatury spalin;
¢) optymalizacja ustawien silnika.
2.42.10. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 2.4.1.5, zastosowanie maja nastgpujace przepisy:

2.4.2.10.1. Warto$¢ N, musi by¢ jednakowa dla kazdego urzadzenia, tak aby mozna bylo ustali¢ jeden plan akumulacji
godzin pracy.

2.42.10.2. Aby osiagna¢ jednakowg warto$¢ N, dla kazdego urzadzenia, dla kazdego urzadzenia nalezy obliczy¢
pierwszg warto$¢ Ny, z wlasnymi wartosciami AT i AE.

2.4.2.10.3. Jezeli obliczone warto$ci Ny, si¢ r6znig, mozna zastosowal jeden lub wiecej srodkéw okreslonych w pkt
2.42.7-2.42.10 dla urzadzenia lub urzadzeri, dla ktérych nalezy zmodyfikowaé N, w sekwencjach
termicznych, o ktorych mowa w pkt 2.4.2.3, aby wplyna¢ na zmierzong temperature T, odpowiednio
przyspieszajac lub op6Zniajac sztuczne starzenie danego urzadzenia lub urzadzen.

2.4.2.10.4. Nalezy obliczy¢ nowe wartosci N, odpowiadajace nowym temperaturom T, uzyskanym w pkt 2.4.2.10.3.
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2.4.2.10.5. Kroki okreslone w pkt 2.4.2.10.3 i 2.4.2.10.4 powtarza si¢, az do dopasowania wartosci Ny uzyskanych
dla kazdego urzadzenia w ukladzie.

2.4.2.10.6. Wartosci T, stosowane w celu uzyskania réznych N, w pkt 2.4.2.10.4 i 2.4.2.10.5 musza by¢ takie same
jak wartosci stosowane w pkt 2.3.2 i 2.3.5 do obliczenia AT dla kazdego urzadzenia.

2.42.11. W przypadku urzadzen kontrolujacych emisj¢ zanieczyszczen stanowiacych czeSci zamienne, bedacych
ukladem w rozumieniu art. 3 pkt 25 dyrektywy 2007/46/WE, mozna rozpatrzy¢ jedna z nastepujacych
dwoch opcji starzenia termicznego urzadzen:

2.42.11.1. Urzadzenia wchodzace w sklad zespolu moga by¢ poddawane starzeniu razem lub oddzielnie, zgodnie
z pkt 2.4.2.10.

2.4.2.11.2. Jezeli budowa zespotu uniemozliwia oddzielenie urzadzen (np. DOC + SCR w puszce), termiczne starzenie
termiczne zespolu przeprowadza sig, stosujac najwyzsza warto$¢ Ny.

2.4.3. Zmodyfikowany plan akumulacji termicznej dla urzadzen pracujacych przy regeneracji aktywnej

2.43.1. Zmodyfikowany plan akumulacji termicznej dla urzadzen pracujacych przy regeneracji aktywnej symuluje
skutki starzenia urzadzenia kontrolujacego emisj¢ zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienng spowodo-
wanego zaréwno obcigzeniem cieplnym, jak i regeneracjg aktywng, na koniec catkowitego okresu jego
eksploatagji.

2.4.3.2. Silnik uzywany do realizacji planu akumulacji godzin pracy, wyposazony w uklad oczyszczania spalin
obejmujacy urzadzenie kontrolujgce emisje zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienna, jest uzytkowany
przez co najmniej trzy zmodyfikowane sekwencje termiczne, z ktérych kazda sklada si¢ z sekwencji
termicznej okreSlonej w dodatku 4, po ktdrej nastepuje pelna regeneracja aktywna, podczas ktdrej
temperatura szczytowa w ukladzie oczyszczania spalin nie moze by¢ nizsza od temperatury szczytowej
odnotowanej na etapie gromadzenia danych.

2.43.3. Nalezy rejestrowaé temperatury przez co najmniej dwie zmodyfikowane sekwencje termiczne. Pierwszej
sekwencji, przeprowadzanej w celu rozgrzania, nie uwzglednia si¢ do celéw gromadzenia danych
dotyczgcych temperatury.

2.4.3.4. Aby jak najbardziej skroci¢ czas migdzy sekwencjami termicznymi okre$lonymi w dodatku 4 i pdZniejsza
regeneracjg aktywna, producent moze sztucznie wywolal regeneracje aktywna, eksploatujac silnik, po
kazdej sekwencji termicznej okreSlonej w dodatku 4, przy stalej predkosci obrotowej umozliwiajacej
wytwarzanie przez silnik znacznej iloSci sadzy. W takim przypadku tryb pracy ze stalg predkoscia obrotowa
rowniez traktuje si¢ jako czg$¢ zmodyfikowanej sekwencji termicznej okreslonej w pkt 2.4.3.2.

2.4.3.5 Efektywny czas starzenia odpowiadajacy kazdej zmodyfikowanej sekwencji termicznej oblicza sie, stosujac
réwnania 3 i 4.

2.4.3.6. Laczng liczbe zmodyfikowanych sekwencji termicznych, jakie nalezy przeprowadzi¢ w planie akumulacji
godzin pracy, oblicza sie, stosujac réwnanie 5:

2.4.3.7. Dozwolone jest zmniejszenie Ny, a zatem okresu objetego planem akumulacji godzin pracy, zwigkszajac
temperatury w kazdym trybie zmodyfikowanej sekwencji termicznej poprzez zastosowanie jednego lub
kilku $rodkéw okreslonych w pkt 2.4.2.7.

2.4.3.8. Oprécz Srodkéw, o ktérych mowa w pkt 2.4.3.7, mozna réwniez zmniejszy¢ N, poprzez zwigkszenie
temperatury szczytowej regeneracji aktywnej w zmodyfikowanej sekwencji termicznej, nie przekraczajgc
jednak w zadnym wypadku temperatury ztoza wynoszacej 800 °C.

2.4.3.. Warto$¢ N, nie moze by¢ nigdy mniejsza niz 50 % liczby regeneracji aktywnych, ktérym poddaje si¢
urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce cz¢$¢ zamienng w calym okresie eksploatacji,
obliczanej zgodnie z nastgpujacym réwnaniem:

Réwnanie 5:

twhrc
NAR =
tAr + AR
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gdzie:

N, = liczba sekwencji regeneracji aktywnej w calym okresie eksploatacji urzadzenia kontrolujacego emisje
zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienna.

tware = rownowazna liczba godzin odpowiadajaca kategorii pojazdu, dla ktorego przeznaczone jest
urzadzenie kontrolujgce emisj¢ zanieczyszczen stanowiace cze$¢ zamienng, uzyskana z tabeli 1.

t,z = czas trwania, w godzinach, regeneracji aktywne;j.

tpar = czas, w godzinach, miedzy dwiema kolejnymi regeneracjami aktywnymi.

2.43.10. Jezeli w konsekwencji zastosowania minimalnej liczby zmodyfikowanych sekwencji termicznych
okreslonych w pkt 2.4.3.9 warto§¢ AE x N obliczona przy pomocy réwnania 4 przekracza wartos¢ AT
obliczong przy pomocy réwnania 2, czas trwania kazdego trybu sekwencji termicznej okreSlonej
w dodatku 4 i wlaczonej do zmodyfikowanej sekwencji termicznej okreslonej w pkt 2.4.3.2 moze zostal
proporcjonalnie zmniejszony, aby uzyskaé AE x N, = AT.

2.43.11. Dozwolone jest zwigkszenie N, a zatem okresu objetego planem akumulacji godzin pracy, zmniejszajac
temperatury w kazdym trybie sekwencji termicznej polaczonej z regeneracja aktywng poprzez zastosowanie
jednego lub kilku Srodkéw okreslonych w pkt 2.4.2.9.

2.43.12. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 2.4.1.5, zastosowanie maja pkt 2.4.2.10 i 2.4.2.11

2.4.4. Plan akumulacji zuzycia $rodka smarujacego

2.4.4.1. Plan akumulacji zuzycia $rodka smarujgcego symuluje wplyw starzenia spowodowanego skazeniem
chemicznym lub tworzeniem si¢ osadu w wyniku zuzycia $rodka smarujacego na dzialanie urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczerl stanowigcego czg$¢ zamienng na koniec calkowitego okresu jego
uzytkowania.

2.4.4.2. Zuzyty Srodek smarujacy, w g[/godz., ustala si¢ dla co najmniej 24 sekwengji termicznych lub odpowia-
dajacej im liczby zmodyfikowanych sekwencji termicznych, przy uzyciu dowolnej odpowiedniej metody, np.
procedury spuszczenia i wazenia opisanej w dodatku 6. Stosuje si¢ Swiezy Srodek smarujacy.

2.4.4.3. Silnik musi by¢ wyposazony w miske olejowa o stalej objetosci, aby unikna¢ koniecznosci uzupelniania,
poniewaz poziom oleju wplywa na tempo zuzycia oleju. Mozna zastosowaé dowolna odpowiednig metode,
np. metode opisang w normie ASTM D7156-09.

2.4.4.4. Teoretyczny czas, w godzinach, w ktérym nalezaloby zastosowaé odpowiedni plan akumulagji termicznej
lub zmodyfikowany plan akumulacji termicznej, w celu uzyskania takiego samego zuzycia S$rodka
smarujacego jak odpowiadajace calemu okresowi eksploatacji urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczy-
szczeh stanowiacego cze$¢ zamienng, oblicza sig, stosujac nastepujace réwnanie:

Réwnanie 6:

LCRwrrc X twhrc
LCRras

fras =

gdzie:

t,.s = teoretyczny czas trwania, w godzinach, planu akumulacji godzin pracy konieczny do uzyskania
takiego samego zuzycia Srodka smarujacego jak odpowiadajace calemu okresowi eksploatacji urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienna, pod warunkiem ze plan akumulacji
godzin pracy sklada si¢ tylko z szeregu kolejnych sekwencji termicznych lub zmodyfikowanych sekwencji
termicznych.

LCRy ;e = tempo zuzycia $rodka smarujacego, w g/godz., okreslone zgodnie z pkt 2.2.15.

twure = rOwnowazna liczba godzin odpowiadajgca kategorii pojazdu, dla ktérego przeznaczone jest
urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce cze$¢ zamienng, uzyskana z tabeli 1.

LCRyre = tempo zuzycia $rodka smarujgcego, w g/godz., okreslone zgodnie z pkt 2.4.4.2.
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2.4.4.5. Liczbe sekwengji termicznych lub zmodyfikowanych sekwencji termicznych odpowiadajaca t,, oblicza sie,
stosujgc nastepujacy wskaznik:

Réwnanie 7:

t
N = 14
Trs

gdzie:

N = liczba sekwengji termicznych lub zmodyfikowanych sekwencji termicznych odpowiadajaca t;,s.

t..s = teoretyczny czas trwania, w godzinach, planu akumulacji godzin pracy konieczny do uzyskania
takiego samego zuzycia Srodka smarujacego jak odpowiadajace calemu okresowi eksploatacji urzadzenia
kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienna, pod warunkiem ze plan akumulacji
godzin pracy sklada si¢ tylko z szeregu kolejnych sekwencji termicznych lub zmodyfikowanych sekwencji
termicznych.

t = czas trwania, w godzinach, pojedynczej sekwencji termicznej lub zmodyfikowanej sekwencji
termicznej.

2.4.4.6. Warto$¢ N poréwnuje si¢ z wartoscig Ny obliczong zgodnie z pkt 2.4.2.6 lub, dla urzadzen pracujacych
przy regeneracji aktywnej, zgodnie z pkt 2.4.3.5. Jezeli N N, nie jest konieczne dodanie planu akumulacji
zuzycia Srodka smarujacego do planu akumulagji termicznej. Jezeli N Ny, plan akumulacji zuzycia $rodka
smarujgcego nalezy doda¢ do planu akumulagji termiczne;j.

2.447. Dodanie planu akumulagji zuzycia $rodka smarujgcego moze nie by¢ konieczne, jezeli zwigkszajac zuzycie
srodka smarujacego, jak opisano w pkt 2.4.4.8.4, uzyskano juz niezbedne zuzycie Srodka smarujacego,
realizujac  odpowiedni plan akumulacji termicznej polegajacy na przeprowadzeniu N sekwencji
termicznych lub zmodyfikowanych sekwencji termicznych.

2.4.4.8. Opracowanie planu akumulacji zuzycia $rodka smarujacego

2.448.1. Plan akumulacji zuzycia $rodka smarujacego obejmuje szereg sekwencji zuzycia Srodka smarujacego
powtarzanych kilkakrotnie, przy czym kazda sekwencja zuzycia Srodka smarujacego wystepuje naprze-
miennie z kazdg sekwencjg termiczng lub kazda zmodyfikowang sekwencja termiczna.

2.44.8.2. Kazda sekwencja zuzycia Srodka smarujagcego odbywa si¢ przy stalej predkosci obrotowej, stalym
obcigzeniu i stalej predkosci, przy czym obcigzenie i predko$¢ dobiera si¢ w taki sposdb, aby zuzycie
srodka smarujacego bylo jak najwigksze, a efektywne starzenie termiczne jak najmniejsze. Tryb okresla
producent w porozumieniu z organem udzielajagcym homologacji typu na podstawie najlepszej praktyki
inzynierskiej.

2.4.4.8.3. Czas trwania kazdej sekwencji zuzycia Srodka smarujacego okresla si¢ nastepujgco:

2.4.4.8.3.1. Silnik pracuje przez odpowiedni czas przy parametrach obciazenia i predkosci okreSlonych przez
producenta zgodnie z pkt 2.4.4.8.2, a zuzycie $rodka smarujgcego, w g/godz., okresla si¢ przy uzyciu
dowolnej odpowiedniej metody, np. procedury spuszczenia i wazenia opisanej w dodatku 6. Srodek
smarujacy nalezy wymienia¢ w zalecanych odstgpach czasu.

2.4.4.8.3.2. Czas trwania kazdej sekwencji zuzycia Srodka smarujgcego oblicza si¢ wedlug nastepujacego rownania:

Réwnanie 8:

LCRwrrc X twrre =~ LCRras X Nrg X trg
LCR;as X Nrs

s =
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gdzie:
t,, = czas trwania, w godzinach, pojedynczej sekwencji zuzycia $rodka smarujacego
LCRy;pe = tempo zuzycia $rodka smarujgcego, w g/godz., okreslone zgodnie z pkt 2.2.15.

twure = rownowazna liczba godzin odpowiadajgca kategorii pojazdu, dla ktérego przeznaczone jest
urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowiace cze$¢ zamienng, uzyskana z tabeli 1.

LCRy; ;e = tempo zuzycia $rodka smarujacego, w g/godz., okreslone zgodnie z pkt 2.4.4.2.
LCR, ,, = tempo zuzycia Srodka smarujacego, w g/godz., okre$lone zgodnie z pkt 2.4.4.8.3.1.

t, = czas trwania, w godzinach, pojedynczej sekwencji termicznej okreslonej w dodatku 4 lub zmodyfi-
kowanej sekwencji termicznej okreslonej w pkt 2.4.3.2.

Ny = laczna liczba sekwencji termicznych lub zmodyfikowanych sekwencji termicznych przeprowa-
dzonych w ramach planu akumulacji godzin pracy.

2.4.4.8.4. Tempo zuzycia $rodka smarujacego musi pozostawaé zawsze ponizej 0,5 % poziomu zuzycia paliwa przez
silnik, aby unikng¢ nadmiernego gromadzenia si¢ popiotu na powierzchni czolowej urzadzenia kontrolu-
jacego emisje zanieczyszczen stanowigcego cze$¢ zamienna.

2.4.4.8.5. Dozwolone jest dodawanie starzenia termicznego spowodowanego stosowaniem sekwencji zuzycia Srodka
smarujgcego do warto$ci AE obliczonej zgodnie z réwnaniem 4.

2.4.5. Opracowanie pelnego planu akumulacji godzin pracy

2.45.1. Plan akumulacji godzin pracy tworzy sie, stosujac naprzemiennie sekwencje termiczng lub zmodyfikowana
sekwencj¢ termiczna, stosownie do przypadku, z sekwencjg zuzycia Srodka smarujgcego. Wspomniany
model powtarza si¢ Ny razy, przy czym warto$¢ N oblicza zgodnie z pkt 2.4.2 lub pkt 2.4.3, zaleznie od
przypadku. Przyklad pelnego planu akumulacji godzin pracy podano w dodatku 7. Schemat obrazujacy
opracowanie pelnego planu akumulacji godzin pracy podano w dodatku 8.

2.4.6. Wykonanie planu akumulacji godzin pracy

2.4.6.1. Silnik wyposazony w uklad oczyszczania spalin obejmujacy urzadzenie kontrolujace emisje zanieczyszczen
stanowigce czg$¢ zamienng jest eksploatowany przez okres objety planem akumulacji godzin pracy
okreslony w pkt 2.4.5.1.

2.4.6.2. Silnik uzywany do realizacji planu akumulacji godzin pracy moze by¢ inny niz silnik zastosowany na etapie
gromadzenia danych, przy czym ten drugi jest zawsze silnikiem, dla ktérego zaprojektowano urzadzenie
kontrolujace emisje zanieczyszczen stanowigce czg$¢ zamienng, i przeznaczonym do badania emisji zgodnie
z pkt 2.4.3.2.

2.4.6.3. Jezeli silnik uzywany do realizacji planu akumulacji godzin pracy ma pojemno$¢ o co najmniej 20 %
wigksza niz silnik zastosowany na etapie gromadzenia danych, uklad wydechowy pierwszego silnika nalezy
wyposazyl w obejScie, aby jak najScislej powieli¢ natezenie przeptywu spalin w drugim silniku
w wybranych warunkach starzenia.

2.4.6.4. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 2.4.6.2, silnik uzywany do realizacji planu akumulacji godzin pracy
musi posiada¢ homologacje typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009. Ponadto jezeli badane
urzadzenie lub urzadzenia majg by¢ zamocowane w ukladzie silnika z recyrkulacja spalin (EGR), uklad
silnika stosowany w ramach planu akumulacji godzin pracy musi by¢ réwniez wyposazony w uklad EGR.
Jezeli badane urzadzenie lub urzadzenia nie maja by¢ zamocowane w ukladzie silnika z ukladem EGR,
uklad silnika stosowany w ramach planu akumulacji godzin pracy réwniez nie moze by¢ wyposazony
w uklad EGR.

2.4.6.5. Srodek smarujacy i paliwo wykorzystywane w ramach planu akumulacji godzin pracy musza by¢ jak
najbardziej zblizone do tych stosowanych na etapie gromadzenia danych okreSlonym w pkt 2.2. Srodek
smarujacy musi by¢ zgodny z zaleceniami producenta silnika, dla ktérego zaprojektowano urzadzenie
kontrolujagce emisje zanieczyszczen. Uzyte paliwa powinny by¢ paliwami rynkowymi spelniajacymi
odpowiednie wymogi dyrektywy 98/70/WE. Na wniosek producenta mozna réwniez stosowaé paliwa
wzorcowe zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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2.4.6.6. Srodek smarujacy nalezy wymienia¢ w celu konserwacji, w odstepach czasu ustalonych przez producenta
silnika stosowanego na etapie gromadzenia danych.
2.4.6.7. W przypadku SCR wtrysk mocznika przeprowadza si¢ zgodnie ze strategia okre$long przez producenta

urzadzenia kontrolujacego emisje zanieczyszczen stanowiacego cze$¢ zamienna.”;
3 j3ceg )¢ ¥ qceg ¢ 3

5) dodaje si¢ dodatki 4-8 w brzmieniu:

,Dodatek 4

Sekwencja starzenia termicznego

Predkos¢ (% podwyzszonej

Obcigzenie (% dla danej pred-

Tryb prgdkoégi ;)brotowej biegu kosci) Czas (s)
jatowego)

1 2,92 0,58 626
2 45,72 1,58 418
3 38,87 3,37 300
4 20,23 11,36 102
5 11,37 14,90 62
6 32,78 18,52 370
7 53,12 20,19 410
8 59,53 34,73 780
9 78,24 54,38 132
10 39,07 62,85 212
11 47,82 62,94 188

Tryb regeneracji (jezeli
dotyczy)

Nalezy okresli¢ (zob.
pkt 2.4.3.4)

Nalezy okresli¢ (zob.
pkt 2.4.3.4)

Nalezy okresli¢ (zob.
pkt 2.4.3.4)

Tryb zuzycia $rodka
smarujgcego (jezeli
dotyczy)

Nalezy okresli¢ zgodnie
z pkt 2.4.4.8.2

Nalezy okresli¢ zgodnie
z pkt 2.4.4.8.2

Nalezy okresli¢ zgodnie
z pkt 2.4.4.8.3

Uwaga: Kolejno$¢ trybéw 1-11 ustalono wedlug rosngcego obcigzenia w celu zmaksymalizowania temperatury spalin
w trybach wysokiego obcigzenia. Za zgoda organu udzielajgcego homologacji typu kolejnos¢ ta moze zostaé
zmieniona w celu optymalizacji temperatury spalin, jezeli moze to poméc w skroceniu rzeczywistego czasu

starzenia.
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Dodatek 5

Cykl badan na hamowni podwoziowej lub gromadzenie danych w ruchu drogowym

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Czas Czas Czas Czas Czas Czas Czas ll)(r(;fi .
08¢

s km/h S km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h

1 0 261 | 22,38 | 521 | 3546 | 781 | 18,33 | 1041 | 39,88 |1 301 | 66,39 | 1561 | 86,88
2 0 262 | 24,75 | 522 | 36,81 | 782 | 1831|1042 | 41,25|1302]| 66,74 |1562| 86,7
3 0 263 | 25,55 | 523 | 37,98 | 783 | 18,05| 1043|4207 |1303|67,43|1563| 86,81
4 0 264 | 25,18 | 524 | 38,84 | 784 |17,39|1044 | 43,03 |1304| 6844|1564 86,81
5 0 265 | 23,94 | 525 | 39,43 | 785 | 1635|1045 | 444 | 1305|6952 |1565] 86,81
6 0 266 | 22,35 | 526 | 39,73 | 786 | 14,71 | 1046 | 4514|1306 70,53 |1 566 | 86,81

7 2,35 267 | 21,28 | 527 39,8 787 11,71 | 1047 | 45,44 | 1 307 | 71,47 | 1 567 | 86,99

8 5,57 268 | 20,86 | 528 | 39,69 | 788 7,81 | 1048 | 46,13 | 1308|7232 |1568| 87,03

9 818 | 269 | 20,65 | 529 | 39,29 | 789 525 | 1049 | 46,79 | 1309|7289 |1569 | 86,92

10 9,37 270 120,18 | 530 | 38,59 | 790 | 4,62 | 1050 |47,45|1310| 73,07 |1570| 87,1

11 9,86 271 | 19,33 | 531 | 37,63 | 791 5,62 | 1051 | 48,68 |1311|73,03|1571| 86,85

12 10,18 | 272 | 18,23 | 532 | 36,22 | 792 824 | 1052|5013 1312|7294 1572 87,14

13 10,38 | 273 | 16,99 | 533 | 34,11 | 793 | 10,98 | 1053 | 51,16 | 1313| 73,01 | 1573 86,96

14 10,57 | 274 | 15,56 | 534 | 31,16 | 794 | 13,15|1054| 51,37 | 1314|7344 |1 574 86,85

15 10,95 | 275 | 13,76 | 535 | 27,49 | 795 | 1547 |1055| 51,3 (1315|7419 |1575| 86,77

16 11,56 | 276 11,5 536 | 23,63 | 796 | 1819 (1056 | 51,15 |1316| 7481|1576 | 86,81

17 12,22 | 277 8,68 537 120,16 | 797 | 20,79 {1057 | 50,88 (1317|7501 |1577| 86,85

18 12,97 | 278 5,2 538 | 17,27 | 798 22,5 | 1058 50,63 | 1318|7499 |1578| 86,74

19 14,33 | 279 1,99 539 | 1481 | 799 | 23,19 ({1059| 50,2 | 1319|7479 |1579| 86,81

20 16,38 | 280 0 540 | 12,59 | 800 | 23,54 |1060| 49,12 |(1320| 74,41 |1580| 86,7

21 18,4 | 281 0 541 | 10,47 | 801 242 | 1061|4802 (1321|7407 |1581| 86,52

22 19,86 | 282 0 542 8,85 802 | 25,17 | 1062 | 47,7 | 1322|7377 |1582| 86,7

23 20,85 | 283 0,5 543 8,16 803 | 26,28 | 1063|4793 |1323| 7338|1583 86,74

24 21,52 | 284 | 0,57 544 8,95 804 | 27,69 | 1064 | 48,57 | 1324 72,79 | 1584 | 86,81

25 21,89 | 285 0,6 545 11,3 805 | 29,72 110654888 | 1325|7195 |1585]| 86,85

26 21,98 | 286 0,58 546 | 14,11 | 806 | 32,17 [ 1066 | 49,03 | 1326 | 71,06 |1 586 | 86,92
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s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
27 21,91 | 287 0 547 | 1591 | 807 | 3422|1067 | 4894 (1327|7045 |1587| 86,88
28 21,68 | 288 0 548 | 16,57 | 808 | 3531 1068|4832 (1328|7023 |1588] 86,85
29 21,21 | 289 0 549 | 16,73 | 809 | 35,74 1069|4797 1329|7024 |1589| 87,1
30 20,44 | 290 0 550 | 17,24 | 810 | 36,23 {1070 | 47,92 |1330| 70,32 | 1590 | 86,81
31 19,24 | 291 0 551 | 18,45 | 811 | 3734 (1071|4754 (1331| 70,3 | 1591 86,99
32 17,57 | 292 0 552 120,09 | 812 | 39,05 (1072 46,79 | 1332 70,05 |1592| 86,81
33 15,53 | 293 0 553 | 21,63 | 813 | 40,76 | 1073 | 46,13 | 1333 69,66 | 1593 | 87,14
34 13,77 | 294 0 554 | 22,78 | 814 | 41,82 (1074|4573 |1334| 69,26 |1 594 | 86,81
35 12,95 | 295 0 555 | 23,59 | 815 | 42,12 (1075|4517 |1335]| 68,73 |1595]| 86,85
36 12,95 | 296 0 556 | 24,23 | 816 | 42,08 | 1076 | 44,43 | 1336 67,88|1596| 87,03
37 13,35 | 297 0 557 24,9 817 | 42,27 | 1077 | 43,59 | 1337 | 66,68 | 1597 | 86,92
38 13,75 | 298 0 558 | 25,72 | 818 | 43,03 1078 | 42,68 | 1338|6529 |1598| 87,14
39 13,82 | 299 0 559 | 26,77 | 819 | 44,14 (1079 41,89 | 1339 63,95 |1599| 86,92
40 13,41 | 300 0 560 | 28,01 | 820 | 45,13 |1080| 41,09 (1340 62,84 | 1600 | 87,03
41 12,26 | 301 0 561 | 29,23 | 821 | 4584|1081 40,38 [ 1341 62,21 | 1601 | 86,99
42 9,82 302 0 562 | 30,06 | 822 46,4 | 1082|3999 | 1342|6204 |1602| 86,96
43 5,96 303 0 563 | 30,31 | 823 | 46,89 | 1083 | 39,84 |1343| 62,26 |1 603 | 87,03
44 2,2 304 0 564 | 30,29 | 824 | 47,34 | 1084|3946 | 1344 62,87 | 1604 | 86,85
45 0 305 0 565 | 30,05 | 825 | 47,66 |1085| 39,15 |1 345| 63,55 |1605| 87,1
46 0 306 0 566 | 29,44 | 826 | 47,77 | 1086 | 38,9 | 1346 64,12 |1 606 | 86,81
47 0 307 0 567 28,6 827 | 47,78 | 1087 | 38,67 | 1347 | 64,73 |1607 | 87,03
48 0 308 0 568 | 27,63 | 828 | 47,64 | 1088 39,03 |1348| 6545 |1 608 | 86,77
49 0 309 0 569 | 26,66 | 829 | 47,23 | 1089 40,37 [ 1349 66,18 | 1 609 | 86,99
50 1,87 310 0 570 | 26,03 | 830 | 46,66 | 1 090 | 41,03 [ 1350 | 66,97 | 1610 | 86,96
51 4,97 311 0 571 | 2585 | 831 | 46,08 | 1091 40,76 [ 1351 67,85 |1611| 86,96
52 8,4 312 0 572 | 26,14 | 832 | 4545|1092 40,02 | 1352 68,74 |1612| 87,07
53 9,9 313 0 573 | 27,08 | 833 | 44,69 (1093 | 39,6 [1353]|69,45|1613| 86,96
54 11,42 | 314 0 574 | 28,42 | 834 | 43,73 (1094 39,37 | 1354|6992 |1614| 86,92
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Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kosé

Czas Czas Czas Czas Czas Czas Czas ll)(re“fj .
08¢

s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h

55 15,11 | 315 0 575 | 29,61 | 835 | 42,55 (1095|3884 1355|7024 |1615| 87,07

56 18,46 | 316 0 576 | 30,46 | 836 | 41,14 (1096|3793 |1356| 70,49 |1 616 | 86,92

57 20,21 | 317 0 577 130,99 | 837 | 39,56 (1097 37,19 1357|7063 |1617 | 87,14

58 22,13 | 318 0 578 | 31,33 | 838 | 3793|1098 36,21 [ 1358 70,68 |1618]| 86,96

59 24,17 | 319 0 579 | 31,65 | 839 | 36,69 1099 | 3532|1359 7065|1619 | 87,03

60 25,56 | 320 0 580 | 32,02 | 840 | 36,27 | 1100 | 35,56 [ 1360 | 70,49 | 1620 | 86,85

61 26,97 | 321 0 581 | 32,39 | 841 | 36,42 (1101 36,96 |1361]| 7009|1621 | 86,77

62 28,83 | 322 0 582 | 32,68 | 842 | 37,14 1102|3812 1362|6935 |1622| 87,1

63 31,05 | 323 0 583 | 32,84 | 843 | 3813 (1103|3871 1363|6827 |1623| 86,92

64 33,72 | 324 3,01 584 | 32,93 | 844 | 3855|1104 39,26 | 1364 | 67,09 |1 624 | 87,07

65 36 325 8,14 585 | 33,22 | 845 | 3842 |1105]| 40,64 [ 1365|6596 |1 625 | 86,85

66 37,91 | 326 | 13,88 | 586 | 33,89 | 846 | 37,89 | 1106 | 43,09 |1366| 6487|1626 | 86,81

67 39,65 | 327 | 18,08 | 587 | 3496 | 847 | 36,89 |1107 | 4483|1367 | 63,79 |1627| 87,14

68 41,23 | 328 | 20,01 | 588 | 36,28 | 848 | 3553 | 1108 | 4533 | 1368|6282 |1628| 86,77

69 42,85 | 329 20,3 589 | 37,58 | 849 | 34,01 1109|4524 (1369|6303 |1629]| 87,03

70 44,1 330 | 19,53 | 590 | 38,58 | 850 | 32,88 1110|4514 (1370 63,62 1630 86,96

71 44,37 | 331 | 17,92 | 591 39,1 851 | 3252|1111 4506|1371 | 648 |1631| 87,1

72 44,3 332 | 16,17 | 592 | 39,22 | 852 32,7 | 1112 | 44,82 |1372| 655 | 1632 86,99

73 44,17 | 333 | 14,55 | 593 | 39,11 | 853 | 33,48 | 1113|4453 |1373|6533|1633| 86,92

74 44,13 | 334 | 12,92 | 594 38,8 854 | 34,97 | 1114 | 44,77 | 1374 | 63,83 |1634| 87,1

75 | 44,17 | 335 | 11,07 | 595 | 38,31 | 855 | 36,78 | 1115 | 456 | 1375|6244 |1 635 86,85

76 44,51 | 336 8,54 596 | 37,73 | 856 | 38,64 (1116 46,28 |1376| 61,2 |1 636 | 86,92

77 45,16 | 337 515 597 | 37,24 | 857 | 40,48 (1117 | 47,18 | 1377 59,58 | 1637 | 86,77

78 | 45,64 | 338 1,96 598 | 37,06 | 858 | 4234 |1118| 4849 (1378 57,68 |1638]| 86,88

79 46,16 | 339 0 599 37,1 859 | 44,16 | 1119 | 49,42 1379 | 56,4 | 1639 | 86,63

80 46,99 | 340 0 600 | 37,42 | 860 45,9 | 1120 | 49,56 | 1 380 | 54,82 | 1 640 | 86,85

81 48,19 | 341 0 601 | 38,17 | 861 | 47,55 | 1121 | 49,47 | 1381 | 52,77 | 1641 | 86,63

82 49,32 | 342 0 602 | 39,19 | 862 | 49,09 | 1122 | 49,28 | 1382|5222 |1 642 | 86,77
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s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
83 49,7 343 0 603 | 40,31 | 863 | 50,42 | 1123 | 48,58 | 1383 | 52,48 |1 643 | 86,77
84 49,5 344 0 604 | 41,46 | 864 | 51,49 | 1124 | 48,03 | 1384 | 52,74 |1 644 | 86,55
85 48,98 | 345 0 605 | 42,44 | 865 | 52,23 | 1125 | 48,2 | 1385 | 53,14 |1 645 | 86,59
86 48,65 | 346 0 606 | 42,95 | 866 | 52,58 | 1126 | 48,72 | 1386 | 53,03 |1 646 | 86,55
87 48,65 | 347 0 607 42,9 867 | 52,63 | 1127 | 4891|1387 |5255|1647 | 86,7
88 48,87 | 348 0 608 | 42,43 | 868 | 52,49 | 1128 | 48,93 | 1388|5219 |1 648 | 86,44
89 48,97 | 349 0 609 | 41,74 | 869 | 52,19 | 1129 | 49,05 |1389|51,09|1649 | 86,7
90 48,96 | 350 0 610 | 41,04 | 870 | 51,82 {1130 | 49,23 | 1390 | 49,88 |1 650 | 86,55
91 49,15 | 351 0 611 | 40,49 | 871 | 51,43 | 1131 | 49,28 | 1391 | 49,37 | 1651 | 86,33
92 49,51 | 352 0 612 40,8 872 | 51,02 | 1132|4884 | 1392|4926 | 1652 | 86,48
93 49,74 | 353 0 613 | 41,66 | 873 | 50,61 | 1133 | 48,12 | 1393 | 49,37 |1653| 86,19
94 50,31 | 354 0,9 614 | 42,48 | 874 | 50,26 | 1134 | 47,8 | 1394 | 49,88 |1 654 | 86,37
95 50,78 | 355 2 615 | 42,78 | 875 | 50,06 | 1135 | 47,42 |1 395 | 50,25 |1 655 | 86,59
96 50,75 | 356 4,08 616 | 42,39 | 876 | 49,97 | 1136 | 45,98 | 1396 | 50,17 | 1 656 | 86,55
97 50,78 | 357 7,07 617 | 40,78 | 877 | 49,67 | 1137 | 42,96 | 1397 | 50,5 | 1657 | 86,7
98 51,21 | 358 | 10,25 | 618 | 37,72 | 878 | 48,86 | 1138 39,38 1398|5083 |1658]| 86,63
99 51,6 359 | 12,77 | 619 | 33,29 | 879 | 47,53 1139|3582 (1399 51,23 1659 86,55
100 | 51,89 | 360 | 14,44 | 620 | 27,66 | 880 | 45,82 | 1140 | 31,85 | 1400 | 51,67 | 1 660 | 86,59
101 | 52,04 | 361 | 15,73 | 621 | 21,43 | 881 | 43,66 | 1141 | 26,87 | 1401 | 51,53 |1 661 | 86,55
102 | 51,99 | 362 | 17,23 | 622 | 15,62 | 882 | 40,91 | 1142 | 21,41 |1402| 50,17 |1662| 86,7
103 | 51,99 | 363 | 19,04 | 623 | 11,51 | 883 | 37,78 | 1143 | 16,41 | 1403 | 49,99 | 1663 | 86,55
104 | 52,36 | 364 | 20,96 | 624 9,69 884 | 34,89 | 1144 | 12,56 | 1404 | 50,32 |1 664 | 86,7
105 | 52,58 | 365 | 22,94 | 625 9,46 885 | 32,69 | 1145 | 10,41 | 1405 | 51,05 |1 665 | 86,52
106 | 52,47 | 366 | 25,05 | 626 | 10,21 | 886 | 30,99 | 1146 | 9,07 | 1406 | 51,45 |1 666 | 86,85
107 | 52,03 | 367 | 27,31 | 627 | 11,78 | 887 | 29,31 | 1147 | 7,69 |1 407 52 1667 | 86,55
108 | 51,46 | 368 | 29,54 | 628 13,6 888 127,29 | 1148 | 6,28 | 1408 | 52,3 | 1668 | 86,81
109 | 51,31 | 369 | 31,52 | 629 | 1533 | 889 | 24,79 | 1149 | 508 | 1409|5222 |1669 | 86,74
110 | 51,45 | 370 | 33,19 | 630 | 17,12 | 890 | 21,78 | 1150 | 4,32 | 1410 | 52,66 |1670 | 86,63
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Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kos¢

Pred-
kosé

Czas Czas Czas Czas Czas Czas Czas ll)(re“fj .
08¢

s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h

111 | 51,48 | 371 | 34,67 | 631 | 18,98 | 891 | 18,51 | 1151 | 3,32 | 1411 | 53,18 |1671 | 86,77

112 | 51,29 | 372 | 36,13 | 632 | 20,73 | 892 151 | 1152 1,92 | 1412 53,8 | 1672 87,03

113 | 51,12 | 373 | 37,63 | 633 | 22,17 | 893 | 11,06 | 1153 | 1,07 | 1413 | 54,53 |1673| 87,07

114 | 50,96 | 374 | 39,07 | 634 | 23,29 | 894 | 6,28 | 1154 | 0,66 | 1414|5537 |1674| 86,92

115 | 50,81 | 375 | 40,08 | 635 | 24,19 | 895 2,24 | 1155 0 1415 56,29 | 1675 | 87,07

116 | 50,86 | 376 | 40,44 | 636 | 24,97 | 896 0 1156 0 1416 | 57,31 |1676 | 87,18

117 | 51,34 | 377 | 40,26 | 637 25,6 897 0 1157 0 14175794 (1677 | 87,32

118 | 51,68 | 378 | 39,29 | 638 | 25,96 | 898 0 1158 0 1418 57,86 |1678 | 87,36

119 | 51,58 | 379 | 37,23 | 639 | 25,86 | 899 0 1159 0 1419 | 57,75 1679 | 87,29

120 | 51,36 | 380 | 34,14 | 640 | 24,69 | 900 0 1160 0 1420 58,67 | 1 680 | 87,58

121 | 51,39 | 381 | 30,18 | 641 | 21,85 | 901 0 1161 0 1421 | 59,4 | 1681 87,61

122 | 50,98 | 382 | 25,71 | 642 | 17,45 | 902 2,56 | 1162 0 1422 59,69 |1682| 87,76

123 | 48,63 | 383 | 21,58 | 643 | 12,34 | 903 4,81 | 1163 0 1423|6002 |1 683 | 87,65

124 | 44,83 | 384 18,5 644 7,59 904 6,38 | 1164 0 1424 | 60,21 | 1 684 | 87,61

125 40,3 385 | 16,56 | 645 4 905 8,62 | 1165 0 1425|6083 | 1685 | 87,65

126 | 35,65 | 386 | 15,39 | 646 1,76 906 | 10,37 | 1 166 0 1426 | 61,16 | 1 686 | 87,65

127 | 30,23 | 387 | 14,77 | 647 0 907 | 11,17 | 1 167 0 1427 | 61,6 | 1687 | 87,76

128 | 24,08 | 388 | 14,58 | 648 0 908 | 13,32 | 1168 0 1428 | 62,15 |1 688 | 87,76

129 | 18,96 | 389 | 14,72 | 649 0 909 | 15,94 | 1169 0 1429 | 62,7 | 1689 | 87,8

130 | 1419 | 390 | 15,44 | 650 0 910 | 16,89 | 1170 0 1430 | 63,65 |1690 | 87,72

131 8,72 391 | 16,92 | 651 0 911 | 17,13 | 1171 0 1431|6427 |1691 | 87,69

132 3,41 392 | 18,69 | 652 0 912 | 18,04 | 1172 0 1432|6431 |1692| 87,54

133 0,64 393 | 20,26 | 653 0 913 | 19,96 | 1173 0 1433|6413 |1693| 87,76

134 0 394 | 21,63 | 654 0 914 | 22,05 (1174 0 1434|6427 |1694| 87,5

135 0 395 | 22,91 | 655 0 915 | 23,65 | 1175 0 1435|6522 |1695| 87,43

136 0 396 | 24,13 | 656 0 916 | 25,72 11176 0 1436 | 66,25 | 1696 | 87,47

137 0 397 | 25,18 | 657 0 917 | 28,62 | 1177 0 1437167,09 1697 | 87,5

138 0 398 | 26,16 | 658 2,96 918 | 31,99 | 1178 0 1438|6837 (1698 | 87,5
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s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
139 0 399 | 27,41 | 659 7,9 919 | 35,07 | 1179 0 1439|6936 |1699 | 87,18
140 0 400 | 29,18 | 660 | 13,49 | 920 | 37,42 |1 180 0 1440 70,57 | 1700 | 87,36
141 0 401 | 31,36 | 661 | 1836 | 921 | 39,65 |1 181 0 1441 | 71,89 |1 701 | 87,29
142 0,63 402 | 33,51 | 662 | 22,59 | 922 | 41,78 | 1182 0 1442 |73,35|1702| 87,18
143 1,56 403 | 3533 | 663 | 26,26 | 923 | 43,04 | 1183 0 1443 | 74,64 1703 86,92
144 2,99 404 | 36,94 | 664 29,4 924 | 43,55 |1 184 0 1444|7581 |1704| 87,36
145 4,5 405 38,6 665 | 32,23 | 925 | 4297|1185 0 14451 77,24 (1705 87,03
146 5,39 406 | 40,44 | 666 | 3491 | 926 | 41,08 |1 186 0 1446 | 78,63 |1 706 | 87,07
147 5,59 407 | 42,29 | 667 | 37,39 | 927 | 40,38 | 1187 0 14477932 |1707 | 87,29
148 5,45 408 | 43,73 | 668 | 39,61 | 928 | 40,43 |1 188 0 1448 | 80,2 | 1708 | 86,99
149 52 409 | 44,47 | 669 | 41,61 | 929 40,4 | 1189 0 1449 | 81,67 | 1709 | 87,25
150 4,98 410 | 44,62 | 670 | 43,51 | 930 | 40,25 |1 190 0 1450 | 82,11 |1 710 | 87,14
151 4,61 411 | 44,41 | 671 | 4536 | 931 | 40,32 |1 191 0 1451|8291 |1711 | 86,96
152 3,89 412 | 4396 | 672 | 47,17 | 932 40,8 | 1192 0 1452 | 83,43 |1712| 87,14
153 3,21 413 | 43,41 | 673 | 4895 | 933 | 41,71 | 1193 0 1453 83,79 1713 | 87,07
154 2,98 414 | 42,83 | 674 | 50,73 | 934 | 43,16 | 1194 0 1454 | 83,5 | 1714 86,92
155 3,31 415 | 42,15 | 675 | 52,36 | 935 | 44,84 | 1195 0 1455 | 84,01 |1715| 86,88
156 4,18 416 | 41,28 | 676 | 53,74 | 936 | 46,42 | 1196 | 1,54 |1456| 83,43 1716 | 86,85
157 5,07 417 | 40,17 | 677 | 5502 | 937 | 4791|1197 | 485 1457|8299 |1717| 86,92
158 5,52 418 38,9 678 | 56,24 | 938 | 49,08 | 1198 | 9,06 | 1458|8277 |1718| 86,81
159 5,73 419 | 37,59 | 679 | 57,29 | 939 | 49,66 |1199| 11,8 1459|8233 1719 86,88
160 6,06 420 | 36,39 | 680 | 58,18 | 940 | 50,15 |1 200 | 12,42 |1 460 | 81,78 | 1 720 | 86,66
161 6,76 421 | 3533 | 681 | 5895 | 941 | 5094 |1201| 12,07 [1461| 8181|1721 | 86,92
162 7,7 422 34,3 682 | 59,49 | 942 | 51,69 | 1202 | 11,64 | 1462 | 81,05 |1 722 | 86,48
163 834 | 423 | 33,07 | 683 | 59,86 | 943 53,5 | 1203 | 11,69 | 1463 | 80,72 |1723| 86,66
164 8,51 424 | 31,41 | 684 60,3 944 55,9 | 1204|1291 | 1464 | 80,61 |1724| 86,74
165 8,22 425 129,18 | 685 | 61,01 | 945 | 57,11 |1 205| 15,58 | 1465 | 80,46 |1 725 | 86,37
166 7,22 426 | 26,41 | 686 | 61,96 | 946 | 57,88 | 1206 18,69 | 1466 | 80,42 | 1726 | 86,48
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s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
167 5,82 427 23,4 687 | 63,05 | 947 | 58,63 | 1207 | 21,04 | 1467 | 80,42 |1727 | 86,33
168 4,75 428 20,9 688 | 64,16 | 948 | 58,75 | 1208 | 22,62 | 1468 | 80,24 |1728| 86,3
169 4,24 | 429 | 19,59 | 689 | 6514 | 949 | 58,26 | 1209 | 24,34 | 1469 | 80,13 | 1 729 | 86,44
170 4,05 430 | 19,36 | 690 | 6585 | 950 | 5803|1210 26,74 (1470 80,39 |1 730 86,33
171 3,98 431 [ 19,79 691 | 66,22 | 951 | 5828|1211 2962|1471 80,72 1731 86
172 3,91 432 | 20,43 | 692 | 66,12 | 952 | 58,67 |1212| 32,65 |1472| 81,01 |1732] 86,33
173 3,86 433 | 20,71 | 693 | 6501 | 953 | 5876 1213|3557 (1473|8152 |1733| 86,22
174 4,17 434 | 20,56 | 694 | 62,22 | 954 | 5882 | 1214|3807 |1474| 824 |1734]| 86,08
175 5,32 435 119,96 | 695 | 57,44 | 955 | 59,09 |1215]| 39,71 (1475|8321 |1735| 86,22
176 7,53 436 | 20,22 | 696 | 51,47 | 956 | 59,38 | 1216|4036 | 1476 | 84,05 |1736| 86,33
177 | 10,89 | 437 | 21,48 | 697 | 4598 | 957 | 59,72 1217 | 40,6 | 1477 | 84,85 |1 737 | 86,33
178 | 14,81 | 438 | 23,67 | 698 | 41,72 | 958 | 60,04 | 1218 | 41,15 | 1478 | 85,42 |1 738 | 86,26
179 | 17,56 | 439 | 26,09 | 699 | 38,22 | 959 | 60,13 | 1219 | 42,23 |1479| 86,18 |1 739 | 86,48
180 | 18,38 | 440 | 28,16 | 700 | 34,65 | 960 | 59,33 | 1220 | 43,61 | 1480 | 86,45 |1 740 | 86,48
181 | 17,49 | 441 | 29,75 | 701 | 30,65 | 961 | 58,52 | 1221 | 45,08 | 1481 | 86,64 |1 741 | 86,55
182 | 15,18 | 442 | 30,97 | 702 | 26,46 | 962 | 57,82 | 1222 | 46,58 | 1482 | 86,57 | 1742 | 86,66
183 | 13,08 | 443 | 31,99 | 703 | 22,32 | 963 | 56,68 | 1223 | 48,13 | 1483 | 86,43 |1 743 | 86,66
184 | 12,23 | 444 | 32,84 | 704 | 18,15 | 964 | 5536 | 1224 | 49,7 | 1484 | 86,58 |1 744 | 86,59
185 | 12,03 | 445 | 33,33 | 705 | 13,79 | 965 | 54,63 | 1225 | 51,27 | 1485 | 86,8 | 1745 | 86,55
186 | 11,72 | 446 | 33,45 | 706 9,29 966 | 54,04 | 1226 | 52,8 | 1486 | 86,65 |1 746 | 86,74
187 | 10,69 | 447 | 33,27 | 707 4,98 967 | 53,15 | 1227 | 543 | 1487 | 86,14 |1 747 | 86,21
188 8,68 448 | 32,66 | 708 1,71 968 | 52,02 | 1228 | 558 | 1488 | 86,36 | 1748 | 85,96
189 6,2 449 | 31,73 | 709 0 969 | 51,37 | 1229 57,29 | 1489 | 86,32 | 1749 | 85,5
190 4,07 450 | 30,58 | 710 0 970 | 51,41 | 1230 | 58,73 | 1490 | 86,25 | 1 750 | 84,77
191 2,65 451 29,2 711 0 971 52,2 | 1231|6012 | 1491 | 8592|1751 | 84,65
192 1,92 452 | 27,56 | 712 0 972 | 53,52 1232 61,5 | 1492 86,14 |1752| 84,1
193 1,69 453 | 25,71 | 713 0 973 | 54,34 | 1233 | 62,94 | 1493 | 86,36 | 1753 | 83,46
194 1,68 454 | 23,76 | 714 0 974 | 54,59 | 1234 | 64,39 | 1494 | 86,25 | 1754 | 82,77
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s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh
195 1,66 455 | 21,87 | 715 0 975 | 54,92 | 1235 | 65,52 | 1495 | 86,5 |1755| 81,78
196 1,53 456 | 20,15 | 716 0 976 | 55,69 | 1236 | 66,07 | 1496 | 86,14 | 1756 | 81,16
197 1,3 457 | 18,38 | 717 0 977 156,51 | 1237|6619 | 1497 | 86,29 | 1757 | 80,42
198 1 458 | 1593 | 718 0 978 | 56,73 | 1238 | 66,19 | 1498 | 86,4 | 1758|7921
199 0,77 459 | 12,33 | 719 0 979 156,33 | 1239|6643 | 1499 | 86,36 |1759| 78,48
200 0,63 460 7,99 720 0 980 | 55,38 | 1240 | 67,07 | 1500 | 85,63 | 1760 | 77,49
201 0,59 461 4,19 721 0 981 | 54,99 | 1241 | 68,04 | 1501 | 86,03 |1 761 | 76,69
202 0,59 462 1,77 722 0 982 | 54,75 | 1242 | 69,12 | 1502|8592 |1762| 7592
203 0,57 463 0,69 723 0 983 | 54,11 | 1243 | 70,08 | 1503 | 86,14 | 1763 | 75,08
204 | 0,53 464 1,13 724 0 984 | 53,32 |1244 (7091 | 1504|8632 |1764)| 73,87
205 0,5 465 2,2 725 0 985 | 52,41 | 1245 | 71,73 | 1505|8592 (1765|7215
206 0 466 3,59 726 0 986 | 51,45 | 1246 | 72,66 | 1 506 | 86,11 | 1 766 | 69,69
207 0 467 4,88 727 0 987 | 50,86 | 1247 | 73,67 1507|8591 |1767]| 67,17
208 0 468 5,85 728 0 988 | 50,48 | 1248 | 74,55 | 1508 | 85,83 | 1768 | 64,75
209 0 469 6,72 729 0 989 49,6 | 1249|7518 | 1509|8586 |1769| 62,55
210 0 470 8,02 730 0 990 | 48,55 (1250 7559|1510 855 |1770| 60,32
211 0 471 | 10,02 | 731 0 991 | 47,87 | 1251|7582 | 1511|8497 |1771| 58,45
212 0 472 112,59 | 732 0 992 | 47,42 | 1252 | 759 | 1512 84,8 |1772| 56,43
213 0 473 | 1543 | 733 0 993 | 46,86 | 1253 | 7592 | 1513 | 842 | 1773 | 54,35
214 0 474 | 18,32 | 734 0 994 | 46,08 | 1 254 | 75,87 | 1514 | 83,26 | 1774 | 52,22
215 0 475 | 21,19 | 735 0 995 | 45,07 | 1255 | 75,68 | 1515 | 82,77 |1775| 50,25
216 0 476 24 736 0 996 | 43,58 | 1256 | 75,37 | 1516 | 81,78 | 1776 | 48,23
217 0 477 | 26,75 | 737 0 997 | 41,04 | 1257|7501 | 1517 | 81,16 | 1777 | 46,51
218 0 478 | 29,53 | 738 0 998 | 38,39 | 1258 | 74,55 | 1518 | 80,42 | 1778 | 44,35
219 0 479 | 32,31 | 739 0 999 | 35,69 | 1259 | 73,8 | 1519|7921 |1779 | 41,97
220 0 480 34,8 740 0 1000|3268 |1260| 7271|1520 7883|1780 39,33
221 0 481 | 36,73 | 741 0 1001 2982|1261 71,39 1521|7852 1781 36,48
222 0 482 | 38,08 | 742 0 1002|2697 1262|7002 |1522|7852|1782| 33,8
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s | kmh| s |kmh| s |[kmh| s |kmh | s |kmh| s | kmh | s | kmh

223 0 483 | 39,11 | 743 0 1003 | 2403|1263 6871|1523 7881|1783 31,09

224 0 484 | 40,16 | 744 0 1004 | 21,67 | 1264 67,52 1524|7926 |1784] 28,24

225 0 485 | 41,18 | 745 0 1005 20,34 | 1265|6644 | 1525|7961 |1785] 26,81

226 0,73 486 | 41,75 | 746 0 1006 | 18,9 | 1266 6545|1526/ 80,15 |1 786 | 23,33

227 0,73 487 | 41,87 | 747 0 1007 | 16,21 | 1 267 | 64,49 | 1 527 | 80,39 |1 787 | 19,01

228 0 488 | 41,43 | 748 0 1008|1384 |1268 )| 6354|1528 80,72 1788 15,05

229 0 489 | 39,99 | 749 0 1009|1225 (1269 | 62,6 |1529| 81,01 |1789| 12,09

230 0 490 | 37,71 | 750 0 1010| 10,4 | 1270 61,67 | 1530 81,52 |1790| 9,49

231 0 491 | 34,93 | 751 0 1011| 794 | 1271|6069 |1531| 824 1791 6,81

232 0 492 | 31,79 | 752 0 1012) 6,05 [1272] 59,64 1532 83,21 |1792| 4,28

233 0 493 | 28,65 | 753 0 1013 567 |1273] 58,6 |1533|84,05|1793| 2,09

234 0 494 | 2592 | 754 0 1014 6,03 | 1274 57,64 |1534| 8515|1794 0,88

235 0 495 | 23,91 | 755 0 1015| 7,68 | 1275|5679 1535|8592 |1795| 0,88

236 0 496 | 22,81 | 756 0 1016 | 10,97 | 1276 | 5595|1536 8698|1796 0

237 0 497 | 22,53 | 757 0 1017 | 14,72 | 1277 | 5509 | 1537 | 87,45 1797 0

238 0 498 | 22,62 | 758 0 1018 (17,32 1278 542 |1538|87,54|1798 0

239 0 499 | 22,95 | 759 0 1019|1859 127953331539 8725|1799 0

240 0 500 | 23,51 | 760 0 1020 19,35 | 1280 52,52 | 1540 | 87,04 | 1 800 0

241 0 501 | 24,04 | 761 0 1021 20,54 1281 51,75 | 1541 | 86,98

242 0 502 | 24,45 | 762 0 1022 21,33 | 12825092 1542 87,05

243 0 503 | 24,81 | 763 0 1023122061283 | 49,9 |1543| 87,1

244 0 504 | 2529 | 764 0 1024|2339 | 1284 | 48,68 | 1544 | 87,25

245 0 505 | 2599 | 765 0 1025|2552 |1285| 47,41 | 1545 87,25

246 0 506 | 26,83 | 766 0 1026 28,28 | 1286 | 46,5 | 1546 | 87,07

247 0 507 27,6 767 0 1027 | 30,38 | 1287 | 46,22 | 1547 | 87,29

248 0 508 | 28,17 | 768 0 1028 (31,22 | 1288 | 46,44 | 1548 | 87,14

249 0 509 | 28,63 | 769 0 1029322211289 |47,35|1549 | 87,03

250 0 510 | 29,04 | 770 0 1030 33,78 | 1290 49,01 | 1550 87,25




27.9.2016 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 259/37
Pred- Pred- Pred- Pred- Pred- Pred- Pred-
C2as | kosc | B | kose | | kose | O | kosc | O | koie | P | kos¢ | P | kose

s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h s km/h

251 0 511 | 29,43 | 771 0 1031 3508|1291 5093|1551 87,03

252 0 512 | 29,78 | 772 1,6 | 10323591 1292|5279 |1552] 87,03

253 1,51 513 | 30,13 | 773 503 | 1033 36,06 |1293]| 54,66 |1553]| 87,07

254 4,12 514 | 30,57 | 774 9,49 |1034| 355 [ 1294 56,6 | 1554 86,81

255 7,02 515 31,1 775 13 | 1035 34,76 | 1295 58,55 |1 555 86,92

256 9,45 516 | 31,65 | 776 | 14,65 |1036| 34,7 |1296]| 60,47 [ 1556 | 86,66

257 | 11,86 | 517 | 32,14 | 777 | 1515|1037 | 3541|1297 6228|1557 | 86,92

258 | 14,52 | 518 | 32,62 | 778 | 1567|1038 | 36,65|1298| 63,9 | 1558 86,59

259 | 17,01 | 519 | 33,25| 779 |16,76 |1039 | 37,57 |11299| 652 | 1559 86,92

260 | 19,48 | 520 34,2 780 | 17,88 | 1040 | 38,51 |1 300| 66,02 [ 1560 | 86,59

10.

11.

Dodatek 6

Procedura spuszczenia i wazenia
Silnik nalezy napelni¢ nowym olejem. Jezeli stosuje si¢ uklad z miskg olejowg o stalej objetosci (zgodnie z opisem
w normie ASTM D7156-09) nalezy wlaczy¢é pompe olejowa podczas napelniania silnika. Nalezy dodaé wystar-

czajgcy lo8¢ oleju, zeby napetnic¢ zaréwno silnik, jak i zewnetrzna miske olejows.

Silnik uruchamia si¢ i uzytkuje w pozadanym cyklu badania (zob. pkt 2.2.15 i 2.4.4.8.3.1) przez co najmniej 1
godzing.

Po zakonczeniu cyklu nalezy umozliwi¢ ustabilizowanie si¢ temperatury oleju, pozostawiajac silnik na stalych
obrotach przed jego wylaczeniem.

Nalezy zwazy¢ czysta pusta miske na zuzyty olej.

Nalezy zwazy¢ wszelkie czyste materialy, ktére majg by¢ wykorzystane podczas spuszczania oleju (np. szmaty).

Olej jest spuszczany przez 10 minut przy wlaczonej zewnetrznej pompie oleju (jezeli jest zamontowana) i przez
dziesig¢ kolejnych minut przy pompie wylaczonej. Jezeli nie stosuje si¢ ukladu z miskg olejowg o stalej objetosci,
olej nalezy spuszcza¢ z silnika facznie przez 20 minut.

Spuszczony olej nalezy zwazy¢.

Wage okreslona zgodnie z krokiem 7 odejmuje si¢ od wagi okreslonej zgodnie z krokiem 4. Réznica odpowiada
catkowitej masie oleju usunigtego z silnika i zebranego w misce na zuzyty olej.

Olej nalezy starannie przelaé z powrotem do silnika.
Nalezy zwazy¢ pusta miske na zuzyty olej.

Wage okreslona zgodnie z krokiem 10 odejmuje si¢ od wagi okreslonej zgodnie z krokiem 4. Wynik odpowiada
masie oleju, ktdéry pozostal w misce na zuzyty olej i nie zostal przelany z powrotem do silnika.



L 259/38 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 27.9.2016

12. Nalezy zwazy¢ wszelkie brudne materialy, ktore zostaly uprzednio zwazone zgodnie z krokiem 5.

13. Wage okreslona zgodnie z krokiem 12 odejmuje si¢ od wagi okreslonej zgodnie z krokiem 5. Wynik odpowiada
wadze oleju, ktéry pozostal na brudnych materialach i nie zostal przelany z powrotem do silnika.

14. Wage pozostalego oleju obliczong zgodnie z krokami 11 i 13 odejmuje si¢ od lgcznej wagi usunigtego oleju
obliczonej zgodnie z krokiem 8. Réznica miedzy tymi wagami odpowiada calkowitej masie oleju przelanego
z powrotem do silnika.

15. Silnik uzytkuje si¢ w pozadanych cyklach badan (zob. pkt 2.2.15 i 2.4.4.8.3.1).

16. Kroki 3-8 powtarza sie.

17. Wage oleju spuszczonego zgodnie z krokiem 16 odejmuje si¢ od wagi uzyskanej zgodnie z krokiem 14. Réznica
miedzy tymi wagami odpowiada catkowitej masie zuzytego oleju.

18. Calkowita mase zuzytego oleju obliczong zgodnie z krokiem 14 dzieli si¢ przez czas trwania, w godzinach, cykli
badan przeprowadzonych zgodnie z krokiem 15. Wynikiem jest tempo zuzycia Srodka smarujacego.

Dodatek 7

Przyklad akumulacji godzin pracy obejmujacy sekwencje termiczne, zuzycia $rodka smarujacego
i regeneracji

Przyklad cyklu akumulacji godzin pracy
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Dodatek 8

Schemat realizacji planu akumulacji godzin pracy

Start

'

Opracowanie jednej sekwencji starzenia (starzenia termicznego + starzenia w wyniku
zuzycia §rodka smarujacego)

Zmodyfikowana sekwencja tak ~Obecnos¢ regeneracj
termiczna (dodatek 4 + regeneracja e aktywnej Sekwencja termiczna (dodatek 4)
aktywna) o l/
Obliczenie Nts
Obliczenie Ntg ‘
Sekwencja zuzycia tak vﬁ_f"’z'uiycie srodka sn,aquceé;-».\\ nie Sekwencja zuzycia
$rodka smarujacego nie wcalym okresie eksploatacii ™+l §rodka smarujacego jest
. ... uzyskane poprzez zastosowanie .
jest wymagana S Nuschwengi wymagana
—
Obliczenie czasu trwania kazdej
sekwencji zuzycia $rodka
smarujgcego
Opracowanie planu akumulacji godzin pracy z Nrs Opracowanie planu akumulacji godzin pracy z Nrs
sckwencjami termicznymi lub zmodyfikowanymi sekwencjami termicznymi lub zmodyfikowanymi
sckwencjami termicznymi sekwencjami termicznymi + Nyg sekwencjami zuzycia $rodka
smarujacego”;




L 259/40 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 27.9.2016

ZALACZNIK V

W zalgczniku XIII do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) pkt 2.1.2.2.1 i 2.1.2.2.2 otrzymujg brzmienie:

,2.1.2.2.1. Zamiast pkt 4.1 i 4.2 zalgcznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 stosuje si¢ przepisy dotyczace
monitorowania jako$ci odczynnika okreslone w pkt 7-7.1.3 niniejszego zalacznika.

2.1.2.2.2. Zamiast pkt 5-5.5 zalacznika XVI do rozporzadzenia (WE) nr 692/2008 stosuje si¢ przepisy dotyczace
monitorowania zuzycia odczynnika oraz dozowania okreSlone w pkt 8, 8.1 i 8.1.1 niniejszego
zalgcznika.”;

2) pkt 8 i 8.1 otrzymujg brzmienie:

,8.  ZUZYCIE ODCZYNNIKA ORAZ DOZOWANIE

8.1. Srodki dotyczace monitorowania zuzycia odczynnika oraz dozowania okreslono w pkt 8 zalacznika 11 do
regulaminu nr 49 EKG ONZ.;
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ZALACZNIK VI

W zalgczniku XIV do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) pkt 2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1. W przypadku silnikéw o zaplonie iskrowym zasilanych benzyng lub E85 pkt 5.2.3.1 regulaminu nr 85 EKG
ONZ rozumie si¢ w nastepujgcy sposob:

»Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okre$lonego w zalgczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.«;

2) pkt 2.2.4 otrzymuje brzmienie:

,2.2.4. W przypadku silnikéw o zaplonie samoczynnym pkt 5.2.3.4 regulaminu nr 85 EKG ONZ rozumie si¢
W nastepujacy sposob:

»Uzywa si¢ paliwa dostgpnego na rynku. W przypadku wszelkich sporéw uzywa si¢ odpowiedniego paliwa
wzorcowego okreslonego w zalaczniku IX do rozporzadzenia (UE) nr 582/2011.<".
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