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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 1079/2012
z dnia 16 listopada 2012 r.

ustanawiajagce wymogi dotyczace separacji miedzykanalowej w lacznosci glosowej dla jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie inte-
roperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzgdzania Ruchem Lotni-
czym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) ('), w szcze-
g6lnosci jego art. 3 ust. 5,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Zgodnie z art. 8 wust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. ustanawiajgcego ramy tworzenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej (rozporza-
dzenie ramowe) (%) Komisja upowaznita Eurocontrol do
opracowania wymogéw dotyczacych skoordynowanego
wdrozenia facznosci glosowej powietrze-ziemia w oparciu
o separacje miedzykanalowa 8,33 kHz. Niniejsze
rozporzadzenie zostalo opracowane na podstawie spra-
wozdania z dnia 12 lipca 2011 r., przygotowanego
zgodnie z przedmiotowym upowaznieniem.

W ramach pierwszego etapu realizacji upowaznienia
przyjeto rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1265/2007
z dnia 26 pazdziernika 2007 r. ustanawiajagce wymogi
dotyczgce separacji migdzykanalowej w lacznosci powiet-
rze-ziemia dla  jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej (3), ktérego celem bylo skoordynowane
wdrozenie facznosci glosowej powietrze-ziemia w oparciu
o separacje miedzykanalowa 8,33 kHz w przestrzeni
powietrznej powyzej poziomu lotu (flight level, FL) 195.

Okreslone przepisy rozporzadzenia (WE) nr 1265/2007,
glownie te dotyczace procedur, obowigzywaly juz wczes-
niej w odniesieniu do przestrzeni powietrznej ponizej FL
195.

Wezesniejsze proby konwersji na separacje migdzykana-
towa 8,33 kHz powyzej FL 195 doprowadzily do
zmniejszenia zajgtosci czestotliwosci, jednak nie rozwia-
zaly tego problemu. W wielu pafstwach cztonkowskich
coraz wiekszg trudnos$¢ stanowi zaspokojenie zapotrze-
bowania na przydzial nowych czestotliwosci w ramach
pasma ruchomej trasowej stuzby lotniczej 117,975-137
MHz (,pasmo VHF’).

Jedynym realistycznym sposobem rozwigzania problemu
zajetoSci czestotliwosci w pasmie VHF w perspektywie
$rednio- i dlugoterminowej, jest dalszy rozwdj systemu
tacznosci glosowej powietrze-ziemia w oparciu o sepa-
racj¢ miedzykanalowa 8,33 kHz.

Niezdolnos$¢ do zaspokojenia zapotrzebowania na przy-
dzial czestotliwodci w przysziosci doprowadzi do opdz-
nienia lub zablokowania zmian w  przestrzeni

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
() Dz.U. L 283 z 27.10.2007, s. 25.

(1)

(12)

(13)

powietrznej stuzacych zwigkszeniu przepustowosci i do
zwigkszenia opdzZnien, co pociggnie za sobg znaczace
koszty.

Menedzer sieci ustanowiony w rozporzadzeniu Komisji
(UE) nr 677/2011 z dnia 7 lipca 2011 r. ustanawiajagcym
szczegblowe przepisy wykonawcze dotyczace funkeji
sieciowych zarzadzania ruchem lotniczym (ATM) oraz
zmieniajgcym  rozporzadzenie (UE) nr 691/2010 (%)
prowadzi koordynacj¢ i harmonizacj¢ proceséw i proce-
dur, ktérych celem jest zwigkszenie skutecznosci zarza-
dzania czestotliwosciami lotniczymi. Menedzer sieci
koordynuje takze wczesne okreslenie potrzeb i rozwigzy-
wanie probleméw zwigzanych z czestotliwo$ciami.

Zharmonizowany system wykorzystywania czestotliwo-
§ci, obejmujacy  calo$¢  europejskiej  przestrzeni
powietrznej przy zachowaniu odpowiedzialnoci panistw
czlonkowskich za poszczegdlne obszary jego stosowania,
pozwoli na dodatkowe zoptymalizowanie wykorzystania
ograniczonych zasobéw widma radiowego. Dlatego tez,
przeprowadzajac konwersje na separacj¢ migdzykanalowa
czestotliwosci 8,33 kHz, nalezy uwzgledni¢ ewentualne
dzialania podejmowane przez menedzera sieci w celu
zharmonizowania wykorzystania czestotliwosci gtéwnie
w obszarze lotnictwa ogdlnego do celéw Ifacznosci
powietrze-powietrze oraz w ramach konkretnych zasto-
sowan zwiazanych z dzialaniami lotnictwa ogélnego.

Inwestycje poczynione w zwigzku z rozporzadzeniem
(WE) nr 1265/2007 przyczynily si¢ do znaczacego obni-
zenia kosztow wdrozenia systemu separacji miedzykana-
fowej 8,33 kHz w przestrzeni powietrznej ponizej FL
195, ponoszonych przez instytucje zapewniajace stuzby
zeglugi powietrznej i operatoréw wykonujacych loty na
wysokos$ci powyzej FL 195.

Wymog wyposazenia statkéw lotniczych lotnictwa ogdl-
nego, wykonujacych loty zgodnie z przepisami wykony-
wania lotéw z widoczno$cig w radiostacje z funkcjg
separacji miedzykanalowej 8,33 kHz, sprawi, ze statki
te zostang obciazone znacznymi kosztami przy ograni-
czonych korzysciach operacyjnych.

Za wystarczajacy Srodek spelnienia wymogéw w zakresie
funkcjonalnosci wyposazenia pokladowego nalezy uznaé
specyfikacje ED-23B Europejskiej Organizacji Wyposa-
zenia Lotnictwa Cywilnego (Eurocae).

Wyposazenie poktadowe zgodne ze specyfikacja Eurocae
ED-23C zapewnia podwyzszong charakterystyke laczno-
Sci. O ile to mozliwe, nalezy ja wigc uznal za wariant
preferowany w poréwnaniu z ED-23B.

W rozwigzaniach dotyczacych panstwowych statkow
powietrznych nalezy uwzgledni¢ szczegdlne ograniczenia
dotyczace tych statkéw wraz z odpowiednimi terminami
wdrozenia.

(4 Dz.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1.
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(14) Zgodnie z art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004 niniejsze rozporzadzenie nie powinno obej-
mowaé operacji i szkolen wojskowych.

(15)  Panstwa czlonkowskie, ktore stosujg wymogi Organizacji
Traktatu Poéinocnoatlantyckiego (,NATO”) w zakresie
czestotliwosci  wspotuzytkowanych, powinny nadal
stosowal czestotliwos¢ 122,1 MHz z separacja miedzy-
kanalowg 25 kHz w odniesieniu do pafistwowych
statkow powietrznych niewyposazonych w radiostacje
z funkcja separacji miedzykanalowej 8,33 kHz, do
czasu znalezienia odpowiedniego rozwigzania alternatyw-
nego.

(16)  Celem utrzymania lub podniesienia obecnych pozioméw
bezpieczefistwa operacji panstwa czlonkowskie powinny
zapewni¢ przeprowadzanie przez zainteresowane stromy
oceny bezpieczenstwa obejmujacej identyfikacje zagro-
zen, oceng ryzyka i procesy ograniczania ryzyka. Zhar-
monizowane wdrozenie takich proceséw do systemow
objetych niniejszym rozporzadzeniem wymaga okreslenia
szczegdtowych wymogéw bezpieczefistwa odnosnie do
wszystkich wymogéw interoperacyjnosci i eksploatacyj-
nych.

(17)  Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 552/2004 przepisy
wykonawcze dotyczace interoperacyjnosci  powinny
opisywac szczegblowe procedury oceny zgodnosci stoso-
wane do oceny zgodnosci lub przydatnosci do stoso-
wania czgsci skladowych, jak réwniez do weryfikacji
systemow.

(18)  Poziom dojrzalosci rynku czesci skladowych, do ktérych
stosuje si¢ niniejsze rozporzadzenie, umozliwia oceng ich
zgodnodci i przydatnoici do stosowania w drodze
wewnetrznej kontroli produkcji, przy zastosowaniu
procedur opierajagcych si¢ na module A z zalacznika II
do decyzji Parlamentu Europejskiego 1 Rady nr
768/2008/WE z dnia 9 lipca 2008 r. w sprawie wspdl-
nych ram dotyczacych wprowadzania produktéw do
obrotu, uchylajacej decyzje Rady 93/465/EWG (1).

(19) Dla zachowania przejrzystosci nalezy uchyli¢ rozporza-
dzenie Komisji (WE) nr 1265/2007.

(20)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi w zakresie skoor-
dynowanego wdrazania lacznosci glosowej powietrze-ziemia
w oparciu o separacje miedzykanalowa 8,33 kHz.

Artykut 2
Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do wszystkich radio-
stacji pracujacych w pasmie 117,975-137 MHz (,pasmo VHF’)
przeznaczonym dla ruchomej trasowej stuzby lotniczej, w tym
do systeméw, ich czesci sktadowych i zwigzanych z nimi proce-
dur.

() Dz.U. L 218 z 13.8.2008, s. 82.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do systemdéw prze-
twarzania danych o locie, z ktérych korzystaja organy kontroli
ruchu lotniczego $wiadczace uslugi na rzecz ogdlnego ruchu
lotniczego, ich czgsci skladowych i zwigzanych z nimi proce-
dur.

3. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do wszystkich lotéw
w ogblnym ruchu lotniczym w przestrzeni powietrznej Orga-
nizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (,ICAO”)
w regionie Europy, gdzie zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
550/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady (?) za zapewnianie
stuzb ruchu lotniczego odpowiadaja panstwa czlonkowskie.

4. Wymogi dotyczace konwersji separacji miedzykanatowej
nie majg zastosowania do przydzialéw czestotliwosci:

a) w przypadku ktérych utrzymuje si¢ separacje migdzykana-
fowa 25 kHz na nastepujacych czestotliwosciach:

(i) czestotliwos¢ awaryjna (121,5 MHz);

(ii) czestotliwo$¢ pomocnicza do celéw operacji poszuki-
wawczo-ratunkowych (123,1 MHz);

(ili) czestotliwosci facza cyfrowego VHF (VDL) (136,725
MHz, 136,775 MHz, 136,825 MHz, 136,875 MHz,
136,925 MHz i 136,975 MHz);

(iv) czestotliwosci systemu  komunikacji ze  statkami
powietrznymi w oparciu o wiadomosci i potwierdzenia
odbioru (ACARS) (131,525 MHz, 131,725 MHz
i 131,825 MHz);

b) w przypadku stosowania operacji z przesunigta no$ng przy
separacji miedzykanalowej 25 kHz.

5.  Funkcja separacji miedzykanalowej 8,33 kHz nie jest
obowigzkowa w przypadku radiostacji przeznaczonych do
eksploatacji wylacznie w ramach jednego lub wigkszej liczby
przydziatéw czestotliwosci, w przypadku ktérych zachowana
zostanie separacja migdzykanatowa 25 kHz.

Artykut 3
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
podane w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004. Ponadto
stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,kanal” oznacza numeryczny wskaznik stosowany w pola-
czeniu z nastawieniem urzgdzenia facznosci glosowej, co
pozwala na jednoznaczne okreslenie stosownej czestotli-
wosci radiowej i separacji migdzykanalowej;

2) ,separacja miedzykanalowa 8,33 kHz” oznacza separacje
miedzykanalows, w ramach ktorej czestotliwosci srodkowe
kanaléw nominalnych oddzielone sa odstgpami wynoszg-
cymi 8,33 kHz;

3) ,radiostacja” oznacza dowolne wbudowane, przenosne lub
reczne urzgdzenie przeznaczone do przesylania lub odbie-
rania komunikatéw w pa$mie VHF;

4) ,rejestr centralny” oznacza rejestr, w ktérym krajowy mene-
dzer czgstotliwosci odnotowuje niezbedne informacje
operacyjne, techniczne i administracyjne w odniesieniu do
kazdego przydzialu czestotliwosci zgodnie z rozporzadze-
niem (UE) nr 677/2011;

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
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5) ,konwersja na 8,33 kHz” oznacza zastapienie przydzialu
czestotliwoSci  zarejestrowanego w rejestrze centralnym
i wykorzystujacego separacje miedzykanalowg 25 kHz
przydzialem czestotliwosci  wykorzystujacym  separacje
miedzykanatows 8,33 kHz;

6) ,przydzial czestotliwo$ci” oznacza zezwolenie wydane
przez panstwo czlonkowskie na wykorzystywanie czestot-
liwosci radiowej lub kanatu czestotliwosci radiowej zgodnie
z okreSlonymi warunkami do celéw eksploatacji aparatéw
radiowych;

7) .operator” oznacza osobe, organizacje lub przedsiebiorstwo
zajmujace si¢ lub zamierzajace zajmowal si¢ eksploatacja
statkéw powietrznych;

8) ,loty wykonywane zgodnie z przepisami wykonywania
lotéw z widocznoscia” oznaczajg loty wykonywane
zgodnie z przepisami wykonywania lotéw z widocznoscia,
okreslonymi w zalagczniku 2 do Konwengji chicagowskiej
o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r. (,kon-
wencja chicagowska”);

9) ,panstwowy statek powietrzny” oznacza dowolny statek
powietrzny uzywany przez organy wojskowe, celne lub
policyjne;

10) ,operacja z przesunigta nos$ng” oznacza przypadek,
w ktérym pojedynczy naziemny nadajnik nie jest w stanie
zapewni¢ lacznoSci na wyznaczonym obszarze opera-
cyjnym oraz w ktérym — w celu zmniejszenia zakldcer —
sygnaly z dwodch lub wigkszej liczby nadajnikéw naziem-
nych kompensuje si¢ wzgledem czgstotliwosci Srodkowe;j
kanalu nominalnego;

11) ,pokladowe aparaty radiowe” oznaczaja jedna radiostacje
lub wigksza ich liczbe znajdujaca si¢ na pokladzie statku
powietrznego i wykorzystywang przez upowaznionego
czlonka personelu lotniczego podczas lotu;

12) ,modernizacja radiostacji’ oznacza wymiang¢ radiostacji na
inny model lub na radiostacj¢ o innym numerze czesci;

13) ,wyznaczony obszar operacyjny” oznacza obszar prze-
strzeni powietrznej, na ktérym zapewniana jest dana stuzba
i na ktérym przyznane tej stuzbie czestotliwosci s zabez-
pieczone;

14) ,organ kontroli ruchu lotniczego” (,organ ATC”) oznacza
oérodek kontroli obszaru, organ kontroli zblizania lub
organ kontroli lotniska;

15) ,stanowisko pracy” oznacza wyposazenie i sprzet tech-
niczny, z ktérego korzysta czlonek personelu stuzb ruchu
lotniczego (,ATS"), wykonujgc zdania zwigzane z jego
zakresem obowigzkow;

16) ,radiotelefonia” oznacza forme¢ lacznosci radiowej, stuzaca
przede wszystkim do ustnej wymiany informacji;

17) ,porozumienie o wspdlpracy” oznacza porozumienie
pomiedzy dwoma sasiadujacymi ze soba jednostkami
ATS, ktére okresla sposoby koordynowania ich
obowiagzkéw w zakresie ATS;

18) ,zintegrowany system wstepnego przetwarzania planu lotu”
(,IFPS”) oznacza system bedacy czeScig europejskiej sieci

zarzadzania ruchem lotniczym, poprzez ktéry, w ramach
przestrzeni powietrznej objetej niniejszym rozporzadze-
niem, dziala scentralizowany system przetwarzania i dystry-
bucji planéw lotu, do ktérego zadan nalezy odbieranie,
zatwierdzanie i dystrybucja planéw lotu;

19) ,panstwowy transportowy statek powietrzny” oznacza
staloplatowy pafistwowy statek powietrzny przeznaczony
do transportu oséb lub towardw;

20) ,operator portu lotniczego” oznacza organ zarzadzajacy
portu lotniczego zgodnie z definicja w rozporzadzeniu
Rady (EWG) nr 95/93 (1);

21) ,acznos¢ kontroli operacji” oznacza laczno$é utrzymywana
przez operatoréw statkow powietrznych, ktérzy maja
réwniez wplyw na bezpieczenstwo przewozéw lotniczych,
regularno$¢ i efektywnos¢ lotow.

Artykut 4

Wymogi interoperacyjnosci i eksploatacyjne dla aparatéw
radiowych

1. Producenci radiostacji przeznaczonych do eksploatacji
w pasmie VHF lub ich upowaznieni przedstawiciele, majacy
swoja siedzib¢ w Unii, dopilnowuja, aby od dnia 17 listopada
2013 r. wszystkie wprowadzane do obrotu radiostacje posiadaly
funkcje separacji miedzykanalowej 8,33 kHz.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, opera-
torzy i inni uzytkownicy lub wiasciciele radiostacji dopilnowusja,
aby wszelkie aparaty radiowe wprowadzane do eksploatacji od
dnia 17 listopada 2013 r. posiadaly funkcje separacji miedzy-
kanalowej 8,33 kHz.

3. Panstwa czlonkowskie dopilnowujg, aby statki powietrzne,
w odniesieniu do ktérych indywidualne $wiadectwa zdatnosci
do lotu lub indywidualne zezwolenia na lot wydawane sg po
raz pierwszy w Unii od dnia 17 listopada 2013 r. i w odnie-
sieniu do ktérych obowigzuje wymég w zakresie aparatéw
radiowych, zostaly wyposazone w radiostacje posiadajace
funkcje separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

4. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, opera-
torzy i inni uzytkownicy lub wiasciciele radiostacji dopilnowusja,
aby od dnia 17 listopada 2013 r. radiostacje, ktére poddane
zostaja modernizacji, posiadaly funkcje separacji migdzykana-
fowej 8,33 kHz.

5. Pafstwa czlonkowskie dopilnowujg, aby najpdiniej do
dnia 31 grudnia 2017 r. wszystkie radiostacje wyposazone
byly w funkcje separacji miedzykanalowej 8,33 kHz, z wyjat-
kiem naziemnych radiostacji eksploatowanych przez instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej.

6. Oprocz funkeji separacji miedzykanalowej 8,33 kHz
sprzet, o ktérym mowa w ust. 1-5, umozliwia dostrajanie do
kanaléw z odstgpami 25 kHz.

7. Uzytkownicy lub wlasciciele naziemnych radiostacji posia-
dajacych funkcje separacji migdzykanatowej 8,33 kHz dopilno-
wuja, aby jako§¢ dzialania tych radiostacji oraz naziemnych
czesci  skladowych nadajnikéw/odbiornikéw byta zgodna
z normami ICAO okreSlonymi w pkt 1 zalacznika IL

() Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1.
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8. Uzytkownicy lub wlasciciele pokladowych aparatéw radio-
wych posiadajacych funkcje separacji migdzykanalowej 8,33
kHz dopilnowuja, aby jako$¢ dzialania tych aparatéw byla
zgodna z normami ICAO okreSlonymi w pkt 2 zalacznika IL

Artykut 5
Obowigzki operatoréow

1. Operator nie eksploatuje statku powietrznego powyzej
wysokosci FL 195, jezeli pokladowe aparaty radiowe tego statku
nie posiadaja funkgji separacji mi¢dzykanalowej 8,33 kHz.

2. Poczawszy od dnia 1 stycznia 2014 r., operator nie
eksploatuje statku powietrznego wykonujgcego loty zgodnie
z przepisami wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw
w przestrzeni powietrznej klasy A, B lub C panstw czlonkow-
skich okreSlonych w zalaczniku 1, chyba ze jego poktadowe
aparaty radiowe posiadaja funkcje separacji miedzykanalowej
8,33 kHz.

3. W odniesieniu do wymogéw dotyczacych posiadania
aparatu radiowego z funkcja separacji miedzykanalowej 8,33
kHz, okreslonych w ust. 2, operator nie eksploatuje statku
powietrznego wykonujacego loty zgodnie z przepisami wyko-
nywania lotu z widocznoscig w obszarach stosowania separacji
miedzykanatowej 8,33 kHz, chyba Ze jego pokladowe aparaty
radiowe posiadaja funkcje separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

4. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 2 ust. 5, od dnia
1 stycznia 2018 r. operator nie eksploatuje statku powietrznego
w przestrzeni powietrznej, w ktorej posiadanie radiostacji jest
obowigzkowe, chyba ze jego pokladowe aparaty radiowe posia-
daja funkcje separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

Artykut 6
Wymogi dotyczace konwersji na 8,33 kHz

1. Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby w sektorach
0 nizszym poziomie na wysokosci FL 195 lub powyzej niej
wszystkie przydzialy czestotliwosci kanalow glosowych zostaly
przestawione na separacje miedzykanatowa 8,33 kHz.

2. Jesli w wyjatkowych sytuacjach nie mozna wykonaé prze-
piséw ust. 1, panstwa cztonkowskie informuja Komisj¢ o przy-
czynach.

3. Panstwa czlonkowskie okreslone w zalgczniku I dokonuja,
najpézniej do dnia 31 grudnia 2014 r., konwersji na separacje
miedzykanalowa 8,33 kHz w liczbie odpowiadajacej przynaj-
mniej 25 % caltkowitej liczby przydzialow czestotliwosci 25
kHz w rejestrze centralnym i przypisanych do danego osrodka
kontroli obszaru (,ACC”) w panstwie cztonkowskim. Konwersji
tych nie ogranicza si¢ do przydzialéw czgstotliwosci w ramach
ACC, a ponadto nie obejmujg one przydzialéw czestotliwosci
na potrzeby lacznosci zwigzanej z kontrolg operacyjna.

4. W ramach calkowitej liczby przydzialow czestotliwosci 25
kHz w ACC danego pafistwa, o ktérej mowa w ust. 3, nie
uwzglednia sie:

a) przydzialow czestotliwosci, w ramach ktoérych korzysta sig
z operacji z przesunigta nos$ng 25 kHz;

b) przydziatéw czestotliwosci, w ramach ktérych utrzymuje sie
odstepy 25 kHz ze wzgledow bezpieczefistwa;

¢) przydzialow czestotliwosci 25 kHz wykorzystywanych do
utrzymywania faczno$ci z panstwowymi statkami powietrz-
nymi.

5. Panstwa cztonkowskie okreslone w zalgczniku I informuja
Komisje, najpdzniej do dnia 31 grudnia 2013 r, o liczbie
konwersji, ktérych realizacja jest mozliwa zgodnie z ust. 3.

6. Jezeli osiagnigcie 25-procentowego celu okreslonego
w ust. 3 1 4 nie jest mozliwe, panstwo czlonkowskie przed-
stawia — w informacji przekazywanej Komisji — uzasadnienie
wyja$niajace, dlaczego nie osiggnieto celu 25 % i przedstawia
alternatywny termin realizacji przedmiotowych konwersji.

7. Informacja przekazywana Komisji zawiera takze wykaz
przydzialéw czestotliwosci, w przypadku ktérych przeprowa-
dzenie konwersji jest niewykonalne, wraz z uzasadnieniem
przyczyn tej niewykonalnosci.

8.  Panstwa czlonkowskie okreslone w zalaczniku I dopilno-
wuja, aby od dnia 1 stycznia 2015 r. wszystkie przydzialy
czestotliwo$ci na potrzeby lacznosci zwigzanej z kontrolg
operacyjng w rejestrze centralnym byly przydzialami z separacja
miedzykanalowa 8,33 kHz.

9. Jezeli — z przyczyn technicznych — niemozliwe jest zapew-
nienie zgodnosci z ust. 8, panstwa czlonkowskie przekazuja
Komisji informacje, najpdzniej do dnia 31 grudnia 2014 r.,
o przydziatach czestotliwosci na potrzeby lacznosci kontroli
operadji, ktore nie zostang objete konwersja, oraz przedstawiaja
uzasadnienie dla zaniechania konwersji.

10.  Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby — najpdzniej do
dnia 31 grudnia 2018 r. — wszystkie przydzialy czestotliwosci
zostaly objete konwersja na separacje miedzykanalows 8,33
kHz, z wyjatkiem:

a) przydzialow czestotliwosci, w ramach ktérych utrzymuje sig
odstepy 25 kHz ze wzgledow bezpieczefistwa;

b) przydzialéw czestotliwosci 25 kHz wykorzystywanych do
utrzymywania facznosci z panstwowymi statkami powietrz-

nymi.
Artykut 7

Obowiazki instytucji zapewniajacych stuzby zZeglugi
powietrznej

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dopil-
nowuja, aby stosowane przez nie systemy lacznosci glosowej
z separacjg miedzykanatows 8,33 kHz pozwalaly na technicznie
akceptowalng laczno$¢ pomiedzy kontrolerami i pilotami na
wyznaczonym obszarze operacyjnym.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wdra-
zajg procedury powiadamiania i wstepnej koordynacji do
swoich system6éw przetwarzania danych o locie zgodnie
z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1032/2006 (') w nast¢pu-
jacy sposéb:

a) informacje o dostepnosci funkeji separacji migdzykanatowej

8,33 kHz na danym locie przekazywane sa migdzy organami
ATG;

() Dz.U. L 186 z 7.7.2006, s. 27.
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b) informacje o dostepnosci funkeji separacji miedzykanalowej
8,33 kHz na danym locie s3 udostgpniane na odpowiednim
stanowisku pracy;

¢) kontroler ma mozliwo$¢ modyfikowania informacji o dostep-
nosci funkcji separacji miedzykanalowej 8,33 kHz na danym
locie.

Artykut 8
Procedury dodatkowe

1. Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej, opera-
torzy i inni uzytkownicy radiostacji dopilnowuja, aby wszystkie
sze$¢ cyfr wskaznika numerycznego bylo wykorzystywanych do
identyfikacji kanatu przekaznikowego w lacznosci radiotelefo-
nicznej, z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych pigta i szdstg
cyfra jest zero, kiedy to stosuje si¢ wylacznie pierwsze cztery
cyfry.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, opera-
torzy i inni uzytkownicy radiostacji dopilnowuja, aby stosowane
przez nich procedury lacznosci glosowej powietrze-ziemia byly
zgodne z przepisami ICAO okreSlonymi w pkt 3 zalgcznika IL

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dopil-
nowuja, aby w porozumieniach o wspdlpracy pomiedzy
jednostkami ATS okreSlono procedury obowigzujace w przy-
padku statkéw powietrznych wyposazonych oraz niewyposazo-
nych w radiostacje posiadajace funkcje separacji migdzykana-
fowej 8,33 kHz.

4. Wszyscy operatorzy i agenci wystepujacy w ich imieniu
dopilnowuja, aby w polu 10 planu lotu dla statku powietrznego
wyposazonego w radiostacje posiadajace funkcje separacji
miedzykanalowej 8,33 kHz wpisano litere ,Y”.

5. Operatorzy i agenci wystepujacy w ich imieniu dopilno-
wuja, aby w przypadku planowania lotu w przestrzeni
powietrznej, w ktorej obowigzkowe jest posiadanie radiostacji
z funkcja separacji migdzykanalowej 8,33 kHz, w planie lotu
dla statku powietrznego, ktdéry nie jest wyposazony w taki
aparat, a ktéremu przyznano zwolnienie z obowiazku posia-
dania aparatu radiowego na pokladzie, zawarto odpowiednie
oznaczenie.

6. W przypadku zmiany statusu lotu, jesli chodzi o posia-
danie funkgji separacji migdzykanalowej 8,33 kHz, operatorzy
lub agenci wystepujacy w ich imieniu wysylaja wiadomosé
o zmianie do IFPS, z wlasciwym oznaczeniem wpisanym
w odpowiednim polu.

7. Menedzer sieci dopilnowuje, aby otrzymywane w planach
lotu informacje o posiadaniu funkcji separacji migdzykanatowej
8,33 kHz byly przetwarzane i dystrybuowane przez IFPS.

Artykut 9

Rozwigzania dotyczace pafistwowych statkow
powietrznych

1. Panstwa czlonkowskie dopilnowujg, aby panstwowe trans-
portowe statki powietrzne, wykonujace loty powyzej wysokosci
FL 195, byly wyposazone w radiostacje posiadajace funkcje
separacji migdzykanatowej 8,33 kHz.

2. Jezeli spelnienie wymogéw ust. 1 uniemozliwiaja ograni-
czenia zwigzane z udzielaniem zaméwient publicznych, panstwa
cztonkowskie dopilnowujg, aby panstwowe transportowe statki
powietrzne, wykonujace loty powyzej wysokosci FL 195,
zostaly wyposazone w radiostacje posiadajace funkcje separacji
miedzykanalowej 8,33 kHz najpdZniej do dnia 31 grudnia
2012 r.

3. Pafistwa czlonkowskie dopilnowujg, aby panstwowe
nietransportowe statki powietrzne, wykonujace loty powyzej
wysokosci FL 195, byly wyposazone w radiostacje posiadajace
funkcje separacji miedzykanalowej 8,33 kHz.

4. Panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na odstapienie od
spelnienia wymogéw ust. 3 ze wzgledu na:

a) istotne ograniczenia techniczne lub budzetowe;

b) ograniczenia zwigzane z udzielaniem zamowien publicz-
nych.

5. Jezeli spelnienie wymogéw ust. 3 uniemozliwiaja ograni-
czenia zwiazane z udzielaniem zaméwient publicznych, panstwa
czlonkowskie dopilnowuja, aby pafistwowe nietransportowe
statki powietrzne, wykonujace loty powyzej wysokosci FL
195, zostaly wyposazone w radiostacje posiadajace funkcje
separacji miedzykanalowej 8,33 kHz najpdzniej do dnia
31 grudnia 2015 r.

6.  Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby nowe panstwowe
statki powietrzne, wchodzace do eksploatacji od dnia 1 stycznia
2014 r., byly wyposazone w radiostacje posiadajace funkcje
separacji migdzykanalowej 8,33 kHz.

7. Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby od dnia 1 stycznia
2014 r., w przypadku przeprowadzania modernizacji radiostacji
zamontowanych na pokladach panstwowych statkéw powietrz-
nych, nowe radiostacje zawsze posiadaly funkcje separacji
migdzykanatowej 8,33 kHz.

8. Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby wszystkie
panstwowe statki powietrzne zostaly wyposazone w radiostacje
posiadajagce funkcje separacji miedzykanalowej 8,33 kHz
najpézniej do dnia 31 grudnia 2018 r.

9.  Bez uszczerbku dla krajowych procedur przekazywania
informacji w sprawie panstwowych statkéw powietrznych,
panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji — najpdzniej do
dnia 30 czerwca 2018 r. — wykaz pafstwowych statkéw
powietrznych, ktére nie moga zosta¢ wyposazone w radiostacje
posiadajace funkcje separacji miedzykanalowej 8,33 kHz
zgodnie z ust. 8, ze wzgledu na:

a) istotne ograniczenia techniczne lub budzetowe;

b) ograniczenia zwigzane z udzielaniem zamowien publicz-
nych.

10.  Jezeli spelnienie wymogdw ust. 8 uniemozliwiaja ograni-
czenia zwigzane z udzielaniem zaméwient publicznych, panstwa
czlonkowskie informuja Komisje — najp6zniej do dnia
30 czerwca 2018 r. — takze o terminie wyposazenia przedmio-
towych statkéw powietrznych w radiostacje posiadajace funkcje
separacji miedzykanalowej 8,33 kHz. Termin ten nie moze by¢
pozniejszy niz 31 grudnia 2020 r.

11.  Ustepu 8 nie stosuje si¢ w odniesieniu do panstwowych
statkow powietrznych, ktére zostang wycofane z eksploatacji do
dnia 31 grudnia 2025 r.
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12, Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego zapew-
niajg  obstluge samolotéw panistwowych niewyposazonych
w radiostacje posiadajgce funkcje separacji miedzykanalowej
8,33 kHz, o ile istnieje mozliwo$¢ bezpiecznej obstugi takich
statkow powietrznych w granicach mozliwosci systemu zarzg-
dzania ruchem lotniczym na czgstotliwosciach UHF lub
w ramach przydzialéw czestotliwosci 25 kHz.

13.  Panstwa czlonkowskie publikuja procedury obstugi
panstwowych statkéw powietrznych niewyposazonych w radio-
stacje posiadajace funkcje separacji miedzykanalowej 8,33 kHz
w krajowych zbiorach informagji lotniczych.

14.  Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego co roku
informujg panstwa czlonkowskie, przez ktore zostaly powolane,
o planach obstugi panstwowych statkéw powietrznych niewy-
posazonych w radiostacje posiadajace funkcje separacji migdzy-
kanalowej 8,33 kHz, uwzgledniajac ograniczone mozliwosci
zwiazane z procedurami, o ktérych mowa w ust. 13.

Artykut 10
Wymogi bezpieczefistwa

Pafistwa czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki celem
zapewnienia przeprowadzenia przez podmioty zainteresowane,
przed wprowadzaniem wszelkich zmian w istniejacych syste-
mach, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, lub przed wprowadze-
niem nowych systemow, oceny bezpieczefistwa wraz z identyfi-
kacja zagrozen,, oceng ryzyka i procesami ograniczania ryzyka.
Podczas takiej oceny bezpieczenstwa wymogi okreslone
w zalgczniku 111 sg uznawane za minimalne.

Artykut 11

Zgodno$¢ lub przydatno$é¢ do stosowania czeSci
sktadowych

1. Przed wydaniem deklaracji WE o zgodnosci lub przydat-
nosci do stosowania na podstawie art. 5 rozporzadzenia (WE)
nr  552/2004, producenci czg$ci skladowych systeméw,
o ktérych mowa w art. 2 ust. 1 niniejszego rozporzadzenia,
oceniajg zgodno$¢ lub przydatno$¢ do stosowania tych czedci
zgodnie z wymogami okreslonymi w cz¢ici A zalacznika IV do
niniejszego rozporzadzenia.

2. Jezeli certyfikat wydany zgodnie z rozporzadzeniem Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 (!) dotyczy
czesci skladowych, uznaje si¢ go za deklaracje WE o zgodnosci
lub przydatnosci do stosowania, jesli obejmuje on wykazanie
zgodnosci z obowigzujacymi wymogami interoperacyjnosci,
eksploatacyjnymi i bezpieczefistwa niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 12
Weryfikacja systeméw

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktére
sa w stanie wykazaé lub juz wykazaly przed krajowym organem
nadzoru, ze spelniajg wymogi przedstawione w zalaczniku V,
przeprowadzaja weryfikacje systemow, o ktérych mowa w art. 2
ust. 1, zgodnie z wymogami okreslonymi w czesci C zalgcznika
Iv.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktére

nie s3 w stanie wykaza¢, ze spelniaja wymogi przedstawione
w zalaczniku V, zlecaja podwykonawstwo weryfikacji systeméw,

() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.

o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, jednostce notyfikowanej. Wery-
fikacje taka przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami przedsta-
wionymi w czgsci D zalgcznika IV.

3. Jezeli certyfikat wydany zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 2162008 dotyczy systemdw, uznaje si¢ go za deklaracje WE
o weryfikacji, jesli obejmuje on wykazanie zgodnosci z obowia-
zujgcymi  wymogami  interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi
i bezpieczenstwa niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 13
Dodatkowe wymogi

1. Panstwa czlonkowskie dopilnowuja, aby wszystkie odpo-
wiednie zainteresowane strony zostaly nalezycie zaznajomione
z wymogami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu oraz
wlasciwie przeszkolone na potrzeby wykonywanych przez nie
zadan.

2. Menedzer sieci dopilnowuje, aby personel obstugujacy
IFPS wykorzystywany do planowania lotéw zostal nalezycie
zaznajomiony z wymogami ustanowionymi w niniejszym
rozporzadzeniu oraz wlaiciwie przeszkolony na potrzeby
wykonywanych przez niego zadan.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej:

a) opracowuja i przechowuja instrukcje operacyjne zawierajace
niezb¢dne wskazania i informacje umozliwiajace stosowanie
niniejszego rozporzadzenia przez ich caly wlasciwy personel;

b) zapewniaja dostgpnos$¢ i aktualizacje instrukeji, o ktérych
mowa w lit. a), oraz dopilnowuja, aby aktualizacja i rozpro-
wadzanie tych instrukcji podlegaly odpowiedniemu zarza-
dzaniu jakoscig i dokumentacja;

¢) zapewniaja zgodno$¢ metod dzialania i procedur operacyj-
nych z niniejszym rozporzadzeniem.

4. Menedzer sieci dopilnowuje, aby w ramach scentralizowa-
nego systemu przetwarzania i dystrybucji planéw lotu:

a) opracowano i przechowywano instrukcje operacyjne zawie-
rajgce niezbedne wskazania i informacje umozliwiajace
stosowanie niniejszego rozporzadzenia przez caly wlasciwy
personel;

b) zapewniono dostgpnos¢ i aktualizacje instrukeji, o ktérych
mowa w lit. a), oraz dopilnowano, aby aktualizacja i rozpro-
wadzanie tych instrukcji podlegaly odpowiedniemu zarza-
dzaniu jakoscig i dokumentacja;

¢) zapewniono zgodno$¢ jego metod dzialania i procedur
operacyjnych z niniejszym rozporzadzeniem.

5. Operatorzy dopilnowuja, aby personel obstugujacy aparaty
radiowe zostal nalezycie zaznajomiony z niniejszym rozporzg-
dzeniem, zostal odpowiednio przeszkolony w zakresie obstugi
tych aparatéw, oraz by — w miarg mozliwosci — stosowne
instrukcje dostepne byly w kabinie pilota.

6. Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne $rodki celem
zapewnienia zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem, w tym
publikuja stosowne informacje w krajowych zbiorach informacji
lotniczych.
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Artykut 14
Zwolnienia

1. W ramach przepisow art. 4 akapit pierwszy rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 730/2006 (!), w przypadku lotéw
wykonywanych zgodnie z przepisami wykonywania lotu
z widocznoscig, pafistwa czlonkowskie moga przyznawal
tymczasowe odstepstwa od obowigzku posiadania aparatu
radiowego ustanowionego w art. 5 ust. 1 niniejszego rozporzg-
dzenia.

2. Panstwa czlonkowskie mogg podejmowaé $rodki na
szczeblu lokalnym, przyznajac zwolnienia z obowiazku prze-
strzegania art. 4 ust. 5, art. 5 ust. 4 i art. 6 ust. 10 w przypad-
kach o ograniczonych skutkach dla sieci.

3. Panstwa czlonkowskie podejmujgce Srodki na szczeblu
lokalnym, o ktérych mowa w ust. 2, przedstawiaja Komisji
szczegblowe informacje uzasadniajace konieczno$¢ wprowa-

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
panstwach cztonkowskich.

dzenia zwolnieft najpdzniej 1 rok przed terminami okreslonymi
w art. 4 ust. 5, art. 5 ust. 4 i art. 6 ust. 10.

4. W terminie 6 miesigcy od otrzymania od panstw czlon-
kowskich szczegétowych informacji na podstawie ust. 3 oraz
po przeprowadzeniu konsultacji z menedzerem sieci Komisja
moze dokonal przegladu zwolnienia przyznanego na podstawie
ust. 2, jezeli jego skutki dla sieci nie sa ograniczone.

Artykut 15
Uchylenie

Rozporzadzenie (WE) nr 1265/2007 traci moc.
Artykut 16

Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 listopada 2012 r.

() Dz.U. L 128 z 16.5.2006, s. 3.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy

ZALACZNIK 1

Pafistwa cztonkowskie, o ktérych mowa w art. 51 6

Panstwami czlonkowskimi, o ktérych mowa w art. 5 ust. 2, art. 6 ust. 3, art. 6 ust. 5 i art. 6 ust. 8, s3:

— Niemcy,

— Irlandia,

— Frangja,

— Wiochy,

— Luksemburg,
— Wegry,

— Niderlandy,
— Austria,

— Wielka Brytania.
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ZALACZNIK 11

Przepisy ICAO, o ktérych mowa w art. 4 i 8

. Rozdzial 2 ,Ruchoma stuzba lotnicza”, punkt 2.1 ,Charakterystyka systemu VHF lacznosci powietrze-ziemia” i punkt

2.2 ,Charakterystyka systemu instalacji naziemnych”, cz¢$¢ 2, tom III zalacznika 10 do konwencji chicagowskiej
(wydanie II - lipiec 2007 r. wraz z poprawkg nr 85).

. Rozdzial 2 ,Ruchoma stuzba lotnicza”, punkt 2.1 ,Charakterystyka systemu VHF lacznosci powietrze-ziemia”, punkt

2.3.1 ,Funkc¢ja nadawcza” i punkt 2.3.2 ,Funkcja odbiorcza” oprécz podpunktu 2.3.2.8 ,VDL — Odporno$¢ na
zakldcenia”, cze§¢ 2, tom III zalacznika 10 do konwencji chicagowskiej (wydanie II — lipiec 2007 r. wraz z poprawka
nr 85).

. Punkt 12.3.1.4 ,Separacja mi¢dzykanalowa 8,33 kHz", ICAO PANS-ATM, dok. 4444 (wydanie XV — 2007 r. wraz

z poprawka nr 2).

ZALACZNIK III

Wymogi, o ktérych mowa w art. 10, uwzgledniane w ramach oceny bezpieczenstwa

. W ramach oceny bezpieczenstwa uwzglednia si¢ wymogi interoperacyjnosci i eksploatacyjne okreslone w art. 4 ust. 6,

art. 4 ust. 7, art. 4 ust. §, art. 7 ust. 1 i art. 7 ust. 2.

. W ramach oceny bezpieczefistwa uwzglednia si¢ wymogi dotyczace procedur dodatkowych okreslone w art. 8.

. W ramach oceny bezpieczenstwa uwzglednia si¢ rozwigzania dotyczace panstwowych statkéw powietrznych okreslone

w art. 9 ust. 13 i 14.

. W ramach oceny bezpieczefistwa uwzglednia si¢ wymogi wspierajace przestrzeganie przepiséw okreslone w art. 13

ust. 1, 2, 51 6.

. W sytuagji, gdy przydzial czestotliwosci konwertowany jest na separacje migdzykanatowa 8,33 kHz, panstwa czton-

kowskie dopilnowuja, aby nowy przydzial czestotliwoici — zanim zostanie on zarejestrowany w rejestrze centralnym —
poddawany byl testom przez okres prébny odpowiedniej dtugosci, podczas ktérego sprawdzana jest bezpieczna
eksploatacja tego przydzialu.

. Panistwa czlonkowskie dopilnowuja, aby w ramach konwersji na separacj¢ mi¢dzykanalowg 8,33 kHz uwzgledniano

wytyczne ICAO odnosnie do kryteriow planowania czestotliwosci okreslonych w czg$ci II — ,Kryteria planowania
czestotliwosci VHF w lacznosci powietrze-ziemia” w Podreczniku zarzadzania czestotliwo$ciami EUR — ICAO EUR
dok. 011.

. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej dopilnowuja, aby procedury obstugi statkéw powietrznych niewy-

posazonych w sprzet posiadajacy funkcje separacji miedzykanatowej 8,33 kHz wykonujacych loty w przestrzeni
powietrznej, w ktorej posiadanie radiostacji z funkcja separacji migdzykanalowej 8,33 kHz jest obowiazkowe, zostaly
odpowiednio opublikowane i byly odpowiednio stosowane.

. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej lub organy zarzadzajace portem lotniczym dopilnowuja, aby

procedury obstugi pojazdéw niewyposazonych w sprzet posiadajacy funkcje separacji miedzykanalowej 8,33 kHz
na obszarach portu lotniczego, na ktérych wykorzystuje si¢ separacje miedzykanalowa 8,33 kHz, zostaly odpowiednio
opublikowane i byly odpowiednio stosowane.

. Panstwa czlonkowskie prowadzace konwersje przydzialéw czestotliwosci na separacje migdzykanalows 8,33 kHz

w dowolnej czesci podlegajacej im przestrzeni powietrznej:

a) dopilnowuja, aby operatorzy statkéw powietrznych wykonujacych loty w tej przestrzeni powietrznej zostali poin-
formowani o koniecznoci wyposazenia tych statkéw w radiostacje posiadajace funkcje separacji migdzykanatowej
8,33 kHz;

b) dopilnowujg, aby czlonkowie personelu lotniczego korzystajacy — zgodnie z przepisami art. 2 ust. 5 — z radiostacji
25 kHz w przestrzeni powietrznej, w ktérej posiadanie radiostacji z funkcjg separacji migdzykanatowej 8,33 kHz
jest obowiazkowe, przeszli odpowiednie szkolenie;

¢) przeprowadzaja oceng bezpieczenistwa na szczeblu lokalnym przed dokonaniem konwersji, uwzgledniajac catosé
ruchu spodziewanego w danej przestrzeni powietrznej oraz potencjalne problemy wynikajace w zwigzku z syste-
mami fgcznodci glosowej stosowanymi we wszystkich sasiednich przestrzeniach powietrznych.



L 320/22

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

17.11.2012

ZALACZNIK IV

CZESC A

Wymogi dotyczace oceny zgodnosci lub przydatnosci do stosowania czesci skladowych, o ktérych mowa w art.

11

. Dzialania weryfikacyjne pokazuja w trakcie eksploatacji w Srodowisku testowym zgodnos¢ czesci sktadowych z wymo-

gami eksploatacyjnymi niniejszego rozporzadzenia lub ich przydatno$¢ do stosowania.

. Zastosowanie przez producenta modulu przedstawionego w czeSci B uznaje si¢ za odpowiednig procedure oceny

zgodnosci, wystarczajaca do zapewnienia i zadeklarowania zgodnosci czgci skladowej. Dopuszcza si¢ réwniez proce-
dury réwnowazne lub bardziej rygorystyczne.

CZESC B

Modut wewnetrznej kontroli produkcji

. W niniejszym module opisano procedure, za pomocy ktérej producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy

swoja siedzibe w Unii, wykonujgcy obowigzki okreslone w pkt 2, zapewnia i deklaruje, ze dane czgsci skladowe
spelniaja wymogi niniejszego rozporzadzenia. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swoja siedzibe
w Unii musi sporzadzi¢ pisemng deklaracje o zgodnosci lub przydatnosci do stosowania zgodnie z pkt 3 zalacznika III
do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.

. Producent musi zalozy¢ dokumentacje techniczng okre$lona w pkt 4. On lub jego upowazniony przedstawiciel,

majacy swojg siedzib¢ w Unii, musi przechowywa¢ t¢ dokumentacj¢ do dyspozycji wiasciwych krajowych organéw
nadzoru do celéw kontrolnych oraz do dyspozydji instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ktére wyko-
rzystuja przedmiotowe czesci sktadowe w swoich systemach, przez okres wygasajacy najwczesniej 10 lat od chwili
wyprodukowania ostatniej czesci skladowej. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swoja siedzibe
w Unii powiadamia panistwa czlonkowskie o tym, gdzie i w jaki sposéb mozna uzyskaé dostep do przedmiotowej
dokumentacji techniczne;j.

. Jezeli producent nie posiada siedziby na terenie Unii, wyznacza on osobg¢ wprowadzajaca (osoby wprowadzajace)

przedmiotowe czgéci skltadowe na rynek unijny. Osoba ta (osoby te) powiadamia(-ja) panstwa czlonkowskie o tym,
gdzie i w jaki sposoéb mozna uzyskaé dostgp do dokumentacji technicznej.

. W dokumentacji technicznej musi zosta¢ wykazana zgodnos¢ czeéci skladowych z wymogami niniejszego rozporzg-

dzenia. Dokumentacja taka powinna obejmowaé, w stopniu wymaganym do przeprowadzenia oceny, konstrukeje,
produkcje i eksploatacje czgsci sktadowych.

. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel maja obowigzek przechowywaé, razem z dokumentacja techniczng,

kopi¢ deklaracji o zgodnosci lub przydatnosci do stosowania.
CZESC C

Wymogi dotyczace weryfikacji systeméw, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1

. Weryfikacja systemow okreslonych w art. 2 ust. 1 wykazuje zgodno$¢ tych systeméw z wymogami interoperacyjnosci,

eksploatacyjnymi i bezpieczefistwa niniejszego rozporzgdzenia w $rodowisku oceny odzwierciedlajacym otoczenie
eksploatacyjne przedmiotowych systeméw. W szczegdlnosci:

— weryfikacja systeméw lacznosci wykazuje, ze w facznosci glosowej — zgodnie z art. 4 — stosowana jest separacja
miedzykanalowa 8,33 kHz oraz ze systemy lacznosci glosowej z separacjg migdzykanalowa 8,33 kHz dzialaja
zgodnie z art. 4 ust. 7,

— weryfikacja system6w przetwarzania danych o locie wykazuje prawidlowe wdrozenie funkgji, o ktérej mowa w art.
7 ust. 2.

. Weryfikacj¢ systeméw okre$lonych w art. 2 ust. 1 przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi, uznanymi praktykami

testowymi.

. Narzedzia testowe stosowane do weryfikacji systeméw okre$lonych w art. 2 ust. 1 posiadaja odpowiednie funkgje.

. Weryfikacja systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 prowadzi do opracowania cz¢sci dokumentacji technicznej wyma-

ganych na mocy pkt 3 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, w tym ponizszych czesci:
— opisu wdrozenia,

— sprawozdania z kontroli i testow przeprowadzonych przed wprowadzeniem systemu do eksploatacji.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zarzadza dzialaniami weryfikacyjnymi, a w szczegdlnosci:

— okresla odpowiednie $rodowisko oceny operacyjnej i technicznej, odzwierciedlajgce otoczenie eksploatacyjne,

— sprawdza, czy plan testow opisuje integracje systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 w $rodowisku oceny opera-
cyjnej i technicznej,
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— sprawdza, czy plan testéw w pelni obejmuje stosowne wymogi interoperacyjnosci, eksploatacyjne i bezpieczefstwa
niniejszego rozporzadzenia,

— zapewnia spGjno$¢ i jako§¢ dokumentacji technicznej i planu testow,
— planuje organizacje testow, personel, instalacje i konfiguracje platformy testowe;j,
— przeprowadza wyszczegdlnione w planie testéw kontrole i testy,

— sporzadza sprawozdanie przedstawiajace wyniki kontroli i testow.

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej zapewnia zgodnos¢ systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1, zasto-

sowanych w §rodowisku oceny operacyjnej, z wymogami interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi i bezpieczefistwa niniej-
szego rozporzadzenia.

. Po zakoniczeniu weryfikacji zgodnosci z wynikiem pozytywnym instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej

sporzadza deklaracje WE o weryfikacji systemu i przedstawia te deklaracje krajowemu organowi nadzoru razem
z dokumentacja techniczng, zgodnie z wymogami art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.

CZESC D

Wymogi dotyczace weryfikacji systeméw, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2

. Weryfikacja systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 wykazuje zgodno$¢ tych systeméw z wymogami interoperacyjnosci,

eksploatacyjnymi i bezpieczefistwa niniejszego rozporzadzenia w $rodowisku oceny odzwierciedlajgcym otoczenie
eksploatacyjne takich systeméw. W szczegdlnosci:

— weryfikacja systeméw lacznoéci wykazuje, Ze w tacznosci glosowej — zgodnie z art. 4 — stosowana jest separacja
miedzykanalowa 8,33 kHz, oraz ze systemy lacznosci glosowej z separacja miedzykanatowa 8,33 kHz dzialaja
zgodnie z art. 4 ust. 7,

— weryfikacja system6w przetwarzania danych o locie wykazuje prawidtowe wdrozenie funkgji, o ktérej mowa w art.
7 ust. 2.

. Weryfikacje systeméw okreSlonych w art. 2 ust. 1 przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi, uznanymi praktykami

testowymi.

. Narzedzia testowe stosowane do weryfikacji systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 posiadajg odpowiednie funkgje.

. Weryfikacja systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 prowadzi do opracowania cz¢$ci dokumentacji technicznej wyma-

ganych na mocy pkt 3 zalagcznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, w tym ponizszych czesci:
— opisu wdrozenia,

— sprawozdania z kontroli i testow przeprowadzonych przed wprowadzeniem systemu do eksploatacji.

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej okresla odpowiednie $rodowisko oceny operacyjnej i technicznej,

odzwierciedlajace otoczenie eksploatacyjne oraz zleca jednostce notyfikowanej przeprowadzenie dzialan weryfikacyj-
nych.

. Jednostka notyfikowana zarzadza dzialaniami weryfikacyjnymi, a w szczegdlnosci:

— sprawdza, czy plan testow opisuje integracj¢ systeméw okreslonych w art. 2 ust. 1 w $rodowisku oceny opera-
cyjnej i technicznej,

— sprawdza, czy plan testow w pelni obejmuje stosowne wymogi interoperacyjnosci, eksploatacyjne i bezpieczefstwa
niniejszego rozporzadzenia,

— zapewnia sp6jno$¢ i jako§¢ dokumentacji technicznej i planu testow,
— planuje organizacj¢ testéw, personel, instalacje i konfiguracje platformy testowej,
— przeprowadza wyszczegdlnione w planie testéw kontrole i testy,

— sporzadza sprawozdanie przedstawiajace wyniki kontroli i testow.

. Jednostka notyfikowana zapewnia zgodno$¢ systemow okreslonych w art. 2 ust. 1, zastosowanych w §rodowisku

oceny operacyjnej, z wymogami interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi i bezpieczenstwa niniejszego rozporzadzenia.

. Po zakonczeniu zadan weryfikacyjnych z wynikiem pozytywnym jednostka notyfikowana sporzgdza $wiadectwo

zgodno$ci w stosunku do wykonanych zadan.

. Nastepnie instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej sporzadza deklaracje WE o weryfikacji systemu i przed-

stawia te deklaracje krajowemu organowi nadzoru razem z dokumentacjg techniczng, zgodnie z art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 552/2004.
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ZALACZNIK V

Warunki, o ktérych mowa w art. 12

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej ma obowigzek wdrozenia metod sprawozdawczych w ramach

swojej organizacji, gwarantujacych i wykazujacych bezstronno$¢ i niezalezno$¢ osadu w stosunku do czynnosci
weryfikacyjnych.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi dopilnowad, aby personel uczestniczacy w procesie weryfi-

kacji przeprowadzal kontrole z jak najwieksza uczciwoscia zawodowa oraz prezentujac mozliwie najwyzsze kwalifi-
kacje techniczne, a takze aby personel taki nie dzialal pod presja ani nie byt w Zaden sposéb motywowany,
szczegblnie finansowo, w sposéb mogacy mie¢ wplyw na osad sytuacji lub wyniki przeprowadzanych kontroli,
w szczegblnosci przez osoby lub grupy oséb, dla ktérych wyniki tej kontroli maja istotne znaczenie.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi dopilnowaé, aby personel uczestniczacy w procesach wery-

fikacji miat dostep do sprzetu umozliwiajacego wlasciwe przeprowadzenie wymaganych kontroli.

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej musi dopilnowaé, aby personel uczestniczacy w procesach wery-

fikacji przeszed! solidne szkolenie techniczne i zawodowe, posiadal zadowalajacg wiedz¢ na temat wymogoéw prze-
prowadzanych weryfikacji, odpowiednie do$wiadczenie w przeprowadzaniu takich dzialan oraz umiejetnosci
niezbedne do sporzadzania deklaracji, notatek i sprawozdan na dowdd przeprowadzenia weryfikacji.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej musi dopilnowaé, aby personel uczestniczacy w procesach wery-

fikacji byt zdolny do bezstronnego przeprowadzania kontroli. Wynagrodzenie takiego personelu nie jest uzaleznione
od iloéci przeprowadzonych kontroli ani od wynikéw tych kontroli.
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