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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 510/2011
z dnia 11 maja 2011 r.

okreslajace normy emisji dla nowych lekkich samochodéw dostawczych w ramach zintegrowanego
podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéow dostawczych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegllnosci jego art. 192 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondéw,

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (2),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1)

Celem Ramowej konwencji ONZ w sprawie zmian
klimatu, ktéra zostala zatwierdzona w imieniu Wspdl-
noty Europejskiej decyzja Rady 94/69/WE (%), jest osiag-
niecie  stabilizacji  stezen  gazéw  cieplarnianych
w powietrzu na poziomie, ktéry zapobiega groznej
antropogenicznej ingerencji w system klimatyczny. Aby
osiggnal ten cel, wzrost Sredniej rocznej temperatury na
powierzchni Ziemi w skali $wiatowej nie powinien prze-
kroczy¢ 2 stopni Celsjusza w stosunku do poziomdéw
sprzed epoki przemystowej. Czwarte sprawozdanie
z oceny Migdzynarodowego Zespolu ds. Zmian Klimatu
(IPCC) pokazuje, Ze aby osiggnac ten cel, Swiatowe emisje
gazéw cieplarnianych mogg wzrastaé najwyzej do
2020 r. Na spotkaniu w dniach 8-9 marca 2007 r.
Rada Europejska zdecydowanie zobowigzala si¢ do
zmniejszenia do 2020 r. facznych emisji gazow cieplar-
nianych we Wspélnocie o co najmniej 20%
w poréwnaniu z poziomami z 1990r., oraz o 30 %
pod warunkiem, ze inne kraje rozwinigte zobowigza si¢

() Dz.U. C 44 z 11.2.2011, s. 157.
(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 lutego 2011 r.

(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 31 marca 2011 r.

() Dz.U. L 33 z 7.2.1994, s. 11.

do poréwnywalnego zmniejszenia emisji, a bardziej
zaawansowane gospodarczo kraje rozwijajace si¢ wniosg
wklad odpowiadajacy ich mozliwosciom.

W 2009 r. Komisja zakonczyla przeglad unijnej strategii
zréwnowazonego rozwoju, koncentrujacej si¢ na najpil-
niejszych problemach zwigzanych ze zréwnowazonym
rozwojem, takich jak transport, zmiana klimatu, zdrowie
publiczne i oszczgdno$¢ energii.

W celu osiagnigcia niezbednego zmniejszenia emisji,
polityki i dzialania powinny by¢ wdrazane na poziomie
panstw cztonkowskich i Unii we wszystkich sektorach
gospodarki unijnej, a nie tylko w sektorze przemy-
stowym i sektorze energetyki. Decyzja Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady nr 406/2009/WE z dnia 23 kwietnia
2009 r. w sprawie wysitkow podjetych przez panstwa
czlonkowskie, zmierzajacych do zmniejszenia emisji
gazéw cieplarnianych w celu realizacji do roku 2020
zobowigzani Wspdlnoty dotyczacych redukeji  emisji
gaz6w cieplarnianych (%) przewiduje Srednie zmniejszenie
emisji 0 10 % w poréwnaniu z poziomami z 2005 r.
w sektorach nieobjetych unijnym systemem handlu
uprawnieniami do emisji, ustanowionym na mocy dyrek-
tywy 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 13 pazdziernika 2003 r. ustanawiajacej system
handlu przydzialami emisji gazéw cieplarnianych we
Wspdlnocie (°), w tym w transporcie drogowym. Sektor
transportu drogowego znajduje si¢ na drugim miejscu
wérod sektoréw emitujacych najwiecej gazéw cieplarnia-
nych w Unii, a wielko§¢ emisji pochodzacych z tego
sektora, w tym z lekkich samochodéw dostawczych,
wcigz ro$nie. Je$li emisje transportu drogowego beda
nadal rosly, znaczaco oslabi to wysitki podejmowane
przez inne sektory na rzecz walki ze zmiang klimatu.

Ustanowienie unijnych pozioméw docelowych dla
nowych pojazdéw drogowych daje producentom wigksze
poczucie pewnosci przy planowaniu i wigkszg elastycz-
no$¢ przy spelianiu wymogéw dotyczacych zmniej-
szenia emisji CO, niz w przypadku okreslenia odrgbnych

(4 Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 136.

() Dz.U. L 275 z 25.10.2003, s. 32.
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krajowych docelowych pozioméw zmniejszenia emisji.
Przy okre$laniu norm emisji wazne jest uwzglednienie
skutkéw dla rynkéw i konkurencyjnosci producentéw,
bezposrednie i posrednie koszty dla branzy oraz korzysci
wynikajace z zachecania do innowacji i ograniczenia
zuzycia energii i kosztéw paliwa.

Aby zwigkszy¢ konkurencyjno$¢ europejskiego prze-
mystu motoryzacyjnego, nalezy stosowaé systemy zachet,
takich jak uwzglednianie innowacji ekologicznych oraz
przyznawanie superjednostek.

W komunikatach z dnia 7 lutego 2007 r., zatytulowa-
nych ,Wyniki przegladu wspdlnotowej strategii na rzecz
zmniejszenia emisji CO, pochodzacych z samochodéw
osobowych i lekkich pojazdéw dostawczych” oraz ,Ramy
prawne bedace podstawa dla zwigkszania konkurencyj-
nosci przemystu motoryzacyjnego w XXI w. (CARS21)”
Komisja podkreslita, ze cel Wspdlnoty przewidujacy
$redni poziom emisji 120 ¢ CO,/km dla nowych samo-
chodéw osobowych nie zostanie osiggniety do 2012 r.
bez dodatkowych $rodkéw.

W komunikatach tych zaproponowano zintegrowane
podejscie stuzace osiagnigciu we Wspdlnocie docelowego
poziomu emisji 120 g CO,/km pochodzacych z nowych
samochodéw osobowych i lekkich samochodéw dostaw-
czych zarejestrowanych we Wspdlnocie do 2012r.
poprzez skoncentrowanie si¢ na obowigzkowym zmniej-
szeniu emisji CO, w celu osiagniecia poziomu 130 g
CO,/km dla nowych $rednich pojazdéw poprzez udosko-
nalenie technologii silnikow pojazdéw oraz dalsze
zmniejszenie emisji o 10 g CO,/km, lub réwnowaznik,
jesli bedzie to konieczne ze wzgledow technicznych,
dzieki dalszym udoskonaleniom technologicznym oraz
postepowi w zakresie efektywnosci paliwowej lekkich
samochodéw dostawczych.

Przepisy wdrazajace cel w zakresie emisji z lekkich samo-
chodéw dostawczych powinny by¢ spéjne z ramami
prawnymi wdrazajacymi cele w zakresie emisji pochodza-
cych z nowych samochodéw osobowych ustalonymi
w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreSla-
jacym normy emisji dla nowych samochodéw osobo-
wych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty
na rzecz zmniejszenia emisji CO, z lekkich pojazdéw
dostawczych (1).

Ramy prawne stuzace wprowadzaniu w zycie $redniego
docelowego poziomu emisji parku dla nowych lekkich
samochodéw dostawczych powinny zapewni¢ docelowe
poziomy zmniejszenia emisji, ktére s3 neutralne
z punktu widzenia konkurencyjnosci, spolecznie spra-
wiedliwe i zréwnowazone, oraz uwzglednia¢ réznorod-
no$¢ europejskich producentéw samochodéw i nie
powodowaé nieuzasadnionych zaklécen konkurencji
migdzy nimi. Ramy prawne powinny by¢ zgodne
z og6lnym dazeniem do osiagnigcia unijnych docelowych
pozioméw zmniejszenia emisji i powinny by¢ uzupel-

() Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.

(11)

(12)

nione innymi, bardziej praktycznymi instrumentami,
takimi jak zréznicowane podatki od samochodéw
i energii lub $rodkami ograniczajagcymi predkos$é rozwi-
jana przez lekkie samochody dostawcze.

W celu zachowania réznorodnosci rynku lekkich samo-
chodéw dostawczych i jego mozliwosci sprostania
réznym potrzebom konsumentéw docelowe poziomy
emisji CO, dla lekkich samochodéw dostawczych
powinny zosta¢ okre$lone liniowo w zaleznosci od
uzytecznoéci pojazdéw. Dla opisania tej uzytecznosci
wlaSciwym parametrem jest masa pojazdu, ktdry
zapewnia korelacje z aktualnymi poziomami emisji,
a zatem skutkuje bardziej realnymi i neutralnymi
z punktu widzenia konkurencyjnosci celami. Ponadto
dane dotyczace masy s3 tatwo dostgpne. Nalezy groma-
dzi¢ dane odnoszace si¢ do alternatywnych parametréw
uzytecznosci, takich jak powierzchnia postojowa (iloczyn
$redniego rozstawu ko6t i rozstawu osi) i tadownosé,
w celu ulatwienia dlugoterminowej oceny podejscia opie-
rajgcego si¢ na aspekcie uzytecznosci.

Niniejsze rozporzadzenie aktywnie wspiera innowacje
ekologiczne i uwzglednia rozwdj technologiczny
w przysztosci, co moze podnies¢ dtugotrwala konkuren-
cyjno$¢ przemystu europejskiego oraz przyczynic si¢ do
powstania wigkszej liczby wysokiej jako$ci miejsc pracy.
Jako $rodek systematycznej oceny poprawy w zakresie
emisji wynikajacej z innowacji ekologicznych, Komisja
powinna rozwazy¢ mozliwos¢ wlgczenia Srodkéw
w zakresie innowacji ekologicznych w ramy przegladu
procedur badawczych, zgodnie z art. 14 ust. 3 rozporza-
dzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 20 czerwca 2007 r. w sprawie homologacji
typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczel pochodzacych z lekkich pojazdéw pasa-
zerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie
dostgpu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (%), biorac pod uwage konsekwencje techniczne
i gospodarcze takiego wlaczenia.

Dyrektywa 1999/94/WE  Parlamentu  Europejskiego
i Rady z dnia 13 grudnia 1999 r. odnoszaca si¢ do
dostepnosci dla konsumentéw informacji o zuzyciu
paliwa i emisjach CO, w odniesieniu do obrotu nowymi
samochodami osobowymi (}) wprowadza juz wymog,
aby literatura promocyjna dotyczaca samochodéw
osobowych  dostarczala uzytkownikom koficowym
oficjalnych danych dotyczacych wartosci emisji CO,
i zuzycia paliwa przez pojazdy. W swoim zaleceniu
2003/217/WE z dnia 26 marca 2003 r. dotyczacym
zastosowania do innych mediow przepiséw dyrektywy
1999/94/WE  dotyczacej literatury — promocyjnej (*)
Komisja zinterpretowala ten wymég jako obejmujgcy
reklame. Zakres dyrektywy 1999/94/WE nalezy zatem
rozszerzy¢ na lekkie samochody dostawcze, tak ab
materialy reklamowe dotyczace wszelkich lekkich samo-
chodéw dostawczych najpdzniej do 2014 r. musialy
dostarcza¢  uzytkownikom  koAcowym  danych

() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s. 1.

() Dz.U. L 12 z 18.1.2000, s. 16.
(4 Dz.U. L 82 z 29.3.2003, s. 33.
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(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

o oficjalnych wartosciach emisji CO, i oficjalnym
zuzyciu paliwa przez pojazd, w przypadku gdy podane
sa informacje dotyczace energii i ceny.

Niniejsze rozporzadzenie ma na celu przy$pieszenie
i ulatwienie, na zasadzie tymczasowej, procesu wprowa-
dzania na rynek unijny pojazdéw ultraniskoemisyjnych
na poczatkowym etapie ich sprzedazy, zwazywszy na
bardzo wysokie koszty badawczo-rozwojowe oraz jedno-
stkowe koszty produkcji wczesnej generacji technologii
pojazdéw bardzo niskoemisyjnych, ktore majg by¢ wpro-
wadzone na rynek w zwiazku z wejsciem w zycie niniej-
szego rozporzadzenia.

Stosowanie niektérych paliw alternatywnych moze
zapewni¢ znaczace zmniejszenie emisji CO, na wszyst-
kich etapach lancucha paliwowego. Niniejsze rozporza-
dzenie zawiera zatem szczegélne przepisy majace na celu
propagowanie dalszego rozpowszechniania na rynku
unijnym niektérych pojazdéw napedzanych paliwami
alternatywnymi.

Najpdzniej do dnia 1 stycznia 2012 r. oraz majac na
uwadze usprawnienie gromadzenia danych na temat
zuzycia paliw oraz pomiaréw jego zuzycia, Komisja
powinna rozwazy¢ wprowadzenie zmian do stosownych
przepisow w celu wprowadzenia w odniesieniu do
producentéw ubiegajacych si¢ o homologacje typu dla
pojazdéw kategorii Ny, okreslonych w zalgczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 5 wrzeSnia 2007 r. ustanawiajacej ramy dla
homologacji pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
ukladow, czesci 1 oddzielnych zespolow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéw ('), obowigzku wypo-
sazenia kazdego pojazdu w licznik zuzycia paliwa.

W celu zapewnienia spéjnosci z rozporzadzeniem (WE)
nr 443/2009 i unikniecia naduzy¢ docelowe poziomy
powinny mie¢ zastosowanie do nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych zarejestrowanych w Unii po raz
pierwszy, ktére nie byly uprzednio zarejestrowane poza
Unig lub byly tam rejestrowane na ograniczony okres
czasu.

Dyrektywa 2007/46/WE ustanawia zharmonizowane
ramy zawierajagce przepisy administracyjne i ogdlne
wymogi techniczne homologacji wszystkich nowych
pojazdéw objetych jej zakresem. Organem odpowie-
dzialnym za zapewnienie przestrzegania niniejszego
rozporzadzenia powinien by¢ ten sam organ, ktory
odpowiada za wszystkie kwestie zwigzane z procesem
homologacji typu zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE
oraz za zapewnienie zgodnosci produkgji.

Producenci powinni mie¢ swobode decyzji w zakresie
sposobow osiggnigcia pozioméw docelowych okreslo-
nych niniejszym rozporzadzeniem oraz powinni mieé
mozliwos¢ usrednienia poziomu emisji w odniesieniu
do wszystkich swoich nowych pojazdéw zamiast spel-

() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

(19)

(20)

(22)

(23)

nia¢ docelowe poziomy emisji CO, dla kazdego
z  poszczegblnych pojazdéw. Powinno si¢ zatem
wymagaé od producentéw zapewnienia, aby $redni indy-
widualny poziom emisji dla wszystkich nowych lekkich
samochodéw dostawczych zarejestrowanych w Unii, za
ktére s3 oni odpowiedzialni, nie przekraczal $rednich
docelowych pozioméw emisji dla tych pojazdéw.
Wymédg ten powinien by¢ wprowadzany etapami
w okresie od 2014 r. do 2017 r., aby ulatwi¢ ten proces.
Zgodne jest to z harmonogramem i etapami wprowa-
dzania okreSlonymi w rozporzadzeniu (WE) nr
443/2009.

W celu zapewnienia, aby docelowe poziomy odzwier-
ciedlaly specyfike malych i niszowych producentéw
oraz  odpowiadaly = mozliwosciom  producentow
w zakresie zmniejszania emisji, nalezy ustali¢ dla takich
producentéw alternatywne docelowe poziomy zmniej-
szania emisji, uwzgledniajace mozliwosci technologiczne
pojazdéw danego producenta w zakresie zmniejszania
ich indywidualnego ~ poziomu emisji CO,
i odpowiadajagce cechom danego segmentu rynku.
Odstepstwo to powinno zostal objete przegladem doce-
lowych indywidualnych pozioméw emisji w zalaczniku I,
ktory ma zostal zakoficzony najpdzniej do poczatku
2013 r.

Unijna strategia zmniejszania emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych i lekkich samochodow
dostawczych przewiduje zintegrowane podejscie w celu
osiggniecia do 2012 r. unijnego docelowego poziomu
120 g CO,/km, réwnoczesnie stanowigc dugoterminows
wizje dalszego zmniejszania emisji. Rozporzadzenie (WE)
nr 443/2009 potwierdza te dlugoterminows wizje, usta-
lajac docelowy poziom 95 CO,/km jako $redni poziom
emisji dla nowych samochodéw. W celu zapewnienia
spdjnosci z tym podejsciem oraz pewnosci dla przemystu
w zakresie planowania nalezy ustali¢ dlugoterminowy
docelowy indywidualny poziom emisji CO, z lekkich
samochod6éw dostawczych w 2020 r.

Aby zapewni¢ producentom elastyczno$¢ w celu osiag-
nigcia przez nich docelowych pozioméw emisji zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem, moga oni tworzy¢ grupy
w oparciu o otwarte, przejrzyste i niedyskryminujgce
zasady. W przypadku powstania grupy producentéw
docelowy indywidualny poziom emisji producenta powi-
nien zosta¢ zastgpiony wsp6lnym docelowym poziomem
emisji dla grupy producentéw, ktéry powinien zostaé
osiagniety wspdlnie przez czlonkéw grupy.

Indywidualne poziomy emisji CO, z pojazdéw komplet-
nych powinny by¢ przyznawane producentowi pojazdu
podstawowego.

W celu zapewnienia, aby wartosci emisji CO,
z pojazdéw kompletnych oraz ich efektywnos$¢ paliwowa
byly reprezentatywne, Komisja powinna opracowaé
specjalng procedure oraz, w stosownych przypadkach,
rozwazy¢ przeglad przepisow dotyczacych homologacji
typu.
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(24)
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(26)

(27)
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Niezbedny jest rozbudowany mechanizm zgodnosci, aby
zapewni osiagniecie docelowych pozioméw zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.

Pomiaru indywidualnych pozioméw emisji CO, z lekkich
samochodéw dostawczych dokonuje si¢ w  Unii
w oparciu o zharmonizowang podstawe, zgodnie
z metodologia okreslong w rozporzadzeniu (WE) nr
715/2007. W celu ograniczenia obcigzen administracyj-
nych wynikajacych z takiego systemu zgodnos$¢ powinna
by¢ oceniania w odniesieniu do danych dotyczacych
nowych pojazdéw zarejestrowanych w Unii, zgromadzo-
nych przez pafistwa czlonkowskie i przekazanych
Komisji. Dla zapewnienia spdjnosci danych wykorzysty-
wanych do celu oceny zgodnosci, zasady gromadzenia
tych danych i ich przekazywania powinny by¢
w najwigckszym mozliwym zakresie zharmonizowane.

Dyrektywa 2007/46/WE stanowi, Ze do kazdego nowego
lekkiego samochodu dostawczego producenci wydaja
certyfikat zgodnosci oraz ze panstwa czlonkowskie
dopuszczaja do uzytku oraz zezwalaja na rejestracje
nowego lekkiego samochodu dostawczego, tylko jesli
taki samochdéd posiada wazny certyfikat zgodnosci.
Dane zgromadzone przez panstwa czlonkowskie
powinny by¢ spdjne z certyfikatem zgodnosci wysta-
wionym przez producenta dla lekkiego samochodu
dostawczego 1 opieral si¢ jedynie na tym wskazniku.
Powinna istnie¢ unijna standardowa baza danych zawie-
rajaca dane certyfikatow zgodnosci. Baza ta powinna
stuzy¢ jako jedyne zrédlo odniesienia umozliwiajace
panstwom czlonkowskim fatwiejsze zachowanie danych
rejestracyjnych podczas nowych rejestracji pojazdow.

Przestrzeganie ~ przez  producentéw  docelowych
pozioméw okreSlonych niniejszym rozporzadzeniem
powinno by¢ oceniane na poziomie Unii. Producenci,
ktorych $rednie indywidualne poziomy emisji CO, prze-
kraczajag poziomy dopuszczalne na mocy niniejszego
rozporzadzenia, powinni uiszczaé oplate z tytulu prze-
kroczenia poziomu emisji za kazdy rok kalendarzowy,
poczawszy od dnia 1 stycznia 2014 r. Wysoko$¢ oplaty
powinna by¢ zmienna w zaleznosci od stopnia, w jakim
producent przekroczyl dopuszczalny poziom emisji.
W celu zapewnienia spdjnosci mechanizm oplat powi-
nien by¢ podobny do mechanizmu okreslonego
w rozporzadzeniu (WE) nr 443/2009. Wplywy z oplat
z tytulu przekroczenia poziomu emisji powinny by¢
traktowane jako dochdd budzetu ogélnego Unii Europej-
skiej.

Wszelkie $rodki krajowe, ktére panstwa czlonkowskie
moga utrzymaé lub wprowadza¢ zgodnie z art. 193
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) nie
powinny, z uwzglednieniem celéw i procedur ustanowio-
nych w niniejszym rozporzadzeniu, nakladaé dodatko-
wych lub surowszych sankcji na producentéw, ktérzy
nie  osiagaja  docelowych  pozioméw  zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem.

Niniejsze rozporzadzenie powinno pozostawaé bez
uszczerbku dla pelnego stosowania unijnych zasad
konkurencji.

(30)

(31)

(32)

(33)

Nalezy rozwazy¢ nowe warunki osiagniecia dlugotermi-
nowego poziomu docelowego, w szczegdlnosci nachy-
lenie krzywej, parametr uzytecznos$ci oraz schemat prze-
kroczenia poziomu emisji.

Predko$¢ pojazdéw drogowych ma ogromny wplyw na
ich zuzycie paliwa i emisje CO,. Ponadto, przy braku
ograniczen predkosci dla lekkich samochodéw dostaw-
czych, mozliwe jest pojawienie si¢ elementu konkurencji
w postaci maksymalnej predkosci, co mogloby skut-
kowaé zbyt silnymi mechanizmami napedowymi
i wynikajagcym z tego faktu nieefektywnym dziataniem
w czasie eksploatacji przy nizszych predkosciach. Wska-
zane jest zatem zbadanie mozliwosci rozszerzenia
zakresu dyrektywy Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego
1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
ograniczenia predkosci w  niektérych  kategoriach
pojazdéw  silnikowych we Wspdlnocie (1), w celu
wlaczenia lekkich samochodéw dostawczych objetych
niniejszym rozporzadzeniem.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania
niniejszego rozporzadzenia, w szczeg6lnosci
w odniesieniu do przyjmowania szczegélowych zasad
monitorowania i sprawozdawczo$ci w zakresie $rednich
emisji, a mianowicie gromadzenia, zapisywania, przedsta-
wiania, transmisji, obliczania i przekazywania danych
dotyczacych $rednich emisji, oraz stosowania wymogdw
okreslonych w zalaczniku II, jak réwniez w odniesieniu
do przyjmowania szczegétowych uzgodnien dotyczacych
pobierania oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji,
oraz szczegblowych przepiséw w zakresie procedury
zatwierdzania technologii innowacyjnych, nalezy powie-
rzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze. Uprawnienia te
powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011
z dnia 16 lutego 2011 r. ustanawiajacym przepisy
i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez paristwa
czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych
przez Komisje (2).

Komisja powinna zosta¢ upowazniona do przyjmowania
aktow delegowanych zgodnie z art. 290 TFUE w celu
zmiany  wymogéw  dotyczacych  monitorowania
i sprawozdawczosci okreSlonych w  zalgczniku 11
w $wietle doswiadczenia w zakresie stosowania niniej-
szego rozporzadzenia, do dostosowywania pozycji M,
o ktérej mowa w zalgczniku I, do $redniej masy nowych
lekkich samochodéw dostawczych w okresie trzech
poprzednich lat kalendarzowych, do ustanawiania zasad
dotyczacych interpretacji kryteriéw kwalifikowania si¢ do
odstgpstwa, w sprawie treSci wnioskéw o odstepstwo
oraz treSci i oceny programéw na rzecz zmniejszania
indywidualnych pozioméw emisji CO,, a takze do dosto-
sowywania wzoréw zawartych w zalaczniku I, tak aby
odzwierciedla¢ wszelkie zmiany w regulacyjnej proce-
durze kontrolnej pomiaru indywidualnych pozioméw
emisji CO,. Szczegdlne znaczenie ma przeprowadzenie
przez Komisj¢ stosownych konsultacji podczas prac
przygotowawczych, w tym na szczeblu ekspertow.

() Dz.U. L 57 z 2.3.1992, 5. 27.

() Dz.U. L 55 z 28.2.2011, s. 13.
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(34)  Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
ustanowienie wymogéw dotyczacych emisji CO, dla
nowych lekkich samochodéw dostawczych, nie moze
zostal osiagniety przez panstwa czlonkowskie, natomiast
ze wzgledu na jego rozmiary i skutki mozliwe jest lepsze
jego osiagniecie na poziomie Unii, Unia moze podjaé
dzialania zgodnie z zasadg pomocniczosci okreslona
w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg
proporcjonalnoéci okreSlong w tym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne
do osiagnigcia tego celu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i cele

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace
emisji CO, dla nowych lekkich samochodéw dostawczych.
Niniejsze rozporzadzenie ustanawia $redni poziom emisji CO,
dla nowych lekkich samochodéw dostawczych na poziomie
175 glkm, poprzez udoskonalenie technologii pojazdow,
mierzone zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007
i jego przepisami wykonawczymi, oraz dzigki technologiom
innowacyjnym.

2. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia od roku 2020
warto$¢ docelowa 147 g CO,/km dla Sredniego poziomu emisji
z nowych lekkich samochodéw dostawczych zarejestrowanych
w Unii, z zastrzezeniem potwierdzenia jego wykonalnosci,
zgodnie z art. 13 ust. 1.

Artykut 2
Zakres

1. Ninigjsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pojazdéw silniko-
wych kategorii N; okre$lonych w zalgczniku II do dyrektywy
2007/46/WE, o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg,
oraz do pojazdow kategorii Ny, na ktére rozszerzono homolo-
gacje typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
715/2007 (zwanych dalej ,lekkimi samochodami dostaw-
czymi”), ktére po raz pierwszy rejestruje si¢ w Unii i kt6rych
nie rejestrowano wczesniej poza terytorium Unii (zwane dalej
Jnowymi lekkimi samochodami dostawczymi”).

2. Nie uwzglednia si¢ wczeSniejszej rejestracji poza teryto-
rium Unii, ktérej dokonano w okresie krotszym niz trzy
miesigce przed rejestracja w Unii.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do pojazdow
specjalnego przeznaczenia okreSlonych w pkt 5 czedci
A zalgcznika IT do dyrektywy 2007/46/WE.

Artykut 3
Definicje

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepu-
jace definicje:

a) ,redni indywidualny poziom emisji CO,” oznacza,
w odniesieniu do producenta, $rednig indywidualnych
pozioméw emisji CO, wszystkich nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych, ktdrych jest on producentem;

b) ,certyfikat zgodnosci” oznacza certyfikat, o ktérym mowa
w art. 18 dyrektywy 2007/46/WE;

¢) ,pojazd skompletowany” oznacza pojazd, ktéremu udzielono
homologacji typu w wyniku procesu wielostopniowej homo-
logacji typu zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE;

d) ,pojazd kompletny” oznacza kazdy pojazd, ktéry nie musi
by¢ skompletowany w celu spelnienia stosownych
wymogéw technicznych dyrektywy 2007/46/WE;

¢) ,pojazd podstawowy” oznacza kazdy pojazd, ktéry jest
uzywany w poczatkowym etapie procesu wielostopniowej
homologacji typy;

f) ,producent” oznacza osobg¢ lub podmiot, odpowiedzialne
wobec organu udzielajacego homologacji za wszystkie
aspekty  procesu  homologacji typu WE  zgodnie
z dyrektywa 2007/46/WE oraz za zapewnienie zgodnosci
produkdji;

g) ,masa’ oznacza mas¢ gotowego do jazdy pojazdu razem
z nadwoziem, podang w certyfikacie zgodnosci i okreslona
w czedci 2.6 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

h) ,indywidualny poziom emisji CO,” oznacza poziom emisji
z lekkiego samochodu dostawczego, mierzony zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007 i okreslony
w certyfikacie zgodnosci jako wielko§¢ emisji CO, (wartos¢
usredniona) dla pojazdéw kompletnych lub skompletowa-
nych;

i) ,docelowy indywidualny poziom emisji” oznacza,
w odniesieniu do producenta, $rednig indywidualnych orien-
tacyjnych pozioméw emisji CO,, okreSlona zgodnie
z zalgcznikiem I, dla kazdego nowego lekkiego samochodu
dostawczego, ktérego jest on producentem, lub -
w przypadku gdy producentowi przyznano odstgpstwo na
mocy art. 11 — docelowy indywidualny poziom emisji okre-
Slony zgodnie z tym odstepstwem;

j) .powierzchnia postojowa” oznacza iloczyn Sredniego
rozstawu kot i rozstawu osi samochodu podany
w certyfikacie zgodnosci i okreSlony w czesciach 2.1 i 2.3
zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

k) ,fadunek” oznacza réznic¢ pomiedzy technicznie dopusz-
czalng maksymalng masg catkowitg zgodnie z zalgcznikiem
II do dyrektywy 2007/46/WE oraz masg pojazdu.

2. Do celéw niniejszego rozporzadzenia ,grupa producentéw
powiazanych” oznacza producenta i powiazane z nim przed-
sigbiorstwa. W odniesieniu do producenta ,przedsi¢biorstwa
powigzane” oznaczajg:

a) przedsiebiorstwa, w ktdrych producent ma, bezposrednio lub
posrednio:

(i) wiecej niz potowe praw glosu; lub

(i) prawo mianowania wigcej niz polowy czlonkéw rady
nadzorczej, zarzgdu lub organéw prawnie reprezentuja-
cych przedsigbiorstwo; lub

(iliy prawo zarzadzania przedsigbiorstwem;
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b) przedsigbiorstwa, ktére bezposrednio lub posrednio majg,
w stosunku do producenta, prawa wymienione w lit. a);

¢) przedsigbiorstwa, w ktérych przedsigbiorstwo, o ktérym
mowa w lit. b), ma — bezpo$rednio lub posrednio — prawa
wymienione w lit. a);

d) przedsigbiorstwa, w ktérych producent wraz z jednym lub
wigksza liczba przedsigbiorstw, o ktérych mowa w lit. a), b)
lub ¢), lub w ktérych dwa lub wigksza liczba tych ostatnich
przedsiebiorstw maja wspdlnie prawa wymienione w lit. a);

e) przedsigbiorstwa, w ktérych prawa wymienione w lit. a)
wspélnie nalezg do producenta lub do jednego lub wigkszej
liczby powiazanych z nim przedsigbiorstw, o ktérych mowa
w lit. a)—d) oraz do jednej lub kilku oséb trzecich.

Artykut 4

Docelowe indywidualne poziomy emisji

Za rok kalendarzowy rozpoczynajacy si¢ dnia 1 stycznia
2014 r. i za kazdy kolejny rok kalendarzowy kazdy
z producentéw lekkich samochodéw dostawczych zapewnia,
aby jego $redni indywidualny poziom emisji CO, nie przekra-
czal jego docelowego indywidualnego poziomu emisji okreslo-
nego zgodnie z zalacznikiem I lub, w przypadku przyznania
producentowi odstgpstwa na mocy art. 11, zgodnie z tym
odstepstwem.

W przypadku gdy indywidualny poziom emisji pojazdu skom-
pletowanego nie jest dostepny, producent pojazdu podstawo-
wego wykorzystuje $redni indywidualny poziom emisji CO,
pojazdu podstawowego w celu okreslenia jego indywidualnego
poziomu emisji.

W celu okreslenia $redniego indywidualnego poziomu emisji
CO, dla kazdego z producentéw uwzglednia si¢ nastepujace
ilosci procentowe nowych lekkich samochodéw dostawczych
kazdego z producentéw, zarejestrowanych w danym roku:

— 70% w 2014 r,,

— 75% w 2015,

— 80 % w 2016,

— 100 % od 2017 r.

Artykut 5
Superjednostki

Obliczajgc $redni indywidualny poziom emisji CO,, kazdy
nowy lekki samochdd dostawczy o indywidualnym poziomie
emisji CO, ponizej 50 g CO,/km liczy si¢ jako:

— 3,5 lekkiego samochodu dostawczego w 2014 .,

— 3,5 lekkiego samochodu dostawczego w 2015 .,

— 2,5 lekkiego samochodu dostawczego w 2016 r.,

— 1,5 lekkiego samochodu dostawczego w 2017 r.,

— 1 lekki samochdd dostawczy, poczawszy od 2018 r.

W okresie obowiazywania systemu superjednostek maksymalna
liczba  nowych  lekkich  samochodéw  dostawczych
o indywidualnym poziomie emisji CO, ponizej 50 g CO,/km,
jaka bedzie brana pod uwage w stosowaniu mnoznikéw poda-
nych w akapicie pierwszym, nie przekracza 25000 lekkich
samochodéw dostawczych na producenta.

Artykut 6

Docelowe indywidualne poziomy emisji dla lekkich
samochodéw dostawczych zasilanych paliwem
alternatywnym

Aby okreslié, w jakim stopniu producent przestrzega swoich
docelowych indywidualnych pozioméw emisji CO,, o ktérych
mowa w art. 4, indywidualne poziomy emisji CO, dla kazdego
lekkiego samochodu dostawczego mogacego wykorzystywaé do
jazdy mieszanke benzyny z 85% bioetanolem (,E85”)
i spelniajgcego stosowne wymogi przepiséw Unii lub europej-
skie normy techniczne, zostaja obnizone do dnia 31 grudnia
2015 r. 0 5% z uwagi na wigkszy potencjal w zakresie tech-
nologii i zmniejszania emisji w przypadku stosowania biopaliw.
Poziomy te obniza si¢ tylko w przypadku, gdy na przynajmniej
30 % stacji paliw w panstwie cztonkowskim, w ktérym lekki
samochéd dostawczy zostal zarejestrowany, dostepny jest ten
rodzaj paliwa alternatywnego, spelniajacego kryteria zréwnowa-
zonego rozwoju dla biopaliw, okreslone w stosownych przepi-
sach Unii.

Artykut 7
Grupy producentéw

1. Producenci nowych lekkich samochodéw dostawczych,
inni niz producenci, ktérym przyznano odstgpstwo na mocy
art. 11, moga utworzy¢ grupe w celu wypelnienia swoich
obowigzkéw wynikajacych z art. 4.

2. Umowa powolujaca grupe moze dotyczy¢ jednego roku
kalendarzowego lub kilku lat kalendarzowych, pod warunkiem
ze calkowity okres obowiazywania umowy nie przekracza
pieciu lat kalendarzowych, i musi zosta¢ zawarta najpdZniej
w dniu 31 grudnia pierwszego roku kalendarzowego,
w odniesieniu do ktérego ma nastgpi¢ polaczenie pozioméw
emisji. Producenci tworzgcy grupe przekazuja Komisji nastepu-
jace informagje:

a) producenci, ktérzy wejdg w skfad grupy;

b) producent wyznaczony jako zarzadzajacy grupa, ktory
bedzie pelnit funkcje punktu kontaktowego grupy i bedzie
odpowiadat za uiszczanie wszelkich oplat z tytulu przekro-
czenia poziomu emisji nakladanych na grupe zgodnie
z art. 9;

¢) dowdd, ze zarzadzajacy grupa bedzie w stanie wypekniaé
obowiazki przewidziane w lit. b).

3. W przypadku gdy proponowany zarzadzajacy grupa nie
spelnia wymogu uiszczania wszelkich oplat z tytutu przekro-
czenia poziomu emisji nakladanych na grupe zgodnie z art. 9,
Komisja powiadamia o tym producent6éw.

4. Producenci wchodzacy w sklad grupy wspdlnie informujg
Komisje o wszelkich zmianach dotyczacych zarzadzajacego
grupa lub jego sytuacji finansowej, w zakresie, w jakim moze
to mie¢ wplyw na jego zdolnos¢ spelniania wymogu uiszczania
wszelkich oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji nakla-
danych na grupe zgodnie z art. 9, oraz o wszelkich zmianach
sktadu grupy lub o rozwigzaniu grupy.
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5. Producenci moga zawiera¢ umowy powolujace grupy pod
warunkiem, ze umowy te sa zgodne z art. 101 i 102 TFUE,
a takze umozliwiaja otwarty, przejrzysty i niedyskryminujacy
udzial w grupie na rozsadnych warunkach dla kazdego produ-
centa ubiegajacego si¢ o przyjecie do grupy. Bez uszczerbku dla
ogodlnego stosowania unijnych zasad konkurencji w odniesieniu
do takich grup, wszyscy czlonkowie grupy zapewniajg
w szczeg6lnosci, aby w ramach ich umowy powoltujacej grupe
nie byly wymieniane zadne dane ani informacje, z wyjatkiem
nastepujacych informagji:

a) $redni indywidualny poziom emisji CO5;
b) docelowy indywidualny poziom emisji;
¢) ogdlna liczba zarejestrowanych pojazddéw.

6. Ust. 5 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wszyscy produ-
cenci tworzacy grupe stanowia cze$¢ tej samej grupy produ-
centéw powiazanych.

7. Z wyjatkiem przypadku, gdy zgodnie z ust. 3 przekazano
powiadomienie,  producentéw  nalezacych do  grupy,
w odniesieniu do ktérej przekazano Komisji informacje, traktuje
sic — do celow wypelnienia obowiazkéw, o ktérych mowa
w art. 4 — jako jednego producenta. Informacje dotyczace moni-
torowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu do poszczegdl-
nych producentéw, jak réwniez wszelkich grup sa ewidencjo-
nowane, zglaszane i udostgpniane w rejestrze centralnym,
o ktérym mowa w art. 8 ust. 4.

Artykut 8

Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do
$rednich pozioméw emisji

1.  Dla roku kalendarzowego rozpoczynajacego si¢ dnia
1 stycznia 2012 r. i dla kazdego kolejnego roku kalendarzo-
wego kazde z panstw czlonkowskich ewidencjonuje informacje
dla kazdego nowego lekkiego samochodu dostawczego zareje-
strowanego na jego terytorium zgodnie z cz¢Scig A zalgcznika
II. Informacje te udostgpnia si¢ producentom i ich wyzna-
czonym importerom lub przedstawicielom w kazdym
z panstw czlonkowskich. Pafstwa czlonkowskie dokladajg
wszelkich starafi w celu zapewnienia przejrzystego funkcjono-
wania jednostek sprawozdawczych.

2. Do dnia 28 lutego kazdego roku, poczawszy od roku
2013, kazde z panstw czlonkowskich ustala i przekazuje
Komisji informacje wymienione w cze$ci B zalgcznika I
w odniesieniu do poprzedniego roku kalendarzowego. Dane
przekazuje si¢ zgodnie z formatem okreSlonym w czgdci
C zalgcznika IL

3. Na wniosek Komisji panstwa czlonkowskie przekazuja
rowniez pelen zbidr danych zgromadzonych zgodnie z ust. 1.

4. Komisja prowadzi centralny rejestr danych przekazywa-
nych przez pafstwa czlonkowskie zgodnie z niniejszym arty-
kulem i rejestr ten jest publicznie dostgpny. Do dnia 30 czerwca
2013 r. i w kazdym kolejnym roku Komisja oblicza wstepnie
dla kazdego producenta:

a) $redni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim roku
kalendarzowym;

b) docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku
kalendarzowym;

¢) réznice miedzy jego S$rednim indywidualnym poziomem
emisji CO, w poprzednim roku kalendarzowym a jego doce-
lowym indywidualnym poziomem emisji w tym samym
roku.

Komisja powiadamia kazdego z producentéw o wyniku wstep-
nego obliczenia, ktérego dokonala dla tego producenta. Powia-
domienie zawiera dane w podziale na pafstwa czlonkowskie,
dotyczace liczby zarejestrowanych nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych oraz ich indywidualnych pozioméw
emisji CO,.

5. W ciagu trzech miesigcy od otrzymania powiadomienia
o wyniku wstepnego obliczenia przewidzianego w ust. 4 produ-
cenci moga powiadomi¢ Komisje o wszelkich bledach
w danych, wskazujac pafistwo czlonkowskie, w ktérym, ich

zdaniem, wystapit blad.

6. Komisja uwzglednia wszelkie powiadomienia przekazane
przez producentéw i, do dnia 31 paZzdziernika, potwierdza lub
zmienia wstepne wyliczenia zgodnie z ust. 4.

7. Dla roku kalendarzowego 2012 oraz 2013, a takze na
podstawie obliczenn dokonanych zgodnie z ust. 5, Komisja
powiadamia producenta, w przypadkach gdy zdaniem Komisji
$redni indywidualny poziom emisji CO, producenta przekracza
jego docelowy indywidualny poziom emisji.

8. W kazdym z panstw czlonkowskich wlasciwy organ
odpowiedzialny za gromadzenie i przekazywanie monitorowa-
nych danych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem to organ
wyznaczony na mocy art. 8 ust. 7 rozporzadzenia (WE) nr
443/2009.

9.  Komisja przyjmuje szczegbétowe przepisy dotyczace moni-
torowania i sprawozdawczosci w zakresie danych, o ktérych
mowa w niniejszym artykule, oraz dotyczace stosowania zalacz-
nika II. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg
sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 14 ust. 2.

Aby uwzgledni¢ doswiadczenia zgromadzone w ramach stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia, Komisja moze zmieni¢
zalacznik 11 za pomocg aktow delegowanych zgodnie z
art. 15 i z zastrzezeniem warunkow okreslonych w art. 16 i 17.

10.  Panstwa czlonkowskie gromadzg takze 1 przekazuja
dane, na podstawie niniejszego artykutu, dotyczace rejestracji
pojazdéw kategorii M, i N, okreslonych w zalaczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE o masie odniesienia nieprzekraczajacej
2610 kg oraz pojazdéw, na ktdre rozszerzono homologacje
typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Artykut 9
Oplata z tytulu przekroczenia poziomu emisji

1. W przypadku gdy S$redni indywidualny poziom emisji
CO, producenta przekracza jego indywidualny docelowy
poziom emisji w odniesieniu do okresu od dnia 1 stycznia do
dnia 31 grudnia 2014 r. i dla kazdego kolejnego roku kalenda-
rzowego, Komisja naklada oplate z tytulu przekroczenia
poziomu emisji odpowiednio na producenta lub zarzadzajacego

grupg.
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2. Oplate z tytulu przekroczenia poziomu emisji na mocy
ust. 1 oblicza si¢ przy zastosowaniu nastgpujacych wzoréw:

a) od 2014 r. do 2018 r.:
(i) za przekroczenie poziomu emisji o ponad 3 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 3g CO,/km) x
95 EUR + 45EUR) x liczba nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych;

(ii) za przekroczenie poziomu emisji o ponad 2 g CO,/km,
ale nie wigcej niz 3 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 2g CO,/km) x
25EUR + 20EUR) x liczba nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych;

(i) za przekroczenie poziomu emisji o ponad 1 g CO,/km,
ale nie wigcej niz 2 g CO,/km:

((przekroczenie poziomu emisji — 1g CO,fkm) x
15 EUR + 5 EUR) x liczba nowych lekkich samochodéw
dostawczych;

(iv) za przekroczenie poziomu emisji o nie wigcej niz 1 g
COzlka

(przekroczenie poziomu emisji x 5EUR) x liczba
nowych lekkich samochodéw dostawczych;

b) od 2019 r.:

(przekroczenie poziomu emisji x 95 EUR) x liczba nowych
lekkich samochodéw dostawczych.

Do celéw niniejszego artykulu stosuje si¢ nastgpujace definicje:

— ,przekroczony poziom emisji” oznacza liczb¢ dodatnia
graméw na kilometr, o ktéra $redni indywidualny poziom
emisji CO, producenta — przy uwzglednieniu zmniejszenia
emisji CO, za pomocy technologii innowacyjnych zatwier-
dzonych zgodnie z art. 12 — przekroczyt jego docelowy
indywidualny poziom emisji w roku kalendarzowym lub
w jego czesci, do ktérych odnosi si¢ obowigzek wynikajacy
z art. 4, w zaokragleniu do trzeciego miejsca po przecinku,
oraz

— liczba nowych lekkich samochodéw dostawczych” oznacza
liczbe¢ nowych lekkich samochodéw dostawczych, ktérych
jest producentem i ktére zostaly zarejestrowane w tym
okresie zgodnie z kryteriami etapowego stosowania okreslo-
nymi w art. 4.

3. Komisja przyjmuje szczegblowe ustalenia dotyczace
pobierania oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji na
mocy ust. 1 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze przyj-
muje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktdérej mowa
w art. 14 ust. 2.

4. Wplywy z oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji
traktuje si¢ jako dochdd budzetu ogélnego Unii Europejskiej.

Artykut 10
Publikacja wynikéw osigganych przez producentéw

1. Do dnia 31 pazdziernika 2013 r. oraz do dnia 31
pazdziernika kazdego kolejnego roku Komisja publikuje
wykaz zawierajacy w odniesieniu do kazdego producenta:

a) jego docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim
roku kalendarzowym;

b) jego $redni indywidualny poziom emisji CO, w poprzednim
roku kalendarzowym;

¢) réznice miedzy jego Srednim indywidualnym poziomem
emisji CO, w poprzednim roku kalendarzowym a jego doce-
lowym indywidualnym poziomem emisji w tym samym
roku;

d) $redni indywidualny poziom emisji CO, we wszystkich
nowych lekkich samochodach dostawczych zarejestrowanych
w Unii w poprzednim roku kalendarzowym;

e) Srednig mas¢ wszystkich nowych lekkich samochodéw
dostawczych zarejestrowanych w Unii w poprzednim roku
kalendarzowym.

2. Od dnia 31 pazdziernika 2015 r. w wykazie publiko-
wanym na mocy ust. 1 podaje si¢ roéwniez, czy producent
spelnil wymogi art. 4 w odniesieniu do poprzedniego roku
kalendarzowego.

Artykut 11
Odstepstwa dla niektérych producentéw

1. Wniosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych
pozioméw emisji obliczonych zgodnie z zalgcznikiem 1 moze
zlozy¢ producent wytwarzajacy mniej niz 22 000 nowych
lekkich samochodéw dostawczych zarejestrowanych w Unii
w kazdym roku kalendarzowym, ktory:

a) nie jest czescia grupy producentéw powigzanych; lub

b) jest czescia grupy przedsigbiorstw powigzanych, ktora jest
odpowiedzialna ogélem za mniej niz 22 000 nowych
lekkich samochodéw dostawczych zarejestrowanych w Unii
w kazdym roku kalendarzowym; lub

¢) jest czgdcig grupy przedsigbiorstw powigzanych, ale posiada
wlasny zaklad produkeyjny i o$rodek projektowy.

2. Odstgpstwo, o ktdére wystapiono zgodnie z ust. 1, moze
zosta¢ udzielone na okres nie dluzszy niz pig¢ lat kalendarzo-
wych. Wniosek jest przedkladany Komisji i zawiera:

a) nazwe producenta i dane osoby odpowiedzialnej za kontakt;

b) dowody na to, ze producent kwalifikuje si¢ do odstepstwa na
mocy ust. 1;

c) szczegblowe informacje na temat lekkich samochodéw
dostawczych, ktére produkuje, w tym dotyczace masy
i indywidualnych pozioméw emisji CO, tych lekkich samo-
chodéw dostawczych; oraz

d) docelowy  indywidualny  poziom  emisji  zgodny
z mozliwo$ciami zmniejszenia emisji przez producenta,
w tym z ekonomicznymi i technologicznymi mozliwo$ciami
zmniejszenia jego indywidualnego poziomu emisji CO, oraz
z uwzglednieniem cech charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochodéw dostawczych.
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3. W przypadku gdy Komisja uzna, ze producent kwalifikuje
si¢ do odstgpstwa, o ktére wystapiono zgodnie ust. 1, oraz ze
docelowy indywidualny poziom emisji zaproponowany przez
producenta jest zgodny z jego mozliwosciami zmniejszenia
emisji, w tym z ekonomicznymi i technologicznymi mozliwo-
$ciami zmniejszenia jego indywidualnego poziomu emisji CO,
oraz z uwzglednieniem cech charakterystycznych rynku typu
produkowanych lekkich samochodéw dostawczych, przyznaje
producentowi odstgpstwo. Odstgpstwo stosuje si¢ od dnia
1 stycznia roku nastepujacego po dacie przyznania odstepstwa.

4. Producent objety odstepstwem zgodnie z niniejszym arty-
kulem natychmiast powiadamia Komisj¢ o wszelkich zmianach
majacych wplyw lub mogacych mie¢ wplyw na kwalifikowanie
si¢ tego producenta do odstepstwa.

5. W przypadku gdy na podstawie powiadomienia zgodnie
ust. 4 lub na innej podstawie Komisja uzna, ze producent nie
kwalifikuje si¢ juz do odstgpstwa, uchyla odstepstwo ze skut-
kiem od dnia 1 stycznia nastgpnego roku kalendarzowego
i powiadamia o tym producenta.

6. W przypadku gdy producent nie osigga swojego docelo-
wego indywidualnego poziomu emisji, Komisja naklada na
producenta oplate z tytulu przekroczenia poziomu emisji okre-
Slong w art. 9.

7. Komisja przyjmuje zasady uzupelniajace ust. 1-6 niniej-
szego artykutu, dotyczace migdzy innymi interpretacji kryteriow
kwalifikowania si¢ do odstepstwa, tresci wnioskéw oraz doty-
czgce treci i oceny programéw zmniejszania indywidualnych
pozioméw emisji CO,, za pomoca aktéw delegowanych
zgodnie z art. 15 i z zastrzezeniem warunkow okreslonych

wart. 161 17.

8. Wnioski o odstepstwo wraz z niezbednymi informacjami,
powiadomienia przewidziane w ust. 4, uchylenia przewidziane
w ust. 5 oraz kazde naloZenie na producenta oplaty z tytulu
przekroczenia poziomu emisji przewidziane w ust. 6, a takze
akty przyjete zgodnie z ust. 7, udostgpnia si¢ publicznie,
z zastrzezeniem rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r.
w sprawie publicznego dostepu do dokumentéw Parlamentu
Europejskiego, Rady i Komisji (!).

Artykut 12
Innowacje ekologiczne

1. Na wniosek dostawcy lub producenta rozwaza si¢ ograni-
czenie emisji CO, uzyskane dzigki zastosowaniu technologii
innowacyjnych.  Catkowity udzial tych technologii w
zmniejszaniu  docelowego indywidualnego poziomu emisji
producenta nie moze by¢ wyzszy niz 7 g CO,/km.

2. Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja przyjmuje szczeg6-
fowe przepisy dotyczace procedury zatwierdzania takich tech-
nologii innowacyjnych. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢

() Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43.

zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 14
ust. 2 niniejszego rozporzadzenia. Takie szczegblowe przepisy
muszg by¢ zgodne z przepisami art. 12 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 oraz oparte na nastepujacych kryteriach
dotyczacych technologii innowacyjnych:

a) dostawca lub producent musza by¢ odpowiedzialni za ogra-
niczenie emisji CO, osiggnigte poprzez wykorzystywanie
technologii innowacyjnych;

=

technologie innowacyjne muszg mie¢ zweryfikowany udziat
w zmniejszaniu emisji CO,;

¢) innowacyjne technologie nie mogg by¢ objete standardowym
cyklem testéw pomiaru CO, ani obowigzkowymi przepisami
wynikajacymi  z uzupelniajgcych $rodkéw  dodatkowych
zgodnych z wymogiem zmniejszenia emisji 0 10 g CO,/km,
o ktérym mowa w art. 1 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009,
lub by¢ obowiagzkowe na mocy innych przepisow prawa
Unii.

3. Dostawca lub producent, ktory ubiega si¢ o zatwierdzenie
srodka jako technologii innowacyjnej, przedstawia Komisji spra-
wozdanie, w tym sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez
niezalezny i zatwierdzony organ. W przypadku gdy mozliwa
jest interakcja $rodka z inng juz zatwierdzong technologig inno-
wacyjng, w sprawozdaniu zamieszcza si¢ wzmianke o tej inte-
rakcji, a w sprawozdaniu weryfikujacym dokonuje si¢ oceny
zakresu, w jakim interakcja zmienia zmniejszenie emisji uzys-
kane dzigki kazdemu ze $rodkdéw.

4. Komisja potwierdza zmniejszenie emisji  osiggniete
w oparciu o kryteria, o ktérych mowa w ust. 2.

Artyku} 13
Przeglad i sprawozdawczos¢

1. Do dnia 1 stycznia 2013 r. Komisja zakonczy przeglad
docelowych indywidualnych pozioméw emisji w zalgczniku
[ oraz odstepstw w art. 11 w celu okreslenia:

— sposob6éw osiggnigcia w oplacalny sposéb, do roku 2020,
dtugoterminowego docelowego poziomu 147 ¢ CO,/km,
z zastrzezeniem potwierdzenia jego wykonalnosci na
podstawie aktualnych wynikéw oceny skutkéw, oraz

— aspektow wprowadzania w zycie tego docelowego poziomu,
w tym oplat z tytulu przekroczenia poziomu emisji.

W oparciu o taki przeglad i oceng skutkéw, ktéra obejmuje
0gbélng ocen¢ wplywu dla przemystu samochodowego
i zaleznych od niego galezi przemystu, Komisja w stosownych
przypadkach przedstawia wniosek w sprawie zmiany niniej-
szego rozporzadzenia zgodnie ze zwykla procedura ustawo-
dawcza i w sposdb, ktéry jest mozliwie najbardziej neutralny
z punktu widzenia konkurencyjnosci, oraz spolecznie sprawied-
liwy i zréwnowazony.
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2. W stosownych przypadkach Komisja przedstawia Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie do 2014r. wniosek
w sprawie wlaczenia do niniejszego rozporzadzenia, w celu
osiggniecia  dlugoterminowego  docelowego poziomu od
2020 r., pojazdéw  kategorii N, i M, okreslonych
w zalgczniku II do dyrektywy 2007/46/WE o masie odniesienia
nieprzekraczajacej 2 610 kg oraz pojazdéw, na ktére rozsze-
rzono homologagje typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia
(WE) nr 715/2007.

3. Do 2014 roku Komisja w nastgpstwie oceny skutkéw
opublikuje sprawozdanie na temat dostepnosci danych dotycza-
cych powierzchni postojowej i tadownosci, a takze ich zastoso-
wania jako parametru uzytecznodci sluzacego do okreslania
indywidualnych ~ docelowych  pozioméw  emisji  oraz,
w stosownych przypadkach, przedstawi Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie wniosek w sprawie zmiany zalgcznika
I zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza.

4. Komisja opracuje do dnia 31 grudnia 2011 r. procedure
majgcg na celu okreSlenie reprezentatywnych wartoici emisji
CO,, efektywnosci paliwowej i masy pojazdéw skompletowa-
nych, zapewniajac jednoczesnie, aby producent pojazdu podsta-
wowego mial terminowy dostgp do masy i do indywidualnego
poziomu emisji CO, pojazdu skompletowanego.

5. Do dnia 31 pazdziernika 2016 r., a nastepnie co trzy lata,
Komisja zmieni zalacznik I za pomoca aktéw delegowanych
zgodnie z art. 15 i z zastrzezeniem warunkéw okre$lonych
w art. 16 i 17 w celu dostosowania pozycji My, o ktorej
mowa w tym zalaczniku, do $redniej masy nowych lekkich
samochodéw dostawczych w okresie trzech poprzednich lat
kalendarzowych.

Dostosowania te staja si¢ skuteczne po raz pierwszy z dniem
1 stycznia 2018 r., a nastepnie co trzy lata.

6. Komisja uwzglednia lekkie samochody dostawcze
w przegladzie procedur pomiaru emisji CO, zgodnie z art. 13
ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 443/2009.

Od dnia rozpoczecia stosowania zmienionej procedury pomiaru
emisji CO, technologie innowacyjne nie sa juz zatwierdzane
w ramach procedury okreslonej w art. 12.

Komisja uwzglednia lekkie samochody dostawcze w przegladzie
dyrektywy 2007/46/WE zgodnie z art. 13 ust. 4 rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009.

Aby odzwierciedli¢ wszelkie zmiany w regulacyjnej procedurze
kontrolnej pomiaru indywidualnych pozioméw emisji CO,,
Komisja przyjmuje wzory zawarte w zalgczniku I za pomocs
aktéw delegowanych, zgodnie z art. 15 i z zastrzeZeniem
warunkéw okre$lonych w art. 16 i 17.

Artykut 14
Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Zmian Klimatu
powolany na mocy art. 9 decyzji nr 280/2004/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 11 lutego 2004 r. dotyczacej
mechanizmu monitorowania emisji gazéw cieplarnianych we
Wspdlnocie oraz wykonania Protokotu z Kioto (!). Komitet
ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr
182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5 rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

Artykut 15
Wykonanie przekazanych uprawnien

1. Prawo do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérym
mowa w art. 8 ust. 9 akapit drugi, art. 11 ust. 7, art. 13 ust. 5
iart. 13 ust. 6 akapit czwarty, powierza si¢ Komisji na okres
pieciu lat od dnia 3 czerwca 2011. Najpdzniej 6 miesiecy przed
uplywem tego pigcioletniego okresu Komisja sporzadza spra-
wozdanie na temat przekazanych uprawnien. Przekazanie
uprawnien jest automatycznie przedituzane na okresy jedna-
kowej dlugosci, chyba ze Parlament Europejski lub Rada odwo-
faja je zgodnie z art. 16.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja
powiadamia o nim réwnocze$nie Parlament Europejski i Rade.

3. Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych
powierzone Komisji podlegaja warunkom okreslonym w art.
16 i 17.

Artykut 16
Odwolanie przekazanych uprawnien

1. Przekazanie uprawnien, o ktérym mowa w w art. 8 ust. 9
akapit drugi, art. 11 ust. 7, art. 13 ust. 5 i art. 13 ust. 6 akapit
czwarty, moze w dowolnym momencie zostaé odwolane przez
Parlament Europejski lub przez Radg.

2. Instytucja, ktéra wszczela procedure wewnetrzng majaca
na celu podjecie decyzji o ewentualnym odwolaniu przekaza-
nych uprawnien, doklada staran, aby poinformowaé o tym
drugg instytucje i Komisj¢ w rozsadnym czasie przed podjeciem
ostatecznej decyzji, wskazujgc, ktore z przekazanych uprawnien
moga by¢ odwolane oraz ewentualne przyczyny takiego odwo-
fania.

3. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie uprawnien
okreslonych w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna natychmiast
lub od pdzniejszej daty, ktora jest w niej okre$lona. Decyzja ta
nie wplywa na wazno$¢ aktéw delegowanych juz obowigzujg-
cych. Zostaje ona opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

() Dz.U. L 49 z 19.2.2004, s. 1.
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Artykut 17
Sprzeciw wobec aktéw delegowanych

1. Parlament Europejski i Rada moga wyrazi sprzeciw
wobec aktu delegowanego w terminie dwéch miesigcy od
daty powiadomienia o nim.

Z inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub Rady termin ten
moze by¢ przedtuzony o dwa miesigce.

2. Jesli po uplywie terminu, o ktérym mowa w ust. 1, ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyraza sprzeciwu wobec
aktu delegowanego, zostaje on opublikowany w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej oraz wchodzi w zycie z dniem podanym
w tym akcie.

Akt delegowany moze zosta¢ opublikowany w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej oraz wej$¢ w zycie przed uplywem tego
terminu, jezeli zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poin-
formuja Komisj¢ o zamiarze niewyrazania sprzeciwu.

3. W przypadku sprzeciwu wobec aktu delegowanego przez
Parlament Europejski albo przez Rad¢ wyrazonego w terminie,
o ktérym mowa w ust. 1, akt delegowany nie wchodzi w zycie.
Instytucja, ktora wyraza sprzeciw wobec aktu delegowanego,
przedstawia powody tego sprzeciwu.

Artykut 18
Wejicie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie trzeciego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 11 maja 2011 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
J. BUZEK
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
GYORI E.
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMISJI CO,
1. Orientacyjne indywidualne poziomy emisji dla kazdego lekkiego samochodu dostawczego, podane w gramach na
kilometr, oblicza si¢ zgodnie z nast¢pujacg formula:
a) od 2014 r. do 2017 r.:
orientacyjny indywidualny poziom emisji CO, = 175 + a x (M — M)
gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

My = 1706,0
a = 0,093
b) od 2018 r.:

orientacyjny indywidualny poziom emisji CO, = 175 + a x (M — M)
gdzie:
M = masa pojazdu w kilogramach (kg)

M, = warto$¢ przyjeta zgodnie z art. 13 ust. 5

a 0,093.

2. Docelowy indywidualny poziom emisji dla producenta w danym roku kalendarzowym oblicza si¢ jako $rednia
orientacyjnych indywidualnych pozioméw emisji CO, kazdego nowego lekkiego samochodu dostawczego zarejestro-
wanego w tym roku kalendarzowym, ktdrego jest on producentem.
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ZALACZNIK 11

MONITOROWANIE I SPRAWOZDAWCZOSC W ODNIESIENIU DO EMISJI

A. Gromadzenie danych dotyczacych lekkich samochodéw dostawczych i okreslanie informacji dotyczacych monitoro-
wania CO,

1. Dla roku rozpoczynajacego si¢ w dniu 1 stycznia 2012 r. i kazdego kolejnego roku pafstwa czlonkowskie
ewidencjonuja nastepujace szczegélowe informacje w odniesieniu do kazdego nowego lekkiego samochodu
dostawczego zarejestrowanego na ich terytorium:

a) producent;

b) typ, wariant i wersja pojazdu;

¢) jego indywidualny poziom emisji CO, (w g/km);

d) jego masa (w kg);

e) jego rozstaw osi (W mmy);

f) jego rozstaw kol osi kierowanej (mm) i drugiej osi (mm);

) jego technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita (w kg) zgodnie z zalgcznikiem III do dyrektywy
2007/46/WE.

2. Szczegblowe informagje, o ktérych mowa w pkt 1, pochodzg z certyfikatu zgodnosci danego lekkiego samochodu
dostawczego. W przypadku gdy w certyfikacie zgodnosci podano zaréwno mas¢ minimalna, jak i maksymalna
lekkiego samochodu dostawczego, do celéw niniejszego rozporzadzenia panstwa czlonkowskie stosuja tylko
warto$§¢ maksymalna. W przypadku pojazdéw o podwdjnym zasilaniu (benzyna/gaz), ktérych $wiadectwa zgod-
noéci podajg warto$¢ indywidualnego poziomu emisji CO, dla kazdego z tych paliw, pafstwa czlonkowskie
wykorzystuja jedynie zmierzong warto$¢ dla gazu.

3. Dla roku kalendarzowego rozpoczynajacego si¢ w dniu 1 stycznia 2012 r. i dla kazdego nastgpnego roku
kalendarzowego, kazde z panstw czlonkowskich okresla, zgodnie z metodami podanymi w cze¢sci B niniejszego
zalgcznika, dla kazdego z producentow:

a) catkowitg liczb¢ nowych lekkich samochodéw dostawczych zarejestrowanych na jego terytorium;
b) $redni indywidualny poziom emisji CO,, zgodnie z niniejszym zalacznikiem, cze$¢ B pkt 2;

¢) $rednig masg, zgodnie z niniejszym zalacznikiem, czes¢ B pkt 3;

d) dla kazdej wersji kazdego z wariantéw kazdego typu nowego lekkiego samochodu dostawczego:

(i) catkowita liczbe nowych lekkich samochodéw dostawczych zarejestrowanych na jego terytorium, zgodnie
z niniejszym zalacznikiem, czg$¢ B pkt 4;

(ii) indywidualny poziom emisji CO,;

(iii) masg;

(iv) powierzchni¢ postojowa pojazdu, zgodnie z niniejszym zalgcznikiem pkt 5;
(v) tadownos¢.

B. Metodologia okreslania informacji dotyczacych monitorowania CO, dla nowych lekkich samochodéw dostawczych
Informacje dotyczace monitorowania, ktére panstwa czlonkowskie sa zobowigzane okresli¢ zgodnie z pkt 3
czesci A niniejszego zalgcznika, ustala si¢ zgodnie z metodologig przedstawiona w niniejszej czgci.

1. Liczba zarejestrowanych nowych lekkich samochodéw dostawczych (N)

Panistwa czlonkowskie okreslaja liczbe nowych lekkich samochodéw dostawczych zarejestrowanych na ich tery-
torium w danym roku podlegajacym monitorowaniu (N).
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2. Srednie indywidualne poziomy emisji CO, z nowych lekkich samochodéw dostawczych (Sye).

Srednie indywidualne poziomy emisji CO, we wszystkich nowych lekkich samochodach dostawczych, nowo
zarejestrowanych w panstwie czlonkowskim w roku podlegajacym monitorowaniu (S,y) oblicza si¢ poprzez
podzielenie sumy indywidualnych pozioméw emisji CO, kazdego nowego pojazdu, S, przez liczb¢ nowych
pojazdéw, N.

Save: (1/ N) x z S

. Srednia masa nowych lekkich samochodéw dostawczych

Srednig masg wszystkich nowych lekkich samochodéw dostawczych zarejestrowanych w paristwie cztonkowskim
w roku podlegajacym monitorowaniu (M,,.) oblicza si¢ poprzez podzielenie sumy masy kazdego nowego pojedyn-
czego pojazdu, M, przez liczbe nowych pojazdéw, N.

Mavez(l/ N) XZ M

. Rozklad w podziale na wersje nowych lekkich samochodéw dostawczych

Dla kazdej wersji kazdego wariantu kazdego typu nowego lekkiego samochodu dostawczego nalezy ewidencjo-
nowac liczbe nowo zarejestrowanych pojazdéw, ich masg, indywidualny poziom emisji CO,, rozstaw osi, rozstaw
kot oraz technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowita.

. Powierzchnia postojowa

Powierzchni¢ postojowa pojazdu oblicza si¢ jako iloczyn rozstawu osi i $redniego rozstawu kot pojazdu.

. Ladownos¢

tadowno$¢ pojazdu oblicza si¢ jako rdznice pomiedzy technicznie dopuszczalng maksymalng masa catkowita
zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy 2007/46/WE oraz masg pojazdu.

. Pojazdy skompletowane

W przypadku pojazdéw budowanych wicloetapowo indywidualne poziomy emisji CO, pojazdéw skompletowa-
nych sg przyznane producentowi pojazdu podstawowego.

Aby zapewni¢ reprezentatywno$¢ wartoSci emisji CO,, efektywnosci paliwowej oraz masy skompletowanego
pojazdu nie obciazajac zbytnio producenta pojazdu podstawowego, Komisja opracuje specjalng procedure moni-
torowania i dokona przegladu oraz wprowadzi niezbedne zmiany do stosownych przepisow dotyczacych homo-
logacji typu najpdzniej do dnia 31 grudnia 2011 r.

Opracowujac taka procedure, Komisja okresla w stosownych przypadkach sposéb monitorowania wartosci masy
oraz CO,, w oparciu o tabele wartoici CO, odpowiadajacg réznym klasom bezwladnosci konicowej lub w oparciu
o tylko jedna warto$¢ CO, uzyskang w wyniku dodania masy pojazdu podstawowego do dodanej masy standar-
dowej w podziale na klasg N;. W ostatnim przypadku masa ta bylaby réwniez wykorzystana dla
czeci C niniejszego zalgcznika.

Komisja zapewnia ponadto, aby producent pojazdu podstawowego mial terminowy dostep do warto$ci masy
i indywidualnego poziomu emisji CO, pojazdu skompletowanego.

C. Format przekazywania danych

Dla kazdego producenta i kazdego roku panstwa czlonkowskie przekazuja dane opisane w pkt 3 czgici A niniejszego
zalacznika w nastgpujacym formacie:



Sekcja 1 — Dane z monitoringu w formie zagregowanej

Panstwo cztonkowskie (1):

Rok:

Zrédio danych:

Producent

Calkowita liczba zarejestrowa-
nych nowych lekkich samo-
chodéw dostawczych

Liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych
o warto$ci emisji

Liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych
o wartosci masy

Liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych
0 warto$ci rozstawu osi

Liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych
o0 warto$ci rozstawu kot

Liczba nowych lekkich
samochodéw dostawczych
o0 wartoéci rozstawu drugiej osi

(Producent 1)

(Producent 2)

Wszyscy producenci lacznie

(") Kody ISO 3166 alpha-2 z wyjatkiem Grecji i Zjednoczonego Krélestwa, ktérych kody to, odpowiednio, ,EL” i ,UK".
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Sekcja 2 - Szczegélowe dane z monitoringu
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BUBMOIOTY SO JOY MBISZOY

()
IS0 MBISZOY

(3y)
muwgov:mu esewr
eURLIASYRUI BUO[OMZOP JIUZDIUYDI],

(3 »)
BSEIN

(wyf3)
20D Ustue worzod Kupenprmipuy

1oensafor Yosmou eqzo1| BIMONfE)

odsuemonsaforez npzefod eodarey

nd£y
thedojowoy z npzelod erodarey

BAMO[pUBY EMZEN

eIR

BISIOA

Wersja 1

Wersja 2

Wersja 2

Wersja 1

Wersja 2

JUBLIBA\

Wariant 1

Wariant 1

Wariant 2 | Wersja 1

Wariant 2

dAy.

Typ 1

Typ 1

Typ 1

Typ 1

Typ 2 | Wariant 1

Typ 2 | Wariant 1

wAmolery 9znsafo1 m dMUIZILUZQ
ruaonpord emzeN

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

2MO(eLY] IUAZOBUZO IMOPIEPUEIS
eiuadonpord emzeN

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

A QIUIZIBUZO IMOPIEPUEIS
ejuadnpold emzeN

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1
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eI

BISIOM

Wersja 2

Wersja 1

Wersja 2

JUBLIBAN

Wariant 1

Wariant 1

Wariant 2 | Wersja 1

d4L

Typ 2 | Wariant 2 | Wersja 1

Typ 2 | Wariant 2

Typ 1

Typ 1

Typ 1

wAMmofery 9z11sa(o M JIUIZILUZQ
ejuaonpord emzeN

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2
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ejuaonpord emzeN

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

() SIUIZIBUZO IMOPIEPULIS
ejunpold emzeN

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 1

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2
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Wariant 2 | Wersja 2
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Typ 2 | Wariant 1

Typ 2 | Wariant 1

Typ 2 | Wariant 2

Typ 2 | Wariant 2 | Wersja 2

wimolery 9znsafo1 m JMUIZILUZQ
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Prod. 2 | Typ 1

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

aMOfery] IUAZOBUZO IMOPIEPUEIS
eiudnpord emzeN

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2
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euaonpord emzeN

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2

Prod. 2




