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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 1108/2009

z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 216/2008 w zakresie lotnisk, zarzadzania ruchem lotniczym
i stuzb zeglugi powietrznej oraz uchylajagce dyrektywe 2006/23/WE

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondw (%),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 251 Trak-
tatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

W swoim komunikacie z dnia 15 listopada 2005 r. do
Rady, Parlamentu Europejskiego, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionéw, zatytu-
fowanym ,Poszerzenie zakresu dzialan Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego — Plan dzialan na
2010 r.”, Komisja oglosita zamiar stopniowego rozsze-
rzania zadan Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotni-
czego (zwanej dalej ,Agencjg”) w kontekscie ,.komplekso-
wego podejscia  systemowego” do  bezpieczenstwa
i interoperacyjnosci lotnisk/portéw lotniczych, stuzb
zeglugi powietrznej (zwanych dalej ,ANS”) oraz zarzg-
dzania ruchem lotniczym (zwanych dalej ,ATM”).

Staly rozwdj lotnictwa w Europie przynosi wiele
wyzwan, w szczeg6lnosci dotyczacych kluczowych czyn-
nikéw  bezpieczeistwa  lotnisk  oraz  ATMJANS.
W zwigzku z tym konieczne jest ustanowienie niezbed-
nych $rodkéw ograniczenia ryzyka w celu zapewnienia
bezpieczeristwa poprzez zharmonizowane, caloSciowe
podejscie regulacyjne we wszystkich panstwach czlon-
kowskich.

(1) Dz.U. C 182 z 4.8.2009, s. 50.
(3 Dz.U. C 120 z 28.5.2009, s. 52.
(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 25 marca 2009 r. (dotych-

czas nicopublikowana w Dzienniku Urzgdowym) i decyzja Rady
z dnia 7 wrzesnia 2009 r.

®3)

Osiagniecia inicjatywy jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej nalezy uzupelnié o zharmonizowany
element w zakresie bezpieczeristwa, majacy zastosowanie
do lotnisk oraz ATM/ANS. W tym celu nalezy réwniez
opracowal odpowiednie ramy regulacyjne dotyczace
bezpieczenistwa, uwzgledniajac rozwéj nowych techno-
logii w tej dziedzinie.

Wspdlnota powinna ustalié, zgodnie z normami
i zalecanymi metodami postgpowania okreslonymi
w Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzadzonej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 roku
(zwanej dalej konwencjg chicagowsks”), zasadnicze
wymagania majace zastosowanie do wyrobow lotniczych,
czesci i akcesoriéw, lotnisk oraz zapewniania ATM/ANS;
zasadnicze wymagania majgce zastosowanie do o0s6b
i organizacji zajmujacych si¢ eksploatacja lotnisk
i zapewnianiem ATMJANS; oraz zasadnicze wymagania
majace zastosowanie do oséb i wyrobéw zwigzanych ze
szkoleniami i badaniami lekarskimi kontroleréw ruchu
lotniczego. Nalezy upowazni¢ Komisj¢ do opracowania
zwiazanych z tym niezbednych przepisow wykonaw-
czych.

Zwazywszy, ze sluzby zajmujace si¢ tworzeniem
i przetwarzaniem danych oraz formatowaniem
i dostarczaniem danych do celéw zeglugi powietrznej
réznia si¢ od stuzb ANS okre$lonych w rozporzadzeniu
(WE) nr 549/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgcym ramy tworzenia
Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozporzg-
dzenie ramowe) (%), Komisja powinna opracowa szcze-
g6lne wymogi dostosowane do takich stuzb.

Objecie  wsp6lnymi zasadami wszystkich lotnisk nie
byloby wiasciwe. W szczegélnosci lotniska, ktére nie sg
lotniskami uzytku publicznego, a takze lotniska wykorzy-
stywane gldwnie na potrzeby lotnictwa rekreacyjnego lub
obstugujace zarobkowy przewdz lotniczy inny niz
prowadzony zgodnie z przepisami dotyczacymi lotéw
wedlug wskazan przyrzadow i posiadajace utwardzone
drogi startowe o dlugosci nieprzekraczajacej 800
metréw, powinny nadal podlegal przepisom ustana-
wianym przez panstwa czlonkowskie, przy czym
niniejsze rozporzadzenie w Zaden sposéb nie zobowig-
zuje innych pafstw czlonkowskich do uznawania tych
krajowych ustalen. Konieczne jest jednak zastosowanie
przez panstwa czlonkowskie odpowiednich $rodkéw
majacych na celu podniesienie ogélnego poziomu
bezpieczenistwa lotnictwa rekreacyjnego i wszelkiego
zarobkowego przewozu lotniczego. Komisja zbada
ponownie, we wlasciwym czasie, mozliwos$¢ rozszerzenia
zakresu stosowania rozporzadzenia na lotniska, ktére sa
obecnie wylgczone, w sposéb modulowy oraz
z uwzglednieniem skutkéw, jakie mogloby to mie¢ dla
takich lotnisk.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
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(7)  Z uwagi na duza réznorodno$¢ lotnisk i wysoki stopien Slonych przypadkach Agencja powinna by¢ takze

(10)

(11)

(12)

specyficznodci ich infrastruktury i otoczenia wspdlne
przepisy dotyczace bezpieczenstwa lotnisk powinna
cechowa¢ elastyczno$¢ niezbedna dla ich przestrzegania
stosownie do indywidualnych potrzeb, osiggana poprzez
odpowiednig réwnowage miedzy przepisami wykonaw-
czymi, specyfikacjami certyfikacyjnymi i akceptowalnymi
sposobami potwierdzania spelnienia wymagan. Przepisy
te powinny by¢ proporcjonalne do rozmiaru lotniska, do
ruchu na lotnisku, do rodzaju i do stopnia zlozonosci
lotniska oraz do charakteru i skali prowadzonych tam
operacji, co umozliwi unikniecie zbednego obcigzenia
biurokratycznego 1 finansowego, w  szczegélnosci
w przypadku mniejszych lotnisk, na ktérych odbywa
si¢ jedynie bardzo ograniczony ruch pasazerski.

Infrastruktura lotniska i prowadzone na nim operacje
powinny by¢ certyfikowane za pomoca pojedynczego
certyfikatu, jednak panstwa czlonkowskie moga je certy-
fikowa¢ oddzielnie. W takim przypadku certyfikaty
powinny by¢ wydawane przez ten sam organ. Opera-
torzy kilku lotnisk, po wprowadzeniu wlasciwych
centralnych funkcji, moga ubiegal si¢ o wydanie poje-
dynczego  certyfikatu  obejmujacego  dziatalno$¢
i zarzadzanie na wszystkich lotniskach bedacych pod
ich kontrola.

Wyroby lotnicze, czgsci i akcesoria, lotniska i urzadzenia
lotniskowe, operatorzy zajmujacy si¢ zarobkowym prze-
wozem lotniczym oraz eksploatacjg lotnisk, systemy
ATMJ/ANS i instytucje zapewniajgce ATM/ANS, jak
réwniez piloci i kontrolerzy ruchu lotniczego, a takze
osoby, wyroby i organizacje zaangazowane w ich szko-
lenie i badania lekarskie, powinni uzyska¢ certyfikat lub
licencje po spelnieniu zasadniczych wymagan, ktére
zostang ustalone przez Wspélnote zgodnie z normami
i zalecanymi praktykami okreslonymi w konwencji chica-
gowskiej. Nalezy upowazni¢ Komisje do opracowania
niezbednych przepiséw wykonawczych stuzacych okre-
Sleniu warunkéw wydawania certyfikatéw lub warunkéw
ich zastgpowania o$§wiadczeniem o zdolnosci, biorgc pod
uwage ryzyko zwigzane z réznymi typami operagji lub
ustug.

Przepisy wykonawcze odnoszace si¢ do certyfikagji
projektowania, tworzenia i utrzymywania systemow
ATMS/ANS i ich czedci skfadowych, a takze do organi-
zacji zaangazowanych w  projektowanie, tworzenie
i utrzymywanie nalezy ustanowi¢ jedynie wtedy, gdy
dotycza najistotniejszych kwestii zwigzanych
z bezpieczefistwem, okreslonych w nastepstwie szczegd-
towego badania obejmujgcego ocene skutkéw.

Komisja zamierza rozpoczaé¢ we wlasciwym czasie prace
nad zbadaniem wykonalnoSci i koniecznosci wprowa-
dzenia akredytowanych organéw zajmujacych sie certyfi-
kacja systeméw ATM/ANS oraz nad oceng wszelkich
mozliwych wariantéw i skutkéw. Komisja moze
w stosownych przypadkach przedstawi¢ wniosek doty-
czacy dalszego przegladu niniejszego rozporzadzenia
w oparciu o pelng ocene skutkow.

Zgodnie z systemem instytucyjnym Wspdlnoty wykony-
wanie prawa wspolnotowego jest przede wszystkim
obowigzkiem panstw cztonkowskich. Zadania certyfika-
cyjne, ktérych wykonanie jest wymagane na mocy niniej-
szego rozporzadzenia, majg by¢ zatem przeprowadzane
na poziomie krajowym. Jednak w pewnych jasno okre-

(13)

(14)

(15)

upowazniona do przeprowadzania niektorych zadan
certyfikacyjnych, okreslonych w niniejszym rozporzg-
dzeniu. Z tego samego powodu Agencja powinna mieé
mozliwo$¢  podejmowania  niezbednych  $rodkéw
w odniesieniu do dziedzin objetych niniejszym rozporza-
dzeniem, gdy jest to najlepszy Srodek zapewnienia jedno-
litodci i ulatwienia funkcjonowania rynku wewnetrznego.

Przepisy wykonawcze, ktére zostang opracowane przez
Agencje w dziedzinie ATM/ANS, nalezy przygotowaé
zgodnie z procesem konsultacyjnym Agencji na
podstawie dostosowanej do nowych zainteresowanych
podmiotéw i oprze¢ na przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004, rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. w sprawie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej
w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (rozpo-
rzadzenie w sprawie zapewniania stuzb) (1), rozporza-
dzenia (WE) nr 551/2004 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji
i uzytkowania przestrzeni powietrznej w Jednolitej Euro-
pejskiej  Przestrzeni  Powietrznej  (rozporzadzenie
w sprawie przestrzeni powietrznej) (3), rozporzadzenia
(WE) nr 552/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie interoperacyjnosci
Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym
(rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (%), a w
szczegdlnodci na transponowanych wymagan prawnych
Eurocontrol w  zakresie przepiséw bezpieczefstwa.
Komisja powinna przyjal takie przepisy wykonawcze
zgodnie z procedura regulacyjna ustanowiong w art. 5
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004. Opracowane zostang
mechanizmy przejsciowe, aby zapewni¢ cigglos¢ zatwier-
dzen udzielonych juz na podstawie przepisow tych
rozporzadzen.

Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004, rozporzadzenie
(WE) nr 550/2004, rozporzadzenie (WE) nr 551/2004
i rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 zawieraja przepisy
dotyczace szeregu funkcji regulacyjnych ATM, w tym
interoperacyjnoéci oraz zarzadzania przeplywem ruchu
lotniczego i przestrzenia powietrzna. Wszystkie te dzie-
dziny obejmujg aspekty bezpieczeristwa, ktére powinny
by¢ wlasciwie uregulowane. W zwigzku z tym, stanowigc
prawo dotyczace tych kwestii, panstwa cztonkowskie
i Komisja powinny zapewni¢ wiasciwe podejscie do
takich aspektéw bezpieczenistwa za pomocg odpowied-
niej wspllpracy z Agengja.

Ogblnym celem jest skuteczne przekazanie Agencji
funkcji i zadan panstw czlonkowskich, w tym funkcji
i zadan wynikajacych z ich wspélpracy w Komisji ds.
Przepisow Bezpieczenstwa w ramach Eurocontrol, bez
jakiegokolwiek uszczerbku dla obecnego wysokiego
poziomu bezpieczenistwa i bez zadnych negatywnych
konsekwencji dla procedur certyfikacji. W celu zapew-
nienia ich przekazywania nalezy przyja¢ odpowiednie
srodki. Agencja powinna dysponowaé wystarczajacymi
srodkami umozliwiajacymi wykonywanie jej nowych
zadaf, a termin przyznania tych $rodkéw powinien
zaleze¢ od okreslonych potrzeb oraz harmonogramu
przyjecia lub zastosowania wlasciwych przepiséw wyko-
nawczych.

(") Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.
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17)
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(1)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 216/2008 (') ustanawia wiasciwe i wszechstronne
ramy okrelania i wdrazania wspdlnych wymagan tech-
nicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie
lotnictwa cywilnego. Nalezy w zwigzku z tym uchyli¢
dyrektywe  2006/23/WE  Parlamentu  Europejskiego
i Rady z dnia 5 kwietnia 2006 r. w sprawie wspol-
notowej licencji kontrolera ruchu lotniczego (%), bez
uszczerbku dla certyfikacji lub licencjonowania wyrobéw,
0s6b i organizagji posiadajacych juz certyfikat lub licencje
wydane na mocy tej dyrektywy.

W odniesieniu do regulacji zawodow nieobjetych niniej-
szym rozporzadzeniem nalezy zachowaé uprawnienia
panstw czlonkowskich do ustanawiania lub zachowy-
wania wedlug uznania m.in. wymogdéw certyfikacyjnych
lub licencyjnych wobec pracownikéw.

Przepisy wykonawcze, ktére zostang opracowane przez
Agencje w dziedzinie ATM/ANS, nalezy opracowaé
w kontekscie catosciowego przegladu wymogdw bezpie-
czenstwa w prawodawstwie dotyczacym jednolitej euro-
pejskiej przestrzeni powietrznej obejmujacym rozporza-
dzenie (WE) nr 549/2004, rozporzadzenie (WE) nr
550/2004, rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 oraz
rozporzadzenie (WE) nr 552/2004. W celu uniknigcia
powielania si¢ wymogow bezpieczestwa majacych
zastosowanie do stuzb ATM/ANS, z jednej strony, oraz
w celu unikniecia luki prawnej spowodowanej brakiem
zastosowania wymogow bezpieczenstwa, z drugiej
strony, termin wejécia w zycie poprawek do prawodaw-
stwa dotyczacego Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej powinien by¢ zgodny z terminami dotycza-
cymi nowych S$rodkéw bezpieczestwa zawartymi
w niniejszym rozporzadzeniu.

Srodki niezbgdne do wprowadzenia w zycie niniejszego
rozporzadzenia nalezy przyjaé zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnief wykonawczych przy-
znanych Komisji (3).

W szczegélnosci nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia
do przyjmowania przepiséw wykonawczych w zakresie
licencjonowania  kontroleréw  ruchu  lotniczego
i zwigzanych z tym zatwierdzeri, lotnisk i ich eksploa-
tacji, zarzadzania ruchem lotniczym i stluzb zeglugi
powietrznej, a takze zwigzanych z tym certyfikatow,
nadzoru i egzekwowania przepisow, jak rowniez do
przyjecia rozporzadzenia w sprawie oplat i obcigzen
Agencji. Poniewaz S$rodki te maja charakter ogdlny
i majg na celu zmiang innych niz istotne elementéw
niniejszego rozporzadzenia poprzez, migdzy innymi,
uzupelnienie go o nowe inne niz istotne elementy, Srodki
te powinny zostal przyjete zgodnie z procedurg regula-
cyjng polaczona z kontrolg ustanowiong w art. 5a
decyzji 1999/468/WE.

Bez uszczerbku dla uprawnieni panstw czlonkowskich,
Komisja moze, tam gdzie jest to konieczne, skladaé

() Dz.U. L 79 z 19.3.2008, s. 1.
() Dz.U. L 114 z 27.4.2006, s. 22.
() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.

Radzie zalecenia dotyczace ustanowienia ram dla koor-
dynacji migdzy Wspdlnotg a Organizacja Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w sprawie audytow
bezpieczefistwa, w celu unikania powielania przepiséw
oraz w interesie skutecznego wykorzystania zasobéw.

Przy opracowywaniu zasad dotyczacych bezpieczefstwa
Agencja powinna zapewni¢ zaangazowanie w prace
wszystkich zainteresowanych stron. Opinie odnoszgce
si¢ do regulacji prawnych powinny opierac si¢ na pelnej
konsultacji ze wszystkimi zainteresowanymi, wraz
z drobnymi podmiotami dzialajacymi w przemysle,
a takze na wiasciwej ocenie ich potencjalnego wplywu
w  odpowiednich  obszarach. Jak  przewidziano
w rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008, przed podjeciem
decyzji Agencja konsultuje si¢ z organem doradczym
zainteresowanych stron,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 216/2008 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) art. 1 otrzymuje brzmienie:

a) projektowania,

JArtykut 1

Zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do:

produkcji,  obstugi  technicznej
i eksploatacji wyrobéw lotniczych, czesci i akcesoriow,
jak réwniez personelu i organizacji zaangazowanych
w projektowanie, produkcje i obstuge techniczng takich
wyrobow lotniczych, czgéci i akcesoridw;

b) personelu i organizacji zajmujacych si¢ eksploatacja

statkow powietrznych;

¢) projektowania, obstugi technicznej i eksploatacji lotnisk,

jak  réwniez zaangazowanych w to personelu
i organizadcji, a takze, bez uszczerbku dla prawodawstwa
wspolnotowego i krajowego dotyczacego Srodowiska
i planowania uzytkowania gruntéw, ochrony otoczenia
lotnisk;

d) projektowania, produkcji i obstugi technicznej lotni-

czych urzadzen naziemnych, jak réwniez zaangazowa-
nych w to personelu i organizacji;

e) projektowania, produkeji i obstugi technicznej systeméw

i czesci skladowych w zakresie zarzadzania ruchem
lotniczym i stuzb zeglugi powietrznej (»ATM/ANSq),
jak rowniez zaangazowanych w to personelu
i organizacji;

f) ATMJANS, jak réwniez zaangazowanych w nie perso-

nelu i organizacji.
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2. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do:

a) wyrobdéw, czesci, akcesoriéw, personelu i organizacji,
o ktérych mowa w ust. 1 lit. a) i b), w przypadku
prowadzenia dziatan wojskowych, celnych, policyjnych,
poszukiwawczych i ratowniczych przeciwpozarowych,
ochrony wybrzeza lub podobnych rodzajéow dzialalnosci
lub stuzb. Panstwa czlonkowskie zobowiazuja si¢ do
zagwarantowania, ze te rodzaje dziatalnosci lub stuzby
uwzglednia w mozliwym zakresie cele niniejszego
rozporzadzenia;

b) lotnisk lub ich czgsci, jak réwniez urzadzen, personelu
i organizacji, o ktorych mowa w ust. 1 lit. ¢) i d),
kontrolowanych i obstugiwanych przez wojsko;

¢) ATM/ANS, w tym systeméw i czeéci skladowych, perso-
nelu i organizacji, o ktérych mowa w ust. 1 lit. e) i f),
dostarczanych lub udostgpnianych przez wojsko.
Pafistwa czlonkowskie zobowiazujg si¢ do zagwaranto-
wania, ze statki powietrzne, o ktérych mowa w lit. a)
niniejszego ustepu, sg oddzielone w stosownych przy-
padkach od innych statkéw powietrznych.

3. Pafstwa czlonkowskie zapewniajg w mozliwie
najszerszym zakresie, by wszystkie urzadzenia wojskowe
dostgpne dla uzytku publicznego, o ktérych mowa w ust.
2 lit. b), lub ustugi dostarczane przez wojskowy personel
dla uzytku publicznego, o ktérych mowa w ust. 2 lit. ¢),
oferuja poziom bezpieczefistwa co najmniej taki, jaki jest
wymagany przez podstawowe wymagania okreslone
w zalgcznikach Va i Vb.”;

w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. d) otrzymuje brzmienie:

,d) »czgsci i akcesoria« oznaczaja wszelkie przyrzady,
sprzet, mechanizmy, czesci, aparaturg, wyposazenie,
oprogramowanie lub wyposazenie dodatkowe,
w tym sprzet lacznosci, ktére s3 uzywane lub
maja zostal uzyte w trakcie eksploatacji lub do
kontrolowania statku powietrznego w locie. Zalicza
sie do nich czgsci platowca, silnika lub $migla oraz
urzadzenia wykorzystywane do manewrowania stat-
kiem powietrznym na ziemi;”;

b) wprowadza si¢ litere w brzmieniu:

,da) »czesci skladowe ATMJANS« oznaczaja wszystkie
czesci sktadowe okreSlone w art. 2 pkt 19 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawia-
jacego ramy tworzenia Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej (rozporzadzenie ramowe) (¥)

(*) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

¢) lit. h) otrzymuje brzmienie:

,h) »operator« oznacza kazda osobe prawna lub
fizyczng eksploatujaca lub oferujaca eksploatacje co
najmniej jednego statku powietrznego lub co
najmniej jednego lotniska;”;

d) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,m) »lotnisko«  oznacza okreSlony obszar (wraz
ze  wszystkimi  budynkami,  urzadzeniami
i wyposazeniem) na ladzie lub wodzie, lub na
strukturze stalej, morskiej stalej lub plywajacej,
przeznaczonej do uzytkowania w calosci lub
w czeSci do przylotéw, odlotéw i ruchu naziem-
nego statku powietrznego;

n) >lotnicze urzadzenia naziemne« oznaczajg wszelki
sprzet, aparatur¢, wyposazenie, oOprogramowanie
lub wyposazenie dodatkowe, ktére sg uzywane
lub majg zostal uzyte w celu zabezpieczenia
operacji statkéw powietrznych na lotnisku;

o) »plyta postojowa« oznacza okreSlony obszar
lotniska  ladowego przeznaczony do postoju
statkow powietrznych, w celu wejscia pasazerow
na pokfad lub opuszczenia go, zaladunku lub rozla-
dunku poczty lub towardw, tankowania, parko-
wania lub obstugi statkéw powietrznych;

p) stuzba zarzadzajaca plyta postojowa« oznacza
stuzbe  zapewniajgca  zarzadzanie  dzialaniami
i ruchem statkéw powietrznych i pojazdéw na
plycie postojowej;

q) »ATM/ANS« oznacza funkcje w zakresie zarzg-
dzania ruchem lotniczym okreslone w art. 2 pkt
10 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, stuzby
zeglugi powietrznej okreslone w art. 2 pkt 4 tego
rozporzadzenia, a takze stuzby zajmujace si¢
tworzeniem i przetwarzaniem danych oraz forma-
towaniem i dostarczaniem danych dotyczacych
ogblnego ruchu lotniczego do celéw zeglugi
powietrznej o istotnym znaczeniu dla bezpieczen-
stwa;

r) system ATM/ANS« oznacza kazde polaczenie zwig-
zanych z bezpieczefistwem urzadzen i systemow
okreslonych w art. 2 pkt 39 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004;

s) »stuzba informacji powietrznej« oznacza stuzbe
zapewniajgcg porady i informacje potrzebne do
bezpiecznego i efektywnego wykonywania lotéw.”;

3) w art. 4 dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,3a.  Lotniska, w tym ich wyposazenie, znajdujace si¢ na
terytorium podlegajacym postanowieniom Traktatu, prze-
znaczone do uzytku publicznego oraz obstugujace zarob-
kowy przewdz lotniczy, na ktérych prowadzi si¢ operacje
podejscia lub odlotu przy wykorzystaniu procedur instru-
mentalnych, oraz
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a) ktore dysponuja utwardzong droga startowa o dlugosci
co najmniej 800 metréw; lub

b) obstugujg wylacznie $miglowce;

powinny spelnia¢ wymogi niniejszego rozporzadzenia.
Personel i organizacje zaangazowane w eksploatacje tych
lotnisk powinny spelniaé wymogi niniejszego rozporza-
dzenia.

3b. W drodze odstepstwa od ust. 3a panstwa cztonkow-
skie moga podja¢ decyzje o odstapieniu od stosowania
przepiséw niniejszego rozporzadzenia wobec lotniska,
ktore:

— obsluguje nie wigcej niz 10 000 pasazeréw rocznie,
oraz

— obstuguje nie wigcej niz 850 operacji zwigzanych
z obslugg towardéw rocznie.

Jezeli takie odstepstwo przyznane przez panstwo czion-
kowskie nie jest zgodne z ogdlnym celem niniejszego
rozporzadzenia lub jakichkolwiek innych przepiséw
prawa  wspllnotowego  dotyczacych  bezpieczenstwa,
Komisja decyduje o odmowie zgody na dane odstepstwo
zgodnie z procedurg w sprawie Srodkéw ochronnych,
o ktérej mowa w art. 65 ust. 7. W takim przypadku zain-
teresowane parnistwo czlonkowskie odwoluje zezwolenie na
odstepstwo.

3c.  ATM/ANS zapewniane w przestrzeni powietrznej
terytorium, do ktérego ma zastosowanie Traktat, jak
réwniez w kazdej innej przestrzeni powietrznej, do ktorej
panstwa czlonkowskie stosuja rozporzadzenie (WE) nr
551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania
przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie przestrzeni
powietrznej) (*) zgodnie z art. 1 ust. 3 tego rozporzadzenia,
powinny spelnia¢ wymogi niniejszego rozporzadzenia.
Systemy, czesci skladowe, personel i organizacje zaangazo-
wane w zapewnianie ATM/ANS powinny spelnia¢ wymogi
niniejszego rozporzadzenia.

(*) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.%;

w art. 5 ust. 2 lit. b) i ¢) otrzymujag brzmienie:

,b) $rodki, o ktérych mowa w ust. 5, moga ustanowi¢
wymoég  certyfikacji w  odniesieniu  do  czedci
i akcesoridow.  Certyfikaty  dotyczace  czgsci
i akcesoriow wydaje si¢, gdy wnioskodawca wykaze,
ze czeci i akcesoria spelniajg wymogi szczeg6lowych
specyfikacji zdatnosci do lotu, przyjetych w celu

5)

zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami,
o ktérych mowa w ust. 1;

¢) nie uzytkuje si¢ statku powietrznego, jesli nie ma on
waznego certyfikatu zdatnosci do lotu. Certyfikat
wydaje si¢, gdy wnioskodawca wykaze zgodnos$¢ statku
powietrznego z typem konstrukcyjnym uznanym
w certyfikacie typu oraz gdy stosowna dokumentacja,
inspekgje i testy wykaza, ze stan statku powietrznego
umozliwia bezpieczna eksploatacje. Swiadectwo zdat-
noci do lotu pozostaje wazne, o ile nie zostanie
zawieszone, cofnigte lub nie wygasnie, oraz tak dtugo,
jak statek powietrzny bedzie obslugiwany zgodnie
z zasadniczymi wymaganiami zwigzanymi z ciagla
zdatnoscig do lotu, okre$lonymi w pkt 1.d zalacznika
I i $rodkami przyjetymi zgodnie z ust. 5;7;

art. 7 ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Kazdy treningowy symulator lotu stosowany
w szkoleniu pilotéw podlega certyfikacji. Certyfikat wydaje
si¢, jezeli wnioskodawca wykazal, ze urzadzenie spelnia
wymogi przepisow ustanowionych w celu zapewnienia
zgodno$ci ze stosownymi zasadniczymi wymaganiami
okreslonymi w zalaczniku II1.”;

w art. 8 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Eksploatacja statkéw powietrznych, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 1 lit. b) i ¢), spelnia zasadnicze
wymagania ustanowione w zalaczniku IV i, o ile ma
zastosowanie, zalgczniku Vb.”;

b) w ust. 5 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
(i) lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) warunki eksploatacji statku  powietrznego
zgodnie z zasadniczymi wymaganiami okreslo-
nymi w zalgczniku IV i, o ile ma zastosowanie,
zalgczniku Vb;”;

(i) lit. @) otrzymuje brzmienie:

,g) sposob, w jaki eksploatacja statkéw powietrz-
nych, o ktérych mowa w zalgczniku II lit. a)
ppkt (i), lit. d) i h), wykorzystywanych do
celow  zarobkowego przewozu lotniczego,
spelnia stosowne zasadnicze wymagania okre-
Slone w zalaczniku IV i, o ile ma zastosowanie,
zalgczniku Vb.”;

¢) w ust. 6 dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— uwzgledniaja aspekty bezpieczenstwa
z ATM/ANS.”;

zZwigzane
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7) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 8a
Lotniska

1. Lotniska i lotnicze urzadzenia naziemne, a takze
eksploatacja lotnisk, spelniaja zasadnicze wymagania okre-
Slone w zalgczniku Va i, w stosownych przypadkach,
w zalgczniku Vb.

2. Zgodnos¢ lotnisk, lotniczych urzadzeni naziemnych
i eksploatacji lotnisk z zasadniczymi wymaganiami
zapewnia si¢ w nastgpujacy sposob:

a) w odniesieniu do kazdego lotniska wymagany jest certy-
fikat. Certyfikat oraz zatwierdzenie zmian w tym certy-
fikacie wydaje si¢, jezeli wnioskodawca wykaze, ze
lotnisko spelnia wymogi podstawy certyfikacji lotnisk
okreslone w lit. b), oraz jezeli lotnisko nie posiada
zadnych cech lub charakterystyk powodujacych, ze
jego eksploatacja nie jest bezpieczna. Certyfikat obej-
muje lotnisko, jego eksploatacje i jego wyposazenie
zwigzane z bezpieczefstwem;

b) na podstawe certyfikacji lotniska skladaja sie:

(i) obowigzujace specyfikacje certyfikacyjne dotyczace
rodzajow lotnisk;

(ii) przepisy, w odniesieniu do ktérych zaakceptowano
réwnowazny poziom bezpieczenstwa; oraz

(i) specjalne szczegblowe specyfikacje techniczne,
niezbedne w przypadku gdy cechy konstrukcyjne
danego lotniska lub doswiadczenie zdobyte
w trakcie jego eksploatacji $wiadczg, Ze specyfikacje,
o ktérych mowa w ppkt (i), sa nieadekwatne lub
nicodpowiednie do  potwierdzenia  zgodnosci
z  zasadniczymi  wymaganiami  okreSlonymi
w zalgczniku Va;

¢) $rodki, o ktérych mowa w ust. 5, moga przewidzie¢
wymog certyfikacji w odniesieniu do lotniczych urzg-
dzen naziemnych o kluczowym znaczeniu dla bezpie-
czefistwa. Certyfikaty dla takich urzadzen wydaje sig,
jezeli wnioskodawca wykaze, ze urzadzenia te spetniajg
wymogi szczegdlowych specyfikacji, przyjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami,
o ktérych mowa w ust. 1;

d) organizacje odpowiedzialne za eksploatacje lotnisk
wykazuja posiadanie zdolnosci i Srodkéw umozliwiaja-
cych wywiazanie si¢ z obowigzkéw zwiazanych
z posiadanymi przez nie przywilejami. Te zdolno$¢
oraz $rodki uznaje si¢ przez wydanie certyfikatu,

o ktéorym mowa w lit. a). Moga one réwniez by¢ uznane
przez wydanie osobnego certyfikatu, jezeli taka decyzje
podejmie pafistwo cztonkowskie, w ktérym znajduje si¢
lotnisko. Przywileje przyznane certyfikowanej organi-
zacji i zakres certyfikatu, w tym wykaz lotnisk do
eksploatacji, okresla si¢ w certyfikacie;

e) w drodze odstepstwa od lit. d), panstwa czlonkowskie
moga zdecydowal, ze instytucje zapewniajace stuzby
zarzadzajace plyta postojowa lotniska majg prawo do
zlozenia  o$wiadczenia o  posiadaniu  zdolnosci
i Srodkéw  umozliwiajgcych  wywigzanie  sie
z obowiazkéw zwigzanych z zapewnianymi stuzbami.

3. Panstwa cztonkowskie zapewniajg istnienie przepis6w
chronigcych lotniska przed dzialaniami i zdarzeniami w ich
okolicy, ktére moga powodowaé niedopuszczalne zagro-
zenia dla statkéw powietrznych korzystajacych z lotniska.

4. Operatorzy lotnisk monitorujg dzialania i zdarzenia,
ktére moga powodowaé niedopuszczalne zagrozenia dla
bezpieczefistwa  lotnictwa w  okolicach  lotniska
i przyjmuja w ramach swoich uprawnien odpowiednie
srodki tagodzace.

5. Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne
elementéw wymagafi, o ktérych mowa w niniejszym arty-
kule, poprzez ich uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg regulacyjng polaczona z kontrolg, o ktorej
mowa w art. 65 ust. 4.

Srodki te okreslaja w szczegdlnosci:

a) warunki ustanowienia podstawy certyfikacji majacej
zastosowanie do danego lotniska oraz warunki informo-
wania o niej wnioskodawcy;

b) warunki ustanowienia szczegdtowych specyfikacji maja-
cych zastosowanie do danych lotniczych urzadzen
naziemnych oraz warunki informowania o nich wnio-
skodawcy;

¢) warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany,
zawieszania lub cofania certyfikatéw dla lotnisk oraz
certyfikatow dla lotniczych wurzadzeii naziemnych,
w tym ograniczenia eksploatacji zwigzane ze szczegdlng
konstrukcjg lotniska;

d) warunki eksploatacji lotniska zgodnie z zasadniczymi
wymaganiami  okreSlonymi w  zalaczniku Va |
w stosownych przypadkach, w zalagczniku Vb;

e) warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany,
zawieszania lub cofania certyfikatéw, o ktorych mowa
w ust. 2 lit. d);
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f) obowiazki posiadaczy certyfikatow;

g) warunki uznawania i zamiany certyfikatow dla lotnisk
wydanych przez panstwa czlonkowskie, w tym $rodki
juz dozwolone przez dane panstwo czlonkowskie
w oparciu o zgloszone odstepstwa od zalgcznika 14
konwencji chicagowskiej przed wejsciem w Zycie niniej-
szego rozporzadzenia;

h) warunki wydania decyzji niezezwalajacej na odstepstwa,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 3b, w tym kryteria doty-
czace lotnisk cargo, powiadomienia o zwolnionych
lotniskach i kryteria przegladu przyznanych odstepstw;

i) warunki, w ktérych przeprowadzanie operacji lotni-
czych moze by¢ zabronione, ograniczone lub uzalez-
nione od spelnienia pewnych warunkéw w interesie
bezpieczeistwa;

j) warunki i procedury skladania o§wiadczenia przez insty-
tucje zapewniajace, o ktorych mowa w ust. 2 lit. e), oraz
warunki i procedury sprawowania nad nimi nadzoru.

6. Srodki, o ktérych mowa w ust. 5:

a) odzwierciedlaja najnowszy stan wiedzy i najlepsze prak-
tyki w zakresie lotnisk, a takze uwzgledniaja obowiazu-
jace normy i zalecane praktyki ICAO;

b) sa proporcjonalne do wielkosci, ruchu, kategorii
i zlozonosci lotniska oraz charakteru i natezenia wyko-
nywanych operacji;

¢) uwzgledniaja zdobyte na calym $wiecie do$wiadczenia
w ceksploatacji lotnisk, a takie postep naukowy
i techniczny;

d) umozliwiaja niezwloczng reakcje na ustalone przyczyny
wypadkow i powaznych incydentéw lotniczych;

e) charakteryzuja si¢ elastycznoscia niezbedna dla ich prze-
strzegania stosownie do indywidualnych potrzeb.

Artykut 8b
ATMJ/ANS

1.  Zapewnianie ATMJ/ANS spelnia zasadnicze wyma-
gania okreSlone w zalaczniku Vb i, o ile to mozliwe,
w zalgczniku Va.

2. Od instytucji zapewniajacych ATM/ANS wymaga si¢
posiadania certyfikatu. Certyfikat wydaje sig, jezeli instytucja
zapewniajgca wykazala posiadanie zdolnosci i $rodkéw
umozliwiajacych wywiazanie si¢ z obowiazkéw zwigzanych
z posiadanymi przez t¢ instytucje przywilejami. Przyznane

przywileje oraz zakres zapewnianych stuzb okresla sie
w certyfikacie.

3. W drodze odstepstwa od ust. 2, panstwa czlonkow-
skie moga zdecydowal, ze instytucje zapewniajace stuzby
informacji powietrznej maja prawo do zlozenia o$wiad-
czenia o posiadaniu zdolnosci i $rodkéw umozliwiajacych
wywigzanie si¢ z obowigzkéw zwigzanych z zapewnianymi
stuzbami.

4. Srodki, o ktérych mowa w ust. 6, moga ustanowic
wymog certyfikacji w odniesieniu do organizacji zaangazo-
wanych w projektowanie, produkcje i obstuge techniczna
systeméw ATMJ/ANS o kluczowym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa i czg$ci sktadowych. Certyfikat dla tych organi-
zacji wydaje sig, jezeli wykazaly one posiadanie zdolnosci
i srodkéw umozliwiajacych wywigzanie si¢ z obowigzkéw
zwigzanych z posiadanymi przez nie przywilejami. Przy-
znane przywileje okresla si¢ w certyfikacie.

5. Srodki, o ktérych mowa w ust. 6, moga ustanowi¢
wymog certyfikacji lub ewentualnie zatwierdzenia przez
instytucje zapewniajgca ATM/ANS w odniesieniu do
kluczowych dla bezpieczenistwa systeméw i czesci sklado-
wych ATM/ANS. Certyfikaty dla tych systeméw i czesci
sktadowych wydaje si¢ lub zatwierdza si¢ je, jezeli wnio-
skodawca wykazal, ze systemy i czgsci skladowe spelniaja
wymogi szczegélowych specyfikacji, ustanowionych w celu
zapewnienia zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami,
o ktérych mowa w ust. 1.

6.  Srodki majagce na celu zmiang innych niz istotne
elementéw wymogéw, o ktérych mowa w niniejszym arty-
kule, poprzez ich uzupelnienie, sa przyjmowane zgodnie
z procedurg regulacyjng polaczong z kontrolg, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Srodki te okreslaja w szczegdlnosci:

a) warunki zapewniania ATM/ANS zgodnie z zasadniczymi
wymaganiami  okreSlonymi w zalgczniku Vb i,
w stosownych przypadkach, w zalgczniku Va;

b) warunki ustanowienia szczegdtowych specyfikacji maja-
cych zastosowanie w odniesieniu  do  systeméw
ATMJANS i czgsci skladowych oraz informowania
o nich wnioskodawcy;

¢) warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany,
zawieszania lub cofania certyfikatéw, o ktérym mowa
woust. 21 4

d) obowigzki posiadaczy certyfikatow;
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¢) warunki i procedury skladania o§wiadczenia przez insty-
tucje zapewniajace, o ktérych mowa w ust. 3, oraz
warunki i procedury sprawowania nad nimi nadzoru;

f) warunki, w ktorych przeprowadzanie operacji jest
zabronione, ograniczone lub uzaleznione od spelnienia
pewnych warunkéw w interesie bezpieczenstwa.

7. Srodki, o ktérych mowa w ust. 6:

a) odzwierciedlaja najnowszy stan wiedzy i najlepsze prak-
tyki w dziedzinie ATM/ANS;

b) sa proporcjonalne do rodzaju i zlozonosci zapewnia-
nych shuzb;

¢) uwzgledniaja zdobyte na calym $wiecie do$wiadczenia
w zakresie ATMJANS, a takze postep naukowy
i techniczny;

d) sa opracowywane z uzyciem na tyle, na ile to mozliwe,
odpowiednich  przepiséw rozporzadzenia (WE) nr
549/2004, a takze rozporzadzenia (WE) nr 550/2004
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca
2004 r. w sprawie zapewniania stuzb = zeglugi
powietrznej w Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej (rozporzadzenie w sprawie zapewniania
stuzb) (¥), rozporzadzenia (WE) nr  551/2004
i rozporzadzenia (WE) nr 552/2004 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
interoperacyjno$ci  Europejskiej ~ Sieci  Zarzadzania
Ruchem Lotniczym (rozporzadzenie w sprawie intero-
peracyjnosci) (**) oraz przewiduja mechanizmy przej-
Sciowe w celu zapewnienia ciaglosci certyfikatéw udzie-
lonych juz na podstawie tych rozporzadzen; poczat-
kowo obejmuja postanowienia niniejszego rozporza-
dzenia dotyczace bezpieczefistwa i w razie potrzeby,
w  przypadku przyszlych poprawek, uwzgledniaja
najnowsze osiggnigcia naukowe i techniczne;

¢) umozliwiajg niezwloczng reakcje na ustalone przyczyny
wypadkéw i powaznych incydentéw lotniczych.

Artykut 8¢
Kontrolerzy ruchu lotniczego

1. Kontrolerzy ruchu lotniczego, a takze osoby
i organizacje zaangazowane w szkolenie, testowanie,
kontrole oraz badania lekarskie kontroleréw ruchu lotni-
czego, spetniaja stosowne zasadnicze wymagania okre$lone
w zalgczniku Vb.

2. Od kontroleréw ruchu lotniczego wymaga si¢ posia-
dania licengji i orzeczenia lekarskiego stosownie do rodzaju
zapewnianej stuzby.

3. Licencje, o ktorej mowa w ust. 2, wydaje si¢ jedynie,
jezeli wnioskujacy lub wnioskujaca o licencje wykaze spel-

nianie wymogow przepiséw ustanowionych w celu zapew-
nienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dotycza-
cymi wiedzy teoretycznej, umiejetnosci praktycznych,
kompetencji jezykowych i doswiadczenia, okreslonymi
w zalgczniku Vb.

4. Orzeczenie lekarskie, o ktérym mowa w ust. 2,
wydaje si¢ jedynie, jezeli kontroler ruchu lotniczego spetnia
wymogi przepisow ustanowionych w celu zapewnienia
zgodno$ci z zasadniczymi wymaganiami dotyczacymi
kondycji zdrowotnej, okreslonymi w zalaczniku Vb. Orze-
czenie lekarskie moze zostal wydane przez lekarzy orzecz-
nikéw przeprowadzajacych badania lotniczo-lekarskie lub
przez centra medycyny lotniczej.

5. Przywileje nadane kontrolerowi ruchu lotniczego oraz
zakres licencji i orzeczenia lekarskiego okresla si¢ w licencji
i $wiadectwie.

6.  Zdolno$¢ organizacji szkolacych kontroleréw ruchu
lotniczego, lekarzy —orzecznikéw — przeprowadzajacych
badania lotniczo-lekarskie i osrodki medycyny lotniczej
do wywiazywania si¢ z obowigzkéw  zwigzanych
z posiadanymi przez nie przywilejami dotyczacymi wyda-
wania licencji i orzeczen lekarskich uznaje si¢ poprzez
wydanie certyfikatu.

7. Organizacjom szkolagcym, lekarzom orzecznikom
przeprowadzajagcym badania lotniczo-lekarskie i oSrodkom
medycyny lotniczej dla kontroleréw ruchu lotniczego
wydaje si¢ certyfikat, jezeli wykaza one spelnianie
wymogéw przepisow ustanowionych w celu zapewnienia
zgodno$ci ze stosownymi zasadniczymi wymaganiami
okre$lonymi w zalgczniku Vb. Przywileje przyznane przez
wydanie certyfikatu s3 okreslone w tym dokumencie.

8. Osoby odpowiedzialne za zapewnienie szkolenia
praktycznego lub za oceng¢ umiejetnosci kontroleréw
ruchu lotniczego posiadajg certyfikat. Certyfikat wydaje
sig, jezeli zainteresowana osoba wykazala, ze spelnia
wymogi przepisow ustanowionych w celu zapewnienia
zgodnosci ze stosownymi zasadniczymi wymaganiami
okreslonymi w zalaczniku Vb. Przywileje przyznane przez
certyfikat okresla si¢ w tym dokumencie.

9.  Symulatory treningowe spetniaja stosowne zasadnicze
wymagania okreslone w zalgczniku Vb.

10.  Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne
elementéw niniejszego artykulu poprzez ich uzupelnienie
przyjmuje si¢ zgodnie z procedura regulacyjng polaczona
z kontrolg, o ktérej mowa w art. 65 ust. 4.

Srodki te okreslaja w szczegdlnosci:

a) rézne uprawnienia i uprawnienia uzupehiajace zwig-
zane z licencjami kontroleréw ruchu lotniczego;
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10)

b) warunki wydawania, utrzymywania w mocy, zmiany,
ograniczania, zawieszania lub cofania licencji, uprawnien
i uprawnieft uzupelniajacych zwigzanych z licencjami,
orzeczen lekarskich, zatwierdzen oraz certyfikatéw,
a takze warunki, w ktérych takie certyfikaty
i zatwierdzenia nie musza by¢ wymagane, przewidujac
mechanizmy przejSciowe w celu zapewnienia ciaglosci
juz udzielonych zatwierdzeni i certyfikatow;

) przywileje i obowiazki posiadaczy licencji, uprawnien
i uprawniefi uzupelniajgcych zwiazanych z licencjami,
orzeczen lekarskich, zatwierdzen oraz certyfikatow;

d) warunki uznawania i zamiany licencji kontrolerow
ruchu lotniczego, a takze warunki uznawania
i zamiany krajowych orzeczen lekarskich na
powszechnie uznawane orzeczenia lekarskie.

11.  Srodki, o ktérych mowa w ust. 10, odzwierciedlaja
najnowszy stan wiedzy, w tym najlepsze praktyki oraz
postep naukowy i techniczny w dziedzinie szkolenia
kontroleréw ruchu lotniczego. S one poczatkowo opraco-
wywane w oparciu o postanowienia  dyrektywy
2006/23/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 kwietnia 2006 r. w sprawie wspolnotowej licencji
kontrolera ruchu lotniczego (***).

(*) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
(**) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 26.
(**) Dz.U. L 114 z 27.4.2006, s. 22.%;

w art. 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Statki powietrzne, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1
lit. d), a takze ich zaloga i ich uzytkowanie spelniaja
obowiazujace normy ICAO. W zakresie nieuregulo-
wanym takimi normami statki te i ich uzytkowanie
spetniajg wymagania ustanowione w zalgcznikach 1, 1II,
IV i, w stosownych przypadkach, w zalaczniku Vb, pod
warunkiem Ze wymagania te nie s3 sprzeczne
z prawami panstw trzecich wynikajacymi z konwencji
migdzynarodowych.”;

b) w ust. 5 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,€) uwzgledniane byly aspekty bezpieczenstwa zwia-
zane z ATM/ANS.”;

art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie, Komisja i Agencja wspolpra-
cujg w celu zapewnienia zgodnosci z rozporzadzeniem
i przepisami wykonawczymi do niego.”;

w art. 11 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) ust. 4 i 5 otrzymujg brzmienie:

»4. W oczekiwaniu na wejscie w zycie $rodkéw,
o ktérych mowa w art. 5 ust. 5, art. 7 ust. 6 i art. 9
ust. 4, i na wygasniecie wszelkich okreséw przejicio-
wych przewidzianych na mocy tych $rodkéw, a takze
bez uszczerbku dla przepiséw art. 69 ust. 4, certyfikaty,
ktérych nie mozna wydaé zgodnie z niniejszym rozpo-
rzadzeniem, moga by¢ wydawane na podstawie obowig-
zujgcych przepiséw krajowych.

5. W oczekiwaniu na wejscie w zycie Srodkow,
o ktérych mowa w art. 8 ust. 5, i na wygasnigcie wszel-
kich okresow przejsciowych przewidzianych na mocy
tych $rodkéw, a takze bez uszczerbku dla przepiséw
art. 69 ust. 4, certyfikaty, ktorych nie mozna wydaé
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, moga by¢
wydawane na podstawie obowiazujacych przepiséw

krajowych.”;
b) dodaje si¢ ustepy w brzmieniu:

,5a. W oczekiwaniu na wejscie w zycie $rodkéw,
o ktérych mowa w art. 8a ust. 3 i art. 8¢ ust. 10,
oraz na wygasniecie wszelkich okreséw przejsciowych
przewidzianych na mocy tych $rodkéw, a takze bez
uszczerbku dla przepiséw art. 69 ust. 4, certyfikaty,
ktérych nie mozna wydaé zgodnie z niniejszym rozpo-
rzadzeniem, moga by¢ wydawane na podstawie obowig-
zujacych przepisow krajowych.

5b. W oczekiwaniu na wejscie w zycie Srodkow,
o ktérych mowa w art. 8b ust. 6 i na wygasniecie
wszelkich okreséw przejsciowych przewidzianych na
mocy tych Srodkéw, a takze bez uszczerbku dla prze-
piséw art. 69 ust. 4, certyfikaty, ktérych nie mozna
wyda¢ zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, moga
by¢ wydawane na podstawie obowigzujacych przepiséw
krajowych lub, w stosownych przypadkach, na
podstawie  stosownych wymogéw rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 2096/2005 z dnia 20 grudnia
2005 r. ustanawiajacego wspdlne wymogi dotyczace
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej (¥)

(*) Dz.U. L 335 z 21.12.2005, s. 13.%;

11) w art. 13 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Kwalifikowane jednostki nie wydaja certyfikatow.”;

12) art. 18 lit. ¢) i d) otrzymujg brzmienie:

,C) wydaje specyfikacje certyfikacyjne i akceptowalne
sposoby potwierdzania spelnienia wymagan, jak
réwniez wszelkie materialy zawierajace wytyczne doty-
czace  stosowania  niniejszego  rozporzadzenia
i przepisow wykonawczych do niego;
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d) podejmuje wlasciwe decyzje dotyczace stosowania art.
20, 21, 22, 22a, 22b, 23, 54 i 55, w tym przyzna-
wania posiadaczom wydanych przez nig certyfikatow
odstepstw  od istotnych wymagan okreslonych
w niniejszym rozporzadzeniu oraz jego przepisach
wykonawczych w przypadku zaistnienia ograniczonych
w czasie nieprzewidzianych naglych okolicznosci lub
potrzeb operacyjnych zwigzanych z uzytkowaniem,
pod warunkiem ze odstepstwa nie majg negatywnego
wplywu na poziom bezpieczenstwa, Ze przyznawane
sa na okres nieprzekraczajacy dwoch miesiecy, sg zglo-
szone Komisji oraz ze nie s3 odnawiane;”;

13) art. 19 ust. 2 lit. a) otrzymuje brzmienie:

,a) specyfikacje certyfikacyjne i akceptowalne sposoby
potwierdzania spelnienia wymagan; oraz”;

14) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 22a
ATM/ANS

W odniesieniu do ATM/ANS, o ktérych mowa w art. 4 ust.
3¢, Agencja:

a) prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem krajo-
wych wladz lotniczych lub kwalifikowanych jednostek,
inspekcje i audyty organizacji, ktorym wydaje certyfi-
katy;

b) wydaje i odnawia certyfikaty organizacjom znajdujacym
si¢ poza terytorium podlegajgcym postanowieniom
Traktatu, odpowiedzialnym za zapewnianie sluzb
w przestrzeni powietrznej terytorium podlegajacego
postanowieniom Traktatu;

¢) wydaje i odnawia certyfikaty organizacjom zapewnia-
jacym stuzby o zasiegu ogdlnoeuropejskim;

d) zmienia, zawiesza lub cofa stosowny certyfikat, jezeli
warunki, na podstawie ktérych zostal on wydany, nie
sa juz spelniane lub jezeli posiadacz certyfikatu nie
dopelnia obowigzkéw nalozonych na niego przez
niniejsze rozporzadzenie lub przepisy wykonawcze do
niego.

Artykut 22b
Certyfikacja kontroleréw ruchu lotniczego

W odniesieniu do personelu i organizacji, o ktérych mowa
w art. 8c ust. 1, Agencja:

15)

16)

17)

18)

a) prowadzi, samodzielnie lub za posrednictwem krajo-
wych wladz lotniczych lub kwalifikowanych jednostek,
kontrole i audyty organizacji, ktérym wydaje certyfikaty,
a takze, w odpowiednich przypadkach, ich personelu;

b) wydaje i odnawia certyfikaty organizacjom szkolgcym
kontroleréw ruchu lotniczego, znajdujacym si¢ poza
terytorium  pafistw  czlonkowskich, a  takze,
w odpowiednich przypadkach, ich personelowi;

¢) zmienia, zawiesza lub cofa stosowny certyfikat, jezeli
warunki, na podstawie ktérych zostal on przez nig
wydany, nie sa juz spelniane lub jezeli organizacja lub
osoba fizyczna, ktdrej wydano certyfikat, nie dopelnia
obowigzkéw nalozonych na nig przez niniejsze rozpo-
rzadzenie lub przepisy wykonawcze do niego.”;

w art. 33 ust. 2 lit. ¢) datg ,30 wrzesnia” zastgpuje si¢ datg
,30 listopada”;

art. 44 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Mozna wnie$¢ odwolanie od decyzji Agencji podje-
tych na mocy art. 20, 21, 22, 22a, 22b, 23, 55 lub 64.%;

art. 50 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Skargi o uniewaznienie decyzji Agencji podjetych na
mocy art. 20, 21, 22, 22a, 22b, 23, 55 lub 64 mozna
wnosi¢ do Trybunalu Sprawiedliwo$ci Wspdlnot Europej-
skich wylacznie po wyczerpaniu wszystkich obowiazuja-
cych w Agencji procedur odwolawczych.”;

w art. 52 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w ust. 1 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,<Zarzad ustanawia, tak szybko jak tylko mozliwe po
wejsciu w zycie niniejszego rozporzadzenia, przejrzyste
procedury wydawania opinii, specyfikacji certyfikacyj-
nych, akceptowalnych sposobéw potwierdzania spel-
nienia wymagan i materialéw zawierajacych wytyczne,
o ktérych mowa w art. 18 lit. a) i ¢).”;

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Agencja, opracowujagc na podstawie art. 19
opinie, specyfikacje  certyfikacyjne,  akceptowalne
sposoby potwierdzania spelnienia wymagan i materialy
zawierajgce wytyczne, przeznaczone do stosowania
w panstwach cztonkowskich, ustala procedure konsulto-
wania si¢ z panstwami czlonkowskimi. W tym celu
moze ona utworzy¢ grupe robocza, do ktérej kazde
panstwo  czlonkowskie ma prawo oddelegowal
eksperta.”;
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19) art. 55 ust. 1 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,2Agencja moze przeprowadzi¢ samodzielnie wszelkie
niezb¢dne kontrole w przedsigbiorstwach lub wyznaczyé
do ich przeprowadzenia krajowe wladze lotnicze lub kwali-
fikowane jednostki, zgodnie z art. 7, 20, 21, 22, 22a, 22b,
23 i art. 24 ust. 2.7;

20) dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 65a
Zmiany

Zgodnie z postanowieniami Traktatu Komisja sklada
wniosek o zmiang rozporzadzen (WE) nr 549/2004,
(WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 i (WE) nr 552/2004
w celu uwzglednienia wymogéw niniejszego rozporza-
dzenia.”;

21) tytul zalacznika V otrzymuje brzmienie:

,Kryteria dla kwalifikowanych jednostek, o ktérych mowa
w art. 13 (vkwalifikowane jednostki« lub »jednostki«)”;

22) dodaje si¢ zalgczniki Va i Vb zawarte w zalaczniku do
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Niniejszym uchyla si¢ dyrektywe 2006/23/WE.

Postanowienia dyrektywy 2006/23/WE stosuje si¢ na zasadzie
przejsciowej do dnia rozpoczecia stosowania  Srodkow,
o ktérych mowa w art. 8c ust. 10 rozporzadzenia (WE) nr
216/2008, zmienionego niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Do dnia 31 grudnia 2013 r. Komisja przyjmuje S$rodki,
o ktérych mowa w art. 8a ust. 5 rozporzadzenia (WE) nr
216/2008,  zmienionego  niniejszym  rozporzadzeniem.
Artykul 8a stosuje si¢ z zachowaniem terminéw podanych
w powyzszych $rodkach.

Do dnia 31 grudnia 2012 r. Komisja przyjmuje S$rodki,
o ktérych mowa w art. 8b ust. 6 oraz art. 8c ust. 10 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 216/2008, zmienionego niniejszym rozpo-
rzadzeniem. Artykuly 8b i 8c stosuje si¢ z zachowaniem
terminéw podanych w powyzszych $rodkach.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 21 paZzdziernika 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
J. BUZEK
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
C. MALMSTROM
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

+LALACZNIK Va

ZASADNICZE WYMAGANIA DOTYCZACE LOTNISK

A — Charakterystyka fizyczna, infrastruktura i urzadzenia

1. Pole ruchu naziemnego

a)

b)

o

oL
=

Lotniska maja wyznaczong strefe startéw i ladowan statkéw powietrznych, spelniajaca nastgpujace wymogi:

(i) strefa startéw i ladowart ma odpowiednie wymiary i wlasciwoséci dla statkéw powietrznych, ktére bedg z niej
korzystaé;

(i) strefa startow i ladowan, w stosownych przypadkach, charakteryzuje si¢ odpowiednig nosnoscia, aby
wytrzymaé powtarzajace si¢ operacje wykonywane przez statki powietrzne, ktére maja korzysta¢ z lotniska.
Tego rodzaju strefy nieprzeznaczone pod powtarzajace si¢ operacje musza by¢ wytrzymale jedynie na cigzar
danego statku powietrznego;

(iti) strefe startow i ladowan projektuje si¢ w taki sposob, aby odprowadzaé wodg i zapobiega¢ przypadkom, gdy
stojaca woda moglaby stanowi¢ niedopuszczalne zagrozenie dla operacji wykonywanych przez statki
powietrzne;

(iv) nachylenie i zmiana nachylenia strefy startow i ladowan nie stanowig niedopuszczalnego zagrozenia dla
operacji wykonywanych przez statki powietrzne;

(v) charakterystyka nawierzchni strefy do startéw i ladowan jest odpowiednia dla statkéw powietrznych, ktére
majg z niej korzystad;

(vi) strefa startéw i ladowan jest wolna od wszelkich przedmiotéw, ktére moglyby stworzy¢ niedopuszczalne
zagrozenie dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

W przypadku wystgpowania wigkszej liczby wyznaczonych stref startow i ladowan projektuje si¢ je tak, aby nie
stwarzaly niedopuszczalnego zagrozenia dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

Wyznaczong strefe startow i ladowan otacza si¢ dokladnie wytyczonymi obszarami. Obszary te maja na celu
zabezpieczenie przelatujacych nad nimi statkéw powietrznych podczas startu lub ladowania lub zminimalizowanie
skutkéw przypadkowego krotkiego ladowania przed poczatkiem pasa, zjechania na bok poza strefe startow
i ladowan lub jej przejechania oraz spelniaja nastgpujace wymogi:

(i) obszary te maja wymiary odpowiednie dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne, ktérych obecnosé
sie przewiduje;

(ii) nachylenie i zmiana nachylenia tych obszaréw nie stanowig niedopuszczalnego zagrozenia dla operacji wyko-
nywanych przez statki powietrzne;

(i) obszary te sa wolne od wszelkich przedmiotow, ktére moglyby stworzy¢ niedopuszczalne zagrozenie dla
operacji wykonywanych przez statki powietrzne. Powyzsze nie wyklucza jednak mozliwosci umieszczenia
na tych obszarach urzadzen famliwych niezbednych do zabezpieczenia operacji wykonywanych przez statki
powietrzne; oraz

(iv) kazdy z tych obszaréw ma no$no§¢ odpowiednia dla jego przeznaczenia.

Obszary lotniska, wraz z ich bezposrednim otoczeniem, ktére majg by¢ wykorzystywane przez statki powietrzne
do kolowania i parkowania, projektuje si¢ tak, aby umozliwi¢ bezpieczne korzystanie z nich przez statki
powietrzne we wszystkich planowanych warunkach, z zachowaniem nast¢pujacych wymogéw:

(i) obszary te charakteryzuja si¢ odpowiednia no$noscia, aby wytrzyma¢ powtarzajace si¢ operacje wykonywane
przez statki powietrzne, ktore maja korzystaé z lotniska, z wyjatkiem obszaréw, ktérych wykorzystanie,
zgodnie z przewidywaniami, bedzie mialo charakter okazjonalny. Wystarczy, aby te ostatnie byly wytrzymate
na cigzar statkéw powietrznych;

(ii) obszary te projektuje si¢ w taki spos6b, aby odprowadzaé wodg i zapobiegal przypadkom, gdy stojaca woda
moglaby stanowi¢ niedopuszczalne zagrozenie dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne;
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(i) nachylenie i zmiana nachylenia tych obszaréw nie stanowia niedopuszczalnego zagrozenia dla operacji wyko-
nywanych przez statki powietrzne;

(iv) charakterystyka nawierzchni tych obszaréw jest odpowiednia dla statkow powietrznych, ktére majg korzystaé
z lotniska;

(v) obszary te s3 wolne od wszelkich przedmiotow, ktére moglyby stworzy¢ niedopuszczalne zagrozenie dla
statkow powietrznych. Powyzsza zasada nie uniemozliwia jednak parkowania urzadzen niezbednych dla
tego obszaru w specjalnie do tego celu wyznaczonych miejscach lub strefach.

¢) Pozostalg infrastruktur¢ przeznaczona do uzytku przez statki powietrzne projektuje si¢ w taki sposéb, aby nie
stwarzala niedopuszczalnego zagrozenia dla statkow powietrznych z niej korzystajacych.

f) Konstrukcje, budynki, urzadzenia lub powierzchnie magazynowe lokalizuje i projektuje si¢ w taki sposdb, aby nie
stwarzaly niedopuszczalnego zagrozenia dla operacji wykonywanych przez statki powietrzne.

g) Zapewnia si¢ odpowiednie $rodki, aby zapobiec przedostaniu si¢ do pola ruchu naziemnego nieuprawnionych oséb,
nieuprawnionych pojazdéw lub zwierzat na tyle duzych, aby stworzy¢ niedopuszczalne zagrozenie dla operacji
wykonywanych przez statki powictrzne, bez uszczerbku dla krajowych i migdzynarodowych przepiséw o ochronie
Zwierzat.

2. Margines bezpieczeristwa w stosunku do przeszkdd

a) W celu zabezpieczenia statkdw powietrznych podchodzacych do ladowania na lotnisku lub startujacych z lotniska
ustala si¢ trasy lub obszary ladowania i startu. Trasy te lub obszary zapewniaja statkom powietrznym wymagany
margines bezpieczefistwa w stosunku do przeszkéd znajdujacych si¢ na obszarze otaczajgcym lotnisko,
z uwzglednieniem miejscowych wilasciwosci fizycznych.

b) Margines ten jest odpowiedni dla fazy lotu i typu przeprowadzanej operacji. Uwzglednia takze urzadzenia wyko-
rzystywane do okreslania pozycji statku powietrznego.
3. Pomoce wzrokowe i niewzrokowe oraz lotnicze urzgdzenia naziemne
a) Pomoce s3 odpowiednie do ich przeznaczenia i zapewniaja jednoznaczng informacj¢ uzytkownikom we wszystkich

planowanych warunkach operacyjnych.

b) Lotnicze urzadzenia naziemne dzialaja zgodnie z przeznaczeniem w przewidywanych warunkach operacyjnych.
W warunkach operacyjnych lub w razie awarii, lotnicze urzadzenia naziemne nie powoduja niedopuszczalnego
zagrozenia dla bezpieczefistwa lotniczego.

¢) Pomoce oraz system ich elektrycznego zasilania projektuje si¢ w taki sposdb, aby awarie nie skutkowaly niepra-
widtowymi, blednymi lub niedostatecznymi informacjami przekazywanymi uzytkownikom lub przerwaniem zasad-
niczej obstugi.

d) Zapewnia si¢ odpowiednie $rodki ochrony, aby zabezpieczy¢é pomoce przed uszkodzeniem lub zakléceniami w ich
dzialaniu.

¢) Zrédla promieniowania lub obecno$¢ ruchomych lub statych przedmiotéw nie zaklécaja skutecznej tacznosci
lotniczej, systeméw nawigacji i monitorowania ani nie wplywaja negatywnie na ich dzialanie.

f) Informacje o dzialaniu i korzystaniu z lotniczych urzadzen naziemnych, w tym jasne dane na temat warunkéw,
w jakich moze powstal niedopuszczalne zagrozenie dla bezpieczenstwa lotniczego, udostepnia si¢ odpowiednim
pracownikom.

4. Dane lotniskowe

a) Okresla i aktualizuje si¢ dane dotyczace lotniska i dostgpnych ustug.
b) Dane sa dokladne, czytelne, kompletne i jednoznaczne. Zachowuje si¢ odpowiednie poziomy integralnosci.

¢) Dane udostgpnia si¢ na czas uzytkownikom i odpowiednim instytucjom zapewniajacym ANS przy uzyciu odpo-
wiednio zabezpieczonych i sprawnych metod komunikacji.

B — Operacje i zarzadzanie
1. Operator lotniska odpowiada za jego dzialalnosc. Do zakresu obowigzkéw operatora lotniska nalezg:

a) operator lotniska posiada, bezposrednio lub w ramach zawartych uméw, wszelkie $rodki niezbedne do zapew-
nienia bezpiecznej eksploatacji statkéw powietrznych na lotnisku. Srodki te obejmuja, migdzy innymi, zaplecze,
personel, sprzet i materialy, dokumentacj¢ zawierajaca opis zadan, zakres odpowiedzialno$ci i procedury, dostep
do odnosnych danych i archiwum;
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a)

operator lotniska sprawdza zgodno§¢ z wymogami sekcji A przez caly czas lub podejmuje stosowne dzialania
majgce na celu ograniczenie ryzyka zwigzanego z brakiem zgodnosci. Ustala i stosuje si¢ procedury w celu
zapoznania na czas wszystkich uzytkownikéw z tego typu dziataniami;

operator lotniska ustanawia i wdraza dla lotniska odpowiedni program zarzadzania ryzykiem zwigzanym z dzika
Zwierzyna;

operator lotniska zapewnia, Ze ruch pojazdéw i os6b w polu ruchu naziemnego i w pozostatych strefach
operacyjnych jest skoordynowany z ruchem statkow powietrznych w celu uniknigcia kolizji i uszkodzenia statkow
powietrznych;

operator lotniska zapewnia, ze procedury ograniczajace ryzyko zwigzane z dzialalnoscig lotniska w czasie zimy,
w niekorzystnych warunkach atmosferycznych, przy ograniczonej widocznosci lub w nocy, jesli ma zastosowanie,
s3 ustanowione i wdrozone;

operator lotniska dokonuje uzgodnien z innymi odno$nymi organizacjami w celu zapewnienia nieprzerwanej
zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami dla lotnisk. Organizacje te obejmujg, migdzy innymi, operatoréw statkow
powietrznych, instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej, instytucje zapewniajace obstuge naziemna oraz
pozostale organizacje, ktérych dzialalno$¢ lub wyroby moga mie¢ wplyw na bezpieczenstwo statkéw powietrz-
nych;

operator lotniska, samodzielnie lub na podstawie uméw z osobami trzecimi, zapewnia istnienie procedur zapew-
niajacych dostarczanie statkom powietrznym paliwa, ktdre nie jest zanieczyszczone i odpowiada stosownej specy-

fikacji;

udostepnia si¢ instrukcje obstugi technicznej lotniczych urzadzen naziemnych, znajdujace zastosowanie w praktyce
i obejmujgce zasady dotyczace obslugi technicznej i naprawy, informacje na temat serwisowania i usuwania
usterek oraz procedury kontrolne;

operator lotniska ustanawia i wdraza plan awaryjny dla lotniska obejmujacy sytuacje nadzwyczajne, jakie moga
wystapi¢ na lotnisku lub w jego otoczeniu; plan skoordynowany jest, odpowiednio, z miejscowym wspélnotowym
planem awaryjnym;

operator lotniska zapewnia wlasciwe funkcjonowanie lotniskowych stuzb ratowniczo-gasniczych. Stuzby te odpo-
wiednio szybko reaguja na zdarzenie lub wypadek i posiadajg sprzet, materialy gasnicze i odpowiednig liczbe
pracownikéw;

w zakresie dzialania i utrzymania lotniska jego operator korzysta wylacznie z przeszkolonego
i wykwalifikowanego personelu oraz wdraza i realizuje programy szkoleniowe zapewniajace odpowiedni poziom
kwalifikacji wszystkich pracownikéw;

operator lotniska zapewnia, ze wszystkie osoby, ktérym zezwolono na dostgp bez eskorty do pola ruchy naziem-
nego lub pozostalych stref operacyjnych, zostaly w tym celu odpowiednio przeszkolone i posiadajg stosowne
kwalifikacje;

pracownicy lotniczych stuzb ratowniczo-gasniczych zostali odpowiednio przeszkoleni i posiadaja kwalifikacje do
pracy na lotnisku. Operator lotniska wdraza i realizuje programy szkoleniowe oraz kontrolne w celu zapewnienia
stalego poziomu kwalifikacji tych pracownikéw; oraz

wszyscy pracownicy stuzb ratowniczo-gasniczych, od ktérych potencjalnie wymaga si¢ udziatu w akcjach ratun-
kowych w lotnictwie, poddaja si¢ okresowym badaniom lekarskim potwierdzajacym ich kondycje zdrowotna
umozliwiajacg im wykonywanie powierzonych zadan, z uwzglednieniem rodzaju dzialalnosci. Kondycja zdro-
wotna, obejmujgca zaréwno zdrowie psychiczne, jak i fizyczne, oznacza niewystgpowanie zadnej choroby ani
uposledzenia, ktére uniemozliwialyby pracownikom:

(i) wykonywanie czynnosci niezbednych do prowadzenia akcji ratunkowej;
(ii) wykonywanie w dowolnym czasie przydzielonych im zadan; lub

(i) wlaSciwe postrzeganie otoczenia.

2. Systemy zarzgdzania

Operator lotniska wdraza i utrzymuje system zarzadzania w celu zapewnienia spelnienia niniejszych zasadniczych
wymagan dotyczacych lotnisk i stale dazy w sposéb aktywny do poprawy bezpieczenstwa. System zarzadzania
obejmuje struktury organizacyjne, odpowiedzialno¢, zakres obowiazkéw, zasady i procedury.
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b) System zarzadzania obejmuje program zapobiegania wypadkom i incydentom lotniczym, w tym zglaszanie zdarzen
oraz procesy analityczne. Analiza obejmuje podmioty wymienione w pkt 1 lit. f) powyzej, w zaleznosci od sytuacji.

¢) Operator lotniska opracowuje instrukcje lotniska i postgpuje zgodnie z nig. Taka instrukcja zawiera wszelkie
niezbedne wskazéwki, informacje i procedury dotyczace lotniska, systemu zarzadzania i personelu operacyjnego,
umozliwiajgce mu wykonywanie obowigzkow.
C — Otoczenie lotniska

1. Przestrzeni powietrzna wokoét pola ruchu naziemnego lotniska jest chroniona przed wszelkimi przeszkodami, aby
umozliwi¢ operacje statkéw powietrznych na lotnisku bez stwarzania niedopuszczalnego zagrozenia spowodowanego
pojawieniem si¢ przeszkod wokét lotniska. Okresla si¢ zatem powierzchnie monitorowania przeszkdd, wprowadza si¢
je i stale kontroluje w celu wykrycia jakiegokolwiek naruszenia.

a) Jakiekolwiek naruszenie tych powierzchni wymagac bedzie przeprowadzenia oceny w celu stwierdzenia, czy obiekt
stanowi niedopuszczalne zagrozenie. Kazdy obiekt stanowiacy niedopuszczalne zagrozenie usuwa si¢ lub podej-
muje si¢ odpowiednie dziatania stuzace fagodzeniu jego negatywnych skutkéw, aby chroni¢ statki powietrzne
korzystajace z lotniska.

b) Informacje o wszelkich pozostalych przeszkodach sg publikowane i w zaleznosci od sytuacji, oznacza si¢ je, a w
razie koniecznosci instaluje si¢ na nich $wiatla.

2. Zagrozenia zwigzane z dzialalnoscig ludzka i korzystaniem z gruntéw, takie jak, miedzy innymi, wymienione ponizej,
sa monitorowane. Ryzyko nimi spowodowane podlega odpowiedniej ocenie i ograniczeniu:

a) kazde zagospodarowanie gruntéw lub zmiana ich sposobu uzytkowania w strefie lotniska;

b) mozliwo$¢ powstania turbulencji w zwigzku z przeszkodami;

¢) zastosowanie niebezpiecznych, mylacych lub wprowadzajacych w blad Swiatel;

d) efekt oSlepiajacy spowodowany duzymi, wysoce odblaskowymi powierzchniami;

e) utworzenie stref mogacych sprzyjal pojawieniu si¢ dzikiej zwierzyny w otoczeniu pola ruchu naziemnego lotniska;

f) zrédla niewidocznego promieniowania lub obecno$¢ ruchomych lub stalych przedmiotéw, ktére moga zaktdcal
skuteczng taczno$¢ lotnicza, systemy nawigacji i monitorowania lub negatywnie wplywaé na ich dzialanie.

3. Ustanawia si¢ miejscowy wspolnotowy plan awaryjny na wypadek wystapienia sytuacji awaryjnych w strefie otaczajacej
lotnisko.

D - Pozostale

Z wyjatkiem sytuacji awaryjnych zwigzanych ze statkiem powietrznym, ktéry zostaje skierowany na lotnisko zapasowe,
lub w innych warunkach podanych dla kazdego przypadku, lotnisko lub jego czgéci nie sa wykorzystywane przez statki
powietrzne, dla ktorych zasadniczo projekt lotniska i procedury operacyjne nie byly przewidziane.

ZALACZNIK Vb

ZASADNICZE WYMAGANIA DOTYCZACE ATM/ANS ORAZ KONTROLEROW RUCHU LOTNICZEGO

1. Korzystanie z przestrzeni powietrznej

a) Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem tych zaangazowanych w dzialalno$¢, o ktérej mowa w art. 1 ust. 2 lit. a),
we wszystkich fazach lotu lub w polu ruchu naziemnego lotniska, sa eksploatowane zgodnie ze wspdlnymi
ogdlnymi zasadami eksploatacji i wszelkimi obowigzujagcymi procedurami w zakresie korzystania z tej przestrzeni
powietrzne;j.

b) Wszystkie statki powietrzne, z wyjatkiem tych zaangazowanych w dziatalnos¢, o ktérej mowa w art. 1 ust. 2 lit. a),
sa wyposazone w wymagane czeSci skladowe i odpowiednio eksploatowane. Czgsci skladowe stosowane
w systemie ATM/ANS sa réwniez zgodne z wymogami pkt 3.
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2. Obstuga

a) Informagje lotnicze i dane dla uzytkownikéw przestrzeni powietrznej na potrzeby Zeglugi powietrznej

(i) Dane stosowane jako zZrédlo informacji lotniczej s3 odpowiedniej jakosci, kompletne i aktualne i przekazuje
si¢ je na czas.

(ii) Informacje lotnicze sg dokladne, kompletne, aktualne, jednoznaczne i rzetelne, w formie odpowiadajacej
uzytkownikom.

(iti) Udostepnianie informacji lotniczych uzytkownikom przestrzeni powietrznej odbywa si¢ punktualnie oraz
informacje te sa pewne i przekazuje si¢ je kanalami lacznosci zabezpieczonymi przed ingerencja i korupcja.

b) Informacje meteorologiczne

(i) Dane stosowane jako Zrédlo meteorologicznej informacji lotniczej s odpowiedniej jakosci, kompletne
i aktualne.

(ii) Meteorologiczne informacje lotnicze s3, w mozliwie najwigkszym zakresie, precyzyjne, kompletne, aktualne,
rzetelne i jednoznaczne w celu sprostania potrzebom uzytkownikéw przestrzeni powietrznej.

(i) Udostgpnianie meteorologicznych informacji lotniczych uzytkownikom przestrzeni powietrznej odbywa sig
punktualnie oraz informacje te sg pewne i przekazuje si¢ je kanalami lgcznosci zabezpieczonymi przed
ingerencja i korupgja.

¢) Shuzby ruchu lotniczego
(i) Dane stuzace zapewnianiu stuzb ruchu lotniczego sa prawidlowe, kompletne i aktualne.

(ii) Stuzby ruchu lotniczego sa odpowiednio precyzyjne, kompletne, aktualne i jednoznaczne w celu sprostania
potrzebom uzytkownikow przestrzeni powietrznej w zakresie bezpieczenstwa.

(i) Automatyczne narzedzia dostarczajace uzytkownikom informagji lub wskazéwek sa odpowiednio projekto-
wane, produkowane i utrzymywane w celu zapewnienia zgodnosci ze swoim przeznaczeniem.

(iv) Stuzby kontroli ruchu lotniczego oraz zwigzane z nimi procesy zapewniaja odpowiednig separacje pomiedzy
statkami powietrznymi i, w miar¢ potrzeb, pomagaja w ochronie przed przeszkodami i pozostalymi zagro-
zeniami lotniczymi oraz zapewniaja bezzwloczng i terminowa koordynacje ze wszystkimi uzytkownikami
oraz sgsiednimi rejonami przestrzeni powietrzne;j.

(v) Laczno$¢ pomigdzy stuzba ruchu lotniczego a statkiem powietrznym oraz pomiedzy odpowiednimi stuzbami
kontroli ruchu lotniczego jest terminowa, czytelna, prawidlowa, jednoznaczna, chroniona przed zakléceniami,
powszechnie rozumiana i, w stosownych przypadkach, uznawana przez wszystkie zainteresowane podmioty.

(vi) Ustanawia si¢ Srodki pozwalajgce na wykrycie ewentualnych zagrozen oraz, w razie koniecznosci, uruchamia
si¢ skutecznie akcje poszukiwawczo-ratownicza. Srodki te obejmuja przynajmniej odpowiednie mechanizmy
alarmowe, dzialania i procedury koordynujace, zasoby i personel pozwalajace na skuteczne zabezpieczenie
obszaru odpowiedzialnosci.

d) Sluzby lacznosci
Stuzby laczno$¢ osiagaja i zachowuja odpowiedni poziom skutecznosci w zakresie ich dostgpnosci, spojnosci,
ciaglodci i terminowosci obstugi. Stuzby te sa szybkie i chronione przed korupcja.

e) Sluzby nawigacji

Stuzby nawigacji osiagaja i zachowuja odpowiedni poziom skuteczno$ci w odniesieniu do informacji w zakresie
naprowadzania, pozycjonowania oraz, w miar¢ mozliwosci, czasu. Kryteria skutecznosci obejmuja dokladnosé,
spojnosé, dostepnosé i ciaglosé stuzb.

f) Sluzby dozorowania

Stuzby dozorowania okreslaja odpowiednia pozycje statku powietrznego w locie i pozostatych statkéw powietrz-
nych oraz pojazdéw naziemnych na terenie lotniska, z odpowiednia skutecznoscig w zakresie doktadnosci, spéj-
nosci, cigglosci i prawdopodobienistwa wykrycia.
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g) Zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego

W taktycznym zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego na poziomie wspdlnotowym wykorzystuje sig
i dostarcza wystarczajaco precyzyjne i aktualne informacje dotyczace wielkosci i charakteru planowanego ruchu
lotniczego, majace wplyw na zapewnianie stuzb, oraz koordynuje i negocjuje zmiany tras lub opdznienia
w przeplywie ruchu, aby ograniczy¢ ryzyko wystapienia sytuacji przecigzenia w powietrzu lub na lotniskach.

h) Zarzadzanie przestrzenig powietrzng

Wyznaczenie okre§lonych rejondéw przestrzeni powietrznej do konkretnego wykorzystania jest monitorowane,
koordynowane i oglaszane w odpowiednim czasie, aby ograniczy¢ ryzyko utraty separacji miedzy statkami
powietrznymi we wszystkich okolicznosciach.

i) Projektowanie przestrzeni powietrznej

Struktura przestrzeni powietrznej i procedury lotéw sa odpowiednio projektowane, testowane i zatwierdzane,
zanim zostang oddane do uzytku i beda wykorzystywane przez statki powietrzne.

3. Systemy i cze$ci skltadowe
a) Przepisy ogdlne

Systemy ATM/ANS i czgsci skladowe przekazujace zwigzane z nimi informacje z i do statku powietrznego oraz na
ziemi s prawidlowo projektowane, produkowane, instalowane, utrzymywane i obstugiwane w sposéb zapewnia-
jacy ich dzialanie zgodne z przeznaczeniem.

b) Integralno$¢, skutecznos¢ i wiarygodno$é systemow i czesci skladowych

Integralnos¢ i skuteczno$¢ w zakresie bezpieczefstwa systeméw i ich czesci sktadowych, niezaleznie od tego, czy
znajduja si¢ na pokladzie statku powietrznego, na ziemi lub w przestrzeni powietrznej, powinna by¢ zgodna z ich
przeznaczeniem. Powinny one spelnia¢ wymagany poziom parametréw eksploatacyjnych dla wszystkich przewi-
dywalnych warunkéw operacyjnych i dla calego ich okresu Zywotnosci.

¢) Konstrukcja systemow i czesci sktadowych

(i) Systemy i czeéci sktadowe projektuje si¢ tak, by spelnialy obowiazujace wymogi w zakresie bezpieczenstwa.

(ii) Systemy i czgéci sktadowe, traktowane lacznie, oddzielnie i w stosunku do siebie nawzajem, konstruuje si¢
w taki sposob, aby zachodzila odwrotna zalezno$¢ pomiedzy prawdopodobiefistwem, ze jakiekolwiek uszko-
dzenie bedzie skutkowalo awaria calego systemu, a intensywnoscig jego skutkéw dla bezpieczenstwa stuzb.

(i) Systemy i czgSci skladowe, traktowane pojedynczo i w polaczeniu ze sobg, projektuje si¢ w sposéb uwzgled-
niajacy ograniczenia zwigzane z umiejetno$ciami i mozliwo$ciami cztowieka.

(iv) Systemy i czgSci skladowe projektuje si¢ w sposob zabezpieczajacy je przed niezamierzong szkodliwg inte-
rakcjg z elementami zewnetrznymi.

(v) Informacje potrzebne do wyprodukowania, zainstalowania, eksploatacji i obstugi technicznej systeméw i czesci
sktadowych, jak réwniez informacje dotyczace niebezpiecznych warunkéw przekazuje si¢ pracownikom
w jasny, spojny i jednoznaczny sposéb.

d) Ciaglo$¢ poziomu obstugi

Poziomy bezpieczefistwa systemow i czesci sktadowych s utrzymywane podczas obstugi i podczas wprowadzania
wszelkich zmian w obstudze.

4. Kwalifikacje kontroler6w ruchu lotniczego
a) Przepisy ogdlne

Osoba podejmujaca szkolenie w charakterze kontrolera ruchu lotniczego lub praktykanta-kontrolera ruchu lotni-
czego jest dostatecznie wyksztalcona oraz dojrzala fizycznie i psychicznie, aby moéc zdoby¢, zachowaé
i zaprezentowaé odpowiednia wiedzg teoretyczng i umiejetnosci praktyczne.
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b) Wiedza teoretyczna

(i) Kontroler ruchu lotniczego zdobywa i utrzymuje poziom wiedzy stosowny do pelnionych funkgji i do ryzyka
zwigzanego z danym rodzajem dziatalnosci.

(ii) Fakt zdobycia i zachowania wiedzy teoretycznej potwierdza si¢ podczas szkolenia w formie oceny dokony-
wanej na biezaco lub w drodze egzaminow.

(i) Nalezy utrzymywaé odpowiedni poziom wiedzy teoretycznej. Spelnienie tego wymogu udowadnia sig
w drodze regularnych ocen lub egzaminéw. Czgstotliwo$¢ egzamindw jest proporcjonalna do poziomu ryzyka
zwigzanego z dang dziatalnoscia.

¢) Umiejetnosci praktyczne

(i) Kontroler ruchu lotniczego zdobywa i utrzymuje poziom umiejetnosci praktycznych stosowny do petnionych
funkeji. Umiejetnosci te sg proporcjonalne do ryzyka zwigzanego z danym rodzajem dzialalnosci i — jesli
wymagaja tego pelnione funkcje — dotyczg przynajmniej:

i. procedur operacyjnych;
ii. specyficznych aspektéw zadar;

ii. sytuacji nadzwyczajnych lub awaryjnych; oraz

.2.

czynnika ludzkiego.

Kontroler ruchu lotniczego wykazuje si¢ umiejgtnoscig realizowania odpowiednich procedur i zadan
z bieglo$cig odpowiedniag do pelnionych funkgji.

=

(ili) Kontroler ruchu lotniczego utrzymuje swoje umiejetnosci praktyczne na odpowiednim poziomie. Spelnienie
tego wymogu udowadnia si¢ w drodze regularnych ocen. Czestotliwo$¢ tych ocen jest proporcjonalna do
kompleksowosci i poziomu ryzyka zwigzanego z dang dziatalno$cig i wykonywanymi zadaniami.

d) Umiejetnosei jezykowe

(i) Kontroler ruchu lotniczego wykazuje si¢ umiejetnoscig postugiwania sie¢ w mowie jezykiem angielskim i jego
rozumienia, w zakresie umozliwiajacym skuteczna komunikacje w formie wylacznie glosowej (za posrednic-
twem telefonu i radiotelefonu) oraz w bezposrednich kontaktach, odnoszaca si¢ do konkretnych i zwiazanych
z praca spraw, w tym w sytuacjach awaryjnych.

(i) W razie koniecznosci, na potrzeby obstugi ATS w okreslonym rejonie przestrzeni powietrznej, kontroler
ruchu lotniczego postuguje sie takze w mowie i rozumie jezyk(-i) danego kraju w zakresie okreslonym
powyzej.

¢) Symulatory treningowe (STD)

W przypadku korzystania z STD na potrzeby praktycznych szkolent w zakresie §wiadomosci sytuacyjnej i czynnika

ludzkiego lub w celu wykazania, Ze umiejetnosci te zostaly nabyte lub utrzymane, STD charakteryzuje si¢

poziomem skuteczno$ci umozliwiajgcym odpowiednig symulacje Srodowiska pracy oraz sytuacje stosowne do
realizowanego szkolenia.

f) Kurs szkoleniowy

(i) Szkolenie przeprowadzi si¢ w formie kursu obejmujacego wiedz¢ teoretyczna i praktyczng, w tym,
w stosownych przypadkach, w formie szkolenia na STD.

(ii) Dla kazdego rodzaju szkolenia jest opracowywany i zatwierdzany kurs.
@) Instruktorzy
(i) Instruktaz teoretyczny prowadza odpowiednio wykwalifikowani instruktorzy. Powinni oni:

i. posiada¢ odpowiednig wiedz¢ z dziedziny stanowiacej przedmiot szkolenia; oraz
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ii. wykaza¢ si¢ umiejetnoscia korzystania z odpowiednich technik instruktazowych.

Instruktaz w zakresie umiejetnosci praktycznych prowadzony jest przez odpowiednio wykwalifikowanych
instruktoréw, ktorzy:

(ii

. spelniajg wymagania dotyczace poziomu wiedzy teoretycznej i do§wiadczenia, stosownie do prowadzo-
nego szkolenia;

—

ii. wykazali si¢ umiejetnoScig nauczania i korzystania z odpowiednich technik instruktazowych;
iii. przeéwiczyli techniki szkoleniowe w procedurach bedacych przedmiotem planowanego szkolenia; oraz
iv. przechodzg regularne szkolenia od$wiezajace wiedze w celu zachowania kompetencji instruktazowych.

(i) Instruktorzy w zakresie umiejetnosci praktycznych sg takze kontrolerami ruchu lotniczego lub majg upraw-
nienia do pelnienia tej funkcji.

h) Oceniajacy
(i) Osoby odpowiedzialne za ocen¢ umiejetnosci kontroleréw ruchu lotniczego:

i. wykazuja si¢ umiejetnoScia oceny pracy kontroleréw ruchu lotniczego oraz przeprowadzania testow
i kontroli w tym zakresie; oraz

ii. przechodzg regularne szkolenia od$wiezajace wiedze, po to, by stosowaé aktualne standardy oceny.

(i) Oceniajacy w zakresie umiejetnosci praktycznych sg takze kontrolerami ruchu lotniczego w dziedzinach beda-
cych przedmiotem prowadzonej oceny.

i) Kondycja zdrowotna kontrolera ruchu lotniczego
(i) Kryteria zdrowotne

i. Wszyscy kontrolerzy ruchu lotniczego muszg pozytywnie przechodzi¢ okresowe badania lekarskie dopusz-
czajace ich do wykonywania powierzonych zadan. Spelnienie tego wymogu wykazuje si¢ w drodze odpo-
wiedniej oceny uwzgledniajacej ewentualne pogorszenie si¢ stanu psychicznego i fizycznego wraz
z wiekiem.

ii. Wykazanie si¢ kondycja zdrowotna, obejmujaca zdrowie psychiczne i fizyczne, obejmuje wykazanie braku
jakiegokolwiek schorzenia lub uposledzenia, ktére uniemozliwialoby osobie zapewnianie stuzby kontroli
ruchu lotniczego (ATC):

— prawidlowe wykonywanie koniecznych zadan w zakresie ATC,
— wykonywanie w kazdym czasie przydzielonych mu zadan, lub
— wlasciwe postrzeganie swojego otoczenia.

(i) W przypadku gdy nie mozna w pelni wykaza¢ kondycji zdrowotnej, mozliwe jest zastosowanie $rodkow
zmniejszajacych zagrozenie, zapewniajacych rownowazny poziom bezpieczeristwa.

5. Instytucje zapewniajace stuzby oraz organizacje szkoleniowe

a) Zapewnianie stuzb ma miejsce jedynie w przypadku spelnienia nastepujacych warunkéw:

(i) instytucja zapewniajaca stuzby dysponuje, bezposrednio lub posrednio w drodze uméw, $rodkami niezbed-
nymi do zapewniania stuzb w danej skali i w danym zakresie. Srodki te obejmuja migdzy innymi: systemy,
zaplecze, w tym zasilanie w energig, strukture zarzadzania, personel, wyposazenie i jego obstuge techniczna,
dokumentacj¢ zadan, obowiazkéw i procedur, dostgp do odpowiednich danych i archiwum;
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(i) instytucja zapewniajaca stuzby opracowuje i aktualizuje instrukcje zarzadzania i eksploatacji zwiazane
z zapewnianiem stuzb oraz dziala zgodnie z tymi instrukcjami. Instrukcje te musza zawieraé wszelkie
niezbedne wskazéwki, informacje i procedury dotyczace dzialalnoSci operacyjnej, systemu zarzadzania
i personelu operacyjnego umozliwiajace mu wykonywanie obowigzkéw;

(iii) instytucja zapewniajaca stuzby wdraza i utrzymuje system zarzadzania ryzykiem zapewniajacy zgodnosé
z zasadniczymi wymaganiami okre$lonymi w niniejszym zalgczniku i nieprzerwanie aktywnie doskonali
ten system;

(iv) instytucja zapewniajaca stuzby korzysta wylacznie z odpowiednio wykwalifikowanego i przeszkolonego
personelu oraz wdraza i realizuje programy szkoleniowe i kontrolne dla pracownikéw;

(v) instytucja zapewniajaca stluzby ustanawia oficjalne relacje ze wszystkimi pozostalymi podmiotami uczestni-
czacymi w zapewnianiu stuzb w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami;

(vi) instytucja zapewniajgca stuzby ustanawia i wdraza plan awaryjny na wypadek zagrozenia i sytuacji nadzwy-
czajnych, jakie moga wystapi¢ w zwigzku z zapewnianymi przez nie stuzbami;

(vii) instytucja zapewniajaca stuzby opracowuje i utrzymuje program zapobiegania wypadkom i incydentom
lotniczym oraz program bezpieczefistwa, w tym program zglaszania zdarzefi i rozpatrywania zdarzen,
z ktérych system zarzadzania korzysta, aby przyczyni¢ si¢ do realizacji celu, jakim jest ciagla poprawa
bezpieczefistwa; oraz

(viii) instytucja zapewniajaca stuzby podejmuje dzialania majace na celu sprawdzenie w kazdej chwili zgodnosci
wszelkich systeméw i czesci skladowych przez nia wykorzystywanych z wymogami bezpieczenstwa.

b) Zapewnianie stuzb ATC ma miejsce jedynie w przypadku spelnienia nastgpujacych warunkéw:

(i) w celu zapobiegania zmeczeniu pracownikow zapewniajacych stuzby ATC stosuje si¢ system dyzuréw. System
dyzuréw musi obejmowac czas stuzby, czas pracy i dostosowane okresy odpoczynku. Wprowadzajac do
systemu dyzuréw ograniczenia, uwzglednia si¢ wszystkie istotne czynniki powodujace zmeczenie,
w szczegdlnosdci takie, jak brak snu, zaklocenia rytmu dobowego, godziny nocne, sumaryczny czas shuzby
w danych okresach czasu, a takze podzial wyznaczonych zadan pomiedzy pracownikéow;

(ii) zapobieganie stresowi pracownikow zapewniajacych stuzby ATC jest realizowane za pomocg programow
edukacyjnych i prewencyjnych;

(iii) instytucja zapewniajaca stuzby ATC wprowadza w zycie procedury stuzace weryfikacji, czy zdolnosci
poznawcze pracownikow zapewniajacych stuzby ATC nie ulegly pogorszeniu lub czy ich kondycja zdrowotna
nie jest niedostateczna;

(iv) w procesie planowania i w swojej dzialalnosci instytucja zapewniajgca stuzby ATC bierze pod uwage opera-
cyjne i techniczne ograniczenia, a takze zasady dotyczace czynnika ludzkiego.

¢) Zapewnianie stuzb lacznosci, nawigacji lub dozorowania ma miejsce jedynie w przypadku spelnienia nastgpujacych
warunkow:
instytucja zapewniajaca sluzby na biezaco informuje odpowiednich uzytkownikdéw przestrzeni powietrznej

i organy ATS o stanie operacyjnym (i jego zmianach) zapewnianych przez nie stuzb na potrzeby ATS.

d) Organizacje szkoleniowe

Organizacja szkoleniowa prowadzaca szkolenia pracownikéw zapewniajacych stuzby ATC spelnia nastgpujace
Wwymagania:

(i) dysponowanie wszelkimi $rodkami niezbednymi do wypelnienia calosci obowiazkéw zwigzanych
z prowadzong przez siebie dziatalnoScia. Do $rodkéw tych naleza migdzy innymi: zaplecze, personel, wypo-
sazenie, metodologia, dokumentacja zadan, opis funkgji i procedur, dostgp do odnosnych danych i archiwum;

(i) wprowadzenie i utrzymywanie systemu zarzgdzania dotyczacego bezpieczefistwa i norm szkoleniowych oraz
dazenie do ciagglego doskonalenia tego systemu; oraz

(ili) w razie koniecznosci zawarcie porozumienia z innymi wlasciwymi instytucjami, aby zapewni¢ ciagla zgodno$¢
z zasadniczymi wymaganiami.”




