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(Akty przyjete na mocy Traktatéw WE/Euratom, ktérych publikagja nie jest obowigzkowa)

DECYZJE

KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 20 grudnia 2007 r.

dotyczgca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” transeuro-
pejskiego systemu kolei duzych predkosci

(notyfikowana jako dokument nr C(2007) 6440)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2008/217/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska,
gle )3 Jacy Wsp ¢ pejska

)

Komitet powolany na mocy dyrektywy 96/48/WE zapoznal
si¢ z projektem zmienionej specyfikacji TSL

(6) Specyfikacja ta powinna mie¢ zastosowanie do nowej,
uwzgledniajac dyrektywe Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca zmo€lernizo.wanej lub . odnowionej infrastruktury, pod
1996 r. w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego sys- okreslonymi warunkami.
temu kolei duzych predkosci (1), w szczegdlnosci jej art. 6 ust. 1,

(7)  Przedmiotowa specyfikacja TSI nie narusza warunkow
a takse majac na uwadze, co nastgpuje: innych w}a/éciwych TSI, kt()re” moga mie¢ zastosowanie do

podsystemow ,Infrastruktura”.

1) Z_godrne z art. 2_11t. 0 dyrekty\yyv96/48/WE i z.za}qc'zm- (8) Pierwsza specyfikacja TSI dotyczaca podsystemu ,Infras-
kiem Il do niej, transeuropejski system kolei duzych truktura” weszta w zycie w 2002 r. Z uwagi na istniejace
Pf?dkOSFl zostal podzu}elony na .podsy.stemy. struk.turalne: zobowigzania umowne, ocena zgodnosci nowych podsys-
i funkcjonalne, do ktor}:ch zalicza si¢ migdzy innymi teméw Infrastruktura” i skladnikéw interoperacyjnosci
podsystem , Infrastruktura”. oraz ich odnowy lub modernizacji powinna by¢ dokony-

wana zgodnie z warunkami tej pierwszej specyfikacji TSL

(2)  Decyzja Komisji 2002/732/WE (3 wprowadzono pierwsza Ponadto pierwsza specyfikacja TSI powinna by¢ nadal
specyfikacje techniczng interoperacyjnosci (TSI) dotyczaca stosowana na potrzeby utrzymania oraz zwigzanej z nim
podsystemu ,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu wymiany elementéw podsystemu i skladnikow interopera-
kolei duzych predkosci. cyjnodci, zatwierdzonych na warunkach tejze TSL. Wobec

tego skutki decyzji 2002/732/WE nalezy utrzymaé w mocy

(3) Pierwotna specyfikacja TSI wymaga weryfikacji w zwigzku w qdnlememu do utrzymania  w ram?ch pro]c?ktox.)v

PR . zatwierdzonych zgodnie z zalaczong do niej specyfikacja

z postepem techniki i doswiadczeniem zdobytym podczas J ktow obeimuiacvch bud h linii
wprowadzania jej w Zycie. ESI oraz o proje tow obejmujacych budowe nowye i
adZ odnowe lub modernizacje linii istniejacych, ktore

znajdujg si¢ w zaawansowanym stadium realizacji lub

(4)  Zadanie weryfikacji i zmiany pierwotnej specyfikacji TSI stanowig przedmiot kontraktu bedacego w trakcie realizacji

()
)

powierzono Europejskiemu Stowarzyszeniu na rzecz
Interoperacyjnosci Kolei (AEIF), pelnigcemu role wspdlnego
organu przedstawicielskiego.Nalezy zatem uchyli¢ decyzje
2002/732|WE i zastapi¢ ja niniejsza decyzja.

Dz.U. L 235 z 17.9.1996, str. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2007/32/WE (Dz.U. L 141 z 2.6.2007, str. 63).
Dz.U. L 245 z 12.9.2002, str. 143

z dniem powiadomienia o niniejszej decyzji. W celu
ustalenia réznic w zakresie zastosowania migdzy pierwsza
specyfikacja TSI a nowa specyfikacja, stanowiaca Zatacznik
do niniejszej decyzji, panstwa czlonkowskie powinny
w terminie szeciu miesigcy od daty skutecznosci niniejszej
decyzji przedstawi¢ pelny wykaz podsysteméw i sktadnikéw
interoperacyjnosci, do ktérych nadal zastosowanie ma
pierwsza specyfikacja TSI
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(11)

12)

(14)

(15)

(16)

17)

Na potrzeby niniejszej TSI podzespél ,tory bez podsypki”
podsystemu ,Infrastruktura” okresla si¢ jako ,rozwigzanie
nowatorskie”. W przyszlosci powinno si¢ jednak rozwazy¢
mozliwo$¢ okreslenia ,toréw bez podsypki” jako ,rozwig-
zania zaawansowanego”.

Przedmiotowa TSI nie narzuca wykorzystania okreslonych
technologii lub rozwigzan technicznych, z wyjatkiem
przypadkéw, gdy jest to bezwzglednie konieczne dla
zapewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci.

Przedmiotowa TSI dopuszcza w ograniczonym okresie
czasu stosowanie w podsystemach skladnikéw interopera-
cyjnosci bez certyfikacji, pod okreslonymi warunkami.

W obecnej wersji TSI nie w pelni uwzgledniono wszystkie
wymagania zasadnicze. Zgodnie z art. 17 dyrektywy 96/
48/WE nieuwzglednione kwestie techniczne sg okreslone
jako ,punkty otwarte” w zalgczniku H do niniejszej TSI
Zgodnie z art. 16 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE paristwa
cztonkowskie przekazuja Komisji i pozostalym panstwom
czlonkowskim zestawienie swoich krajowych przepiséw
technicznych dotyczacych punktéw otwartych oraz powia-
damiaja je o procedurach majacych zastosowanie do oceny
zgodnosci takich punktéw.

W odniesieniu do przypadkéw szczegdlnych przedstawio-
nych w rozdziale 7 niniejszej TSI panstwa czlonkowskie
powiadamiajg Komisje i pozostale pafistwa czlonkowskie
o stosowanych procedurach oceny zgodnosci.

Obecnie funkcjonowanie ruchu kolejowego podlega istnie-
jacym umowom krajowym, dwustronnym, wielostronnym
i miedzynarodowym. Istotne jest, aby umowy te nie
stanowily przeszkody na drodze do osiagnigcia interopera-
cyjnosci, obecnie ani w przysziosci. W tym celu niezbedne
jest zbadanie tych uméw przez Komisj¢ celem ustalenia, czy
konieczna jest odpowiednia modyfikacja TSI przedstawio-
nej niniejsza decyzja.

Przedmiotowa TSI jest oparta na najlepszej specjalistycznej
wiedzy dostepnej w czasie przygotowywania odpowiadaja-
cego jej projektu. Zalgczona TSI powinna by¢ regularnie
aktualizowana, co stanowi¢ bedzie ciagla zachete do
wprowadzania innowagji oraz pozwoli uwzgledni¢ zdobyte
doswiadczenia.

Niniejsza TSI dopuszcza nowatorskie rozwigzania. W przy-
padku zgloszenia propozydji takich rozwigzan producent
lub podmiot zamawiajacy skladaja o$wiadczenie dotyczace
odstepstw od stosownej sekcji przedmiotowej TSI. Euro-
pejska Agencja Kolejowa przygotuje dla proponowanego
rozwigzania odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i spe-
cyfikacje interfejséw oraz opracuje metodyke oceny.

Przepisy niniejszej decyzji sa zgodne z opinig komitetu
powolanego na mocy art. 21 dyrektywy Rady 96/48/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Komisja niniejszym przyjmuje specyfikacje techniczng interope-
racyjnosci (,ISI") dotyczaca podsystemu ,Infrastruktura” trans-
europejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Tre$¢ TSI przedstawiona jest w Zalaczniku do niniejszej decyzji.

Artykut 2

Niniejsza TSI ma zastosowanie do calo$ci nowego, modernizo-
wanego lub odnawianego taboru oraz do wszystkich nowych,
modernizowanych lub odnawianych linii transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci w rozumieniu zalacznika I do
dyrektywy 96/48/WE.

Artykut 3

(1) W odniesieniu do kwestii uznanych za ,punkty otwarte”,
wyszczegOlnionych w zalgczniku H do przedmiotowej TSI,
weryfikacja interoperacyjnosci w rozumieniu art. 16 ust. 2
dyrektywy 96/48/WE wymaga spelnienia warunkow odpowied-
nich przepiséw technicznych obowiazujgcych w panstwie czlon-
kowskim, ktére wydaje pozwolenie na oddanie do eksploatacji
podsysteméw, o ktérych mowa w niniejszej decyzji.

(2) W terminie szeSciu miesiecy od momentu powiadomienia
o niniejszej decyzji kazde z panfistw czlonkowskich podaje do
wiadomosci pozostatych panstw cztonkowskich oraz Komisji:

(@ wykaz odpowiednich przepiséw technicznych, o ktérych
mowa ust. 1;

(b) procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie maja obowia-
zywaé w odniesieniu do stosowania tych przepisow;

() nazwy organdéw wyznaczonych do przeprowadzenia pro-
cedur oceny zgodnosci oraz kontroli.

Artykut 4

(1) W odniesieniu do kwestii uznanych za ,przypadki
szczegllne”, przedstawionych w rozdziale 7 TSI, zastosowanie
maja procedury oceny zgodnosci stosowane w panstwach
cztonkowskich.

(2) W terminie szeSciu miesiecy od momentu powiadomienia
o niniejszej decyzji kazde z panstw czlonkowskich podaje do
wiadomosci pozostalych panstw cztonkowskich oraz Komisji:

(@) procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie maja obowia-
zywaé w odniesieniu do stosowania tych przepisow;

(b) nazwy organéw wyznaczonych do przeprowadzenia pro-
cedur oceny zgodnosci oraz kontroli.
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Artykut 5

W TSI przewidziano mozliwo$¢ zastosowania okresu przej-
Sciowego, w ktorym oceng¢ zgodnosci i certyfikacje skladnikow
interoperacyjnosci mozna przeprowadza¢ w ramach podsys-
temu. W okresie tym panstwa czlonkowskie informuja Komisje
o ocenionych w ten sposob skladnikach interoperacyjnosci,
celem umozliwienia Scistego nadzoru nad rynkiem skladnikéw
interoperacyjnosci oraz podjecia krokéw na rzecz jego uspraw-
nienia.

Artykut 6

Niniejszym uchyla si¢ decyzje 2002/732|WE. Jej przepisy
obowiazujg jednak nadal w odniesieniu do utrzymania projek-
téw zatwierdzonych zgodnie z zalgczong do niniejszej decyzji
specyfikacjg TSI oraz do projektéw obejmujacych budowe
nowych linii badz odnowe, lub modernizacj¢ linii istniejacych,
ktore znajdujg si¢ w zaawansowanym stadium realizacji lub
stanowig przedmiot kontraktu bedacego w trakcie realizacji
z dniem powiadomienia o niniejszej decyzji.

W terminie szeSciu miesiecy od daty skutecznosci niniejszej
decyzji panistwa czlonkowskie przedstawia pelny wykaz pod-
systeméw i skladnikéw interoperacyjnosci, do ktérych nadal
zastosowanie majg przepisy decyzji 2002/732/WE.

Artykut 7
W terminie sze$ciu miesiecy od daty wejscia w Zycie zalaczonej

TSI panstwa czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ o nastepuja-
cych umowach:

(@ krajowych, dwustronnych lub wielostronnych umowach
pomiedzy panstwami czlonkowskimi a zarzadcami

infrastruktury lub przedsigbiorstwami kolejowymi, ustano-
wionych bezterminowo lub tymczasowo i wymaganych ze
wzgledu na szczegdlny lub lokalny charakter planowanego
polaczenia kolejowego;

(b) dwustronnych lub wielostronnych umowach pomiedzy
zarzadcami infrastruktury, przedsigbiorstwami kolejowymi
oraz panstwami czlonkowskimi, zakladajacych znaczny
poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej;

() umowach migdzynarodowych miedzy jednym lub wigksza
liczbg panistw czlonkowskich oraz przynajmniej jednym
krajem trzecim, lub miedzy zarzadcami infrastruktury badz
przedsigbiorstwami kolejowymi z panstw cztonkowskich
a przynajmniej jednym zarzadcg infrastruktury lub przed-
sigbiorstwem kolejowym z kraju trzeciego, zakladajacych
znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regional-
nej.

Artykut 8

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2008 r.

Artykut 9

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 2007 r.
W imieniu Komisji
Jacques BARROT

Wiceprzewodniczgcy
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1.1

1.2

1.3

2.1

WPROWADZENIE
Zakres techniczny
Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,Infrastruktura” i czg$ci podsystemu ,Utrzymanie” transeuropejskiego

systemu kolei duzych predkosci. Sa one wymienione w wykazie zamieszczonym w punkcie 1 zalacznika II do
dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

Zgodnie z zalgcznikiem I do tej dyrektywy linie kolejowe duzych predkosci obejmuja:

—  specjalnie zbudowane linie kolejowe duzych predkosci, wyposazone do rozwijania predkosci zwykle
réwnej lub wigkszej niz 250 km/h;

—  linie zmodernizowane specjalnie do duzych predkosci, wyposazone do rozwijania predkosci rzedu
200 km/godz.;

—  linie zmodernizowane specjalnie do duzych predkosci, majace cechy szczegblne wynikajace z ograniczen
topograficznych, rzezby terenu lub ograniczen urbanistycznych, na ktérych predko$¢ musi byé
dostosowana do istniejgcej w danym przypadku sytuacji.

W niniejszej TSI linie te zostaly sklasyfikowane, odpowiednio, jako linie kategorii I, kategorii II i kategorii III.

Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI to transeuropejski system kolei duzych predkosci opisany w zataczniku I do
dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/EC.

Tres¢ niniejszej TSI
Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2005/50/WE, niniejsza TSI:

(a)  wskazuje swoj przewidziany zakres (rozdzial 2);

(b)  wymienia zasadnicze wymagania dla podsystemu ,Infrastruktura” (rozdzial 3) oraz jego interfejsow
z innymi podsystemami (rozdzial 4);

(o)  okresla specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie maja by¢ spelnione przez podsystem i jego interfejsy
z innymi podsystemami (rozdzial 4);

(d)  okresla skladniki i interfejsy interoperacyjnosci, objete specyfikacjami europejskimi, w tym normami
europejskimi, ktére s3 niezbedne do osiagnigcia interoperacyjnosci w ramach transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci (rozdziat 5);

()  okresla w kazdym rozwazanym przypadku, ktére procedury maja by¢ stosowane, z jednej strony — do
oceny zgodnosci lub przydatnosci sktadnikéw interoperacyjnosci do uzytku, oraz z drugiej strony — do
weryfikacji podsysteméw przez WE (rozdzial 6);

(f)  wskazuje strategie wprowadzania w zycie przedmiotowych TSI (rozdzial 7);

(@) wskazuje zainteresowanemu personelowi kwalifikacje zawodowe oraz warunki BHP wymagane dla
eksploatacji i utrzymania przedmiotowego podsystemu, jak réwniez wdrozenia przedmiotowych TSI
(rozdzial 4).

Zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy, mozna przewidzie¢ szczeg6lne przypadki dla kazdej TSI; zostaly one podane
w rozdziale 7.

Niniejsza TSI obejmuje réwniez, w rozdziale 4, zasady eksploatacji i utrzymania wilasciwe dla zakresu
podanego w punktach 1.1 i 1.2 powyzej.

DEFINICJA DZIEDZINY INFRASTRUKTURY/ZAKRESU STOSOWANIA
Definicja dziedziny infrastruktury

Niniejsza TSI obejmuje dziedzing infrastruktury, ktéra zawiera:

—  podsystem strukturalny ,Infrastruktura”;
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—  tg czg$¢ podsystemu funkcjonalnego ,Utrzymanie”, ktéra wiaze si¢ z podsystemem ,Infrastruktura”;

—  urzadzenia stacjonarne nalezace do podsystemu funkcjonalnego ,Utrzymanie” w odniesieniu do taboru
kolejowego, zwigzane z obslugg techniczng (tzn. maszyny myjace, urzadzenia do uzupetniania piasku
i wody; urzadzenia do tankowania i przylaczania systemu usuwania nieczystoéci z toalet).

Podsystem strukturalny ,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci obejmuje tory oraz
rozjazdy i skrzyzowania linii kolejowych duzych predkosci w zakresie wymienionym w rozdziale 1. Tory te
zostaly zdefiniowane w rejestrze infrastruktury rozpatrywanego odcinka linii.

Podsystem strukturalny ,Infrastruktura” obejmuje takze:
—  obiekty inzynieryjne nosne lub zabezpieczajace tor
—  budowle przytorowe i obiekty inzynieryjne, ktére moglyby wplynaé na interoperacyjnos¢ kolei

—  perony pasazerskie i inne elementy infrastruktury stacyjnej, ktére moglyby wplyna¢ na interoperacyjnos¢

kolei
— ustalenia konieczne w ramach tego podsystemu majace na celu ochrong $rodowiska

— ustalenia majagce na celu zapewnienie bezpieczeristwa pasazeréw w razie prowadzenia ruchu
w warunkach awaryjnych.

Funkgje i aspekty dziedziny objetej zakresem niniejszej TSI

Aspekty podsystemu Infrastruktura” odnoszace si¢ do interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci sa opisane ponizej, w oparciu o funkgje, jakie maja planowo realizowaé, wraz z przyjetymi
zasadami, ktore ich dotycza.

Prowadzi¢ pociag
Tor kolejowy
Tor kolejowy stanowi fizyczny tor jezdny dla pojazdow, ktérego wlasciwosci umozliwiaja pociggom, zgodnym

z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci, poruszanie si¢ w pozadanych warunkach bezpieczenstwa
i z wyszczegdlnionymi parametrami.

Odleglos¢ migdzy obiema szynami, jak réwniez zwigzek w ukladzie stykajacych sie wzajemnie kot i szyn,
okreslone s3 z duza dokladnoscia, w celu zapewnienia zgodnosci infrastruktury z podsystemem ,Tabor”.

Rozjazdy i skrzyZzowania

Rozjazdy i skrzyzowania, umozliwiajagce zmiang drogi przebiegu, maja by¢ zgodne z wlasciwymi
specyfikacjami ustanowionymi dla toru kolejowego i projektowanymi wymiarami funkcjonalnymi, w celu
zapewnienia kompatybilnosci technicznej z pociggami zgodnymi z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Tory postojowe

Zgodnos¢ toréw postojowych ze wszystkimi charakterystykami toru kolejowego nie jest wymagana, jednakze
tory postojowe maja by¢ zgodne z niektérymi szczegblowymi wymaganiami wyszczegblnionymi w roz-
dziale 4, w celu zapewnienia kompatybilnoéci technicznej z pociaggami zgodnymi z TSI ,Tabor” dla kolei
duzych predkosci.

Stanowi¢ strukture no$ng dla pociagu

Tor kolejowy oraz rozjazdy i skrzyzowania

Sily wywierane przez pojazdy na tor, ktére determinuja zaréwno warunki dotyczace zabezpieczenia przed
wykolejeniem si¢ pojazdu, jak i charakterystyke zdolnosci toru do ich wytrzymania, wynikaja wylacznie ze

stykania si¢ kot i szyn oraz kazdego towarzyszacego urzadzenia hamujgcego, gdy dziala bezposrednio na
szyne.

Sily te obejmuja sily pionowe, sity poprzeczne i sity podtuzne.

Dla kazdego z tych trzech typoéw obcigzenia okresla si¢ jedno lub wigcej charakterystycznych kryteriow
wzajemnego oddzialywania mechanicznego migdzy pojazdem i torem jako warto$¢ graniczng, ktorej pojazd
nie moze przekraczac i, na odwrét, minimalne obcigzenia, jakie tor musi by¢ w stanie wytrzymac. Zgodnie
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z art. 5 ust. 4 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, kryteria te nie sg przeszkoda
w wybieraniu wyzszych wartosci granicznych odpowiednich dla ruchu innych pociagdw. Te charakterystyczne
kryteria bezpieczefistwa dotyczace wzajemnego oddzialywania pojazdu i toru sg interfejsami z podsystemem
.Tabor”.

Budowle inZynieryjne

Oprécz wspomnianego wyzej wplywu na prostg lini¢ torowa oraz rozjazdy i skrzyzowania, ruch kolei duzych
predkosci ma krytyczny wplyw na dynamiczne zachowanie si¢ mostéw kolejowych, zaleznie od czgstotliwosci
powtarzajacego si¢ nacisku pojazdu. Mosty te stanowia wigc interfejs z podsystemem ,Tabor”.

Umozliwi¢ niezaktdcony i bezpieczny ruch pociagu w danej przestrzeni
Skrajnia budowli i odleglo$¢ miedzy osiami toréw

Skrajnia budowli i odleglos¢ miedzy osiami torow okresla gtownie odleglos¢ migdzy obwiedniami pojazdow,
pantografem i budowlami przytorowymi oraz migdzy samymi obwiedniami pojazdéw podczas mijania si¢
pociagéw. Oprécz koniecznych wymagan zapobiegajacych przekraczaniu skrajni budowli przez pojazdy,
interfejsy te pozwalaja réwniez na wyprowadzenie aerodynamicznych sit poprzecznych wplywajacych na
pojazdy i, odwrotnie, na urzadzenie stale.

Obiekty inzynieryjne i budowle przytorowe

Obiekty inzynieryjne i budowle przytorowe maja by¢ zgodne z wymaganiami dotyczacymi skrajni budowli.

Sily aerodynamiczne dzialajace na niektére instalacje przytorowe oraz wplywajace na zmiany ci$nienia
w tunelach zalezg od charakterystyki aerodynamicznej pociaggéw zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzych
predkosci, a zatem stanowia interfejsy z podsystemem ,Tabor”.

Wahania ci$nienia, ktére pasazerowie moga by¢ zmuszeni znosi¢ podczas przejazdu pojazdéw przez tunel, sa
glownie funkcjg predkosci przejazdu, pola przekroju poprzecznego, dlugosci i ksztaltu aerodynamicznego
sktadu pociagu oraz dlugosci tunelu i jego pola przekroju poprzecznego. Sg one ograniczone do wartosci
akceptowalnej z punktu widzenia zdrowia pasazeréw, i z tego wzgledu stanowig interfejs z podsystemem
JTabor”.

Umozliwi¢ wsiadanie i wysiadanie pasazeréw z pociagéw, ktore zatrzymaly si¢ na stacjach.

Peron pasazerski

Podsystem ,Infrastruktura” obejmuje Srodki pozwalajace pasazerom wsiada¢ do pociagédw: perony na stacjach
oraz ich instalacje i wyposazenie. Interoperacyjno$¢ podsystemu dotyczy w istotny sposob wysokosci i dtugosci

peronéw oraz oddzialywania ci$nienia podczas przejazdu pociagéw przez stacje podziemne. Elementy te
stanowig interfejs z podsystemem ,Tabor”.

Osoby niepelnosprawne

Aby zwigkszy¢ dostepno$¢ transportu kolejowego dla 0s6b niepetnosprawnych, zastosowane urzadzenia maja
ulatwiaé dostgp do miejsc publicznych infrastruktury, zwlaszcza w przypadku interfejsu peron-pociag,
i spelnia¢ wymagania zwigzane z ewakuacja w sytuacjach zagrozenia.

Zagwarantowa¢ bezpieczenstwo

Bezpieczefistwo pobocza toru, zabezpieczenie przed wtargnigciem do pojazdu oraz zabezpieczenie przed
skutkami wiatru bocznego pociagaja za sobg ustanowienie interfejséw z podsystemami ,Tabor”, ,Sterowanie”

i ,Ruch kolejowy”.

Zakres ten obejmuje takze ustalenia konieczne do zapewnienia monitorowania i utrzymania urzadzen, zgodne
z zasadniczymi wymaganiami.

W razie wypadku infrastruktura ma zapewni¢ dzialanie systeméw bezpieczenstwa dla obszaru stacyjnego
i toru, dostgpnego dla 0s6b w razie ewentualnego wypadku.

Chroni¢ $rodowisko

Zakres obejmuje ustalenia konieczne do ochrony $rodowiska w obrebie infrastruktury.
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3.1

3.2.

3.2.1

Zapewni¢ obstuge techniczna pociagu

Zakres obejmuje urzadzenia stacjonarne do obstugi technicznej taboru (tzn. myjnie, urzadzenia zaopatrujace
w piasek i wodg; urzadzenia do tankowania i podfaczenia do stalych instalacji oprézniania toalet).

WYMAGANIA ZASADNICZE

Wymagania ogélne

W zakresie obecnej TSI zgodnos¢ ze specyfikacjami opisanymi:
—  w rozdziale 4 dla podsysteméw

— i w rozdziale 5 dla skladnikéw interoperacyjnosci,

wykazana przez pozytywny wynik oceny:

—  zgodnosci iflub przydatnosci do uzytku skladnikéw interoperacyjnosci
—  oraz weryfikacji podsysteméw, zgodnie z informacjami podanymi w rozdziale 6,

zapewnia spelnienie odpowiednich wymagan zasadniczych wymienionych w rozdzialach 3.2 i 3.3 niniejszej
TSL

Niemniej jednak, jezeli cz¢$¢ wymagan zasadniczych jest objeta krajowymi przepisami z powodu:

—  otwartych i zarezerwowanych punktéw zadeklarowanych w niniejszej TSI,

—  odstgpstwa na podstawie artykutu 7 dyrektywy 96/48/WE zmienionej dyrektywa 2004/50/WE,
—  przypadkéw szczegdlnych opisanych w podpunkcie 7.3 niniejszej TSI,

wtedy dokonuje si¢ odpowiedniej oceny zgodno$ci wedlug procedur, za ktére odpowiedzialne jest
zainteresowane panstwo cztonkowskie.

Zgodnie z art. 4 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, transeuropejski system kolei
duzych predkosci, jego podsystemy i skladniki interoperacyjno$ci musza spelnial zasadnicze wymagania
wymienione w ogdlnych warunkach w zalaczniku Il do dyrektywy.

Zasadnicze wymagania dla dziedziny infrastruktury

Zgodnie z zalacznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, wymagania
zasadnicze moga miec charakter ogélny i moga by¢ stosowane dla calej transeuropejskiej sieci kolei duzych
predkosci lub tez mie¢ cechy szczegélne dla kazdego podsystemu i jego skladnikdw.

Wymagania zasadnicze okreslone w zalgczniku III do tej dyrektywy zostaly podane w ponizszych uste-
pach 3.2.11 3.2.2.

Wymagania ogdlne

Zalgcznik 11l do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, podaje wymagania zasadnicze.
Wymagania ogdlne odpowiednie dla niniejszej TSI zostaly przytoczone ponizej:

»1.1.  Bezpieczeristwo

1.1.1. Projektowanie, budowa lub montaz, utrzymanie i monitorowanie oraz kontrolowanie elementéw
sktadowych majacych podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa, w szczegdlnosci elementéw
wiazacych si¢ z ruchem pociagdéw, musi gwarantowac bezpieczenistwo na poziomie odpowiadajacym
celom ustalonym dla sieci, w tym obejmujacym szczegdlne sytuacje awaryjne.

1.1.2. Parametry zwigzane z kontaktem kolo[szyna musza spelnia¢ warunki stabilnosci niezbedne do
zagwarantowania bezpiecznego ruchu z maksymalng dozwolong predkoscia.
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3.2.2

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.5.

. Wykorzystywane skladniki musza wytrzymywac¢ wszelkie naciski wystepujace normalnie i wyjatkowo,

ktore zostaly okreslone w czasie eksploatacji. Nastepstwa wszelkich awarii, odbijajace si¢ na poziomie
bezpieczenistwa, musza by¢ ograniczone przez zastosowanie odpowiednich Srodkéow.

. Konstrukcje urzadzen stacjonarnych i taboru oraz dobor wykorzystywanych materialow nalezy

ukierunkowad na ograniczanie powstawania i rozprzestrzeniania si¢ ognia i dymu oraz ich skutkéw
W razie pozaru.

. Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obstugi przez uzytkownikéw musza by¢ zaprojektowane

w spos6b nienarazajacy ich na niebezpieczenstwo, jesli sa wykorzystywane niezgodnie z zalecona
instrukcj, lecz w sposéb mozliwy do przewidzenia.

Niezawodnos¢ i dostgpnosé
Monitorowanie i utrzymanie skfadnikéw nieruchomych lub ruchomych uczestniczacych w ruchu

pociagdw musza by¢ zorganizowane, przeprowadzane i okreSlane iloSciowo w taki sposéb, aby
utrzymac¢ ich funkcjonowanie w zamierzonych warunkach.

Zdrowie

. W pociagach i infrastrukturze kolejowej nie wolno stosowaé materialtéw mogacych, ze wzgledu na

sposéb ich uzycia, stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia oséb majacych do nich dostep.

. Materialy takie musza by¢ dobrane, wprowadzane do uzytku i wykorzystywane w taki sposéb, aby

ograniczy¢ emisj¢ szkodliwych i niebezpiecznych dyméw lub gazéw, szczegdlnie w przypadku pozaru.

Ochrona srodowiska naturalnego

Nastgpstwa dla Srodowiska naturalnego wynikajace z uruchomienia i eksploatacji transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci nalezy oceni¢ i uwzglednié na etapie projektowania systemu, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami Wspdlnoty.

Materialy wykorzystywane w pociggach i infrastrukturze musza zapobiegaé emisji dyméw i gazow,
ktore sg szkodliwe i niebezpieczne dla srodowiska naturalnego, w szczegdlnosci w przypadku pozaru.

Systemy taborowe i zasilania energetycznego musza by¢ projektowane i produkowane w taki sposéb,
zeby byly kompatybilne pod wzgledem elektromagnetycznym z instalacjami, sprz¢tem oraz
panstwowymi lub prywatnymi sieciami, ktérych funkcjonowanie moglyby zaktocac.

Kompatybilnosé techniczna

Cechy techniczne infrastruktury i instalacji stalych musza by¢ kompatybilne wzajemnie oraz
z pociggami, ktére maja by¢ wykorzystywane w transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci.

Jezeli dostosowanie do tych charakterystyk okaze si¢ trudne na pewnych odcinkach sieci, mozna
stosowal rozwigzania tymczasowe, ktore zapewnig kompatybilno$¢ w przysztosci.”

Wymagania specyficzne dla dziedziny infrastruktury

Zalcznik 11T do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, podaje wymagania zasadnicze. Te,
ktére dotycza dziedzin ,Infrastruktura”, ,Utrzymanie”, ,Srodowisko” i ,Ruch kolejowy” istotnych dla niniejszej
TSI, zostaly przytoczone ponizej:

»2.1

2.1.1.

Infrastruktura

Bezpieczenstwo

Muszg zostal podjete odpowiednie dziatania, aby uniemozliwi¢ dostep i niepozadane wtargnigcie do
urzadzen na liniach, po ktérych pociagi poruszaja si¢ z duzymi predko$ciami.

Musza zostal podjete dzialania, aby ograniczy¢ niebezpieczefistwo, na ktére narazeni sa ludzie,
szczegodlnie na stacjach, przez ktdre pociagi przejezdzaja z duza predkoscia.

Infrastruktura, do kt6rej maja dostep ludzie, musi by¢ zaprojektowana i wykonana w taki sposob, zeby
ograniczy¢ wszelkie zagrozenia dla zdrowia ludzkiego (stabilno$¢, pozar, dostep, ewakuacja, perony
itd.).
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2.5

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

Nalezy ustanowi¢ wlasciwe przepisy, aby uwzgledni¢ szczegdlne warunki bezpieczeristwa w bardzo
dlugich tunelach.

Utrzymanie

Zdrowie

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach utrzymania nie mogg stanowi¢ zagrozenia
dla zdrowia lub bezpieczenistwa.

Ochrona $rodowiska naturalnego

Instalacje techniczne oraz procedury uzywane w centrach utrzymania nie mogg wykraczaé poza
dopuszczalne poziomy niedogodnosci z uwzglednieniem otaczajgcego Srodowiska.

Kompatybilno§¢ techniczna

Instalacje konserwacyjne dla taboru konwencjonalnego musza zapewnia¢ funkcjonowanie gwarantu-
jace bezpieczenstwo, zdrowie i komfort wszelkiego taboru, na potrzeby ktorego zostaly
zaprojektowane.

Srodowisko

Zdrowie

Eksploatacja transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci nie moze prowadzi¢ do przekraczania
przyjetych przepisami prawa limitéw ucigzliwosci hatasu.

Ochrona $rodowiska naturalnego

Eksploatacja transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci nie moze powodowal takiego
poziomu drgain gruntu, ktéry jest niedopuszczalny dla dzialalnosci i bezposredniego otoczenia
polozonego w sasiedztwie infrastruktury i przy normalnym stanie utrzymania.

Eksploatacja

Bezpieczenistwo

Ujednolicenie przepisow eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow oraz personelu obstugujacego
musi zapewnia¢ bezpieczng eksploatacje w skali migdzynarodowe;j.

Eksploatacja i okresowe utrzymanie, szkolenia i kwalifikacje personelu dokonujacego prac zwigzanych
z utrzymaniem, system zapewnienia jakosci utworzony w o$rodkach utrzymania zainteresowanych
operatoréw musza zapewniaé wysoki poziom bezpieczenistwa.

Niezawodno$¢ i dostgpnosé

Eksploatacja i okresy utrzymania, szkolenia i kwalifikacje personelu dokonujacego prac zwigzanych
z utrzymaniem oraz stworzenie systemu zapewnienia jakoSci w osrodkach utrzymania przez
zainteresowanych operatoréw musza zapewnia¢ wysoki poziom niezawodnosci i dostgpnosci.”

Spelnienie zasadniczych wymagan przez specyfikacje w dziedzinie infrastruktury

Bezpieczenstwo

Aby spelnia¢ te ogdlne wymagania, infrastruktura musi, na poziomie bezpieczefistwa odpowiadajacego celom
ustanowionym dla sieci:

umozliwi¢ przejazd pociaggéw bez ryzyka wykolejenia lub kolizji migdzy nimi, badZ z innymi pojazdami
lub przeszkodami stalymi, oraz unika¢ niedopuszczalnych zagrozen zwigzanych z bliskoscig trakcji
elektrycznej;

wytrzymywaé w sposob bezawaryjny obciazenia pionowe, poprzeczne i podluzne, dynamiczne lub
statyczne, wywierane przez sklady pociagdéw, w okreslonym $rodowisku torowym i przy jednoczesnym
uzyskiwaniu wymaganych osiagow;

pozwalaé na monitorowanie i utrzymanie instalacji konieczne do utrzymania elementéw o podstawo-
wym znaczeniu w bezpiecznym stanie;
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—  nie zawiera¢ materialéw podatnych na wytwarzanie szkodliwych oparéw w razie pozaru; wymaganie to
dotyczy jedynie tych elementéw infrastruktury, ktore znajduja si¢ w przestrzeniach zamknigtych (tunele,
zakryte wykopy i stacje podziemne);

—  powstrzymywac osoby nienalezace do upowaznionego personelu przed dostgpem do instalacji innych
niz przestrzen na peronie dostepna dla pasazerow;

—  pozwala¢ na kontrole ryzyka wtargniecia niepozadanych oséb lub pojazdéw niepozadanych na teren
kolejowy;

—  gwarantowa¢, ze obszary dostepne dla pasazeréw w trakcie normalnej eksploatacji linii s3 potozone
w dostatecznej odleglosci od toréw, po ktorych kursuja pociagi z duza predkoscia, lub ze s3 one
odpowiednio oddzielone od tych toréw, aby ograniczy¢ do minimum zagrozenia dla bezpieczenstwa
pasazeréw, i Ze obszary te sa zaopatrzone w niezbedne drogi dostepu przeznaczone do ewakuacji
pasazeréw, w szczegdlnosci na stacjach podziemnych;

—  udostepniaé pasazerom niepetnosprawnym odpowiednie $rodki dotarcia do dostgpnych dla nich miejsc
publicznych i ewakuacji z nich, poprzez whasciwe $rodki;

—  gwarantowaé mozliwo$¢ odizolowania pasazeréw od miejsc niebezpiecznych w razie gdyby pociag
poruszajacy si¢ z duza predkoScia nieplanowo zatrzymal si¢ poza obszarem stacji do tego
przeznaczonym;

—  gwarantowa¢, ze w dlugich tunelach podejmowane sg szczegdlne srodki w celu zapobiegania pozarom
oraz w celu zmniejszenia ich skutkéw i ulatwienia ewakuacji pasazeréw w przypadku pojawienia sie
ognia;

—  gwarantowac, ze sprzet zapewnia wlasciwa jako$¢ piasku.

Ewentualne konsekwencje awarii elementéw zwigzanych z bezpieczenstwem, wymienionych ponizej, zostaly
nalezycie uwzglednione.

Niezawodnos¢ i dostepnosé

Aby sprosta¢ temu wymaganiu, interfejsy o podstawowym znaczeniu dla bezpieczenstwa, ktérych
charakterystyka jest podatna na zmiany w trakcie eksploatacji systemu, musza by¢ gléwnym punktem, wokét
ktérego koncentruja si¢ plany monitorowania i utrzymania, okreslajace warunki monitorowania i poprawiania
tych elementéw.

Zdrowie

Niniejsze ogdlne wymagania dotycza ochrony przeciwpozarowej roznych elementéw dziedziny infrastruktury.
Biorac pod uwage niski stopiei zagrozenia pozarowego w wyrobach skladajacych si¢ na infrastrukture
(konstrukcje torowe i obiekty inzynieryjne), niniejsze wymaganie dotyczy jedynie infrastruktury podziemnej
przyjmujacej pasazeréw w trakcie normalnego funkcjonowania. Z tego wzgledu nie sformutowano wymagania
odnoszacego si¢ do wyrobow skladajacych sie na interfejsy konstrukeji torowych i obiektéw inzynieryjnych
innych niz te Scisle okreslone urzadzenia.

W odniesieniu do tych ostatnich muszg by¢ stosowane wspélnotowe dyrektywy w sprawie zdrowia, stosowane
ogolnie do budowli niezaleznie od tego, czy takie budowle zwigzane sa z interoperacyjnoscig trans-
europejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Oprécz zgodnoéci z tymi ogélnymi wymaganiami ogranicza si¢ wahania ci$nienia, na jakie narazeni sa
pasazerowie i personel kolejowy podczas przejazdu przez tunele, zakryte wykopy i stacje podziemne, oraz
predkosci powietrza, ktérych dziataniu moga by¢ poddani pasazerowie na stacjach podziemnych; na peronach
i w obrebie stacji podziemnych dostgpnych dla pasazeréw nalezy zapobiec zagrozeniu porazeniem pradem.

— Dlatego w celu spelnienia kryterium dotyczacego zdrowia musza by¢ podjete Srodki, albo poprzez
staranny dobor przekroju poprzecznego kanatéw powietrza danych budowli, albo poprzez urzadzenia
pomocnicze, opierajace si¢ na maksymalnych wahaniach ci$nienia dowiadczanych w tunelach podczas
przejezdzania pociggu.

—  Musza by¢ podjete Srodki na stacjach podziemnych, albo poprzez cechy konstrukcyjne redukujace
wahania ci$nienia pochodzacego z sgsiednich tuneli, albo poprzez urzadzenia pomocnicze, w celu
ograniczenia predkosci powietrza do wielkosci dopuszczalnych dla czlowieka.

Musza by¢ podjete Srodki w miejscach dostepnych dla pasazeréw, zapobiegajace niedopuszczalnemu
zagrozeniu porazeniem pradem.

W odniesieniu do urzadzen stacjonarnych podsystemu ,Utrzymanie”, spetnienie tych zasadniczych wymagan
mozna uzna¢ za osiagniete, gdy wykazano zgodno$¢ tych instalacji z przepisami krajowymi.
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3.4

Ochrona $rodowiska

Ocena wplywu na $rodowisko przedsigwzigé zwiazanych z budowa linii tworzonych specjalnie dla duzych
predkosci lub realizowanych przy okazji modernizacji linii w celu dostosowania ich do duzych predkosci, ma
uwzgledniaé cechy pociggéw zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

W odniesieniu do urzadzen stacjonarnych podsystemu ,Utrzymanie”, spelnienie tych zasadniczych wymagan
mozna uznac za osiggnigte, gdy wykazano zgodno$¢ tych instalacji z przepisami krajowymi.

Kompatybilno§¢ techniczna

W celu spelnienia tego wymagania musza zosta¢ spelnione nastgpujace warunki:

—  skrajnie budowli, odlegto$¢ mi¢dzy osiami toréw, potozenie toru w planie, szerokos¢ toréw, maksymalne
pochylenia podtuzne, jak réwniez dtugosé 1 wysoko$¢ peronéw pasazerskich na liniach interoperacyjnej
sieci europejskiej ustala sig tak, aby zagwarantowaé wzajemng zgodno$¢ linii oraz zgodno$¢ z pojazdami
interoperacyjnymi,

—  urzadzenia, ktére moga by¢ konieczne w przysztosci w celu dopuszczenia pociagdéw innych niz pociagi
poruszajace si¢ z duza predkoscia do jazdy na tych liniach transeuropejskiego systemu kolei duzych
predkosci, nie moga utrudniaé przejazdu pociagéw zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci,

—  charakterystyki elektryczne infrastruktury musza by¢ zgodne z wykorzystywanymi systemami ,Energia”
i ,Sterowanie”.

Charakterystyki urzadzen stacjonarnych do obstugi technicznej pociagéw maja by¢ zgodne z TSI ,Tabor” dla
kolei duzych predkosci.

Elementy dziedziny infrastruktury odpowiadajace wymaganiom zasadniczym

W tabeli ponizej zaznaczono za pomoca ,X” te wymagania zasadnicze, ktére s3 spelniane przez specyfikacje
okreslone w rozdziatach 4 i 5.

Nicza- Ochrona
Bezpie- dnosc srodowi- | Kompatybil-
czenstwo ;V((i)ost - Zdrowie ska natu- nos¢ tech-
Element dziedziny infrastruktury Odest. (1.1, N Oggp (1.3, ralnego niczna
211, 25.0)() | (1.4,.5.2, (1.5,
2700 | 255 o | 20
Nominalna szerokos¢ toru 422 X
Minimalna skrajnia infrastruk- 423 X X
tury
Odlegto$¢ migdzy osiami toréw 4.2.4 X
Maksymalne pochylenia 425 X
podiuzne
Minimalny promien tuku 4.2.6 X X
Przechytka toru 42.7 X X
Niedobér przechyiki 428 X X
Ekwiwalentna stozkowato$¢ 429 X X
Jakos¢ geometrii toru i wartosci 4.2.10 X X
graniczne dla pojedynczych
usterek
Pochylenie poprzeczne szyny 4.2.11 X X
Profil glowki szyny 5.3.1 X X
Rozjazdy i skrzyzowania 4212 - X X X
5.3.4
Wytrzymato$¢ mechaniczna 4.2.13 X
toru —
Obcigzenia budowli izynieryj- 4.2.14 X
nych ruchem
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4.1

Nieza- Ochrona
Bezpie- dnosé srodowi- | Kompatybil-
czenstwo iwc(i)ost - Zdrowie ska natu- nos¢ tech-
Element dziedziny infrastruktury Odest. (1.1, n Oggp (1.3, ralnego niczna
2.1.1, 251)() | (1.4, .52, (1.5,
27.1) (1 2_(71_5’(1) 226.62.)1(1) 2.5.3) ()
Catkowita sztywno$¢ toru 4215 - X
53.2
Maksymalne zmiany ci$nienia 4.2.16 X
w tunelach
Skutek wiatrow bocznych 4217 X
Charakterystyki elektryczne 4.2.18 X X
Halas i drgania 4.2.19 X X
Perony 4.2.20 X X X X
Bezpieczefistwo przeciwpoza- 4.2.21 X X
rowe i bezpieczefistwo w tune-
lach kolejowych
Dostep lub wtargnigcie do 4.2.22 X
instalagji linii
Przestrzen boczna dla pasaze- 4.2.23 X X
réw i personelu pokladowego
w przypadku opuszczania
pociggu poza stacja
Tory postojowe i inne miejsca 4.2.25 X
do ruchu z bardzo malg pred-
koscig
Urzadzenia stacgonarne do 4.2.26 X X X X X
technicznej obstugi pociagéw
Podrywanie podsypki 4.2.27 X X X X
Odbidr techniczny — wykonanie 4.4.1 X
robot
Ochrona pracownikéw przed 4.43 X
skutkami dziatania sit aerody-
namicznych
Zasady utrzymania 4.5 X X X
Kompetencje zawodowe 4.6 X X X
Warunki BHP 4.7 X X X

(")  Punkty zalgcznika III do dyrektywy 96/48/WE zmienionej dyrektywg 2004/50/WE.

OPIS DZIEDZINY INFRASTRUKTURY
Wprowadzenie

Transeuropejski system kolei duzych predkosci, ktorego dotyczy dyrektywa 96/48/WE, zmieniona dyrektywa
2004/50/WE, i ktorego czeSciami s3 podsystemy Infrastruktura” i ,Utrzymanie”, jest systemem
zintegrowanym, ktorego spéjno$¢ musi zostaé zweryfikowana, w celu zapewnienia interoperacyjnosci tego
systemu pod wzgledem wymagan zasadniczych.

Artykul 5 ust. 4 tej dyrektywy mowi, ze ,TSI nie koliduja z decyzjami panstw cztonkowskich dotyczacymi
wykorzystania infrastruktury nowej lub zmodernizowanej przeznaczonej do prowadzenia przewozéw innymi
pociggami”.

Dlatego podczas projektowania linii nowej lub jej modernizacji, nalezy uwzgledni¢ inne pociagi, ktére moga
by¢ dopuszczone do jazdy po tej linii.

Tabor zgodny z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci musi by¢ zdolny do jazdy po torze uwzgledniajacym
wartoSci graniczne wymienione w obecnej TSI

Wartosci graniczne wymienione w obecnej TSI nie stuzg temu, aby wymusi¢ ich stosowanie w charakterze
normalnych warto$ci projektowych. Jednakze wartosci projektowe musza mieSci¢ si¢ w  granicach
wymienionych w niniejszej TSI
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Funkcjonalne i techniczne specyfikacje tego podsystemu i jego interfejsow, opisane w rozdziatach 4.2 i 4.3 nie
wymagaja wykorzystania szczegdlnych technologii ani rozwiazan technicznych, z wyjatkiem sytuacji, kiedy jest
to absolutnie niezbedne dla interoperacyjnosci transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci. Lecz innowacyjne
rozwiazania dla interoperacyjnosci moga wymagac nowych specyfikacji iflub nowych metod oceny. W celu
umozliwienia technologicznych innowacji, te specyfikacje i metody oceny opracowuje si¢ w oparciu o proces
opisany w podpunkcie 6.2.3.

4.2 Funkcjonalne i techniczne specyfikacje tej dziedziny
4.2.1 Przepisy ogdlne
Elementami charakteryzujacymi dziedzing infrastruktury sa
—  nominalna szeroko$¢ toru (4.2.2),
—  minimalna skrajnia infrastruktury (4.2.3),
—  odlegto$¢ migdzy osiami torow (4.2.4),
—  maksymalne pochylenia podiuzne (4.2.5),
—  minimalny promien tuku (4.2.6),
—  przechylka toru (4.2.7)
—  niedobér przechytki (4.2.8),
—  ekwiwalentna stozkowatos¢ (4.2.9),
—  jakos¢ geometrii toru i wartosci graniczne dla pojedynczych usterek (4.2.10),
—  pochylenie poprzeczne szyny (4.2.11),
—  profil gléwki szyny (5.3.1),
—  rozjazdy i skrzyzowania (4.2.12),
—  wytrzymalo$¢ mechaniczna toru (4.2.13),
—  obcigzenia budowli inzynieryjnych ruchem (4.2.14),
—  calkowita sztywno$¢ toru (4.2.15),
—  maksymalne zmiany ci$nienia w tunelach (4.2.16),
—  skutki wiatréw bocznych (4.2.17),
—  charakterystyki elektryczne (4.2.18),
—  halas i drgania (4.2.19),
—  perony (4.2.20),
—  bezpieczenstwo przeciwpozarowe i bezpieczefistwo w tunelach kolejowych (4.2.21),
—  dostgp lub wtargni¢cie do instalacji linii (4.2.22),

—  przestrzeni boczna dla pasazeréw i personelu pokladowego w przypadku opuszczania pociggu poza
stacjg (4.2.23),

—  punkty kilometrazowe (4.2.24),

—  dlugos¢ bocznic i innych miejsc do ruchu z bardzo mala predkoscia (4.2.25),
—  urzadzenia stacjonarne do technicznej obstugi pociagéw (4.2.26),

—  podrywanie podsypki (4.2.27),

—  zasady utrzymania (4.5).
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Wymagania, ktore musza by¢ spetnione przez elementy charakteryzujace interfejsy dziedziny infrastruktury,
muszg odpowiada¢ co najmniej poziomowi osiagéw okreslonemu dla kazdej z nastgpujacych kategorii linii
transeuropejskiego sytemu kolei duzych predkosci, odpowiednio:

—  Kategoria : specjalnie zbudowane linie kolejowe duzych predkosci, wyposazone do rozwijania predkosci
zwykle réwnej lub wigkszej niz 250 km/h,

—  Kategoria II: linie zmodernizowane specjalnie do duzych predkosci, wyposazone do rozwijania predkosci
rzgdu 200 km/godz.,

—  Kategoria III: linie zmodernizowane specjalnie do duzych predkosci lub linie specjalnie zbudowane do
duzych predkosci, majace cechy szczegblne wynikajace z ograniczen topograficznych, rzezby terenu lub
ograniczeni urbanistycznych, na ktérych predkos¢ musi by¢ dostosowana do kazdego przypadku
indywidualnie.

Wszystkie kategorie linii pozwalajg na kursowanie pociaggéw o dlugosci 400 metréw i maksymalnej masie
1 000 ton.

Poziomy parametréw technicznych charakteryzuje si¢ za pomocg maksymalnej dopuszczalnej predkosci
dozwolonej na danym odcinku linii dla szybkich pociagéw zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Te poziomy parametréw technicznych opisano w ustepach ponizej, razem ze wszystkimi warunkami
szczegblnymi, jakie moga by¢ dopuszczone w kazdym przypadku dla rozpatrywanych parametréw
i interfejsow. Wartosci wyszczegdlnionych parametréw sa wazne tylko do maksymalnej predkosci wynoszacej
350 kmjh.

Wszystkie poziomy parametréw technicznych i wymagania techniczne obecnej TSI sa podane dla linii
zbudowanych ze standardowy europejska szerokoscig toréw, okreslong w pkt. 4.2.2 dla linii zgodnych
z obecng TSL

Okreslone poziomy parametréw technicznych dla linii reprezentujacych szczegélne przypadki, lacznie
z liniami o innej szerokosci toru, opisano w punkcie 7.3.

Poziomy parametréw technicznych opisane sa dla podsysteméw w normalnych warunkach funkcjonowania
i dla warunkéw wynikajacych z prac zwiazanych z utrzymaniem. Skutki wykonywania robét modyfikacyjnych
lub zintensyfikowanych prac zwigzanych z utrzymaniem, wymagajacych tymczasowych odstepstw
w odniesieniu do eksploatacji podsystemu, o ile wystepuja, oméwiono w pkt 4.5.

Poziomy parametréw technicznych dla pociagéw duzych predkosci rowniez mozna podnie$¢ za pomoca
szczegblnych systeméw, takich jak wychylne nadwozia pojazdow. Zezwala si¢ na specjalne warunki
kursowania takich pociagéw, pod warunkiem ze nie pociagaja za soba ograniczeni dla pociagéw duzych
predkosci, ktére nie sa wyposazone w systemy przechylu. Stosowanie takich warunkéw stwierdza si¢
w rejestrze infrastruktury”.

Nominalna szeroko$¢ toru

Linie kategorii I, IT i III

Nominalna szeroko$¢ toru wynosi 1 435 mm.

Minimalna skrajnia infrastruktury

Infrastruktura musi by¢ zbudowana w taki sposob, aby zapewni¢ bezpieczng przestrzen dla przejazdu
pociagdéw zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Minimalng skrajni¢ infrastruktury okresla si¢ w oparciu o ustalony obrys przestrzeni, wewnatrz ktérego nie
moze znajdowaé si¢ ani do ktérego nie moze si¢ggaé zadna przeszkoda. Obrys ten jest okreslany jest na
podstawie referencyjnej skrajni kinematycznej i uwzglednia skrajni¢ sieci trakcyjnej i skrajni¢ dla dolnych
czesci.

Odnosne profile kinematyczne wyszczegdlniono w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Do czasu opublikowania zharmonizowanych norm EN dotyczacych skrajni, zarzadzajacy infrastrukturg okresla
szczegotowo zasady stosowane do okreSlania minimalnego obrysu skrajni infrastruktury.
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4.2.4

4.2.5

Linie kategorii [

Na etapie projektowania wszystkie przeszkody (budowle, Zrodta energii i urzadzenia sygnalizacyjne) spehniaja
nastepujace wymagania:

—  minimalny obrys skrajni infrastruktury okreslony na podstawie kinematycznego zarysu odniesienia GC
oraz minimalny obrys skrajni czesci dolnych infrastruktury, opisane w TSI ,Tabor” dla kolei duzych
predkosci.

TSI dla podsystemu ,Energia” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci okresla wymagania dla
skrajni pantografu i odstgpu izolacyjnego.

Linie kategorii II i IIT

Na istniejacych liniach duzych predkosci, na liniach zmodernizowanych w celu ich przystosowania do duzych
predkosci i na ich liniach faczacych, minimalny obrys skrajni infrastruktury dla nowych budowli okresla si¢ na
podstawie kinematycznego zarysu odniesienia GC.

W przypadku prac modyfikacyjnych minimalny obrys skrajni infrastruktury dla nowych obiektéw
inzynieryjnych okresla si¢ na podstawie kinematycznego zarysu odniesienia GC, jezeli studium ekonomiczne
wykaze zalety takiej inwestycji. Jezeli nie, mozna stosowal obrys skrajni infrastruktury na podstawie
kinematycznego zarysu odniesienia GB, jezeli pozwalaja na to warunki ekonomiczne, lub tez mozna zachowa¢
istniejacy mniejszy obrys skrajni budowli. Studium ekonomiczne przeprowadzone przez podmiot zamawiajacy
lub zarzadeg infrastruktury uwzglednia koszty i korzysci, jakich nalezy oczekiwaé w wyniku powigkszonego
obrysu skrajni budowli w powigzaniu z innymi liniami interoperacyjnymi polgczonymi z linig brang pod
uwage.

Zarzadca infrastruktury wyszczeg6lnia w rejestrze infrastruktury kinematyczny profil odniesienia przyjety dla
kazdego odcinka linii.

TSI dla podsystemu ,Energia” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci okre$la wymagania dla
skrajni pantografu i odstgpu izolacyjnego.

Odlegtos¢ miedzy osiami torow

Linie kategorii I, I i III

Na etapie projektowania minimalna odleglos¢ miedzy osiami toréw szlakowych na liniach budowanych lub
modernizowanych specjalnie w celu ich przystosowania do duzych predkosci ustala si¢ zgodnie z ponizsza
tabela:

Maksymalna dopuszczalna 1pre;dkosc pociqiow zgodna z TSI Minimalna odlegloé¢ miedzy osiami toréw

,Tabor” dla kolei duzych predkosci
V < 230 km/h Jezeli < 4,00 m, okre$lany na podstawie kinema-
tycznego zarysu odniesienia
230 kmfh <V < 250 km/h 4,00 m
250 km/h <V < 300 km/h 420 m
V > 300 km/h 4,50 m

W miejscach, w ktorych pojazdy sa nachylone ku sobie z powodu przechylki toru, dodaje si¢ odpowiednig
poprawke w oparciu o powigzane zasady wymagane w punkcie 4.2.3.

Rozstaw osi toréw mozna zwiekszy¢, na przyklad w celu eksploatacji pociggéw niezgodnych z TSI ,Tabor” dla
kolei duzych predkosci lub ze wzgledu na komfort lub prowadzone roboty zwigzane z utrzymaniem.
Maksymalne pochylenia podtuzne

Linie kategorii I

W fazie projektowania mozna dla toru szlakowego dopuszczal pochylenia nawet 35 mm/m, pod warunkiem
przestrzegania nastgpujacych wymagan:

— ruchoma §rednia pochylenia profilu podluznego na odcinku dluzszym niz 10 km jest mniejsza lub
réwna 25 mm/m;

—  maksymalna dtugo$¢ nieprzerwanego pochylenia 35 mm/m nie przekracza 6 000 m.

Pochylenia toréw szlakowych na dlugosci przechodzenia wzdtuz peronéw pasazerskich nie przekraczaja
2,5 mm/m.
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Linie kategorii I i III

Na tych liniach pochylenia sa zwykle mniejsze niz warto$ci dopuszczalne dla linii duzych predkosci, ktore
dopiero majg zosta¢ zbudowane. Modernizacje wprowadzone dla eksploatacji pociggdéw zgodnych z TSI
,Tabor” dla kolei duzych predkosci powinny by¢ kompatybilne z poprzednimi wartosciami dla pochylenia linii,
z wyjatkiem sytuacji, w ktorych szczegdlne warunki lokalne wymagaja wyzszych wartosci; a jezeli tak
rzeczywicie jest, dopuszczalne warto$ci spadkoéw i wzniesien uwzgledniaja charakterystyki ograniczajace
taboru kolejowego podczas jazdy i hamowania, okreslone w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Przy wybieraniu maksymalnej warto$ci pochylenia uwzglednia si¢, dla calosci linii interoperacyjnych,
oczekiwane osiagi pociagéw niezgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci, ktore moglyby zostaé
dopuszczone do kursowania na danej linii, z uwagi na stosowanie art. 5 ust. 4 dyrektywy.

Minimalny promier tuku

Przy projektowaniu linii przeznaczonych do kursowania pociggéw duzych predko$ci minimalny promien tuku
wybiera si¢ tak, aby dla pochylenia toru ustalonego dla rozwazanego tuku, niedobér przechytki nie przekraczat
podczas przejazdéw z maksymalnag predkoscia, dla ktdrej zostala zaplanowana linia, wartosci wskazanych
w punkcie 4.2.8 obecnej TSI

Przechytka toru

Przechytka toru jest maksymalng wartoscig réznicy wysokosci potozenia szyny zewnetrznej i szyny
wewnetrznej, mierzonej na srodku powierzchni gléwki szyny (w mm). Warto$¢ zalezy od szerokosci toru,
jezeli jest mierzona w mm; warto$¢ nie zalezy od szerokosci toru, jezeli jest mierzona w stopniach katowych.

Linie kategorii I, I i IIT

Warto$¢ projektowa przechylki ogranicza si¢ do 180 mm.

Na eksploatowanych torach dopuszczalna jest tolerancja utrzymania +20 mm, z zastrzezeniem maksymalnej
przechylki toru 190 mm; Ta warto$¢ projektowa moze by¢ podniesiona maksymalnie do 200 mm na torach

zarezerwowanych wylacznie dla ruchu pasazerskiego.

Wymagania eksploatacyjnego utrzymania tego skfadnika podlegaja przepisom okreslonym w punkcie 4.5
(,Plan utrzymania”) dotyczacym tolerancji eksploatacyjnych.

Niedobor przechylki

Na tukach, niedobor przechylki jest réznica, wyrazong w mm, miedzy zastosowana przechylka toru,
a przechylka zréwnowazong dla pojazdu przy konkretnej okreslonej predkosci.

Ponizsze specyfikacje stosuje si¢ do interoperacyjnych linii 0 nominalnej szerokosci toru zgodnej z definicjg
w punkcie 4.2.2 obecnej TSL

Niedobor przechylki w torze szlakowym i w torze zasadniczym rozjazdéw i skrzyzowan

Kategoria linii

Kategoria I (a) Kategoria II Kategoria III

1 2 3 4
Zakres predkosci (km/ Normalna warto§¢ Maksymalna warto§¢ | Maksymalna warto$¢ | Maksymalna wartos¢
h) graniczna (mm) graniczna (mm) graniczna (mm) graniczna (mm)

V<160 160 180 160 180
160 <V < 200 140 165 150 165
200 <V <230 120 165 140 165
230 <V <250 100 150 130 150
250 <V < 300 100 130 (b) — —
300 <V 80 80 — —

(a)  Zarzadca infrastruktury zadeklaruje w rejestrze infrastruktury te odcinki linii, na ktorych jego zdaniem
wystepujg ograniczenia uniemozliwiajace zgodno$¢ z warto$ciami podanymi w kolumnie 1. W takich
przypadkach mozna przyja¢ wartoéci podane w kolumnie 2.

(b) Maksymalna warto$¢ 130 mm moze by¢ zwigkszona do 150 mm dla toru bezpodsypkowego.
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4.29.1

4.29.2

Pociagi zgodne z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci wyposazone w system kompensacji niedoboru
przechylki moga by¢ dopuszczone przez zarzadcg infrastruktury do ruchu przy wyzszych warto$ciach
niedoboru przechylki.

Maksymalny niedobér przechytki, przy ktérym zezwala si¢ na ruch tych pociagéw, uwzglednia kryteria
akceptacji wymienione w punkcie 4.2.3.4 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Nagla zmiana niedoboru przechytki na torze zwrotnym rozjazdow
Linie kategorii I, I i IIT

Maksymalne wartosci projektowe naglych zmian niedoboru przechylki na torze zwrotnym rozjazdu wynosza:

120 mm dla rozjazdéw pozwalajacych osiggal na rozjazdach predkosc jazdy na kierunku zwrotnym 30 km/
h <V <70 km/h,

105 mm dla rozjazdéw pozwalajacych osiggaé na rozjazdach predkosc jazdy na kierunku zwrotnym 70 km/
h <V <170 km/h,

85 mm dla rozjazdéw pozwalajacych osiagaé na rozjazdach predkosé jazdy na kierunku zwrotnym170 km/h <
V < 230 km/h.

Dla istniejacych konstrukgji rozjazdéw mozna zaakceptowaé te wartosci z tolerancja 15 mm.

Ekwiwalentna stozkowato§¢

Styk kolo-szyna jest podstawa dla wyjasnienia dynamicznego zachowania ruchowego pojazdu kolejowego.
Nalezy to zatem rozumie¢ w taki sposob, ze sposrod parametréw, ktérymi si¢ ja charakteryzuje, ten nazywany
,ekwiwalentna stozkowatoscig” odgrywa istotng rolg, poniewaz pozwala na ustalenie zadowalajacego styku
kolo-szyna na torze prostym i na lukach o duzym promieniu.

Ponizsze postanowienia dotycza toréw szlakowych linii kategorii I, Il i IIl. Dla rozjazdéw i skrzyzowan nie
wymaga si¢ zadnej oceny ekwiwalentnej stozkowatosci.

Definicja
Ekwiwalentna stozkowato$¢ to tangens kata stozkowego zestawu kotowego z kofami stozkowymi, ktérych

ruch poprzeczny na torze na prostej i lukach o duzym promieniu ma t¢ sama kinematyczna dtugos¢ fali, jak
dany zestaw kot.

Wartosci graniczne dla ekwiwalentnej stozkowato$ci podane w ponizszych tabelach oblicza si¢ dla amplitudy
(y) poprzecznego przemieszczenia zestawu kotowego:

—  y=3mm, if (TG — SR) = 7mm
y- (w) if Smm <(TG — SR) < 7mm
—  y=2mm, if (TG — SR) < 5mm

gdzie TG jest szerokoscia toru, a SR jest odlegloscig migdzy zarysami obrzezy kot zestawu kotowego.

Wartosci projektowe

Wartosci projektowe szerokosci toru, profilu gtowki szyny i nachylenia szyny dla prostej linii dobiera sig¢ tak,
aby zagwarantowa¢, ze ekwiwalentna stozkowato$¢ okreslona w tabeli 1 nie zostanie przekroczona podczas
modelowania przejazdu ponizszych zestawéw kolowych w projektowanych warunkach torowych (symulowa-
nych na drodze obliczeni zgodnych z normg EN 15302:2006).

—  $1002 zgodnie z definicja w PrEN 13715 przy SR =1 420 mm
— $1002 zgodnie z definicja w PrEN 13715 przy SR =1 426 mm
— S 1 zgodnie z definicja w PrEN 13715 przy SR =1 420 mm

— GV 1/40 zgodnie z definicja w PrtEN 13715 przy SR =1 426 mm.
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4.2.9.3

4.2.9.3.1

4.29.3.2

4.2.10

4.2.10.1

Tabela 1
Zakres predkosci (km/h) Wartosci graniczne ekwiwalentnej stozkowatosci
< 160 Ocena niewymagana
>160 a < 200>160 i < 200 0,20
> 200 a < 230>2001 < 230 0,20
> 230 a < 250>2301i< 250 0,20
>250 a < 280>250 i < 280 0,20
>280 a < 300>280 i < 300 0,10
> 300 0,10

Uznaje sig, ze tor o cechach podanych w podpunkcie 6.2.5.2 spelnia to wymaganie. Niemniej jednak potozony
tor moze mie¢ inne cechy konstrukcyjne. W takim przypadku zarzadca infrastruktury zapewnia zgodnosé
projektu w kategoriach ekwiwalentnej stozkowatosci.

Wartosci eksploatacyjne
Minimalne wartosci $redniej szerokosci toru
Po ustaleniu wstegpnego projektu systemu toréw istotnym parametrem dla celéw kontroli ekwiwalentnej

stozkowatosci jest szerokos¢ toru. Zarzadca infrastruktury zapewnia utrzymanie $redniej szerokosci toru na
torze prostym i lukach o promieniu R > 10 000 powyzej wartoéci granicznej podanej w ponizszej tabeli.

FRR——— Mislns o el srloiel o () i ey

< 160 1430
>160 a < 200>160 i < 200 1430
> 200 a < 230>200i < 230 1432
> 230 a < 250>2301i < 250 1433
> 250 a < 280>2501i < 280 1434
> 280 a < 300>2801i < 300 1434

> 300 1434

Dziatania jakie nalezy podja¢ w razie niestabilnosci biegu

W przypadku stwierdzenia niestabilnosci biegu na torze spelniajgcym wymagania podane w pod-
punkcie 4.2.9.3.1 dla taboru z zestawami kotowymi spetniajacymi wymagania dotyczace ekwiwalentnej stoz-
kowatosci, okreslone w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci, przedsigbiorstwo kolejowe i zarzadca infras-
truktury podejmujg wspdlnie dziatania w celu ustalenia przyczyny.

Jakos¢ geometrii toru i wartosci graniczne dla pojedynczych usterek

Wprowadzenie

Jakos¢ geometrii toru i wartodci graniczne dla pojedynczych usterek sa waznymi parametrami infrastruktury,
gdyz stanowig niezbedng cz¢s$¢ interfejsu pojazd-tor. Jako§¢ geometrii toru wiaze si¢ bezposrednio z:

—  zabezpieczeniem przed wykolejeniem,
—  oceng pojazdu zgodnie z probami odbiorczymi,
—  wytrzymaloscig na zmeczenie zestawow kotowych i wozkow.

Wymagania podpunktu 4.2.10 stosuje si¢ do linii kategorii I, II i III.



19.3.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 77/25

4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.4.1

Definicje

Prég natychmiastowego dzialania (IAL): odnosi si¢ do wartosci, ktdrej przekroczenie powoduje podjecie
przez zarzadce infrastruktury krokéw zmierzajacych do zmniejszenia niebezpieczenstwa wykolejenia do
dopuszczalnego poziomu. Mozna tego dokona¢ albo zamykajac lini¢, zmniejszajac predkosé, albo poprawiajac
geometrie toru.

Prég interwencyjny (IL): odnosi si¢ do wartosci, ktérej przekroczenie wskazuje na konieczno$é wykonania
korygujacych prac zwiazanych z utrzymaniem w celu niedopuszczenia do osiagnigcia progu natychmiastowego
dzialania przed nastepna inspekcja.

Prég alertu (AL): odnosi si¢ do wartosci, ktorej przekroczenie wskazuje na konieczno$é przeanalizowania
stanu geometrii toru i jego uwzglednienia w regularnych planowych pracach zwigzanych z utrzymaniem.

Progi natychmiastowego dziatania, interwencyjny i alertu

Zarzadca infrastruktury okresla progi natychmiastowego dzialania, interwencyjny i alertu dla nastgpujacych
parametrow:

—  Nieréwnosci poprzeczne — odchylenia standardowe (tylko poziom alertu);

—  Nieréwnosci podiuzne — odchylenia standardowe (tylko poziom alertu);

—  Nieréwnosci poprzeczne — usterki pojedyncze — maksymalna odchylka od wartosci $redniej;
—  Nieréwnosci podtuzne — usterki pojedyncze — maksymalna odchylka od wartosci $redniej;

—  Wichrowato$¢ toru — usterki pojedyncze — maksymalna odchytka od zera, zaleznie od warto$ci
granicznych ustalonych w podpunkcie 4.2.10.4.1;

—  Zmienno§¢ szerokosci toru — usterki pojedyncze — maksymalna odchytka od nominalnej szerokosci toru,
zaleznie od warto$ci granicznych ustalonych w podpunkcie 4.2.10.4.2;

—  Srednia dlugos¢ toru na kazdych 100 m dhugosci — réznica wartosci $redniej i nominalnej, zaleznie od
wartosci granicznych ustalonych w podpunkcie 4.2.9.3.1.

Podczas ustalania tych progéw zarzadca infrastruktury powinien bra¢ pod uwage wartosci graniczne dla toru
wykorzystywane jako baza do odbioru pojazdu. Wymagania dla odbioru pojazdu okreslono w TSI ,Tabor” dla
kolei duzych predkosci.

Zarzadca infrastruktury powinien bra¢ takze pod uwage wplyw lacznego dzialania izolowanych wad.

Progi natychmiastowego dziatania, interwencyjny i alertu przyjete przez zarzadce infrastruktury powinno si¢
zapisywal w planie utrzymania wymaganym zgodnie z podpunktem 4.5.1 niniejszej TSI

Prég natychmiastowego dziatania

Progi natychmiastowego dziatania okresla si¢ dla nastgpujacych parametrow:
—  Wichrowato$¢ toru — pojedyncze usterki — maksymalna odchylka od zera;
—  Zmienno$¢ szerokoci toru — pojedyncze usterki — maksymalna odchytka od nominalnej szerokosci toru.

Wichrowatos¢ toru — pojedyncze usterki — maksymalna odchytka od zera

Wichrowato$¢ toru definiuje si¢ jako algebraiczng réznice migdzy dwoma warto$ciami réznicy wysokosci
tokéw szynowych, zmierzonymi w punktach odleglych o ustalony odcinek i zazwyczaj wyraza si¢ jako
pochylenie migdzy dwoma punktami, w ktérych ta przechytka jest mierzona.

Dla standardowej szerokosci toru punkty pomiarowe sa rozstawione w odleglosci 1 500 mm od siebie.
Warto$¢ graniczna wichrowatosci toru jest funkcja zastosowanej bazy pomiarowej, zgodnie ze wzorem:
Wichrowato$¢ graniczna = (20/ + 3)

—  gdzie | jest bazg pomiarowa (w m), dla 1,3 m <[ < 20 m
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—  przy maksymalnej wartosci wynoszacej:

— 7 mm/m dla linii projektowanych dla predkosci < 200 km/h

— 5 mm/m dla linii projektowanych dla predkosci > 200 kmj/h.
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Zarzadca infrastruktury ustala w planie utrzymania zasady, w oparciu o ktére bedzie dokonywal pomiaréw
toru w celu sprawdzenia zgodnosci z tym wymaganiem. Zasady dokonywania pomiaréw powinny obejmowac

bazg pomiarowa wynoszaca 3 m.

4.2.10.4.2 Zmienno$¢ szerokosci toru — pojedyncze usterki — maksymalna odchylka od nominalnej szerokosci toru

4.2.11

Wymiary w milimetrach
Predkos¢ Maksymalna odchylka od nominalnej szerokosc
(km/h) aksymalna odchytka od nominalnej szerokosci toru
Minimalna szeroko$¢ toru Maksymalna szerokos¢ toru
V<80 -9 +35
80 <V <120 -9 +35
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 230 -7 +28
V> 230 -5 +28

Istnieja dodatkowe wymagania dla $redniej szerokosci toru, okreslone w podpunkcie 4.2.9.3.1.

Pochylenie poprzeczne szyny
Linie kategorii I, I i III

a)  Tor szlakowy

Szyna jest pochylona w strong $rodka toru.

Pochylenie poprzeczne szyny dla danego odcinka linii wybiera si¢ z zakresu miedzy 1/20 do 1[40

i deklaruje w rejestrze infrastruktury.

b)  Rozjazdy i skrzyzowania

Pochylenie projektowane w rozjazdach i skrzyzowaniach jest takie samo, jak dla toru szlakowego,

z nastgpujacymi dozwolonymi wyjatkami:

—  Pochylenie moze by¢ nadane przez ksztalt aktywnej czgsci profilu gléwki szyny.

—  Na odcinkach z rozjazdami i skrzyzowaniami, gdzie predko$¢ ruchu jest mniejsza lub réwna
200 km/h, dopuszcza si¢ ukladanie szyn bez pochylenia w rozjazdach i skrzyzowaniach oraz na

krétkich odcinkach toru migdzy nimi.
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— Na odcinkach z rozjazdami i skrzyzowaniami, gdzie predko$¢ robocza jest wigksza od
200 km/h i mniejsza lub réwna 250 km/h, dopuszcza si¢ ukladanie szyn bez pochylenia, pod
warunkiem ze ogranicza si¢ to do krotkich odcinkéw nieprzekraczajacych 50 m.

Rozjazdy i skrzyzowania

Zamknigcia nastawcze i urzadzenia kontroli

Iglice i ruchome dzioby krzyzownic w rozjazdach i skrzyzowaniach uko$nych wyposaza si¢ w zamknigcia
nastawcze.

Iglice i ruchome dzioby krzyzownic w rozjazdach i skrzyzowaniach uko$nych wyposaza si¢ w urzadzenia
kontrolujace prawidlowe polozenie elementéw ruchomych i stan ich zamkniecia.

Wykorzystanie ruchomych dziobéw krzyzownic

Rozjazdy i skrzyzowania potozone na liniach duzych predkosci, ktére dopiero beda budowane, dla predkosci
wigkszych lub réwnych 280 km/h, powinny by¢ budowane z ruchomymi dziobami krzyzownic. Na odcinkach
linii duzych predkosci budowanych w przysztoici i na torach taczacych przeznaczonych do maksymalnej
predkosci mniejszej niz 280 km/h mozna stosowa¢ rozjazdy i skrzyzowania ze statymi dziobami krzyzownic.

Charakterystyka geometryczna

W tej czgici TSI podano eksploatacyjne wartoéci graniczne zapewniajgce kompatybilnos¢ z geometrycznymi
charakterystykami zestawow kolowych okreslonymi w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci. Zadaniem
zarzadey infrastruktury bedzie uzgodnienie warto$ci projektowych i zagwarantowanie, za pomocg planu
utrzymania, ze wartosci eksploatacyjne nie wykrocza poza wartosci graniczne z TSI

Ta uwaga dotyczy wszystkich parametréw wymienionych ponizej.
Okreslenia charakterystyk geometrycznych podano w zalaczniku E do niniejszej TSL
Charakterystyki techniczne tych rozjazdéw i skrzyzowan powinny spelniaé nastepujace wymagania:

Linie kategorii I, I i IIT

Muszg zosta¢ zachowane wszystkie nastgpujace parametry:

1. Maksymalna warto$¢ szerokosci prowadzenia w zwrotnicach: maksymalnie 1 380 mm w eksploatacji.
Warto$¢ ta moze zostaC zwigkszona, jezeli zarzadca infrastruktury potrafi wykazaé, Ze system
przestawiania i zamykania rozjazdu jest w stanie wytrzyma¢ sily poprzeczne od zestawu kolowego.
W takim przypadku obowigzuja przepisy krajowe.

2. Minimalna warto$¢ wymiaru szerokosci prowadzenia w krzyzownicach zwyczajnych, mierzona 14 mm
ponizej powierzchni tocznej, i na teoretycznej linii odniesienia, i w odpowiedniej odlegtosci od
rzeczywistego ostrza dzioba (RP) pokazanego na rysunku ponizej: 1 392 mm w eksploatacj.

1 Teoretyczne ostrze (IP)
2 Teoretyczna linia odniesienia
3 Rzeczywiste ostrze

Cofnigcie ostrza w krzyzownicach zwyczajnych nieruchomych

3. Maksymalna warto$¢ rozstawu powierzchni prowadzacych w krzyzownicy: maksymalnie 1 356 mm
w eksploatacji.

4. Maksymalna warto§¢ szerokosci prowadzenia we wlocie kierownicy/szyny skrzydtowej: maksymalnie
1 380 mm w eksploatacji.

5. Minimalna szeroko$¢ zlobka 38 mm w eksploatacji.
6.  Maksymalny dozwolony odcinek bez prowadzenia: odcinek bez prowadzenia réwnowazny stosunkowi 1

do 9 (tga=0,11, a=6°20’) krzyzownicy podwdjnej z kierownica podniesiong na co najmniej 45 mm
i w powigzaniu z minimalng $rednica kola 330 mm na prostych kierunkach zasadniczych.
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7. Minimalna glebokos¢ zlobka: minimalnie 40 mm w eksploatacji.
8. Maksymalne podwyzszenie kierownicy: 70 mm w eksploatacji.

Wytrzymalos¢ toru

Tor, facznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, oraz jego cz¢éci skladowe, maja wytrzymad przynajmniej sity
wymienione ponizej, zaréwno w warunkach normalnej eksploatacji, jak i w warunkach wynikajacych
z wykonywania robot zwigzanych z utrzymaniem:

—  obcigzenia pionowe,

—  obcigzenia podluzne,

—  obcigzenia poprzeczne,
okre$lone w ponizszych punktach.

Linie kategorii I
Obcigzenia pionowe

Tor, acznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, projektowany jest tak, aby wytrzymaé co najmniej nastepujace sily,
okreslone w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci:

—  maksymalny nacisk statyczny osi,
—  maksymalne obcigZenie dynamiczne kola,
—  maksymalna sila quasi-statyczna kota.

Obcigzenia podtuzne

Tor, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, projektowany jest tak, aby wytrzymac co najmniej nastgpujace sity:
a)  sily podluzne powstajace na skutek przyspieszania i hamowania.

Sily te okreslono w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.
b)  termiczne sily podtuzne powstajace wskutek zmian temperatury w szynie.

Tor projektuje si¢ tak, aby ograniczy¢ do minimum prawdopodobienstwo wyboczenia toru na skutek
podtuznych sit termicznych powstajacych wskutek zmian temperatury w szynie, uwzgledniajac:

—  zmiany temperatury powstajace wskutek lokalnych warunkéw Srodowiskowych;

—  zmiany temperatury powstajace wskutek zastosowania uktadow hamulcowych, ktére rozpraszaja
energi¢ kinetyczna przez nagrzewanie szyny.

¢  sily podtuzne spowodowane oddzialywaniem migdzy obiektami inzynieryjnymi i torem.

Zsumowane reakcje budowli i toru na zmienne oddzialywania uwzglednia si¢ w projektowaniu toru, jak
to przedstawiono w EN 1991-2:2003, ustep 6.5.4.

Na wszystkich liniach transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci zarzadca infrastruktury powinien
dopuszczaé uzycie ukladéw hamulcowych, ktére rozpraszaja energi¢ kinetyczna przez nagrzewanie szyny do
hamowania hamulcem bezpieczenistwa, ale moze zabroni¢ tego do hamowania stuzbowego.

Tam, gdzie zarzadca infrastruktury dopuszcza uzycie ukladéw hamulcowych, ktére rozpraszaja energie
kinetyczna przez nagrzewanie szyny do hamowania stuzbowego, powinny by¢ spelnione nastgpujace

wymagania:

—  Zarzgdca infrastruktury okresla dla rozpatrywanego odcinka linii kazde ograniczenie dla najwickszej
podtuznej sity hamowania wywieranej na tor na poziomie nizszym, anizeli dopuszcza to TSI ,Tabor” dla
kolei duzych predkosci.
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—  Kazde ograniczenie dla najwigkszej podtuznej sity hamowania wywieranej na tor powinno uwzgledniaé
lokalne warunki klimatyczne i spodziewang liczbe powtérzonych zadziatan hamulca (1)

Warunki te publikuje si¢ w rejestrze infrastruktury

Obcigzenia poprzeczne

Tor, lacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, projektowany jest tak, aby wytrzymac co najmniej:

—  maksymalng catkowita dynamiczng sile poprzeczng wywierang przez zestaw kolowy na tor wskutek
przyspieszen poprzecznych nieskompensowanych przez przechylke toru, ktérg okreslono w TSI ,Tabor”
dla kolei duzych predkosci
(ZY2m)1im =10+ (P/3) kN
P oznacza maksymalny statyczny nacisk osi, w kN, dowolnego pojazdu dopuszczonego do poruszania
si¢ po danej linii (pojazdy stuzbowe, pociagi duzych predkosci i inne pociagi). Ograniczenie to jest
konkretnie zwigzane z zagrozeniem przesunigcia poprzecznego toréw na podsypce przy dziataniu
poprzecznych sit dynamicznych,

—  quasi-statyczng sile prowadzgca Yo, na tukach oraz rozjazdach i skrzyzowaniach okreslong w TSI ,Tabor”
dla kolei duzych predkosci.

4.2.13.2  Linie kategorii II i III
Wymagania okreslone przez przepisy krajowe dla jazdy pociagdéw innych niz pociagi zgodne z TSI ,Tabor” dla
kolei duzych predkosci, sa wystarczajagce do zapewnienia wytrzymalo$ci toru na obcigzenia ruchu
interoperacyjnego.
4.2.14 Obcigzenia budowli ruchem
Linie kategorii I, I i III
4.2.14.1  Obcigzenia pionowe

Budowle projektowane sa tak, aby wytrzymaé obciazenia pionowe zgodne z nastgpujacymi modelami

obcigzen, okreslonymi w normie EN 1991-2:2003:

—  Model obcigzenia 71, jak to przedstawiono w EN 1991-2:2003 ustep 6.3.2 (2);

—  Model obcigzenia SW/[0 dla mostéw o belce ciaglej, jak to przedstawiono w EN 1991-2:2003
ustep 6.3.3 (3).

Wymienione modele obcigzen nalezy pomnozy¢ przez wspélezynnik alfa (a), jak to przedstawiono w

EN 1991-2:2003, ustgpy 6.3.2 (3) i 6.3.3 (5). Warto§¢ a jest wicksza lub réwna 1.

Wplyw obciazeri w odniesieniu do modeli obcigzenia nalezy powigkszy¢, stosujac wspoteczynnik dynamiczny

(®), jak to przedstawiono w EN 1991-2:2003, ustepy 6.4.3 (1) i 6.4.5.2 (2).

Maksymalne pionowe odksztalcenie nawierzchni mostu nie moze przekracza¢ wartoSci okreslonych

w zalaczniku A2 do normy EN 1990:2002.

4.2.14.2  Analiza dynamiczna

Potrzebe przeprowadzenia analizy dynamicznej mostéw ustala sie, jak to przedstawiono w EN 1991-2:2003,
ustep 6.4.4.

Analiza dynamiczna, jesli jest wymagana, dokonywana jest przy uzyciu modelu obcigzenia HSLM, jak to
przedstawiono w EN 1991-2:2003, ustepy 6.4.6.1.1 (3), (4), (5) i (6). Analiza ta uwzglednia predkosci
wymienione w EN 1991-2:2003, ustep 6.4.6.2 (1).

Maksymalne dozwolone wartosci projektowe amplitudy przyspieszenia nawierzchni mostu obliczone wzdtuz
toru nie mogg przekraczaé wartosci wymienionych w zalgczniku A2 do normy EN 1990:2002.
W projektowaniu mostéw uwzglednia si¢ najbardziej niekorzystny wplyw albo obciazen pionowych
okre$lonych w § 4.2.14.1, albo modelu obcigzenia HSLM, zgodnie z normg EN 1991-2:2003,
ustep 6.4.6.5 (3).

(") Wzrost temperatury szyny wynikajacy z energii w niej rozproszonej wynosi do 0,035 °C na kN sity hamowania na szyn¢; odpowiada to

w przypadku uruchomienia hamulca bezpieczenstwa (dla obu nitek szyn) wzrostom temperatury szyny w wysokosci okoto 6 °C na

pociag.
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4.2.14.4

4.2.14.5

4.2.14.6

4.2.14.7

4.2.14.8

4.2.15

4.2.16

4.2.16.1

4.2.16.2

Sity odsrodkowe

Jezeli tor na moscie przebiega w tuku na calej dtugosci mostu lub jej czesci, w projektowaniu budowli, jak to
przedstawiono w EN 1991-2:2003 ustep 6.5.1 (4), bierze si¢ pod uwage site odsrodkows.

Sily od wezykowania

Sily od wezykowania bierze si¢ pod uwage w projektowaniu budowli, jak to przedstawiono w EN 1991-2:2003
ustepy 6.5.2 (2) i (3). Stosuje si¢ to zaréwno do toru prostego, jak i toru w tuku.

Oddzialywanie na skutek przyspieszania i hamowania (obciazenia podtuzne)
Sily powstajace na skutek przyspieszen i opdznien uwzglednia si¢ w projektowaniu budowli, jak to

przedstawiono w EN 1991-2:2003 ustepy 6.5.3 (2), (4), (5) i (6). Przy okreslaniu zwrotu sit powstajacych na
skutek przyspieszen i opdznien uwzglednia si¢ dozwolone kierunki ruchu po kazdym torze.

Stosujac ustep 6.5.3 (6), uwzglednia si¢ ograniczenie masy pociggu do 1 000 ton.

Sily podiuzne spowodowane oddzialywaniem migdzy obiektami inzynieryjnymi i torem

Zsumowane reakcje budowli i toru na zmienne oddzialywania uwzglednia si¢ w projektowaniu budowli, jak to
przedstawiono w EN 1991-2:2003, ustep 6.5.4.

Aerodynamiczne oddziatywanie przejezdzajacych pociggéw na budowle przytorowe

Aerodynamiczne oddziatywanie przejezdzajacych pociagoéw uwzglednia sie, jak to przedstawiono w EN 1991-
2:2003, ustep 6.6.

Stosowanie wymagan normy EN1991-2:2003

Wymagania normy EN 1991-2:2003 wyspecyfikowane w niniejszej TSI stosuje si¢ zgodnie z zalacznikiem
krajowym tam, gdzie zalacznik taki istnieje.

Catkowita sztywnos¢ toru

Linie kategorii I, I i IIT

Wymagania dotyczgce sztywnosci toru jako kompletnego systemu stanowia punkt otwarty.

Wymagania dotyczace maksymalnej sztywnosci przytwierdzen szyny okre$lono w podpunkcie 5.3.2.

Maksymalne zmiany ci$nienia w tunelach
Wymagania ogdlne
Maksymalne zmiany cisnienia w tunelach i budowlach podziemnych wzdtuz kazdego pociagu zgodnego z TSI

,Tabor” dla kolei duzych predkosci przeznaczonego do jazdy w konkretnym tunelu nie powinny przekraczaé
10 kPa w czasie potrzebnym do przejechania pociggu przez ten tunel z maksymalng dozwolona predkoscia.

Linie kategorii I
Pole niezajetego przekroju poprzecznego tunelu ustala si¢ tak, aby byto zgodne z maksymalnymi wahaniami
ci$nienia okreslonymi powyzej, z uwzglednieniem wszystkich rodzajéow ruchu planowanych w tym tunelu,

przy maksymalnej dopuszczalnej predkosci, dla ktorej zatwierdzono pojazdy mogace przejezdzaé przez ten
tunel.

Linie kategorii I, I i III

Na liniach tych zachowuje si¢ limit dla maksymalnej zmiany ci$nienia przedstawiony wyzej.

Jezeli tunelu nie zmodyfikowano w celu spetnienia limitu dla zmian ci$nienia, zmniejsza si¢ predkosé, az limit
dla ci$nienia zostanie spefniony.

Dziatanie ci$nienia na stacjach podziemnych

Zmiany ci$nienia moga przemieszczaé si¢ migdzy ograniczonymi przestrzeniami, w ktérych kursujg pociagi,
i innymi miejscami stacji, co moze wywotywac silne prady powietrzne, ktérych pasazerowie nie s3 w stanie
wytrzymac.
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Poniewaz kazda stacja podziemna stanowi szczegdlny przypadek, nie ma jednej reguly dla iloSciowego
okreslenia tego wplywu. Dlatego musi to staé si¢ przedmiotem szczegélowych badan konstrukcyjnych,
z wyjatkiem sytuacji, w ktérych wspomniane miejsca na stacji moga zosta¢ oddzielone od przestrzeni
poddanych wahaniom ci$nienia poprzez bezposrednie otwory prowadzace na wolna przestrzen, ktorych pole
przekroju poprzecznego jest rowne co najmnicj potowie pola przekroju poprzecznego tunelu dostepu.

Skutek wiatrow bocznych

Interoperacyjne pojazdy sa tak konstruowane, aby zagwarantowa¢ okreslony poziom stabilnosci przy wiatrach
bocznych, ktéry okreSlono w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci, podajac wzorcowy zestaw
charakterystycznych krzywych wiatrowych.

Linia jest interoperacyjna z punktu widzenia wiatréw bocznych, jezeli zagwarantowane jest bezpieczenstwo
kazdego interoperacyjnego pociggu jadacego tg linia w najbardziej krytycznych warunkach eksploatacyjnych.

Cel do osiagni¢cia w zakresie bezpieczenistwa ruchu przy wiatrach bocznych oraz zasady oceny zgodnosci
ustala si¢ w zgodzie z normami krajowymi. Zasady oceny zgodnosci uwzgledniaja charakterystyczne krzywe
wiatrowe okre$lone w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Jezeli zgodnos¢ z celem w zakresie bezpieczenstwa nie moze by¢ zapewniona bez zastosowania $rodkow
zabezpieczajacych, na skutek polozenia geograficznego albo na skutek innych szczegblnych lokalnych
wlasciwosci danej linii, zarzadca infrastruktury musi podja¢ konieczne $rodki, aby utrzymaé poziom
bezpieczenistwa ruchu, na przyklad poprzez:

—  lokalne zmniejszenie predkosci pociagu, ewentualnie tymczasowo w okresach zagrozenia burzami,
— instalowanie sprz¢tu chronigcego ten odcinek toru przed wiatrami bocznymi,

lub za pomocg innych odpowiednich $rodkéw. Nalezy wykazaé skuteczno$¢ podjetych Srodkéw w osigganiu
zgodnosci z celem w zakresie bezpieczenistwa ruchu.

Charakterystyki elektryczne

Wymagania dla ochrony przed porazeniem elektrycznym okre$lono w TSI dla podsystemu energii
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Tor zapewnia izolacje wymagana do przeplywu pradéw sygnalizacji w systemach wykrywania pociggow.
Minimalna wymagana rezystancja elektryczna wynosi 3 Qkm. Zarzadca infrastruktury moze zazadaé wyzszej
rezystangji, jezeli wymagaja tego konkretne systemy bezpiecznej jazdy pociagdw i systemy sygnalizacyjne.
Jezeli izolacja jest zapewniana przez system przytwierdzen, uznaje si¢, ze wymaganie to jest spelnione w razie
zgodnosci z podpunktem 5.3.2 obecnej TSI

Halas i drgania
Ocena wplywu na srodowisko przedsigwzigé zwigzanych z projektowaniem linii budowanych specjalnie dla
duzych predkosci lub realizowanych z okazji modernizacji linii w celu dostosowania ich do duzych predkosci

uwzglednia charakterystyki emisji halasu zgodne z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci przy maksymalnej
dozwolonej lokalnie predkosci.

W badaniach w tym zakresie nalezy uwzgledni¢ takze inne pociagi jadgce ta linig, aktualng jako$¢ toru (%) oraz
ograniczenia topologiczne i geograficzne.

Poziomy drgan spodziewane wzdtuz nowej lub zmodernizowanej infrastruktury podczas przejazdu pociagéw
zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci nie powinny przekroczy¢ pozioméw drgan okreslonych
w obowiazujacych przepisach krajowych.

Perony

Wymagania okre§lone w podpunktach 4.2.20 stosuje si¢ tylko do tych peronéw, przy ktérych maja sie
zatrzymywaé pociagi zgodne z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci podczas normalnej eksploatacii
komercyjne;j.

Dostep do peronu
Linie kategorii I

Peronéw stacyjnych nie buduje si¢ przy torach, po ktérych pociggi moga poruszaé si¢ z predkoscia
przekraczajaca lub réwng 250 km/h.

() Nalezy podkresli¢, ze rzeczywista jako$¢ toru nie jest referencyjng jakoécia toru wykorzystywang do oceny taboru pod wzgledem

wartoéci granicznych hatasu przy przejezdzie.
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4.2.20.2

4.2.20.3

4.2.20.4

4.2.20.5

4.2.20.6

Linie kategorii I i III

Dostep pasazeréw do peronéw sasiadujacych z torami, po ktdrych pociagi moga poruszacé si¢ z predkoscia
przekraczajacg lub rowna 250 km/h, jest dopuszczalny tylko wtedy, gdy pocigg ma si¢ zatrzymacd.

W przypadku peronu wyspowego predko$é pociagu po stronie, po ktdrej pociag si¢ nie zatrzymuje, ogranicza
si¢ do wielkosci ponizej 250 km/h, gdy na peronie tym przebywaja pasazerowie.

Dlugo$¢ uzytkowa peronu
Linie kategorii I, I i IIT

Dlugos¢ uzytkowa peronu to maksymalna dlugo$¢ ciaglego odcinka stanowigcego te jego czes¢, przy ktorej
przewidziany jest post6j pociggu w normalnych warunkach eksploatacji.

Dlugo$¢ uzytkowa peronéw dostepnych dla pasazeréw powinna wynosi¢ co najmniej 400 m, chyba ze
w podpunkcie 7.3 niniejszej TSI podano inaczej.

Szeroko$¢ uzytkowa peronu

Dostgpnos$¢ peronu zalezy od wolnej przestrzeni miedzy przeszkodami i krawedzig peronu. Nalezy je
uwzgledni¢ w celu:

—  zapewnienia miejsca dla ludzi oczekujacych na peronie bez niebezpieczenistwa zatloczenia,
—  zapewnienia miejsca dla ludzi wysiadajacych z pociagu, bez kolidowania z przeszkodami,
—  zapewnienia miejsca do rozlozenia sprzetu ulatwiajacego wsiadanie osobom niepelnosprawnym,

—  zapewnienia bezpiecznej odleglosci od krawedzi peronu, w ktérej musza sta¢ ludzie, aby uniknaé
niebezpieczenistwa zwiazanego ze skutkami aerodynamicznymi powodowanymi przez przejezdzajace
pociagi (,obszar niebezpieczny”).

Do czasu osiggnigcia porozumienia w sprawie parametrow zwiazanych z dostgpem osob niepelnosprawnych
oraz ze skutkami aerodynamicznymi szeroko$¢ uzytkowa peronu pozostaje punktem otwartym i dlatego
stosuje si¢ przepisy krajowe.

Wysokos¢ peronu
Linie kategorii I, Il i III

Nominalna wysoko$¢ peronu nad plaszczyzna toczng wynosi albo 550 mm, albo 760 mm, chyba ze
w podpunkcie 7.3 podano inacze;j.

Dopuszczalne odchylenia prostopadle do powierzchni tocznej wzgledem nominalnego pozycjonowania
wzglednego migdzy torem i peronem wynosza —30mm/+ 0 mm.

Odlegtos¢ od osi toru

Dla krawedzi peronu znajdujacych si¢ na nominalnych wysokosciach nominalng odleglos¢ L od osi Srodkowej
toru réwnoleglej do plaszczyzny tocznej otrzymuje si¢ ze wzoru:

3750 g-1435
L (mm):1650+T+g 5

Gdzie R jest promieniem luku toru w metrach, a g jest szerokoscia toru, w milimetrach.
Odleglo$¢ ta powinna by¢ przestrzegana dla wysokosci powyzej 400 mm ponad powierzchnig toczna.

Tolerancje usytuowania krawedzi peronu lub ich utrzymania przyjmuje si¢ tak, aby odleglos¢ L nie ulegta
zmniejszeniu w zadnych warunkach, i aby nie zwigkszyla si¢ o wigcej niz 50 mm.

Polozenie toru w planie wzdtuz peronéw
Linie kategorii I

Najlepiej, jezeli tor sgsiadujacy z peronem jest prosty, ale w zadnym miejscu jego promief nie moze byé
mniejszy niz 500 m.
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4.2.20.7

4.2.20.8

4221

4222

4.2.23

4.2.23.1

4.223.2

4.2.24

4.2.25

4.2.25.1

Linie kategorii I, I i IIT
Jezeli wartosci zalecane w punkcie 4.2.20.4 sa niemozliwe do uzyskania ze wzgledu na polozenie toru w planie

(tzn. R < 500 m), wysokosci i odleglosci krawedzi peronéw projektuje si¢ z uzyciem wartoéci zgodnych
z planem i zasadami zwigzanymi z szeroko$cig toru, opisanymi w punkcie 4.2.3.

Ochrona przed porazeniem pradem na peronach
Linie kategorii I, I i III
Ochrong przed porazeniem pradem na peronach zapewniaja zabezpieczenia wymienione w TSI ,Energia”

systemu kolei duzych predkosci, ktére dotycza zabezpieczenn przed porazeniem od obwodéw zwigzanych
z linig jezdna.

Charakterystyki zwigzane z dostgpem 0s6b niepelnosprawnych.
Linie kategorii I, I i IIT

Wymagania dotyczace osob niepelnosprawnych s wymienione w TSI ,Osoby niepelnosprawne”.

Bezpiceczefistwo przeciwpozarowe i bezpieczenstwo w tunelach kolejowych

Wymagania ogdlne dotyczace bezpieczenstwa przeciwpozarowego okreslono w innych dyrektywach, np. 89/
106/WE z dnia 21 grudnia 1988 roku.

Wymagania dotyczace bezpieczenistwa w tunelach kolejowych okreslono w TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach
kolejowych”.

Dostep lub wtargniecie do instalacji linii

Aby ograniczy¢ ryzyko zderzenia pojazdéw drogowych z pociggami, linie szybkie kategorii I nie posiadaja

skrzyzowan jednopoziomowych otwartych dla ruchu drogowego. Na liniach kategorii II i III stosuje si¢
przepisy krajowe.

Inne $rodki, majace na celu zapobiec wtargnigciu na obszar infrastruktury kolejowej niepozadanych oséb,
zwierzat lub pojazdéw, sa przedmiotem przepiséw krajowych.

Przestrzen boczna dla pasazeréw i personelu pokladowego w przypadku opuszczania pociagu poza stacja
Przestrzent boczna wzdluz toréw

Na liniach kategorii I zapewnia si¢ wystarczajgco duzo przestrzeni wzdluz kazdego toru otwartego dla
pociagdw szybkich w celu umozliwienia pasazerom opuszczenia pociggu po stronie toréw przeciwnej do
toréw sasiednich, jezeli te ostatnie nadal sa eksploatowane podczas ewakuacji pociagu. W przypadku gdy tory
sa poprowadzone na obiekcie inzynierskim, strona, po ktérej znajduje si¢ przestrzen boczna oddalona od

toréw, powinna posiadal barier¢ ochronng pozwalajaca pasazerom wysigé¢ bez zagrozenia upadkiem
z obiektu.

Na liniach kategorii II i Il zapewnia si¢ podobng przestrzen boczng we wszystkich miejscach, w ktérych jest to
wykonalne. Tam, gdzie nie mozna zapewniC tej przestrzeni, przedsi¢biorstwa kolejowe informuje si¢ o tej
wyjatkowej sytuacji poprzez wpis w rejestrze infrastruktury przedmiotowej linii.

Chodniki ewakuacyjne w tunelach

Wymagania dotyczace chodnikéw ewakuacyjnych w tunelach okreslono w TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach
kolejowych”.

Punkty kilometrazowe

Punkty kilometrazowe umieszcza si¢ wzdtuz szlaku w regularnych odstgpach. Rozmieszczenie punktéw
kilometrazowych powinno by¢ zgodne z przepisami krajowymi.

Tory postojowe i inne miejsca do ruchu z bardzo mala predkoscia

Dlugosé

Tory postojowe przeznaczone do wykorzystania przez pociagi zgodne z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci
powinny posiada¢ dtugos¢ uzytkowa wystarczajaca do przyjecia tych pociagdw.
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4.2.25.2

42253

4.2.26

4.2.26.1

4.2.26.2

4.2.26.3

4.2.26.4

4.2.26.5

4.2.27

Pochylenie

Pochylenia toréw postojowych przeznaczonych do postoju pociggéw nie powinny przekracza¢ 2,5 mm/m.

Promien tuku

Na torach, po ktérych pociagi zgodne z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci poruszaja si¢ tylko z niewielka
predkoscia (tory na stacjach, tory mijankowe, tory w zajezdni i tory postojowe), minimalny poziomy promien
projektowy tuku nie powinien by¢ mniejszy niz 150 m. Polozenie toru w planie, obejmujace tuki odwrotne bez
toru prostego miedzy nimi projektuje si¢, stosujac promient wigkszy niz 190 m.

Jezeli promien ktéregokolwiek z lukéw jest mniejszy lub réwny 190 m, miedzy lukami powinien by¢
zapewniony odcinek toru prostego o dlugosci co najmniej 7 m.

Profil podtuzny toréw postojowych i serwisowych nie powinien zawiera¢ tukéw o promieniu mniejszym niz
600 m dla tukéw wypuktych i 900 m dla tukéw wklestych.

Sposoby utrzymania wartoci eksploatacyjnych okresla plan utrzymania.

Urzadzenia stacjonarne do technicznej obstugi pociagéw
Oprodznianie toalet
W przypadku uzywania wézkéw do usuwania nieczystoSci z toalet minimalna odleglo$¢ osi toru do osi

sasiedniego toru powinna wynosi¢ co najmniej 6 m i powinna by¢ zapewniona $ciezka jezdna dla tych
wozkow.

Stafe instalacje do oprézniania toalet powinny by¢ zgodne z charakterystykami systemu szczelnych toalet
o wymaganiach okreslonych w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Urzadzenia do czyszczenia skladéw pociagéw z zewnatrz

W przypadku gdy stosowane sa maszyny myjace, powinny one mie¢ mozliwo$¢ czyszczenia zewngtrznej
strony skladéw pociagéw zwyklych lub pigtrowych na wysokosci:

— 0od 1000 do 3 500 mm dla sktadu zwyklego,
— od 500 do 4 300 mm dla skladu pigtrowego.
Przejezdzanie pociagdéw przez myjni¢ jest mozliwe z predkoscia od 2 do 6 kmj/h.

Urzadzenia do uzupelniania wody

Urzadzenia stale do uzupelniania wody na sieci interoperacyjnej powinny by¢ zasilane woda pitna speniajaca
wymagania dyrektywy 98/83/WE.

Tryb pracy tych urzadzen powinien gwarantowad, ze woda dostarczona do wylotu ostatniego elementu stalej
czgéci instalacji odpowiada jakosci okreslonej przez te samg dyrektywe.

Urzadzenia do uzupelniania piasku

Stale urzadzenia do uzupelniania piasku powinny by¢ zgodne z charakterystykami piasecznicy podanymi
w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Urzadzenia te powinny wydawac piasek zgodny z wymaganiami TSI ,Sterowanie” dla kolei duzych predkosci.

Tankowanie

Urzadzenia do tankowania powinny by¢ zgodne z charakterystykami ukladu paliwowego podanymi w TSI
,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Urzadzenia te powinny dostarcza paliwo wyszczegdlnione w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Podrywanie podsypki

Punkt otwarty
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Z punktu widzenia kompatybiloci technicznej, interfejsy dziedziny infrastruktury z innymi podsystemami sg
nastepujace:
4.3.1 Interfejsy z podsystemem ,Tabor”

Interfejs

Odestanie do TSI ,Infrastruktura” dla
kolei duzych predkosci

Odestanie do TSI ,Tabor” dla kolei
duzych predkosci

Skrajnia budowli
Skrajnia infrastruktury

4.2.3 Minimalna skrajnia infras-
truktury

4.2.3.1 skrajnia kinematyczna

4.2.3.3. Parametry taboru wply-
wajgce na naziemne sys-
temy monitorowania
pociggow

Pochylenia

4.2.5 maksymalne spadki
i wzniesienia

4.2.3.6 maksymalne pochylenia
4.2.4.7 Skuteczno$¢ hamowania
na duzych pochyleniach

Promieft minimalny

4.2.6 Minimalny promien tuku
4.2.8 niedobor przechytki
(4.2.8),

4.2.3.7 Najmniejszy promieni tuku

Ekwiwalentna stozkowato§¢

4.2.9 ekwiwalentna stozkowa-
tosé
4.2.11 pochylenie poprzeczne
szyny
5.3.1.1 profil gléwki szyny

4.2.3.4 Dynamiczne zachowanie
taboru:
4.2.3.4.7 Wartosci projektowe dla
profilu kot

Wytrzymato§¢ toru

4.2.13 wytrzymalo$¢ toru

4.2.3.2 Statyczny nacisk osi
4.2.4.5 Hamulec wiropradowy

Geometria toru, ktérego charakte-
rystyka okresla warunki eksploa-
tacji zawieszenia pojazdow,

4.2.10 Jako$¢ geometrii toru
i wartosci graniczne dla

pojedynczych usterek

4.2.3.4 Dynamiczne zachowanie
taboru:
4.2.3.4.7 Wartosci projektowe dla
profilu kot

zgodno$¢ geometryczna zestawow
kolowych z rozjazdami i skrzyzo-
waniami

4.2.12.3 Rozjazdy i skrzyzowa-
nia

4.2.3.4 Dynamiczne zachowanie
taboru:
4.2.3.4.7 Wartosci projektowe dla
profilu kot

Wzajemne skutki dzialania sit
aerodynamicznych miedzy stalymi
przeszkodami i pojazdami oraz
migdzy samymi pojazdami pod-
czas przejazdu,

4.2.4 Odlegtos¢ miedzy osiami
toréw
4.2.14.7 Aerodynamiczne
oddzialywanie przejez-
dzajacych pociagéw na
budowle przytorowe

4.2.6.2 Obcigzenia aerodyna-
miczne pociagu na wolnej
przestrzeni

Maksymalne zmiany ci$nienia
w tunelach

4.2.16 : Maksymalne zmiany
ci$nienia w tunelach

4.2.6.4 Maksymalne zmiany ci$-
nienia w tunelach

Wiatry boczne

4.2.17 Skutek wiatréw bocznych

4.2.6.3 Wiatry boczne

Dostepnosé 4.2.20.4 (wysoko$¢ peronu), 4.2.2.4.1 Dostgp (punkt otwarty)
4.2.20.5 (odleglos¢ od osi toréw) | 4.2.2.6 Kabina maszynisty
4.2.20.2 dlugos¢ uzytkowa 4.2.3.5 Maksymalna dlugos¢

peronu pociggu

Perony 4.2.20.8 (charakterystyki zwia- 4.2.7.8 Przew6z 0s6b niepelnos-

zane z dostgpem 0s6b

niepelnosprawnych)
4.2.20.4 (wysokos¢ peronu)
4.2.20.5 odleglos¢ od osi toroéw

prawnych

Bezpieczenstwo przeciwpozarowe
i bezpieczenistwo w tunelach kole-

jowych

4.2.21: Bezpieczenstwo przeciw-
pozarowe i bezpieczeni-
stwo w tunelac
kolejowych

4.2.7.2 Bezpieczenstwo przeciw-
pozarowe

4.2.7.12 szczegdlne specyfikacje
dla tuneli

Tory postojowe/migjsca do ruchu
z bardzo malg predkoscia (pro-
mieft minimalny)

4.2.25 Tory postojowe i inne
miejsca do ruchu z bar-
dzo malg predkoscia

4.2.3.7 Najmniejszy promien tuku

Urzadzenia stacjonarne do tech-
nicznej obstugi pociagéw

4.2.26

4.2.9 obstuga techniczna
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Interfejs

Odestanie do TSI ,Infrastruktura” dla
kolei duzych predkosci

Odestanie do TSI ,Tabor” dla kolei
duzych predkosci

Podrywanie podsypki

4.2.27 Podrywanie podsypki

4.2.3.11 Podrywanie podsypki

Ochrona pracownikéw przed
skutkami dziatania sit aerodyna-

4.4.3: Ochrona pracownikéw
przed skutkami dzialania

4.2.6.2.1 Sily aerodynamiczne
dzialajace na pracowni-

micznych

sit aerodynamicznych

kéw torowych na pobo-
czu toru

Odziez odblaskowa dla pracowni-
kow

4.7 Warunki BHP

4.2.7.4.1.1 Sygnaly czola pociagu

Interfejsy z podsystemem ,Energia”

Interfejs

Odestanie do TSI
Jnfrastruktura” dla kolei
duzych predkosci

Odestanie do TSI ,Energia” dla
kolei duzych pr@dkosa

charakterystyki elektryczne

4.2.18: Charakterystyki
elektryczne

4.7.3 Zabezpieczenia przed
porazeniem w obwo-
dzie powrotnym pradu

Interfejsy z podsystemem ,Sterowanie”

Interfejs

Odestanie do TSI
Jnfrastruktura” dla kolei
duzych predkosci

Odestanie do TSI ,Sterowanie”

Skrajni budowli ustalona dla instalacji CCS

4.2.3 Minimalna skrajnia
infrastruktury

4.2.5 Interfejsy ETCS
i EIRENE z transmisjg
bezprzewodowa
4.2.16 (Widocznos¢ przyto-
rowych systeméw
bezpiecznej kontroli
jazdy)

przesylanie elektrycznych impulsow sygnali-
zacyjnych poprzez tory.

4.2.18 Charakterystyki
elektryczne

4.2.11 Kompatybilnos¢ ze
szlakowymi syste-
mami wykrywania
pociagéw

Zalacznik 1 dodatek 1 Impe-

dancja migdzy kotami

Urzgdzenia do uzupelniania piasku

4.2.26.4 Urzadzenia do
uzupelniania pia-
sku

Zalacznik A, dodatek 1 pod-
punkt 4.1.4: jako$¢ piasku

Stosowanie hamulcéw wiropradowych

4.2.13 Wytrzymato$¢ toru

Zalacznik A, dodatek 1 pod-
unkt 5.2: Stosowanie
amulcéw elektrycznych/

magnetycznych

Interfejsy z podsystemem ,Ruch kolejowy

Interfejs

Odestanie do TSI
Jnfrastruktura” dla kolei
duzych predkosci

Odestanie do TSI ,Infrastruktura”
dla kolei duzych predkosci

Przestrzen boczna dla pasazeréw i personelu | 4.2.23 4.2.1.3 (dokumentacja dla
pokladowego w przypadku opuszczania innego niz maszy-
pociaggu poza stacjg nici dpersonelu
Erze iebiorstwa
olejowego)
Wykonywanie robét 4.4.1 § 4.2.3.6 (cksploatacja awa-
ryjna)
Zawiadomienia dla przedsigbiorstw kolejo- 4.4.2 § 4.2.1.2.2.2 (dokumentacja
wych; dla maszynistow)
§ 4.2.3.6 (cksploatacja awa-
ryjna)
§ 4.2.3.4.1 Zarzadzanie
ruchem
Wytrzymalos¢ toru Linie kategorii I (uktad 4.213.1 4.2.2.6.2 skuteczno$¢ hamo-
hamulcowy, ktéry rozprasza energie kine- wania
tyczng przez nagrzewanie szyny)
Kompetencje zawodowe 4.6 4.6.1




19.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 77/37

4.3.5

44

4.4.1

4.4.2

443

4.5

Interfejsy z TSI ,Tunele”

Odestanie do TSI
Interfejs JInfrastruktura” dla kolei
duzych predkosci

Odestanie do TSI ,Bezpieczenstwo
w tunelach kolejowych”

Przeglad stanu tunelu 4.5.1. Plan utrzymania 4.5.1. Plan utrzymania
Chodniki ewakuacyjne 4.2.23.2. Perony awaryjne | 4.2.2.7. Chodniki ewakua-
w tunelach cyjne

Przepisy ruchowe
Wykonanie robdt
W pewnych sytuacjach obejmujacych zaplanowane wczesniej roboty konieczne moze okazaé si¢ czasowe

zawieszenie przepisow w dziedzinie infrastruktury i skladnikéw interoperacyjnosci okreslonych w roz-
dzialach 4 i 5 niniejszej TSL

W takim przypadku zarzadca infrastruktury okresla odpowiednie wyjatkowe warunki eksploatacji (na przyktad
ograniczenie predkosci, nacisku osi, skrajni infrastruktury) niezbedne do zapewnienia bezpieczenstwa.

Stosuje si¢ nastgpujace przepisy ogdlne:

— te wyjatkowe warunki eksploatagji niezgodne z odpowiednimi TSI majg charakter tymczasowy
i planowy;

—  przewoznicy kolejowi dzialajacy na danej linii s informowani o takich tymczasowych wyjatkach, ich
umiejscowieniu geograficznym, rodzaju oraz o sposobach sygnalizacji.

Szczegbtowe przepisy eksploatacyjne wymieniono w TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei duzych predkosci.

Zawiadomienia dla przedsigbiorstw kolejowych;

Zarzadca infrastruktury informuje przedsiebiorstwa kolejowe o tymczasowych ograniczeniach eksploatacji
dotyczacych infrastruktury, ktére moga wynikaé z nieprzewidzianych zdarzen.

Ochrona pracownikéw przed skutkami dzialania sit aerodynamicznych

Srodki ochrony pracownikéw przed skutkami dziatania sit aerodynamicznych okresla zarzadca infrastruktury.

W przypadku pociagéw zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci zarzadca infrastruktury bierze pod
uwage faktyczng predko$¢ pociggdw i maksymalnag dopuszczalng wartos¢ sit aerodynamicznych (dla predkosci
300 km/h) podawang przez TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci, podpunkt 4.2.6.2.1.

Zasady utrzymania
Plan utrzymania

Zarzadca infrastruktury posiada, dla kazdej linii kolei duzych predkosci, plan utrzymania zawierajacy co
najmniej:

—  zestaw wartoSci granicznych;

—  wzmianke o niezbednych metodach i kompetencjach zawodowych personelu oraz koniecznym sprzecie
ochrony osobistej;

—  przepisy stosowane w celu ochrony ludzi pracujacych na torze lub w poblizu toru;
—  sposoby zastosowane w celu sprawdzenia przestrzegania wartosci parametréw eksploatacyjnych;

—  podjete $rodki (ograniczenia predkosci, czas trwania naprawy), na wypadek przekroczenia ustanowio-
nych wartoci;
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4.6

4.7

4.8

5.1

zwigzane z nastgpujacymi elementami:

—  niedoborem przechylki, o ktérym mowa w 4.2.7;

—  jakoscig geometrii toru, o ktérej mowa w 4.2.10;

—  rozjazdami i skrzyzowaniami, o ktdrych mowa w 4.2.12;

—  krawedzig peronu, o ktdrej mowa w 4.2.20;

—  przegladem stanu tuneli wymaganym przez TSI ,Bezpieczefistwo w tunelach kolejowych”;

—  promieniem tuku toréw postojowych, o ktérych mowa w 4.2.25.3.

Wymagania w zakresie utrzymania
Procedura techniczna i wyroby wykorzystywane podczas prac zwigzanych z utrzymaniem nie moga stwarzaé

niebezpieczenstwa dla ludzkiego zdrowia i nie moga przekracza¢ dopuszczalnych pozioméw ucigzliwosci dla
otaczajacego Srodowiska.

Wymagania te uwaza si¢ za spetnione po wykazaniu zgodnosci procedur i wyrobéw z przepisami krajowymi.

Kompetencje zawodowe

Kompetencje zawodowe wymagane od personelu odpowiedzialnego za utrzymanie podsystemu ,Infras-
truktura” powinny by¢ wyszczegdlniane w planie utrzymania.

Kwalifikacje zawodowe wymagane do obstugi podsystemu ,Infrastruktura” kolei duzych predkosci objete sg TSI
,Ruch kolejowy” dla kolei duzych predkosci.

Warunki BHP

Warunki BHP rozpatruje si¢ pod wzgledem zgodnosci z wymaganiami podpunktu 4.2, a w szczegdlnosci
4.2.16 (maksymalne zmiany ci$nienia w tunelach), 4.2.18 (charakterystyki elektryczne), 4.2.20 (perony),
4.2.26 (urzadzenia stacjonarne do technicznej obstugi pociagdw) i 4.4 (przepisy ruchowe).

Oprécz wymagan wyszczegblnionych w planie utrzymania (patrz podpunkt 4.5.1) nalezy podja¢ Srodki
ostroznoSci zapewniajace wysoki poziom BHP dla personelu odpowiedzialnego za utrzymanie, zwlaszcza
w obszarze torowiska, zgodnie z europejskimi i krajowymi przepisami.

Personel zatrudniony przy utrzymaniu podsystemu ,Infrastruktura” kolei duzych predkosci podczas pracy na
torze lub w jego poblizu nosi odziez odblaskowg opatrzona znakiem WE.

Rejestr infrastruktury
Zgodnie z artykulem 22 (a) dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, rejestr infrastruktury

wskazuje gtéwne cechy dziedziny infrastruktury lub jej przedmiotowej czesci, i ich zwiazkéw z cechami
ustalonymi przez TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Zalacznik D do obecnej TSI wskazuje, ktére informacje dotyczace dziedziny infrastruktury nalezy zawrzed
w rejestrze infrastruktury. Informacje, jakie nalezy zawrze¢ w rejestrze infrastruktury dla innych podsysteméw,
ustala si¢ w odnosnych TSI

SKEADNIKI INTEROPERACY]NOSCI
Definicja

Zgodnie z artykulem 2 lit. d) dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE:

Sktadnikami interoperacyjnosci sa ,wszelkie sktadniki podstawowe, grupy skladnikéw, podzespoly lub zespoly
sprzetu wlgczonego lub przeznaczonego do whaczenia do podsystemu, od ktérych zalezy, bezposrednio lub
posrednio, interoperacyjnos¢ transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci”.
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5.1.2

5.2

53

5.3.1.1

Rozwigzania innowacyjne

Jak zapowiedziano w podpunkcie 4.1 niniejszej TSI, innowacyjne rozwigzania moga wymaga¢ nowej
specyfikacji iflub nowych metod oceny. Te specyfikacje i metody oceny powinny zostal opracowane przy
uzyciu procesu opisanego w podpunkcie 6.1.4.

Nowatorskie rozwigzania dla podzespotu toru

Wymagania z podpunktéw 5.3.1, 5.3.2 i 5.3.3 oparte s3 na tradycyjnej konstrukcji toru na podsypce
tluczniowej z szyna Vignolesa na betonowych podkladach i przytwierdzeniach zapewniajacych opér przed
przemieszczeniem podluznym szyny dzigki przytwierdzeniu stopki szyny. Mozliwe jest jednakze spelnienie
wymagan z rozdzialu 4 przy torze skonstruowanym inaczej. Skladniki interoperacyjnosci wlaczone w takie
alternatywne konstrukgcje toru nazywane sa nowatorskimi sktadnikami interoperacyjnosci, a w rozdziale 6
okreslono proces ich oceny.

Wykaz sktadnikow

Do celéw niniejszej TSI jako ,skladniki interoperacyjnosci” deklaruje si¢ tylko nastgpujace elementy
interoperacyjnosci, niezaleznie od tego, czy sa to poszczegdlne sktadniki, czy podzespoly toru:

—  szyne (5.3.1),

—  systemy przytwierdzen (5.3.2),

—  podklady i podrozjazdnice (pkt 5.3.3),
—  rozjazdy i skrzyzowania (pkt 5.3.4),
—  zlacze do uzupelniania wody (5.3.5).

Nastgpne podpunkty opisujg wymagania techniczne stosowane dla kazdego z tych skladnikéw.

Parametry i specyfikacje dotyczace skladnikow
Szyna
Linie kategorii I, I i IIT

Wewnetrzne wymagania skladnika interoperacyjnosci ,szyna” sa nastepujace:
—  profil gtéwki szyny,

—  teoretyczna masa na jednostke dtugosci,

—  gatunek stali.

Profil glowki szyny

a)  Tor szlakowy

Profil glowki szyny wybiera si¢ z asortymentu okre§lonego w EN 13674-1:2003 zalacznik A albo
przyjmuje si¢ profil 60E2 okreslony w zalaczniku F do niniejszej TSI

W podpunkcie 4.2.9.2 niniejszej TSI okreslono wymagania dla tego profilu glowki szyny w celu
przestrzegania ekwiwalentnej stozkowatosci.

b)  Rozjazdy i skrzyzowania

Profil gléwki szyny wybiera si¢ z asortymentu okreslonego w EN 13674-2:2003 zalacznik A albo
przyjmuje si¢ profil 60E2 okre$lony w zataczniku F do niniejszej TSI

¢)  Nowatorskie profile gtéwki szyny dla toru szlakowego
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5.3.1.2

5.3.1.3

Ksztalt ,nowatorskich” (zgodnie z okresleniem w podpunkcie 6.1.2) profili gtéwek szyn obejmuje:

—  powierzchni¢ boczng glowki szyny nachylona miedzy 1/20 a 1/17,2 wzgledem pionowej osi
glowki. Odleglos¢ pionowa miedzy gornym kraficem tego bocznego pochylenia a powierzchnia
toczng glowki szyny wynosi mniej niz 15 mm;

—  po ktérym nastepuje, przechodzac w kierunku gérnej powierzchni gléwki szyny, seria tukéw
0 promieniu narastajgcym od co najmniej 12,7 mm do co najmniej 250 mm przy pionowej osi

glowki szyny.

Odlegto$¢ pozioma miedzy wierzchotkiem szyny i punktem przej$ciowym powinna miesci¢ si¢ miedzy

33,51 36 mm.
33.5-36

i 1
i
i

R>12.7 :

2 | 0

'8 A% 1 Wierzchotek szyny
N 2 Punkt stycznosci
18 3 Pochylenie boczne miedzy 1:20i 1:17,2
! 4 O$ pionowa gtowki szyny
I
i
i
i
I
Ef

Teoretyczna masa na jednostke dtugosci

Teoretyczna masa szyny wynosi ponad 53 kg/m.

Gatunek stali

a)  Tor szlakowy
Gatunek stali, z kt6rej wykonana jest szyna, powinien odpowiada¢ normie EN13674-1:2003 rozdzial 5.
b)  Rozjazdy i skrzyzowania

Gatunek stali, z ktorej wykonana jest szyna, powinien odpowiada¢ normie EN13674-2:2003 rozdzial 5.

Systemy przytwierdzen

Odpowiednie specyfikacje dla systemu przytwierdzen w torze oraz rozjazdach i skrzyzowaniach sa
nastepujace:

a)  minimalny op6r na przemieszczenie podtuzne szyny w systemie przytwierdzefi powinien odpowiadaé
normie EN 13481-2:2002;

b)  wytrzymalo$¢ na obciazenia powtarzalne powinna by¢ co najmniej taka sama, jak wymagana dla toru
glownego zasadniczego zgodnie z norma EN 13481-2:2002;

¢  sztywno$¢ dynamiczna przekladki podszynowej nie powinna przekracza¢é 600 MN/m dla systeméw
przytwierdzen na podkladach betonowych;

d)  minimalna wymagana rezystancja elektryczna, mierzona zgodnie z EN 13146-5, powinna wynosi¢ 5 kQ.
Zarzadca infrastruktury moze wymagaé wyzszej rezystancji tam, gdzie jest to wymagane przez
konkretne systemy zabezpieczenia ruchu i systemy sygnalizacyjne.



19.3.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 77/41

6.1.1.1

6.1.1.2

6.1.1.3

Podklady i podrozjazdnice

Odpowiednie specyfikacje dla skfadnika interoperacyjnosci ,podkiad betonowy” stosowanego w konstrukcji
toru na podsypce opisanego w 6.2.5.1 sa nastepujace:

a)  masa podkladéw betonowych na prostej linii torowej powinna wynosi¢ co najmniej 220 kg,

b)  minimalna dlugo$¢ podkladéw betonowych na prostej linii torowej powinna wynosi¢ 2,25 m.

Rozjazdy i skrzyzowania

Rozjazdy i skrzyzowania zawieraja skladniki interoperacyjnosci wymienione wyzej.

Jednakze ocenia si¢ ich wlasne charakterystyki w celu potwierdzenia, ze spelniajg one wymagania
nastepujacych podpunktéw obecnej TSI:

a)  4.2.12.1 Zamkniecia nastawcze i urzadzenia kontroli,
b)  4.2.12.2 Zastosowanie ruchomych elementéw krzyzownic,

¢)  4.2.12.3 Charakterystyki geometryczne.

Zlacze do uzupelniania wody

Zlacza do uzupelniania wody powinny by¢ zgodne ze zlaczami doprowadzajacymi wode opisanymi w TSI
,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

OCENA ZGODNOSCI I/LUB PRZYDATNOSCI DO UZYTKU SKEADNIKOW I WERYFIKACJA
PODSYSTEMOW

Skladniki interoperacyjnosci
Procedury oceny zgodnosci i przydatnosci do uzytku

Procedura oceny zgodnosci i przydatnosci do uzytku sktadnikéw interoperacyjnosci okreslona w rozdziale 5
niniejszej TSI jest przeprowadzana poprzez stosowanie modutéw okreslonych w zalaczniku C do niniejszej
TSL

W zakresie wymaganym przez moduly wyszczegdlnione w zataczniku C do niniejszej TSI, ocena zgodnosci
i przydatnosci do uzytku skladnika interoperacyjnosci jest wykonywana przez jednostke notyfikowana,
w ktorej producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty zlozyt
wniosek. Przed wprowadzeniem skladnika interoperacyjnosci na rynek producent sktadnika interoperacyjnosci
lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty opracowuje deklaracje
zgodnodci WE lub deklaracj¢ przydatnosci do uzytku WE zgodnie z art. 13 ust. 1 i punktem 3 zalgcznika IV do
dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

Zgodnos¢ lub przydatnosé do uzytku kazdego skladnika interoperacyjnosci ocenia si¢ wedtug trzech kryteriow:
Spéjnos¢ z wymaganiami podsystemu

Skladnik interoperacyjnoéci zostanie wykorzystany jako cz¢$¢ skladowa podsystemu ,Infrastruktura”, ktory
bedzie oceniany zgodnie z podpunktem 6.2 niniejszej TSI Jego uzycie w podzespole nie powinien
uniemozliwia¢ zgodnosci podsystemu infrastruktury, w obrebie ktorego ma by¢ planowo zastosowany,
z wymaganiami okreslonymi w rozdziale 4 niniejszej TSI

Zgodnos¢ z innymi skladnikami interoperacyjnosci i skfadnikami podsystemu, z ktérymi ma mie¢ planowane
interfejsy

Zgodnos¢ ze szczegdtowymi wymaganiami technicznymi

Zgodnos¢ ze szczegblowymi wymaganiami technicznymi (o ile istnieja) okreslono w rozdziale 5 niniejszej TSI
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6.1.2

Definicja ,przyjetego”, ,nowatorskiego” i ,innowacyjnego” skladnika interoperacyjnosci

,Przyjety” sktadnik interoperacyjnosci odpowiada nastgpujacym warunkom:
a)  odpowiada parametrom wymienionym w rozdziale 5 obecnej TSI,
b)  jest zgodny z odpowiednig normg lub normami europejskimi,

¢)  jest zgodny z innymi skladnikami interoperacyjnosci w tym konkretnym typie podzespolu, w obr¢bie
ktérego ma by¢ planowo zastosowany,

d)  konkretny typ podzespolu, w obrebie ktorego ma by¢ planowo zastosowany, jest zgodny z parametrami
okreslonymi w rozdziale 4 obecnej TSI w zakresie, w jakim dotycza one tego podzespotu.

,Nowatorski” skladnik interoperacyjno$ci odpowiada nast¢pujacym warunkom:
e)  nie spelnia jednego lub wigcej warunkéw a), b) lub ¢) dla ,przyjetego” skladnika interoperacyjnosci;

f)  konkretny typ podzespotu, w obrebie ktorego ma by¢ planowo zastosowany, jest zgodny z parametrami
okre$lonymi w rozdziale 4 obecnej TSI w zakresie, w jakim dotycza one tego podzespotu.

Jedynymi nowatorskimi skladnikami interoperacyjnosci sa: szyna, systemy przytwierdzeri, podklady
i podrozjazdnice.

Jnnowacyjny” skladnik interoperacyjnosci odpowiada nastepujacym warunkom:

g)  konkretny typ podzespolu, w obrebie ktérego ma by¢ planowo zastosowany, nie jest zgodny
z parametrami okre§lonymi w rozdziale 4 obecnej TSI w zakresie, w jakim dotycza one tego podzespotu.

Procedury do stosowania w przypadku przyjetych i nowatorskich sktadnikéw interoperacyjnosci

W ponizszej tabeli przedstawiono procedury obowigzujace dla ,przyjetych” i ,nowatorskich” sktadnikéw
interoperacyjnosci, zaleznie od tego, czy wprowadza si¢ je na rynek przed, czy po opublikowaniu niniejszej
TSL

Przyjety Nowatorski
Wprowadzony na rynek WE przed opubliko- | procedura E1 procedura N1
waniem tej wersji niniejszej TSI
Wprowadzony na rynek WE po opublikowa- | procedura E2 procedura N2
niu tej wersji niniejszej TSI

Przyktadem skfadnika interoperacyjnosci, do ktérego miataby zastosowanie procedura N1, jest profil szyny, juz
wprowadzony na rynek WE, ktéry nie jest udokumentowany aktualnie w EN 13674-1:2003.

Procedury do stosowania w przypadku innowacyjnych sktadnikéw interoperacyjnosci

Innowacyjne rozwigzania dla interoperacyjnosci wymagaja nowych specyfikagji i/lub nowych metod oceny.

Gdy jakie$ zaproponowane rozwiazanie, majace stanowi¢ sktadnik interoperacyjnosci, jest innowacyjne wedlug
definicji w podpunkcie 6.1.2, producent zglasza odstgpstwa od stosownego punktu niniejszej TSI. Europejska
Agencja Kolejowa przygotowuje dla takich sktadnikéw odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje
interfejséw oraz opracowuje metody oceny.

Te odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw oraz metody oceny wiacza si¢ do TSI
w wyniku procesu przegladu. Natychmiast po opublikowaniu tych dokumentéw producent albo jego
upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty bedzie mogt wybraé procedure
oceny skfadnikéw interoperacyjnosci, jak okreslono w podpunkcie 6.1.5.

Po wejsciu w Zycie decyzji Komisji, podjetej zgodnie z artykulem 21 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE, dane innowacyjne rozwigzanie moze zosta¢ uzyte przed wlaczeniem go do TSI
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6.1.5 Zastosowanie modutéw
Do dziedziny infrastruktury majg zastosowanie nastgpujace moduly oceny zgodnosci skladnikéw
interoperacyjnosci:
A Wewnetrzna kontrola produkeji
Al Wewnetrzna kontrola projektu z weryfikacja produkeji
B Badanie typu
D System zarzadzania jako$cig produkeji
F Sprawdzanie wyrobu
H1 Pelny system zarzadzania jakoscia
H2 Pelny system zarzadzania jakoscig ze sprawdzeniem projektu
\% Walidacja typu na podstawie badan eksploatacyjnych (przydatno$¢ do uzytku)
W ponizszej tabeli przedstawiono moduly oceny zgodnosci skladnika interoperacyjnosci, ktére moga zostaé
wybrane dla kazdej z procedur oznaczonych powyzej. Te moduly oceny sa okreslone w zalaczniku C do
niniejszej TSI
. . odktad Rozjazd
procedury szyna przytwierdzenia i po%rozjazgnice i skrzyJiOWZnia
E1 (% Al lub (albo) H1 A lub (albo) H1
E2 B+D lub (albo) B
+F lub (albo) H1
N1 B+D+V lub (albo) B+F+V lub (albo) H1+V
N2 B+D+V lub (albo) B+F+V lub (albo) H2+V
(*) W przypadku wyrobéw przyjetych, wprowadzonych na rynek przed opublikowaniem tej wersji niniejszej TSI, typ taki
uwaza si¢ za zatwierdzony i dlatego badanie typu (modut B) nie jest konieczne. Producent moze jednak wykazad, ze prob
i weryfikacje skladnikéw interoperacyjnosci, przeprowadzone dla poprzednich zastosowaii w poréwnywalnyc
warunkach, uwaza si¢ za pomyslnie zaﬁor’lczone i ze sg one zgodne z wymaganiami niniejszej TSI. W takim wypadku
oceny te zachowuja swojg waznos¢ dla nowego zastosowania. Jezeli wykazanie, ze dane rozwigzanie zostato w przesztosci
sprawdzone z wynikiem pozytywnym, nie jest mozliwe, stosuje si¢ procedure E2.
W przypadku ,nowatorskiego” skladnika interoperacyjnoéci, jednostka notyfikowana wskazana przez
producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty
sprawdza, czy wewngtrzne cechy i przydatnosé¢ do uzytku ocenianego skladnika spelniaja odnosne przepisy
rozdzialu 4, w ktérym opisano wymagane funkcje tego skladnika w podsystemie, i ocenia parametry
rozpatrywanego wyrobu w warunkach eksploatacji.
Podczas weryfikacji wstgpnej pelny opis tych wlasciwosci i specyfikacji skladnika, ktére wplywaja na
wymagania okreslane dla podsystemu, umieszcza si¢ w dokumentacji technicznej skfadnika interoperacyjnosci,
facznie z interfejsami do nich, w celu umozliwienia dalszej jego oceny w charakterze skladnika podsystemu.
Ocena zgodnosci sktadnikow ,przyjetych” i ,nowatorskich” obejmuje fazy i charakterystyki pokazane
w tabelach w zalaczniku A.
6.1.6 Metody oceny skladnikéw interoperacyjnosci
6.1.6.1 Skladniki interoperacyjnosci podlegajace innym dyrektywom Wspdlnoty.
Art. 13 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, stanowi: ,Jedli interoperacyjne czgsci
sktadowe podlegaja innym dyrektywom Wspdlnoty, obejmujacym inne aspekty, deklaracja WE zgodnosci lub
przydatnosci do uzytku stwierdza w tym przypadku, ze interoperacyjne cz¢sci skltadowe takze spehniaja
wymagania tych dyrektyw.”
6.1.6.2 Ocena systemu przytwierdzen

Deklaracji zgodno$ci WE towarzyszy o$wiadczenie wymieniajace:

—  kombinagj¢ szyny, pochylenia poprzecznego szyny, przekladki podszynowej (i zakresu jej sztywnosci)
oraz rodzaju podkladéw i podrozjazdnic, z ktérymi dany system przytwierdzen moze by¢ uzywany;

—  faktyczna warto$¢ rezystancji elektrycznej zapewnianej przez ten system przytwierdzen (zgodnie
z podpunktem 5.3.2 wymagana jest rezystancja elektryczna o wartosci co najmniej 5 kQ. Moze by¢
jednak wymagana wyzsza warto$¢ rezystancji jezeli wymaga tego wybrany system ,Sterowanie”).
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Walidacja typu na podstawie badan eksploatacyjnych (przydatnos¢ do uzytku)

W sytuacji gdy ma zastosowanie modut V, oceny przydatnosci do uzycia dokonuje sig:
—  przy zadeklarowanej kombinagji sktadnikéw interoperacyjnosci i pochylenia poprzecznego szyny;

—  na linii, na ktérej predko$¢ najszybszych pociagéw wynosi co najmniej 160 km/h, a najwigkszy nacisk
osi w taborze kolejowym wynosi co najmniej 170 kN;

—  przy co najmniej 1/3 skladnikéw interoperacyjnosci zainstalowanych na tukach (nie dotyczy rozjazdéw
i skrzyzowan);

—  czas trwania programu walidacji (okres przeprowadzania préb) jest taki, jakiego potrzeba do przewozu
20 milionéw ton brutto, i nie trwa krécej niz 1 rok.

W przypadku gdy ocene zgodnosci mozna najefektywniej przeprowadzi¢ z wykorzystaniem historycznych
zapiséw dotyczacych obstugi technicznej, dopuszcza si¢ wykorzystanie takich zapisow przez jednostke
notyfikowana, dostarczonych przez zarzadce infrastruktury lub podmiot zamawiajacy posiadajacy
doswiadczenie w uzytkowaniu danego skladnika interoperacyjnosci.

Podsystem , Infrastruktura”
Przepisy ogdlne

Na zadanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawicicla majacego swa siedzib¢ na
terytorium Wspdlnoty jednostka notyfikowana przeprowadza weryfikacje WE podsystemu ,Infrastruktura”
zgodnie z art. 18 i zalacznikiem VI do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, i zgodnie
z przepisami stosownych modutéw okreslonych w zalaczniku C do niniejszej TSI

Jezeli ten podmiot zamawiajacy moze wykazaé, ze proby lub weryfikacje podsystemu ,Infrastruktura” dla
poprzednich zastosowan konstrukcji w zblizonych warunkach zakoficzyly si¢ pomyslnie, jednostka
notyfikowana bierze pod uwagg te proby i weryfikacje podczas oceny zgodnosci.

Ocena zgodnoéci podsystemu Infrastruktura” obejmuje fazy i charakterystyki pokazane w po-
zycji X zalgcznika B1 do niniejszej TSL

W sytuacjach, w ktérych zgodnie z rozdzialem 4 wymagane jest stosowanie przepiséw krajowych,
odpowiednig oceng zgodnosci przeprowadza si¢ zgodnie z procedurami, za ktore odpowiedzialne jest
zainteresowane panstwo cztonkowskie.

Podmiot zamawiajacy sporzadza deklaracje WE weryfikacji dla podsystemu infrastruktury zgodnie z art. 18
i zalgcznikiem V do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

Zarezerwowane

Rozwigzania innowacyjne

Jezeli jaki§ podsystem zawiera podzespdl, ktéry planowo nie jest zgodny z osiggami wymienionymi
w rozdziale 4 niniejszej TSI, zostaje on sklasyfikowany jako ,innowacyjny”.

Innowacyjne rozwigzania dla interoperacyjnosci wymagaja nowych specyfikacji i/lub nowych metod oceny.

Gdy podsystem ,Infrastruktura” zawiera innowacyjne rozwiazanie, podmiot zamawiajacy zglasza odstepstwa
od stosownego punktu niniejszej TSI

Europejska Agencja Kolejowa przygotowuje dla proponowanego rozwiazania odpowiednie specyfikacje
funkcjonalne i specyfikacje interfejsow oraz opracowuje metodyke oceny.

Te odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw oraz metody oceny wiacza si¢ do TSI
w wyniku procesu przegladu. Natychmiast po opublikowaniu tych dokumentéw producent, podmiot
zamawiajacy lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swg siedzibe na terytorium Wspélnoty bedzie mogt
wybra¢ procedurg oceny infrastruktury, jak okreslono w podpunkcie 6.2.4.

Po wejsciu w Zycie decyzji Komisji, podjetej zgodnie z artykulem 21 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE, dane innowacyjne rozwigzanie moze zosta¢ uzyte przed wlaczeniem go do niniejszej
TSI
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6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.5

6.2.5.1

6.2.5.2

6.2.6

6.2.6.1

Zastosowanie modutéw

Do celéw procedury weryfikacji podsystemu ,Infrastruktura” podmiot zamawiajacy lub jego upowazniony
przedstawiciel we Wspdlnocie moze wybiera migdzy:

—  procedurg weryfikacji jednostki (modut SG) wskazana w zalaczniku C.8 do niniejszej TSI, lub

—  procedurg zapewnienia pelnej jakosci wraz z procedura sprawdzenia projektu (modut SH2) wskazang
w zalaczniku C.9 do niniejszej TSI

Zastosowanie modulu SH2
Modut SH2 mozna wybraé tylko wtedy, gdy dzialania przyczyniajace si¢ do proponowanego podsystemu,
ktory ma zosta¢ zweryfikowany (projektowanie, produkcja, montaz, instalacja), podlegaja systemowi kontroli

jakosci projektowania, produkcji, kontroli wyrobu koficowego i préb, zatwierdzonemu i zbadanemu przez
jednostke notyfikowana.

Zastosowanie modulu SG

W przypadku gdy oceng zgodno$ci mozna najefektywniej przeprowadzi¢, wykorzystujac drezyng pomiarows,
dopuszcza si¢ wykorzystanie przez jednostke notyfikowana wynikéw pomiaréw uzyskanych przy pomocy
drezyny pomiarowej eksploatowanej w imieniu zarzadcy infrastruktury lub podmiotu zamawiajacego. (Patrz:
6.2.6.2)

Rozwigzania techniczne implikujace domniemanie zgodnosci w fazie projektowej

Ocena wytrzymatosci toru

Uwaza sig, ze tor kolejowy na podsypce o charakterystyce zgodnej z podana ponizej spelnia wymagania
wyszczegllnione w ust. 4.2.13.1 zwigzane z wytrzymaloscia toru na sity wzdluzne, pionowe i poprzeczne,
jezeli:

—  Spelnione sa wymagania dla skladnikéw interoperacyjnosci skladajacych si¢ na tor, okreslone w roz-

dziale 5 ,Skladniki interoperacyjno$ci” dla szyny (5.3.1), systeméw przytwierdzen (5.3.2) i podkladow
oraz podrozjazdnic (5.3.3);

—  Na calej dlugosci stosuje si¢ podklady betonowe, z wyjatkiem krétkich odcinkéw nieprzekraczajacych
10 m, polozone w odleglosci co najmniej 50 m od siebie;

—  Na calej dlugosci stosuje si¢ rodzaj podsypki i profil zgodny z przepisami krajowymi;
—  Na jedng szyng¢ przypada co najmniej 1 500 systeméw przytwierdzent na jeden kilometr jej dtugosci.
Ocena ekwiwalentnej stozkowatosci

Wymagania podpunktu 4.2.9.2 uwaza si¢ za spelnione przez tor o nastepujacych cechach konstrukeyjnych:

—  Profil szyny 60 E1 zdefiniowany w EN 13674-1:2003, przy pochyleniu poprzecznym szyny
wynoszacym 1:20 i szerokosci toru miedzy 1 435 i 1 437 mm.

—  Profil szyny 60 E1 zdefiniowany w EN 13674-1:2003, przy pochyleniu poprzecznym szyny
wynoszacym 1:40 i szerokosci toru miedzy 1435 i 1437 mm (tylko dla predko$ci mniejszych lub
réwnych 280 km/h).

—  Profil szyny 60 E2 zdefiniowany w zalaczniku F do niniejszej TSI, przy pochyleniu poprzecznym szyny
wynoszacym 1:40 i szerokosci toru miedzy 1 435 i 1 437 mm.

Szczegdlne wymagania dla oceny zgodnosci

Ocena minimalnej skrajni infrastruktury

Do czasu opublikowania zharmonizowanych norm EN dotyczacych skrajni dokumentacja techniczna musi
zawiera¢ opis zasad wybranych przez zarzadcg infrastruktury do stosowania zgodnie z podpunktem 4.2.3.

Ocena minimalnej skrajni infrastruktury ma by¢ dokonana przy wykorzystaniu wynikéw obliczen
przeprowadzonych przez zarzadeg infrastruktury lub podmiot zamawiajacy w oparciu o te zasady.
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6.2.6.5

6.2.6.6

6.3

6.4

Ocena minimalnej wartosci $redniej szerokosci toru

Sposob pomiaru szerokodci toru zostal podany w punkcie 4.2.2 normy EN 13848-1.2003.

Ocena sztywnosci toru

Poniewaz wymagania dla sztywnosci toru stanowig punkt otwarty, nie jest konieczne dokonywanie Zadnej
oceny przez jednostke notyfikowang.

Ocena pochylenia poprzecznego szyny

Pochylenie poprzeczne szyny ocenia si¢ tylko w fazie projektowania.

Ocena maksymalnych zmian ci$nienia w tunelach
Ocena maksymalnych zmian ciSnienia w tunelach (kryterium 10 kPa) ma by¢ przeprowadzona
z wykorzystaniem wynikéw obliczen wykonanych przez zarzadeg infrastruktury lub podmiot zamawiajacy,

w oparciu o wszystkie warunki eksploatacyjne i dla wszystkich pociagéw zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei
duzych predkosci, ktorych ruch planuje si¢ w konkretnie ocenianym tunelu.

Uzyte parametry wejsciowe maja by¢ tego rodzaju, aby okreslaly w pelni charakterystyke pola ci$nieniowego
pociagdw (zdefiniowang w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci).

Pola powierzchni referencyjnych przekrojéw poprzecznych rozpatrywanych pociagéw interoperacyjnych maja
wynosi¢, niezaleznie dla kazdego pojazdu z napedem wlasnym lub doczepnego:

— 12 m? dla pojazdéw skonstruowanych wedlug referencyjnej skrajni kinematycznej GC,
— 11 m? dla pojazd6éw skonstruowanych wedlug referencyjnej skrajni kinematycznej GB,
— 10 m? dla pojazd6éw zaprojektowanych dla mniejszych skrajni kinematycznych.

W ocenie zostang uwzglednione cechy konstrukcyjne obnizajace zmiany ci$nienia (ksztalt wjazdu do tunelu,
szyb itd.), jezeli takowe wystepuja, a takze dlugo$¢ tunelu.

Ocena hatasu i drgan

Nie jest wymagana zadna ocena ze strony jednostki notyfikowanej.

Ocena zgodno$ci w przypadku, gdy predkos¢ stanowi kryterium migracji

Podpunkt 7.2.5 dopuszcza oddanie linii do eksploatacji przy predkosci mniejszej od najwyzszej planowanej
predkosci.

W tym podpunkcie okre§lono wymagania dla oceny zgodnosci dokonywanej w takiej sytuacji.
Niektére z wartoéci granicznych wymienionych w rozdziale 4 zalezg od planowanej predkosci ruchu.

Zgodno$¢ nalezy ocenial przy najwyzszej planowanej predkosci, jednakze podczas oddawania linii do
eksploatacji dopuszczalne jest dokonywanie oceny charakterystyk zaleznych od predkosci przy mniejszej
predkosci.

Zgodno$¢ innych charakterystyk dla planowanej predkosci ruchu pozostaje wazna.

Aby zadeklarowa¢ interoperacyjno$¢ dla tej planowanej predkosci, konieczne jest jedynie dokonanie oceny
zgodnosci charakterystyk tymczasowo nieprzestrzeganych, po ich poprawieniu do wymaganego poziomu.

Ocena planu utrzymania

Podpunkt 4.5 wymaga od zarzadcy infrastruktury posiadania dla kazdej linii duzych predkosci planu
utrzymania dla podsystemu infrastruktury. Jednostka notyfikowana potwierdza, ze plan taki istnicje i ze
zawiera pozycje wyszczegdlnione w podpunkcie 4.5.1.

Jednostka notyfikowana nie jest odpowiedzialna za oceng poprawnosci szczegStowych wymagan okreslonych
w tym planie.
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6.6
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6.6.2

6.6.3

6.6.3.1

6.6.3.2

Jednostka notyfikowana dofacza kopi¢ planu utrzymania do dokumentacji technicznej wymaganej zgodnie
z art. 18 pkt 3 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

Ocena podsystemu ,,Utrzymanie”

Podsystem ,Utrzymanie” jest wlaczony w obszar operacyjny (patrz zalgcznik 1.1 do dyrektywy 96/48/WE,
zmienionej dyrektywa 2004/50/WE). Z tego powodu nie ma weryfikacji WE tego podsystemu.

Zgodnie z art. 14 pkt 2 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, ocena podsystemu
,Utrzymanie” wchodzi w zakres odpowiedzialno$ci zainteresowanego panistwa czlonkowskiego.

Ocena zgodnosci podsystemu ,Utrzymanie” obejmuje fazy i charakterystyki wyszczegblnione w pozycji
X zalgcznika B2 do niniejszej TSL

Skladniki interoperacyjnosci nieposiadajace deklaracji WE

Uwagi ogdlne

Sktadniki interoperacyjnosci nieposiadajace deklaracji zgodnosci WE lub deklaracji przydatnosci do uzytku
WE, moga na ograniczony okres czasu, zwany ,okresem przejSciowym”, zosta wlaczone do podsystemow na
zasadzie wyjatku, pod warunkiem Zze sg spelnione postanowienia opisane w niniejszym podpunkcie.

Okres przejsciowy

Okres przejsciowy rozpoczyna si¢ z chwila wejscia w Zycie niniejszej TSI i trwa szes¢ lat.

Po zakoriczeniu okresu przejsciowego, i z wyjatkami dozwolonymi zgodnie z podpunktem 6.6.3.3, skladniki
interoperacyjnosci przed wlaczeniem w podsystem zostana objete wymogiem posiadania deklaracji zgodnosci
WE i/lub deklaracji przydatnosci do uzytku WE.

Certyfikacja podsystemow zawierajacych skladniki interoperacyjnosci, ktére nie uzyskaly certyfikacji, w okresie
przejsciowym

Warunki

W trakcie okresu przejsciowego dopuszcza si¢ wystawianie przez jednostke notyfikowang Swiadectwa
zgodnosci dla podsystemu nawet wtedy, gdy niektére sktadniki interoperacyjnosci wlaczone w podsystem nie

sg objete stosowna deklaracja zgodnosci WE iflub deklaracja przydatnosci do uzytku WE, jezeli spelnione sa
trzy nastepujace kryteria:

—  zgodno$¢ tego podsystemu z wymaganiami okre$lonymi w rozdziale 4 niniejszej TSI zostala sprawdzona
przez jednostke notyfikowang, i

— w wyniku dokonania dodatkowej oceny jednostka notyfikowana potwierdza, ze zgodno$¢ iflub
przydatnos¢ do uzytku tych sktadnikéw interoperacyjnosci jest zgodna z wymaganiami rozdziatu 5, oraz

—  skladnikéw interoperacyjnosci, ktére nie sa objete stosowna deklaracja zgodnosci WE iflub deklaracja
przydatnosci do uzytku WE, uzywano w podsystemie eksploatowanym jeszcze przed wejsciem w zycie
niniejszej TSI w co najmniej jednym pafstwie cztonkowskim.

Dla skladnikéw interoperacyjnosci ocenianych w ten sposéb deklaracji zgodnosci WE iflub deklaracji
przydatnosci do uzytku WE si¢ nie sporzadza.

Powiadomienie

Swiadectwo zgodnosci podsystemu wskazuje jednoznacznie, ktére sktadniki interoperacyjnosci zostaly
ocenione przez jednostke notyfikowana w charakterze czgsci weryfikowanego podsystemu.

Deklaracja weryfikacji podsystemu WE jednoznacznie:
—  wskazuje, ktore skladniki interoperacyjnosci oceniono jako czg¢s$¢ danego podsystemu;

—  potwierdza, ze dany podsystem zawiera skladniki interoperacyjnosci identyczne z tymi, ktdre
zweryfikowano jako czg$¢ podsystemu;
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7.2.
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— podaje przyczyng, dla ktérej producent nie dostarczyl deklaracji zgodnosci WE iflub deklaracji
przydatnodci do uzytku WE dla tych skladnikéw interoperacyjnosci przed ich wlaczeniem do
podsystemu.

Cykl zycia podsystemu

Produkcja lub modernizacja/odnowienie rozpatrywanego podsystemu musi zosta¢ zakoficzona w ciagu sze$ciu
lat trwania okresu przej$ciowego. Jedli chodzi o cykl zycia podsystemu:

—  w trakcie okresu przejsciowego i
—  na odpowiedzialno$¢ jednostki, ktéra wystawita deklaracje weryfikacji WE tego podsystemu,

te sktadniki interoperacyjnosci, ktére nie otrzymaly deklaracji zgodnosci WE iflub deklaracji przydatnosci do
uzytku WE i sa tego samego typu oraz zostaly zbudowane przez tego samego producenta, zostajg
dopuszczone do uzycia do wymian zwigzanych z utrzymaniem, i jako czesci zamienne dla tego podsystemu.

Po zakonczeniu okresu przejsciowego
— az do modernizacji, odnowienia lub wymiany podsystemu i
—  na odpowiedzialno$¢ jednostki, ktora wystawita deklaracje weryfikacji WE tego podsystemu,

te sktadniki interoperacyjnosci, ktére nie otrzymaly deklaracji zgodnosci WE iflub deklaracji przydatnosci do
uzytku WE i s3 tego samego typu oraz zostaly zbudowane przez tego samego producenta, moga w dalszym
ciagu by¢ uzywane do wymian zwigzanych z utrzymaniem.

Monitorowanie

W trakcie okresu przejsciowego paristwa cztonkowskie:

—  monitorujg liczb¢ i rodzaj skladnikéw interoperacyjno$ci wprowadzonych na rynek we wihasnych
granicach;

—  gwarantujg, ze tam, gdzie jaki§ podsystem zostaje przedstawiony do zatwierdzenia, zostana okreslone
przyczyny, dla ktérych producent nie otrzymat Swiadectwa dla sktadnika interoperacyjnosci;

—  powiadomiag Komisj¢ i pozostale pafistwa cztonkowskie o szczegétach dotyczacych niecertyfikowanego
sktadnika interoperacyjnosci i o przyczynach braku $wiadectwa.

WDROZENIE TSI ,INFRASTRUKTURA”
Zastosowanie niniejszej TSI do linii duzych predkosci wprowadzanych do eksploatacji

Rozdzialy 4 i 6 oraz wszystkie przepisy szczeg6lne w punkcie 7.3 zamieszczonym ponizej, stosuje si¢c w calej
rozcigglosci do linii objetych zakresem geograficznym niniejszej TSI (por. punkt 1.2), ktore zostang oddane do
eksploatacji po wejsciu w Zycie niniejszej TSI

Zastosowanie niniejszej TSI do juz eksploatowanych linii duzych predkosci

Strategia opisana w niniejszej TSI znajduje zastosowanie w przypadku linii zmodernizowanych i odnowionych
zgodnie z warunkami ustalonymi w art. 14 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.
W tym szczegdlnym kontekscie sposob, w jaki adaptuje si¢ istniejace instalacje, gdy jest to ekonomicznie
uzasadnione, wskazuje strategia migracji. W przypadku TSI ,Infrastruktura” stosuje si¢ nastgpujace zasady.

Klasyfikacja robot

Zmiany na istniejgcych linach w celu uzyskania zgodnosci z TSI pociagaja za sobg wysokie koszty
inwestycyjne, wskutek czego moga by¢ dokonywane jedynie stopniowo.
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Uwzgledniajac przewidywalng trwalo$¢ uzytkowa réznych czgici podsystemu Infrastruktura” wykaz tych
czesci utozony pod wzgledem stopnia trudnosci wprowadzenia zmian wyglada nastepujaco:

Inzynieria ladowa i wodna:

—  polozenie linii (promier tuku, odleglos¢ migdzy osiami toréw, pochylenia podtuzne),
— tunele (przeswit i pole przekroju poprzecznego),

—  budowle kolejowe (wytrzymalo$¢ na obcigzenia pionowe),

—  budowle drogowe (przeswity),

—  stacje (perony pasazerskie);

Konstrukeja toru

—  korpus toruy,

—  rozjazdy i skrzyzowania,

—  prosta linia torowa.

Sprzgt r6zny i obiekty obstugi techniczne;j.

Parametry i specyfikacja dotyczace inzynierii ladowej i wodnej

Zostang one doprowadzone do zgodnosci w trakcie gléwnych projektéw modernizacji obiektéw inzynierii
ladowej i wodnej, ktorych celem jest poprawa parametréw uzyskiwanych na linii.

Elementy dotyczace inZynierii ladowej i wodnej w infrastrukturze maja najwigcej ograniczen, jako ze
najczesciej moga one by¢ modyfikowane tylko przy okazji przeprowadzania kompletnych prac restruktury-
zacyjnych (budowle, tunele, roboty ziemne).

Analiza dynamiczna, jezeli jest konieczna w $wietle postanowient ustepu 4.2.14.2 niniejszej TSI:
—  jest wymagana w przypadku modernizowania istniejacych linii,

— nie jest wymagana w przypadku odnawiania istniejacych linii.

Parametry i charakterystyki dotyczace konstrukgji toru

Maja one mniejsze znaczenie, jezeli chodzi o zmiany czgSciowe, z uwagi na to ze mogg by¢ stopniowo
modyfikowane w kolejnych obszarach o ograniczonym zasiggu geograficznym lub poniewaz niektére sktadniki
moga by¢ modyfikowane niezaleznie od catosci, ktorej sg czescig.

Zostang one doprowadzone do zgodnosci w trakcie gtéwnych projektéw modernizagji infrastruktury, ktérych
celem jest poprawa eksploatacji linii.

Istnieje mozliwo$¢ stopniowej wymiany calosci lub czesci elementéw nawierzchni kolejowej na elementy
zgodne z TSI. W takich przypadkach nalezy uwzgledni¢ fakt, Ze kazdy z tych elementéw rozpatrywany
oddzielnie nie jest w stanie sam zagwarantowa¢ zgodnosci calosci: zgodno$¢ podsystemu mozna stwierdzi¢
jedynie cato$ciowo, tj. gdy wszystkie elementy doprowadzono do zgodnosci z TSI

W takim przypadku konieczne moga si¢ okazaé etapy posrednie w celu zachowania zgodnosci nawierzchni
kolejowej z przepisami dla innych podsysteméw (,Sterowanice”, ,Energia”), jak réwniez z ruchem pociggéw nie
objetych TSL

Parametry i charakterystyki dotyczace roznego sprzgtu i obiektéw obstugi technicznej

Zostang one doprowadzone do zgodnosci stosownie do potrzeb wyrazonych przez operatoréw korzystajacych
z danych stacji i obiektéw obstugi techniczne;.
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7.3.

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.2.1

7.3.2.2

Predkos¢ jako kryterium migracji
Dopuszczalne jest oddanie linii do eksploatacji przy predko$ci mniejszej od najwyzszej planowanej predkosci.
Jednakze w takim przypadku linii takiej nie nalezy budowal w sposdb, ktéry utrudnitby koficowe przyjecie
najwyzszej planowanej predkosci.

Na przyklad odleglos¢ miedzy osiami toréw jest odpowiednia dla planowanej predkosci na linii, ale przechytka
bedzie musiata by¢ adekwatna do predkosci w czasie oddawania tej linii do eksploatacii.

Wymagania dla oceny zgodnosci dokonywanej w takich okolicznosciach okreslono w podpunkcie 6.3.

Przypadki szczegélne

Ponizsze przypadki szczegllne s3 dozwolone w konkretnych sieciach. Te przypadki szczegdlne dzieli sig na:
—  Przypadki ,P”: przypadki stale;

—  Przypadki ,T": przypadki tymczasowe, w odniesieniu do ktorych zaleca sig, aby system docelowy zostat
osiagniety do 2020 roku (cel ustanowiony w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnotowych wytycznych dla rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej, zmienionej decyzjg nr 884/2004/WE).

Cechy szczegdlne sieci niemieckiej
Linie kategorii I

Przypadki P

Maksymalne pochylenia podhuzne

Na liniach duzych predkosci migdzy Kolonig a Frankfurtem (Ren-Men) maksymalne pochylenia podluzne
ustalono na 40 promili.

Przypadki T

Brak

Linie kategorii II i III
Przypadki P

Brak

Przypadki T

Brak

Cechy szczegdlne sieci austriackiej

Linie kategorii

Przypadki P

Minimalna dtugos¢ peronu pasazerskiego

Minimalna dlugo$¢ peronéw pasazerskich jest zmniejszona do 320 m.
Przypadki T

Brak

Linie kategorii II i III

Przypadki P

Minimalna dtugos¢ peronu pasazerskiego

Minimalna dtugo$¢ peronéw pasazerskich jest zmniejszona do 320 m.
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7.3.4.1

7.3.4.2

7.3.5.1

Przypadki T

Brak

Cechy szczegdlne sieci duriskiej
Przypadki P
Minimalna diugosé peronéw pasazerskich i toréw postojowych

Na liniach sieci duniskiej minimalna dtugo$¢ peronéw pasazerskich i toréw postojowych jest zmniejszona
do 320 m.

Przypadki T

Brak

Cechy szczeg6lne sieci hiszpanskiej
Linie kategorii

Przypadki P

Szerokos¢ torow

Z wyjatkiem linii duzych predko$ci migdzy Madrytem a Sewilla oraz migdzy Madrytem a Barcelona do granicy
francuskiej, linie sieci hiszpanskiej sa ulozone z szeroko$cig toréw wynoszaca 1 668 mm.

Linie kategorii II i IIT

Przypadki P

Szeroko$¢ toréw

Linie kategorii II i IIl sg ulozone z szerokoscia toréw wynoszaca 1 668 mm.
Rozstaw osi toréw

Na liniach kategorii 1I i III odleglo$¢ mi¢dzy osiami toréw moze by¢ zmniejszona do wartosci nominalnej
3808 m.

Przypadki T

Brak

Cechy szczegdlne sieci finskiej

Linie kategorii

Przypadki P

Szerokos¢ tordw

Nominalna szeroko$¢ toréw wynosi 1 524 mm.
Minimalna skrajnia infrastruktury

Minimalna skrajnia infrastruktury musi umozliwi¢ bieg pociagéw skonstruowanych dla skrajni fadunku FIN 1
okreslonej w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.
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7.3.5.2

Ekwiwalentna stozkowatosé

Minimalne wartosci $redniej szerokosci toru wynosza:

Zakres predkosci Minimalna warto$¢ $redniej szerokosci toru na odcinku powyzej 100 m
< 160 Ocena niewymagana

>160 i < 200 1519

>2001 < 230 1521

>2301< 250 1522

>2501 < 280 1523

>2801i < 300 1523
> 300 1523

Odleglosci miedzy aktywnymi powierzchniami brane do obliczenn w podpunkcie 4.2.9.2 wynosza 1 511 mm

il505 mm.

Szeroko$¢ prowadzenia w zwrotnicach

Maksymalna szeroko$¢ prowadzenia w zwrotnicach wynosi 1 469 mm.

Szerokos¢ prowadzenia w krzyzownicy

Minimalna warto$¢ szerokosci prowadzenia w krzyzownicach wynosi 1 478 mm.

Rozstaw powierzchni prowadzgcych w krzyzownicy

Maksymalny rozstaw powierzchni prowadzacych w krzyzownicy wynosi 1 440 mm.

Szeroko$¢ prowadzenia we wlocie kierownica/szyna skrzydtowa

Maksymalna szeroko$¢ prowadzenia we wlocie kierownica/szyna skrzydlowa wynosi 1 469 mm.

Minimalna szerokos¢ ztobka

Minimalna szeroko$¢ zlobka wynosi 41 mm.

Podwyzszenie kierownicy

Maksymalna wysoko§¢ podwyzszenia kierownicy wynosi 55 mm.
Dhugosé peronu

Minimalna dtugo$¢ peronu wynosi 350 m.

Odlegtosé od krawgdzi peronu do osi toru

Nominalna odleglos¢ krawedzi peronu od osi toru wynosi 1 800 mm dla peronu o wysokosci 550 mm.

Przypadki T

Brak

Linie kategorii II i III

Przypadki P

Niektére przypadki stosuja si¢ do linii kategorii L.
Przypadki T

Brak
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7.3.6.

7.3.6.1

7.3.6.2

Cechy szczeg6lne sieci brytyjskiej
Linie kategorii I
Przypadki P

Brak

Przypadki T

Brak

Linie kategorii Il

Przypadki P

Minimalna skrajnia infrastruktury (podpunkt 4.2.3)
1 Zarysy UK1 (Wydanie 2)

TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci okresla zarysy UK1 (wydanie 2).

Zarys UK1 (Wydanie 2) zdefiniowano przy wykorzystaniu szeregu metodologii odpowiednich dla
infrastruktury kolei brytyjskich, ktére pozwalaja wykorzysta¢ do maksimum ograniczong przestrzen.

Skrajnia UK1 (wydanie 2) sktada si¢ z 3 profili, UK1[A], UK1[B], UK1[D].

Zgodnie z ta klasyfikacja, skrajnie [A] to skrajnie taboru niezalezne od parametréw infrastruktury, skrajnie
[B] to skrajnie taboru, ktére uwzgledniaja ograniczone (specyficzne) przesunigcia zawieszenia pojazdu,
a skrajnie [D] sa szablonami, ktére stuza do okreslenia maksymalnej dostepnej przestrzeni infrastruktury na
prostym i poziomym torze.

Infrastruktura jest zgodna z profilami UK1 zgodnie z nast¢pujacymi zasadami:

2 Profil UKI[A]

Ponizej 1 100 mm nad powierzchnia toczng gtowki szyny stosuje si¢ ustalong skrajni¢ okreslona norma GC/
RT5212 (wydanie 1, luty 2003). Skrajnia ta zapewnia optymalne poloZenie graniczne dla perondéw
i wyposazenia, ktore zgodnie z przeznaczeniem znajduje si¢ w bezposredniej bliskosci pociagdw, i jest spdjna
z profilem UK1[A] okreslonym w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Tam, gdzie istniejaca infrastruktura nie jest zgodna z dolng sekcja obrysu skrajni budowli okreslonej w GC/
RT5212 (wydanie 1, luty 2003), mozna dopuéci¢ zmniejszone prze$wity na odchylenia, zaleznie od
odpowiednich zastosowanych $rodkéw kontroli. Srodki te wymieniono w GC/RT5212 (wydanie 1, luty 2003).

3 Profil UK1[B]
Profil UK1[B] jest zwiazany z nominalnym polozeniem toru. Zawiera naddatek na niewielkie poprzeczne

i pionowe tolerancje toru i zaklada maksymalne dynamiczne przesunigcia pojazdu o wartosci 100 mm
(poprzeczne, pionowe, toczne, tolerancje wymiarowe pojazdu i krzywizna pionowa).

Stosujgc zadeklarowany profil UK1[B], koryguje si¢ go ze wzgledu na odsadzenie geometryczne na lukach
poziomych (wykorzystujac wzory przedstawione ponizej w punkcie 5) z uzyciem nastgpujacych wartosci:

Odleglo$¢ miedzy czopami skretu 17 000 m
Dlugos¢ catkowita 24 042 m dla pelnej szerokosci pudta

Prze$wity dla zarysu UK1[B] zapewnia si¢ zgodnie z wymaganiami GC/RT5212 (wydanie 1, luty 2003).

4 Profil UK1[D]

Profil UK1[D] jest zwigzany z nominalnym potozeniem toru. Pojazd zadeklarowany jako zgodny z UK1
[D] bedzie mial prawidtowe wymiary przekroju pudta, uktad geometrii i przesunigcia dynamiczne okreslone
zgodnie z zatwierdzong metodologia, ktérej uzyto do obliczenia obwiedni zataczania.

Zaden punkt infrastruktury nie moze siega¢ do wnetrza skrajni okreslonej przez UK1 [D]. Nie trzeba dodawaé
zadnego naddatku na odsadzenie na tukach.
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W sytuacjach gdy pojazdy zadeklarowane jako zgodne z UK1[D] zostaly dopuszczone do uzytkowania,
w porozumieniu z zarzadca infrastruktury przeswity dla zarysu UK1[B] zapewnia si¢ zgodnie z wymaganiami
GCJRT5212 (wydanie 1, luty 2003).

5  Obliczanie odsadzenia geometrycznego na tukach

W podpunkcie tym przedstawiono obliczenia dla powigkszenia obwiedni zataczania pojazdu, wynikajacego
z przejazdu wzdluz tuku. Ich przeprowadzenie lezy w gestii zarzadcy infrastruktury. Obliczenia te sg
identyczne jak te, ktére przedstawiono w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci w celu obliczania zwezen, lecz
wyraza si¢ je odmiennie.

-
RS Sy WL
7N N

Odsadzenie geometryczne punktu polozonego na pudle pojazdu oznacza réznice migdzy odlegtoscia od linii
$rodkowej toru do tego punktu (Rdo albo Rdi) mierzong po promieniu, a odlegloscig od linii $rodkowej
pojazdu do tego punktu (Wo albo Wi) zmierzong poprzecznie. Oblicza si¢ je dla pojazdu nieruchomego.

Do obliczen nalezy postuzy¢ si¢ pojazdem o odleglosci miedzy osiami czopéw skretu réwnej L i o polowie
rozstawu osi wozka réwnej ao. (Faktyczny rozstaw osi wdzka wynosi 2 x ao)

Wewnetrzne odsadzenie punktu Ui od $rodka pojazdu wynosi:

R-Wi- [Ui2 +( —Wi)z]

Zewnetrzne odsadzenie punktu Uo od $rodka pojazdu wynosi:
[U02 Ty Wo)z] -R-Wo

Gdzie ] = /[R? —a0? -1 /4]
Nalezy zauwazy¢, ze te same obliczenia mozna wykorzysta¢ do obliczenia odsadzen pionowych.

Odleglosé migdzy osiami toréw (podpunkt 4.2.4)

W podpunkcie 4.2.4 niniejszej TSI okreslono wymaganie, aby dla maksymalnej dopuszczalnej predkosci
V < 230 km/h, ,Na etapie projektowania, minimalna odleglo$¢ mig¢dzy osiami toréw na liniach ..
modernizowanych do duzych predkosci byla okreslany, jezeli jest mniejsza niz 4,00 m, na podstawie
referencyjnej skrajni kinematycznej”.

Referencyjng skrajnig kinematyczng, ktéra ma by¢ uzyta, jest skrajnia UK1 (Wydanie 2) okre§lona w roz-
dziale 7 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci i w podpunkcie 7.3.6 niniejszej TSL

Wymaganie to mozna spehi¢, ustalajac odlegtos¢ migdzy osiami toréw na 3 400 mm na torze prostym
i lukach o promieniach 400 m lub wigkszych.

Perony (podpunkt 4.2.20)
1 Wysokos§¢ peronu

W przypadku peronéw na zmodernizowanych liniach w Wielkiej Brytanii, gdzie pociagi zgodne z TSI ,Tabor”
duzych predkosci zatrzymujg si¢ planowo podczas normalnej eksploatacji, wysoko$¢ krawedzi peronu
mierzona pod katem prostym do plaszczyzny szyn toru sasiadujacego z peronem wynosi 915 mm (z zakresem
dopuszczalnych odchylen + 0, — 50 mm).
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7.3.6.3

7.3.7.1

7.3.7.2

2 Pozioma odlegto$¢ peronu (odsunigcie peronu)

W przypadku peronéw na zmodernizowanych liniach w Wielkiej Brytanii, gdzie pociagi zgodne z TSI ,Tabor”
duzych predkosci zatrzymujg si¢ planowo podczas normalnej eksploatacji, krawedZz peronu znajduje sig
w minimalnej odleglosci od sgsiadujacego toru zgodnej z dolng sekcjg obrysu skrajni budowli (z zakresem
dopuszczalnych odchylent + 15, — 0 mm), okreslonej w zalgczniku 1 do normy Railway Group GC/RT5212
(wydanie 1, luty 2003).

Dla przewazajacej czgsci taboru, wymaganie to jest spelnione na tukach o promieniu wigkszym lub réwnym
360 m przez odsuniecie peronu wynoszace 730 mm (z zakresem dopuszczalnych odchyled + 15, — 0 mm).
W zalgczniku 1 do normy Railway Group GC/RT5212 (wydanie 1, luty 2003) wyszczegdlniono wyjatki dla
sytuacji, w ktorych obok peronéw majg przejezdza¢ pociagi klasy 373 (Eurostar) lub kontenery o szero-
kosci 2,6 m. W zalaczniku 1 do normy Railway Group GC/RT5212 (wydanie 1, luty 2003) okreslono takze
wymagania obowiazujace tam, gdzie promien tuku jest mniejszy niz 360 m.

3 Minimalna dlugo$¢ peronu
W przypadku peronéw na zmodernizowanych liniach w Wielkiej Brytanii, gdzie pociagi zgodne z TSI ,Tabor”

duzych predkosci zatrzymuja si¢ planowo podczas normalnej eksploatacji, uzytkowa dtugos$¢ peronu powinna
wynosi¢ co najmniej 300 m.

Dlugos¢ peronéw na zmodernizowanych liniach w Wielkiej Brytanii, gdzie pociagi zgodne z TSI ,Tabor”
duzych predkosci zatrzymujg si¢ planowo podczas normalnej eksploatacji, wskazuje sie w rejestrze
infrastruktury.

Przypadki T

Brak

Linie kategorii III
Przypadki P

Wszystkie przypadki szczegdlne P majace zastosowanie na liniach kategorii II dotyczg takze linii kategorii III.

Przypadki T

Brak

Cechy szczegdlne sieci greckiej
Linie kategorii I
Przypadki P

Brak

Przypadki T

Brak

Linie kategorii II i III
Przypadki P
Skrajnia budowli

Skrajnia budowli linii Ateny-Saloniki — Idomeni i Saloniki-Promahona jest typu GB, ale na niektorych
odcinkach linii jest ograniczona do GA.

Skrajnia budowli linii Ateny-Kiato jest typu GB.

Minimalna dtugos¢ peronéw pasazerskich i toréw postojowych

Na linii Ateny — Saloniki — Idomeni i Saloniki — Promahona minimalna uzytkowa dtugo$¢ peronéw
pasazerskich i toréw postojowych wynosi 200 m.

Na stacji Promahona: 189 m.
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Na linii Ateny-Kiato minimalna uzytkowa dtugo$¢ peronéw pasazerskich i toréw postojowych wynosi jak nizej:
Na stacjach SKA, Megara, Ag.Theodoroi i Kiato: 300 m

Na stacji Thriasio: 150 m

Na stacji Magula: 200 m

Szerokos¢ toréw

Linia Ateny-Patras jest ulozona z szerokoscig toréw wynoszaca 1 000 mm. Przewiduje si¢ stopniowg
modernizacj¢ do szerokosci 1 435 mm.

Przypadki T

Brak

Cechy szczeg6lne sieci irlandzkiej i ponocnoirlandzkiej
Przypadki P
Skrajnia budowli

Minimalna skrajnia budowli, jaka ma by¢ stosowana w Irlandii i Irlandii Péinocnej, to standardowa skrajnia
irlandzka IRLI.

SKRAJNIA IRL1
STANDARDOWA SKRAJNIA BUDOWLI

Przestrzen zarezerwowana 2760
dla sygnalizatoréw i wiat ["5g0
peronowych c "3
T
f : . |
' '
] [} \
'
| - !
1245 ]
|<—> ' ' T
Sygnalizatory i inne obiekty o diugosci nie przekraczajacej |
2 m (z wytgczeniem stupéw trakcji elektrycznej) Stu _d
py ha peronach —
[ [
Pozostate budowle, w tym stupy trakcji ' Is §
elektrycznej ale I.\IIE mosty (patrz uwaga 4c) : .% =R
o <t
2040 (zob. uwaga 5) | ! IBREN
1485 : : 2500 (zob. uwaga 6) | |
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' 1
9 254 (z pomostem ewakuacyjnym) sygnatowe

Uwagi:
1. Na lukach poziomych nalezy uwzgledni¢ krzywizne i skutki przechylki toru.
2. Na lukach pionowych nalezy uwzglednic¢ skutki takiej krzywizny.

3. Warto$¢ graniczna 60 mm wystepu zmniejszajacego prze$wit budowli podlega wszystkim ograni-
czeniom ustalonym w normie PW4. Warto$¢ liczbowa wystepu wynosi zero dla Dublin Suburban Area
(Strefa Podmiejska w Dublinie) (patrz norma PW4 dla niewielkich wyjatkéw).

4. Mosty:

(@)  Wysoko$¢ pionowa 4 830 mm jest wysoko$cia w stanie ukoriczonym. Jezeli proponuje sig
dodatkowg podsypke lub jezeli konieczna jest korekta toru, w celu poprawienia profilu
podtuznego, nalezy zapewni¢ wicksza wysokos¢. W niektérych okolicznosciach liczbe 4 830
mozna zmniejszy¢ do 4 690 mm.
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(b) Gdy w gre wchodzi przechytka toru, wysoko$¢ mostow i budowli musi by¢ zwickszona do
warto$ci podanej w tabeli A.

Tabela A
Przechytka Wysokos¢
0 4830
10 4843
20 4857
30 4870
40 4 883
50 4896
60 4910
70 4923
80 4936
90 4949
100 4963
110 4976
120 4989
130 5002
140 5016
150 5029
160 5042
165 5055

(¢ Przyczotki mostowe musza znajdowac si¢ 4 500 mm od najblizszej krawedzi tocznej poddanej
skutkom krzywizny.

(d)  Jezeli przewidywana jest elektryfikacja i w poblizu znajduje si¢ skrzyzowanie, pionowy prze$wit
musi by¢ zwigkszony do 6 140 mm.

5. Przewidziano pomost ewakuacyjny o szerokosci 700 mm. W przypadku gdy nie ma pomostu
ewakuacyjnego, okreslony wymiar mozna zredukowa¢ do 1 790 mm.

6.  Patrz norma PW39 dla calosciowego planowania szerokosci peron6w.

Szeroko$¢ torow
Sie¢ kolejowa w Irlandii i Irlandii Ponocnej sklada si¢ z linii ulozonych z szerokoscia toréw wynoszaca

1 602 mm. Przy stosowaniu art. 7 lit. b) dyrektywy Rady 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE,
projekty dla nowych linii w Irlandii i Irlandii P6inocnej zachowuja te szerokos¢.

Minimalny promieri fuku
Poniewaz zachowana zostanie szeroko$¢ toréw wynoszaca 1602 mm, przepisy obecnej TSI dotyczace

minimalnego promienia tuku i elementéw z tym zwigzanych (przechylka toru i niedobér przechylki) nie sa
stosowane w sieci kolejowej w Irlandii i Irlandii Ponocnej.

Minimalna dtugosé peronéw pasazerskich i toréw postojowych

Na liniach sieci w Irlandii i Irlandii Pélnocnej minimalna uzytkowa dlugo$¢ perondéw pasazerskich i toréw
postojowych stosowana dla pociagéw duzych predkosci jest ustalona na 215 m.
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7.3.9.1

7.3.10.

7.3.10.1

7.3.10.2

7.3.11.

7.3.11.1

Wysokos¢ peronu
Na liniach sieci w Irlandii i Irlandii Pélnocnej perony maja konstrukcyjng wysokos¢ 915 mm. Wysokosci

peronéw wybiera si¢ w taki sposob, aby optymalnie wykorzysta¢ potozenie stopni w pociggach zbudowanych
do skrajni fadunkowej IRL1.

Odleglosé miedzy osiami toréw

Minimalna odleglo§¢ miedzy osiami toréw na liniach istniejacych w Irlandii i w Irlandii Péinocnej jest
zwigkszona w zwigzku z przewidywang modernizacja majaca na celu zagwarantowanie bezpiecznego odstepu
miedzy mijajacymi si¢ pociagami.

Cechy szczeg6lne sieci wloskiej

Linie kategorii I, I i III

Odleglosé peronu od osi toru dla perondw o wysokosci 550 mm

Przypadki P

Na liniach sieci wloskiej, w przypadku peronéw o wysokosci 550 mm, nominalng odleglos¢ L od osi toru
réwnoleglej do plaszczyzny tocznej otrzymuje si¢ ze wzoru:

na torze prostym i po wewnetrznej stronie B 3750 g-1435
fukéw: L (mm)—1650+T+ 7 +11,5
. . . 3750 - 1435
po zewnetrznej stronie tukdw: L (mm)=1650 + 7T +g 5 +11,5+220 * tan &

gdzie § jest katem przechytki szyn wzgledem linii poziome;.

Przypadki T

Brak

Cechy szczegdlne sieci holenderskiej
Linie kategorii I
Przypadki P

Brak

Przypadki T

Brak

Linie kategorii I i III
Przypadki P

Wysoko$¢ peronu wynosi 840 mm.

Przypadki T

Brak

Cechy szczeg6lne sieci portugalskiej
Linie kategorii I
Przypadki P

Brak

Przypadki T

Brak
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7.3.11.2

7.3.12.

7.3.12.1

7.3.12.2

Linie kategorii II i III

Przypadki P

Szeroko$¢ toru wynosi 1 688 mm.
Przypadki T

Brak

Cechy szczegdlne sieci szwedzkiej
Linie kategorii

Przypadki P

Minimalna dtugosé peronu

Minimalna dugo$¢ peronu jest zmniejszona do 225 m.

Tory postojowe: minimalna dhugos¢

Dlugos¢ toréw postojowych moze by¢ ograniczona, tak aby pomiescic¢ pocigg o maksymalnej dtugosci 225 m.
Perony — odlegtosc od osi toru

Nominalna odleglo$¢ L od osi toru réwnoleglej do plaszczyzny tocznej wynosi,

L=1700 mm + §; , L (mm), S (mm)

gdzie S zalezy od promieni tukéw (R) i przechylki (D) i otrzymywane jest ze wzoru:

Dla tukéw wewnetrznych:

Si = 41 000/R + D/3* (dla wysokosci peronu 580 mm)
(dla wysokosci peronu 730 mm D/2)*

Dla tukéw zewnetrznych:
S, = 31 000/R — D/4
R (m), D (mm)

Dopuszczalne odchylenia dla (pozycjonowania) tej nominalnej odlegtosci L (1 700 mm) od krawedzi peronu
Wynosza w mnu:

Nowa konstrukgja: -0, + 40
Tolerancja utrzymania: -30, + 50

Graniczna tolerancja ze wzgledu -50
na bezpieczefistwo:

Przypadki T

Brak

Linie kategorii IT

Przypadki P

Niektére przypadki stosuja si¢ do linii kategorii 1.
Przypadki T

Wysokos¢ peronu

Nominalna wysoko$¢ peronu wynosi 580 mm albo 730 mm.
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7.3.12.3

7.3.13.

7.4.

Linie kategorii III
Przypadki P

Niektére przypadki stosujg si¢ do linii kategorii L.

Przypadki T
Wysokos¢ peronu

Nominalna wysoko$¢ peronu wynosi 580 mm albo 730 mm.

Cechy szczeg6lne sieci polskiej
Przypadki P
Skrajnia budowli

Skrajnia budowli musi umozliwi¢ ruch pociaggéw zbudowanych zgodnie ze skrajnia GB i OSZD 2-SM (patrz
rysunek nizej).
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Zmiany TSI

Zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, Agencja jest odpowiedzialna
za przygotowanie przegladu i uaktualnienie TSI oraz dokonanie odpowiednich zalecen dla Komitetu, o ktérym
mowa w art. 21 tej dyrektywy, aby uwzglednic postep techniczny lub wymagania spoteczne. Ponadto wplyw na
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7.5.

7.5.2.

niniejsza TSI moze mie¢ réwniez stopniowe przyjmowanie i zmiany innych TSL. Zmiany zaproponowane do
niniejszej TSI powinny by¢ przedmiotem rygorystycznego przegladu, a uaktualnione specyfikacje techniczne
dla interoperacyjnosci beda wydawane orientacyjnie co trzy lata. Obejmie to takze mozliwo$¢ wlaczenia
parametréw zwigzanych z halasem dla infrastruktury.

Badania ogranicza si¢ tylko do tych tras, dla ktérych wymagane jest sporzadzenie mapy akustycznej, zgodnie
z dyrektywa 2002/49/WE w sprawie oceny i kontroli halasu w $rodowisku z dnia 22 czerwca 2002 roku.
Odniesienia do procedur ulepszania infrastruktury ograniczaja si¢ do pomiaréw u zrédla, np. sprawdzenia
chropowatosci gléwki szyny i akustycznej optymalizacji dynamicznej charakterystyki toru.

Umowy
Istniejace umowy

W terminie 6 miesigcy od daty wejscia w zycie niniejszej TSI panstwa czlonkowskie powinny zawiadomi¢
Komisje o nastepujacych umowach, na mocy ktérych uzytkowane s3 wagony towarowe nalezace do zakresu
niniejszej TSI (budowa, odnowa, modernizacja, oddawanie do eksploatacji, eksploatacja i zarzadzanie
wagonami, jak zdefiniowano w rozdziale 2 niniejszej TSI):

—  krajowe, dwustronne lub wielostronne umowy pomiedzy panstwami czlonkowskimi a zarzadcami
infrastruktury lub przedsigbiorstwami kolejowymi, ustanowione bezterminowo lub tymczasowo
i wymagane ze wzgledu na szczeg6lny lub lokalny charakter planowanego potaczenia kolejowego;

—  dwustronne lub wielostronne umowy pomiedzy zarzagdcami infrastruktury, przedsigbiorstwami
kolejowymi oraz parstwami cztonkowskimi, zakladajgce znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej
lub regionalnej;

—  umowy miedzynarodowe miedzy jednym lub wigksza liczbg panstw czlonkowskich oraz przynajmniej
jednym krajem trzecim, lub migdzy zarzadcami infrastruktury badZ przedsigbiorstwami kolejowymi
z panstw czlonkowskich a przynajmniej jednym zarzadca infrastruktury lub przedsigbiorstwem
kolejowym z kraju trzeciego, zakladajace znaczny poziom interoperacyjnoséci lokalnej lub regionalnej.

Nieprzerwana eksploatacja/utrzymanie podsysteméw objetych zakresem niniejszej TSI, bedacych przedmiotem
tych umoéw, jest dozwolona w takim zakresie, w jakim jest zgodna z prawem wspdlnotowym.

Zgodno$¢ tych porozumieri z prawem UE, w tym ich niedyskryminacyjny charakter, a takze w szczegdlnosci
zgodno$¢ z niniejsza TSI, bedzie podlega¢ ocenie, a Komisja podejmie niezbedne $rodki, takie jak na przyklad
aktualizacja niniejszej TSI, w celu uwzglednienia mozliwych przypadkow szczegdlnych albo $rodkéw
przejsciowych.

Przyszte umowy lub zmiany obowigzujacych uméw

Wszelkie przyszle umowy lub zmiany obowigzujacych uméw winny uwzgledniaé prawodawstwo UE,
a w szczeg6lnosci niniejsza TSI. Pafistwa czlonkowskie powiadamiaja Komisjg o takich umowach/zmianach.
Zastosowanie ma wowczas procedura, o ktérej mowa w podpunkcie 7.5.1.
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ZALACZNIK A

Skladniki interoperacyjnosci dziedziny infrastruktury

Al. Zakres

Niniejszy zalacznik opisuje oceng zgodnosci skladnikow interoperacyjnosci dziedziny infrastruktury.

A.2. Charakterystyki podlegajace ocenie dla ,,przyjetych” skladnikéw interoperacyjnosci

Charakterystyki skladnikéw interoperacyjnosci podlegajace ocenie w réznych fazach projektowania, rozwoju
i produkeji zaznaczono w tabeli A symbolem X. Jezeli nie jest wymagana zadna ocena ze strony jednostki
notyfikowanej, zaznaczono to w tabeli za pomoca uwagi ,nie dotyczy”.

Tabela A1

Ocena skladnikéw interoperacyjnosci dla deklaracji zgodnosci WE

Ocena w kolejnej fazie
Faza projektowania i rozwoju Faza produkdji
Charakterystyki podlegajace ocenie
Przcglad r(}:zziglqio- Préba typu Jakos¢ wyrobu
projektu p dukcjli) P (seria)
53.1  Szyna
5.3.1.1 Profil gléwki szyny X X nie doty- X
czy
5.3.1.2 Teoretyczna masa na jednostke X nie doty- nie doty- nie dotyczy
dlugosci czy czy
5.3.1.3 Gatunek stali X X nie doty- X
czy
5.3.2  System przytwierdzeri
5.3.2.a Minimalna odporno$¢ na prze- | nie doty- nie doty- X X
mieszczenie podtuzne szyny czy czy
5.3.2b Odpornos¢ na obcigzenia nie doty- nie doty- X X
powtarzalne czy czy
5.3.2.c  Sztywno$¢ dynamiczna prze- nie doty- nie doty- X X
kladki podszynowej czy czy
5.3.2.d Rezystangja elektryczna nie doty- nie doty- X X
czy czy
5.3.3  Podklady i podrozjazdnice
5.3.3.a Masa X X X X
5.3.3.b Dlugosé X X X X
5.3.4  Rozjazdy i skrzyzowania
5.3.4.a Zamkniecia nastawcze X nie doty- nie doty- nie dotyczy
czy czy
5.3.4b Uzycie ruchomych dzioboéw X nie doty- nie doty- nie dotyczy
krzyzownic czy czy
5.3.4.c Charakterystyka geometryczna X X nie doty- X
czy
5.3.5  Zlgcze do uzupelniania wody
5.3.5  Typ i charakterystyki X nie doty- nie doty- X
czy czy
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A3 Charakterystyki podlegajace ocenie dla ,nowatorskich” skladnikéw interoperacyjnosci

Nowatorskie skladniki interoperacyjnosci nalezy ocenia¢ w fazie projektowania pod katem wymagan wymienionych
w rozdziale 4, zaznaczonych w tabeli A2. Jezeli nie jest wymagana zadna ocena ze strony jednostki notyfikowanej,
zaznaczono to w tabeli za pomocg uwagi ,nie dotyczy”.

Dla rozjazdéw i skrzyzowan te cze¢sci z rozdzialu 4, ktére maja zostaé poddane ocenie, wymieniono w rozdziale 5.

W fazie produkcji charakterystyki nowatorskich skladnikéw interoperacyjnosci wymienione w specyfikacjach
technicznych zawartych w dokumentacji technicznej nalezy ocenia¢ zgodnie z wybranym modutem.

Tabela A2

Ocena nowatorskich skladnikéw interoperacyjnosci dla weryfikacji zgodnosci WE

Sktadniki interoperacyjnosci

Charakterystyki podlegajace ocenie

Szyna

Systemy przytwierdzen

Podktady:

422 Nominalna szeroko$¢ toru nie dotyczy. nie dotyczy. Przeglad projektu

423 Minimalna skrajnia infras- nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
truktury

4.2.4 Odlegto$¢ miedzy osiami nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
toréw

4.25 Maksymalne pochylenia nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
podhuzne

4.2.6 Minimalny promien tuku nie dotyczy. Przeglad projektu nie dotyczy.

4.2.7 Przechytka toru nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

428 Niedobér przechyltki nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

4.29.2 Ekwiwalentna stozkowato$¢ Przeglad projektu Przeglad projektu Przeglad projektu
(warto$¢ projektowa)

4.2.9.3.1  Warto$¢ minimalna $redniej | Przeglad projektu — | Przeglad projektu — Przeglad projektu —
szerokosci toru w eksploatacji w eksploatacji w eksploatacji

4.2.10 Jako$¢ geometrii toru i war- nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
tosci graniczne dla poje-
dynczych usterek

4.2.11 Pochylenie poprzeczne Przeglad projektu Przeglad projektu Przeglad projektu
szyny

4.2.12 Rozjazdy i skrzyzowania nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

42121  Zamkni¢cia nastawcze nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
(patrz tabela A1)

42122  Uzycie krzyzownic z rucho- nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
mymi dziobami

4.2.12.3  Charakterystyki geome- nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
tryczne
(patrz tabela A1)

4.2.13 Wytrzymalos¢ toru Przeglad projektu Przeglad projektu Przeglad projektu

4.2.14 Obcigzenia budowli ruchem nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

4.2.15 Calkowita sztywnos¢ toru nie dotyczy. Préba typu nie dotyczy.

4.2.16 Maksymalne zmiany ci$nie- nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
nia w tunelach

4217 Skutek wiatrow bocznych nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

4.2.18 Charakterystyki elektryczne Préba typu Préba typu
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Skfadniki interoperacyjnosci
Charakterystyki podlegajace ocenie Szyna Systemy przytwierdzen Podktady:

4.2.19 Halas i drgania nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

4.2.20 Perony nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

42.20.1  Dostgp do peronéw nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

42.20.2  Dlugos¢ uzyteczna peronu nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

4.2.20.4-5 Wysoko$¢ peronu i odleg- nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
tos¢ od osi toru

42.20.6  Polozenie toru w planie nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
wzdluz peronéw

4.2.20.7  Ochrona przed porazeniem nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
pradem

4.2.20.8  Dostep dla 0séb niepetnos- nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
prawnych

4.2.21 Bezpieczenstwo przeciwpo- nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
zarowe i bezpieczenstwo
w tunelach kolejowych

4.2.22 Dostep lub wtargnigcie do nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
instalaji linii

4223 Przestrzefi boczna dla nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
pasazeréw w przypadku
opuszczania pociggu poza
stacja

4.2.25 Tory postojowe i inne miejsca nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
do ruchu z bardzo malg
predkoscig

4.2.25.1  Dlugos¢ toru postojowego nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.

4.2.25.2  Pochylenie podtuzne toru nie dotyczy. nie dotyczy. nie dotyczy.
postojowego

4.2.25.3  Promien tuku nie dotyczy. Przeglad projektu nie dotyczy.
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ZALACZNIK B1
Ocena podsystemu ,Infrastruktura”
B1.1. Zakres
Niniejszy zalacznik przedstawia oceng zgodnosci podsystemu ,Infrastruktura”.
B1.2. Charakterystyki i moduty

Charakterystyki podsystemu podlegajace ocenie na réznych etapach projektowania, instalacji i eksploatacji
zaznaczono w tabeli B1 symbolem X. Jezeli nie jest wymagana zadna ocena ze strony jednostki notyfikowanej,
zaznaczono to w tabeli za pomocg uwagi ,nie dotyczy”.

Nie wyklucza to koniecznosci przeprowadzenia innych ocen w ramach pozostatych faz.

Definicja faz w ocenie podsystemu

1 ,Projekt szczegblowy i projekt wykonawczy, przed wybudowaniem™ obejmuje sprawdzenie poprawnosci
wartosci/parametréw pod katem wymagan odno$nych TSL
2 ,Po zakonficzeniu budowy, przed oddaniem do eksploatacji”: sprawdzenie na miejscu, czy rzeczywisty obiekt jest
zgodny ze stosownymi parametrami konstrukcyjnymi tuz przed oddaniem go do eksploatacji.
3, Walidagja w warunkach pelnej eksploatacji”: sprawdzenie stanu podsystemu podczas eskploatacji.
Tabela B1
Ocena podsystemu infrastruktury dla weryfikacji zgodnosci WE
Ocena w kolejnej fazie
1 2 3
SzczegSlowy projekt Wybudowane, przed .
Charakterystyki podlegajace ocenie i projeit wykonaweczy, oddaniem do Wahd}iq.a ‘{Z v&;arl:nk_iach
przed wybudowaniem eksploatacji peine) eksploatag
4.2.2 Nominalna szeroko$¢ toru X nie dotyczy nie dotyczy
423 Minimalna skrajnia infras- X X nie dotyczy
truktury
4.2.4 Odlegtos¢ migdzy osiami X X nie dotyczy
toréw
425 Maksymalne pochylenia X nie dotyczy nie dotyczy
podhuzne
4.2.6 Minimalny promieni tuku X X nie dotyczy
4.2.7 Przechytka toru X X nie dotyczy
4238 Niedobér przechytki X nie dotyczy nie dotyczy
4.29.2 Ekwiwalentna stozkowato$¢ X nie dotyczy nie dotyczy
(warto$¢ projektowa)
4.2.9.3.1 Warto$¢ minimalna $redniej nie dotyczy X nie dotyczy
szerokosci toru
4.2.10 Jakos¢ geometrii toru i war- nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
tosci graniczne dla pojedyn-
czych usterek
4.2.11 Pochylenie poprzeczne X nie dotyczy nie dotyczy
szyny
4212 Rozjazdy i skrzyzowania
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Ocena w kolejnej fazie

1

2

3

Charakterystyki podlegajace ocenie

Szczegblowy projekt
i projekt wykonawczy,
przed wybudowaniem

Wybudowane, przed
oddaniem do
eksploatacji

Walidacja w warunkach
pelnej eksploatacji

4.2.12.1  Zamkniecia nastawcze nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
(patrz tabela A1)

4.2.12.2  Uzycie krzyzownic z rucho- X nie dotyczy nie dotyczy
mymi dziobami

42.12.3  Charakterystyki geome- nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
tryczne
(patrz tabela A1)

4213 Wytrzymalo$¢ toru X nie dotyczy nie dotyczy

4.2.14 Obcigzenia budowli ruchem X nie dotyczy nie dotyczy

4.2.15 Calkowita sztywno$¢ toru (zarezerwowany) (zarezerwowany) nie dotyczy

4.2.16 Maksymalne zmiany cisnie- X nie dotyczy nie dotyczy
nia tunelach

4217 Skutek wiatréw bocznych nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy

4.2.18 Charakterystyki elektryczne nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy

4.2.19 Halas i drgania nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy

4.2.20 Perony

4.2.20.1  Dostep do peronéw X nie dotyczy nie dotyczy

4.2.20.2  Dlugo$¢ uzyteczna peronu X nie dotyczy nie dotyczy

4.2.20.4-5 Wysokos¢ peronu i odleg- X X d.n.
tos¢ od osi toru

4.2.20.6  Polozenie toru w planie X nie dotyczy nie dotyczy
wzdluz peronéw

4.2.20.7  Ochrona przed porazeniem X nie dotyczy nie dotyczy
pradem

4.2.20.8  Dostep dla 0s6b niepetnos- X nie dotyczy nie dotyczy
prawnych

4221 Bezpieczefistwo przeciwpo- nie dotyczy nie dotyczy nie dotyczy
zarowe i bezpieczefstwo
w tunelach kolejowych

4.2.22 Dostep lub wtargniecie do X nie dotyczy nie dotyczy
instalagji linii

42.23 Przestrzen boczna dla pasa- X X nie dotyczy
zerow w przypadku opusz-
czania pociggu poza stacjg

4.2.25 Tory postojowe i inne miejsca
do ruchu z bardzo malg pred-
koscig

4.2.25.1  Dlugos¢ toru postojowego X nie dotyczy nie dotyczy

4.2.25.2  Pochylenie podtuzne toru X nie dotyczy nie dotyczy
postojowego

4.2.25.3  Promien tuku X nie dotyczy nie dotyczy




19.3.2008 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L77/67
ZALACZNIK B2
Ocena podsytemu ,,utrzymanie”
B2.1. Zakres

Niniejszy zalacznik okresla oceng zgodnosSci tej czgSci podsystemu ,utrzymanie”, ktéra dotyczy urzadzen

stacjonarnych do technicznej obshugi pociagéw.

B2.2. Charakterystyki

Charakterystyki podsystemu oceniane na réznych etapach projektowania, budowy i eksploatacji zaznaczono w tabeli

B2 symbolem X. Tam, gdzie nie jest wymagana zadna ocena, w tabeli umieszczono oznaczenie ,nie dotyczy”.

Ocena podsystemu utrzymania przez panstwo czlonkowskie

Tabela B2

1

2

Charakterystyki podlegajace ocenie

Szcze, é}owlzl projekt
i projekt wykonawczy,
przed wybudowaniem

Wybudowane, przed
oddaniem do
eksploatacji

Walidacja w warunkach
pelnej eksploatacji

4.2.26

Urzgdzenia stacjonarne do
obstugi technicznej pociagow

Zlgcza do oprézniania toalet X nie dotyczy nie dotyczy
Wysokos¢ czyszczenia za pomocg X nie dotyczy X
maszyny myjgcej
Szybkos¢ dzialania maszyny X nie dotyczy nd.
myjacej
Jakos¢ wody X nie dotyczy X
Jakos¢ piasku nie dotyczy nie dotyczy X

nie dotyczy nie dotyczy X

Jakos¢ paliwa
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ZALACZNIK C

Procedury oceny

Moduly dla sktadnikéw interoperacyjnosci

Modut A Wewngtrzna kontrola produkcji

Niniejszy modut okresla procedure, zgodnie z ktora producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa
siedzibe na terytorium Wspdlnoty, ktory wypelnia zobowigzania ustanowione w pkt. 2, zapewnia i o§wiadcza, ze
rozpatrywany skladnik interoperacyjnosci spetnia wymagania TSI, ktora go dotyczy.

Producent musi zatozy¢ dokumentacj¢ techniczng opisang w pkt 3.

Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ oceng zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci z wymaganiami TSI Musi
ona — w zakresie, w jakim odnosi si¢ to do oceny — obejmowal projekt, produkgje, utrzymanie i eksploatacje
sktadnika interoperacyjnosci. W zakresie, w jakim odnosi si¢ to do oceny, dokumentacja musi zawierac:

—  ogo6lny opis skladnika interoperacyjnosci,

—  projekt koncepcyjny oraz informacje o produkeji, na przyklad rysunki i schematy komponentéw,
podzespotdw, obwodéw itd.,

—  opisy i wyja$nienia konieczne do zrozumienia informagji o projekcie i produkgji oraz utrzymania i eksploatacji
sktadnika interoperacyjnosci,

—  specyfikacje techniczne, lacznie ze specyfikacjami europejskimi (') z odpowiednimi klauzulami, ktére
zastosowano w catosci lub czesci,

—  opisy rozwigzan przyjetych w celu spelnienia wymogéw TSI tam, gdzie specyfikacje europejskie, o ktorych
mowa w TSI, nie zosta}y zastosowane w calosci,

—  wyniki obliczeri projektowych, przeprowadzonych badan itp.,
—  raporty z préb.

Producent musi podja¢ wszystkie $rodki konieczne do tego, by proces produkeji zapewnial zgodnosé
produkowanego sktadnika interoperacyjnosci z dokumentacja techniczng okreslong w pkt 3 oraz z wymaganiami
TSI, ktére go dotycza.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty sporzadza deklaracje
zgodnosci dla skladnika interoperacyjnosci. Tres¢ tej deklaracji musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane
w zalgczniku IV (3) i art.13 ust.3 dyrektywy 96/48/WE. Deklaracje zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace
nalezy opatrzy¢ datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i zawieraé, co nastgpuje:

—  odestanie do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE i inne dyrektywy, ktérych przedmiotem moze by¢ skladnik
interoperacyjnosci),

— nazweg i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swg siedzib¢ na terytorium
Wspdlnoty (nalezy poda¢ nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznionego
przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itp.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

—  wszelkie stosowne opisy sktadnika interoperacyjnosci oraz w szczegdlnosci warunki jego uzytkowania,

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania TSI dla kolei duzych
predkosci (HS) wyjasnia sposéb stosowania specyfikacji europejskich.
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—  odestanie do niniejszej TSI oraz innych TSI majacych zastosowanie, jak réwniez, w razie koniecznosci,
odestanie do specyfikacji europejskich,

— identyfikacj¢ sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspélnoty.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel przechowuje kopi¢ deklaracji zgodnosci WE wraz z dokumentacja
techniczng przez okres 10 lat od chwili wyprodukowania ostatniego skfadnika interoperacyjnosci.

W przypadku gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie maja siedziby we Wspdlnocie, obowiazek
przechowywania dostepnej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie wprowadzajacej skladnik interoperacyj-
nosci na rynek Wspdlnoty.

Jesli oprocz deklaracji zgodnos$ci WE TSI wymaga deklaracji przydatnosci do uzytku WE dla skladnika

interoperacyjnosci, deklaracja ta musi by¢ dodana po wydaniu przez producenta zgodnie z warunkami modutu V.

Modut A1 Wewngtrzna kontrola projektu z weryfikacjg produkgji

Niniejszy modut okresla procedure, zgodnie z ktorg producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa
siedzib¢ na terytorium Wspélnoty, ktéry wypelnia zobowigzania ustanowione w pkt. 2, zapewnia i owiadcza, ze
rozpatrywany skladnik interoperacyjnosci spetnia wymagania TSI, ktora go dotyczy.

Producent musi zatozy¢ dokumentacj¢ techniczng opisang w pkt 3.
Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ ocene zgodnoéci skladnika interoperacyjnoéci z wymaganiami TSI

Ta dokumentacja techniczna musi takze wykaza¢, ze projekt danego sktadnika interoperacyjnosci, zatwierdzonego
jeszcze przed wdrozeniem niniejszej TS, jest zgodny z niniejsza TSI i ze ten skladnik interoperacyjnosci byt i jest
eksploatowany w tym samym obszarze zastosowan.

Musi ona — w zakresie, w jakim odnosi si¢ to do oceny — obejmowa¢ projekt, produkcje, utrzymanie i eksploatacje
sktadnika interoperacyjnosci. W zakresie, w jakim odnosi si¢ to do oceny, dokumentacja musi zawiera¢:

—  ogdlny opis elementu interoperacyjnosci i warunkéw jego eksploatacii,

—  projekt koncepcyjny oraz informacje o produkeji, na przyklad rysunki i schematy komponentow,
podzespotow, obwoddw itd.,

— opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkcji oraz utrzymania
i eksploatacji skladnika interoperacyjnosci,

—  specyfikacje techniczne, facznie ze specyfikacjami europejskimi (3 z odpowiednimi klauzulami, ktére
zastosowano w catosci lub czesci,

—  opisy rozwigzan przyjetych w celu spelnienia wymogdéw TSI tam, gdzie specyfikacje europejskie, o ktdrych
mowa w TSI, nie zostaky zastosowane w catosci,

—  wyniki obliczen projektowych, przeprowadzonych badan itp.,
—  raporty z prob.

Producent musi podja¢ wszystkie $rodki konieczne do tego, by proces produkeji zapewnial zgodnosé
produkowanego skfadnika interoperacyjnosci z dokumentacjg techniczng okre§long w pkt 3 oraz z wymaganiami
TSI, ktére go dotycza.

Jednostka notyfikowana wybrana przez producenta przeprowadza odpowiednie badania i proby w celu sprawdzenia
zgodnodci wyprodukowanych skladnikéw interoperacyjnoici z typem opisanym w dokumentacji technicznej,
o ktérej mowa w pkt.3, i z wymaganiami niniejszej TSI Producent (*) moze wybra¢ jedna z nastepujacych procedur:

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania TSI dla kolei duzych

predkosci (HS) wyjasnia spos6b stosowania specyfikacji europejskich.
W razie konieczno$ci mozliwos¢ dokonania wyboru przez producenta moze by¢ ograniczona do okreslonych skladnikéw. W takim
przypadku wiasciwy sposob przeprowaczenia oceny skladnika interoperacyjnosci podano w TSI (lub w zalgcznikach do niej)
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5.1

5.1.2

5.2

Weryfikacja przez sprawdzenie kazdego z poszczegdlnych wyrobow.

Kazdy wyrdb jest badany osobno, przeprowadza si¢ tez odpowiednie proby w celu weryfikacji zgodnosci wyrobu
z typem opisanym w dokumentagji technicznej oraz wymaganiami TSI, ktore go dotycza. W przypadku gdy proba
nie zostala okreslona w TSI (lub w normie europejskiej powolanej w TSI), zastosowanie maja odpowiednie
specyfikacje europejskie lub rownowazne préby.

Jednostka notyfikowana sporzadza na podstawie przeprowadzonych préb pisemne $wiadectwo zgodnosci
zatwierdzanych wyrobdw.

Weryfikacja statystyczna

Producent przedstawia swoje wyroby w formie jednolitych partii i podejmuje wszelkie niezbedne $rodki zmierzajace
do tego, aby proces produkji zapewnial jednorodno$¢ wszystkich wyprodukowanych partii.

Wszystkie sktadniki interoperacyjnosci musza by¢ dostepne do celéw weryfikacji w postaci jednorodnych partii.
Z kazdej partii wybiera si¢ probke losowa. Kazdy skladnik interoperacyjnosci w probce bada si¢ osobno oraz
przeprowadza si¢ na nim proby majace na celu zapewnienie zgodnosci wyrobu z typem opisanym w dokumentacji
technicznej oraz wymogami TSI, ktére go dotycza, oraz okreSlenie, czy partia bedzie przyjeta czy odrzucona.
W przypadku gdy proba nie zostala okre§lona w TSI (lub w normie europejskiej powolanej w TSI), zastosowanie
maja odpowiednie specyfikacje europejskie lub réwnowazne préby.

Procedura statystyczna powinna wykorzystywa¢ odpowiednie elementy (metoda statystyczna, plan przeprowadzania
prob, etc.) w zaleznosci od cech podlegajacych ocenie, zgodnie z TSI

W przypadku partii przyjetych jednostka notyfikowana sporzadza na piSmie $wiadectwo zgodnosci dotyczace
przeprowadzonych prob. Wszystkie sktadniki interoperacyjnosci w partii, oprocz tych skladnikéw interoperacyj-
nosci z probki, ktore zostaly uznane za niezgodne, mogg by¢ wprowadzone na rynek.

W przypadku odrzucenia partii jednostka notyfikowana lub wlasciwy organ musza podja¢ odpowiednie kroki, aby
zapobiec wprowadzeniu takiej partii na rynek. W przypadku czesto powtarzajacych si¢ przypadkéw odrzucenia
partii jednostka notyfikowana zawiesza weryfikacje statystyczna.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty sporzadza deklaracj¢
zgodnosci WE skladnika interoperacyjnosci.

Tres¢ tej deklaracji musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane w zataczniku IV (3) i art.13 ust.3 dyrektywy 96/
48/WE Deklaracje zgodno$ci WE oraz dokumenty towarzyszace nalezy opatrzy¢ data i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i zawieraé, co nastepuje:

—  odestanie do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE i inne dyrektywy, ktérych przedmiotem moze by¢ skladnik
interoperacyjnosci),

— nazwg i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium
Wspdlnoty (nalezy poda¢ nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznionego
przedstawiciela, nazwe handlowg producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),

—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

—  wszystkie stosowne opisy dotyczace sktadnika interoperacyjnosci, w szczeg6lnosci warunki jego uzytkowania,

— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz daty
wystawienia Swiadectw wraz z ich terminami waznosci oraz warunkami obowiazywania,

—  odestanie do niniejszej TSI oraz do kazdej innej TSI majacej zastosowanie, jak réwniez, w razie koniecznosci,
odestanie do specyfikacji europejskich,

— identyfikacje sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty.
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Swiadectwo, o ktérym mowa, to $wiadectwo zgodnosci wymienione w punkcie 5. Producent lub jego upowazniony
przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty musi zapewni¢, Ze jest w stanie przedtozy¢ na zadanie
$wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowana.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel przechowuje kopi¢ deklaracji zgodnosci WE wraz z dokumentacja
techniczng przez okres 10 lat od chwili wyprodukowania ostatniego skfadnika interoperacyjnosci.

W przypadku gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie maja siedziby we Wspdlnocie, obowigzek
przechowywania dostepnej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie wprowadzajacej skladnik interoperacyj-
noéci na rynek Wspdlnoty.

Jesli oprocz deklaracji zgodnosci WE, TSI wymaga deklaracji przydatnosci do uzytku WE dla skladnika
interoperacyjnosci, deklaracja ta musi by¢ dodana po wydaniu przez producenta zgodnie z warunkami modutu V.

Modut B: Badanie typu

Modut niniejszy opisuje t¢ cz¢$¢ procedury, za pomoca ktorej jednostka notyfikowana ustala i zaswiadcza, Ze typ
reprezentatywny dla przewidywanej produkeji spelnia przepisy TSI, ktére w stosunku do niego obowiazuja.

Whiosek o badanie typu WE powinien zosta¢ zlozony przez producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela
majacego swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty.

Whiosek zawiera:

—  nazwg i adres producenta, a jesli jest sktadany przez upowaznionego przedstawiciela, takze jego nazwe i adres,
—  pisemne o$wiadczenie, Ze taki sam wniosek nie zostal wezesniej ztozony w innej jednostce notyfikowanej,
—  dokumentacj¢ techniczng, zgodnie z informacjami podanymi w punkcie 3.

Wnioskodawca winien udostepni¢ jednostce notyfikowanej probke reprezentatywna dla przewidywanej produkdji,
zwang dalej ,typem”. Typ moze zawiera¢ kilka wersji sktadnika interoperacyjnosci, o ile réznice migdzy wersjami nie
maja wplywu na postanowienia TSI

Jednostka notyfikowana moze zazadaé kolejnych egzemplarzy probnych potrzebnych do przeprowadzenia
programu prob.

Jesli w ramach procedury badania nie s3 wymagane préby typu, a typ jest wystarczajaco zdefiniowany
w dokumentacji technicznej, jak to okreslono w punkcie 3, jednostka notyfikowana moze zgodzi¢ si¢ na
nieudostepnianie jej zadnych prébek.

Dokumentacja techniczna musi umozliwiaé oceng zgodnosci skfadnika interoperacyjnosci z wymaganiami TSI. Musi
ona — w zakresie, w jakim odnosi si¢ to do oceny — obejmowal projekt, produkeje, utrzymanie i eksploatacje
sktadnika interoperacyjnosci.

Dokumentacja zawiera, w zakresie potrzebnym dla oceny:
—  og6lny opis typu,

—  projekt koncepcyjny oraz informacje o produkeji, na przyklad rysunki i schematy komponentéw,
podzespotow, obwoddw itd.,

— opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkcji oraz utrzymania
i eksploatacji skladnika interoperacyjnosci,

— warunki dla integracji skladnika interoperacyjnosci w jego $rodowisku systemowym (podzespél, zespdt,
podsystem) oraz konieczne warunki dotyczace interfejsow,

—  warunki stosowania oraz utrzymania skladnika interoperacyjnosci (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu,
warto$ci graniczne zuzycia itd.),

—  specyfikacje techniczne, lacznie ze specyfikacjami europejskimi (*) z odpowiednimi klauzulami, ktére
zastosowano w catosci lub czesci,

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania TSI dla kolei duzych
predkosci (HS) wyjasnia spos6b stosowania specyfikacji europejskich.
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4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

4.7

4.8

—  opisy rozwigzan przyjetych w celu spelnienia wymogéw TSI tam, gdzie specyfikacje europejskie, o ktérych
mowa w TS, nie zostaly zastosowane w catosci,

—  wyniki obliczen projektowych, przeprowadzonych badan itp.,
—  raporty z prob.

Jednostka notyfikowana musi:

sprawdzi¢ dokumentacj¢ techniczng;

sprawdzi¢, czy wszelkie probki wymagane do prob zostaly wyprodukowane zgodnie z dokumentacja techniczng
oraz przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie préb typu zgodnie z postanowieniami TSI iflub odpowiednich
specyfikacji europejskich;

jeSli w TSI wymagana jest ocena projektu, przeprowadzi¢ sprawdzenie metod projektowania, narzedzi
projektowania oraz wynikéw projektowania w celu oceny mozliwosci spelnienia przez nie wymagan zgodnosci
dla skladnika interoperacyjnosci po zakonczeniu procesu projektowania;

tam, gdzie w TSI wymagany jest przeglad procesu produkeji, przeprowadzi¢ badanie procesu produkgji
opracowanego dla wytwarzania skfadnika interoperacyjno$ci w celu oceny udziatu tego procesu w zgodnosci
wyrobu iflub oceni¢ przeglad przeprowadzony przez producenta na zakoficzenie fazy projektowej;

zidentyfikowa¢ elementy, ktére zostaly zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi postanowieniami TSI i specyfikacji
europejskich oraz elementy, ktére zostaly zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich postanowieri tych
specyfikacji europejskich;

wykonaé lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badan i niezbednych prob, zgodnie z punktami 4.2, 4.3 oraz 4.4
w celu ustalenia, czy w przypadkach, w ktérych producent wybral zastosowanie odpowiednich specyfikacji
europejskich, faktycznie zostaly one zastosowane;

wykonac lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badan i niezbednych prob, zgodnie z punktami 4.2, 4.3 oraz 4.4.
w celu ustalenia, czy w przypadkach, w ktorych specyfikacje europejskie nie byly stosowane, rozwigzania przyjete
przez producenta spelniajg wymagania niniejszej TSI;

uzgodni¢ z wnioskodawcg miejsce przeprowadzenia badan i niezbednych préb.

Tam, gdzie typ spelnia postanowienia TSI, jednostka notyfikowana wystawia wnioskodawcy $wiadectwo badania
typu. Swiadectwo zawiera nazwe i adres producenta, wnioski z kontroli, warunki waznosci i dane konieczne do
identyfikacji zatwierdzonego typu.

Okres waznosci nie moze przekracza¢ 5 lat.

Wykaz istotnych czgSci dokumentacji technicznej zostaje dolaczony do $wiadectwa, a jednostka notyfikowana
przechowuje kopie tego dokumentu.

Jesli producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty otrzymuje
odpowiedZz odmowng w sprawie wydania certyfikatu badania typu, jednostka notyfikowana musi podaé
szczegotowe przyczyny takiej odmowy.

Nalezy opracowal przepisy dotyczace procedury odwotawczej.

Whioskodawca powinien informowaé jednostke notyfikowang posiadajaca dokumentacje techniczna dotyczaca
certyfikatu badania typu o wszelkich modyfikacjach zatwierdzonego wyrobu, ktére musza uzyskaé dodatkowe
zatwierdzenie, jeSli zmiany takie moga wplynaé¢ na zgodno§¢ z wymogami TSI lub zalecanymi warunkami
uzytkowania wyrobu. W takim przypadku skladnik interoperacyjnosci otrzymuje dodatkowe zatwierdzenie od
jednostki notyfikowanej, ktéra wystawita $wiadectwo badania typu WE. W takim przypadku jednostka
notyfikowana przeprowadza jedynie takie badania i préby, ktére sa istotne i konieczne dla takich zmian. Takie
dodatkowe zatwierdzenie jest udzielane w postaci dodatku do pierwotnego $wiadectwa badania typu lub jako nowe
$wiadectwo po wycofaniu starego.

Jesli nie zostaly dokonane modyfikacje opisane w punkcie 6, wazno$¢ wygasajacego $wiadectwa moze zostaé
przedtuzona na kolejny okres. Wnioskodawca wystepuje o taka prolongate, sktadajac pisemne o$wiadczenie, Ze nie
wprowadzono takich modyfikacji, za$ jednostka notyfikowana wydaje prolongate na kolejny okres waznosci jak
w punkcie 5, jesli nie ma sprzecznych informacji. Procedurg t¢ mozna powtarza¢ wielokrotnie.

Kazda jednostka notyfikowana przekazuje innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace
$wiadectw badania typu oraz dodatkéw, ktére wystawita, wycofata lub rozpatrzyta odmownie.



19.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L7773

10.

3.1

3.2

33

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie wystawionych $wiadectw badania typu i/lub
dodatkéw do nich. Zalaczniki do $wiadectw (patrz § 5) zachowuje si¢ do dyspozycji innych jednostek
notyfikowanych.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty, wraz
z dokumentacja techniczng zachowuje kopie Swiadectw badania typu z dodatkami do nich przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego skladnika interoperacyjno$ci. W przypadku gdy ani producent, ani jego upowazniony
przedstawiciel nie maja siedziby na terytorium Wspdlnoty, obowiazek przechowywania dostgpnej dokumentacji
technicznej spoczywa na osobie wprowadzajacej wyrob na rynek Wspodlnoty.

Modut D: System zarzgdzania jakoscig produkji

Modut ten opisuje procedurg, za pomoca ktdrej producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa
siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty, ktory spetnia zobowigzania punktu 2, zapewnia oraz deklaruje, Ze dany skladnik
interoperacyjnosci jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania typu, oraz ze spelnia wymagania TSI, ktére
go dotycza.

Producent powinien stosowaé zatwierdzony system zarzadzania jakoscia dotyczacy produkcji, kontroli wyrobu
gotowego oraz prob okreslonych w punkcie 3, a takze podlega nadzorowi, jak to okreslono w punkcie 4.

System zarzadzania jakoscia

Producent sktada do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie oceny jego systemu
zarzadzania jakoscig dotyczacej rozpatrywanych skladnikéw interoperacyjnosci.

Whiosek zawiera:

—  wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii wyrobu reprezentatywnej dla przewidywanych skfadnikow
interoperacyjnosci,

—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoScig,

—  dokumentacje techniczng zatwierdzonego typu oraz kopie $wiadectwa badania typu wydanego po
zakoriczeniu procedury badania typu okreslonej w module B,

—  pisemne odwiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal wczesniej zlozony w Zadnej innej jednostce
notyfikowanej.

System zarzadzania jakoscig musi zapewnia¢ zgodno$¢ skladnikéw interoperacyjnosci z typem opisanym
w $wiadectwie badania typu oraz z wymaganiami TSI, ktére ich dotycza. Wszystkie elementy, wymagania i przepisy
przyjete przez producenta powinny by¢ udokumentowane w sposob systematyczny i uporzadkowany w postaci
pisemnych zasad, procedur i instrukcji. Dokumentacja systemu zarzadzania jako$cia powinna umozliwiaé
jednoznaczng interpretacje programéw jakosci, planow, podrecznikow i zapisow.

Powinna ona zawiera w szczegdlnosci odpowiedni opis:
—  celéw dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej,
—  obowiazkéw i uprawnienn kierownictwa w zakresie jakosci wyrobu,

—  technologii produkgji, technik kontroli i zarzadzania jakoscig, proceséw oraz systematycznych dziatan, ktore
beda wykonywane,

—  badan, kontroli oraz prob, ktére przeprowadzane beda przed, w trakcie oraz po zakoficzeniu produkeji wraz
z czgstotliwoscia, z jaka bedg podejmowane,

—  dokumentacji dotyczacej zapewnienia jakosci, takiej jak raporty z kontroli, dane dotyczace préb, dane
dotyczace kalibragji, raporty w sprawie kwalifikacji pracownikéw zatrudnionych przy wytwarzaniu wyrobow
itd.,

—  §$rodkéw monitorowania osiggania wymaganej jakoSci wyrobu oraz skutecznego dzialania systemu
zarzadzania jako$cig.

Jednostka notyfikowana ocenia system zarzadzania jakoScia w celu ustalenia, czy spetnia on wymagania punktu 3.2
Jednostka ta zaklada zgodno$¢ z tymi wymaganiami, jesli producent wdraza system zapewniania jakosci dla procesu
produkeji, kontroli oraz prob wyrobu gotowego wzgledem normy EN/ISO 9001- 2000, ktéry uwzglednia specyfike
sktadnika interoperacyjnosci, dla ktérego jest wdrazany.
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Jednostka notyfikowana bierze pod uwage podczas oceny fakt stosowania przez producenta zatwierdzonego
systemu zarzadzania jakoscia.

Kontrola musi by¢ odpowiednia dla kategorii wyrobu, ktéry jest reprezentatywny dla skladnika interoperacyjnosci.
Zespdt audytoréw posiada w swym skladzie co najmniej jednego czlonka z doswiadczeniem audytora technologii
danego wyrobu. Procedura oceny obejmuje inspekcje majaca na celu dokonanie oceny w pomieszczeniach
wnioskodawcy.

Decyzje przekazuje si¢ do wiadomosci producenta. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania i umotywowana
decyzj¢ z ocena.

Producent doklada staran, aby wypelial obowiazki wynikajace z wprowadzenia zatwierdzonego systemu
zarzadzania jako$cig oraz utrzymywac wlasciwe i skuteczne funkcjonowanie tego systemu.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspélnoty informuje jednostke
notyfikowang, ktéra zatwierdzita system zarzadzania jakoscia, o wszelkich zamierzonych aktualizacjach systemu
zarzadzania jako$cig.

Jednostka notyfikowana ocenia zaproponowane modyfikacje oraz orzeka, czy zmodyfikowany system zarzadzania
jakoscig spelnia wymagania zawarte w punkcie 3.2 oraz czy wymagana jest ponowna ocena.

Przekazuje on swoja decyzj¢ producentowi. Zawiadomienie to musi zawiera¢ wnioski z badania oraz umotywowana
decyzje wynikajaca z oceny.

Nadzér nad systemem zarzadzania w ramach obowiazkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowanego nadzoru jest upewnienie si¢, ze producent wlasciwie wypelnia zobowigzania wynikajace
z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

W celu przeprowadzenia inspekcji producent umozliwia jednostce notyfikowanej dostep do miejsc projektowania
i produkcji, miejsc, gdzie przeprowadzane sa badania i proby, oraz do miejsc sktadowania, i udziela wszelkich
niezbednych informacji, obejmujacych:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoScig,

—  zapisy dotyczace jakosci, takie jak raporty z kontroli oraz dane z préb, dane kalibracyjne, raporty dotyczace
kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikéw itd.

Jednostka notyfikowana przeprowadza kontrole w okreslonych odstgpach czasu, aby upewni¢ si¢, ze producent
utrzymuje i stosuje system zarzadzania jakoscia, oraz przedstawia producentowi raporty z kontroli.

Kontrola jest przeprowadzana przynajmniej raz do roku.

Jednostka notyfikowana bierze pod uwage podczas sprawowania nadzoru fakt posiadania przez producenta
zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze przeprowadzac u producenta niezapowiedziane inspekcje. Podczas takich
inspekgji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzic lub zleci¢ wykonanie prob w celu
sprawdzenia, czy system zarzadzania jakoscig funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana przekaze
producentowi sprawozdanie z takiej inspekgji oraz, jesli miata miejsce proba, takze raport z préby.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywal innym jednostkom notyfikowanym stosowne informacje
dotyczace zatwierdzen dla systemu zarzadzania jakoscig, ktére zostaly wydane, wycofane lub odrzucone.

Inne jednostki notyfikowane moga na zgdanie otrzymywaé kopie wystawionych zatwierdzen dla systeméw
zarzgdzania jakoscig.

Producent musi przez okres 10 lat po wytworzeniu ostatniego wyrobu przechowywa¢ do dyspozycji krajowych
wihadz:

—  dokumentacjg, o ktérej mowa w drugim tiret punktu 3.1,
—  aktualizacje, o ktérej mowa w drugim akapicie punktu 3.4,

—  decyzje oraz sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, okreslone w ostatnich akapitach punktéw
3.4, 4.3 oraz 4.4.
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Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty musi sporzadzi¢
deklaracje zgodnosci WE skladnika interoperacyjnosci. Tres¢ tej deklaracji musi zawiera¢ co najmniej informacje
wskazane w punkcie 3 zalacznika IV i w art. 13 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE.

Deklaracje zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace nalezy opatrzy¢ datg i podpisem.
Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i zawierac, co nastgpuje:

—  odestanie do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE i inne dyrektywy, ktérych przedmiotem moze by¢ skladnik
interoperacyjnosci),

— nazwe i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swag siedzib¢ na terytorium
Wspdlnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznionego
przedstawicicla, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,
—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skfadnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego uzytkowania,

— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz daty
wystawienia $wiadectw wraz z ich terminami waznosci oraz warunkami obowigzywania,

—  odestanie do niniejszej TSI oraz do kazdej innej TSI majacej zastosowanie, jak réwniez, w razie koniecznosci,
odestanie do specyfikacji europejskich (%),

— identyfikacj¢ sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe¢ na terytorium Wspdlnoty.

Swiadectwami, na jakie nalezy sie powolaé, sg:
—  zatwierdzenie dla systemu zarzadzania jakoscia, okre$lone w punkcie 3,
—  $wiadectwo badania typu oraz dodatki do niego.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majgcy swa siedzibe na terytorium Wspélnoty przechowuje kopie
deklaracji zgodno$ci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego sktadnika interoperacyjnosci.

W przypadku gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie maja siedziby na terytorium Wspélnoty,
obowiazek przechowywania dokumentacji technicznej w celu jej udostgpnienia spoczywa na osobie wprowadzajacej
sktadnik interoperacyjnosci na rynek Wspdlnoty.

Jesli dodatkowo, oprécz deklaracji zgodno$ci WE, w TSI wymagana jest deklaracja przydatnosci do uzytku WE
sktadnika interoperacyjnosci, nalezy t¢ deklaracje dodaé po wydaniu jej przez producenta na warunkach
okre$lonych w module V.

Modut F: Weryfikacja wyrobu

Modut ten opisuje procedurg, za pomocg ktdrej producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa
siedzibe na terytorium Wspoélnoty sprawdza oraz za$wiadcza, ze sktadnik interoperacyjnosci, ktorego procedura
dotyczy zgodnie z postanowieniami punktu 3, jest zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE, oraz
ze spelnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

Producent musi podja¢ wszelkie konieczne $rodki, by proces produkeji zapewnial zgodno$¢ kazdego
wyprodukowanego skladnika interoperacyjnoéci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz
z wymaganiami TSI, ktére go dotycza.

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania TSI dla kolei duzych
predkosci (HS) wyjasnia spos6b stosowania specyfikacji europejskich.
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Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ odpowiednie badania i préby w celu sprawdzenia zgodnosci skladnika
interoperacyjnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE oraz z wymaganiami TSI Producent (°) moze
dokona¢ wyboru migdzy badaniem i proba kazdego skladnika interoperacyjnosci, jak to okreslono w punkcie 4, lub
statystycznym badaniem i proba sktadnikéw interoperacyjnosci, jak okreslono w punkcie 5.

Weryfikacja poprzez badanie i przeprowadzanie préb dla kazdego skladnika interoperacyjnosci

Kazdy wyrdb jest badany osobno, przeprowadza si¢ tez odpowiednie préby w celu weryfikacji zgodnosci wyrobu
z typem opisanym w $wiadectwie badania typu oraz wymaganiami TSI, ktére go dotycza. W przypadku gdy préba
nie zostala okreSlona w TSI (lub w normie europejskiej powolanej w TSI), zastosowanie maja odpowiednie
specyfikacje europejskie () lub réwnowazne préby.

Jednostka notyfikowana przygotowuje na podstawie przeprowadzonych préb pisemne $wiadectwo zgodnosci
zatwierdzanych wyrobdw.

Producent lub jego przedstawiciel zapewnia, Ze jest w stanie przedstawic na zadanie $wiadectwa zgodnosci wydane
przez jednostke notyfikowana.

Weryfikacja statystyczna

Producent musi zaprezentowaé swoje skladniki interoperacyjnosci w postaci jednorodnych partii i podejmuje
wszelkie niezbedne Srodki, aby proces produkeji gwarantowal jednorodnos¢ kazdej wyprodukowanej partii.

Wszystkie sktadniki interoperacyjnosci musza by¢ dostepne do celéw weryfikacji w postaci jednorodnych partii.
Z kazdej partii pobiera si¢ probke losowa. Kazdy skladnik interoperacyjnosci w probee bada si¢ osobno oraz
przeprowadza si¢ na nim proby majace na celu zapewnienie zgodnosci wyrobu z typem opisanym w $wiadectwie
badania typu oraz wymaganiami TSI, ktére go dotyczg, oraz okreSlenie, czy partia bedzie przyjeta czy odrzucona.
W przypadku gdy proba nie zostata okreslona w TSI (lub w normie europejskiej powolanej w TSI), zastosowanie
maja odpowiednie specyfikacje europejskie lub rownowazne préby.

Procedura statystyczna powinna wykorzystywaé odpowiednie elementy (metoda statystyczna, plan probkowania,
etc.) w zaleznosci od cech podlegajacych ocenie, zgodnie z TSI

W przypadku partii przyjetych jednostka notyfikowana sporzadza na pismie $wiadectwo zgodnosci odnoszace si¢
do przeprowadzonych prob. Wszystkie skladniki interoperacyjnosci w partii, oprécz tych skladnikéw
interoperacyjnosci z probki, ktére zostaly uznane za niezgodne, moga by¢ wprowadzone na rynek.

W przypadku odrzucenia partii jednostka notyfikowana lub wlasciwy organ musza podja¢ odpowiednie kroki, aby
zapobiec wprowadzeniu takiej partii na rynek. W przypadku czgsto powtarzajacych si¢ przypadkéw odrzucenia
partii jednostka notyfikowana zawiesza weryfikacj¢ statystyczna.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel musi zapewnic, Ze jest w stanie przedlozy¢ na Zadanie §wiadectwo
zgodnodci wydane przez jednostke notyfikowang.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty sporzadza deklaracje
zgodno$ci WE skladnika interoperacyjnosci.

Tres$¢ tej deklaracji musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane w zalaczniku IV (3) i art.13 ust. 3 dyrektywy 96/
48/WE. Deklaracj¢ zgodno$ci WE oraz dokumenty towarzyszace nalezy opatrzy¢ data i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i zawieraé, co nastepuje:

—  odestanie do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE i inne dyrektywy, ktérych przedmiotem moze by¢ skladnik
interoperacyjnosci),

— nazwe i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majgcego swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty (nalezy poda¢ nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznionego
przedstawiciela, nazwe handlowg producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),

Swoboda wyboru producenta moze by¢ w przypadku niekt6rych TSI ograniczona.
Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania TSI dla kolei duzych
predkosci (HS) wyjasnia sposéb stosowania specyfikacji europejskich.
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—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego uzytkowania,

— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz daty
wystawienia $wiadectw wraz z ich terminami waznosci oraz warunkami obowiazywania,

—  odestanie do niniejszej TSI oraz do kazdej innej TSI majacej zastosowanie, jak réwniez, w razie koniecznosci,
odestanie do specyfikacji europejskich,

— identyfikacje sygnatariusza majgcego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela majacego swg siedzibe na terytorium Wspdlnoty.

Swiadectwami, na jakie nalezy si¢ powolaé, sa:

—  $wiadectwo badania typu oraz dodatki do niego,

—  $wiadectwo zgodnosci okre$lone w punktach 4 lub 5.

7. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspélnoty przechowuje kopie
deklaracji zgodno$ci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego sktadnika interoperacyjnosci.

W przypadku gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie maja siedziby na terytorium Wspélnoty,
obowigzek przechowywania dokumentacji technicznej w celu jej udostepnienia spoczywa na osobie, ktéra
wprowadza skladnik interoperacyjnosci na rynek Wspélnoty.

8. Jesli dodatkowo, oprécz deklaracji zgodno$ci WE, w TSI wymagana jest deklaracja przydatnosci do uzytku WE
sktadnika interoperacyjnosci, nalezy t¢ deklaracje dodaé po wydaniu jej przez producenta na warunkach
okreslonych w module V.

Modut H1: Pelny system zarzgdzania jakoscig

1. Ten modut zawiera opis procedury, zgodnie z ktéra producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa
siedzibg na terytorium Wspdlnoty, ktéry wypelnia zobowiazania ustanowione w pkt 2, zapewnia i o§wiadcza, ze
rozpatrywany skladnik interoperacyjnosci spetnia wymagania TSI, ktore go dotycza.

2. Producent stosuje zatwierdzony system zarzadzania jakoscia dotyczacy projektowania, produkcji, kontroli wyrobu
gotowego oraz prob okreSlonych w punkcie 3, a takze podlega nadzorowi, jak to okreslono w pkt. 4.

3. System zarzadzania jakoscia

3.1.  Producent sklada do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie oceny swojego
systemu zarzadzania jakoScia dotyczacej rozpatrywanych sktadnikéw interoperacyjnosci.

Whiosek zawiera:

—  wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii wyrobu reprezentatywnej dla przewidywanych skfadnikow
interoperacyjnosci,

—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscig,

—  pisemne o$wiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal wcze$niej zlozony w Zzadnej innej jednostce
notyfikowanej.

3.2.  System zarzadzania jako$cig musi zapewnia¢ zgodno$¢ skladnika interoperacyjnosci z wymaganiami TSI, ktére go

dotyczg. Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjete przez producenta sa udokumentowane w sposéb
systematyczny i uporzadkowany w postaci pisemnych zasad, procedur i instrukcji. Dokumentacja systemu
zarzgdzania jakoScig musi pozwala¢ na spéjne zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich jak programy, plany,
instrukcje oraz protokoly dotyczace jakosci.
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Zawiera ona w szczegdlnosci odpowiedni opis:
—  celéw dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej,
—  obowigzkéw i uprawnien kierownictwa w zakresie projektowania oraz jakosci wyrobu,

—  specyfikacji projektéw technicznych, facznie ze specyfikacjami europejskimi (%) kt6re beda zastosowane, a tam,
gdzie specyfikacje europejskie nie beda stosowane w catosci, Srodkéw, ktére zostang uzyte, by zapewni¢
spelnienie wymagan TSI, ktére dotycza danych skladnikéw interoperacyjnosci,

—  technik, proceséw oraz systematycznych dzialan w zakresie kontroli projektowej oraz weryfikacji projektu,
ktore beda wykorzystane podczas projektowania skladnikow interoperacyjnosci nalezacych do danej kategorii

wyrobu,

—  odpowiadajacych im technik, proceséw oraz systematycznych dzialan w zakresie produkcji, kontroli jakosci
oraz systeméw zarzadzania jakoscia, ktore beda wykorzystane,

—  badan, kontroli oraz préb, ktére przeprowadzane bedg przed, w trakcie oraz po zakoriczeniu produkcji wraz
z czgstotliwoscig, z jaka beda podejmowane,

—  dokumentacji dotyczacej zapewnienia jakosci, takiej jak raporty z kontroli, dane dotyczace préb, dane
dotyczace kalibracji, raporty w sprawie kwalifikacji pracownikéw zatrudnionych przy wytwarzaniu wyrobéw

itd.,

—  $rodkéw monitorowania osiggania wymaganej jakosci projektu i wyrobu oraz skutecznego dzialania systemu
zarzgdzania jakoscia.

Zasady i procedury jakoSci obejmuja w szczegdlnosci etapy oceny, takie jak ocena projektu, ocena procesu produkgji
i préby typu, ktore zostaly wyszczegdlnione w TSI dla rdéznych charakterystyk i osiagéw skladnika
interoperacyjnosci.

Jednostka notyfikowana ocenia system zarzadzania jako$cia w celu ustalenia, czy spelnia on wymagania punktu 3.2.
Jednostka ta zaklada zgodno$¢ z tymi wymaganiami, jesli producent wdraza system zapewnienia jakosci dla
projektowania, procesu produkeji, kontroli i préb wyrobu gotowego wzgledem normy EN/ISO 9001- 2000, ktéry
uwzglednia specyfike skladnika interoperacyjnosci, dla ktérego jest on wdrazany.

Jednostka notyfikowana bierze pod uwage podczas oceny fakt stosowania przez producenta zatwierdzonego
systemu zarzadzania jakoscig.

Kontrola musi by¢ odpowiednia dla kategorii wyrobu, ktéry jest reprezentatywny dla skladnika interoperacyjnosci.
Zesp6t audytoréw posiada w swym skladzie co najmniej jednego cztonka z do$wiadczeniem audytora technologii
danego wyrobu. Procedura oceny obejmuje inspekcje majaca na celu dokonanie oceny w pomieszczeniach
wnioskodawcy.

Decyzje przekazuje si¢ do wiadomosci producenta. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania i umotywowana
decyzje z ocena.

Producent doklada staran, aby wypekial obowigzki wynikajace z wprowadzenia zatwierdzonego systemu
zarzadzania jako$cig oraz utrzymywac wlasciwe i skuteczne funkcjonowanie tego systemu.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty informuje jednostke
notyfikowana, ktéra zatwierdzila system zarzadzania jakocia, o wszelkich zamierzonych aktualizacjach systemu
zarzadzania jakoscig.

Jednostka notyfikowana ocenia zaproponowane modyfikacje oraz orzeka, czy zmodyfikowany system zarzadzania
jakoscia spelnia wymagania zawarte w punkcie 3.2 oraz czy wymagana jest ponowna ocena.

Zawiadamia ona o swojej decyzji producenta. Powiadomienie takie winno zawiera¢ wnioski z oceny oraz
uzasadniong decyzj¢ o dokonanej ocenie.

Nadzér nad systemem zarzadzania jakosciag w ramach obowigzkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowanego nadzoru jest upewnienie si¢, ze producent wiasciwie wypelnia zobowiazania wynikajace
z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscig.

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania TSI dla kolei duzych
predkosci (HS) wyjasnia sposéb stosowania specyfikacji europejskich.
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W celu przeprowadzenia inspekcji producent umozliwia jednostce notyfikowanej dostep do miejsc projektowania
i produkgji, do miejsc, gdzie przeprowadzane sa proby i kontrole oraz do miejsc skladowania, oraz udziela wszelkich
niezbednych informacji, obejmujacych w szczegélnosci:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscia,

— zapisy dotyczgce jakosci, przewidziane przez cze$¢ systemu zarzadzania jakoScig dotyczacy fazy
projektowania, takie jak wyniki analiz, obliczen, préb itd.,

—  dokumenty jako$ciowe przewidziane w produkcyjnej czgsci systemu zarzadzania jakoscig, takie jak raporty
z kontroli oraz dane z préb, dane kalibracyjne, raporty dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie
pracownikéw itd.

Jednostka notyfikowana przeprowadza kontrole w okreslonych odstepach czasu, aby upewni¢ sig, ze producent
utrzymuje i stosuje system zarzadzania jakoscig, oraz przedstawia producentowi raporty z kontroli. Jednostka
notyfikowana bierze pod uwage podczas sprawowania nadzoru fakt posiadania przez producenta zatwierdzonego
systemu zarzadzania jakoscig.

Kontrola jest przeprowadzana przynajmniej raz do roku.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze przeprowadzac u producenta niezapowiedziane inspekcje. Podczas takich
inspekgji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzi¢ lub zleci¢ wykonanie prob w celu
sprawdzenia, czy system zarzadzania jako$cig funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi przedstawi¢
producentowi sprawozdanie z takiej inspekgji oraz, jesli miata miejsce proba, takze raport z préby.

Producent musi przez okres 10 lat po wytworzeniu ostatniego wyrobu przechowywac do dyspozycji krajowych
wihadz:

—  dokumentacjg, o ktérej mowa w drugim tiret drugiego akapitu punktu 3.1,
—  aktualizacj¢, o ktérej mowa w drugim akapicie punktu 3.4,

—  decyzje oraz sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, okreslone w ostatnim akapicie punktow
3.4, 4.3 oraz 4.4.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywa¢ innym jednostkom notyfikowanym stosowne informacje
dotyczace zatwierdzen dla systemu zarzadzania jakoscia, ktore zostaly wydane, wycofane lub odrzucone.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywal kopie wystawionych zatwierdzen dla systemow
zarzgdzania jakoscia.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty sporzadza deklaracje
zgodnosci WE skladnika interoperacyjnosci. Tres¢ tej deklaracji musi zawieral co najmniej informacje wskazane
w zalaczniku IV (3) i art.13 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE.

Deklaracje zgodno$ci WE oraz dokumenty towarzyszace nalezy opatrzy¢ datg i podpisem.
Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i zawieraé, co nastepuje:

—  odestanie do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE i inne dyrektywy, ktérych przedmiotem moze by¢ skladnik
interoperacyjnosci),

— nazwg i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swg siedzibe na terytorium
Wspoélnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznionego
przedstawiciela, nazwe handlowg producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,
—  wszystkie stosowne opisy dotyczace skfadnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego uzytkowania,

— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz daty
wystawienia $wiadectw wraz z ich terminami waznosci oraz warunkami obowiazywania,
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—  odestanie do niniejszej TSI oraz do kazdej innej TSI majacej zastosowanie, jak réwniez, w razie koniecznosci,
odestanie do specyfikacji europejskich,

— identyfikacje sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela majgcego swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty.

Swiadectwami, na jakie nalezy si¢ powota, sg:
—  zatwierdzenie dla systemu zarzadzania jakoscia, okreslone w punkcie 3.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibg¢ na terytorium Wspdlnoty przechowuje kopig
deklaracji zgodno$ci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego sktadnika interoperacyjnosci.

W przypadku gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie maja siedziby na terytorium Wspdlnoty,
obowigzek przechowywania dokumentacji technicznej w celu jej udostepnienia spoczywa na osobie, ktora
wprowadza skladnik interoperacyjnosci na rynek Wspélnoty.

Jesli dodatkowo, oprécz deklaracji zgodnosci WE, w TSI wymagana jest deklaracja przydatnosci do uzytku WE
skfadnika interoperacyjnosci, nalezy te deklaracje doda¢ po wydaniu jej przez producenta na warunkach
okreslonych w module V.

Modut H2: Pelny system zarzgdzania jakoscig ze sprawdzeniem projektu

Modut ten opisuje procedurg, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana przeprowadza sprawdzenie projektu
sktadnika interoperacyjnosci, a producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty, ktéry wypelnia zobowigzania podane w punkcie 2, zapewnia oraz deklaruje, ze dany skladnik
interoperacyjnosci spetnia wymagania TSI, ktore go dotycza.

Producent stosuje zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dotyczacy projektowania, produkgji, kontroli wyrobu
gotowego oraz prob okreslonych w punkcie 3, a takze podlega nadzorowi, jak to okreslono w pkt. 4.

System zarzadzania jako$cig

Producent sktada do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie oceny swojego
systemu zarzadzania jakoScia dotyczacej rozpatrywanych sktadnikéw interoperacyjnosci.

Whiosek zawiera:

—  wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii wyrobu reprezentatywnej dla przewidywanych skladnikéw
interoperacyjnosci,

—  dokumentacje dotyczaca systemu zarzadzania jakoscig,
—  pisemne o$wiadczenie, Ze taki sam wniosek nie zostal wezesniej ztozony w innej jednostce notyfikowanej.

System zarzadzania jakocig musi zapewnia¢ zgodno$¢ skladnika interoperacyjnosci z wymaganiami TSI, ktdre go
dotyczg. Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjete przez producenta s3 udokumentowane w sposob
systematyczny i uporzadkowany w postaci pisemnych zasad, procedur i instrukcji. Dokumentacja systemu
zarzadzania jakoscig musi pozwalaé¢ na spéjne zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich jak programy, plany,
instrukcje oraz protokoly dotyczace jakosci.

Zawiera ona w szczegdlnosci odpowiedni opis:
—  celéw dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej,
—  obowiazkéw i uprawnien kierownictwa w zakresie projektowania oraz jakosci wyrobu,

—  specyfikacji projektéw technicznych, lacznie ze specyfikacjami europejskimi (°), ktére beda zastosowane,
a tam, gdzie specyfikacje europejskie nie beda stosowane w calosci, Srodkéw, ktére zostang uzyte, by zapewnic
spetnienie wymogéw TSI, ktére dotycza danych skladnikéw interoperacyjnosci,

Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania TSI dla kolei duzych
predkosci (HS) wyjasnia sposéb stosowania specyfikacji europejskich.
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—  technik, proceséw oraz systematycznych dziatan w zakresie kontroli projektowej oraz weryfikacji projektu,
ktére bedg wykorzystane podczas projektowania skladnikéw interoperacyjnosci nalezacych do danej kategorii

wyrobu,

—  odpowiadajacych im technik, proceséw oraz systematycznych dziatan w zakresie produkcji, kontroli jakosci
oraz systeméw zarzadzania jako$cig, ktore beda wykorzystane,

—  badan, kontroli oraz préb, ktére przeprowadzane beda przed, w trakcie oraz po zakonczeniu produkgji wraz
z czestotliwoscig, z jaka beda podejmowane,

—  dokumentacji dotyczacej zapewnienia jakosci, takiej jak raporty z kontroli, dane dotyczace préb, dane
dotyczace kalibragji, raporty w sprawie kwalifikacji pracownikéw zatrudnionych przy wytwarzaniu wyrobow
itd.,

—  $rodkéw monitorowania osiggania wymaganej jakosci projektu i wyrobu oraz skutecznego dziatania systemu
zarzadzania jakoScig.

Zasady oraz procedury dotyczace jakosci obejmuja w szczegdlnosci fazy oceny takie jak przeglad projektu, przeglad
proceséw produkeji oraz préb typu, zgodnie z ich opisem w TSI dla réznych cech charakterystycznych oraz
parametréw dziatania danego skladnika interoperacyjnosci.

Jednostka notyfikowana ocenia system zarzadzania jakoScig w celu ustalenia, czy spelnia on wymagania punktu 3.2
Jednostka ta zaklada zgodno$¢ z tymi wymaganiami, jezeli producent wdraza system zapewnienia jakosci dla
projektowania, procesu produkgji, kontroli i préb wyrobu gotowego pod wzgledem normy EN/ISO 9001-2000,
ktory uwzglednia specyfike skladnika interoperacyjnosci, dla ktérego jest on wdrazany.

Jednostka notyfikowana bierze pod uwage podczas oceny fakt stosowania przez producenta zatwierdzonego
systemu zarzadzania jakoscia.

Kontrola musi by¢ odpowiednia dla kategorii wyrobu, ktdry jest reprezentatywny dla skladnika interoperacyjnosci.
Zesp6t audytoréw posiada w swym skladzie co najmniej jednego cztonka z doswiadczeniem audytora technologii
danego wyrobu. Procedura oceny inspekcje majaca na celu dokonanie oceny w pomieszczeniach wnioskodawcy.

Decyzje przekazuje si¢ do wiadomosci producenta. Powiadomienie winno zawieral wnioski z badan oraz
uzasadniong decyzje dotyczaca dokonanej oceny.

Producent doklada staran, aby wypetiaé obowiazki wynikajace z wprowadzenia zatwierdzonego systemu
zarzadzania jakoscig oraz utrzymywaé wlasciwe i skuteczne funkcjonowanie tego systemu.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty informuje jednostke
notyfikowana, ktéra zatwierdzita system zarzadzania jakoScia, o wszelkich zamierzonych aktualizacjach systemu
zarzadzania jakoscig.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ zaproponowane modyfikacje oraz zdecydowal, czy zmodyfikowany system
zarzadzania jakoscig spelnia wymagania zawarte w punkcie 3.2 oraz czy wymagana jest ponowna ocena.

Przekazuje on swoja decyzje producentowi. Powiadomienie takie winno zawiera¢ wnioski z oceny oraz uzasadniong
decyzje o dokonanej ocenie.

Nadzor nad systemem zarzadzania jako$cia w ramach obowiazkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowanego nadzoru jest upewnienie si¢, ze producent wlasciwie wypelnia zobowigzania wynikajace
z zatwierdzonego systemu zarzgdzania jakoscia.

W celu przeprowadzenia inspekcji producent umozliwia jednostce notyfikowanej dostep do miejsc projektowania
i produkgji, do miejsc, gdzie przeprowadzane sg proby i kontrole oraz do miejsc skfadowania, oraz udziela wszelkich
niezbednych informacji, obejmujacych:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscig,

— zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez cze$¢ systemu zarzadzania jakoScia dotyczaca fazy
projektowania, takie jak wyniki analiz, obliczen, prob itd.,

—  dokumenty jako$ciowe przewidziane w produkcyjnej czgsci systemu zarzadzania jakoscig, takie jak raporty
z kontroli oraz dane z préb, dane kalibracyjne, raporty dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie
pracownikéw itd.
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Jednostka notyfikowana przeprowadza kontrole w okreslonych odstgpach czasu, aby upewni¢ si¢, ze producent
utrzymuje i stosuje system zarzadzania jako$cia, oraz przedstawia producentowi raporty z kontroli. Jednostka
notyfikowana bierze pod uwage podczas sprawowania nadzoru fakt posiadania przez producenta zatwierdzonego
systemu zarzadzania jakoscia.

Kontrola jest przeprowadzana przynajmniej raz do roku.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze przeprowadzac u producenta niezapowiedziane inspekcje. Podczas takich
inspekgji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzic lub zleci¢ wykonanie prob w celu
sprawdzenia, czy system zarzadzania jakoscig funkcjonuje prawidlowo. Jednostka notyfikowana musi przedstawic
producentowi sprawozdanie z takiej inspekeji oraz, jesli miala miejsce préba, takze raport z proby.

Producent musi przez okres 10 lat po wytworzeniu ostatniego wyrobu przechowywaé do dyspozycji krajowych
whadz:

—  dokumentacjg, o ktérej mowa w drugim tiret drugiego akapitu punktu 3.1,
—  aktualizacje, o ktérej mowa w drugim akapicie punktu 3.4,

—  decyzje oraz sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, okreslone w ostatnim akapicie punktow
3.4, 4.3 oraz 4.4.

Sprawdzenie projektu

Producent sklada do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie sprawdzenia
projektu skladnika interoperacyjnosci.

Whiosek winien umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkgji, utrzymania oraz eksploatacji sktadnika interope-
racyjnosci oraz umozliwia¢ oceng zgodnosci z wymaganiami TSI

Zawiera ona:
—  ogolny opis typu,

—  specyfikacje projektu technicznego, tacznie ze specyfikacjami europejskimi, wraz z odpowiednimi klauzulami,
ktore zostaly zastosowane w catosci lub czgsci,

—  wszelkie dodatkowe dowody ich przydatnosci, w szczegdlnosci w przypadkach, gdzie nie zastosowano
specyfikacji europejskich oraz odpowiednich klauzul,

—  program préb,

— warunki dla integracji skladnika interoperacyjnosci w jego $rodowisku systemowym (podzespdl, zespdt,
podsystem) oraz konieczne warunki dotyczace interfejsow,

—  warunki stosowania oraz utrzymania skladnika interoperacyjnosci (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu,
ograniczenia ze wzgledu na zuzycie itd.),

—  pisemne o$wiadczenie, Ze taki sam wniosek nie zostal wczesniej ztozony w innej jednostce notyfikowanej.

Whnioskodawca przedstawia wyniki prob (19, lacznie z prébami typu tam, gdzie jest to wymagane,
przeprowadzonych przez odpowiednie laboratorium wnioskodawcy lub w jego imieniu.

Jednostka notyfikowana musi zbada¢ wniosek oraz oceni¢ wyniki prob. Tam, gdzie projekt spelnia warunki TSI,
ktére go dotycza, jednostka notyfikowana musi wystawi¢ wnioskodawcy $wiadectwo sprawdzenia projektu WE.

Swiadectwo zawiera wnioski ze sprawdzenia, warunki jego waznosci, informacje niezbedne do identyfikacji
zatwierdzonego projektu i, jezeli dotyczy, opis funkcjonowania wyrobu. Okres waznosci nie moze przekraczac 5 lat.

Whioskodawca informuje na biezaco jednostke notyfikowana, ktéra wystawita $wiadectwo sprawdzenia projektu
WE, o wszystkich zmianach zatwierdzonego projektu, ktére moga wplynaé na jego zgodnos¢ z wymaganiami TSI
lub zalecanych warunkéw uzytkowania tego skladnika interoperacyjnosci. W takich sytuacjach nalezy uzyskaé
dodatkowe zatwierdzenie dla skladnika interoperacyjnosci od tej jednostki notyfikowanej, ktéra wystawita
$wiadectwo sprawdzenia projektu WE . W takim przypadku jednostka notyfikowana przeprowadza jedynie takie
sprawdzenia i préby, ktore s3 istotne i konieczne dla takich zmian. Dodatkowe zatwierdzenie wydawane jest
w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa sprawdzenia projektu WE.

(1% Okazanie wynikéw préb moze mie¢ miejsce w tym samym czasie, co skfadanie wniosku, lub pdzniej.
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10.

Jesli nie zostaly dokonane modyfikacje opisane w punkcie 6.4, wazno$¢ wygasajacego $wiadectwa moze zostaé
przedtuzona na kolejny okres. Wnioskodawca bedzie ubiegal si¢ o takie przedluzenie skladajac pisemne
potwierdzenie, ze nie dokonano takich modyfikacji, a jednostka notyfikowana wystawia przedtuzenie na kolejny
okres waznosci, jak podano w punkcie 6.3, jesli nie ustalono faktéw sprzecznych z takim stanem rzeczy. Niniejsza
procedura moze by¢ powtarzana wielokrotnie.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywaé innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace
zatwierdzen systeméw zarzadzania oraz $wiadectw sprawdzenia projektu WE, ktore wystawita, wycofata lub
rozpatrzyla odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie nastepujacych dokumentow:
—  wydanych zatwierdzen dla systeméw zarzadzania jako$cig oraz dodatkowych zatwierdzen, oraz
—  wydanych $wiadectw sprawdzenia projektu WE oraz dodatkéw do nich.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty sporzadza deklaracje
zgodnosci WE skladnika interoperacyjnosci.

Tres¢ tej deklaracji musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane w zatgczniku IV (3) i art.13 ust. 3 dyrektywy 96/
48/WE. Deklaracje zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace nalezy opatrzy¢ datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i zawieraé, co nastgpuje:

—  odestanie do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE i inne dyrektywy, ktorych przedmiotem moze by¢ sktadnik
interoperacyjnosci),

— nazwg i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium
Wspélnoty (nalezy podaé nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznionego
przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,
—  wszystkie stosowne opisy dotyczace sktadnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego uzytkowania,

— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz daty
wystawienia Swiadectw wraz z ich terminami waznosci oraz warunkami obowigzywania,

—  odeslanie do niniejszej TSI oraz do kazdej innej TSI majacej zastosowanie, jak réwniez, w razie koniecznosci,
odestanie do specyfikacji europejskich,

—  identyfikacj¢ sygnatariusza majgcego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty.

Swiadectwami, na jakie nalezy si¢ powota, sg:
—  zatwierdzenie systemu zarzadzania jakoscig oraz sprawozdania z nadzoru, okre§lone w punkcie 3 oraz 4,
—  $wiadectwo sprawdzenia projektu WE oraz dodatki do niego.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty przechowuje kopie
deklaracji zgodno$ci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego sktadnika interoperacyjnosci.

W przypadku gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie maja siedziby na terytorium Wspélnoty,
obowiagzek przechowywania dokumentacji technicznej w celu jej udostepnienia spoczywa na osobie, ktora
wprowadza skladnik interoperacyjnosci na rynek Wspdlnoty.

Jesli dodatkowo, oprocz deklaracji zgodno$ci WE, w TSI wymagana jest deklaracja przydatnosci do uzytku WE
sktadnika interoperacyjnosci, nalezy t¢ deklaracje dodaé po wydaniu jej przez producenta na warunkach
okreslonych w module V.
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Modut V: Walidacja typu poprzez badanie eksploatacyjne (przydatnosé do uzytku)

1. Ten modul zawiera opis czgici procedury, wedlug ktorej jednostka notyfikowana stwierdza i zaswiadcza, ze
egzemplarz probny reprezentatywny dla planowanej produkji jest zgodny z postanowieniami majacej do niego
zastosowanie TSI, w celu wykazania przydatnosci do uzytku z zastosowaniem walidacji typu poprzez badanie

eksploatacyjne (11).

2. Whiosek o walidacje typu do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej sktada producent lub jego upowazniony
przedstawiciel majgcy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty.

Whiosek zawiera:

— nazwe i adres producenta, a jesli jest sktadany przez upowaznionego przedstawiciela, takze jego nazwe i adres,
—  pisemne o$wiadczenie, Ze taki sam wniosek nie zostal wezesniej ztozony w innej jednostce notyfikowanej,
—  dokumentacj¢ techniczng, zgodnie z opisem w pkt 3,

—  program walidacji poprzez badanie eksploatacyjne, zgodnie z opisem w pkt 4,

— nazwe i adres firmy (zarzadcy infrastruktury iflub przedsigbiorstw kolejowych), od ktérej wnioskodawca
uzyskal zgode na udzial w ocenie przydatnosci do uzytku poprzez badanie eksploatacyjne:

—  uzytkowanie skladnika interoperacyjnosci podczas jego eksploatadji,
—  w zakresie nadzoru zachowania podczas eksploatacji oraz
—  w zakresie wydania sprawozdania o badaniach eksploatacyjnych;

— nazwg i adres firmy, podejmujacej si¢ utrzymania sktadnika interoperacyjnosci w okreslonym czasie lub do
okreslonego przebiegu, wymaganego do badan eksploatacyjnych,

—  deklaracjg zgodnosci WE skfadnika interoperacyjnosci, oraz:
—  jezeli TSI wymaga modutu B — $wiadectwo badania typu WE,
— jezeli TSI wymaga modutu H2 — $§wiadectwo sprawdzenia projektu WE.

Whioskodawca przekazuje do dyspozycji firmy podejmujacej si¢ wprowadzenia skfadnika interoperacyjnosci do
eksploatacji egzemplarz probny lub wystarczajacg liczbe egzemplarzy probnych, reprezentatywnych dla planowanej
produkeji i nazywanych dalej ,typem”. Typ moze obejmowal kilka wersji skladnika interoperacyjnosci, pod
warunkiem ze wszystkie réznice migdzy wersjami sg uwzglednione w deklaracji zgodno$ci WE i $wiadectwach
wspomnianych powyzej.

Jednostka notyfikowana moze zazada¢ wprowadzenia do eksploatacji kolejnych egzemplarzy prébnych potrzebnych
do przeprowadzenia walidacji poprzez badanie eksploatacyjne.

3. Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ ocen¢ zgodnosci wyrobu z wymaganiami TSI Musi ona obejmowac
eksploatacj¢ skladnika interoperacyjnoéci oraz, tak jak dalece ma to znaczenie dla takiej oceny, projektowanie,
produkdje i utrzymanie.

Dokumentacja techniczna zawiera:
—  ogodlny opis typu,

—  specyfikacje techniczna, zgodnie z ktdra oceniane majg by¢ parametry pracy skladnika interoperacyjnosci
i jego zachowanie podczas eksploatacji (stosowna TSI iflub specyfikacje europejskie ze stosownymi
klauzulami),

— warunki dla integracji skladnika interoperacyjnoici w jego $rodowisku systemowym (podzespdl, zespol,
podsystem) oraz konieczne warunki dotyczace powigzan,

(") Podczas badania eksploatacyjnego skfadnik interoperacyjnosci nie jest wprowadzany na rynek.
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5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

—  warunki stosowania oraz utrzymania skfadnika interoperacyjnosci (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu,
graniczne wartosci zuzycia itd.),

—  opisy i wyja$nienia konieczne do zrozumienia informacji o projekcie i produkeji oraz eksploatacji skadnika
interoperacyjnosci,

oraz, jezeli chodzi o znaczenie dla oceny,

—  projekt koncepcyjny i rysunki wykonawcze,

—  wyniki dokonanych obliczen projektowych i przeprowadzonych badan,

— raporty z prob.

Jezeli specyfikacja TSI wymaga dalszych informacji lub dokumentacji technicznej, nalezy je dolaczyc.

Nalezy zalaczy¢ wykaz europejskich specyfikacji okreslonych w dokumentagji technicznej, stosowanych w catosci
lub czesciowo.

Program walidacji poprzez badanie eksploatacyjne musi zawierac:

—  wymagania odno$nie do osiagéw lub zachowania poddawanego prébie sktadnika interoperacyjnosci podczas
eksploatacji,

— ustalenia dotyczace instalagji,

—  okres trwania programu — czas lub przebieg,

—  warunki pracy i oczekiwany program eksploatacji,

—  pogram utrzymania,

—  jesli wystepuja, specjalne proby, jakie nalezy przeprowadzi¢ podczas eksploataci,
—  liczbg probek w serii — jezeli jest wiecej niz jedna,

—  program kontroli (rodzaj, liczba i czgstotliwo$¢ kontroli, dokumentacja),

—  kryteria dotyczace dopuszczalnych usterek i ich wplywu na program,

— informacje, jakie nalezy zamie$ci¢ w sprawozdaniu firmy eksploatujacej skladnik interoperacyjnosci (patrz

pkt 2).
Jednostka notyfikowana musi:
Zbada¢ dokumentacj¢ techniczng oraz program walidacji poprzez badanie eksploatacyjne,
Sprawdzi¢, czy typ jest reprezentatywny i czy zostal wyprodukowany zgodnie z dokumentacja techniczna,

Sprawdzi¢, czy program walidacji poprzez badanie eksploatacyjne jest dobrze dostosowany do wymaganych
parametréw oraz zachowania si¢ skladnika interoperacyjnosci w trakcie eksploatacji,

Uzgodni¢ ze skladajgcym wniosek program i miejsce, w ktorym zostang przeprowadzone kontrole i konieczne
préby oraz organ przeprowadzajacy proby (jednostka notyfikowana lub inne uprawnione laboratorium),

Monitorowa¢ i kontrolowac postep przebiegu, eksploatacji i utrzymania sktadnika interoperacyjnosci,

Oceniaé sprawozdanie, ktore zostanie wydane przez przedsigbiorstwo (zarzadce infrastruktury iflub przedsigbior-
stwa kolejowe) uzytkujace skfadnik interoperacyjno$ci oraz wszelka inng dokumentacje i informacje uzyskane
podczas procedury (raporty z prob, badania zwigzane z utrzymaniem itd.),

Oceniad, czy zachowanie w trakcie eksploatacji spelnia wymagania TSI
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W przypadku gdy typ spetnia przepisy TSI, jednostka notyfikowana wydaje wnioskodawcy $wiadectwo przydatnosci
do uzytku. Swiadectwo to musi zawieral nazwe i adres producenta, wnioski z walidacji, warunki dla jego waznosci
i niezbedne dane do identyfikacji zatwierdzanego typu.

Okres wazno$ci nie moze przekracza¢ 5 lat.

Wykaz istotnych cze$ci dokumentacji technicznej jest dolaczany do $wiadectwa, a jednostka notyfikowana
przechowuje kopie tego dokumentu.

Jesli wnioskodawca lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty otrzyma
odmowg wydania $wiadectwa przydatnosci do uzytku, jednostka notyfikowana musi podaé szczegétowe powody
takiej odmowy.

Nalezy opracowal przepisy dotyczace procedury odwotawczej.

Whioskodawca musi poinformowacd jednostke notyfikowang przechowujaca dokumentacje techniczng dotyczaca
$wiadectwa przydatnosci do uzytku o wszystkich modyfikacjach zatwierdzonego wyrobu, ktéry musi uzyskaé
dodatkows aprobate, jesli wprowadzone zmiany moga wplywaé na dopuszczenie do uzytkowania lub zalecane
warunki uzytkowania wyrobu. W takim przypadku jednostka notyfikowana przeprowadza jedynie takie badania
i préby, ktére sg istotne i konieczne dla takich zmian. Takie dodatkowe zatwierdzenie jest udzielane w postaci
dodatku do pierwotnego $Swiadectwa przydatnosci do uzytku lub tez wydawane bedzie nowe $wiadectwo po
wycofaniu starego $wiadectwa.

Jesli nie zostaly dokonane modyfikacje opisane w punkcie 7, wazno$¢ wygasajacego $wiadectwa moze zostaé
przedtuzona na kolejny okres. Wnioskodawca wystepuje o taka prolongate, skladajac pisemne o§wiadczenie, Ze nie
wprowadzono takich modyfikagji, za$ jednostka notyfikowana wydaje prolongate na kolejny okres waznosci jak
w pkt 6, jesli nie ma sprzecznych informacji. Procedure t¢ mozna powtarzaé wielokrotnie.

Kazda jednostka notyfikowana przedstawia innym jednostkom notyfikowanym stosowne informacje dotyczace
$wiadectw przydatnosci do uzytku, ktére wydala lub ktérych wydania odméwita.

Inne jednostki notyfikowane otrzymuja na zadanie kopie wydanych $wiadectw przydatnosci do uzytku i/lub dodatki
do nich. Zalaczniki do $wiadectw nalezy przechowywa¢ do dyspozycji innych jednostek notyfikowanych.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty sporzadza deklaracje
WE przydatnosci do uzytku skladnika interoperacyjnosci.

Tres¢ tej deklaracji musi zawiera¢ co najmniej informacje wskazane w punkcie 3 zalacznika IV i w art.13 ust. 3
dyrektywy 96/48/WE. Deklaracja przydatnosci do uzytku WE i dokumenty towarzyszace nalezy opatrzy¢ datg
i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i zawieraé, co nastgpuje:
—  odeslanie do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE),

— nazwe i adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium
Wspdlnoty (nalezy poda¢ nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznionego
przedstawiciela, nazwe handlowg producenta lub konstruktora),

—  opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
—  wszystkie stosowne opisy dotyczace sktadnika interoperacyjnosci, w szczeg6lnosci warunki jego uzytkowania,

— nazwe i adres jednostki notyfikowanej (jednostek notyfikowanych) zaangazowanej w procedure przeprowa-
dzong pod wzgledem przydatnosci do uzytku oraz date Swiadectwa przydatnosci do uzytku wraz z okresem
waznosci oraz warunkami wazno$ci Swiadectwa,

—  odestanie do niniejszej TSI oraz do wszystkich pozostalych majacych zastosowanie TSI, jak réwniez, w razie
koniecznosci, odestanie do specyfikacji europejskich,

— identyfikacje sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu producenta lub
jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty.
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12.  Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzib¢ na terytorium Wspélnoty przechowuje kopig
deklaracji WE przydatno$ci do uzytku przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego sktadnika
interoperacyjnosci.

W przypadku gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie maja siedziby na terytorium Wspélnoty,
obowiazek przechowywania dostepnej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie wprowadzajacej wyréb na

rynek Wspdlnoty.
Moduly weryfikacji zgodnosci WE dla podsysteméw
Modut SH2: Pelny system zarzqdzania jakoscig ze sprawdzeniem projektu
1. Modut niniejszy opisuje procedurg weryfikacji WE, wedtug ktorej jednostka notyfikowana kontroluje i zaswiadcza,

na zgdanie podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majgcego swa siedzibg na terytorium
Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura’”

— jest zgodny z niniejsza TSI oraz wszystkimi pozostalymi TSI majacymi zastosowanie, co dowodzi, ze
zasadnicze wymagania (') dyrektywy 96/48/WE zostaly spelnione,

— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu
i moze by¢ oddany do eksploatagji.

2. Jednostka notyfikowana przeprowadza procedure, wlacznie ze sprawdzeniem projektu podsystemu, pod warunkiem
ze podmiot zamawiajacy (*%) oraz gléwny zaangazowany wykonawca wypetniaja zobowiazania podane w punkcie.
3

Okreslenie ,gtéwny wykonawca” dotyczy firm, ktérych dziatania przyczyniaja si¢ do spelnienia zasadniczych
wymagan TSI Dotyczy to:

—  firmy odpowiedzialnej za caly projekt realizacji podsystemu (w szczegdlnosci whacznie z odpowiedzialnoscia
za integracj¢ podsystemuy),

— innych firm zaangazowanych jedynie w cz¢$¢ projektu realizacji podsystemu (wykonujacych np. projekt,
montaz lub instalacj¢ podsystemu).

Nie dotyczy to dostawcéw producenta, dostarczajacych podzespoly oraz skladniki interoperacyjnosci.

3. W odniesieniu do podsystemu, ktéry podlega procedurze weryfikacji zgodno$ci WE, podmiot zamawiajacy lub
glowny wykonawca, o ile taki zostal zaangazowany, stosuja zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dla
projektowania, produkcji oraz kontroli i prob wyrobu gotowego, jak okreslono w punkcie 5, i ktérzy podlegaja
nadzorowi, jak okreslono w punkcie 6.

Gléwny wykonawca odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu (w szczegblnosci wlacznie
z odpowiedzialnocig za integracje podsystemu), musi stosowaé w kazdym przypadku zatwierdzony system
zarzgdzania jakoScig dla projektowania, produkeji i kontroli oraz préb wyrobu gotowego, ktéry podlega nadzorowi,
jak okreslono w punkcie 6.

W przypadku gdy podmiot zamawiajacy jest samodzielnie odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu
(w szczegdlnoSci wlacznie z odpowiedzialnoscig za integracje podsystemu), lub gdy podmiot zamawiajacy jest
bezposrednio zaangazowany w projektowanie iflub produkcje (wlacznie z montazem i instalacjg), musi on stosowaé
zatwierdzony system zarzadzania jakoscig dla tych dziatan, ktére bedg podlega¢ nadzorowi, jak okreslono w punkcie
6.

Wnioskodawcy, ktérzy biora udzial tylko w montazu i instalacji, moga stosowaé zatwierdzony system zarzadzania
jakoscia obejmujacy tylko produkcje oraz kontrolg i proby wyrobu gotowego.

4. Procedura weryfikacji WE

4.1  Podmiot zamawiajacy sklada do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej wniosek o weryfikacje zgodno$ci WE
podsystemu (poprzez pelny system zarzadzania jakoscig ze sprawdzeniem projektu), wlacznie z koordynacja
nadzoru nad systemami zarzadzania jakoscig, zgodnie z punktami 5.4 i 6.6. Podmiot zamawiajacy musi
poinformowa¢ zaangazowanych producentéw o swym wyborze oraz o zlozeniu wniosku.

('?) Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére s3 podane

w rozdziale 4 niniejszej TSL
() W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja dyrektywy, lub jego
upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspélnoty”.
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4.2

43

4.4

Whniosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkeji, montazu, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu, i powinien umozliwiaé ocen¢ zgodnosci z wymaganiami TSI

Whniosek zawiera:

— nazwe i adres podmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela,

—  dokumentacj¢ techniczng obejmujaca:

ogdlny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,

specyfikacje projektu technicznego, wlacznie ze specyfikacjami europejskimi (%), jakie zostaly
zastosowane,

kazdy niezbedny dowdd zastosowania powyzszych specyfikacji, w szczegdlnosci tam, gdzie te
specyfikacje europejskie oraz odno$ne klauzule nie zostaly zastosowane w catosci,

program prob,

rejestr infrastruktury (podsystemu) zawierajgcy wszystkie informacje zgodnie z wyszczegdlnieniem
w TSI,

dokumentacj¢ techniczna dotyczaca produkgji oraz montazu podsystemu,
wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

kopie deklaracji zgodno$ci WE lub deklaracji WE o przydatnosci do uzytku, ktoére musza by¢
dostarczone dla skladnikéw, oraz wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalaczniku VI do

dyrektyw,
dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (wlacznie ze $wiadectwami),
wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcj¢, montaz i instalacje podsystemu,

warunki stosowania podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, graniczne wartosci zuzycia
itp.),

warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczaca utrzymania podsystemu,

kazde wymaganie techniczne, jakie musi zosta¢ uwzglednione podczas produkcji, utrzymania lub
eksploatacji podsystemu,

wyjasnienie, w jaki spos6b wszystkie etapy, wymienione w punkcie 5.2, objete sg systemami zarzadzania
jakoscig gléwnego wykonawcy iflub podmiotu zamawiajgcego, jezeli s3 zaangazowani, a takze
dokumenty potwierdzajace ich skutecznosc,

wskazanie jednostki lub jednostek notyfikowanych odpowiedzialnych za zatwierdzenie tych systeméw
zarzadzania jakoscig oraz nadzoér nad nimi.

Podmiot zamawiajacy przedstawia wyniki badan, kontroli i préb (%), wlacznie z probami typu, jesli byly wymagane,
przeprowadzonych przez jego wlasciwe laboratorium lub w jego imieniu. Jednostka notyfikowana sprawdza
wniosek dotyczacy sprawdzenia projektu i ocenia wyniki prob. Jezeli projekt spetnia postanowienia dyrektywy oraz
stosownych TSI, ktére go dotycza, wydaje ona wnioskodawcy raport ze sprawdzenia projektu. Sprawozdanie
zawiera wnioski ze sprawdzenia projektu, warunki jego waznosci, niezbedne dane do identyfikacji badanego
projektu oraz, jesli stosowne, opis funkcjonowania podsystemu.

Jesli podmiotowi zamawiajagcemu odmawia si¢ wystawienia raportu ze sprawdzenia projektu, jednostka
notyfikowana podaje przyczyny takiej odmowy. Nalezy opracowa¢ przepisy dotyczace procedury odwolawczej.

(") Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania TSI dla kolei duzych

predkosci (HS) wyjasnia sposob stosowania specyfikacji europejskich.

(") Okazanie wynikéw préb moze mie¢ miejsce w tym samym czasie, co skfadanie wniosku, lub pdzniej.
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4.5

5.1

5.2

Podczas fazy produkcyjnej, wnioskodawca winien informowaé jednostke notyfikowana, w ktdrej posiadaniu
znajduje si¢ dokumentacja techniczna dotyczaca $wiadectwa sprawdzenia projektu, o wszelkich modyfikacjach,
ktére moga mie¢ wplyw na zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub zalecanych warunkéw uzytkowania podsystemu.
W takich sytuacjach nalezy uzyskiwa¢ dodatkowe zatwierdzenia dla podsystemu. W takim przypadku jednostka
notyfikowana przeprowadza jedynie takie sprawdzenia i préby, ktére sa istotne i konieczne dla takich zmian.
Dodatkowe zatwierdzenie moze zosta¢ wydane w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa sprawdzenia
projektu lub jako nowe $wiadectwo po wycofaniu starego.

System zarzadzania jakoScig

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonaweca, jezeli jest zatrudniony, skladaja wniosek
o0 oceng stosowanych przez nich systeméw zarzadzania jakoscig, do wybranej przez siebie jednostki notyfikowane;.

Whiosek zawiera:

—  wszelkie stosowne informacje dotyczace rozpatrywanego podsystemu,

—  dokumentacj¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscig.

Firmom zaangazowanym tylko w cze$¢ projektu realizacji podsystemu, dostarcza si¢ jedynie te informacje, ktore
dotyczg cz¢sci, w ktorej realizacje sa one zaangazowane.

W odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gléwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt realizacji
podsystemu, system zarzadzania jakocia powinien zapewnia¢ 0gdlng zgodnos¢ podsystemu z wymaganiami TSL

Systemy zarzadzania jako$cig stosowane przez innych wykonawcoéw powinny zapewnial zgodno$¢ ich udziatu
w realizacji podsystemu z wymaganiami TSI

Wszystkie elementy, wymagania i postanowienia przyjete przez wnioskodawcéw winny by¢ udokumentowane
w spos6b systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych zasad, procedur i instrukcji. Dokumentacja systemu
zarzadzania jakoScig musi pozwala¢ na spéjne zrozumienie zasad i procedur jakosci, takich jak programy, plany,
instrukcje oraz protokoly dotyczace jakosci.

System musi zawiera¢ w szczeg6lnosci nalezyty opis nastepujacych pozycji:

— dla wszystkich wnioskodawcow:

—  celéw dotyczacych jakosci oraz struktury organizacyjnej,

— odpowiednich technik produkeji, kontroli jakosci oraz zarzadzania jakoScia, a takze proceséw
i systematycznych dziatan, jakie bedg stosowane,

— badan, kontroli i préb, ktére przeprowadzane beda przed, w trakcie oraz po zakoficzeniu
projektowania, produkgji, montazu i instalacji, wraz z czgstotliwoscig, z jaka beda podejmowane,

—  dokumentacji dotyczacej zapewnienia jakosci, takiej jak raporty z kontroli, dane dotyczace préb, dane
dotyczace kalibracji, raporty w sprawie kwalifikacji pracownikéw zatrudnionych przy wytwarzaniu
wyrob6w itd.,

— odnoénie do gtéwnego wykonawcy, w takim zakresie, w jakim dotyczy to jego udziatu w projektowaniu
podsystemu,

—  specyfikacji projektow technicznych, lacznie ze specyfikacjami europejskimi, ktére bedg stosowane,
a tam, gdzie specyfikacje europejskie nie bedg stosowane w calosci, Srodkéw, ktdre zostang uzyte w celu
zapewnienia zgodnosci z wymaganiami TSI, jakie dotycza podsystemu,

— technik kontroli oraz weryfikacji projektu, proceséw oraz systematycznych dzialan, ktére beda
stosowane przy projektowaniu podsystemu,

—  $rodkéw wykorzystywanych do monitorowania osiagnigcia wymaganej jakosci projektu i podsystemu
oraz skutecznosci dziatania systeméw zarzadzania jakoscia we wszystkich fazach, wlgcznie z produkgja;
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5.3

5.4

5.5

6.1

—  oraz takze w odniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly
projekt realizacji podsystemu:

—  odpowiedzialno$ci i uprawnien kierownictwa w odniesieniu do ogdlnej jakosci podsystemu,
w szczegdlnosci wlacznie z zarzadzaniem integracja podsystemu.

Sprawdzenia, proby i kontrole obejmuja nastepujace etapy:

—  calo$¢ czynnosci zwigzanych z projektowaniem,

—  budowg podsystemu, a w szczegdlnosci: czynnosci budowlanych, montaz skladnika, regulacje koricowa,
—  konicowe préby podsystemu,

—  atakze, jezeli tak okreslono w TSI, walidacje w warunkach pelnej eksploatacji.

Jednostka notyfikowana wybrana przez podmiot zamawiajacy sprawdza, czy wszystkie etapy podsystemu, jak
podano w punkcie 5.2, s3 wystarczajaco i prawidlowo objete przez zatwierdzony oraz nadzorowany system lub
systemy zarzadzania jako$cig wnioskodawcy lub wnioskodawcow (1).

Jezeli zgodno$¢ podsystemu z wymaganiami TSI jest oparta na wigcej niz jednym systemie zarzadzania jakoscia,
jednostka notyfikowana powinna w szczeg6lnosci sprawdzic:

—  czy relagje i powigzania migdzy systemami zarzadzania jakoscig s w jasny sposéb udokumentowane

— oraz czy ogélne zakresy odpowiedzialnoSci oraz uprawnien kierownictwa dotyczace zgodnosci calego
kompletnego podsystemu sa dla gléwnego wykonawcy zdefiniowane w sposéb wystarczajacy i prawidlowy.

Jednostka notyfikowana wymieniona w punkcie 5.1 musi oceni¢ system zarzadzania jako$cia w celu sprawdzenia,
czy spelnia on wymagania podane w punkcie 5.2. Zaklada ona zgodno$¢ z tymi wymaganiami, jezeli producent
wdraza system zapewnienia jakosci dla projektowania, procesu produkgji, kontroli i préb wyrobu gotowego pod
wzgledem zharmonizowanej normy EN/ISO 9001/2000, ktéry uwzglednia specyfike skladnika interoperacyjnosci,
dla ktérego jest on wdrazany.

Jezeli wnioskodawca stosuje zatwierdzony system zarzadzania jakoscia, jednostka notyfikowana uwzglednia to
w trakcie przeprowadzania oceny.

Audyt musi by¢ odpowiedni dla rozpatrywanego podsystemu i musi uwzglednia¢ okreslony wklad wnioskodawcy
do podsystemu. Zespél audytorow posiada co najmniej jednego czlonka majacego doswiadczenie jako
rzeczoznawca w dziedzinie przedmiotowej technologii podsystemu. Procedura oceny obejmuje inspekcje majaca
na celu dokonanie oceny w pomieszczeniach wnioskodawcy.

Decyzje¢ przekazuje si¢ do wiadomosci wnioskodawcy. Powiadomienie musi zawiera¢ wnioski z badania
i umotywowanag decyzj¢ z oceng.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca musza podjac si¢ wypelnienia zobowiazan
wynikajacych z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscig oraz utrzymywac go, zapewniajac prawidlowe oraz
skuteczne dzialanie.

Muszg oni na biezagco informowal jednostke notyfikowang, ktéra zatwierdzita system zarzadzania jakoscia,
o wszelkich istotnych zmianach, ktére beda mialy wplyw na spelnianie wymagan przez podsystem.

Jednostka notyfikowana musi dokonal oceny wszystkich proponowanych modyfikacji oraz zdecydowaé, czy
zmodyfikowany system zarzadzania jakoscia spelni wymagania zawarte w punkcie 5.2 lub czy wymagana jest
ponowna ocena.

Jednostka notyfikowana informuje o swej decyzji wnioskodawce. Powiadomienie musi zawieraé wnioski ze
sprawdzenia i umotywowang decyzj¢ z ocena.

Nadzoér nad systemami zarzadzania jakoscig w ramach obowiazkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowania nadzoru jest zapewnienie, ze podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny
wykonawca, rzetelnie wypelniaja zobowigzania wynikajace ze stosowania zatwierdzonych systeméw zarzgdzania
jakoscia.

(") W szczegolnosci, odnosnie do TSI dotyczacej taboru kolejowego, jednostka notyfikowana bedzie braé¢ udziat w koficowych prébach
eksploatacyjnych taboru lub zespolu pociaggowego. Informacja o tym zostanie podana w odpowiednim rozdziale TSI



19.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 77/91

6.2

6.3

6.4.

6.5

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gtéwny wykonawca musi wysta¢ do jednostki notyfikowanej
wymienionej w punkcie 5.1 (lub musi zleci¢ wystanie) wszelkich dokumentéw wymaganych do tego celu,
a w szczeg6lnosci planéw wdrozenia oraz protokotéw technicznych dotyczacych podsystemu (o ile dotycza one
szczegdlnego udzialu wnioskodawcy w realizacji podsystemu), a w tym:

—  dokumentacj¢ systemu zarzadzania jakoscia, wlacznie z konkretnymi $rodkami, ktdrych zastosowanie
zapewni:

—  wodniesieniu do podmiotu zamawiajacego lub gtéwnego wykonawcy odpowiedzialnego za caly projekt
realizacji podsystemu:

ze cato$¢ obowigzkow i kompetencji kierownictwa w zakresie zgodnosci calego podsystemu jest
wystarczajaco i wlasciwie okreslona;

— dla kazdego wnioskodawcy

prawidlowe zarzadzanie, w odniesieniu do kazdego zglaszajacego, systemem zarzadzania jakoscia
w celu uzyskania integracji na poziomie podsystemu;

— zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez cze$¢ systemu zarzadzania jakoscia dotyczaca fazy
projektowania, takie jak wyniki analiz, obliczen, prob itd.,

—  zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez cze$¢ systemu zarzadzania jakoScia dotyczaca fazy produkcji
(wlacznie z montazem, instalacjg i integracja), takie jak raporty z kontroli i dane z prob, dane kalibracyjne,
raporty dotyczace kwalifikacji zaangazowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadzaé audyty, aby upewnic si¢, czy podmiot zamawiajacy, jezeli
jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca, utrzymuja i stosuja system zarzadzania jakoscia; do obowigzkow
jednostki notyfikowanej nalezy dostarczenie im sprawozdania z audytu. Jezeli wyzej wymienieni stosuja
zatwierdzony system zarzadzania jakoscia, jednostka notyfikowana uwzglednia to w trakcie przeprowadzania
nadzoru.

Audyty przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na rok, przy czym co najmniej jeden audyt powinien by¢
przeprowadzony w trakcie wykonywania odnosnych dzialan (projektowanie, produkcja, montaz lub instalacja) przy
podsystemie, bedagcym przedmiotem procedury weryfikacji zgodnosci WE, o ktérej mowa w punkcie 4.

Dodatkowo jednostka notyfikowana moze przeprowadzaé niezapowiedziane inspekcje we wlasciwych miejscach
wnioskodawcow, o ktérych mowa w punkcie 5.2. Podczas takich inspekgji jednostka notyfikowana moze, jezeli
uzna to za konieczne, przeprowadzic pelne lub czg¢sciowe audyty i moze wykona¢ lub zleci¢ wykonanie prob w celu
sprawdzenia, czy system zarzadzania jakoscig funkcjonuje prawidtowo. Jednostka notyfikowana musi przedstawic
wnioskodawcy (wnioskodawcom) raport z takiej kontroli oraz, jesli mialy miejsce audyt iflub proba, takze
odpowiednie raporty.

Jezeli wybrana przez podmiot zamawiajgcy jednostka notyfikowana odpowiedzialna za weryfikacj¢ zgodnosci WE
nie sprawuje nadzoru nad wszystkimi wlasciwymi systemami zarzadzania jakoscia, o ktérych mowa w punkcie 5,
musi ona koordynowa¢ czynnosci nadzoru prowadzone przez inne jednostki notyfikowane odpowiedzialne za dane
zadanie, w celu:

— uzyskania pewnosci, ze zarzadzanie powigzaniami migdzy réznymi systemami zarzadzania jakoscia,
odnoszacymi si¢ do integracji podsystemu, jest prowadzone prawidtowo,

—  gromadzenia, w porozumieniu z podmiotem zamawiajacym, elementéw niezbednych dla przeprowadzenia
oceny, aby zagwarantowac spojno$¢ roznych systeméw zarzadzania jakoscig oraz ogdlny nadzér nad nimi.

W ramach tej koordynacji jednostka notyfikowana posiada nastepujace uprawnienia:
—  otrzymywanie pelnej dokumentagji (zatwierdzenia i nadzér), wydanej przez inne jednostki notyfikowane,
—  uczestniczenie jako $wiadek w audytach, o ktérych mowa w punkcie 5.4,

— inicjowanie dodatkowych audytéw, o ktérych mowa w punkcie 5.5, lezacych w  zakresie jego
odpowiedzialnoci, razem z innymi jednostkami notyfikowanymi.

Jednostka notyfikowana wymieniona w punkcie 5.1 musi mie¢ dostep, dla celéw prowadzenia kontroli, audytu
i nadzoru, do budynkéw, biur projektowych, zaktadéw produkeyjnych, miejsc montazu i instalacji, magazynéw oraz
— stosownie do okoliczno$ci — do obiektéw prefabrykacji i przeprowadzania prob, a takze — bardziej ogdlnie — do
wszystkich obiektéw, ktére uzna za niezbedne dla swojego zadania, w zakresie odpowiadajacym okreslonemu
udziatowi wnioskodawcy w projekcie podsystemu.
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11.

12.

Podmiot zamawiajacy, jezeli jest zaangazowany, oraz gléwny wykonawca musza przez okres 10 lat po
wyprodukowaniu ostatniego podsystemu przechowywa¢ do dyspozycji odpowiednich wladz krajowych nastepujace
dokumenty:

—  dokumentacj¢, o ktérej mowa w drugim tiret drugiego akapitu punktu 5.1,
—  aktualizacje, o ktérej mowa w drugim akapicie punktu 5.5,
—  decyzje oraz sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej wymienionej w punktach 5.4, 5.5 i 6.4.

Jezeli podsystem spelnia wymagania niniejszej TS, jednostka notyfikowana musi nast¢pnie, w oparciu o sprawdzenie
projektu oraz zatwierdzenie i nadzorowanie systeméw zarzadzania jakocia, sporzadzi¢ $wiadectwo zgodnosci,
przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory z kolei sporzadza deklaracje weryfikacji zgodnosci WE
przeznaczong dla organu nadzorujgcego pafistwa czlonkowskiego, w ktorym dany podsystem si¢ znajduje i/lub
funkcjonuje.

Deklaracje weryfikacji WE i dokumenty towarzyszace nalezy opatrzy¢ data i podpisem. Deklaracja musi by¢
sporzadzona w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i zawieraC co najmniej te informagje, ktdre sa
zawarte w zalgczniku V do dyrektywy.

Jednostka notyfikowana wybrana przez podmiot zamawiajacy jest odpowiedzialna za skompletowanie
dokumentacji technicznej, ktéra musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji zgodnosci WE. Dokumentacja techniczna
zawierajg co najmniej informacje okreslone w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegélnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczgce charakterystyk podsystemu;
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu;

—  kopie deklaracji zgodnosci WE, a takze, w stosownych przypadkach, deklaracje WE dotyczace przydatnosci do
uzytku, ktére muszg by¢ dostarczone dla ww. sktadnikéw, zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny
by¢ zalaczone, w stosownych przypadkach, odpowiednie dokumenty (Swiadectwa, zatwierdzenia systemow
zarzadzania jako$cig oraz dokumenty dotyczgce nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane;

—  dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (wlacznie z $wiadectwami);
—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu;

—  wszelkie elementy dotyczace instrukeji serwisowania, statego lub regularnego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania;

—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowana wymieniong w punkcie 9, wraz z zalaczonymi
do niego odpowiednimi uwagami na temat weryfikacji iflub oblicze, zaopatrzone we wiasng kontrasygnate,
stwierdzajace, ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz specyfikacja TSI, i wymieniajacy w odpowiednich
miejscach zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci i niewycofane.

Do $wiadectwa nalezy takze zalgczy¢, w razie koniecznosci, raporty z kontroli i audytu, sporzadzone
w zwigzku z weryfikacja, jak wspomniano w punktach 6.4 i 6.5;

—  rejestr infrastruktury (podsystemu) zawierajacy wszystkie wskazania wyszczeg6lnione w TSI

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywaé innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje dotyczace
zatwierdzen systeméw zarzadzania oraz $wiadectw sprawdzenia projektu WE, ktére wystawila, wycofata lub
rozpatrzyta odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie nastepujacych dokumentéw:

—  wydanych zatwierdzeri dla system6w zarzadzania jako$cig oraz dodatkowych zatwierdzen, oraz
—  wydanych $wiadectw sprawdzenia projektu WE oraz dodatkéw do nich.

Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.

Jednostka notyfikowana przechowuje kopi¢ dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu
i dodatkowo przez okres trzech nastgpnych lat. Na zadanie kopia taka musi by¢ wysytana do kazdego z pozostatych
panstw cztonkowskich.
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Modut SG: Weryfikacja produkcji jednostkowej

1. Modut niniejszy opisuje procedurg weryfikacji WE, wedtug ktorej jednostka notyfikowana kontroluje i zaswiadcza,
na zadanie przedmiotu zamawiajacego lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na
terytorium Wspdlnoty, ze podsystem ,Infrastruktura”

— jest zgodny z niniejsza TSI oraz wszystkimi pozostalymi majgcych zastosowanie TSI, co dowodzi, ze
zasadnicze wymagania (/) dyrektywy 96/48/WE zostaly spehnione,

— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu
i moze by¢ oddany do eksploatacji.

2. Podmiot zamawiajacy (%) sklada w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o weryfikacje zgodnosci
WE podsystemu (poprzez weryfikacj¢ produkcji jednostkowej).

Whiosek zawiera:
—  nazwg i adres podmiotu zamawiajgcego lub jego upowaznionego przedstawiciela;
—  dokumentacj¢ techniczna.

3. Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkgji, instalacji i eksploatacji podsystemu,
a takze pozwala na ocen¢ zgodnosci z wymaganiami TSI

Dokumentacja techniczna musi zawieral nastgpujace elementy:
—  ogo6lny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i struktury,
—  rejestr infrastruktury (podsystemu) zawierajgcy wszystkie informacje wyszczeg6lnione w TSI,

— informacje dotyczace projektu koncepcyjnego i produkeji, np. rysunki i schematy czgici sktadowych,
podzespotow, zespoldéw, obwodéw itd.,

— opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkcji oraz utrzymania
i eksploatacji podsystemu,

—  specyfikagje techniczne, wlgcznie ze specyfikacjami europejskimi (19), jakie zostaly zastosowane,

—  kazdy niezbedny dowdd stosowania powyzszych specyfikacji, w szczegblnosci tam, gdzie te specyfikacje
europejskie oraz odno$ne klauzule nie zostaly zastosowane w catosci,

—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére beda wchodzi¢ w sktad podsystemu,

—  kopie deklaracji zgodnosci WE lub przydatnosci do uzytku, ktére musza by¢ dostarczone dla ww. sktadnikéw,
oraz wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zalaczniku VI do dyrektyw,

—  dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (wlacznie z $wiadectwami),

—  dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkeji oraz montazu podsystemu,

—  wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacje podsystemu,

—  warunki stosowania podsystemu (ograniczenia czasu pracy lub przebiegu, warto$ci graniczne zuzycia itp.),
—  warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczng dotyczacg utrzymania podsystemu,

—  kazde wymaganie techniczne, jakie musi zosta¢ uwzglednione podczas produkeji, utrzymania lub eksploatacji
podsystemu,

(") Zasadnicze wymagania odzwierciedlone s3 w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére s3 podane
w rozdziale 4 niniejszej TSL

(") W tym module ,podmiot zamawiajacy” oznacza ,podmiot zamawiajacy podsystem, zgodnie z definicja dyrektywy, lub jego
upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty”.

(**) Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania TSI dla kolei duzych
predkosci (HS) wyjasnia sposéb stosowania specyfikacji europejskich.
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—  wyniki obliczeri projektowych, przeprowadzonych badan itp.,

—  Wszelka pozostata dokumentacja techniczna potwierdzajaca pomyslne przeprowadzenie przez odpowiednie
niezalezne organa poprzednich badan lub préb, w poréwnywalnych warunkach.

Jezeli specyfikacja TSI wymaga dalszych informacji lub dokumentacji technicznej, nalezy je dotaczy<.

Jednostka notyfikowana bada zastosowanie i dokumentacj¢ techniczng i identyfikuje elementy, ktére zostaly
zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi postanowieniami TSI i danych specyfikacji europejskich oraz elementy,
ktére zostaly zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich postanowien tych specyfikacji europejskich.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ badanie podsystemu i wykona¢ (lub wzigé udzial w wykonaniu)
odpowiednie i niezbgdne proby, w celu ustalenia, czy w przypadku wyboru odno$nych specyfikacji europejskich
zostaly one rzeczywiscie zastosowane lub czy przyjete rozwiazania spelniaja wymagania TSI, jezeli specyfikacje
europejskie nie zostaly zastosowane.

Sprawdzenia, préby i kontrole powinny obejmowaé nastgpujace etapy realizacji okre§lone w TSI:
—  calo$¢ czynnosci zwigzanych z projektowaniem,

—  budowg podsystemu, a w szczegdlnoici i w odnosnych przypadkach wicznie z dzialaniami w zakresie
inzynierii ladowej, montazu skladnika, ogdlnych czynnosci regulacyjnych,

—  konicowe préby podsystemu,
—  a takze, jezeli tak okre$lono w TSI, walidacj¢ w pelnych warunkach eksploatacyjnych.

Jednostka notyfikowana moze takze wzia¢ pod uwage dowody pochodzace z badan, kontroli i prob
przeprowadzonych z pomyslnym wynikiem przez inne jednostki notyfikowane lub przez wnioskodawce (badz
W jego imieniu), jezeli tak stanowi odnosna TSI. Jednostka notyfikowana zdecyduje nastgpnie na tej podstawie, czy
wykorzysta wyniki tych sprawdzen lub préb.

Dowody zebrane przez jednostke notyfikowana powinny by¢ odpowiednie i wystarczajace do wykazania zgodnosci
z wymaganiami tej TSI i do wykazania, Ze wszystkie wymagane i wiasciwe kontrole i proby zostaly
przeprowadzone.

Kazdy dowdd autorstwa innych stron, ktory ma by¢ uzyty, rozpatruje si¢ przed wykonywaniem jakichkolwiek
kontroli i préb, poniewaz jednostka notyfikowana moze zyczy¢ sobie przeprowadzenia dowolnej oceny, swojej
obecnosci lub przegladu kontroli i préb podczas ich wykonywania.

Zakres stosowania takiego innego dowodu uzasadnia si¢ w oparciu o udokumentowang analizg, biorac pod uwage,
migdzy innymi, czynniki wymienione ponizej. Uzasadnienie to wlacza si¢ do dokumentacji techniczne;.

W kazdym przypadku jednostka notyfikowana bierze za nie pelna odpowiedzialno$é.

Jednostka notyfikowana moze uzgodni¢ z podmiotem zamawiajagcym miejsca, gdzie zostana przeprowadzone
préby, i moze uzgodnié, aby proby koncowe podsystemu oraz, o ile jest to wymagane przez specyfikacje TSI, proby
w pelnych warunkach eksploatacyjnych, byly przeprowadzone przez podmiot zamawiajacy pod bezposrednim
nadzorem i z udzialem jednostki notyfikowanej.

Jednostka notyfikowana musi mie¢ dostgp, dla celéow préb i weryfikacji, do biur projektowych, zakladéw
produkeyjnych, miejsc montazu i instalowania, a takze, zaleznie od okolicznodci, do obiektéw prefabrykacji
i przeprowadzania préb, w celu wykonywania swych zadan, zgodnie ze specyfikacja TSI

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nastgpnie, w oparciu o proby, weryfikacje
i sprawdzenia wykonane zgodnie ze specyfikacja TSI i/lub zgodnie z odno$nymi specyfikacjami europejskimi,
sporzadzi¢ $wiadectwo zgodnosci, przeznaczone dla podmiotu zamawiajacego, ktory z kolei sporzadza deklaracje
weryfikacji zgodno$ci WE przeznaczong dla organu nadzorczego pafstwa czlonkowskiego, w ktérym dany
podsystem si¢ znajduje i/lub funkcjonuje.

Deklaracje weryfikacji WE i dokumenty towarzyszace nalezy opatrzy¢ datg i podpisem. Deklaracja musi by¢
sporzadzona w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i zawieraC co najmniej te informagje, ktdre sa
zawarte w zalgczniku V do dyrektywy.
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8. Jednostka notyfikowana jest odpowiedzialna za opracowanie akt technicznych towarzyszacej deklaracji WE
weryfikacji. Dokumentacja techniczna musi zawiera¢ co najmniej informacje okreslone w art. 18, ust. 3 dyrektywy,
a w szczegdlnosci co nastepuje:

—  wszelkie niezbedne dokumenty dotyczace charakterystyk podsystemu;
—  wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, jakie beda wchodzi¢ w sklad podsystemu;

—  kopie deklaracji zgodnosci WE, a takze, w stosownych przypadkach, deklaracje WE dotyczace przydatnosci do
uzytku, ktére muszg by¢ dostarczone dla ww. skladnikéw, zgodnie z art. 13 dyrektywy, i do ktérych powinny
by¢ zalaczone, w stosownych przypadkach, odpowiednie dokumenty (Swiadectwa, zatwierdzenia systeméw
zarzadzania jako$cig oraz dokumenty dotyczace nadzoru) wydane przez jednostki notyfikowane;

—  wszelkie elementy dotyczace utrzymania, warunkow i ograniczen stosowania podsystemu;

—  wszelkie elementy dotyczace instrukeji serwisowania, statego lub ustalonego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania;

—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowana wymieniona w punkcie 7, wraz z zalaczonymi
do niego odpowiednimi uwagami na temat weryfikacji iflub obliczen, zaopatrzone we wlasna kontrasygnate,
stwierdzajace, iz dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz specyfikacja TSI, i wymieniajace w odpowiednich
miejscach zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci i niewycofane; wiadectwu powinny
towarzyszy¢, jezeli ma to znaczenie, raporty z kontroli i z audytu sporzadzone w zwigzku z weryfikacja;

—  dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (wlacznie z $wiadectwami);
—  rejestr infrastruktury (podsystemu) zawierajacy wszystkie informacje wyszczeg6lnione w TSL
9. Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci muszg by¢ przechowywane przez podmiot zamawiajacy.

Jednostka notyfikowana przechowuje kopi¢ dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu
i dodatkowo przez okres trzech nastgpnych lat. Na zadanie kopia taka musi by¢ wysytana do kazdego z pozostatych
panstw cztonkowskich.
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ZALACZNIK D

Pozycje dotyczjce dziedziny infrastruktury wiaczane do rejestru infrastruktury

DZIEDZINA INFRASTRUKTURY - Informacje ogdlne

Szlak, granice i odcinek rozpatrywanej linii (opis)

Kategoria odcinka linii (I, II, III)

Predkos$¢ na tym odcinku linii (km/h)

Data oddania do eksploatagji jako linii interoperacyjnej

Legenda:

Uwaga(1): zgodny z rozdzialami 4 i 5 TSI ,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci

Y = zgodny w szczegblach

C = zgodny w szczegdlach dotyczacych wybranych wartosci

Uwaga (2): niezgodny z rozdzialami 4 i 5 TSI ,Infrastruktura” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci

N = niezgodny w szczeg6lach

P = niezgodny w szczegélach dotyczacych przypadku szczegdlnego (rozdzial 7 TSI)

P i C stosuje si¢ tylko do pozycji wskazanych w tabeli

Uwaga (3): w przypadku zastosowania art. 7 dyrektywy 96/48/WE zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, wybrane wartosci

wskazuje si¢ dla kazdej pozydji tej tabeli

Pozycje dziedziny INFRASTRUKTURA Odest. (1) (2)
Nominalna szerokos¢ toru 422 Y P
Skrajnia budowli 423 C P
Minimalna odleglo§¢ migdzy osiami toréw 4.2.4 Y p
Maksymalne pochylenie podtuzne 425 Y P
Minimalny promier tuku 42.6 Y N
Przechylka toru 4.2.7 Y N
Niedobor przechylki 428 C N
Ekwiwalentna stozkowato$¢ 4.2.9 Y N
Jakos¢ geometrii toru 4.2.10 nie dotyczy nie dotyczy
Pochylenie poprzeczne szyny 4.2.11 Y N
Rozjazdy i skrzyzowania 4.2.12 Y P
Wytrzymalos¢ toru 4213 C N
Obcigzenia budowli ruchem 4.2.14 Y N
Maksymalna zmiana ci$nienia w tunelach 4.2.16 C N
Wiatry boczne 4.2.17 C nie dotyczy
Charakterystyki elektryczne 4.2.18 nie dotyczy nie dotyczy
Halas i drgania 4.2.19 nie dotyczy nie dotyczy
Perony 4.2.20 C P
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Pozycje dziedziny INFRASTRUKTURA Odest. (1) (2)
Dostep[wtargniecie 4.2.22 Y N
Istnienie warunkéw dla opuszczenia pociagu 42.23 C p
przez pasazeréw i personel pokladowy poza
stacjg
Istnienie i lokalizacja torow (f)ostojowych zgod- 4.2.25 C P
nych z TSI ,,Infrastruktura la kolei duzyc
predkosci.

Istnienie i lokalizacja urzadzeni stacjonarnych 4.2.26 C N
zwigzanych z techniczna obstuga pociagdéw

zgodnych z TSI ,Tabor” dla kolei duzycl

predkosci.

Plan utrzymania 451 Y N
Szyna 5.3.1 Y N
Systemy przytwierdzen 53.2 Y N
Podktady i podrozjazdnice 533 Y N
Zlacze do uzupekniania wody 5.3.5 Y N
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Schemat rozjazdéw i skrzyzowan

ZALACZNIK E

1 Szeroko$¢ prowadzenia w zwrotnicy
Freier Durchgang im Zungenbereich
Cote de libre passage de l'aiguillage
Libera passaggio degli aghi

2 Szerokos$¢ prowadzenia w krzyzownicy
Leitweite
Cote de protection de pointe
Quota di protezione

3 Rozstaw powierzchni prowadzacych w krzyzownicy
Leitkantenabstand im Bereich der Herzstiickspitze
Cote de libre passage dans le croisement
Quota di libero passaggio

4 Szeroko$¢ prowadzenia we wlocie kierownica/szyna
skrzydfowa
Freier Durchgang im Bereich Radlenker/Fltgelschiene
Cote de libre passage en entrée de contre-rail/de la
patte de liévre
Libera passaggio della controrotaia/piegata a gomito

(%))

(o2}

Minimalna szeroko$¢ ztobka
Kleinste Rillenweite

Orniére minimale
Larghezza della gala

Gardziel
Herzstiicklicke
Lacune d’'orniere
Spazio nocivo

Gtebokos¢ ztobka
Rillentiefe
Profondeur d’orniére
Profondita della gola

Podwyzszenie kierownicy
Radlenkertiberhhung

Surélévation du contre rail
Altezza della controrotaia

_l




19.3.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 77/99

Wymiary w milimetrach

ZALACZNIK F

Profil szyny E2

80,92

Oznaczenia
Srodkowa linia cechowania

Pole przekroju poprzecznego:

Masa metra biezgcego szyny:

Moment bezwtadno$ci wzgledem osi x-x:
Wskaznik wytrzymato$ci gtowki:
Wskaznik wytrzymatosci stopki:

Moment bezwtadnos$ci wzgledem osi y-y:

Wskaznik wytrzymatosci wzgledem osi y-y:

76,70
60,21
3038,3
333,6
375,5
512,3
68,3

cm?
kg/m
cm*
cm?
cm?
cm*

Wspotrzedne gtéwki szyny

Yo Z Yo Z Yo Z

0,0 0,000 | #125 | 0,429 | #250 | 2,393
10,5 0,001 | +13,0 | 0469 | +255 | 2,541
+1,0 0,002 | +135 | 0,511 | +26,0 | 2,699
1,5 0,004 | #14,0 | 0,555 | £26,5 | 2,871
12,0 0,008 | 14,5 | 0,602 | 27,0 | 3,062
12,5 0,012 | +150 | 0,651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | 28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | 29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0,871 | $29,5 | 4421
15,0 0,053 | +17,5 | 0,934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | #18,0 | 0,999 | #30,5 | 5179
16,0 0,080 | +185 | 1,068 | 31,0 | 5605
16,5 0,096 | #19,0 | 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | #19,5 | 1,217 | #320 | 6,553
17,5 0,134 | 20,0 | 1,297 | %325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | 33,0 | 7,641
18,5 0,178 | +21,0 | 1,471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | 21,5 | 1,565 | 34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +34,5 | 9,759
10,0 | 0,258 [ #22,5 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0,289 | +230 | 1,880 | 355 | 12,244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 [ #245 | 2,253

Profil szyny 60 E2
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Wymiary w milimetrach

Wspéirzedne gtéwki szyny

58,83

55

140

Oznaczenia

Srodkowa linia cechowania

Pole przekroju poprzecznego:

Masa metra biezacego szyny:

Moment bezwtadnosci wzgledem osi x-x:
Wskaznik wytrzymatosci gtowki:

Wskaznik wytrzymatosci stopki:

Moment bezwtadnosci wzgledem osi y-y:
Wskaznik wytrzymatosci wzgledem osi y-y:
Wskaznik wytrzymato$ci wzgledem osi y-y:

92,95
72,97
1726,9
229,7
293,5
741,2
128,4
90,1

Yo [ & [ Y% [z [ Y% | %

0,0 0,000 | 125 | 0429 | 250 | 2,393
10,5 0,001 +13,0 | 0,469 25,5 2,541
+1,0 0,002 | +135 0,511 $26,0 | 2,699
11,5 0,004 | #1400 | 0,555 | +26,5 | 2,871
12,0 0,008 | +145 | 0,602 | +27,0 | 3,062
42,5 0,012 +15,0 0,651 27,5 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
+4,0 0,033 | +16,5 | 0,812 | +29,0 | 4,089
4.5 0,042 +17,0 0,871 429,5 4,421
45,0 0,053 | 17,5 | 0,934 | 30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 | 0,999 | +30,5 | 5179
16,0 0,080 | +18,5 | 1,068 | +31,0 | 5605
16,5 0,096 | +19,0 1,141 4315 | 6,063
+7,0 0,114 +19,5 | 1,217 | 32,0 | 6,553
17,5 0,134 +20,0 1,297 +32,5 7,077
18,0 0,155 +20,5 1,382 +33,0 7,641
48,5 0,178 +21,0 1,471 +33,5 | 8,256
49,0 0,204 21,5 1,565 +34,0 | 8,946
19,5 0,230 | +22,0 | 1,664 | +345 | 9,759
+10,0 | 0,258 | 225 | 1,769 | +350 | 10,841
+10,5 0,289 23,0 1,880 355 | 12,244
+11,0 | 0,321 +235 | 1,997 | +36,0 | 14,300

115 | 0,355 | 24,0 | 2,121

+12,0 | 0,391 | +245 | 2,253

cm?
kg/m
cm*
cm?®
cm?®
cm*
cm?®

cm? Profil szyny 60 E2 A1
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Wymiary w milimetrach

72
v +Y,

_.. N 4—=
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70 i
R 55
a A4 el
- =
150
Oznaczenia
Srodkowa linia cechowania
Pole przekroju poprzecznego: 141,71 cm?
Masa metra biezacego szyny : 111,24 kg/m

Moment bezwtadno$ci wzgledem osi x-x: 37373 cm*
Wskaznik wytrzymato$ci gtowki: 3943 cm?
Wskaznik wytrzymatosci stopki: 483,9 cm?®
Moment bezwtadnos$ci wzgledem osi y-y: 9923 cm*
Wskaznik wytrzymatosci wzgledem osi y-y: 132,3 cm?®

Wspoétrzedne gtowki szyny

Yo Z Yo Z Yo Z
0,0 0,000 | +125 | 0429 | +250 | 2,393
$0,5 0,001 | #13,0 | 0469 | +255 | 2,541
$1,0 0,002 | 135 | 0,511 | 26,0 | 2,699
1,5 0,004 | +14,0 | 0,555 | 26,5 | 2,871
12,0 0,008 | #14,5 | 0,602 | £27,0 | 3,062
12,5 0,012 | #150 | 0,651 | +27,5 | 3,278
13,0 0,018 | +155 | 0,702 | +28,0 | 3,518
13,5 0,025 | +16,0 | 0,756 | 28,5 | 3,788
14,0 0,033 | #16,5 | 0,812 | +29,0 | 4,089
14,5 0,042 | #17,0 | 0871 | +295 | 4421
15,0 0,053 | #17,5 | 0,934 | £30,0 | 4,784
15,5 0,066 | +18,0 [ 0,999 | #30,5 | 5,179
16,0 0,080 | #1855 [ 1,068 | +31,0 | 5,605
16,5 0,096 | #19,0 [ 1,141 | £31,5 | 6,063
17,0 0,114 | +195 | 1,217 | +320 | 6,553
17,5 0,134 | £20,0 | 1,297 | £325 | 7,077
18,0 0,155 | +20,5 | 1,382 | £330 | 7,641
18,5 0,178 | 21,0 | 1471 | 335 | 8,256
19,0 0,204 | #21,5 | 1,565 | +34,0 | 8,946
19,5 0,230 | #22,0 | 1,664 | +345 | 9,759
10,0 | 0,258 | +225 | 1,769 | £350 | 10,841
+10,5 | 0289 | +230 | 1,880 | 355 | 12244
11,0 | 0321 | +235 | 1,997 | 36,0 | 14,300
+11,5 | 0,355 | +24,0 | 2,121
12,0 | 0,391 | #245 | 2,253

Profil szyny 60 E2 F1
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ZALACZNIK G

(Zarezerwowany)

ZALACZNIK H

Wykaz punktéw otwartych

Calkowita sztywno$¢ toru (patrz 4.2.15)
Podrywanie podsypki
Szeroko$¢ uzytkowa peronu (patrz 4.2.20.3)

Bezpieczefistwo przeciwpozarowe i bezpieczenstwo w tunelach kolejowych
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ZALACZNIK 1

Definicje terminéw stosowanych w niniejszej TSI ,Infrastruktura” dla kolei duzych predkosci

Definiowany termin

Definicja

Prég alertu

Zdefiniowany w podpunkcie 4.2.10.2

Podrywanie podsypki

Zjawisko aerodynamiczne, w wyniku ktérego podsypka jest
podrzucana w gore lub rozrzucana

Podrozjazdnica

Podklad przeznaczony do uzycia w obszarze rozjazdoéw
i skrzyzowan

Niedobér przechytki

Zdefiniowany w podpunkcie 4.2.8

Roéznica wysokosci tokéw szynowych

Réznica wysokosci jednej szyny wzgledem drugiej, mie-
rzona prostopadle do osi toru migdzy Srodkami powierz-
chni tocznej jednej i drugiej szyny

Wierzchotek szyny

Patrz rysunek w podpunkcie 5.3.1.1.

Warto$¢ projektowa

Teoretyczna warto$¢ bez tolerancji wykonania i konstrukeyj-
nych

Odlegtos¢ migdzy osiami toréw

Odlegtos¢ w poziomie miedzy osiami dwdch sgsiednich
torow

Tor zwrotny (w rozjazdach i skrzyzowaniach)

Tor, ktéry odgalezia si¢ od toru zasadniczego

Dynamiczna sita poprzeczna

Zdefiniowany w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci

Sztywno$¢ dynamiczna [systemu przytwierdzenia]

Zdefiniowany w EN13481-1, punkt 3.21

Sztywno$¢ dynamiczna [przektadki podszynowej]

Zdefiniowany w EN13481-1, punkt 3.21

Ekwiwalentna stozkowato$¢

Zdefiniowany w 4.2.9.1

Przyjety sktadnik interoperacyjnosci

Zdefiniowany w 6.1.2

Podwyzszenie kierownicy

Zdefiniowany w zalaczniku E (punkt 8)

Szerokos¢ prowadzenia w krzyzownicy zwyczajnej

Zdefiniowany w zalaczniku E (punkt 2)

Glebokos¢ ztobka

Zdefiniowany w zalaczniku E (punkt 7)

Niezajety przekrdj poprzeczny tunelu

Przekrdj poprzeczny tunelu z wylaczeniem ciaglych
przeszkod (na przyklad tor, chodniki ewakuacyjne)

Szerokos¢ prowadzenia we wlocie kierownica/szyna skrzyd-
fowa

Zdefiniowany w zalaczniku E (punkt 4)

Rozstaw powierzchni prowadzacych w krzyzownicy

Zdefiniowany w zalaczniku E (punkt 3)

Szeroko$¢ prowadzenia w zwrotnicach

Zdefiniowany w zalgczniku E (punkt 1)

Punkt przejsciowy

Patrz rysunek w podpunkcie 5.3.1.1
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Definiowany termin

Definicja

Calkowita sztywnos¢ toru

Miara przemieszczenia szyny pod wplywem obcigzenia od
kot

Prég natychmiastowego dziatania

Zdefiniowany w podpunkcie 4.2.10.2

Prég interwencji

Zdefiniowany w podpunkcie 4.2.10.2

Pojedyncze usterki

Stan geometrii toru wymagajacy obserwacji

Przejazd kolejowy

Skrzyzowanie drogi i jednego lub wigcej toréw w jednym
poziomie

Teoretyczna masa na jednostke dtugosci

Masa teoretyczna nowej szyny w kg/m

Minimalna skrajnia infrastruktury

Zdefiniowany w podpunkcie 4.2.3

Nominalna szeroko$¢ toru

Pojedyncza wartos¢ okreslajgca szerokos¢ toru

Tor bezpodsypkowy

Tor, ktéry nie jest polozony na podsypce

Nowatorski sktadnik interoperacyjnosci

Patrz podpunkt 6.1.2

Dzialanie ci$nienia (na stacjach podziemnych)

Zmiany ci$nienia miedzy ograniczonymi przestrzeniami,
w ktérych poruszaja si¢ pociagi, a pozostatymi miejscami
stacji, bedace przyczyna powstawania silnych pradow
powietrznych.

Tor kolejowy

Odcinek toru bez rozjazdéw i skrzyzowan

Quasi-statyczna sita prowadzaca

Zdefiniowany w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci

Profil gléwki szyny

Ksztalt tej czgSci szyny, ktdra styka si¢ z kotem

Pochylenie poprzeczne szyny

Kat miedzy osig symetrii szyny w torze a prostopadla do
plaszczyzny tocznej toru.

Przekladka podszynowa

Sprezysta warstwa umieszczona migdzy szyng i podkladem
lub podkladka

Referencyjna skrajnia kinematyczna

Zdefiniowany w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci

Luk odwrotny

Dwa tuki przechodzace jeden w drugi, zwrécone w prze-
ciwna strong.

Niestabilnos¢ jazdy

Zdefiniowany w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci

Krzyzownica z ruchomym dziobem

Krzyzownica, ktérej dzidb moze by¢ przemieszczany
poprzecznie w celu zamkniecia ztobka w celu zapewnienia
ciaglego oparcia dla zestawow kotowych

Rozjazdy i skrzyzowania

Fragment toru zawierajacy rozjazdy i skrzyzowania

Tor zasadniczy (w rozjazdach i skrzyzowaniach)

Tor zasadniczy wzdhuz gtéwnego szlaku

Przechytka

Zdefiniowany w podpunkcie 4.2.7

OS$ toru

Punkt $rodkowy miedzy dwiema szynami w plaszczyznie
powierzchni tocznej
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Definiowany termin

Definicja

Szeroko$¢ toru

Odleglos¢ miedzy punktami pomiarowymi szerokosci
(punktami styku) dwoch lezacych naprzeciw siebie szyn
toru, okreslona normg EN 13848-1.

Wichrowato$¢ toru

Jak zdefiniowano w podpunkcie 4.2.10.4.1

Odcinek bez prowadzenia [w krzyzownicy podwéjnej]

Fragment krzyzownicy podwdjnej, na dtugosci ktorego koto
nie jest prowadzone.

Dhugos¢ uzytkowa [peronu]

Zdefiniowany w podpunkcie 4.2.20.2

Szeroko$¢ uzytkowa peronu

W polaczeniu z dlugoscia uzytkowa peronu okresla
powierzchni¢ peronu dostgpna do uzytku pasazeréw




