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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 1265/2007
z dnia 26 pazdziernika 2007 r.

ustanawiajagce wymogi dotyczace separacji miedzykanalowej w laczno$ci powietrze-ziemia dla
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wsp6lnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 552/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie inte-
roperacyjnosci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotni-
czym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (1),
w szczegllnosci jego art. 3 ust. 1,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) (%), w szczegdlnosci jego art. 8 ust. 2,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Wzrost natezenia ruchu lotniczego na obszarze Europej-
skiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym (zwanym
dalej EATMN) wymaga zwickszenia wydajnosci systemu
zarzagdzania ruchem lotniczym. Skutkuje to potrzeba
wprowadzenia usprawnienl operacyjnych, takich jak
ponowny podzial przestrzeni powietrznej na sektory,
co z kolei wymusza przyznanie dodatkowych czestotli-
wosci VHF.

(2) Z uwagi na problemy zwiazane z przyznaniem wyma-
ganej liczby czestotliwosci VHF w pa$mie lotniczej facz-
nosci radiowej 117,975-137 MHz oraz uwzgledniajac
ograniczone mozliwosci  zwigkszenia  przyznanego
zakresu lub ponownego wykorzystania czestotliwosci,
Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
(zwana dalej ICAO) podjela decyzje o zmniejszeniu sepa-
racji migdzykanalowej z 25 do 8,33 kHz.

(3) W wyniku decyzji ICAO podjetej w latach 1994 i 1995
separacja miedzykanalowa 8,33 kHz zostala wprowa-
dzona dla lotéw powyzej poziomu lotu (FL) 245
w obszarze (ICAO EUR) w pazdzierniku 1999 r. Poczat-
kowo obowigzek wyposazenia statkéw powietrznych
w sprzet radiowy dostosowany do separacji migdzykana-
fowej 8,33 kHz zostal wprowadzony w siedmiu
panstwach, a w kolejnych 23 parnistwach obowiazek
posiadania takiego sprzetu wprowadzono od pazdzier-
nika 2002 r.

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 26.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 1.

(4)

(10)

W zwigzku przewidywanym wzrostem zapotrzebowania
na czestotliwosci VHF, w 2002 r. ICAO podjela decyzje
o kontynuacji wdrazania separacji miedzykanatowej 8,33
kHz ponizej poziomu lotu FL 245 i zwrdcila si¢ z prosba
do Europejskiej Organizacji ds. Bezpieczefistwa Zeglugi
Powietrznej (Eurocontrol) o zarzgdzanie procesem wdra-
zania. Nastgpnie Stala Komisja Eurocontrol zalecita
kontynuacje wdrazania separacji migdzykanalowej 8,33
kHz powyzej poziomu lotu FL 195 w obszarze ICAO
EUR od dnia 15 marca 2007 r.

W najblizszych latach spodziewany jest dalszy wzrost
natezenia ruchu, co bedzie si¢ wiazalo z wigkszym zapo-
trzebowaniem na dodatkowe czestotliwosci. Wprowa-
dzenie separacji miedzykanalowej 8,33 kHz powyzej
poziomu lotu FL 195 nalezy wigc traktowaé wylacznie
jako pierwszy krok, wymagajacy analizy pod katem
mozliwego rozszerzenia w przyszlosci, na podstawie
odpowiedniej  oceny  operacyjnej,  bezpieczenstwa
i wplywu na gospodarke.

Zgodnie z art. 8 wust. 1 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004 Eurocontrol zostala upowazniona do opraco-
wania wymog6w skoordynowanego wprowadzenia tacz-
noéci powietrze-ziemia przy separacji miedzykanalowej
zmniejszonej do 8,33 kHz. Niniejsze rozporzadzenie jest
oparte na wynikajgcym z upowaznienia sprawozdaniu
z dnia 12 pazdziernika 2006 r.

W celu zapewnienia interoperacyjnosci systemy lacznosci
naziemnej i powietrznej wykorzystujace separacje
miedzykanalowsa 8,33 kHz muszg spelniaé minimalne

wspolne wymogi eksploatacyjne.

Wspodlne zastosowanie szczegblowych procedur na
terenie jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
jest niezbedne do  osiagnigcia  interoperacyjnosci
i jednolitego dzialania.

Informacje, czy statek powietrzny jest dostosowany do
separacji migdzykanatowej 8,33 kHz, powinny by¢ umie-
szczane w planach lotdéw, przetwarzane oraz przekazy-
wane pomiedzy organami kontroli ruchu lotniczego.

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno obejmowaéd
operacji wojskowych i szkole, zgodnie z art. 1 ust. 2
rozporzgdzenia (WE) nr 549/2004.
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(11) W ogdlnym oéwiadczeniu o kwestiach wojskowych zwig-
zanych z jednolitg europejska przestrzenig powietrzng (1)
panstwa czlonkowskie, uwzgledniajac krajowe wymogi
wojskowe, zadeklarowaly cheé wspélpracy w kierunku
pelnej i jednolitej realizacji idei elastycznego wykorzys-
tania przestrzeni powietrznej przez wszystkich uzytkow-
nikdw przestrzeni powietrznej we wszystkich pafistwach
cztonkowskich. W tym celu wszyscy uzytkownicy prze-
strzeni powietrznej winni wdrozy¢ systemy lacznosci
powietrze—ziemia  przy  separacji migdzykanalowej
zmniejszonej do 8,33 kHz.

(12) W ogblnym ruchu lotniczym obstugiwanie panstwowych
statkow powietrznych niedostosowanych do separacji
miedzykanatowej 8,33 kHz wigzaloby si¢ ze zwigkszong
iloscig pracy przy kontroli ruchu lotniczego oraz mialoby
negatywny wplyw na mozliwosci i poziom bezpieczen-
stwa EATMN. Aby zmniejszy¢ taki wplyw, nalezy wypo-
sazy¢ jak najwicksza liczbe pafistwowych statkow
powietrznych w sprzet radiowy dostosowany do sepa-
racji migdzykanalowej 8,33 kHz.

(13) Panstwowe transportowe statki powietrzne stanowig
najwickszg kategorie paristwowych statkéw powietrznych
w og6lnym ruchu lotniczym w przestrzeni powietrznej,
do ktérych ma zastosowanie niniejsze rozporzadzenie.
Za priorytet nalezy wigc uznaé wyposazenie takich
panstwowych statkéw powietrznych w sprzet radiowy
dostosowany do separacji miedzykanalowej 8,33 kHz.

(14)  Ograniczenia natury technicznej i finansowej moga unie-
mozliwi¢  pafistwom  czlonkowskim  wyposazenie
pewnych kategorii panstwowych statkéw powietrznych
w sprzet radiowy dostosowany do separacji migdzykana-
lowej 8,33 kHz. O takich przypadkach nalezy infor-
mowa¢ Komisje.

(15) W celu utrzymania pozioméw bezpieczefistwa instytucje
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej powinny opra-
cowal plany dotyczace obstugi panstwowych statkow
powietrznych, ktére nie moga by¢ wyposazone
w sprzet radiowy dostosowany do separacji migdzykana-
towej 8,33 kHz.

(16)  Celem utrzymania lub podniesienia obecnych pozioméw
bezpieczefistwa operacji pafistwa cztonkowskie powinny
zapewni¢ przeprowadzanie przez zainteresowane strony
oceny bezpieczenstwa wraz z identyfikacja zagrozen,
oceng ryzyka i procesami ograniczania ryzyka. Zharmo-
nizowane wdrozZenie takich proceséw do systeméw obje-
tych niniejszym rozporzadzeniem wymaga okreslenia
szczegbtowych wymogéw bezpieczefistwa odnosnie do
wszystkich wymogéw  interoperacyjnosci i eksploa-
tacyjnych.

(1) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 9.

(17)  Zgodnie z art. 3 ust. 3 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr
552/2004 zasady wdrazania interoperacyjno$ci powinny
opisywac szczegblowe procedury oceny zgodnosci stoso-
wane do oceny zgodnosci lub przydatnosci do wykorzys-
tania czeSci skladowych, jak réwniez weryfikacji
systemow.

(18)  Dojrzatos¢ rynku czgsci sktadowych objetych niniejszym
rozporzadzeniem jest na poziomie umozliwiajagcym
zadowalajaca oceng ich zgodnosci lub przydatnosci do
wykorzystania za pomocg wewnetrznej  kontroli
produkcji, z uzyciem procedur w oparciu o modul A
w zalaczniku do decyzji Rady 93/465/EWG z dnia 22
lipca 1993 r. dotyczacej moduléw przypisanych do
réznych etapéw procedur oceny zgodnosci oraz zasad
umieszczania i stosowania oznakowania CE, przewidzia—
nych w dyrektywach dotyczacych harmonizacji tech-
nicznej (3).

(19) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu
pozostajg w zgodzie z opinig Komitetu ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej ustanowionego na mocy art. 5
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi skoordyno-
wanego wprowadzenia lgcznosci powietrze—ziemia przy sepa-
racji miedzykanalowej 8,33 kHz.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do systeméw
facznosci powietrze—ziemia przy separacji migdzykanalowej
8,33 kHz w pa$mie lotniczej facznosci radiowej 117,975-137
MHz, ich czedci skladowych i procedur dodatkowych oraz do
systemow przetwarzania danych lotniczych, stuzacych organom
kontroli ruchu lotniczego $wiadczacym ustugi dla ogélnego
ruchu lotniczego, ich czgdci skfadowych i procedur dodatko-

wych.

3. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do wszystkich
lotéw w ogdlnym ruchu lotniczym na poziomie lotu powyzej
FL 195 w obszarze ICAO EUR, gdzie panstwa cztonkowskie sg
odpowiedzialne za zapewnianie stuzb kontroli ruchu lotniczego
zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 550/2004 (}), z wyjatkiem art. 4, ktéry ma zastoso-
wanie réwniez ponizej poziomu lotu FL 195.

4. W ramach przepiséw art. 4 akapit pierwszy rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 730/2006 () w przypadku lotéw
z widoczno$cig panstwa czlonkowskie moga przyznawad
odstepstwa od obowigzkéw okreslonych w niniejszym rozpo-
rzadzeniu w stosunku do transportu powietrznego.

() Dz.U. L 220 z 30.8.1993, str. 23.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 10.
() Dz.U. L 128 z 16.5.2006, str. 3.
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Artyku} 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
podane w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Ponadto stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,separacja migdzykanalowa 8,33 kHz” oznacza odstepy
pomiedzy sgsiednimi kanalami o szerokosci 8,33 kHz;

2) ,kanal” oznacza numeryczny wskaznik stosowany
w polaczeniu z regulacjg urzadzen lacznosci, co pozwala
na jednoznaczne okreslenie stosownej czestotliwosci tacz-
nosci radiowej i separacji migdzykanalowej;

3) ,organ kontroli ruchu lotniczego” (zwany dalej ,organem
ATC”) oznacza centrum kontroli obszaru, organ kontroli
zblizania lub wiez¢ kontrolng lotniska;

4) ,centrum kontroli obszaru” (zwany dalej ,ACC”) oznacza
organ ustanowiony w celu zapewniania stuzby kontroli
ruchu lotniczego dla lotéw kontrolowanych na obszarach
kontrolowanych, za ktére odpowiada dany organ;

5) ,loty z widocznoscig” (loty VFR) oznaczajg loty wykony-
wane zgodnie z przepisami dla lotéw z widocznoscia,
okreslonymi w zalgczniku 2 (1) do Konwencji chicagow-
skiej o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r.;

6) ,czestotliwos¢ VHF” oznacza czgstotliwos¢ VHF przydzie-
long stuzbie lotniczej do celéw korzystania z urzadzen
facznosci glosowej;

7) ,system z przesunieta no$ng” oznacza system stosowany
w sytuacjach, kiedy nie jest mozliwe zapewnienie zasiegu
radiowego za pomoca kombinacji pojedynczego nadajnika
i odbiornika oraz kiedy, w celu zmniejszenia zakldcef,
sygnaly sa przesuwane od gléwnej czestotliwosci nosnej;

8) ,wyznaczony obszar operacyjny” oznacza obszar prze-
strzeni powietrznej, na ktérym zapewniana jest dana stuzba
i na ktérym przyznane stuzbie tej czgstotliwosci sg zabez-
pieczone;

9) ,uzytkownik” oznacza osobe, organizacje lub przedsigbior-
stwo zajmujgce si¢ lub zamierzajace zajmowac si¢ opera-
cjami statkéw powietrznych;

(") Wydanie X - lipiec 2005 r. — www.icao.int

10) ,stanowisko robocze” oznacza wyposazenie i sprzet tech-
niczny wykorzystywany przez czlonka personelu stuzb
ruchu lotniczego do wykonywania zadan zwigzanych
Z jego pracy;

11) ,radiotelefonia” oznacza forme lacznosci radiowej, stuzacy
przede wszystkim ustnej wymianie informacji;

12) ,porozumieniec o wspdlpracy” oznacza porozumienie
pomiedzy dwoma sgsiadujacymi ze sobg organami ATC,
ktére okresla sposoby koordynowania zakresu odpowie-
dzialnosci poszczegdlnych ATC;

13) ,zintegrowany system wstgpnego przetwarzania plandw
lotu” (zwany dalej ,IFPS”) oznacza system bedacy czescig
Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym, poprzez
ktory, w ramach przestrzeni powietrznej objetej niniejszym
rozporzadzeniem, dziala scentralizowany system przetwa-
rzania i dystrybucji planéw lotu, do ktérego zadan nalezy
odbieranie, zatwierdzanie i dystrybucja planéw lotu;

14) ,panstwowy statek powietrzny” oznacza dowolny statek
powietrzny uzywany przez organy wojskowe, celne
i policyjne;

15) ,pafistwowy transportowy statek powietrzny” oznacza
staloplatowy pafistwowy statek powietrzny przeznaczony
do transportu 0séb iflub towardw.

Artyku} 3
Wymogi interoperacyjnosci i eksploatacyjne

1. Bez uszczerbku dla art. 5 uzytkownicy zapewniaja do dnia
15 marca 2008 r. wyposazenie swoich statkéw powietrznych
w sprzet radiowy dostosowany do separacji migdzykanalowej
8,33 kHz.

2. Oprécz dostosowania do separacji miedzykanalowej 8,33
kHz, sprz¢t radiowy, o ktérym mowa w ust. 1, powinien mie¢
mozliwo$¢ przestawienia na separacje miedzykanalowa 25 kHz
oraz zdolno$¢ do pracy w Srodowisku, w ktérym stosuje si¢
system offsetowy VHF.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
gwarantujg przestawienie do dnia 3 lipca 2008 r. wszystkich
czestotliwo$ci VHF na separacje miedzykanalowa 8,33 kHz dla
sektoréw o nizszym poziomie réwnym lub przekraczajacym FL
195.
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4. Ustep 3 nie ma zastosowania do sektorow, w ktérych
uzywany jest system z przesunigta nos$ng z separacja miedzy-
kanalowg 25 kHz.

5. Pafstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne dzialania
celem poinformowania instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi
powietrznej o odpowiednich czestotliwoiciach VHEF.

6. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wdra-
zaja czestotliwoSci VHF, o ktérych mowa w ust. 5. Jesli
w wyjatkowych nie mozna wykonaé przepiséw ust. 3, pafnstwa
czlonkowskie informuja Komisje o przyczynach.

7. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
gwarantujg zgodno$¢ dzialania swoich systeméw lacznosci
8,33 kHz z normami ICAO przedstawionymi w zalgczniku
[ ust. 1.

8. Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej
gwarantujg, iz stosowane przez nich systemy lacznosci 8,33
kHz pozwalaja na technicznie akceptowalng aczno$¢ pomiedzy
kontrolerami a pilotami na wyznaczonym obszarze opera-

cyjnym.

9. Instytucje zapewniajace sluzby zeglugi powietrznej
gwarantujg, ze dzialanie naziemnej czeSci skladowej nadajni-
kajodbiornika zainstalowanego w systemie lacznosci 8,33 kHz
spelnia normy ICAO przedstawione w zalgczniku I ust. 1, jesli
chodzi o stabilno$¢, modulacje i czulo$¢ czestotliwosci, efek-
tywng szeroko§¢ pasma odbiorczego i odrzucanie sasiednich
kanaléw.

10.  Uzytkownicy zapewniajg dzialanie systeméw lacznosci
8,33 kHz, zainstalowanych na pokladzie ich statkéw powietrz-
nych zgodnie z ust. 1, zgodne z normami ICAO przedstawio-
nymi w zalaczniku I ust. 2.

11.  Uwaza sig, ze dokument Europejskiej Organizacji Wypo-
sazenia Lotnictwa Cywilnego (Eurocae), o ktérym mowa
w zalaczniku I ust. 3, stanowi wystarczajace narzedzie zgod-
nosci, jesli chodzi o wymogi odnosnie do stabilnosci, modulacji
i czulosci czestotliwosci, efektywnej szerokosci pasma odbior-
czego i odrzucania sasiednich kanaléw, o ktérych mowa
w normach ICAO przedstawionych w zlgczniku I ust. 2.

12.  Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wpro-
wadzaja do swoich systeméw przetwarzania danych lotniczych
procesy powiadamiania i wstepnej koordynacji, zgodnie
z rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1032/2006 (Y),
W nastepujacy sposob:

a) informacje o lotach dostosowanych do separacji migdzyka-
nalowej 8,33 kHz sa przekazywane pomiedzy poszczegdl-
nymi jednostkami ATG;

(1) Dz.U. L 186 z 7.7.2006, str. 27.

b) informacje o lotach dostosowanych do separacji migdzyka-
natowej 8,33 kHz s3 dostepne na odpowiednich stanowis-
kach roboczych;

) kontroler posiada $rodki niezbedne do modyfikacji infor-
magcji o dostosowaniu lotu do separacji migdzykanalowej
8,33 kHz.

Artykut 4
Procedury dodatkowe

1. Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej oraz
uzytkownicy gwarantujg, ze wszystkie sze$¢ cyfr wskaznika
numerycznego jest uzywanych do identyfikacji kanalu przekaz-
nikowego w lacznosci radiotelefonicznej VHF, z wyjatkiem
przypadkéw, w ktorych piata i szdsta cyfra jest zero, kiedy to
stosuje si¢ wylacznie pierwsze cztery cyfry.

2. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz
uzytkownicy gwarantujg, ze stosowane przez nich procedury
facznosci powietrze—ziemia sa zgodne z zapisami ICAO przed-
stawionymi w zalaczniku I ust. 4.

3. Instytucje zapewniajace shuzby zeglugi powietrznej
gwarantujg uwzglednienie procedur stosowanych w przypadku
statkéw powietrznych wyposazonych oraz niewyposazonych
w sprzet dostosowany do separacji miedzykanalowej 8,33
kHz w porozumieniach o wspdlpracy pomiedzy poszczegdl-
nymi ACC.

4. Uzytkownicy obshlugujacy loty, o ktérych mowa w art. 1
ust. 3, powyzej poziomu lotu FL 195 oraz wystepujacy w ich
imieniu posrednicy gwarantujg, ze oprocz litery S iflub wszel-
kich innych stosownych liter, w punkcie 10 planu lotu statku
powietrznego posiadajacego sprzet radiowy dostosowany do
separacji migdzykanalowej 8,33 kHz wpisana jest litera Y lub,
w przypadku statku powietrznego nieposiadajacego takiego
sprzetu i zwolnionego z obowiazku posiadania takiego sprzetu,
w punkcie 18 jest wpisany symbol STS[EXM833. Dla statkow
powietrznych, posiadajacych sprzgt radiowy dostosowany do
separacji migdzykanalowej 8,33 kHz i zdolnych do lotu
powyzej poziomu lotu FL 195, w punkcie 10 planu lotu nalezy
wpisal litere Y, jedli takie statki powietrzne maja lata¢ ponizej
tego poziomu.

5. W przypadku zmiany statusu lotu, je$li chodzi
o mozliwo§¢ zastosowania separacji miedzykanalowej 8,33
kHz, uzytkownicy lub wystepujacy w ich imieniu posrednicy
wysylaja wiadomos$¢ o zmianie do IFPS, z wlaciwym symbolem
wpisanym w odpowiednim miejscu.

6. Pafistwa czlonkowskie podejmujg niezbedne dzialania
celem zagwarantowania, ze IFPS przetwarza i przekazuje infor-
macje o zdolnosci 8,33 kHz zawarte w planach lotéw.
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Artykut 5
Panistwowe statki powietrzne

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wyposazenie do dnia
3 lipca 2008 r. panstwowych transportowych statkéw
powietrznych w sprzet radiowy dostosowany do separacji
miedzykanatowej 8,33 kHz.

2. Bez uszczerbku dla krajowych procedur przekazywania
informacji w sprawie panstwowych statkéw powietrznych
panstwa czlonkowskie do dnia 3 stycznia 2008 r. przekazuja
Komisji wykaz transportowych pafstwowych statkéw powietrz-
nych, ktére nie beda wyposazone w sprzet radiowy dostoso-
wany do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz zgodnie z ust. 1,
z powodu:

a) wycofania z uzytku do dnia 31 grudnia 2010 r;

b) ograniczen w procedurach przetargowych.

Jezeli przepisy ust. 1 nie zostang wykonane ze wzgledu na
ograniczenia w procedurach przetargowych, panstwa czlonkow-
skie informuja Komisj¢ do dnia 3 stycznia 2008 r. o dacie
wyposazenia danych statkéw powietrznych w sprzet radiowy
dostosowany do separacji migdzykanalowej 8,33 kHz. Ta data
nie moze by¢ pdzniejsza niz 31 grudnia 2012 r.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniajg wyposazenie do dnia
31 grudnia 2009 r. panstwowych nietransportowych statkow
powietrznych w sprzet radiowy dostosowany do separacji
miedzykanatowej 8,33 kHz.

4. Bez uszczerbku dla krajowych procedur przekazywania
informacji w sprawie panstwowych statkéw powietrznych
panstwa czlonkowskie najpdzniej do dnia 30 czerwca 2009 r.
przekazuja Komisji wykaz nietransportowych panistwowych
statkow powietrznych, ktére nie beda wyposazone w sprzet
radiowy dostosowany do separacji migdzykanalowej 8,33 kHz
zgodnie z ust. 3, z powodu:

a) istotnych ograniczen technicznych lub budzetowych;

b) wycofania z uzytku do dnia 31 grudnia 2010 r;

¢) ograniczen w procedurach przetargowych.

Jezeli przepisy ust. 3 nie zostang wykonane ze wzgledu na
ograniczenia w procedurach przetargowych, panstwa czlonkow-
skie informuja Komisje do dnia 30 czerwca 2009 r. o dacie
wyposazenia danych statkéw powietrznych w sprzet radiowy
dostosowany do separacji migdzykanatowej 8,33 kHz. Ta data
nie moze by¢ pdzniejsza niz 31 grudnia 2015 r.

5. Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego gwaran-
tujg  obstuge samolotéw panstwowych niewyposazonych
w sprzet radiowy dostosowany do separacji migdzykanatowej,
o ile istnieje mozliwo$¢ bezpiecznej obslugi takich statkéw
powietrznych w granicach mozliwosci systemu zarzadzania
ruchem lotniczym na czestotliwo$ciach UHF lub 25 kHz.

6. Panstwa czlonkowskie publikuja procedury obshugi
panstwowych  statkow  powietrznych  niewyposazonych
w sprzet dostosowany do separacji miedzykanalowej 8,33
kHz w krajowych zbiorach informacji lotniczych.

7. Instytucje zapewniajace stuzby ruchu lotniczego co roku
informujg panstwa czlonkowskie, ktére powotaly dane stuzby,
o planach obstugi panstwowych statkéw powietrznych niewy-
posazonych w sprzet dostosowany do separacji miedzykana-
fowej 8,33 kHz, uwzgledniajac ograniczenia zwigzane
z procedurami, o ktérych mowa w ust. 6.

Artykut 6
Wymogi bezpieczefistwa

Pafistwa czlonkowskie podejmuja niezbedne dzialania celem
zapewnienia przeprowadzenia przez zainteresowane strony,
przed wprowadzaniem wszelkich zmian w istniejacych syste-
mach, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, oceny bezpieczefistwa
wraz z identyfikacja zagrozef, oceng ryzyka i procesami ogra-
niczania ryzyka.

Podczas takiej oceny bezpieczenstwa wymogi bezpieczenstwa
wyszczegblnione w zalaczniku II s3 uznawane za minimalne.

Artykut 7

Zgodno$¢ lub przydatno$¢ do wykorzystania czesci
skltadowych

1. Przed wydaniem deklaracji WE o zgodnosci lub przydat-
noSci do wykorzystania czeSci skfadowych, o ktérej mowa
w art. 5 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, producenci czgsci
skfadowych systeméw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2, oceniajg
zgodno$¢ lub przydatno$¢ do wykorzystania takich czesci skia-
dowych zgodnie z wymogami wyszczegélnionymi w czeSci A
zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, bez uszczerbku
dla ust. 2.

2. Procesy certyfikacji zdatnosci do lotu  zgodne
z rozporzadzeniem (WE) nr 15922002 Parlamentu Europej-
skiego i Rady ('), stosowane w odniesieniu do pokladowych
czesci skladowych systemow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2,
uznaje si¢ za dopuszczalne procedury stuzace do oceny zgod-
noéci takich czeSci skladowych, o ile wykazuja zgodnosé
z wymogami interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi
i bezpieczenstwa zawartymi w niniejszym rozporzadzeniu.

(1) Dz.U. L 240 z 7.9.2002, str. 1.
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Artykut 8
Weryfikacja systeméw

1. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, ktére
juz wykazaly lub sa w stanie wykazaé, ze spelniaja wymogi
przedstawione w zalaczniku IV, przeprowadzaja weryfikacje
systeméw, o ktérych mowa w art. 1 wust. 2, zgodnie
z wymogami przedstawionymi w zalaczniku III czg$¢ C.

2. Instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powietrznej, ktére
nie s3 w stanie wykazaé, ze spelniaja wymogi przedstawione
w zalgczniku 1V, zlecaja notyfikowanej jednostce podwykonaw-
stwo weryfikacji systeméw, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2.
Weryfikacje takg przeprowadza si¢ zgodnie z wymogami przed-
stawionymi w zalgczniku I czg$¢ D.

Artykut 9
Dodatkowe wymogi

1. Instytucje zapewniajace stuzby zZeglugi powietrznej
gwarantujg nalezyte poinformowanie calego zatrudnionego
personelu o wymogach ustanowionych w niniejszym rozporza-
dzeniu oraz przeszkolenie takiego personelu stosownie do spra-
wowanych funkgji.

2. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne dzialania
celem nalezytego poinformowania personelu obslugujacego
[FPS zwigzanego z planowaniem lotéw o wymogach ustanowio-
nych w niniejszym rozporzadzeniu, a takze celem przeszkolenia
takiego personelu stosownie do sprawowanych funkgji.

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej:

a) opracowuja i przechowuja podreczniki obstugi zawierajace
niezbedne instrukcje i informacje umozliwiajace stosowanie
niniejszego rozporzadzenia przez caly zatrudniony personel;

b) gwarantujag  dostepno$¢ i aktualizacje  podrecznikéw,
o ktérych mowa w lit. a), oraz gwarantuja, ze aktualizacja
i rozprowadzanie podrecznikéw podlega odpowiedniemu
zarzadzaniu jakoscig i konfiguracja dokumentaciji;

¢) gwarantujg zgodno$¢ metod dzialania i procedur eksploata-
cyjnych z niniejszym rozporzadzeniem.

4. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne dzialania
celem zagwarantowania, ze scentralizowana stuzba przetwa-
rzania i dystrybugji planéw lotu:

a) opracowuje i przechowuje podreczniki obslugi zawierajgce
niezbedne instrukcje i informacje umozliwiajace stosowanie
niniejszego rozporzadzenia przez caly zatrudniony personel;

b) gwarantuje dostgpno$¢ i aktualizagje podrecznikéw,
o ktérych mowa w lit. a), oraz gwarantuje, ze aktualizacja
i rozprowadzanie podrecznikéw podlega odpowiedniemu
zarzgdzaniu jakoScig i konfiguracja dokumentacji;

¢) gwarantuje zgodno$¢ metod dzialania i procedur eksploata-
cyjnych z niniejszym rozporzadzeniem.

5. Uzytkownicy, o ktérych mowa w art. 3 ust. 1, podejmuja
niezb¢dne dzialania celem nalezytego poinformowania perso-
nelu obstugujacego sprzet radiowy o niniejszym rozporza-
dzeniu, odpowiedniego przeszkolenia takiego personelu do
korzystania z takiego sprzetu oraz udostepnienia instrukcji
w kabinie pilota tam, gdzie to stosowne.

6. Panstwa czlonkowskie podejmuja niezbedne dzialania
celem zapewnienia zgodnosci z niniejszym rozporzadzeniem,
w tym publikuja stosowne informacje w krajowych zbiorach
informagji lotniczych.

Artykut 10
Wejicie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 26 pazdziernika 2007 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK |

Standardy i przepisy, o ktérych mowa w art. 3 i 4

1. Rozdzial 2 ,Lotnicza stuzba ruchoma”, punkt 2.1 ,Charakterystyka systemu VHF lacznosci powietrze-ziemia” i
punkt 2.2 ,Charakterystyka systemu instalacji naziemnych”, ICAO zalacznik 10, tom III, cz¢§¢ 2 (wydanie I — lipiec
1995 r. wraz z poprawkg nr 80).

2. Rozdzial 2 ,Lotnicza stuzba ruchoma”, punkt 2.1 ,Charakterystyka systemu VHF lacznosci powietrze-ziemia”,
punkt 2.3.1 ,Funkcja nadawcza” i punkt 2.3.2 ,Funkcja odbiorcza” oprécz podpunktu 2.3.2.8 ,VDL — Odporno$é
na zaklocenia”, ICAO zalacznik 10, tom III, cz¢§¢ 2 (wydanie I — lipiec 1995 r. wraz z poprawka nr 80).

3. Specyfikacja minimalnych wymogéw eksploatacyjnych Eurocae dla pokladowego odbiornika-nadajnika VHF
w zakresie czgstotliwosci 117,975-137,000 MHz, dokument ED-23B, poprawka 3, grudzien 1997 r.

4. Punkt 12.3.1.4 ,Separacja migdzykanalowa 8,33 kHz”, ICAO PANS-ATM, dok. 4444 (wydanie XIV — 2001 r. wraz
z poprawka nr 4).
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ZALACZNIK I

Wymogi bezpieczefistwa, o ktérych mowa w art. 6

. Wymogi interoperacyjnosci i eksploatacyjne wyszczeg6lnione w art. 3 ust. 1 i 12 uwaza si¢ za wymogi bezpieczen-

stwa.

. Wymogi procedur dodatkowych wyszczegélnione w art. 4 ust. 1 i 2 uwaza si¢ za wymogi bezpieczenstwa.

. Wymogi odnosnie do panstwowych statkéw powietrznych wyszczegdlnione w art. 5 ust. 1, 3, 5 1 7 uwaza si¢ za

wymogi bezpieczeristwa.

. Wymogi zapewniajace zgodno$¢, o ktérych mowa w art. 9 ust. 1, 3, 5 i 6 uwaza si¢ za wymogi bezpieczenistwa.

. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej gwarantuja zgodno$¢ kontrolnego interfejsu czlowiek-maszyna

(HMI) dla wyswietlacza kanaléw VHF z procedurami radiotelefonii VHF.

. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oceniaja wplyw obnizenia statkéw lotniczych niewyposazonych

w sprzet dostosowany do separacji miedzykanalowej 8,33 kHz ponizej poziomu lotu FL 195, uwzgledniajac takie
czynniki, jak minimalne wysoko$ci bezpiecznego krzyzowania, oraz decyduja, czy konieczne s3 zmiany
w mozliwosciach sektora lub strukturach/projekcie przestrzeni powietrznej.

. Pafistwa czlonkowskie zapewniajg przestawienie z separacji migdzykanalowej 25 na 8,33 kHz na okres prébny

minimum czterech tygodni, podczas ktorych zweryfikowano bezpieczne dzialanie, przed wiaczeniem do tabeli
COM2 ICAO dok. 7754.

. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja przestawienie z separacji migdzykanalowej 25 na 8,33 kHz zgodnie z kryteriami

ICAO odnoénie do planowania czgstotliwosci przedstawionymi w czgéci I — ,Kryteria planowania czgstotliwosci VHF
w lacznosci powietrze-ziemia” w Podreczniku zarzadzania czestotliwosciami — ICAO EUR dok. 011 (2005).
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ZALACZNIK III

CZESC A
WYMOGI OCENY ZGODNOSCI LUB PRZYDATNOSCI DO WYKORZYSTANIA CZESCI SKLADOWYCH,
O KTORYCH MOWA W ART. 7

1. Dzialania weryfikacyjne pokazuja w trakcie eksploatacji w S$rodowisku testowym zgodno$¢ czesci skladowych
z wymogami eksploatacyjnymi niniejszego rozporzadzenia lub ich przydatno$¢ do wykorzystania.

2. Zastosowanie przez producenta modulu przedstawionego w czgici B uwaza si¢ za odpowiednig procedure oceny
zgodnosci, wystarczajaca do zapewnienia i zadeklarowania zgodnosci cze¢sci skladowej. Dopuszcza si¢ réwniez proce-
dury réwnowazne lub bardziej rygorystyczne.

CZESC B
MODUL WEWNETRZNEJ KONTROLI PRODUKCJI

1. Modul ten przedstawia procedure, za pomocy ktdrej producent lub jego upowazniony przedstawiciel posiadajacy
siedzibe na terenie Wspdlnoty, wykonujacy obowiazki okreslone w ust. 2, zapewnia i deklaruje, ze dane czeSci
sktadowe spelniaja wymogi niniejszego rozporzadzenia. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel posiadajacy
siedzibe na terenie Wspélnoty ma obowiazek sporzadzi¢ pisemng deklaracje zgodnosci lub przydatnoéci do wyko-
rzystania zgodnie z punktem 3 zalgcznika IIl do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.

2. Producent ma obowigzek sporzadzenia dokumentacji technicznej wyszczegdlnionej w ust. 4, a producent lub jego
upowazniony przedstawiciel posiadajacy siedzibe na terenie Wspdlnoty ma obowiazek przechowywaé taka dokumen-
tacj¢ przez okres co najmniej 10 lat po wyprodukowaniu ostatniej czesci sktadowej, do dyspozycji odpowiednich
krajowych organéw nadzorczych przeprowadzajacych kontrole oraz do dyspozycji instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej, ktére w swoich systemach wykorzystuja takie czesci skladowe. Producent lub jego upowazniony
przedstawiciel posiadajacy siedzib¢ na terenie Wspdlnoty powiadamia panstwa czlonkowskie o tym, gdzie i w jaki
sposob mozna uzyskaé dostgp do powyzszej dokumentacji technicznej.

3. O ile producent nie posiada siedziby na terenie Wspdlnoty, wyznacza on osobe wprowadzajaca (osoby wprowadza-
jace) czesci skladowe na rynek wspélnotowy. Osoba ta (osoby te) powiadamia(-jg) panstwa czlonkowskie o tym, gdzie
i w jaki sposéb mozna uzyska¢ dostep do dokumentacji technicznej.

4. Dokumentacja techniczna winna umozliwiaé ocene zgodnosci czgsci sktadowych z wymogami niniejszego rozporza-
dzenia. Dokumentacja taka powinna obejmowal, w stopniu wymaganym przez taka oceng, projekt, produkcje
i eksploatacje cze¢sci sktadowych.

5. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel maja obowiazek przechowywad, razem z dokumentacjg techniczna,
kopig deklaracji zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania.

CZESC C
WYMOGI WERYFIKACJI SYSTEMOW, O KTORYCH MOWA W ART. 8 UST. 1

1. Weryfikacja systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 wykazuje zgodnos¢ takich systeméw z wymogami interoperacyj-
nosci, eksploatacyjnymi i bezpieczefistwa niniejszego rozporzadzenia w Srodowisku oceny odzwierciedlajacym
kontekst operacyjny takich systeméw. W szczegdlnoscei:

— weryfikacja systeméw lacznodci powietrze-ziemia wykazuje, Ze separacja miedzykanalowa jest stosowana
w lacznosci VHF powietrze-ziemia zgodnie z art. 3 ust. 3 oraz ze systemy lacznoSci z separacja kanalowg
8,33 kHz dzialaja zgodnie z art. 3 ust. 7,

— weryfikacja systeméw przetwarzania danych lotniczych wykazuje prawidtowe wdrozenie funkcji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 12.

2. Weryfikacje systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi, uznanymi praktykami
testowymi.

3. Narzedzia testowe stosowane do weryfikacji systeméw okreSlonych w art. 1 ust. 2 posiadaja odpowiednie funkcje.
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4. Weryfikacja systemow okreslonych w art. 1 ust. 2 prowadzi do uzyskania czesci dokumentacji technicznej wymaga-
nych przez punkt 3 zalacznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, w tym ponizszych czesci:

— opisu wdrozenia,

— sprawozdania z kontroli i testow otrzymanych przed wprowadzeniem systemu do uzytku.

5. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zarzadza dzialaniami weryfikacyjnymi, a w szczegdlnosci:

— okresla odpowiednie $rodowisko oceny operacyjnej i technicznej, odzwierciedlajace $rodowisko operacyjne,

— sprawdza, czy plan testow opisuje integracje systeméw okreSlonych w art. 1 ust. 2 w Srodowisku oceny opera-
cyjnej i technicznej,

— sprawdza, czy plan testow w pelni obejmuje stosowne wymogi interoperacyjnosci, eksploatacyjne i bezpieczefistwa
niniejszego rozporzadzenia,

— zapewnia spojno$¢ i jako$¢ dokumentagji technicznej i planu testéw,

— planuje organizacj¢ testow, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy testowej,

— przeprowadza wyszczegSlnione w planie testow kontrole i testy,

— sporzadza sprawozdanie przedstawiajace wyniki kontroli i testow.

6. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej zapewnia zgodnos¢ systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2, zasto-
sowanych w $rodowisku oceny operacyjnej, z wymogami interoperacyjnoéci, eksploatacyjnymi i bezpieczenistwa
niniejszego rozporzadzenia.

7. Po zakofczeniu dziatan weryfikacyjnych w zakresie zgodnosci instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej
sporzadza deklaracje WE weryfikacji systemu i przedstawia taka deklaracje krajowemu organowi nadzorczemu
razem z dokumentacja techniczna, zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.

CZESC D
WYMOGI WERYFIKACJI SYSTEMOW, O KTORYCH MOWA W ART. 8 UST. 2

1. Weryfikacja systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 wykazuje zgodnos¢ takich systeméw z wymogami interoperacyj-
nosci, eksploatacyjnymi i bezpieczefistwa niniejszego rozporzadzenia w Srodowisku oceny odzwierciedlajacym
kontekst operacyjny takich systeméw. W szczegdlnosci:

— weryfikacja systemOw lacznosci powietrze-ziemia wykazuje, Ze separacja migdzykanalowa jest stosowana
w lacznosci VHF powietrze-ziemia zgodnie z art. 3 ust. 3, oraz ze systemy facznosci z separacja migdzykanalows
8,33 kHz dzialajg zgodnie z art. 3 ust. 7,

— weryfikacja systeméw przetwarzania danych lotniczych wykazuje prawidlowe wdrozenie funkgji, o ktérej mowa
w art. 3 ust. 12.

2. Weryfikacje systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 przeprowadza si¢ zgodnie z odpowiednimi, uznanymi praktykami
testowymi.

3. Narzedzia testowe stosowane do weryfikacji systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 posiadaja odpowiednie funkdje.
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4. Weryfikacja systeméw okreslonych w art. 1 ust. 2 prowadzi do uzyskania czesci dokumentacji technicznej wymaga-

nych przez punkt 3 zalgcznika IV do rozporzadzenia (WE) nr 552/2004, w tym ponizszych czesci:
— opisu wdrozenia,

— sprawozdania z kontroli i testéw otrzymanych przed wprowadzeniem systemu do uzytku.

. Instytucja zapewniajaca stuzby Zeglugi powietrznej okresla odpowiednie $rodowisko oceny operacyjnej i technicznej,

odzwierciedlajace Srodowisko operacyjne oraz zlecajg jednostce notyfikowanej przeprowadzenie dziatan weryfikacyj-
nych.

. Jednostka notyfikowana zarzadza dzialaniami weryfikacyjnymi, a w szczegdlnosci:

— sprawdza, czy plan testow opisuje integracje systeméw okresSlonych w art. 1 ust. 2 w $rodowisku oceny opera-
cyjnej i technicznej,

— sprawdza, czy plan testow w pelni obejmuje stosowne wymogi interoperacyjnosci, eksploatacyjne i bezpieczefistwa
niniejszego rozporzadzenia,

— zapewnia spojno$c i jakos¢ dokumentacji technicznej i planu testow,
— planuje organizacje testow, personel, instalacj¢ i konfiguracje platformy testowej,
— przeprowadza wyszczegGlnione w planie testéw kontrole i testy,

— sporzadza sprawozdanie przedstawiajace wyniki kontroli i testow.

7. Jednostka notyfikowana zapewnia zgodno$¢ systeméw okreSlonych w art. 1 ust. 2, zastosowanych w §rodowisku

oceny operacyjnej, z wymogami interoperacyjnosci, eksploatacyjnymi i bezpieczefistwa niniejszego rozporzadzenia.

. Po zakoficzeniu dzialan weryfikacyjnych jednostka notyfikowana sporzadza $wiadectwo zgodno$ci w stosunku do

wykonanych zadan.

9. Nastepnie instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej sporzadza deklaracje WE weryfikacji systemu

i przedstawia taka deklaracje krajowemu organowi nadzorczemu razem z dokumentacja techniczng, zgodnie
z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 552/2004.
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ZALACZNIK IV

Warunki, o ktérych mowa w art. 8

. Instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej ma obowigzek dysponowania metodami sprawozdawczymi

w ramach swojej organizacji, gwarantujacymi i wykazujacymi bezstronno$¢ i niezalezno$¢ osadu w stosunku do
czynnosci weryfikacyjnych.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej gwarantuje, ze personel zatrudniony przy procesach weryfikacji

przeprowadza kontrole z jak najwicksza uczciwoscia zawodows i w spos6b mozliwie najbardziej profesjonalny pod
wzgledem technicznym oraz ze personel taki nie dziala pod presja ani nie jest w Zaden sposéb motywowany,
szczegolnie finansowo, zwlaszcza przez osoby lub grupy osob, ktérym zalezy na wynikach kontroli, gdyz mogloby
to mie¢ wplyw na osad sytuacji lub wyniki przeprowadzanych kontroli.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej gwarantuje, ze personel zatrudniony przy procesach weryfikacji ma

dostgp do sprzetu umozliwiajacego wiasciwe przeprowadzenie wymaganych kontroli.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej gwarantuje, ze personel zatrudniony przy procesach weryfikacji

przeszedt solidne szkolenie techniczne i zawodowe, posiada zadowalajaca wiedz¢ na temat wymogéw przeprowadza-
nych weryfikacji, odpowiednie do$wiadczenie w przeprowadzaniu takich dzialan oraz umiejetnosci niezbedne do
sporzadzania deklaracji, notatek i sprawozdan na dowdd przeprowadzenia weryfikacji.

. Instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej gwarantuje, Ze personel zatrudniony przy procesach weryfikacji jest

zdolny do bezstronnego przeprowadzenia kontroli. Wynagrodzenie takiego personelu nie moze uzaleznione od ilosci
przeprowadzonych kontroli ani od wynikéw kontroli.



