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ROZPORZADZENIE (WE) NR 552/2004 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 10 marca 2004 r.

w sprawie interoperacyjno$ci Europejskiej Sieci Zarzadzania Ruchem Lotniczym

(Rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w
szczegllnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (),

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionéw (%),

dzialajac zgodnie z procedurg okrelong w art. 251 Trak-
tatu (%), w Swietle wspdlnego tekstu przyjetego przez komitet
pojednawczy w dniu 11 grudnia 2003 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W celu stworzenia Jednolitej Europejskiej Przestrzeni
Powietrznej nalezy podja¢ dzialania w odniesieniu do
systeméw, czedci sktadowych i procedur towarzyszacych
w celu zapewnienia interoperacyjnosci sieci zarzadzania
europejskim ruchem lotniczym (,EATMN”) stosownie do
przepiséw o zapewnianiu stuzb nawigacji lotniczej, jak
okreslono w rozporzadzeniu (WE) nr 550/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w
sprawie zapewniania stuzb nawigacji lotniczej w Jednoli-
tej Europejskiej Przestrzeni Powietrznej (°) (Rozporzadz-
nie w sprawie zapewniania stuzb) oraz stosownie do
przepisdéw o organizacji i wykorzystaniu przestrzeni
powietrznej, jak okreSlono w rozporzadzeniu (WE) nr
551/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 10

) Dz.U. C 103 E z 30.4.2002, str. 41.

0

() Dz.U. C 241 z 7.10.2002, str. 24.

() Dz.U. C 278 z 14.11.2002, str. 13.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 3 wrze$nia 2002 r. (Dz.U.
C 272 E z 13.11.2003, str. 325), wspdlne stanowisko Rady z dnia
18 marca 2003 r. (Dz.U. C 129 E z 3.6.2003, str. 26) oraz stanowi-
sko Parlamentu Europejskiego z dnia 3 lipca 2003 r. (dotychczas
nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym). Rezolucja ustawoda-
wcza Parlamentu Europejskiego z dnia 29 stycznia 2004 r. i decy-
zja Rady z dnia 2 lutego 2004.

(*) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 10.

marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytkowania
przestrzeni powietrznej w Jednolitej Europejskiej Prze-
strzeni Powietrznej (°) (Rozporzadzenie w sprawie prze-
strzeni powietrznej).

(2)  Raport Grupy Wysokiego Szczebla w sprawie Jednolitej
Europejskiej ~ Przestrzeni  Powietrznej — potwierdzil
potrzebe opracowania regulacji technicznych w oparciu
o ,nowe podejscie”, stosownie do rezolucji Rady z dnia
7 maja 1985 r. w sprawie nowego podejscia do standa-
ryzacji technicznej oraz do standardéw (7), gdzie zasad-
nicze wymogi, przepisy i standardy maja charakter uzu-
pelniajacy i sa ze sobg zgodne.

(3)  Rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. (,Rozporzadzenie
ramowe”) (%) okresla podstawy tworzenia Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej.

(4)  Raport Grupy Wysokiego Szczebla potwierdzil, iz mimo
postepu osiagnigtego w ciggu kilku ostatnich lat w
zakresie zapewniania jednolitego dzialania EATMN
sytuacja ciagle pozostaje niezadowalajaca i obserwuje si¢
niski poziom integracji pomiedzy narodowymi syste-
mami zarzadzania ruchem lotniczym oraz powolne
tempo wprowadzania nowych koncepcji operacyjnych i
technologii niezbednych do zapewnienia dodatkowej
wymaganej przepustowosci.

(5)  Zwigkszenie poziomu integracji na szczeblu Wspdlnoty
spowodowaloby wigksza skuteczno$¢ oraz mniejsze
koszty nabywania i obslugi systeméw, jak réwniez lep-
sze wspéldzialanie operacyjne.

(% Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 20.

(') Dz.U. C 136 z 4.6.1985, str. 1.
(®) Dz.U. L 96 z 31.3.2004, str. 1.
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(10)

(11

Dominacja narodowych specyfikacji technicznych wyko-
rzystywanych w nabywaniu systeméw doprowadzita do
fragmentacji rynku systeméw i nie ulatwia ona
wspOlpracy przemystowej na szczeblu Wspdlnoty; w
konsekwencji dotyczy to szczegdlnie przemystu, ktory
musi w sposOb znaczacy przystosowywal swoje pro-
dukty do kazdego rynku narodowego; praktyki takie
powodujg, ze rozwdj i wdrazanie nowych technologii
staja si¢ niepotrzebnie skomplikowane i spowalniaja
tempo wprowadzania nowych koncepcji operacyjnych,
ktére sg niezbedne dla zwigkszenia przepustowosci.

W interesie wszystkich stron zaangazowanych w
zarzadzanie ruchem lotniczym lezy opracowanie
nowego partnerskiego  podejscia  umozliwiajacego
réwnomierne zaangazowanie wszystkich stron, jak
réwniez stymulujacego kreatywno$¢ oraz dzielenie sig
wiedzg, do$wiadczeniami i zagrozeniami; partnerstwo
takie powinno mie¢ na celu zdefiniowanie, we
wspllpracy z przemystem, spéjnego zestawu specyfika-
¢ji Wspdlnoty, ktory moze sprostaé mozliwie najszer-
szemu spektrum potrzeb.

Wewnetrzny rynek stanowi cel Wspélnoty, stad tez dzia-
fania podejmowane w ramach niniejszego rozporzadze-
nia powinny przyczyniaé si¢ do jego stopniowego roz-
woju w tym sektorze.

Wihsciwe jest zdefiniowanie zasadniczych wymogdw,
ktére powinny mie¢ zastosowanie w europejskiej sieci
zarzadzania ruchem lotniczym, jej systemach, czg¢sciach
sktadowych i stosownych procedurach.

Przepisy wykonawcze dotyczace interoperacyjnosci
powinny zostaé sporzadzone dla systeméw w sytuacji,
gdy konieczne jest uzupelnienie lub dalsza poprawa
zasadniczych wymogéw; przepisy te powinny zostaé
réwniez sporzadzone w sytuacji, gdy konieczne jest
ulatwienie wprowadzenia nowych, uzgodnionych i
zatwierdzonych koncepcji operacyjnych i technologii;
zgodno$¢ z tymi przepisami powinna by¢ zachowana w
sposob ciagly; przepisy te powinny bazowaé na przepi-
sach i standardach opracowanych przez organizacje
miedzynarodowe, tj. Eurocontrol lub ICAO.

Opracowanie i przyjecie specyfikacji Wspdlnoty
dotyczacych EATMN, jej systemow i czgsci sktadowych
oraz stosownych procedur stanowi wlasciwy Srodek zde-
finjowania technicznych i operacyjnych warunkéw nie-
zbednych dla spelnienia zasadniczych wymogéw i sto-
sownych przepiséw wykonawczych dotyczacych intero-
peracyjnoséci; zgodno$¢ z opublikowanymi specyfika-

12

(13)

(16)

cjami Wspoélnoty, ktéra ma charakter dobrowolny, two-
rzy domniemanie zgodnosci z zasadniczymi wymogami
oraz stosownymi przepisami wykonawczymi dotycza-
cymi interoperacyjnosci.

Specyfikacje Wspdlnoty powinny zostal opracowane
przez europejskie instytucje standaryzacyjne wspélnie z
Europejska Organizacja Wyposazenia Lotnictwa Cywil-
nego (,Eurocae”) i Eurocontrolem, zgodnie z ogdélnymi
procedurami standaryzacyjnymi Wspélnoty.

Procedury rzadzace ocena zgodnosci lub przydatnosci
do wykorzystania czgsci skladowych powinny opieraé
si¢ na zastosowaniu modutéw opisanych w decyzji Rady
93/465[EWG z dnia 22 lipca 1993 r. dotyczacej
moduléw stosowanych w réznych fazach procedur
oceny zgodnosci oraz zasad umieszczania i uZywania
oznakowania zgodnosci WE, ktére maja by¢ stosowane
w dyrektywach harmonizacji technicznej (!); do stopnia,
w jakim jest to konieczne, moduly te powinny zostaé
rozbudowane, aby obejmowaly one konkretne wymogi
wszystkich zainteresowanych branz.

Opisywany rynek jest malych rozmiaréw i sklada si¢ z
systeméw i ich czedci sktadowych stosowanych prawie
wylacznie dla celéw zarzadzania ruchem lotniczym i
nieprzeznaczonych do powszechnego uzytku; stad tez
zbedne byloby umieszczanie oznaczenia WE na cze$-
ciach skladowych, poniewaz na podstawie oceny zgod-
noéci iflub przydatnoici do wykorzystania deklaracja
producenta o zgodnosci jest wystarczajaca; nie powinno
to mie¢ wplywu na obowigzek producenta w zakresie
umieszczania oznaczenia WE na niektérych czesciach
skfadowych dla certyfikacji ich zgodnosci z innymi,
dotyczacymi ich regulacjami prawnymi Wspdlnoty.

Wprowadzenie do uzytku systeméw  zarzadzania
ruchem lotniczym powinno podlegaé weryfikacji zgod-
nosci z zasadniczymi wymogami i stosownymi przepi-
sami wykonawczymi dotyczacymi interoperacyjnosci;
zastosowanie specyfikacji Wspdlnoty tworzy domniema-
nie zgodnosci z zasadniczymi wymogami oraz stosow-
nymi przepisami wykonawczymi dotyczacymi interope-
racyjnosci.

Pelne zastosowanie niniejszego rozporzadzenia powinno
by¢ realizowane z pomocy strategii przejiciowej, majacej
za zadanie osiagnigcie celéw niniejszego rozporzadze-
nia, nie powodujgc przy tym nieuzasadnionych prze-
szkéd w utrzymaniu istniejacej infrastruktury wynikaja-
cych z kalkulacji kosztéw i zyskow.

() Dz.U. L 220 z 30.8.1993, str. 23.
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(17) W ramach prawodawstwa Wspdlnoty nalezy uwzgledni¢
potrzebe zapewnienia:

— jednolitych warunkéw w zakresie dostgpnosci i sku-
tecznego wykorzystania widma czestotliwosci radio-
wych, jakie niezbedne jest dla wdrozenia Jednolitej
Europejskiej Przestrzeni Powietrznej, wilacznie z
aspektami kompatybilnosci elektromagnetycznej,

— ochrony stuzb ratowniczych przed szkodliwymi
zaktoceniami,

— skutecznego i wlaSciwego wykorzystania czestotli-
wosci  przydzielonych i zarzadzanych wylacznie
przez sektor lotniczy.

(18)  Dyrektywa Rady 93/65/EWG z dnia 19 lipca 1993 r. w
sprawie definicji i korzystania ze zgodnych specyfikacji
technicznych dla zamdéwien na sprzet i systemy
zarzadzania ruchem powietrznym (') ogranicza si¢ do
obowiazkéw instytucji nadrzednych; niniejsze rozporza-
dzenie ma charakter bardziej calo$ciowy, poniewaz
okresla ono obowiazki wszystkich stron uczestniczg-
cych, wlacznie z instytucjami zapewniajacymi stuzby
nawigacji  lotniczej,  uzytkownikami  przestrzeni
powietrznej, przemystem i portami lotniczymi oraz
uwzglednia przepisy majace zastosowanie dla nich
wszystkich, jak  réwniez  przyjecie  specyfikacji
Wspdlnoty, ktére majac charakter dobrowolny, tworzy
domniemanie zgodnoSci z zasadniczymi wymogami.
Stad tez dyrektywa 93/65/EWG, przyjmujaca normy
Eurocontrolu oraz zmieniajgca dyrektywe Rady 93/65/
EWG w sprawie definicji i korzystania ze zgodnych spe-
cyfikagji technicznych dla zaméwien na sprzet i systemy
zarzadzania ruchem powietrznym (?) oraz rozporzadze-
nie Komisji (WE) nr 2082/2000 z dnia 6 wrze$nia 2000
r. przyjmujace normy Eurocontrolu i zmieniajace dyrek-
tywe 97/15/WE (°) oraz (WE) nr 980/2002 z dnia 4
czerwca 2002 r. zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr
2082/2000 powinny zosta¢ anulowane po uplywie
okresu przej$ciowego.

(19)  Dla zachowania pewnosci prawnej wazne jest zapewnie-
nie, aby tre$¢ niektorych przepiséw prawodawstwa

(") Dz.U. L 187 z 29.7.1993, str. 52. Dyrektywa ostatnio zmieniona
rozporzadzeniem (WE) nr 1882/2003 Parlamentu Europejskiego i
Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).

(%) Dz.U. L 95 z 10.4.1997, str. 16. Dyrektywa ostatnio zmieniona roz-
porzadzeniem (WE) nr 2082/2000 (Dz.U. L 254 z 9.10.2000,
str. 1).

() Dz.U. L 254 z 9.10.2000, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione rozporzadzeniem (WE) nr 980/2002 (Dz.U. L 150 z
8.6.2002, str. 38).

Wspdélnoty przyjeta na podstawie dyrektywy 93/65/
EWG pozostala w mocy w formie niezmienionej. Przyje-
cie w ramach niniejszego rozporzadzenia przepisow
wykonawczych korespondujacych z takimi przepisami
bedzie wymagaé pewnego czasu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 1

Cel i zakres

1. W zakresie rozporzadzenia ramowego, niniejsze roz-
porzadzenie dotyczy interoperacyjno$ci EATMN.

2. Niniejsze rozporzadzenie bedzie mieé¢ zastosowanie w
odniesieniu do systemdw, ich czesci sktadowych i stosownych
procedur okreslonych w zalaczniku 1.

3. Niniejsze rozporzadzenie ma na celu osiagniecie intero-
peracyjnosci pomiedzy réznymi systemami, czg$ciami sktado-
wymi i stosownymi procedurami EATMN, z uwzglednieniem
przepiséw miedzynarodowych. Niniejsze rozporzgdzenie ma
réwniez na celu zapewnienie skoordynowanego i szybkiego
wprowadzenia nowych, uzgodnionych i zatwierdzonych kon-
cepqji operacyjnych badz technologii w zarzadzaniu ruchem
lotniczym.

ROZDZIAL 1I

ZASADNICZE WYMOGI, PRZEPISY WYKONAWCZE
DOTYCZACE INTEROPERACYJNOSCI ORAZ SPECYFIKACJE
WSPOLNOTY

Artykut 2

Zasadnicze wymogi

Sie¢ EATMN, jej systemy i ich czesci skladowe oraz stosowne
procedury spelniaja zasadnicze wymogi. Zasadnicze wymogi
zostaly przedstawione w zalgczniku IL

Artykut 3

Przepisy wykonawcze dotyczace interoperacyjnosci

1.  Przepisy wykonawcze dotyczace interoperacyjnosci sg
sporzadzane, gdy jest to niezbedne dla osiggniecia w sposdb
spojny celéw niniejszego rozporzadzenia.
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2. Systemy, czesci skfadowe oraz procedury towarzyszace sg
zgodne ze stosownymi przepisami wykonawczymi dotyczg-
cymi interoperacyjnosci w trakcie ich calego okresu uzytkowa-
nia.

3. Przepisy wykonawcze dotyczace interoperacyjnosci w
szczegodlnosci:

a) okreslaja wszystkie specyficzne wymogi stanowigce uzu-
pelnienie lub udoskonalenie zasadniczych wymogoéw,
szczegblnie w odniesieniu do bezpieczenstwa, jednolitych
operagji i dziatan; i/lub

b) opisuja, gdzie ma to zastosowanie, wszystkie specyficzne
wymogi stanowigce uzupelnienie lub udoskonalenie zasad-
niczych wymogéw, szczegdlnie w odniesieniu do skoordy-
nowanego wprowadzania nowych, uzgodnionych i zatwier-
dzonych koncepcji operacyjnych lub technologii; i/lub

c) okreslaja czgsci skladowe w odniesieniu do systemdw; iflub

d) opisuja okreslone procedury oceny zgodnosci, obejmujace,
gdzie ma to zastosowanie, wyznaczone instytucje, jak
okreslono w art. 8, na podstawie modutéw zdefiniowanych
w decyzji 93/465/EWG, stosowanych do oceny zgodnosci
lub przydatnosci do wykorzystania czesci skladowych, jak
réwniez weryfikacji systeméw; iflub

e) okreslaja warunki wdrazania, obejmujace, gdzie ma to
zastosowanie, date, do ktérej wszystkie wlasciwe instytucje
uczestniczace maja wymag ich przestrzegania.

4. Na etapie przygotowania, przyjecia oraz przegladu prze-
piséw wykonawczych dotyczacych interoperacyjnosci uwzgled-
nione sa szacunkowe koszty oraz korzysci rozwiazan technicz-
nych, dzigki ktérym przepisy te moga by¢ przestrzegane, majac
na uwadze zdefiniowanie najbardziej praktycznego rozwigzania
przy zachowaniu wysokiego poziomu bezpieczenstwa. Ocena
kosztéw i korzysci wynikajacych z tych rozwigzan dla wszyst-
kich zainteresowanych stron zostanie dolaczona do kazdego
projektu przepiséw wykonawczych dotyczacych interoperacyj-
nosci.

5. Przepisy wykonawcze dotyczgce interoperacyjnosci zos-
tang opracowane zgodnie z procedurami okre§lonymi w art. 8
rozporzadzenia ramowego.

Artyku} 4

Specyfikacje Wspélnoty

1. Dla osiagnigcia celu niniejszego rozporzadzenia istnieje
mozliwos¢ opracowania specyfikacji Wspdlnoty. Specyfikacje
takie mogg zawieraé:

a) standardy europejskie dotyczace systeméw lub czesci skla-
dowych wraz ze stosownymi procedurami, sporzadzone

przez  europejskie  instytucje  standaryzacyjne  we
wspllpracy z Eurocae, na podstawie mandatu Komisji,
zgodnie z art. 6 ust. 4 dyrektywy 98/34/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 22 czerwca 1998 r. ustana-
wiajacej procedure udzielania informacji w zakresie norm i
przepiséw technicznych (') oraz zgodnie z ogdlnymi
wytycznymi na temat wspélpracy pomiedzy Komisja a
instytucjami standaryzacyjnymi, podpisanymi w 13 grudnia
1984 r,;

lub

b) specyfikacje sporzadzane przez Eurocontrol w sprawie
uzgodnient operacyjnych pomiedzy instytucjami zapew-
niajgcymi stuzby nawigacji lotniczej, w odpowiedzi na
wniosek Komisji, zgodnie z procedura, o ktérej mowa w
art. 5 ust. 2 rozporzadzenia ramowego.

2. Zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami iflub przepisami
wykonawczymi  dotyczgcymi  interoperacyjnosci  zostanie
wstepnie okreSlona dla systeméw, wraz z procedurami towa-
rzyszacymi lub czeSciami skfadowymi, ktére spelniaja wymogi
stosownych  specyfikacji Wspélnoty i ktérych numery
porzadkowe zostaly opublikowane w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

3. Komisja publikuje odnosniki do standardéw europejskich
okre$lonych w ust. 1 lit. a) w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-
pejskiej.

4. Odnosniki do specyfikacji Eurocontrolu okreslone w ust.
1 lit. b) beda publikowane przez Komisj¢ w Dzienniku Urzgdo-
wym Unii Europejskiej zgodnie z procedurg okreslong w art. 5
ust. 2 rozporzadzenia ramowego.

5. W sytuagji gdy Panstwo Czlonkowskie lub Komisja uzna,
iz zgodnos¢ z opublikowang specyfikacja nie gwarantuje prze-
strzegania zasadniczych wymogéw iflub przepiséw wykona-
wezych dotyczacych interoperacyjnosdci, ktére wspomniana
specyfikacja Wspdlnoty ma za zadanie obejmowal, stosowana
jest procedura okre$lona w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia ramo-
wego.

6. W przypadku niedociggnie¢ w publikowanych standar-
dach mozna podja¢ decyzje o czgsciowym lub calosciowym
wycofaniu  odpowiednich standardéw z publikacji, ktore je
zawieraja, wzglednie ze zmian do tych publikacji, zgodnie z
procedurg okreslong w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia ramowego,
po konsultacji ze skladem komitetu ustanowionego zgodnie z
art. 5 dyrektywy 98/34/WE.

() Dz.U. L 204 z 21.7.1998, str. 37. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 98/48/WE (Dz.U. L 217 z 5.8.1998, str. 18).
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7. W przypadku niedociagnie¢ w publikowanych specyfika-
cjach Eurocontrolu mozna podjaé¢ decyzje o czeSciowym lub
calo$ciowym wycofaniu odpowiednich standardéw z publikacji,
ktére je zawieraja, wzglednie ze zmian do tych publikacji,
zgodnie z procedurg okre$long w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia
ramowego.

ROZDZIAL 1l

WERYHKACJA ZGODNOSCI

Artykut 5

Deklaracja WE o zgodnosci lub przydatnoéci do
wykorzystania czesci sktadowych

1. Czgsciom skladowym towarzyszy deklaracja WE o zgod-
nosci lub przydatnosci do wykorzystania. Poszczegdlne czeici
tej deklaracji zostaly przedstawione w zalgczniku IIL

2. Producent, lub jego autoryzowany przedstawiciel ustano-
wiony we Wspélnocie, zapewnia i deklaruje, za pomoca dekla-
racji WE o zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania, ze
stosowal on przepisy zawarte w zasadniczych wymogach oraz
w stosownych przepisach wykonawczych dotyczacych intero-
peracyjnosci.

3. Zgodnos¢ z zasadniczymi wymogami i stosownymi prze-
pisami wykonawczymi dotyczacymi interoperacyjnosci zosta-
nie wstepnie okre$lona w odniesieniu do tych czgdci sklado-
wych, do ktérych dolgczona jest deklaracja WE o zgodnosci i
przydatnosci do wykorzystania.

4. Stosowne przepisy wykonawcze dotyczace interoperacyj-
nosci okreslaja, gdzie ma to zastosowanie, zadania dotyczace
oceny zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania czesci
sktadowych, ktéra bedzie wykonywana przez wyznaczone
instytucje okreslone w art. 8.

Artykut 6

Deklaracja WE o weryfikacji systeméw

1. Po zintegrowaniu z EATMN systemy beda podlegaé wery-
fikacji WE przez instytucje zapewniajacg stuzby nawigacji lot-
niczej zgodnie ze stosownymi przepisami wykonawczymi
dotyczacymi interoperacyjnosci, w celu zapewnienia, iz spel-
niajg one zasadnicze wymogi niniejszego rozporzadzenia oraz
przepisy wykonawcze dotyczgce interoperacyjnosci,.

2. Zanim system zostanie wprowadzony do uzytku,
wlaSciwa instytucja zapewniajagca stuzby nawigacji lotniczej
opracowuje deklaracie WE o weryfikacji, potwierdzajacy
zgodnodl, i przedstawia ja pafistwowym wladzom nadzorujg-

cym wraz z ewidencja techniczng. Elementy tej deklaracji oraz
zbiér dokumentéw technicznych zostaly przedstawione w
zalaczniku IV. Pafistwowe wladze nadzorujagce moga wymagad
wszelkich dodatkowych informacji w celu nadzorowania tej
zgodnosci.

3. Stosowne przepisy wykonawcze dotyczace interoperacyj-
nosci okreslaja, gdzie ma to zastosowanie, zadania dotyczace
weryfikacji systeméw, ktéra bedzie dokonywana przez wyzna-
czone instytucje okreslone w art. 8.

4. Deklaracja WE o weryfikacji nie stanowi uszczerbku dla
zadnych ocen, ktore panstwowe wladze nadzorujace beds
musialy dokona¢, jedli zaistnieje taka mozliwos¢, z powodow
innych anizeli interoperacyjnosc.

Artykut 7

Gwarancje bezpieczefistwa

1. W sytuacji gdy panstwowe wladze nadzorujace stwier-
dzajg, ze:

a) cze$¢ skladowa z dolgczong deklaracja WE o zgodnosci lub
przydatnosci do wykorzystania;

lub
b) system z dolaczong deklaracja WE o weryfikacji;

nie spelnia zasadniczych wymogéw iflub stosownych prze-
piséw wykonawczych dotyczacych interoperacyjnosci, majac
na uwadze potrzebe zapewnienia bezpieczefistwa i ciaglosci
dzialan, podejmuja wszelkie niezbedne czynnosci w celu ogra-
niczenia zakresu zastosowania danej cze¢sci skladowej lub sys-
temu badZ w celu wprowadzenia zakazu ich stosowania przez
instytucje bedace w zakresie odpowiedzialnosci tych whadz.

2. Zainteresowany Panistwo Czlonkowskie niezwlocznie
informuje Komisj¢ o wszelkich dzialaniach tego typu, wska-
zujac ich powody oraz, w szczegdlnosci, okreslajac, czy w jego
opinii niezgodno$¢ z zasadniczymi wymogami wynika z:

a) niemoznoéci sprostania zasadniczym wymogom;

b) niewlaSciwego zastosowania przepiséw wykonawczych
dotyczacych  interoperacyjnosci  iflub  specyfikacji
Wspdlnoty;

¢) niedociggnie¢ w przepisach wykonawczych dotyczacych
interoperacyjnosci iflub specyfikacji Wspdlnoty.

3. Komisja niezwlocznie konsultuje si¢ ze wszystkimi zain-
teresowanymi stronami. Po przeprowadzeniu konsultacji Komi-
sja informuje Pafistwo Czlonkowskie o wnioskach i przedsta-
wia swoja opinig, czy uwaza Srodki podjete przez panstwowe
wladze nadzorujgce za usprawiedliwione.
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4. W sytuacji gdy Komisja uzna, iz $rodki podjete przez
panstwowe wladze nadzorujace nie sa usprawiedliwione, prosi
ona zainteresowane Panistwo Czlonkowskie o zapewnienie nie-
zwlocznego ich wstrzymania. Informuje ona réwniez o tym
producenta badZz autoryzowanego przedstawiciela ustanowio-
nego we Wspdlnocie.

5. W sytuacji gdy Komisja uzna, iz niezgodno$¢ z zasadni-
czymi wymogami wynika z niewlasciwego zastosowania prze-
piséw wykonawczych dotyczgcych interoperacyjnosci iflub spe-
cyfikacji Wspdlnoty, zainteresowane Panistwo Czlonkowskie
podejmuje odpowiednie dzialania w stosunku do wydawcy
deklaracji zgodnosci i przydatnosci do wykorzystania lub
deklaracji WE o weryfikacji i informuje o tym Komisj¢ oraz
inne Panstwa Czlonkowskie.

6. W sytuacji gdy Komisja uzna, iz niezgodno$¢ z zasadni-
czymi wymogami wynika z niedociagnie¢ w specyfikacji
Wspdlnoty, stosowane s procedury okreSlone w art. 4 ust. 6
lub 7.

Artykut 8

Wyznaczone instytucje

1. Panstwa Czlonkowskie powiadamiaja Komisje oraz
pozostale Pafistwa Czlonkowskie o instytucjach, jakie wyzna-
czyly do realizacji zadan dotyczacych oceny zgodnosci lub
przydatnosci do wykorzystania przedstawionych w art. 5 iflub
zadafi dotyczacych weryfikacji przedstawionych w art. 6, wska-
zujagc obszar odpowiedzialno$ci kazdej instytucji oraz jej
numer identyfikacyjny otrzymany od Komisji. Komisja publi-
kuje w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej liste instytucji, ich
numery identyfikacyjne i obszary odpowiedzialnosci oraz aktu-
alizuje te liste.

2. Pafstwa Czlonkowskie stosujg kryteria okreslone w
zalgczniku V do oceny wyznaczonej instytucji. Instytucje spet-
niajace kryteria oceny okre$lone w odpowiednich standardach
europejskich sg uznawane za spelniajgce wspomniane kryteria.

3. Panstwa Czlonkowskie wycofujg zawiadomienie o wyzna-
czonej instytucji, ktora przestala spelnial kryteria okreslone w
zalgczniku V. Informuja o tym réwniez niezwlocznie Komisje
oraz pozostale Panistwa Czlonkowskie.

4. Bez uszczerbku dla wymogdw okreslonych w ust. 1, 2 i
3, Panstwa Czlonkowskie mogg zadecydowal o mianowaniu
organizacji uznanych zgodnie z art. 3 rozporzadzenia o
zapewnianiu stuzb jako wyznaczonych instytucji.

ROZDZIAL IV

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 9

Przeglad zalacznikéw

W przypadku jakichkolwiek udoskonalen technicznych badz
operacyjnych do zalgcznikéw I i II mozna wprowadzié
poprawki zgodnie z procedurg okreslong w art. 5 ust. 3 roz-
porzadzenia ramowego.

Artykut 10

Przepisy przejsciowe

1. Poczynajac od 20 pazdziernika 2005 r., zasadnicze
wymogi majg zastosowanie w przypadku wprowadzania do
uzytku systeméw i czeSci skladowych EATMN, jezeli nie zos-
talo to inaczej okreSlone w stosownych przepisach wykona-
wezych dotyczacych interoperacyjnosci.

2. Zgodno$¢ z zasadniczymi wymogami jest wymagana w
przypadku wszystkich systeméw i czg$ci sktadowych EATMN
bedacych obecnie w uzyciu do 20 kwietnia 2011 r., jezeli nie
zostalo to inaczej okre$lone w stosownych przepisach wykona-
wezych dotyczacych interoperacyjnosci.

3. Jezeli systemy EATMN zostaly nakazane lub podpisane
zostaly w tym celu wigzace umowy

— przed datg wejScia w Zycie niniejszego rozporzadzenia, lub,
gdzie ma to zastosowanie,

— przed datg wejscia w zycie jednej lub wigkszej liczby sto-
sownych przepisow wykonawczych dotyczacych interope-
racyjnosci,

w taki sposob, ze nie mozna zagwarantowal zgodnosci z
zasadniczymi wymogami iflub stosownymi przepisami wyko-
nawczymi dotyczacymi interoperacyjnosci w ramach czaso-
wych okreslonych w ust. 1, zainteresowane Panstwo Czlonkow-
skie przekaze Komisji szczegélowe informacje na temat zasad-
niczych wymogéw i/lub przepiséw wykonawczych dotyczg-
cych interoperacyjnosci, w ktérych stwierdzono watpliwosci co
do zachowania zgodnosci.

Komisja konsultuje si¢ z zainteresowanymi stronami przed
podjeciem decyzji zgodnie z procedura okreslona w art. 5 ust.
3 rozporzadzenia ramowego.
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Artykut 11 Artykut 12

Uchylenie Wejscie w zycie
Dyrektywy 93/65/EWG i 97/15/WE oraz rozporzadzenia (EC) Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
nr 2082/2000 i 980/2002 tracg moc z dniem 20 pazdziernika po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
2005 . skiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzone w Strasburgu, dnia 10 marca 2004 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
P. COX D. ROCHE

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

LISTA SYSTEMOW DLA SLUZB NAWIGAC]I LOTNICZE]

Dla celow niniejszego rozporzadzenia EATMN zostal podzielony na osiem systemow.

1.

Systemy i procedury zarzadzania przestrzenia powietrzng.
Systemy i procedury zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego.

Systemy i procedury stuzb ruchu lotniczego, w szczegdlnosci systemy przetwarzania danych o lotach; systemy
przetwarzania danych nadzorowania oraz systemy interfejsow czlowiek-maszyna.

Systemy facznosci oraz procedury lacznosci ziemia-ziemia, powietrze-ziemia i powietrze-powietrze.
Systemy i procedury nawigagji.

Systemy i procedury nadzorowania.

Systemy i procedury stuzb informacji lotniczej.

Systemy i procedury wykorzystania informacji meteorologiczne;.
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ZALACZNIK I

ZASADNICZE WYMOGI

Cze$é A: Wymogi ogélne

Sa to wymogi dla calej sieci, ktore sa stosowane w odniesieniu do kazdego systemu okre§lonego w zalgczniku L.

1.

Jednolite dziatanie

Systemy zarzadzania ruchem lotniczym oraz ich czgsci sktadowe sg projektowane, budowane, utrzymywane i
obstugiwane z wykorzystaniem odpowiednich i zatwierdzonych procedur w taki sposéb, aby zapewni¢ jednolite
dziatanie sieci EATMN nieprzerwanie dla kazdej fazy lotu. Jednolite dzialanie mozna wyrazi¢ w szczeg6lnosci w
odniesieniu do dzielenia si¢ informacjami obejmujacymi dane o statusie operacyjnym, wspdlnego rozumienia infor-
macji, poréwnywalnych charakterystyk przetwarzania oraz procedur towarzyszacych, ktére umozliwiaja wspdlne
dzialania operacyjne uzgodnione dla catosci lub czgsci sieci EATMN.

Wsparcie nowych koncepcji operacyjnych

EATMN, jej systemy i ich cz¢sci skladowe zabezpieczaja w sposéb skoordynowany nowe, uzgodnione i zatwier-
dzone koncepcje operacyjne, ktére przyczyniaja si¢ do poprawy jakosci i skutecznodci stuzb nawigacji lotniczej,
szczegblnie w odniesieniu do bezpieczefistwa i przepustowosci.

Potencjal wynikajacy z nowych koncepdji, takich jak wspdlne podejmowanie decyzji, zwigkszona automatyzacja
oraz alternatywne metody delegowania odpowiedzialnosci za separacje, zostanie sprawdzony z uwzglednieniem
postepu technologicznego i jego bezpiecznego wdrazania, po uprzednim zatwierdzeniu.

Bezpieczeristwo

Systemy oraz dzialanie EATMN spehniajg uzgodnione wysokie standardy bezpieczefistwa. Dla osiagnigcia tego celu
ustanowiona zostaje wspdlna metodologia zarzadzania bezpieczefistwem i meldowania.

W odniesieniu do odpowiednich systeméw naziemnych lub ich czesci te wysokie standardy bezpieczefistwa sa
wzmocnione przez sieci bezpieczefistwa, ktdre stanowig przedmiot ustalonej wspélnej charakterystyki dziatania.

W celu osiagnigcia ustalonych pozioméw bezpieczenstwa dla wszystkich faz lotu i dla calej sieci EATMN definiuje
si¢ jednolity zestaw wymogow bezpieczenistwa dotyczacy projektowania, wdrazania, utrzymania i obshugi systeméw
oraz ich czgsci sktadowych, zaréwno dla normalnych, jak i awaryjnych trybéw pracy.

Systemy sa projektowane, budowane, utrzymywane i obslugiwane z wykorzystaniem odpowiednich i zatwierdzo-
nych procedur, w taki sposob, aby zadania przydzielone personelowi kontroli byly wspétmierne do mozliwosci
ludzkich, zaréwno w normalnych, jak i awaryjnych trybach pracy, oraz aby byly one zgodne z wymaganymi pozio-
mami bezpieczefistwa.

Systemy sa projektowane, budowane, utrzymywane i obstugiwane z wykorzystaniem odpowiednich i zatwierdzo-
nych procedur, w taki sposéb, aby byly one wolne od szkodliwych zaklécenn w swoim normalnym Srodowisku ope-

racyjnym.
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Wspétpraca cywilno-wojskowa

EATMN, jej systemy i ich czesci sktadowe wspieraja stopniowe wdrazanie wspdlpracy cywilno-wojskowej do stop-
nia, jaki niezbedny jest do efektywnego zarzadzania przestrzenia powietrzna i przeplywem ruchu lotniczego przez
wszystkich uzytkownikéw, poprzez zastosowanie koncepcji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej.

Dla osiagnigcia tych celéw EATMN, jej systemy i ich czgsci skladowe zabezpieczaja udostepnianie na czas pomig-
dzy strong cywilng i wojskowa poprawnych i spéjnych informacji obejmujacych wszystkie fazy lotu.

Nalezy uwzgledni¢ narodowe wymogi bezpieczeristwa.

Ograniczenia Srodowiskowe

Systemy oraz dzialanie EATMN uwzgledniaja potrzebe ograniczenia do minimum wplywu na Srodowisko stosownie
do prawodawstwa Wspélnoty.

Przepisy rzqgdzqce logiczng architekturg systemdow

Systemy sa projektowane i stopniowo integrowane w celu osiagniecia spjnej i w coraz wigkszym stopniu ujednoli-
conej, rozwijajacej si¢ oraz zatwierdzonej logicznej architektury EATMN.

Przepisy rzgdzgce konstrukcjg systeméw

Systemy sa projektowane, budowane i utrzymywane w oparciu o obowigzujace zasady inzynierii, w szczegSlnosci
te odnoszace si¢ do modutowosci, umozliwiajace wymienialno$¢ czesci skladowych, duza dostgpnosé, zabezpiecze-
nie przez zwielokrotnienie oraz tolerowanie uszkodzen krytycznych czgsci sktadowych.

Cze$¢ B: Specyficzne wymogi

Sa to wymogi, ktore sa specyficzne dla kazdego systemu i ktdre stanowig uzupelnienie badZ dalsza udoskonalong wersje
zasadniczych wymogow.

1.

1.1.

2.1.

Systemy i procedury zarzgdzania przestrzenig powietrzng

Jednolite dzialanie

Informacje dotyczace przedtaktycznych i taktycznych aspektéw dostgpnosci przestrzeni powietrznej zostaja
zapewnione wszystkim zainteresowanym stronom w spos6b wlasciwy i punktualny w celu zapewnienia efektyw-
nego przydzielania i wykorzystania przestrzeni powietrznej przez wszystkich jej uzytkownikéw. Powinny one
uwzgledniaé narodowe przepisy bezpieczefistwa.

Systemy i procedury zarzgdzania przeplywem ruchu lotniczego

Jednolite dzialanie

Systemy i procedury zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego zabezpieczajg udostgpnianie poprawnych, spéj-
nych, odpowiednio strategicznych, przedtaktycznych i taktycznych informacji o locie, obejmujacych wszystkie
jego etapy, oraz oferujg mozliwosci dialogu w celu optymalnego wykorzystania przestrzeni powietrznej.
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3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.3.

Systemy i procedury stuzb ruchu lotniczego

Systemy przetwarzania danych o lotach

Jednolite dzialanie

Systemy przetwarzania danych o lotach sg interoperacyjne w zakresie udostgpniania na czas poprawnych i spéj-
nych informacji oraz w zakresie wspdlnego rozumienia operacyjnego tych informacji dla zapewnienia spéjnego
i konsekwentnego procesu planowania oraz koordynacji taktycznej z efektywnym wykorzystaniem zasobdéw w
calej sieci EATMN podczas wszystkich etapéw lotu.

Dla zapewnienia bezpiecznego, plynnego i szybkiego przetwarzania w calej sieci EATMN charakterystyka prze-
twarzania danych o lotach jest rownoznaczna i odpowiednia dla danego $rodowiska (powierzchnia, rejon kon-
trolowany lotniska, lot po trasie) ze znang charakterystyka ruchu oraz eksploatowana zgodnie z ustalong i
zatwierdzong koncepcja operacyjna, szczegélnie w odniesieniu do dokladnosci i tolerancji bledu wynikow prze-
twarzania.

Wsparcie nowych koncepcji operacyjnych

Systemy przetwarzania danych o lotach umozliwiaja stopniowe wdrazanie zaawansowanych, uzgodnionych i
zatwierdzonych koncepcji operacyjnych dla wszystkich faz lotu.

Charakterystyka zautomatyzowanych narzedzi musi by¢ taka, aby umozliwiala spdjne i skuteczne przedtak-
tyczne i taktyczne przetwarzanie informacji o lotach w cz¢sciach EATMN.

Systemy powietrzne i naziemne oraz ich cz¢éci skladowe wspierajace nowe, uzgodnione i zatwierdzone koncep-
cje operacyjne s3 projektowane, budowane, utrzymywane i obstugiwane w taki sposéb, aby byly one interopera-
cyjne w odniesieniu do udostgpniania na czas poprawnych i spéjnych informacji oraz wspdlnego rozumienia
biezacej i prognozowanej sytuacji operacyjne;.

Systemy przetwarzania danych nadzorowania

Jednolite dziatanie

Systemy przetwarzania danych nadzorowania sa projektowane, budowane, utrzymywane i obstugiwane z wyko-
rzystaniem odpowiednich i zatwierdzonych procedur w taki sposdb, aby zapewni¢ wymagane dzialanie i jako$¢
ustugi w danym $rodowisku (powierzchnia, rejon kontrolowany lotniska, lot po trasie) ze znang charakterystyka
ruchu, szczegblnie w odniesieniu do dokladnosci i wiarygodnosci wyliczonych wynikéw, poprawnosci i
spojnosci, dostepnosci, cigglosci oraz dostarczania na czas informacji na stanowisko kontrolne.

Systemy przetwarzania danych nadzorowania bedg umozliwia¢ udostepnianie na czas stosownych, dokladnych,
zgodnych i spéjnych informacji pomiedzy nimi w celu zapewnienia optymalnego dziatania w réznych czg$ciach
EATMN.

Wsparcie nowych koncepcji operacyjnych

Systemy przetwarzania danych nadzorowania umozliwiaja stopniowa dostepnos¢ nowych zrédet informacji nad-
zorowania w taki sposob, aby poprawi¢ 0gdlng jako$¢ ustugi.

Systemy interfejséw cztowiek-maszyna

. Jednolite dzialanie

Interfejsy czlowiek-maszyna w naziemnych systemach zarzadzania ruchem lotniczym s3 projektowane, budo-
wane, utrzymywane i obstugiwane z wykorzystaniem odpowiednich i zatwierdzonych procedur w taki sposéb,
aby oferowaly one calemu personelowi kontroli stopniowo ujednolicane $rodowisko pracy, wlacznie z funkcjami
i ergonomia, spelniajace wymagane dzialanie dla danego $rodowiska (powierzchnia lotniska, rejon kontrolowany
lotniska, lot po trasie) ze znang charakterystyka ruchu.
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4.1.

4.2.

5.1.

6.1.

7.1.

. Wsparcie nowych koncepcji operacyjnych

Systemy interfejséw czlowiek-maszyna umozliwiaja stopniowe wprowadzanie nowych, uzgodnionych i zatwier-
dzonych koncepcji operacyjnych oraz automatyzacji w taki sposéb, aby zapewni¢, iz zadania przydzielone per-
sonelowi kontroli s3 wspétmierne do mozliwosci ludzkich, zaréwno w normalnych, jak i awaryjnych trybach
pracy.

Systemy tgcznosci oraz procedury tgcznosci ziemia-ziemia, powietrze-ziemia i powietrze-powietrze

Jednolite dzialanie

Systemy lacznosci sa projektowane, budowane, utrzymywane i obstugiwane z wykorzystaniem odpowiednich i
zatwierdzonych procedur w taki sposdb, aby osiagnaé wymagane dzialanie w danym rejonie przestrzeni
powietrznej lub dla konkretnej aplikacji, szczegdlnie w odniesieniu do czasu przetwarzania facznosci, integral-
noéci, dostgpnosci i cigglosci funkcjonowania.

Sie¢ tacznosci EATMN jest tak skonstruowana, aby spetniala wymogi w zakresie jakosci ustugi, pokrycia i zabez-
pieczenia przez zwielokrotnienie.

Wsparcie nowych koncepcji operacyjnych

Systemy tacznosci beda wspieraé wdrazanie zaawansowanych, uzgodnionych i zatwierdzonych koncepcji opera-
cyjnych dla wszystkich faz lotu.

Systemy i procedury nawigacyjne

Jednolite dzialanie

Systemy nawigacyjne sg projektowane, budowane, utrzymywane i obstugiwane z wykorzystaniem odpowiednich
i zatwierdzonych procedur w taki sposob, aby osiagna¢ wymagang charakterystyke nawigacyjna w plaszczyznie
poziomej i pionowej, szczegdlnie w kontekscie dokladnosci i zdolnosci funkcjonalnej dla danego Srodowiska
(powierzchnia lotniska, rejon kontrolowany lotniska, lot po trasie) ze znang charakterystyka ruchu, i s3 one eks-
ploatowane w ramach uzgodnionej i zatwierdzonej koncepcji operacyjnej.

Systemy i procedury nadzorowania

Jednolite dzialanie

Systemy nadzorowania sa projektowane, budowane, utrzymywane i obstugiwane z wykorzystaniem odpowied-
nich i zatwierdzonych procedur w taki sposéb, aby zapewni¢ wymagane dzialanie, jakie jest stosowane w
danym $rodowisku (powierzchnia lotniska, rejon kontrolowany lotniska, lot po trasie), ze znang charakterystyka
ruchu, i s3 one eksploatowane zgodnie z ustalong i zatwierdzong koncepcja operacyjna, szczegdlnie w konteks-
cie dokladnosci, pokrycia, zakresu oraz jakosci obstugi.

Sie¢ dozorowania w ramach EATMN bedzie taka, aby spelniala wymogi dokladnosci, punktualnosci, pokrycia i
zabezpieczenia przez zwielokrotnienie. Sie¢ dozorowania umozliwia udostepnianie danych nadzorowania w celu
wzmocnienia dzialan w calej sieci EATMN.

Systemy i procedury stuzb informacji lotniczej

Jednolite dzialanie

Dokladne, dostarczone na czas i spéjne informacje lotnicze sa dostarczane stopniowo w formie elektronicznej
na podstawie wspdlnie uzgodnionego i ujednoliconego pakietu danych.
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7.2.

8.1.

8.2.

Dokladne i spdjne informacje lotnicze, w szczegdlnosci dotyczace poktadowych i naziemnych czgsci sktadowych
lub systeméw, sg udostepniane na czas.

Wsparcie nowych koncepcji operacyjnych

Dokladne, kompletne i aktualne informacje lotnicze sg udostgpniane na czas i wykorzystywane w celu wspétu-
czestniczenia w ciaglej poprawie skuteczno$ci wykorzystania przestrzeni powietrznej i portéw lotniczych.

Systemy i procedury wykorzystania informacji meteorologicznej
Jednolite dzialanie

Systemy i procedury wykorzystania informacji meteorologicznej przyczyniaja si¢ do poprawy zgodnosci i punk-
tualnosci jej zapewniania oraz jakoci jej prezentacji przy zastosowaniu uzgodnionego pakietu danych.

Wsparcie nowych koncepcji operacyjnych
Systemy i procedury wykorzystania informacji meteorologicznej przyczyniaja si¢ do poprawy terminowosci jej

dostgpnosci oraz predkosci, z jaka moze ona by¢ zastosowana dla wsparcia ciaglej poprawy skutecznosci wyko-
rzystania przestrzeni powietrznej i portéw lotniczych.
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ZALACZNIK I

CZESCI SKEADOWE

Deklaracja WE
— 0 zgodnosci

— o przydatnosci do wykorzystania

Czgsci sktadowe

Czgsci skladowe sa okreslone w przepisach wykonawczych dotyczacych interoperacyjnosci zgodnie z przepisami
art. 3 niniejszego rozporzadzenia.

Zakres

Deklaracja WE obejmuje:

— albo ocene wewnetrznej zgodnosci czeéci skladowej, rozpatrywanej oddzielnie, ze specyfikacja Wspdlnoty, jaka
ma by¢ spelniona, albo

— ocengfosad przydatnosci do wykorzystania czgici sktadowej, rozpatrywanej w rodowisku zarzadzania ruchem
lotniczym.

Procedury oceny wdrozone przez wyznaczone instytucje na etapie projektowania i opracowania beda siega¢ do
moduléw okreSlonych w decyzji 93/465/EWG, zgodnie z warunkami okreslonymi w stosownych przepisach wyko-
nawczych dotyczacych interoperacyjnosci.

Zawarto$¢ deklaracjii WE

Deklaracja WE o zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania oraz dokumenty towarzyszace muszg posiadaé date
oraz podpisy.

Deklaracja ta musi by¢ napisana w tym samym jezyku co instrukcje i musi zawiera¢ nastgpujace dane:

— odnos$niki do rozporzadzenia,

— nazwe i adres producenta lub jego autoryzowanego przedstawiciela we Wspélnocie (z podaniem znaku towaro-
wego i pelnego adresu oraz, w przypadku autoryzowanego przedstawiciela, z podaniem znaku towarowego
producenta),

— opis czgsci skladowej,

— opis wykonywanej procedury w celu stwierdzenia zgodnosci lub przydatnosci do wykorzystania (art. 5 niniej-
szego rozporzadzenia),

— wszystkie odpowiednie przepisy, jakim odpowiada czg$¢ skladowa, a w szczegdlnosci jej warunki zastosowa-
nia,

— jesli ma to zastosowanie, nazwa i adres wyznaczonej instytucji zaangazowanej w procedure wykonywang w
zwigzku ze zgodnoscia lub przydatnoscia do wykorzystania oraz data egzaminu certyfikacyjnego wraz z, odpo-
wiednio, okresem i warunkami obowigzywania certyfikatu,

— gdzie ma to zastosowanie, odniesienie do przestrzeganej specyfikacji Wspélnoty,

— tozsamo§¢ sygnatariuszy upowaznionych do zawierania zobowigzan w imieniu autoryzowanego przedstawi-
ciela producenta ustanowionego we Wspdlnocie.
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ZALACZNIK IV

SYSTEMY

Deklaracja WE o weryfikacji systeméw

Procedura weryfikacji systeméw

1.

Zawartosé deklaracji WE o weryfikacji systeméw

Deklaracja WE o weryfikacji oraz dokumenty towarzyszace musza posiadaé date i podpisy. Deklaracja ta musi byé
sporzadzona w tym samym jezyku co zbiér dokumentéw technicznych i musi zawieraé nastgpujace dane:

— odniesienia do rozporzadzenia,

— nazwa i adres instytucji zapewniajacej stuzby nawigacji lotniczej (znak towarowy i pelny adres),

— krotki opis systemu,

— opis procedury wykonywanej w celu okreslenia zgodnosci systemu (art. 6 niniejszego rozporzadzenia),

— nazwa i adres wyznaczonej instytucji, ktéra wykonuje zadania dotyczace procedury weryfikacji, jezeli ma
zastosowanie,

— odniesienia do dokumentéw zawartych w zbiorze dokumentéw technicznych,
— gdzie ma to zastosowanie, odniesienie do specyfikacji Wspdlnoty,

— wszystkie odpowiednie tymczasowe lub stale przepisy, jakich systemy majg przestrzegaé, a w szczegdélnosci,
gdzie ma to zastosowanie, wszystkie uwarunkowania lub ograniczenia operacyjne,

— jezeli ma charakter tymczasowy: okres waznosci deklaracji WE,

— tozsamo$¢ sygnatariusza.

Procedura weryfikacji systemdw

Weryfikacja systemow to procedura, w trakcie ktérej instytucja zapewniajaca stuzby nawigacji lotniczej sprawdza i
za$wiadcza, ze system jest zgodny z rozporzadzeniem i moze on zosta¢ wprowadzony do uzytku na podstawie
niniejszego rozporzadzenia.

System jest sprawdzany w kazdym spo$rdd nastepujacych aspektow:

— caloSciowy projekt,

— rozwdj i integracja systemu, wigcznie z montazem czesci skladowych i calo$ciowymi poprawkami,
— integracja systemu operacyjnego,

— specyficzne przepisy dotyczace utrzymania systemu, jezeli maja zastosowanie.

Kiedy zaangazowanie wyznaczonej instytucji jest wymagane przez stosowny przepis wykonawczy dotyczacy intero-
peracyjnosci, wyznaczona instytucja, po wykonaniu zadan, do ktorych jest zobowigzana zgodnie z tym przepisem,
sporzadza certyfikat zgodnosci w odniesieniu do zadan, ktére wykonata. Certyfikat ten jest przeznaczony dla insty-
tucji zapewniajacej stuzby nawigacji lotniczej. Nastepnie instytucja ta sporzadza deklaracje WE o weryfikacji prze-
znaczong dla pafistwowych wladz nadzorujacych.
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Zbiér dokumentéw technicznych

Zbiér dokumentéw technicznych towarzyszacy deklaracji WE o weryfikacji musi zawiera¢ wszystkie niezbedne
dokumenty dotyczace charakterystyki systemu, wigcznie z warunkami i ograniczeniami zastosowania, jak rowniez
dokumenty poswiadczajace zgodnos¢ czesci sktadowych, gdzie ma to zastosowanie.

Jako obowiazkowe minimum, nalezy dolaczy¢ nastgpujace dokumenty:

— zestawienie odpowiednich czesci specyfikacji technicznej wykorzystywanych przy nabywaniu systemu, zapew-
niajacych zgodno$¢ ze stosowanymi przepisami wykonawczymi dotyczacymi interoperacyjnosci oraz, gdzie ma
to zastosowanie, ze specyfikacja Wspdlnoty,

— lista czg$ci sktadowych stosownie do art. 3 niniejszego rozporzadzenia,

— kopie deklaracji WE o zgodnosci lub przydatnoici do wykorzystania, z ktérymi musza by¢ dostarczone
wspomniane powyzej czeci skladowe, stosownie do art. 5 niniejszego rozporzadzenia z dolgczong, gdzie ma
to zastosowanie, kopia ewidencji testow i inspekeji przeprowadzonych przez wyznaczone instytugje,

— w sytuacji gdy wyznaczona instytucja byla zaangazowana w weryfikacje systemu(-6w), certyfikat podpisany
przez tg instytucje stwierdzajacy, iz system jest zgodny z niniejszym rozporzagdzeniem, i wymieniajacy wszelkie
zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywania dziatan i dotychczas nieusunigte,

— W sytuacji braku zaangazowania ze strony wyznaczonej instytucji — zapis testow i konfiguracji instalacji
sporzadzony w celu zapewnienia zgodnosci z zasadniczymi wymogami i wszelkimi specyficznymi wymogami
zawartymi w stosownych przepisach wykonawczych dotyczacych interoperacyjnosci.

Zlozenie dokumentow

Zbiér dokumentéw technicznych musi by¢ dofaczony do deklaracji WE o weryfikacji, ktdrg instytucja zapewniajaca
stuzby nawigacji lotniczej przedstawia panstwowej wladzy nadzorujacej.

Kopia zbioru dokumentéw technicznych musi by¢ przechowywana przez t¢ instytucje przez caly okres uzytkowa-
nia tego systemu. Musi ona zosta¢ przestana do wszystkich innych Pafistw Czlonkowskich, ktére o to wnioskuja.
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ZALACZNIK V

WYZNACZONE INSTYTUCJE

Instytucja, jej dyrektor oraz personel odpowiedzialny za przeprowadzanie kontroli nie musza by¢ zaangazowani w
projektowanie, produkcje, marketing lub obstuge czesci sktadowych lub systeméw badZ w ich wykorzystanie ani w
sposéb bezposredni, ani poprzez autoryzowanego przedstawiciela. Nie wyklucza to mozliwosci wymiany informacji
technicznych pomiedzy producentem lub konstruktorem a ta instytucja.

Instytucja oraz personel odpowiedzialny za kontrole musza je przeprowadzal z mozliwie najwigksza rzetelnoscia
zawodowg i mozliwie najwickszymi kompetencjami technicznymi oraz musza by¢ wolni od jakichkolwiek naciskéw
i wplywéw, szczegélnie o charakterze finansowym, co mogloby mie¢ wplyw na osad lub wyniki ich inspekdji,
szczegblnie w stosunku do 0s6b lub grup oséb, ktérych wyniki tych kontroli bezposrednio dotycza.

Instytucja ta musi zatrudniaé personel i posiada¢ $rodki wymagane do odpowiedniej realizacji zadan o charakterze
technicznym i administracyjnym, majacych zwigzek z kontrolami; powinna réwniez posiada¢ dostep do wyposaze-
nia wymaganego do realizacji kontroli nadzwyczajnych.

Personel odpowiedzialny za inspekcje musi posiadaé:
— solidne przeszkolenie techniczne i zawodowe,

— wystarczajaca wiedz¢ na temat wymogow inspekgji, jakie wykonuja, i odpowiednie doswiadczenie w takich
dzialaniach,

— umiejetnosci wymagane do sporzadzania deklaracji, ewidencji i raportéw w celu udokumentowania wykonania
inspekgji.

Bezstronno$¢ personelu inspekcjonujacego musi zosta¢ zagwarantowana. Jego wynagrodzenie nie moze zaleze¢ od
liczby przeprowadzonych inspekgji lub od wynikéw takich inspekciji.

Instytucja musi wykupi¢ ubezpieczenie od odpowiedzialnosci, chyba ze Pafistwo Czlonkowskie przejmuje odpowie-
dzialno$¢ zgodnie z prawem krajowym badZ Pafistwo Czlonkowskie jest samo bezposrednio odpowiedzialne za
inspekcje.

Personel instytucji musi zachowa¢ tajemnice zawodowa w odniesieniu do wszystkich informacji uzyskanych w trak-
cie wykonywania swoich zadain w zakresie niniejszego rozporzadzenia.



