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DYREKTYWA 2004/54/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 29 kwietnia 2004 r.

w sprawie minimalnych wymagafi bezpieczefistwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci drogowej

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegélnosei jego art. 71 ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
-Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (%),

stanowigc zgodnie z procedura okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) W swojej Bialej Ksiedze z dnia 12 wrze$nia 2001 r. pod
tytulem ,Europejska polityka transportowa do roku
2010: czas podjaé decyzj¢” Komisja zapowiedziala, ze
przedtozy wniosek dotyczacy minimalnych wymagan
dla tuneli komunikacyjnych nalezacych do transeuropej-
skiej sieci drogowej.

(2)  System transportu, w szczegdlnosci transeuropejska sie¢
drogowa, okreslona w decyzji nr 1692/96/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w
sprawie wspdlnotowych wytycznych dotyczacych roz-
woju transeuropejskiej sieci transportowej (¥), posiada
najwyzsze znaczenie we wspieraniu integracji europej-
skiej i zapewnianiu wysokiego poziomu dobrego samo-
poczucia obywateli Europy. Na Komisji Europejskiej spo-
czywa odpowiedzialno$¢ zagwarantowania wysokiego,
jednolitego i stalego poziomu bezpieczenstwa, obstugi i
komfortu w transeuropejskiej sieci drogowe;.

(3)  Dlugie tunele, o dlugosci ponad 500 m, stanowig wazne
budowle, ktére ulatwiaja komunikacje miedzy wielkimi
obszarami Europy i odgrywaja decydujaca role w funk-
cjonowaniu i rozwoju gospodarek regionalnych.

() Dz.U. C 220 z 16.9.2003, str. 26.

() Dz.U. C 256 z 24.10.2003, str. 64.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 9 pazdziernika 2003 r.
(dotychczas niepublikowana w Dzienniku Urzedowym), wspdlne
stanowisko Rady z dnia 26 lutego 2004 r. (Dz.U. C 95 E z
20.4.2004, str. 31) i stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia
20 kwietnia 2004 r. (dotychczas niepublikowane w Dzienniku
Urzgdowym).

() Dz.U L 228 z 9.9.1996, str. 1. Decyzja zmieniona decyzjg nr 1346/
2001/WE (Dz.U. L 185 z 6.7.2001, str. 1).

4

Komisja Europejska, przy szeregu okazji, w szczegdl-
nosci na swym posiedzeniu w dniach 14 i 15 grudnia
2001 r. w Laeken, podkreslata pilno$¢ podjecia $rodkow
w celu poprawy bezpieczenstwa tuneli.

W dniu 30 listopada 2001 r. ministrowie transportu
Austrii, Francji, Niemiec, Wloch i Szwajcarii spotkali si¢
w Zurychu i przyjeli Wspélng Deklaracje zalecajaca
zblizenie prawodawstw krajowych w sprawie najbardziej
aktualnych  zharmonizowanych wymagan w  celu
poprawy bezpieczenstwa w dlugich tunelach.

Poniewaz cel wnioskowanego dzialania, mianowicie
osiggniecie jednakowej, stalej i na wysokim poziomie
ochrony obywateli europejskich w tunelach drogowych
nie moze zostaé osiagnigty w sposéb wystarczajacy
przez Panstwa Czlonkowskie, natomiast z uwagi na
poziom wymaganej harmonizacji mozliwe jest lepsze
jego  osiggnigcie na  poziomie  wspélnotowym,
Wspdlnota moze przyja¢ S$rodki, zgodnie z zasada
pomocniczosdci, okreslona w art. 5 Traktatu. Zgodnie z
zasadg proporcjonalnosci, okreSlong w tym artykule,
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne dla osiggnigcia tego celu.

Niedawne wypadki w tunelach uwydatniajg ich wage
w znaczeniu ludzkim, ekonomicznym i warunkéw
kulturowych.

Niektore tunele w Europie, oddane do eksploatacji
dawno temu, zostaly zaprojektowane w czasie, kiedy
mozliwosci techniczne i warunki transportu byly rézne
od dzisiejszych. Istniejg zatem rézne poziomy bezpie-
czefistwa i musi to ulec naprawieniu.

Bezpieczenistwo w tunelach wymaga licznych $rodkow,
dotyczacych, migdzy innymi, geometrii tunelu i jego
projektu, urzadzen bezpieczefistwa, obejmujacych znaki
drogowe, zarzgdzanie ruchem, szkolenie stuzb ratunko-
wych, zarzadzanie zdarzeniami, zapewnienie informacji
dla uzytkownikéw, jak najlepiej zachowywac si¢ w tune-
lach i zapewnienie lepszej lacznosdci migedzy odpowie-
dzialnymi wladzami i stuzbami ratunkowymi, takimi jak
policja, straz ogniowa i grupy ratownicze.
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(10)

(11)

(13)

(14)

(15)

(17)

Prace Europejskiej Komisji Gospodarczej Narodow Zjed-
noczonych (UNECE) doprowadzily juz do wyraznego
okreslenia, ze prowadzenie uzytkownikéw drdg jest
decydujacym aspektem bezpieczefistwa w tunelu.

Srodki bezpieczenstwa powinny umozliwiaé osobom
uczestniczacym w zdarzeniach ratowanie sig, pozwalal
uzytkownikom drég na natychmiastowe dzialanie, aby
zapobiec bardziej powaznym skutkom, zapewnia¢, aby
stuzby ratunkowe mogly dzialal skutecznie i chroni¢
srodowisko jak réwniez ograniczaé szkody materialne.

Usprawnienia wniesione niniejsza dyrektywa polepsza
warunki bezpieczenstwa dla wszystkich uzytkownikéw,
wlaczajac osoby niepelnosprawne. Jednakze zwazywszy,
ze osoby niepelnosprawne maja wigkszg trudno$é
ucieczki w sytuacji awaryjnej, nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwage na ich bezpieczenstwo.

W celu wprowadzenia zréwnowazonego podejscia i z
powodu wysokiego kosztu $rodkéw, powinny zostaé
okreslone minimalne urzadzenia bezpieczefistwa, biorgc
pod uwage rodzaj i spodziewang wielko$¢ ruchu w
kazdym tunelu.

Instytucje migdzynarodowe, takie jak Swiatowe Stowa-
rzyszenie Drogowe (WRA) i UNECE, przez dlugi czas
wydawaly nieocenione zalecenia, aby pomaga¢, ulepszad
i harmonizowal urzadzenia bezpieczefistwa i zasady
ruchu w tunelach drogowych. Jednakze poniewaz te
zalecenia nie sa wigzace, ich pelny potencjal moze
by¢ zmaksymalizowany woéwczas, jezeli wskazywane
przez nie wymagania stana si¢ obowigzujace na drodze
legislacyjne;.

Utrzymywanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa
wymaga wlasciwego utrzymania urzadzen bezpieczen-
stwa w tunelach. Wymiana informacji w zakresie nowo-
czesnych technik bezpieczenistwa i danych dotyczacych
wypadkéw|zdarzeti pomiedzy Panstwami Czlonkow-
skimi winna by¢ organizowana systematycznie.

W celu zapewnienia, ze wymagania niniejszej dyrektywy
sa wlasciwie stosowane przez zarzadzajacych tunelami,
Pafistwa Czlonkowskie winny wyznaczy¢ jedna lub wie-
cej wladz na poziomie krajowym, regionalnym lub
lokalnym odpowiedzialnych za zapewnienie zagwaranto-
wania wszystkich aspektéw bezpieczenistwa w tunelach.

W celu wykonania niniejszej dyrektywy potrzebny jest
elastyczny i postgpowy harmonogram. Umozliwi to
zakoriczenie najpilniejszych prac bez stwarzania powaz-
nych zaklécen w systemie transportu lub waskich gardet
w robotach publicznych w Pafistwach Czlonkowskich.

(18)

(19)

(20)

(1)

(22)

(24)

Koszty renowacji istniejgcych tuneli réznia si¢ znacznie
miedzy poszczegdlnymi Pafistwami Czlonkowskimi,
szczegolnie ze wzgledéw geograficznych, i powinno sig
umozliwi¢ Panstwom Czlonkowskim rozlozenie w cza-
sie wszelkich prac renowacyjnych, koniecznych dla spel-
nienia niniejszej dyrektywy, jezeli gesto$¢ tuneli na ich
terytoriach znacznie przekracza $rednia europejska.

W odniesieniu do tuneli, ktdre sa juz w eksploatacji lub
tuneli, ktérych projekty zostaly zatwierdzone, ale nie
zostaly one otwarte dla uzytku publicznego w przeciggu
24 miesigcy od wejscia w zycie niniejszej dyrektywy,
powinno si¢ umozliwi¢ Panstwom Czlonkowskim wyda-
nie zgody na przyjecie Srodkéw zmniejszenia ryzyka
jako alternatywy w stosunku do zastosowania wymagan
niniejszej dyrektywy, jezeli tunel nie pozwala na wyko-
nanie rozwigzafn budowlanych za rozsadng cene.

Niezbedny jest dalszy postep techniczny w celu podnie-
sienia bezpieczenistwa w tunelach. Nalezy wprowadzi¢
procedure¢ umozliwiajaca Komisji dostosowanie wyma-
ganl niniejszej dyrektywy do postepu technicznego. Pro-
cedura ta powinna by¢ réwniez stosowana w przyjmo-
waniu zharmonizowanej metody analizy ryzyka.

Srodki niezbedne dla wykonania niniejszej dyrektywy
powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468|WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajgca
warunki wykonania uprawniefi wykonawczych przyzna-
nych Komisji (1).

Pafistwa Czlonkowskie winny przedstawi¢ Komisji spra-
wozdanie w sprawie $rodkow, jakie planuja przyja¢ w
celu spelnienia wymagan niniejszej dyrektywy, majac na
wzgledzie zsynchronizowanie prac na poziomie
Wspélnoty, w celu zmniejszenia zaklécen w ruchu
drogowym.

Jezeli wymagania tej dyrektywy wymagaja budowy dru-
giej nawy na etapie projektowania lub etapie budowy, to
ta druga nawa, ktéra ma by¢ zbudowana, powinna by¢
uwazana za nowy tunel. To samo ma zastosowanie,
jezeli wymagania niniejszej dyrektywy wymagaja otwar-
cia nowych, prawnie wigzacych procedur planowania,
obejmujgcych przestuchania w sprawie wydania zezwo-
lenia dotyczacego planowania wszystkich zwigzanych
$rodkow.

Praca powinna by¢ kontynuowana na odpowiednich
forach w celu uzyskania duzego stopnia harmonizacji
dotyczacej znakéw i piktograméw stosowanych w
zmiennych znakach komunikatéw podawanych w tune-
lach. Pafistwa Czlonkowskie powinny by¢ wspierane w
harmonizowaniu interfejsu uzytkownika dla wszystkich
tuneli na ich terytorium.

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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(25) Panstwa Czlonkowskie powinny by¢ wspierane we
wprowadzaniu poréwnywalnych pozioméw bezpieczen-
stwa dla tuneli polozonych na ich terytorium, ktére
nie stanowig czeSci transeuropejskiej sieci drogowej
i w konsekwencji nie s3 objete zakresem niniejszej
dyrektywy.

(26)  Panstwa Czlonkowskie powinny by¢ wspierane w rozwi-
janiu przepiséw krajowych, majacych na celu osiggnigcie
wyzszego poziomu bezpieczenstwa w tunelach,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artyku} 1

Przedmiot i zakres

1.  Niniejsza dyrektywa ma na celu zapewnienie minimal-
nego poziomu bezpieczenistwa uzytkownikéow drég w tunelach
w transeuropejskiej sieci drogowej poprzez zapobieganie kry-
tycznym zdarzeniom, ktére moga zagrazaé ludzkiemu zyciu,
srodowisku i instalacjom tunelowym, jak réwniez poprzez
zapewnienie ochrony w razie wypadkow.

2. Stosuje si¢ to do wszystkich tuneli w ramach transeuro-
pejskiej sieci drogowej, posiadajacych  dlugo$¢ ponad
500 metréw, znajdujgcych sie w  eksploatacji, w trakcie
budowy lub na etapie projektowania.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy stosuja si¢ nastepujace definicje:

1) ,transeuropejska sie¢ drogowa” oznacza sie¢ drogows
zidentyfikowang w sekcji 2 zalgcznika 1 do decyzji
nr 1692/96/WE, zilustrowang mapami i/lub okre$long
w zalgczniku IT do niniejszej decyzji;

2) ,stuzby ratunkowe” oznaczajg wszystkie stluzby lokalne,
publiczne lub prywatne, lub stanowigce czg¢$¢ personelu
tunelu, ktére interweniuja w przypadku zaistnienia
wypadku, wlaczajac stuzby policyjne, straz ogniows i
grupy ratownicze;

3) ,dlugos¢ tunelu” oznacza dlugo$é najdluzszego pasa ruchu,
mierzong na calkowicie zabudowanej czeéci tunelu.

Artykut 3

Srodki bezpieczefistwa

1. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, Ze tunele na ich tery-
torium, objete zakresem niniejszej dyrektywy, spelniajg mini-
malne wymagania bezpieczenistwa ustanowione w zalgczniku 1.

2. Jezeli niektére wymagania budowlane ustanowione w
zalgczniku I mogg by¢ jedynie spelnione w drodze rozwigzan
technicznych, ktére albo nie moga zostal osiggniete, albo
moga zosta¢ osiggniete tylko nieproporcjonalnym kosztem,

wladza administracyjna okreslona w art. 4 moze przyjaé wpro-
wadzenie $rodkéw zmniejszenia ryzyka jako alternatywe w sto-
sunku do zastosowania tych wymagan, pod warunkiem ze
Srodki alternatywne beda skutkowaly réwnowazng lub pod-
wyzszong ochrong. Skuteczno$¢ tych $rodkéw jest wykazana
poprzez analize ryzyka, zgodnie z przepisami art. 13. Pafistwa
Czlonkowskie informuja Komisje o $rodkach zmniejszenia
ryzyka przyjetych jako alternatywa i przedstawiajg uzasadnie-
nie tego. Niniejszego ustepu nie stosuje si¢ do tuneli na etapie
projektowania, jak okreslono w art. 9.

3. Panstwa Czlonkowskie moga okresli¢ bardziej rygorys-
tyczne wymagania, pod warunkiem ze nie pozostaja one w
sprzeczno$ci z wymaganiami niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

Wiladza administracyjna

1. Panstwa Czlonkowskie wyznaczaja wladz¢ administra-
cyjng (wladze administracyjne), zwane dalej ,wladzg admini-
stracyjng”, na ktérej spoczywa odpowiedzialnos$¢ za zapewnie-
nie, ze s3 zagwarantowane wszystkie aspekty bezpieczenstwa
tunelu, i ktéra podejmuje niezbedne kroki dla zapewnienia
zgodnosci z niniejsza dyrektywa.

2. Wiadza administracyjna moze zostaé utworzona na
poziomie krajowym, regionalnym lub lokalnym.

3. Kazdy tunel w transeuropejskiej sieci drogowej polozony
na terytorium jednego Paristwa Czlonkowskiego jest objety
odpowiedzialnoicia jednej wladzy administracyjnej. Dla
kazdego tunelu polozonego na terytorium dwdch Panstw
Czlonkowskich, kazde Pafistwo Czlonkowskie wyznacza wladze
administracyjng lub, alternatywnie, dwa Panstwa Czlonkowskie
wyznaczajg wspdlng wladz¢ administracyjng. Jezeli istnieja
dwie rézne wladze administracyjne, to decyzje kazdej z nich
podjete w wykonaniu ich odpowiednich kompetencji i odpo-
wiedzialno$ci, dotyczace bezpieczefistwa tunelu, sa przyjmo-
wane po uprzednim uzgodnieniu z druga wiladza.

4. Wldza administracyjna oddaje tunel do -eksploatacji
zgodnie z procedura ustanowiong w zalaczniku II.

5. Bez uszczerbku dla dalszych ustaleft w tym przedmiocie
na szczeblu krajowym, wladza administracyjna posiada kompe-
tencje do zawieszenia lub ograniczenia eksploatacji tunelu,
jezeli nie sg spelnione wymagania bezpieczefistwa. Podaje ona
warunki, na jakich moze zosta¢ wznowiony normalny ruch

drogowy.

6. Wladza administracyjna zapewnia, ze wykonywane sa
nastepujace zadania:

a) regularne badanie i kontrola tuneli i opracowywanie
odnos$nych wymagan bezpieczenstwa;

b) umieszczenie w stosownym miejscu planéw organizacyj-
nych i dzialania (obejmujacych plany postepowania awaryj-
nego) dla szkolenia i wyposazenia stuzb ratunkowych;
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¢) okrelenie procedury natychmiastowego zamkniecia tunelu
w przypadku awarii;

d) wprowadzenie niezbednych $rodkéw zmniejszenia ryzyka.

7. Jezeli organy wyznaczone jako wladze administracyjne
istnieja przed wyznaczeniem, o ktérym mowa w niniejszym
artykule, to te wladze administracyjne moga kontynuowaé ich
poprzednig dzialalno$ci, pod warunkiem ze s3 one zgodne z
niniejsza dyrektywa.

Artykut 5

Zarzadzajacy tunelem

1. Dla kazdego tunelu polozonego na terytorium Pafstwa
Czlonkowskiego, bedacego na etapie projektowania, budowy
czy eksploatacji, wladza administracyjna wskazuje, jako
zarzadzajgcego tunelem, jednostke publiczng lub prywatna,
odpowiedzialna za zarzadzanie tunelem na danym etapie. Wla-
dza administracyjna moze sama wykonywa¢ te funkcje.

2. Dla kazdego tunelu polozonego na terytorium dwdch
Pafistw Czlonkowskich, dwie wladze administracyjne lub
wspolna wiladza administracyjna uznajg tylko jedna jednostke
zarzadzajacy eksploatacjg tunelu.

3. Kazde powazne zdarzenie lub wypadek, ktéry wydarzy
si¢ w tunelu, stanowi przedmiot sprawozdania z wydarzenia,
sporzadzonego przez zarzadzajgcego tunelem. Sprawozdanie
to jest kierowane do urzednika bezpieczenstwa, o ktérym
mowa w art. 6, do wladzy administracyjnej i do stuzb ratunko-
wych w maksymalnym terminie jednego miesigca.

4. Jezeli zostaje sporzadzone sprawozdanie dochodzeniowe,
analizujace okolicznosci zdarzenia lub wypadku, o ktérych
mowa w ust. 3, lub wnioski, jakie moga zosta z tego wyciag-
nigte, zarzadzajacy tunelem kieruje to sprawozdanie do urzed-
nika bezpieczenstwa, wladzy administracyjnej i stuzb ratunko-
wych nie péZniej niz jeden miesiac po jego otrzymaniu.

Artykut 6

Urzednik bezpieczefistwa

1. Dla kazdego tunelu zarzadzajacy tunelem nominuje, po
uprzednim zatwierdzeniu przez wiladz¢ administracyjng, jed-
nego urzednika bezpieczenstwa, ktéry koordynuje wszystkie
$rodki zapobiegajace i $rodki zabezpieczajace w celu zapewnie-
nia bezpieczenstwa uzytkownikéw i personelu eksploatacyj-
nego. Urzednik bezpieczefistwa moze by¢ cztonkiem personelu
tunelu lub stuzb ratowniczych, jest niezalezny we wszystkich
sprawach bezpieczefistwa tunelu i nie podlega instrukcjom pra-
codawcy w odniesieniu do tych spraw. Urzednik bezpieczen-
stwa moze wykonywaé swoje zadania i funkcje w kilku tune-
lach w regionie.

2. Urzednik bezpieczenstwa wykonuje nastgpujgce zadaniaf
funkcje:

a) zapewnia koordynacje ze stuzbami ratunkowymi i uczestni-
czy w przygotowywaniu planéw dzialania;

b) uczestniczy w planowaniu, wdrazaniu i ocenie przedsie-
wzigé awaryjnych;

¢) uczestniczy w okre§laniu planéw bezpieczenstwa i specyfi-
kowaniu struktury, wyposazenia i dzialan w odniesieniu
zarébwno do nowych tuneli, jak i do modyfikacji istnieja-
cych tunel;

d) sprawdza, aby personel eksploatacyjny i stuzby ratunkowe
byly przeszkolone, i uczestniczy w organizowaniu ¢wiczen,
przeprowadzanych w regularnych odstepach czasu;

e) doradza w sprawach przekazywania do eksploatacji
budowli i urzadzeni oraz eksploatacji tuneli;

f) sprawdza, aby budowla tunelowa i urzadzenia byly utrzy-
mane i naprawiane;

g) uczestniczy w ocenie kazdego powaznego zdarzenia lub
wypadku, jak okre$lono w art. 5 ust. 3 i 4.

Artykut 7

Jednostka kontroli

Panistwa Czlonkowskie zapewniaja, Ze kontrole, oceny i bada-
nia s3 dokonywane przez jednostki kontroli. Wiadza admini-
stracyjna moze wykonywaé te funkcje. Kazda jednostka wyko-
nujaca kontrole, oceny i badania musi posiadaé wysoki poziom
kompetencji i wysokiej jakosci procedury oraz musi by¢ funk-
cjonalnie niezalezna od zarzadzajacego tunelem.

Artykut 8

Notyfikowanie wladzy administracyjnej

Przed dniem 1 maja 2006 r. Panstwa Czlonkowskie notyfikujg
Komisji nazwe i adres wladzy administracyjnej. W przypadku
zmiany w tej informacji notyfikuja one to Komisji w przeciagu
trzech miesigcy.

Artykut 9

Tunele, ktorych projekty nie zostaly jeszcze zatwierdzone

1. Kazdy tunel, ktérego projekt nie zostal jeszcze zatwier-
dzony przez odpowiednig wladze przed dniem 1 maja 2006 r.,
podlega wymaganiom niniejszej dyrektywy.

2. Tunel jest oddawany do eksploatacji zgodnie z procedurg
ustanowiong w zalgczniku IL

Artykut 10

Tunele, ktorych projekty zostaly zatwierdzone, ale ktore
nie s3 jeszcze otwarte

1. W przypadku tuneli, ktérych projekty zostaly zatwier-
dzone, ale ktdre nie zostaly jeszcze otwarte dla publicznego
ruchu drogowego do dnia 1 maja 2006 r., wladza administra-
cyjna ocenia ich zgodno§¢ z wymaganiami niniejszej dyrek-
tywy, ze specjalnym odniesieniem do dokumentacji bezpie-
czefistwa przewidzianej w zalaczniku II.
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2. Jezeli wladza administracyjna stwierdza, ze tunel nie spel-
nia przepiséw niniejszej dyrektywy, powiadamia ona
zarzadzajacego tunelem, Ze musza zostaé podjete stosowne
srodki w celu zwigkszenia bezpieczenstwa i informuje urzed-
nika bezpieczenstwa.

3. Tunel moze woéwczas zostal oddany do eksploatacji
zgodnie z procedura ustanowiong w zalgczniku IL

Artykut 11

Tunele bedace juz w eksploatacji

1. W przypadku tuneli, ktére przed dniem 30 kwietnia
2006 r. sg juz otwarte dla publicznego ruchu drogowego, wla-
dza administracyjna ocenia do dnia 30 pazdziernika 2006 r.
ich zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej dyrektywy, ze specjal-
nym odniesieniem do dokumentacji bezpieczefistwa przewi-
dzianej w zalaczniku II oraz na podstawie kontroli.

2. Zarzadzajacy tunelem, w przypadku koniecznosci, wnio-
skuje wladzy administracyjnej plan przystosowania tunelu do
przepiséw niniejszej dyrektywy oraz Srodki zaradcze, ktére
zamierza podjac.

3. Wldza administracyjna udziela zatwierdzenia $rodkow
zaradczych lub prosi o ich zmodyfikowanie.

4.  Nastepnie, jezeli Srodki zaradcze obejmuja jaka$ zasad-
niczag modyfikacje konstrukgji lub eksploatacji, wéwczas gdy
srodki te zostaly podjete, wprowadza si¢ procedur¢ ustano-
wiong w zalgczniku II.

5. Do dnia 30 kwietnia 2007 r. Pafistwa Czlonkowskie
przedloza sprawozdanie o tym, jak planujg spelni¢ wymagania
niniejszej dyrektywy, o planowanych $rodkach i, tam, gdzie jest
to stosowne, o skutkach otwarcia lub zamknigcia gléwnych
drég dojazdowych do tuneli. W celu zminimalizowania
zakl6cenn w ruchu drogowym na poziomie europejskim Komi-
sjia moze przedstawi¢ uwagi na temat harmonogramu prac
majacych na celu zapewnienie, aby tunele spelnialy wymagania
niniejszej dyrektywy.

6. Renowacja tuneli bedzie prowadzona zgodnie z harmo-
nogramem i zostanie ukoficzona do dnia 30 kwietnia 2014 r.

7. Jezeli calkowita dlugo$¢ naw istniejacych tuneli podzie-
lona przez catkowitg dtugo$¢ czesci transeuropejskiej sieci dro-
gowej polozonych na ich terytorium przekracza $rednig euro-
pejska, Panstwa Czlonkowskie moga przedluzyé okres
zastrzezony w ust. 6 o pie¢ lat.

Artykut 12

Kontrole okresowe

1. Wladza administracyjna sprawdza, czy regularne kontrole
sa przeprowadzane przez jednostke kontroli w celu zapewnie-
nia, ze wszystkie tunele objete zakresem niniejszej dyrektywy

spelniajg jej przepisy.

2. Okres miedzy dwoma kolejnymi kontrolami kazdego
okreslonego tunelu nie przekracza szesciu lat.

3. Jezeli, na podstawie sprawozdania jednostki kontroli, wia-
dza administracyjna stwierdza, Ze tunel nie spelnia przepiséw
niniejszej dyrektywy, powiadamia ona zarzadzajacego tunelem
i urzednika bezpieczenstwa, ze musza zosta¢ przyjete Srodki
zwigkszenia bezpieczefistwa tunelu. Wladza administracyjna
okresla warunki kontynuowania eksploatacji tunelu lub
ponownego otwarcia tunelu, ktore beda stosowal si¢ do czasu
wprowadzenia $rodkéw zaradczych i innych dalszych odpo-
wiednich ograniczen lub warunkéw.

4. Jezeli $rodki zaradcze obejmujg jaka$ zasadniczg modyfi-
kacje konstrukeji lub eksploatacji, wéwczas gdy Srodki te zos-
taly podjete, tunel podlega nowemu zezwoleniu na eksploatacje
zgodnie z procedurg ustanowiong w zalgczniku IL

Artykut 13

Analiza ryzyka

1.  Kiedy to konieczne, zostaje przeprowadzona analiza
ryzyka przez jednostke funkcjonalnie niezalezng od zarzadzajg-
cego tunelem. Zawarto$¢ i wyniki analizy ryzyka zostaja
wlaczone do dokumentacji bezpieczenistwa przedkladanej wia-
dzy administracyjnej. Analiza ryzyka stanowi analize ryzyka
dla danego tunelu, biorgc pod uwage wszystkie czynniki pro-
jektowe i warunki ruchu majace wplyw na bezpieczefistwo,
zwlaszcza cechy charakterystyczne ruchu drogowego, dlugosé
tunelu i jego geometri¢, jak réwniez przewidywang liczbe
samochodéw cigzarowych na dzien.

2. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, ze na poziomie krajo-
wym stosuje si¢ szczegdlowa, dobrze okreslong metodologie,
odpowiadajaca najlepszym dostgpnym praktykom i informuje
Komisjg o przyjetej metodologii; Komisja udostepnia te infor-
macje w formie elektronicznej innym Panstwom Czlonkow-
skim.

3. Do dnia 30 kwietnia 2009 r. Komisja opublikuje spra-
wozdanie w sprawie praktyki stosowanej w Panstwach Czlon-
kowskich. W przypadku koniecznosci, zglasza ona wniosek o
przyjecie wspdlnej zharmonizowanej metodologii analizy
ryzyka, zgodnie z procedurg okre$long w art. 17 ust. 2.

Artykut 14

Odstepstwa dla nowatorskich technik

1. W celu umozliwienia instalowania i stosowania nowator-
skich urzadzen bezpieczefistwa lub wykorzystania innowacyj-
nych procedur bezpieczenistwa, ktére zapewniajg rownowazny
lub wyzszy poziom ochrony niz biezace technologie okreslone
w niniejszej dyrektywie, wladza administracyjna moze udzieli¢
odstepstwa od wymagan dyrektywy na podstawie odpowiednio
udokumentowanego zgloszenia ze strony zarzadzajacego
tunelem.
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2. Jezeli wladza administracyjna zamierza udzieli¢ takiego
odstepstwa, Pafistwo Czlonkowskie sktada najpierw do Komisji
wniosek o udzielenie odstgpstwa, zawierajacy wstepne zglosze-
nie oraz opini¢ jednostki kontroli.

3. Komisja notyfikuje wniosek Pafistwom Czlonkowskim w
ciagu jednego miesiaca od jego otrzymania.

4. Jezeli w ciagu trzech miesiecy, ani Komisja, ani Zadne
Pafistwo Czlonkowskie nie wyrazi sprzeciwu, odstgpstwo
nalezy uwazaé za udzielone i Komisja informuje odpowiednio
wszystkie Pafistwa Czlonkowskie.

5. Jezeli zostajg wyrazone sprzeciwy, Komisja zglasza wnio-
sek zgodnie z procedurg okreslong w art. 17 ust. 2. Jezeli
decyzja jest negatywna, wladza administracyjna nie udziela
odstepstwa.

6. Po sprawdzeniu, zgodnie z procedura okre$long w art. 17
ust. 2, decyzja o udzieleniu odstgpstwa moze umozliwial sto-
sowanie tego odstepstwa do innych tuneli.

7. W kazdym przypadku gdy jest to uzasadnione przedtozo-
nym zgloszeniem odstepstwa, Komisja publikuje sprawozdanie
o praktyce stosowanej w Pafistwach Czlonkowskich i, w przy-
padku koniecznosci, zglasza wniosek zmiany niniejszej dyrek-

tywy.

Artykut 15

Sprawozdawczo$é

1. Co dwa lata Panstwa Czlonkowskie opracowujg sprawoz-
dania w sprawie pozaréw w tunelach i wypadkéw, ktére w
sposob oczywisty wplywaja na bezpieczenstwo uzytkownikéw
drég w tunelach oraz w sprawie czestotliwosci i przyczyn tych
wypadkéw, oraz oceniajg je i dostarczajg informacje na temat
rzeczywistej roli i skuteczno$ci urzadzen i $rodkéw bezpie-
czefistwa. Sprawozdania te s3 przekazywane do Komisji przez
Pafistwa Czlonkowskie przed koficem wrze$nia roku nastepuja-
cego po okresie sprawozdawczym. Komisja udostgpnia spra-
wozdania wszystkim Panstwom Czlonkowskim.

2. Panstwa Czlonkowskie sporzadzaja plan, ktéry obejmuje
harmonogram stopniowego stosowania przepiséw niniejszej
dyrektywy do tuneli bedacych juz w eksploatacji, jak przedsta-
wiono w art. 11, i powiadamiajg o tym Komisje do dnia 30
pazdziernika 2006 r. Nastgpnie Panstwa Czlonkowskie infor-
mujg Komisj¢ co dwa lata o stanie wykonania planu i o
kazdych wprowadzonych do niego zmianach, do korica okresu
okreslonego w art. 11 ust. 6 i 7.

Artykut 16

Dostosowanie do postepu technicznego

Komisja dostosowuje zalagczniki do niniejszej dyrektywy do
postepu technicznego, zgodnie z procedurg okreslong w art. 17
ust. 2.

Artykut 17

Procedura Komitetu
1.  Komisja jest wspomagana przez Komitet.

2. Jezeli czynione jest odniesienie do niniejszego ustepu, sto-
suje sig art. 51 7 decyzji 1999/468|WE, uwzgledniajac przepisy
jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE jest
ustalony na trzy miesigce.

3. Komitet przyjmuje swdj regulamin.

Artykut 18

Wprowadzenie

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy do dnia 30 kwietnia 2006 r. Przekaza one
niezwlocznie Komisji teksty tych przepisow wraz z tablicg
korelagji tych przepiséw z niniejszg dyrektywa.

2. Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraé
beda odniesienie do niniejszej dyrektywy lub takie odniesienie
bedzie towarzyszy¢ ich urzedowej publikacji. Metody doko-
nywania takiego odniesienia okre$lane s3 przez Panstwa
Czlonkowskie.

Artykut 19
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowa-
nia w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 20

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Paristw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 29 kwietnia 2004 r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
P. COX M. McDOWELL

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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1.2

ZALACZNIK I

Srodki bezpieczenstwa okreslone w art. 3
Podstawy decyzji w sprawie Srodkoéw bezpieczenstwa
Parametry bezpieczenistwa

Srodki bezpieczefistwa, ktére maja zostaé wprowadzone w tunelu, s3 oparte na systematycznym rozpatrywaniu
wszystkich aspektow systemu, skladajacego si¢ z infrastruktury, eksploatacji, uzytkownikéw i pojazdow.

Sg brane pod uwagg nastgpujgce parametry:

— dlugo$¢ tunelu,

— liczba naw,

— liczba paséw ruchu,

— geometria przekroju poprzecznego,

— wyréwnanie pionowe i poziome,

— rodzaj konstrukgji,

— ruch jednokierunkowy lub dwukierunkowy,

— natgzenie ruchu drogowego na nawe (obejmujace jego rozklad czasowy),
— ryzyko powstawania zatoru (dzienne lub okresowe),

— czas dostepu dla stuzb ratunkowych,

— wystepowanie i udzial procentowy samochodéw cigzarowych,

— wystgpowanie, udzial procentowy i rodzaj przewozu towaréw niebezpiecznych,
— cechy charakterystyczne drég dojazdowych,

— szeroko§¢ pasa ruchu,

— wzgledy predkosci,

— $rodowisko geograficzne i meteorologiczne.

Jezeli tunel posiada specjalne cechy charakterystyczne w odniesieniu do wyzej wymienionych parametréw, ana-
liza ryzyka jest przeprowadzana zgodnie z art. 13, w celu ustalenia, czy sa niezbedne dodatkowe $rodki bezpie-
czenstwa iflub urzadzenia uzupelniajace dla zapewnienia wysokiego stopnia bezpieczefistwa tunelu. Analiza
ryzyka uwzglednia mozliwe wypadki, ktore w sposéb oczywisty wplywaja na bezpieczefistwo uzytkownikow
drogi w tunelach i ktére moglyby zdarzy¢ sie podczas etapu eksploatacji oraz charakter i rozmiar ich mozliwych
skutkow.

Wymagania minimalne

Srodki bezpieczefistwa wymagane w nastepnych punktach s3 wprowadzane w minimalnym rozmiarze w celu
zapewnienia minimalnego poziomu bezpieczenstwa we wszystkich tunelach objetych niniejsza dyrektywa. Moga
zosta¢ udzielone ograniczone odstgpstwa od tych wymagan pod warunkiem ze jest wypelniona z powodzeniem
nastepujaca procedura.

Pafistwa Czlonkowskie lub wladza administracyjna przesylaja do Komisji informacje w nastgpujacych sprawach:
— przewidywane ograniczone odstgpstwo(-a),
— niezbedne powody stanowiace podstawe przewidywanego ograniczonego odstepstwa,

— alternatywne $rodki zmniejszenia ryzyka, ktore maja by¢ zastosowane lub wzmocnione w celu zapewnienia
przynajmniej réwnowaznego poziomu bezpieczefistwa, wlaczajac dowdd tego w postaci analizy odpowied-
nich ryzyk.

Komisja przekazuje kazdy wniosek o ograniczone odstgpstwo Panstwom Czlonkowskim jak najszybciej, a w
kazdym przypadku w przeciggu jednego miesigca od otrzymania.

Jezeli w przeciagu trzech miesigcy od otrzymania przez Komisj¢ wniosku ani Komisja, ani zadne Pafistwo Czlon-
kowskie nie zglosi zastrzezen, ograniczone odstgpstwo uwaza si¢ za udzielone i Komisja informuje odpowiednio
Paistwa Czlonkowskie. Jezeli zostajg wyrazone zastrzezenia, Komisja zglasza wniosek zgodnie z art. 17 ust. 2.
Jezeli decyzja jest negatywna, ograniczone odstgpstwo nie zostaje udzielone.
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1.2.2.

1.3.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

W celu zapewnienia jednolitego interfejsu we wszystkich tunelach, do ktdrych stosuje si¢ niniejsza dyrektywa,
nie s3 udzielane zadne odstgpstwa od wymagan nastepnych punktéw, w odniesieniu do projektu urzadzen bez-
pieczefistwa, bedacych w dyspozycji uzytkownikéw tunelu (stacje pogotowia, znaki, zatoki, wyjscia awaryjne,
przerywanie nadawania programéw radiowych w razie potrzeby).

Natezenie ruchu drogowego

Kiedy w tym zalaczniku jest mowa o ,natezeniu ruchu drogowego”, odnosi si¢ to do $redniorocznego dziennego
ruchu drogowego przez tunel na jeden pas ruchu. W celu okreslenia natg¢zenia ruchu drogowego kazdy pojazd
silnikowy jest liczony jako jedna jednostka.

. Jezeli liczba samochodéw cigzarowych powyzej 3,5 ton przekracza 15 % $redniorocznego dziennego ruchu dro-

gowego lub okresowy dzienny ruch drogowy znacznie przekracza $rednioroczny dzienny ruch drogowy, zosta-
nie ocenione dodatkowe ryzyko i wzigte pod uwage przy zwigkszaniu nat¢zenia ruchu drogowego tunelu, dla
zastosowania nastepnych punktéw.

Srodki w zakresie infrastruktury
Liczba naw i paséw ruchu

Gléwnym kryterium przy podejmowaniu decyzji, czy budowaé tunel jedno- czy dwunawowy, jest planowane
nate¢zenie ruchu drogowego i bezpieczefistwo, biorac pod uwage udzial procentowy samochodéw cigzarowych,
spadek i dlugos¢.

. W kazdym przypadku, jezeli, w odniesieniu do tuneli na etapie projektowania, 15-letnie przewidywanie poka-

zuje, ze natgzenie ruchu drogowego przekroczy 10 000 pojazdéw na dziefi na jeden pas ruchu, wlasciwy bedzie
jednokierunkowy tunel dwunawowy w czasie, kiedy wartos¢ ta zostanie przekroczona.

Z wyjatkiem awaryjnego pasa ruchu, taka sama liczba paséw ruchu jest utrzymana wewnatrz i na zewnatrz
tunelu. Kazda zmiana liczby paséw ruchu wystepuje w wystarczajacej odleglosci przed wlotem do tunelu; odle-
glos¢ ta jest przynajmniej odlegloscia pokonywana w przeciggu 10 sekund przez pojazd jadacy z dozwolong
predkoscia. Jezeli okolicznosci geograficzne przeszkadzaja temu, zostaja podjgte dodatkowe iflub wzmocnione
$rodki w celu wzmocnienia bezpieczefistwa.

Geometria tunelu

Szczegblna uwaga zostaje zwrdcona na bezpieczenistwo podczas projektowania geometrii przekroju poprzecz-
nego oraz wyréwnania poziomego i pionowego tunelu i jego drég dojazdowych, poniewaz parametry te maja
znaczacy wplyw na prawdopodobienstwo i dotkliwos¢ wypadkow.

Wzdtuzny spadek powyzej 5 % nie jest dozwolony w nowych tunelach, chyba ze ze wzgledéw geograficznych
nie jest mozliwe zadne inne rozwigzanie.

W tunelach o spadku wigkszym niz 3 %, na podstawie analizy ryzyka zostaja podjete dodatkowe i/lub wzmoc-
nione $rodki w celu wzmocnienia bezpieczenstwa.

Jezeli szeroko$¢ powolnego pasa ruchu jest mniejsza niz 3,5 metra, a dopuszczone sg samochody ci¢zarowe, na
podstawie analizy ryzyka zostaja podjete dodatkowe iflub wzmocnione $rodki w celu wzmocnienia bezpieczeri-
stwa.

Drogi ewakuacji i wyjScia awaryjne

. W nowych tunelach nieposiadajacych awaryjnych paséw ruchu zapewnione sa pomosty ewakuacyjne, uniesione

lub nie, do korzystania przez uzytkownikéw tunelu w przypadku awarii lub wypadku. Przepis ten nie ma zasto-
sowania, jezeli charakterystyka konstrukcyjna tunelu nie umozliwia tego lub umozliwia przy nieproporcjonal-
nym koszcie, za$ tunel jest jednokierunkowy i jest wyposazony w system stalego nadzoru i zamykania pasow
ruchu.

. W istniejacych tunelach, w ktérych nie ma ani awaryjnego pasa ruchu, ani pomostéw ewakuacyjnych, zostaja

podjete dodatkowe iflub wzmocnione $rodki w celu zapewnienia bezpieczenstwa.

. Wyjécia awaryjne umozliwiaja uzytkownikom tunelu opusci¢ tunel bez ich pojazdéw i dotrze¢ do bezpiecznego

miejsca w przypadku wypadku lub pozaru i zapewniaja réwniez pieszy dostep do tunelu stuzbom ratunkowym.
Przykladami takich wyjs¢ awaryjnych sa:

— bezposrednie wyjscia z tunelu na zewnatrz,
— przejscia poprzeczne migdzy nawami tunelu,
— wyjscia na galeri¢ awaryjna,

— schrony na drogach ewakuacyjnych oddzielone od nawy tunelu.
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2.3.5.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.7.

2.8.

Nie sa budowane schrony bez wyj$¢ prowadzacych do drég ewakuacyjnych.

Wyjécia awaryjne sg zapewnione, jezeli analiza odpowiednich ryzyk, obejmujaca zagadnienie, jak daleko i jak
szybko przemieszcza si¢ dym w warunkach miejscowych, pokazuje, Ze wentylacja i inne zabezpieczenia sg nie-
wystarczajace dla zapewnienia bezpieczenistwa uzytkownikom drég.

. W kazdym przypadku, w nowych tunelach, s3 zapewnione wyjscia awaryjne, jezeli natezenie ruchu jest wieksze

niz 2 000 pojazdéw na jeden pas ruchu.

W istniejacych tunelach, dluzszych niz 1000 metréw, o natgzeniu ruchu wigkszym niz 2 000 pojazdéw na
jeden pas ruchu, poddawana jest ocenie wykonalno$¢ i skuteczno$¢ wykonania nowych wyjs¢ awaryjnych.

. Jezeli przewidziane sa wyjScia awaryjne, odleglo$¢ miedzy dwoma wyjSciami awaryjnymi nie przekracza

500 metrow.

. Stosowne $rodki, takie jak drzwi, zostaja zastosowane w celu zapobiezenia, aby dym i goraco, poza wyjsciem

awaryjnym, nie dostaly si¢ do drég ewakuacyjnych, umozliwiajac uzytkownikom tunelu bezpieczne wydostanie
si¢ na zewnatrz i dostgp do tunelu stuzbom ratunkowym.

Dostep dla stuzb ratunkowych

W tunelach dwunawowych, jezeli nawy znajduja si¢ na tym samym lub zblizonym poziomie, co 1 500 metréw
sa zapewnione przejScia poprzeczne odpowiednie dla korzystania przez stuzby ratunkowe.

W kazdym przypadku gdy jest to mozliwe z geograficznego punktu widzenia, jest umozliwione przekroczenie
pasa rozdzielajacego (pasa Srodkowego) na zewnatrz kazdego wlotu do tunelu dwu- lub wielonawowego. Srodek
ten umozliwi stuzbom ratunkowym uzyskaé natychmiast dostep do kazdej z naw.

Zatoki
W nowych tunelach dwukierunkowych, dluzszych niz 1500 metréw, jezeli natezenie ruchu jest wigksze niz

2 000 pojazdéw na jeden pas ruchu, sa zapewnione zatoki w odleglosciach nieprzekraczajacych 1000 metréw,
jezeli nie sa zapewnione awaryjne pasy ruchu.

. W istniejacych tunelach dwukierunkowych, dluzszych niz 1500 metréw, o natezeniu ruchu wigkszym niz

2 000 pojazdéw na jeden pas ruchu, nieposiadajacych awaryjnego pasa ruchu, oceniana jest mozliwos¢ i sku-
teczno$¢ wykonania zatok.

. Jezeli cechy konstrukcyjne tunelu nie umozliwiaja tego lub umozliwiaja przy nieproporcjonalnym koszcie, zatoki

nie muszg by¢ zapewnione, jezeli calkowita szeroko$¢ tunelu dostgpna dla pojazdéw, z wylaczeniem czesci pod-
niesionych i normalnych paséw ruchu, jest przynajmniej réwna szerokosci jednego normalnego pasa ruchu.

. Zatoki powinny obejmowac stacje pogotowia ratunkowego.

Kanalizacja

. Jezeli dozwolony jest przewdz towaréw niebezpiecznych, jest zapewnione odprowadzanie tatwopalnych i trujg-

cych plynéw poprzez dobrze zaprojektowane otwory kanatowe lub inne $rodki w obrebie przekroju tunelu. W
uzupelnieniu jest zaprojektowany i utrzymany system kanalizacyjny w celu zapobiezenia rozprzestrzenianiu
pozaru oraz tatwopalnych i trujgcych plynéw wewnatrz naw i migdzy nawami.

. Jezeli w istniejacych tunelach wymaganie to nie moze zosta spelnione lub moze zosta¢ spelnione jedynie przy

nieproporcjonalnym koszcie, jest to uwzgledniane w trakcie podejmowania decyzji, na podstawie analizy odpo-
wiednich ryzyk, czy dopusci¢ przewdz towaréw niebezpiecznych.

Ogniotrwalo$¢ budowli

Gléwna budowla wszystkich tuneli zapewnia wystarczajacy poziom ogniotrwalosci, jezeli miejscowe zawalenie
si¢ mogloby mie¢ katastrofalne skutki, np. podwodne tunele czy tez tunele mogace spowodowaé zawalenie si¢
waznych sasiednich budowli.

Oswietlenie

. Jest zapewnione normalne o$wietlenie, tak aby zapewni¢ kierujacym stosowng widoczno$¢ w dzien i w nocy w

strefie wjazdu, jak réwniez wewnatrz tunelu.

. Jest zapewnione o$wietlenie bezpieczefistwa w celu umozliwienia uzytkownikom tunelu minimalnej widocznosci

do opuszczenia tunelu w ich pojazdach w przypadku awarii zasilania energia.

. Jest zapewnione o$wietlenie ewakuacyjne, takie jak ewakuacyjne $wiatla znakujace, na wysokosci nieprzekra-

czajgcej 1,5 metra, w celu prowadzenia uzytkownikéw tunelu opuszczajacych tunel pieszo, w awaryjnym
przypadku.
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2.9.2.

2.9.3.

2.9.4.

2.9.5.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.14.

2.14.1.

2.14.2.

Wentylacja

Projekt, konstrukcja i eksploatacja systemu wentylacyjnego uwzgledniaja:

— kontrolowanie zanieczyszczeni emitowanych przez pojazdy drogowe w normalnym i szczytowym przeply-
wie ruchu,

— kontrolowanie zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy drogowe, jezeli ruch drogowy jest zatrzymany
z powodu zdarzenia lub wypadku,

— kontrolowanie goraca i dymu w przypadku pozaru.

System wentylacji mechanicznej jest zainstalowany w tunelach dluzszych niz 1000 metréw o nat¢zeniu ruchu
wigkszym niz 2 000 pojazdéw na jeden pas ruchu.

W tunelach o ruchu dwukierunkowym i/lub w tunelach z zatloczonym ruchem jednokierunkowym jest dopusz-
czona wentylacja wzdluzna, jedynie jezeli analiza ryzyka zgodna z art. 13 wykazuje, Ze rozwiazanie takie jest
do przyjecia iflub sa podjete szczegdlne $rodki, takie jak stosowne zarzadzanie ruchem, krétsze odleglosci do
wyj$¢ awaryjnych, wyloty dymu w odpowiednich odstepach.

Systemy wentylacji poprzecznej lub pét poprzecznej sg stosowane w tunelach, gdzie konieczny jest system wen-
tylacji mechanicznej, za$ wentylacja wzdluzna nie jest dozwolona na podstawie ppkt 2.9.3. Systemy te musza
by¢ w stanie usuwaé dym w przypadku pozaru.

W odniesieniu do tuneli z ruchem dwukierunkowym, o natezeniu ruchu wiekszym niz 2 000 pojazdéw na
jeden pas ruchu, dtuzszych niz 3 000 metréw, posiadajacych centrum kontroli i poprzeczng lub pét poprzeczna
wentylacje, podjete sg nastepujace Srodki dotyczace wentylacji:

— 53 instalowane zasuwy w ukladzie wyciagania dymu, ktére moga by¢ obstugiwane oddzielnie lub grupowo,

— wzdluzna szybko$§¢ przeplywu powietrza jest stale monitorowana i proces sterowania systemu wentylacyj-
nego (zasuwy, wentylatory itp.) jest odpowiednio regulowany.

Stacje pogotowia ratunkowego

Przeznaczeniem stacji pogotowia ratunkowego jest zapewnienie réznych urzadzen bezpieczenistwa, w szczegdl-
noéci telefondéw alarmowych i gasnic, ale nie majg one chroni¢ uzytkownikéw drég przed skutkami pozaru.

Stacje pogotowia ratunkowego moga skladac si¢ ze skrzynki na Scianie bocznej lub najlepiej wneki w §cianie
bocznej. Sa one wyposazone przynajmniej w telefon alarmowy i dwie gasnice przeciwpozarowe.

Stacje pogotowia ratunkowego sa zainstalowane w poblizu wjazdéw i wewnatrz w odstgpach, ktére dla nowych
tuneli nie przekraczaja 150 metréw i ktére w istniejacych tunelach nie przekraczajg 250 metréw.

Zaopatrzenie w wodg

We wszystkich tunelach jest zapewnione zaopatrzenie w wodg. Hydranty sa zainstalowane w poblizu wjazdéw i
wewnatrz w ostepach, ktore nie przekraczajg 250 metréw. Jezeli zaopatrzenie w wode nie jest dostgpne, obo-
wiazkowo nalezy sprawdzi¢, ze wystarczajaca ilo$¢ wody jest zapewniona w inny sposéb.

Znaki drogowe

Stosuje si¢ szczegdlne znaki drogowe w odniesieniu do wszystkich urzadzef bezpieczefistwa zapewnionych
uzytkownikom tunelu. Znaki i tablice do stosowania w tunelach s3 podane w zalaczniku IIL.

Centrum kontroli

Centrum kontroli jest przewidziane dla wszystkich tuneli dluzszych niz 3 000 metréw o natezeniu ruchu wigk-
szym niz 2 000 pojazdéw na jeden pas ruchu.

Nadz6r nad kilkoma tunelami moze by¢ scentralizowany w jednym centrum kontroli.
Systemy monitorowania

Systemy monitorowania video i system bedacy w stanie automatycznie wykrywac zdarzenia drogowe (takie jak
zatrzymanie pojazdéw) iflub pozary sg instalowane we wszystkich tunelach posiadajacych centrum kontroli.

Systemy automatycznego wykrywania pozaréw s3 instalowane we wszystkich tunelach, ktére nie posiadaja cen-
trum kontroli, jezeli dzialanie mechanicznej wentylacji kontrolowania zadymienia rézni si¢ od automatycznego
dziaania wentylacji kontrolowania zanieczyszczen.
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2.15.1.

2.15.2.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.17.1.

2.17.2.

2.19.

Urzgdzenia do zamykania tuneli

We wszystkich tunelach dluzszych niz 1000 metréw s3 zainstalowane sygnaly ruchu drogowego przed wjaz-
dami, tak aby tunel mégl zosta¢ zamkniety w przypadku zagrozenia. Srodki uzupehniajace, takie jak zmienne
znaki komunikatéw i zapory, moga zostal przewidziane w celu zapewnienia, ze instrukcje sg przestrzegane.
Wewnatrz wszystkich tuneli dtuzszych niz 3 000 metréw, posiadajacych centrum kontroli oraz natgzenie ruchu
wigksze niz 2 000 pojazdéw na jeden pas ruchu, zalecane sa urzadzenia do zatrzymywania pojazdéw w odste-
pach nieprzekraczajacych 1000 metréw. Urzadzenia te skladaja sie z sygnaléw ruchu drogowego i ewentualnie
$rodkéw uzupelniajacych takich, jak glodniki, zmienne znaki komunikatéw i zapory.

Systemy lacznosci

Urzadzenia do nadawania programéw radiowych do uzytku stuzb ratunkowych s zainstalowane we wszystkich
tunelach dtuzszych niz 1 000 metréw, o natezeniu ruchu wiekszym niz 2 000 pojazdéw na jeden pas ruchu.

Jezeli istnieje centrum kontroli, musi by¢ mozliwe przerwanie nadawania programéw radiowych na kanalach
przeznaczonych dla uzytkownikoéw tuneli, jezeli sg dostepne, w celu nadania komunikatéw alarmowych.

Schrony i inne udogodnienia, gdzie ewakuujacy si¢ uzytkownicy tunelu mogg przeczekaé przed wydostaniem
sie na zewnatrz, s3 wyposazone w glosniki w celu dostarczenia uzytkownikom informacji.

Zasilanie energig i obwody elektryczne

Wszystkie tunele posiadaja awaryjne zasilanie energig, zdolne zapewni¢ dziatanie urzadzen bezpieczeristwa nie-
zbednych do ewakuacji, do chwili opuszczenia tunelu przez uzytkownikow.

Elektryczne obwody pomiarowe i kontrolne sa zaprojektowane w taki sposéb, ze uszkodzenie miejscowe, takie
jak spowodowane pozarem, nie majg wplywu na obwody nieuszkodzone.

Ogniotrwalo$¢ urzadzen

Poziom ogniotrwalosci wszystkich urzadzen tunelowych uwzglednia mozliwosci technologiczne i ma na celu
utrzymanie niezbednych funkcji bezpieczenstwa w przypadku pozaru.

Tabela wys$wietlajaca skrét informacyjny wymaga minimalnych
Tabela okre$lona w dalszej czg$ci podaje skrét wymagan minimalnych ustanowionych w poprzednich punktach.

Wymagania minimalne sg to te, ktére zostaly okreslone w tekscie niniejszego zatacznika dotyczacym eksploata-
Gji.
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3.1.

3.2

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Srodki dotyczace eksploatacji
Sposoby eksploatacji

Eksploatacja tunelu jest zorganizowana i dysponuje takimi sposobami, ktére zapewnia cigglos¢ i bezpieczenistwo
ruchu drogowego przez tunel. Personel uczestniczacy w eksploatacji, jak réwniez stuzby ratunkowe otrzymuja
wlasciwe przeszkolenie poczatkowe i kontynuuja szkolenie.

Planowanie awaryjne

Plany postgpowania awaryjnego sa dostepne we wszystkich tunelach. W przypadku tuneli rozpoczynajacych sie
i koficzgcych w réznych Pafistwach Czlonkowskich, jeden dwupanistwowy plan postgpowania awaryjnego obej-
muje dwa kraje.

Prace w tunelach

Planowane z wyprzedzeniem catkowite lub czeSciowe zamkniecie pasa ruchu ze wzgledu na prace budowlane
lub konserwacyjne zawsze zaczyna si¢ na zewngtrz tunelu. W tym celu moga byé uzywane zmienne znaki
komunikatéw, sygnaly ruchu i zapory mechaniczne.

Zarzadzanie wypadkami i zdarzeniami

W przypadku powaznego wypadku lub zdarzenia wszystkie odpowiednie nawy tunelu zostaja niezwlocznie
zamknigte dla ruchu drogowego.

Jest to dokonywane za pomocg réwnoleglego aktywowania nie tylko wyzej wymienionych urzadzen przed wjaz-
dami, ale réwniez zmiennych znakéw komunikatéw i mechanicznych zapér wewnatrz tunelu, jezeli sa dostepne,
aby caly ruch drogowy moégl zosta¢ jak najszybciej zatrzymany na zewnatrz i wewnatrz tunelu. Tunele o dlu-
gosci mniejszej niz 1000 metréw moga zostaC zamknigte w inny sposob. Zarzadzanie ruchem drogowym
odbywa si¢ w taki sposob, aby pojazdy nienaruszone mogly szybko opusci¢ tunel.

Czas dostgpu stuzb ratunkowych w przypadku zdarzenia w tunelu jest mozliwie jak najkrétszy i jest mierzony
podczas okresowych ¢wiczen. Dodatkowo, moze on by¢ mierzony podczas zdarzenia. W wigkszych tuneli dwu-
panstwowych, o wysokich natgzeniach ruchu, analiza ryzyka, zgodna z art. 13, ustala czy stuzby ratunkowe
beda stacjonowad na obu kraficach tunelu.

Dziatalno$¢ centrum kontroli

W odniesieniu do tuneli wymagajacych centrum kontroli, wlaczajac te, ktére rozpoczynaja si¢ i kofcza w
réznych krajach, jedno centrum kontroli posiada pelng kontrole w kazdym okre$lonym czasie.

Zamkniecie tunelu

W przypadku (dtugo- lub krétkotrwalego) zamknigcia tunelu, uzytkownicy zostaja poinformowani o najlepszych
alternatywnych trasach, przy pomocy fatwo dostepnego systemu informacyjnego.

Te alternatywne trasy tworza cz¢$¢ systematycznych planéw dotyczacych réznych przypadkéw. Powinny one
mie¢ na celu utrzymanie jak najwigkszego ruchu i zminimalizowanie pochodnych konsekwencji bezpieczenistwa
na otaczajacych obszarach.

Pafistwa Czlonkowskie powinny podjaé wszelkie nalezyte wysitki w celu uniknigcia sytuacji, w ktdrej tunel
polozony na terytorium dwoéch Pafistw Czlonkowskich nie moze by¢ uzywany z powodu skutkéw zlych
warunkéw atmosferycznych.

Przewéz towaréw niebezpiecznych

Zostaja zastosowane nastepujace Srodki dotyczace dostgpu do tuneli pojazdéw przewozacych towary niebez-
pieczne, okreslone w odpowiednim prawodawstwie europejskim dotyczacym przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych:

— dokonanie analizy ryzyka zgodnie z art. 13, zanim zostang okreslone lub zmodyfikowane przepisy i wyma-
gania dotyczgce przewozu towaréw niebezpiecznych w tunelu,

— umieszczenie stosownych znakéw w celu wprowadzenia regulacji ruchu przed ostatnim mozliwym zjazdem
poprzedzajacym tunel i przy wjazdach do tunelu, jak réwniez z wyprzedzeniem, umozliwiajac kierujgcym
dokonanie wyboru drdg alternatywnych,

— rozwazenie szczegblnych Srodkow operacyjnych, majacych na celu zmniejszenie ryzyk odnoszacych si¢ do
niektérych lub wszystkich pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne w tunelach, takich jak zgloszenie
przed wjazdem lub przejazd w konwojach eskortowanych przez pojazdy towarzyszace, dla kazdego przy-
padku osobno, w $lad za wyzej wymieniong analizg ryzyka.
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3.8.

3.9.

Wyprzedzanie w tunelu

Dokonywana jest analiza ryzyka, w celu podjecia decyzji o tym, czy powinno by¢ dozwolone wyprzedzanie
przez samochody cigzarowe w tunelach o wigcej niz jednym pasie ruchu w jednym kierunku.

Odlegloéci miedzy pojazdami i predkosé

Stosowna predkos¢ pojazdéw i odleglosci migdzy nimi sa szczegdlnie wazne w tunelach i przyklada si¢ do nich
szczegblng wage. Obejmuje to powiadamianie uzytkownikéw tunelu o stosownych predkosciach i odleglosciach.
Sa podejmowane $rodki przymusu, jezeli jest to stosowne.

Uzytkownicy drég prowadzacy samochody osobowe powinni w normalnych warunkach utrzymaé minimalny
odstep od poprzedzajacego ich pojazdu, rownowazny odleglosci przebytej przez pojazd w ciagu dwéch sekund.
Dla samochodéw cigzarowych odleglo$é ta winna by¢ podwojona.

Kiedy ruch drogowy zatrzymuje si¢ w tunelu, uzytkownicy drogi powinni zachowa¢ minimalny odstep pigciu
metréw od poprzedzajacego pojazdu wyjawszy, jezeli nie jest to mozliwe z powodu hamowania awaryjnego.

Kampanie informacyjne

Kampanie informacyjne dotyczace bezpieczenstwa w tunelach sa regularnie organizowane i realizowane wraz z
zainteresowanymi stronami w oparciu o zharmonizowana pracg organizacji miedzynarodowych. Te kampanie
informacyjne obejmujag poprawne zachowanie si¢ uzytkownikow drég zblizajacych si¢ do tuneli i prowadzacych
pojazdy przez tunele, szczegdlnie w zwiagzku z awarig pojazdu, zatorem, wypadkami i pozarami.

Informacje dotyczace dostepnych urzadzen bezpieczefistwa i prawidlowego zachowania si¢ uzytkownikéw drog
w tunelach s3 umieszczone w miejscach odpowiednich dla uzytkownikéw tunelu (na przyklad na obszarach
odpoczynku przed tunelami, przy wjazdach do tuneli, kiedy ruch drogowy jest zatrzymany, lub w Internecie).
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ZALACZNIK I

Zatwierdzenie projektu, dokumentacja bezpieczefistwa, oddawanie tunelu do eksploatacji, modyfikacje

1.

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

3.1.

3.2.

i éwiczenia okresowe
Zatwierdzenie projektu
Przepisy niniejszej dyrektywy stosuja si¢ poczawszy od projektu wstepnego.

Przed rozpoczgciem kazdej pracy budowlanej, zarzadzajacy tunelem kompletuje dokumentacje bezpieczefistwa
okreslong w ppkt 2.2 1 2.3 dla tunelu na etapie projektowym i konsultuje si¢ z urzednikiem bezpieczeristwa.
Zarzadzajacy tunelem przedklada dokumentacje bezpieczenstwa wiladzy administracyjnej i dolacza opini¢ urzed-
nika bezpieczenstwa i/lub jednostki kontroli, jezeli wystepuje.

Projekt, jezeli jest to stosowne, zostaje zatwierdzony przez odpowiedzialng wladze, ktéra informuje zarzadzaja-
cego tunelem i wladz¢ administracyjng o swojej decyzji.

Dokumentacja bezpieczefistwa

Zarzadzajacy tunelem kompletuje dokumentacje bezpieczefistwa kazdego tunelu i stale ja uaktualnia. Dostarcza
on egzemplarz dokumentacji bezpieczenistwa urzednikowi bezpieczefistwa.

Dokumentacja bezpieczeristwa okresla Srodki zapobiegawcze i ochronne, konieczne dla zapewnienia bezpieczen-
stwa uzytkownikow, bioragc pod uwage osoby o zmniejszonej mobilnosci, osoby niepelnosprawne, charakter trasy,
konfiguracje budowli, jej otoczenie, charakter ruchu drogowego i zakres dzialan podejmowanych przez shuzby
ratunkowe, okre§lone w art. 2 dyrektywy.

W szczegdlnosci, dokumentacja bezpieczefistwa tunelu na etapie projektowym obejmuje:

— opis planowanej budowli i dostgpu do niej, wraz z planami niezbednymi dla zrozumienie jej projektu i
zalozonych rozwigzan eksploatacyjnych,

— studium przewidywanego ruchu drogowego, wyszczegdlniajace i uzasadniajace oczekiwane warunki prze-
wozu towaréw niebezpiecznych, wraz z analizg ryzyka wymagana ppkt 3.7 zalacznika I,

— badanie szczegdlnych zagrozen, opisujace mozliwe wypadki, jednoznacznie wplywajace na bezpieczenstwo
uzytkownikow drég w tunelach, ktére mogag wydarzy¢ si¢ podczas etapu eksploatacyjnego, oraz charakter
oraz rozmiar ich mozliwych skutkéw; badanie to musi wymienia¢ i uzasadnia¢ $rodki w celu zmniejszenia
prawdopodobiefistwa wypadkéw i ich skutkéw,

— opini¢ w sprawie bezpieczefistwa od eksperta lub organizacji wyspecjalizowanej w tym zakresie, ktérag mog-
taby by¢ jednostka kontroli.

Dokumentacja bezpieczenistwa tunelu, bedacego na etapie oddawania do eksploatacji, w uzupetnieniu do doku-
mentacji wymaganej na etapie projektowym, obejmuje:

— opis organizacji, zasoby ludzkie i materialne oraz instrukcje okre$lone przez zarzadzajacego tunelem, w celu
zapewnienia eksploatacji i utrzymania tunelu,

— plan postgpowania awaryjnego, opracowany wspllnie przez shuzby ratunkowe, ktéry réwniez uwzglednia
osoby o zmniejszonej mobilnosci i osoby niepelnosprawne,

— opis systemu stalego sprz¢zenia zwrotnego doswiadczen, poprzez ktéry moga by¢ zapisywane i analizowane
znaczgce zdarzenia i wypadki.

Dokumentacja bezpieczenstwa tunelu bedacego w eksploatacji, w uzupelnieniu dokumentacji wymaganej na etapie
oddawania do eksploatacji, obejmuje:

— sprawozdanie i analize w sprawie znaczacych zdarzen i wypadkéw, ktére mialy miejsce od wejscia w zycie
niniejszej dyrektywy,

— wykaz przeprowadzonych ¢wiczen bezpieczefistwa i analizy wyciagnigtych z nich nauk.
Oddawanie do eksploatacji

Wstepne otwarcie tunelu dla publicznego ruchu drogowego podlega wyrazeniu zgody przez wladz¢ administra-
cyjna (zezwolenie na oddanie do eksploatacji), zgodnie z nastepujaca procedurs.

Niniejsza procedura stosuje si¢ réwniez do otwarcia tunelu dla publicznego ruchu drogowego po wigkszej zmianie
w konstrukeji lub eksploatacji, lub kazdej istotnej pracy modyfikacyjnej tunelu, ktéra moglaby znaczaco zmieni¢
ktorys ze skltadnikow dokumentacji bezpieczeristwa.
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3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

Zarzadzajacy tunelem przekazuje dokumentacje bezpieczenstwa, wymieniong w ppkt 2.4, urzednikowi bezpie-
czefistwa, ktory wydaje opini¢ w sprawie otwarcia tunelu dla publicznego ruchu drogowego.

Zarzadzajacy tunelem przesyla t¢ dokumentacje bezpieczenstwa do wiladzy administracyjnej i dolacza opinig
urzednika bezpieczenstwa. Wiladza administracyjna podejmuje decyzje, czy wyrazi¢ zgode na otwarcie tunelu dla
publicznego ruchu drogowego czy nie, lub czy dokonaé tego na warunkach ograniczajacych i powiadamia o tym
zarzadzajacego tunelem. Egzemplarz tej decyzji zostaje przestany do stuzb ratunkowych.

Modyfikacje
W odniesieniu do kazdej znacznej modyfikacji w budowli, urzadzeniach lub eksploatacji, ktéra moglaby znaczaco

zmieni¢ ktory$ ze skladnikéw dokumentacji bezpieczenstwa, zarzadzajacy tunelem zwraca si¢ o wydanie nowej
zgody na eksploatacje, postepujac wedtug procedury okreslonej w pkt 3.

Zarzadzajacy tunelem informuje urzednika bezpieczenstwa o kazdej innej zmianie w konstrukeji i eksploatacj.
Ponadto, przed kazda praca modyfikacyjng tunelu, zarzadzajacy tunelem dostarcza urzednikowi bezpieczeristwa
szczegbtowa dokumentacje wnioskow.

Urzednik bezpieczefistwa bada skutki modyfikacji i w kazdym przypadku wydaje swoja opini¢ zarzadzajacemu
tunelem, ktory przesyla jej egzemplarz wladzy administracyjnej i stuzbom ratunkowym.

Cwiczenia okresowe

Zarzadzajacy tunelem i stuzby ratunkowe, we wspdlpracy z urzednikiem bezpieczenstwa, organizuja wspdlne
¢wiczenia okresowe dla personelu tunelu i stuzb ratunkowych.

Cwiczenia:

— powinny by¢ jak najbardziej realistyczne i powinny odpowiadaé okreslonym scenariuszom zdarzen,
— powinny przynosi¢ jednoznaczng oceng wynikow,

— powinny zapobiega¢ jakiemukolwiek uszkodzeniu tunelu,

— moga réwniez, czeSciowo, by¢ prowadzone jako ¢wiczenia na stole czy tez symulacje komputerowe, dla uzys-
kania wynikéw uzupekniajacych.

a) Cwiczenia w pelnym zakresie, w warunkach jak najbardziej realistycznych, sa przeprowadzane w kazdym
tunelu przynajmniej co cztery lata. Zamkniecie tunelu bedzie wymagane, jedynie jezeli moga zostal dokonane
mozliwe do przyjecia ustalenia w zakresie zmian ruchu drogowego. W mi¢dzyczasie, kazdego roku, sa pro-
wadzone ¢wiczenia czgSciowe lub symulacyjne. Na obszarach, gdzie polozonych jest kilka tuneli zblizonych
do siebie, ¢wiczenia w pelnym zakresie musza by¢ przeprowadzone przynajmniej w jednym z tych tuneli.

b) Urzednik bezpieczeristwa i stuzby ratunkowe wspdlnie oceniajg ¢wiczenia, sporzadzaja sprawozdanie i sta-
wiajg stosowne wnioski.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

ZALACZNIK I

Znakowanie tuneli
Wymagania og6lne

Nastepujace znaki drogowe i symbole majg by¢ stosowane dla tuneli. Znaki drogowe wymienione w niniejszej
sekcji sa okreslone w Konwencji Wiedeniskiej o Znakach i Sygnatach Drogowych z 1968 r., jezeli nie okreslono
inaczej.

W celu ulatwienia migdzynarodowego rozumienia znakéw, system znakéw i sygnalow okreslonych w niniejszym
zalgczniku jest oparty na zastosowaniu ksztaltow i koloréw charakterystycznych dla kazdej klasy znakéw i, w
kazdym przypadku, gdy jest to mozliwe, na zastosowaniu raczej symboli graficznych niz stow. Jezeli Panstwa
Czlonkowskie uznajg za konieczne zmodyfikowanie wymaganych znakéw i symboli, dokonane modyfikacje nie
zmieniajg ich podstawowych cech charakterystycznych. Jezeli Paristwa Czlonkowskie nie stosujg Konwencji Wie-
deniskiej, wymagane znaki i symbole mogg by¢ modyfikowane, pod warunkiem ze dokonane modyfikacje nie
zmienia ich zasadniczego przeznaczenia.

Znaki drogowe sg stosowane dla oznaczenia nastgpujacych udogodniei bezpieczenistwa w tunelach:
—  zatok,
— wyjs¢ awaryjnych: takie same znaki sa uzywane dla wszystkich rodzajéw wyjs¢ awaryjnych,

— drdg ewakuacji: dwa najblizsze wyjicia awaryjne s3 oznaczone na $cianach bocznych w odleglosci nie wigk-
szej niz 25 metra, na wysokoéci 1,0 do 1,5 metra powyzej poziomu drogi ewakuacji, ze wskazaniem odleg-
tosci do wyjsé,

— stacji pogotowia ratunkowego: znaki wskazujace obecnos¢ telefonu alarmowego i gasnic przeciwpozarowych.

Radio:

W tunelach, gdzie uzytkownicy moga otrzymaé informacje przez ich radio, stosowne znaki umieszczone przed
wjazdem informuja uzytkownikéw o sposobie uzyskania tych informacji.

Znaki i znakowania sg zaprojektowane i umieszczone tak, aby byly wyraznie widoczne.

Opis znakéw i tablic

Panstwa Czlonkowskie stosuja odpowiednie znaki, jezeli jest to niezbedne, w obszarze poprzedzajagcym, ostrze-
gajacym o tunelu, wewnatrz tunelu i poza koficem tunelu. W trakcie projektowania znakéw tunelu zostaje u-
wzgledniony miejscowy ruch drogowy, warunki budowlane, jak réwniez inne warunki miejscowe. Stosuje si¢
znaki drogowe zgodne z Konwencja Wiedefiska o Znakach Drogowych i Sygnalach, z wyjatkiem Panstw Czlon-
kowskich, ktére nie stosuja Konwencji Wiedenskiej.

Znak tunelu

Nastepujacy znak jest umieszczony przy kazdym wjezdzie do tunelu:

Znak E11A tuneli drogowych wedlug Konwencji Wiedeniskiej
Dlugos¢ jest zawarta albo w dolnej czgsci tablicy, albo na oddzielnej tablicy H2.

W odniesieniu do tuneli o dtugosci ponad 3 000 metréw pozostata dtugos¢ tunelu do przebycia jest wskazywana
co 1000 m.

Moze by¢ réwniez podana nazwa tunelu.
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2.2.

2.3.

Znakowanie poziome
Na skraju pobocza powinno by¢ zastosowane wytyczenie poziome.

W przypadku tuneli dwukierunkowych powinny by¢ zastosowane wyraznie widoczne sposoby znakowania
wzdtuz linii Srodkowej (pojedyncze lub podwéjne), oddzielajace dwa kierunki.

Znaki i tablice oznakowania urzadzen
Stacje pogotowia ratunkowego

Stacje pogotowia ratunkowego posiadajg znaki informacyjne, ktorymi sg znaki F zgodne z Konwencja Wiedenska,
wskazujgce urzadzenia dostgpne dla uzytkownikéw drog, takie jak:

Telefon alarmowy | h Gasnica
n

W stacjach pogotowia ratunkowego, ktére s3 oddzielone drzwiami od tunelu, wyraznie czytelny tekst, napisany
we whasciwych jezykach, wskazuje, Ze stacja pogotowia ratunkowego nie zapewnia ochrony w przypadku pozaru.
Przyklad jest podany ponizej:

,TEN OBSZAR NIE ZAPEWNIA OCHRONY PRZED POZAREM

Poruszaj si¢ za znakami do wyjscia awaryjnego”

Zatoki

Znaki wskazujgce zatoki powinny by¢ znakami E zgodnymi z Konwencjg Wiedefiskg. Telefony i gasnice przeciw-
pozarowe sg wskazane przy pomocy oddzielnej tablicy lub dodane do samego znaku.

Bso

Znaki wskazujace ,Wyjscia awaryjne” powinny by¢ znakami G zgodnymi z Konwencja Wiedenska. Przyklady sa
podane ponizej:

Niezbedne jest réwniez oznaczenie na Scianach bocznych dwéch najblizszych wyjs¢. Przyklady sa podane ponize;.

Wyjscia awaryjne
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Sygnaly paséw ruchu
Sygnaly te moga by¢ okragle lub prostokatne

Zmienne znaki komunikatow

Kazde zmienne znaki komunikatéw posiadaja wyrazne wskazania informujgce uzytkownikéw tunelu o zatorze,
awarii, wypadku, pozarze lub kazdych innych zagrozeniach.



