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DYREKTYWA 2004/3/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 11 lutego 2004 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 70/156/EWG i 80/1268/EWG w odniesieniu do pomiaru emisji dwutlenku
wegla i zuzycia paliwa w pojazdach N,

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (),

uwzgledniajac

opinie Europejskiego Komitetu

Ekonomiczno-Spotecznego (),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiona w art. 251 Traktatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

,\,.\
w N
==

Dyrektywa Rady 80/1268/EWG z dnia 16 grudnia 1980 r.
odnoszaca si¢ do emisji dwutlenku wegla i zuzycia paliwa
w pojazdach silnikowych (%) jest jedna z odrgbnych dyrek-
tyw w ramach procedury homologacji typu ustanowionej
w dyrektywie Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do do homologacji typu pojazdéw silni-
kowych i ich przyczep (%).

Komunikat Komisji skierowany do Parlamentu Europej-
skiego i Rady w sprawie ,Polityk i Srodkéw WE zmierza-
jacych do zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych: ku
Europejskiemu Programowi ds. Zmiany Klimatu (ECCP)”,
przedstawia propozycje strategii wykonawczej w celu
zmniejszenia emisji gazéw cieplarnianych, w tym Srodki,
ktore nalezy podja¢ w sektorze transportu. Zielona Ksigga
,Ku europejskiej strategii na rzecz bezpieczenistwa zaopa-
trzenia w energi¢” w podobny sposob wzywa do wysitkéw
w celu poprawy zuzycia paliwa w pojazdach silnikowych.

W oparciu o strategi¢ wspolnotows na rzecz zmniejszenia
emisji dwutlenku wegla (CO,) z samochodéw osobowych,
jak podkreslono w komunikacie Komisji do Parlamentu
Europejskiego i Rady zatytulowanym ,Wspdlnotowa stra-
tegia na rzecz zmniejszenia emisji CO, z samochodéw
osobowych i poprawy zuzycia paliwa”, zharmonizowana
metodologiec pomiaréw, ustanowiong w dyrektywie

Dz.U. C 51 E z26.2.2002, str. 317.

Dz.U. C 125z 27.5.2002, str. 6.

Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 24 wrze$nia 2002 r. (Dz.U.
C 273 E z 14.11.2003, str. 22), wspdlne stanowisko Rady z dnia
9 pazdziernika 2003 r. (Dz.U. C 305 E 16.12.2003, str. 1) i stano-
wisko Parlamentu Europejskiego z dnia 16 grudnia 2003 r. (dotych-
czas nieopublikowane w Dzienniku Urzgdowym).

Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 36. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 1999/100/WE (Dz.U. L 334 z 28.12.1999,
str. 36).

Dz.U. L 42z 23. 2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona roz-
porzadzeniem (WE) nr 807/2003 (Dz.U.L 122 z 16. 5.2003, str. 36).

80/1268/EWG, wykorzystano jako instrument podstawo-
wy. Aby dopusci¢ dalsze srodki majace na celu zmniejsze-
nie zuzycia paliwa i emisji CO, w sektorze lekkich pojaz-
déw dostawczych, konieczne jest rozszerzenie zakresu tej
dyrektywy w celu wlaczenia do niej réwniez pojazdéw
kategorii N;.

Zgodnie z decyzja 1753/2000/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 22 czerwca 2000 r. ustanawiajaca
plan monitorowania $rednich indywidualnych pozioméw
emisji CO, z nowych samochodéw osobowych (6), Komi-
sja przeprowadzita analize w celu zbadania mozliwos$ci
i implikacji zharmonizowanej procedury pomiaru indywi-
dualnych emisji CO, z pojazdéw kategorii N;. W tym
wzgledzie, zastosowanie badania emisji przewidzianego
w dyrektywie Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja by¢ podjete w celu
ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez emisje z
pojazdéw silnikowych (7), réwniez do celéw pomiaru
zuzycia paliwa i emisji CO, dla tej kategorii pojazdéw,
uznano za technicznie dopuszczalne i najbardziej efek-
tywne w odniesieniu do kosztéw.

Wielu drobnych wytwoércow kupuje od dostawcow silni-
ki, posiadajace homologacje typu w odniesieniu do emisji
zgodnie z dyrektywa Rady 88/77/EWG z dnia 3 grudnia
1987 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie majg zostal
podjete przeciwko emisji zanieczyszczen gazowych i pyto-
wych przez silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach
oraz emisji zanieczyszczen gazowych z silnikéw z wymu-
szonym zaplonem napedzanych gazem ziemnym lub
gazem plynnym stosowanych w pojazdach (). Znaczna
liczba tych wytwércéw nie dysponuje niezbednym oprzy-
rzadowaniem ani ekspertyzami do przeprowadzania
szczegdtowych badan emisji spalin lub CO,. Dlatego tez
nalezy zwolni¢ z tego obowigzku drobnych wytwércow,
poniewaz dodatkowe koszty, ktére musieliby poniesé
w celu wykonania niniejszej dyrektywy, bylyby niepropor-
cjonalnie wysokie.

Srodki te maja takze wplyw na zalaczniki do dyrektywy
70/156/[EWG.

Nalezy = zatem odpowiednio zmieni¢

70/156/EWG i 80/1268/EWG,

dyrektywe

Dz.U. L 202 z 10. 8.2000, str. 1.

Dz.U. L 76 6. 4.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa Komisji 2003/76/WE (Dz.U. L 206 z 15.8.2003, str. 29).
Dz.U.L 36 2 9.2.1988, str. 33. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa Komisji 2001/27/WE (Dz.U. L 107 z 18. 4.2001, str. 10).
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PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1
W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) rzad 39 w czesci I zalacznika IV otrzymuje brzmienie:

- N dyrek- | Odniesienie do Dzien-
Zagadnienie umt;rwyyre H?E;ISTZZ d(())we;)en M, | M, | My | N, [ N, | N[O | O, ]| Oy o,
,39. Emisje 80/1268/EWG | L 375, z | X X’
CO,[zuzycie 31.12.1980, str. 36
paliwa

b) w czesci I strona 2 zalgcznika IX, w $wiadectwie zgodnosci WE dla pojazdéw kompletnych lub
skompletowanych kategorii N;, N, i N5 dodaje si¢ pkt 46.2. w brzmieniu:

.46.2.  Emisje CO,[zuzycie paliwal (tylko dla N;):

Numer dyrektywy bazowej i ostatnia dyrektywa zmieniajgca majgca zastosowanie do homologacji typu WE: .....c.oovvccervnsceeeecnees

Emisja CO, Zuzycie paliwa
Warunki ruchu
miejskiego: | ... glkm | ... 1/100 km lub w przypadku paliw gazowych m3/100 km (1)
Warunki ruchu
pozamiastem: | ... ghkm | ... 1/100 km lub w przypadku paliw gazowych m?/100 km ()
Warunkiltaczone: | ...... glkm | ... 1/100 km lub w przypadku paliw gazowych m3/100 km (1)

(1} W przypadku gdy pojazd porusza si¢ albo na benzyng albo na gaz, okresli¢ ponownie w odniesieniu do benzyny lub paliw gazowych. Pojazdy
wyposazone w system napedu benzyna tylko w sytuacjach awaryjnych lub startowych, i ktérych zbiornik na benzyng zawiera nie wigcej niz
15 litréw benzyny, powinny by¢ traktowane w czasie badania jako pojazdy napedzane tylko paliwem gazowym.”

Artykut 2
W zalacznikach I 1 II do dyrektywy 80/1268/EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie z Zalacznikiem do niniejszej
dyrektywy.

Artykut 3
Najp6zniej do 19 lutego 2006 r. Komisja:

a) przedstawi analiz¢ mozliwosci uzyskania reprezentatywnych danych na temat emisji CO, i zuzycia paliwa dla
skompletowanych wielostopniowych pojazdéw i pojazdéw, ktérych emisje zostaly zmierzone zgodnie z
dyrektywa 88/77[EWG w celu uwzglednienia aspektéw efektywnosci w stosunku do kosztow tych pomiaréw;

b) przedstawi oceng¢ koncepcji rodziny pojazdéw wprowadzonej w niniejszej dyrektywie;
¢) w razie potrzeby przedstawi propozycje Srodkéw w celu dostosowania niniejszej dyrektywy do postepu
technicznego Komitetowi ustanowionemu art. 13 dyrektywy 70/156/EWG.
Artykut 4
Jezeli pojazd wyprodukowany przez specjalistycznego wytworce autobusoéw spetnia kryteria jednego z rodziny

pojazdéw producenta pojazdu podstawowego, wytworca autobuséw moze wykorzystywac dane zuzycia paliwa
i emisji CO, dostarczone przez producenta.
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Artykut 5

1. Z mocg od 19 lutego 2005 r. w odniesieniu do pojazdow kategorii N; Panstwa Czlonkowskie nie moga na
podstawie emisji CO, lub zuzycia paliwa:

a) odmowi¢ udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu dla dowolnego typu pojazdu
silnikowego;

b) zakaza na podstawie z art. 7 dyrektywy 70/156/EWG rejestrowania, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu
pojazdow,

jesli wartosci emisji dwutlenku wegla lub zuzycia paliwa zostaly ustalone zgodnie z wymogami dyrektywy
80/1268/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.

2. Z mocg od 1 stycznia 2005 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii N, klasy Ii z mocg od 1 stycznia 2007 r.
w odniesieniu do pojazdow kategorii N, klasy II i IIl Panstwa Czlonkowskie:

a) nie udzielajg homologacji typu WE, na podstawie art. 4 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG;

b) odmawiaja udzielania krajowej homologacji typu, z wyjatkiem przypadkéw powolywania przepiséw art. 8
ust. 2 dyrektywy 70/156[EWG,

jesli wartosci emisji i zuzycia paliwa nie zostaly okreslone zgodnie z wymogami dyrektywy 80/1268/EWG,
zmienionej niniejsza dyrektywa.

3. Z mocg od 1 stycznia 2006 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii N;, klasy I i z mocg od 1 stycznia 2008 r.
w odniesieniu do pojazdéw kategorii N;, klasy II i IIl Panstwa Czlonkowskie:

a) uznajg $wiadectwa zgodnosci, towarzyszace nowym pojazdom zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG, za
niewazne w rozumieniu art. 7 ust. 1 tej dyrektywy;

b) odmawiaj rejestracji, sprzedazy oraz dopuszczenia do ruchu nowych pojazdéw, ktérym nie towarzysza wazne
$wiadectwa zgodnosci zgodnie z dyrektywa 70/156/EWG, z wyjatkiem przypadkéw powolywania przepiséw
art. 8 ust. 2 dyrektywy,

jesli wartosci emisji CO, i zuzycia paliwa nie zostaly okreslone zgodnie z wymogami dyrektywy 80/1268/EWG,
zmienionej niniejsza dyrektywa.

4. Dla pojazdéw wielostopniowych kategorii N;, dane wymienione w ust. 2 i 3 zostaja odroczone na 12 miesigcy.
5. Do celéw niniejszego artykulu:
— pojazd kategorii N; klasy I, oznacza pojazd N; o masie odniesienia nie przekraczajacej 1 305 kg,

— pojazd kategorii N, klasy II, oznacza pojazd N, pojazd o masie odniesienia wigkszej niz 1 305 kg, ale nie
przekraczajacej 1 760 kg,

— pojazd kategorii N, klasy III, oznacza pojazd N; o masie odniesienia przekraczajacej 1 760 kg.

Artykut 6

Pafistwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy do 19 lutego 2005 r. i niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia ustanawiane sa przez Paistwa
Czlonkowskie.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej publikacji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 11 lutego 2004 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
p. COX

Przewodniczgcy

W imieniu Rady
M. McDOWELL

Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

W zalgczniku 1 do dyrektywy 80/1268/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) punkt 1 otrzymuje brzmienie:

.1

ZAKRES

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do emisji dwutlenku wegla (CO,) i zuzycia paliwa we wszystkich
pojazdach silnikowych kategorii M, i N;.

Nie ma ona zastosowania do typu pojazdow Ny, jezeli zaréwno:

— typ silnika zamocowany w pojezdzie otrzymal homologacje typu w zastosowaniu dyrektywy
88/77|EWG, oraz

— catkowita §wiatowa roczna produkcja pojazdéw N, danego producenta jest mniejsza niz 2 000
sztuk.”;

2) ppkt 2.3 otrzymuje brzmienie:

,2.3. W przypadku gdy stuzba techniczna odpowiedzialna za badania homologacyjne typu sama wykonuje

badania, do badania okreslonego w pkt 6 ninicjszego zalacznika dostarcza si¢ pojazd reprezentatywny
dla danego typu pojazdéw. W odniesieniu do pojazdéw M, i N;, ktére uzyskaly homologacje typu
w odniesieniu do ich emisji zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG, w czasie badania stuzba techniczna
sprawdza, czy dany pojazd odpowiada wartosciom dopuszczalnym dla tego typu, okreslonym
w dyrektywie 70/220[EWG.”;

3) w ppkt 6.1 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Pojazdy, ktére nie osiggaja wielkosci przyspieszen i maksymalnej predkosci wymaganej w cyklu badania,
musza by¢ prowadzone z urzadzeniem do sterowania i kontroli przyspieszenia w pelni wigczonym, dopdki
ponownie nie osiggng wymaganej krzywej dzialania. Odchylenia od cyklu dziatania musza by¢ zarejestrowane
w sprawozdaniu z badan.”;

4) punkt 11 otrzymuje brzmienie:

»11.

ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

11.1.  Homologacja typu moze zostaé rozszerzona na pojazdy tego samego typu lub typow
réznigcych si¢ ze wzgledu na nastepujace cechy wymienione w zalaczniku II, jesli emisja CO,
zmierzona przez stuzby techniczne nie przewyzszy o wiecej niz 4 % warto$ci homologaciji
typu dla pojazdéw kategorii M, i 6 % dla pojazdow kategorii N;:

— masg odniesienia,
— maksymalng dopuszczalng mase,
— rodzaj nadwozia:

dla M;: zamknigte, z wlazem tylnym, kombi, coupé, ze skladanym dachem, pojazd
wielozadaniowy

dla Ny: cigzaréwka, furgon,
— calkowite przelozenie biegéw,

— wyposazenie silnika i akcesoria.

11.2.  Rozszerzenie homologacji pojazdéw kategorii N; w obrebie rodziny pojazdéw:

11.2.1. Dla pojazdéw kategorii N;, ktére uzyskaly homologacje jako czlonkowie rodziny
pojazdow przy zastosowaniu procedury ppkt 12.2 zalacznika I, homologacja typu
moze by¢ rozszerzona na pojazdy z obrebu tej samej rodziny, wylacznie jezeli
stuzby techniczne oszacuja, ze zuzycie paliwa nowego pojazdu nie przekracza
zuzycia paliwa pojazdu, ktéry stanowil podstawe zuzycia paliwa rodziny.

Homologacje moga by¢ réwniez rozszerzone na pojazdy, ktére:

— sado 110kg cigzsze niz badany czlonek rodziny, przy zapewnieniu, Ze mieszcza
si¢ w granicy 220 kg od najlzejszego cztonka rodziny,

— posiadaja nizszy catkowity wspélczynnik przelozenia niz badany cztonek
rodziny wylacznie z powodu zmiany wymiar6w opon, oraz

— odpowiadajg charakterystyce rodziny we wszystkich innych aspektach.

11.2.2. Dla pojazdéw kategorii N;, ktdre uzyskaly homologacje jako czlonkowie rodziny
pojazdéw przy zastosowaniu procedury ppkt 12.3 zalacznika I, homologacja typu
moze by¢ rozszerzona na pojazdy z obrebu tej samej rodziny bez dodatkowego
badania, wylacznie jezeli stuzba techniczna oszacuje Ze zuzycie paliwa nowego
pojazdu zawiera si¢ w granicach ustalonych dla dwéch pojazdéw rodziny, ktére
posiadaja odpowiednio najmniejsze i najwigksze zuzycie paliwa.”;
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5) Dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,12.

HOMOLOGACJA PO]AZD()W KATEGORII N; W OBREBIE RODZINY

Pojazdy kategorii N; mogg uzyskaé homologacj¢ w obrebie rodziny zgodnie z ppkt 12.1 przy
zastosowaniu jednej z dwdch alternatywnych metod opisanych w ppkt 12.2i 12.3.

12.1.

12.2.

12.3.

Pojazdy N; moga zosta¢ utworzy¢ rodzing do celéw niniejszej dyrektywy, jezeli nastepujace
parametry sg identyczne lub mieszczg si¢ w okrelonych granicach:

12.1.1. Identycznymi parametrami sa:

— producent i typ zgodnie z sekcja I ppkt 0.2 zalacznika II,

— pojemnoci silnika,

— typ systemu ograniczenia emisji,

— typ systemu paliwowego zgodnie z ppkt 1.5.2 zalgcznika II
12.1.2. Nastepujace parametry muszg mieSci¢ si¢ w nastepujacych granicach:

— stosunki catkowitego przelozenia (nie wiecej niz 8 % wyzszego do najnizszego)
zgodnie z ppkt 1.6.3 zalacznika I,

— masa odniesienia (nie wigcej niz 220 kg najlzejszej do najcigzszej),
— powierzchnia czolowa (nie wigcej niz 15 % najmniejszej do najwickszej),
— moc silnika (nie wigksza niz 10 % warto$ci najmniejszej do najwigkszej).

Pojazd nalezacy do rodziny zgodnie z ppkt 12.1 moze uzyska¢ homologacje na podstawie
danych dotyczacych emisji CO, i zuzycia paliwa, ktore sa wspdlne dla wszystkich cztonkéw
rodziny. Stuzby techniczne musza wybra¢ do badania takiego czlonka rodziny, u ktérego
przewiduje najwyzsza emisj¢ CO,. Pomiary sa przeprowadzane zgodnie z opisem w pkt 6, a
wyniki uzyskane zgodnie z metodg opisang w ppkt 6.5 sa uzywane jako wartosci homologacji
typu, ktére sa wspdlne dla wszystkich czlonkéw rodziny.

Pojazdy, ktére tworzg rodzing zgodnie z ppkt 12.1 mogg uzyskaé homologacj¢ na podstawie
poszczegblnych danych emisji CO, i zuzycia paliwa dla kazdego z cztonkéw rodziny. Stuzby
techniczne wybieraja do badania dwa pojazdy, u ktérych przewiduje odpowiednio najwyzsza
i najnizsza emisj¢ CO,. Pomiary sg przeprowadzane zgodnie z opisem w pkt 6. Jezeli dane
producenta dla tych dwoch pojazdéw mieszcza si¢ w granicach tolerancji opisanych
w ppkt 6.5, warto$¢ emisji CO, deklarowana przez producenta dla wszystkich cztonkéw
rodziny pojazdéw moze by¢ wykorzystana do homologadji typu. Jezeli dane producenta nie
mieszcza si¢ w granicach tolerancji, do homologacji typu uzywa si¢ wynikéw uzyskanych
zgodnie z metoda opisana w ppkt 6.5. a stuzby techniczne wybieraja odpowiednia liczbe
innych czlonkéw rodziny do dodatkowych badan.”

W zalaczniku II do dyrektywy 80/1268/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)

tekst u gory strony otrzymuje brzmienie:

,2Addendum do $wiadectwa homologacji typu WE nr:

dotyczacego homologacji typu pojazdu® w odniesieniu do dyrektywy 80/1268/EWG (emisje CO, i zuzycie
paliwa) ostatnio zmienionej dyrektywa 2004/3/WE.”;

w Addendum dodaje si¢ przypis w brzmieniu:

,% W odniesieniu do pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje w obrebie rodziny zgodnie z pkt 12 zatacznika

I, niniejsze Addendum musi by¢ dostarczone dla kazdego poszczegdlnego czlonka rodziny pojazdéw.”

w Addendum wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a)

ppkt 1.3 otrzymuje brzmienie:

,1.3. Rodzaj nadwozia:

1.3.1. dla M;: zamknigte, z wlazem tylnym, kombi, coupé, ze skladanym dachem, pojazd

wielozadaniowy

1.3.2. dla N;: cigzaréwka, furgon”;
ppkt 1.7 otrzymuje brzmienie:

,1.7. Wartosci homologacji typu”.



