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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 2042/2003

z dnia 20 listopada 2003 r.

w sprawie nieprzerwanej zdatno$ci do lotu statkow powietrznych oraz wyrobéw lotniczych,
czeSci i wyposazenia, a takze w sprawie zezwolefi udzielanych instytucjom i personelowi
zaangazowanym w takie zadania

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 1592/2002 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie wspol-
nych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego i utworzenia Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego (1) (dalej zwane
,rozporzadzeniem podstawowym”), w szczeg6lnosci jego art. 5
i6,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Rozporzadzenie podstawowe ustanawia wspdlne zasad-
nicze wymogi w celu zapewnienia wysokiego, ujednoli-
conego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego i
ochrony $rodowiska naturalnego; wymaga ono przyjecia
przez Komisj¢ niezbednych przepiséw wykonawczych w
celu zagwarantowania ich jednolitego stosowania; powo-
luje Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego
(EASA), zwang dalej ,Agencjg”, ktéra wspomoze Komisje
w opracowaniu takich przepiséw wykonawczych.

(2)  Obowigzujace wymagania lotnicze w zakresie obslugi
technicznej, okre$lone w zalgczniku Il do rozporzadze-
nia Rady (EWG) nr 3922/91 (3, zostang uchylone z
dniem 28 wrzesnia 2003 r.

(3)  Konieczne jest przyjecie wsp6lnych wymagan technicz-
nych i procedur administracyjnych w celu zapewnienia
nieprzerwanej zdatnodci do lotu wyrobéw lotniczych,
czesci 1 wyposazenia objetych rozporzadzeniem podsta-
wowyn.

(4)  Instytucje i personel zaangazowane w obsluge tech-
niczna wyrob6w, czgsci i wyposazenia powinny spelniaé
pewne wymagania techniczne, aby zademonstrowaé
swoje mozliwosci i $rodki wystarczajace do wypelniania
obowigzkéw i wykonywania zwiazanych z nimi zadan;
Komisja musi przyja¢ Srodki w celu okreSlenia
warunkéw wydawania, przedluzania, zmieniania, zawie-
szania i uniewazniania certyfikatow potwierdzajacych spel-
nienie takich wymagan.

() Dz.U. L 240 z 7.9.2002, str. 1; rozporzadzenie ostatnio zmienione
rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 1701/2003 (Dz.U. L 243
z 27.9.2003, str. 5).

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, str. 4; rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 2871/2000 (Dz.U. L 333
z 29.12.2000, str. 47).

(5)  Konieczno$¢ zapewnienia jednolitego stosowania wspdl-
nych wymagan technicznych w zakresie zapewniania
nieprzerwanej zdatnosci do lotu czedci lotniczych i
wyposazenia wymaga, aby wlasciwe wladze przestrze-
galy wspdlnych procedur w celu oceny zgodnosci z
tymi wymaganiami; Agencja powinna opracowaé
warunki  certyfikowania, aby ulatwi¢ utrzymanie
koniecznego stopnia ujednolicenia regulacji.

(6)  Branzy lotniczej i administracji Pafistw Czlonkowskich
nalezy zapewni¢ wystarczajaca ilo§¢ czasu na dostoso-
wanie nowych ram regulacyjnych; konieczne jest
réwniez zachowanie waznosci certyfikatow wydanych
przed wejsciem w zycie niniejszego rozporzadzenia,
zgodnie z art. 57 rozporzadzenia podstawowego.

(7)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
oparte na opinii wydanej przez Agencje (*) zgodnie z
art. 12 ust. 2 lit. b) i art. 14 ust. 1 rozporzadzenia pod-
stawowego.

8)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu Europejskiej Agencji Bezpie-
czeistwa Lotniczego (*) utworzonego na podstawie
art. 54 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Cel i zakres

1.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wspdlne wymagania
techniczne i procedury administracyjne w celu zapewnienia
nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych, wiacz-
nie z wszystkimi podzespolami w nich montowanymi, ktére
zarejestrowano:

a) w Panstwie Czlonkowskim; lub

b) panstwie trzecim i eksploatowane s przez uzytkownika,
nad ktérego dzialaniem nadzér zapewnia ktérekolwiek z
Panstw Czlonkowskich.

(}) Opinia Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego 1/2003 z
dnia 1 wrze$nia 2003 r.

(*) Opinia Komitetu Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego z
dnia 23 wrze$nia 2003 r.
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2. Ustep 1 nie ma zastosowania do statkéw powietrznych,
nad ktérymi nadzér pod katem bezpieczenstwa zostal przeka-
zany panstwu trzeciemu, a ktére nie sg eksploatowane przez
uzytkownika pochodzacego ze Wspdlnoty, ani do statkow
powietrznych okreslonych w zalgczniku II do rozporzadzenia
podstawowego.

3. Przepisy niniejszego rozporzadzenia dotyczace lotniczych
przewozéw handlowych sa stosowane do licencjonowanych
przewoznikéw lotniczych, okre§lonych przez prawo wspélno-
towe.

Artykut 2
Definicje

W zakresie rozporzadzenia podstawowego stosuje si¢ naste-
pujace definicje:

a) ,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze
utrzymac si¢ w powietrzu w wyniku oddzialywania powie-
trza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od
powierzchni ziemi;

b) ,personel certyfikujacy” oznacza personel odpowiedzialny
za dopuszczenie statku lub podzespolu do eksploatacji po
obstudze technicznej;

¢) ,podzespdl” oznacza silnik, Smiglo, cz¢s¢ lub wyposazenie;

d) ,nieprzerwana zdatno$¢ do lotu” oznacza wszelkie procesy
zapewniajace, ze w dowolnej chwili okresu eksploatacji sta-
tek powietrzny spelnia obowigzujace wymagania w zakre-
sie zdatnoéci do lotu i znajduje si¢ w stanie zapewniajgcym
bezpieczna eksploatacje;

e) ,JAA” oznacza ,Wspdlne Wiadze Lotnicze”;
f) ,JAR” oznacza ,Wspdlne Wymagania Lotnicze”;

g) ,duzy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny zakla-
syfikowany jako samolot o maksymalnej masie startowej
powyzej 5 700 kg, lub $miglowiec wielosilnikowy;

h) ,obstuga techniczna” oznacza czynno$¢ lub zespét czyn-
nosci obejmujacych przeglad, naprawe, kontrole, wymiane,
modyfikacje statku powietrznego badz jego podzespotu lub
naprawe usterek, z wyjatkiem kontroli przed startem;

i) ,instytucja” oznacza osobe fizyczna, osob¢ prawng lub jej
cze$é. Taka instytucja moze zostaé ustanowiona w wigcej
niz jednej lokalizacji na terytorium Pafistw Czlonkowskich
lub poza nim;

j) kontrola przed startem” oznacza kontrolg przeprowadzang

przed wylotem w celu zagwarantowania zdolnosci statku
powietrznego do wykonania zamierzonego lotu.

Artykut 3

Wymogi nieprzerwanej zdatnoéci do lotu

1. Nieprzerwana zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych i
ich podzespoléw zapewniana jest zgodnie z przepisami
zalgcznika L.

2. Instytucje i personel zaangazowane w zapewnianie nie-
przerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych i ich
podzespoléw, obejmujace obstuge techniczng, postepuja zgod-
nie z przepisami zalacznika I, a w miare potrzeb takze z prze-
pisami art. 4 i 5.

3. W drodze odstepstwa od przepisdw ust. 1, nieprzerwana
zdatno$¢ do lotu statkéw powietrznych posiadajacych zezwole-
nie na loty zapewniana jest, bez uszczerbku dla prawa
wspolnotowego, na podstawie krajowych regulacji w panstwie
rejestracji statku powietrznego.

Artykut 4

Zezwolenia dla instytucji obslugi technicznej

1. Instytucje zaangazowane w obstuge techniczng duzych
statkéw powietrznych lub statkéw powietrznych eksploatowa-
nych w lotniczych przewozach handlowych oraz podzespolow
przeznaczonych do zainstalowania w nich otrzymuja zezwole-
nie zgodnie z przepisami zalgcznika IL

2. Zezwolenia na obsluge techniczng wydawane lub uzna-
wane przez Pafistwo Czlonkowskie zgodnie z wymaganiami i
procedurami, ktére byly wazne przed wejsciem w zycie niniej-
szego rozporzadzenia, uwaza si¢ za zezwolenia wydane zgod-
nie z niniejszym rozporzadzeniem. W tym celu, w drodze
odstepstwa od przepisow pkt 145.B.50 ppkt 2 zalacznika II,
nieprawidtowosci poziomu 2 zwigzane z réznicami wystgpujg-
cymi miedzy wymaganiami JAR 145 a zalgcznikiem II moga
zosta¢ anulowane w ciggu jednego roku. Certyfikaty dopusz-
czenia do eksploatacji i certyfikaty zezwolenia na dopuszczenie
do eksploatacji, wydane w tym okresie przez instytucje upraw-
niong zgodnie z wymaganiami JAA, uznaje si¢ za wydane
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

3. Personel uprawniony do przeprowadzania i/lub kontrolo-
wania prob nieniszczacych w zakresie zdatnosci do lotu kon-
strukgji statku powietrznego i/lub jego podzespoléw, na pod-
stawie dowolnej normy uznawanej przez Panstwo Czlonkow-
skie przed wejSciem w Zycie niniejszego rozporzadzenia,
zapewniajacej rownowazny poziom kwalifikacji, moze w dal-
szym ciggu przeprowadzaé takie préby lub je kontrolowad.

Artykut 5

Personel certyfikujacy

1. Personel certyfikujacy zostaje uprawniony zgodnie z
przepisami zalacznika III, z wyjatkiem przypadkéw przewidzia-
nych w przepisach pkt M.A.607 lit. b) i pkt M.A.803
zalacznika I oraz przepisach pkt 145.A.30 lit. j) zalacznika 11 i
dodatku IV do tego zalgcznika.

2. Kazdg licencje przyznang na obshuge techniczng statkéw
powietrznych, a takze ewentualne ograniczenia techniczne
zwigzane z tg licencjg, wydang lub uznawang przez Pafistwo
Czlonkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami JAA,
ktére byly wazne w chwili wejScia w Zycie niniejszego roz-
porzadzenia, uwaza si¢ za wydana zgodnie z niniejszym roz-
porzadzeniem.
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Artykut 6
Wymagania dotyczgce instytucji szkoleniowych

1. Instytucje zaangazowane w szkolenia personelu okreslo-
nego w art. 5 otrzymujg zezwolenie zgodnie z zalacznikiem IV
na:

a) przeprowadzanie zatwierdzonych podstawowych kurséw
szkoleniowych; iflub

b) przeprowadzanie kurséw szkoleniowych dla danego typu; i
¢) przeprowadzanie egzamindw; i
d) wydawanie za§wiadczef o odbyciu szkolenia.

2. Zezwolenie dla instytucji prowadzacych szkolenia z
zakresu obslugi technicznej wydane lub uznawane przez Pan-
stwo Czlonkowskie zgodnie z wymaganiami i procedurami
JAA, ktére jest wazne w chwili wejScia w zycie niniejszego roz-
porzadzenia, uwaza si¢ za wydane zgodnie z niniejszym roz-
porzadzeniem. W tym celu, w drodze odstepstwa od prze-
piséw pkt 147.B.130 lit. b) zalacznika 1V, réznice poziomu 2
wystepujace miedzy wymaganiami JAR 147 a zalacznikiem IV
mogg zostaé anulowane w ciggu jednego roku.

Artykut 7
Wejscie w zycie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego
dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Euro-
pejskiej.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 przepisy zalacznika I, z
wyjatkiem pkt M.A.201 lit. h) pkt 2 i pkt M.A.708 lit. ¢) sto-
suje si¢ od dnia 28 wrze$nia 2005 r.

3. W drodze odstepstwa od ust. 1 i 2, Pafistwa Czlonkow-
skie mogg zdecydowa¢ o niestosowaniu:

a) przepisow zalgcznika I w odniesieniu do statkéw powietrz-
nych nieeksploatowanych w lotniczych przewozach hand-
lowych, do dnia 28 wrzes$nia 2008 r;

b) przepiséw pkt I zalgcznika I do statkéw powietrznych eks-
ploatowanych w lotniczych przewozach handlowych, do
dnia 28 wrze$nia 2008 r.;

¢) nastepujacych przepiséw zalgcznika II, do dnia 28 wrzes-
nia 2006 r.:

— pkt 145.A.30 lit. e), elementy zwigzane z czynnikiem
ludzkim,

— pkt 145.A.30 lit. g) w zastosowaniu do duzych statkdw
powietrznych o maksymalnej masie startowej
powyzej5 700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. h) pkt 1 w zastosowaniu do statkéw
powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej
5700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. j) pkt 1, dodatek 1V,
— pkt 145.A.30 lit. j) pkt 2, dodatek IV;

d) nastepujacych przepiséw zalgcznika II, do dnia 28 wrzes-
nia 2008 r.:

— pkt 145.A.30 lit. g) w zastosowaniu do statkdéw
powietrznych o maksymalnej masie startowej do
5700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. h) pkt 1 w zastosowaniu do statkéw
powietrznych o maksymalnej masie startowej do
5700 kg,

— pkt 145.A.30 lit. h) pkt 2;

e) przepiséw zalacznika Il w zastosowaniu do statkdéw
powietrznych o maksymalnej masie startowej powyzej
5700 kg, do dnia 28 wrze$nia 2005 r,;

f) przepiséw zalacznika III w zastosowaniu do statkow
powietrznych o maksymalnej masie startowej do 5700 kg,
do dnia 28 wrzesnia 2006 r.

4,  Panstwa Czlonkowskie mogg wydawaé zezwolenia w
odniesieniu do przepiséw zalgcznikéw II i IV na czas okres-
lony, do dnia 28 wrze$nia 2005 r.

5. Jesli Panstwo Czlonkowskie korzysta z przepisow ust. 3
lub 4, fakt ten notyfikuje Komisji i Agencji.

6. Do dnia 28 marca 2005 r. Agencja ocenia skutki wywo-
tywane przez stosowanie przepiséw zalacznika I do niniejszego
rozporzadzenia w celu przedlozenia opinii Komisji, wraz z
jego ewentualnymi zmianami.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 listopada 2003 r.

W imieniu Komisji
Loyola DE PALACIO

Wiceprzewodniczgca
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M.1

Do

1.

ZALACZNIK |

(Czesé M)

celow niniejszej czgSci, za wlasciwy organ uwaza sie:

w kwestii nadzoru nad nieprzerwang zdatnoscia do lotu poszczegdlnych statkéw powietrznych i wydawania certyfi-
katéw — organ wyznaczony przez Panistwo Czlonkowskie rejestracji.

w kwestii nadzoru nad instytucjg obstugi technicznej, okreslonej w czesci M sekcja A podsekgja F,
i) organ wyznaczony przez Panstwo Czlonkowskie, na terytorium ktérego znajduje si¢ gléwna siedziba instytucji.
ii) Agencja, jesli instytucja miesci si¢ w panstwie trzecim.

w kwestii nadzoru nad instytucja zarzadzajacg nieprzerwang zdatnoscig do lotu, okreSlong w czeSci M sekcja A
podsekcja G,

i) organ wyznaczony przez Panstwo Czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ gtéwna siedziba instytucji, o ile certy-
fikat przewoznika lotniczego nie obejmuje zezwolenia.

ii) organ wyznaczony przez Pafistwo Czlonkowskie przewoznika, jesli zezwolenie stanowi cze$¢ certyfikatu prze-
woznika lotniczego.

i) Agencja, jesli instytucja miesci si¢ w panstwie trzecim.
w kwestii zatwierdzania programéw obstugi techniczne;j,
i) organ wyznaczony przez Panstwo Czlonkowskie rejestracji.

ii) w przypadku lotniczych przewozéw handlowych, gdy Paistwo Czlonkowskie przewoznika nie jest Pafistwem
Czlonkowskim rejestracji — organ uzgodniony miedzy wyzej wspomnianymi dwoma pafistwami, przed udzie-
leniem zezwolenia na program obslugi technicznej.

SEKCJA A
WYMAGANIA TECHNICZNE

PODSEKCJA A

PRZEPISY OGOLNE

M.A.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia $rodki, jakie maja zostaé przyjete w celu zapewnienia utrzymania zdatnosci do lotu, wlacznie
z obstugg techniczng. Okre$la ona ponadto warunki, jakie musza spelni¢ osoby lub instytucje zaangazowane w

ZarZ

adzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu.
PODSEKCJA B

ODPOWIEDZIALNOSC

M.A.201 Odpowiedzialno$é

a)

Wilasciciel odpowiada za nieprzerwang zdatno$¢ do lotu statku powietrznego oraz zapewnia, ze zaden lot si¢ nie
odbedzie, o ile:

1. samolot nie jest utrzymywany w stanie zdatno$ci do lotu; oraz

2. cale wyposazenie eksploatacyjne i awaryjne nie jest prawidtowo zamontowane i zdatne do uzytku lub wyraznie
zidentyfikowane jako niezdatne do uzytku; oraz

3. certyfikat zdatnosci do lotu nie jest wazny; oraz

4. obsluga techniczna statku nie jest prowadzona zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi, okreslonym w
pkt M.A.302.
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W stosunku do statku powietrznego w leasingu, odpowiedzialno$¢ przenoszona jest z whasciciela na korzystajacego,
jezeli korzystajacy jest:

1. okreslony w dokumencie rejestracyjnym; lub

2. wyszczegblniony w umowie leasingu.

W przypadku odniesienia w niniejszej czgsci do ,wlasciciela”, termin ten oznacza w zalezno$ci od zastosowania
wlasciciela lub korzystajacego.

Kazda osoba lub instytucja prowadzaca obstuge techniczng odpowiada za wykonane zadania.

Pilot dowodzacy lub, w przypadku lotniczych przewozéw handlowych, przewoznik, odpowiada za pomyslne
zakonfczenie kontroli przed startem. Kontrola ta musi zostal przeprowadzona przez pilota lub inng uprawniong
osobe. Nie musi jej jednak dokonywaé uprawniona instytucja obstugi technicznej ani personel certyfikujacy okres-
lony w czgdci 66.

W celu wypelnienia obowigzkéw nalozonych przepisami lit. a), wlasciciel statku powietrznego moze zleci¢ zadania
zwigzane z zapewnieniem nieprzerwanej zdatnosci do lotu uprawnionej instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdat-
noscig do lotu, okreslonej w czgsci M sekcja A podsekcja G (zwanej dalej instytucja zarzadzajaca nieprzerwang
zdatnoscig do lotu) zgodnie z dodatkiem I. Wéwczas odpowiedzialnos¢ za prawidtowe wykonanie tych zadan przy-
jmuje instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do lotu.

W przypadku duzych samolotéw, w celu wypekienia obowiazkéw nalozonych przepisami lit. a), wlasciciel statku
powietrznego zapewnia, ze zadania zwigzane z zapewnieniem nieprzerwanej zdatnosci do lotu s3 wykonywane
przez uprawniona instytucje zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoScig do lotu. Podpisywana jest pisemna umowa
zgodnie z dodatkiem 1. Wowczas odpowiedzialno$¢ za prawidlowe wykonanie tych zadan przyjmuje instytucja
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu.

Obstuga techniczna duzych statkéw powietrznych, statkéw eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych
i podzespoléw prowadzi uprawniona instytucja obstugi technicznej okreslona w czesci 145.

W przypadku lotniczych przewozéw handlowych przewoznik odpowiada za utrzymanie nieprzerwanej zdatnosci
do lotu statku powietrznego, ktory eksploatuje, oraz:

1. uzyskuje zezwolenie, stanowigce czgs¢ certyfikatu przewoznika lotniczego wydawanego przez wlasciwy organ,
na podstawie przepiséw czesci M sekcja A podsekeja G, dla eksploatowanego przez siebie statku powietrznego;
oraz

2. uzyskuje zezwolenie zgodnie z przepisami czgéci 145 lub zawiera umowg z takg instytucja; oraz

3. zapewnia przestrzeganie przepisow lit. a).

Jezeli Panstwo Czlonkowskie zada od przewoznika posiadania certyfikatu w zwigzku z jego dziatalnoscia eksploata-
cyjng, inng niz lotnicze przewozy handlowe, przewoznik ten:

1. uzyskuje odpowiednie zezwolenie, na podstawie przepiséw czgsci M sekcja A podsekcja G, na zarzadzanie nie-
przerwana zdatnoscig do lotu eksploatowanego przez siebie statku powietrznego lub zleca je takiej instytucji;
oraz

2. uzyskuje odpowiednie zezwolenie zgodnie z przepisami cz¢éci M sekcja A podsekcja F lub czgici 145, wzgled-
nie zawiera umowe z takimi instytucjami; oraz

3. zapewnia przestrzeganie przepiséw lit. a).

Whaciciel/przewoznik odpowiada za zapewnienie dostepu wlasciwemu organowi do instytucjifstatku powietrznego
w celu stwierdzenia zachowania zgodnosci z przepisami niniejszej czesci.

M.A.202 Sprawozdania dotyczace zdarzen

a)

Kazda osoba lub instytucja odpowiedzialna na podstawie przepiséw pkt M.A.201 sklada sprawozdania Panistwu
rejestracji, instytucjom odpowiedzialnym za projekt typu lub dodatkowy projekt typu oraz, w miare potrzeb, Paf-
stwu Cztonkowskiemu przewoznika na temat wystgpienia takiego stanu statku powietrznego lub jego podzespoty,
ktéry powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.

Sprawozdania sa skladane w sposéb okreslony przez Agencje i zawieraja wszelkie stosowne informacje o wystapie-
niu takiego stanu, znane osobie lub instytucji.

W przypadku gdy osoba lub instytucja zajmujaca si¢ obstuga statku powietrznego zawarla umowg na obstuge tech-
niczng z wihascicielem lub przewoZnikiem, sklada ona sprawozdania takze wlascicielowi, przewoznikowi lub insty-
tucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnosciag do lotu o kazdym takim stanie dotyczacym samolotu lub jego podzes-
potu tego whasciciela lub przewoznika.

Sprawozdania skladane s3 w jak najkrétszym terminie, ale w kazdym przypadku w ciaggu 72 godzin od chwili
zidentyfikowania przez osobg lub instytucje stanu, do ktérego sprawozdanie si¢ odnosi.
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PODSEKCJA C

NIEPRZERWANA ZDATNOSC DO LOTU

M.A.301 Zadania zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu

Nieprzerwana zdatno$¢ do lotu statku powietrznego i zdatno$¢ do uzytku wyposazenia eksploatacyjnego, jak i awaryj-
nego, zapewniania jest poprzez:

1.

2.

8.

wykonanie kontroli przed startem;

naprawe, zgodnie z urzgdowo uznang normg, kazdej usterki i uszkodzenia majacych wplyw na bezpieczenstwo
uzytkowania, przy uwzglednieniu, w odniesieniu do wszystkich duzych statkéw lub statkéw powietrznych eksploa-
towanych w lotniczych przewozach handlowych, wykazu minimalnego wyposazenia oraz, gdzie stosowne dla
danego typu statku powietrznego, wykazu odstgpstw od okreslonego zestawu wyposazenia;

wykonanie catosci obstugi technicznej zgodnie z zatwierdzonym programem obslugi statku powietrznego na pod-
stawie pkt M.A.302;

w odniesieniu do wszystkich duzych statkow i statkéw eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych,
analiz¢ zatwierdzonego programu obstugi technicznej zgodnie z pkt M.A.302;

gdzie stosowne, realizacje:

i)  wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu;

ii) operacyjnych wytycznych majacych wplyw na nieprzerwana zdatno$¢ do lotu;

ili) wymagania dotyczacego nieprzerwanej zdatnoéci do lotu ustanowionego przez Agencje;

iv) $rodkéw nakazanych przez wlasciwy organ jako bezposrednie przeciwdziatanie problemowi w zakresie bezpie-
czenstwa;

przeprowadzanie modyfikacji i napraw zgodnie z przepisami pkt M.A.304;

w przypadku nieobowigzkowych modyfikagji i/lub kontroli, w odniesieniu do duzych statkéw powietrznych lub
statkéw powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach handlowych, ustanowienie polityki wprowadza-
nia ich w Zycie;

w razie potrzeb przeprowadzanie obstugowych lotéw kontrolnych.

M.A.302 Program obstugi technicznej

Kazdy statek powietrzny jest objety obstuga techniczng zgodnie z programem obstugi technicznej zatwierdzonym
przez wlasciwy organ, podlegajacym okresowej ocenie i odpowiednio zmienianym.

Program obstugi technicznej i wszelkie jego dalsze zmiany s3 zatwierdzane przez wlasciwy organ.

Program obstugi technicznej musi wykazywaé zgodnos¢ z:

1. instrukcjami w zakresie nieprzerwanej zdatnosci do lotu wydanymi przez posiadaczy certyfikatu typu lub
dodatkowego certyfikatu typu oraz innej instytucji publikujacej takie dane zgodnie z przepisami czgsci 21, lub

2. instrukcjami wydanymi przez wlasciwy organ, jezeli réznia si¢ one od tych ujetych w pkt 1 badz w przypadku
braku szczeg6lnych zalecen, lub

3. instrukcjami okreSlonymi przez wlasciciela lub przewoZnika, zatwierdzonymi przez wlasciwy organ, jesli
réznig si¢ one od zalecert ujetych w pkt 11 2.

Program obstugi technicznej zawiera informacje szczegdlowe, w tym takze czestotliwos¢, na temat calosci obstugi
jaka ma by¢ przeprowadzana, wlcznie ze specjalnymi zadaniami zwigzanymi ze szczegdlnym rodzajem eksploata-
¢ji. Program musi obejmowac program zapewniania wiarygodnosci w przypadku, gdy program obstugi jest oparty:

1. na procedurze grupy kierujgcej obstuga techniczng; lub

2. gléwnie na monitorowaniu stanéw zagrozef.

W przypadku gdy nieprzerwang zdatnocig do lotu zarzadza instytucja okre§lona w czgéci M sekcja A podsekdja G,
program obstugi technicznej i jego zmiany moga by¢ zatwierdzane przy uzyciu procedury programu obstugi tech-
nicznej ustanowionej przez taka instytucje (zwane dalej zatwierdzeniem posrednim).

M.A.303 Wytyczne dotyczjce zdatnosci do lotu

O ile Agencja nie ustali inaczej, wszelkie stosowane wytyczne dotyczace zdatnoéci do lotu muszg by¢ realizowane w
ramach wymagan wspomnianych wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu.
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M.A.304 Dane odnoszace si¢ do modyfikacji i napraw

Uszkodzenia s3 oceniane, a modyfikacje i naprawy przeprowadzane, z wykorzystaniem danych zatwierdzonych przez
Agencje lub, gdzie wlaiciwe, uprawniong instytucj¢ projektowa zgodnie z przepisami czgsci 21.

M.A.305 System dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a)

Po zakonficzeniu kazdej obstugi technicznej do dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu dolaczany jest zwia-
zany z tym certyfikat dopuszczenia do eksploatacji zgodnie pkt M.A.801. Kazdorazowo dokumentacj¢ uzupelnia
si¢ jak najszybciej, w zadnym razie nie p6Zniej niz w ciagu 30 dni po przeprowadzeniu czynnosci obstugowych.

Dokumentacja nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego sklada si¢ odpowiednio z dziennika poktado-
wego statku powietrznego, rejestru pracy silnikéw lub kart rejestracyjnych zespoléw silnikowych, rejestru pracy
$migiet i kart rejestrujacych dla wszystkich urzadzefi o ograniczonej zywotnosci oraz rejestru technicznego prze-
woznika.

Do dziennika pokladowego statku powietrznego wprowadza si¢ typ statku powietrznego i jego znak rejestracyjny,
datg, odpowiednio, wraz z lacznym czasem lotu iflub liczba cykli lotéw i/lub ladowar.

Dokumentacja zdatnosci do lotu statku powietrznego zawiera biezace informacje o:

1. statusie wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu i Srodkéw nakazanych przez wlasciwy organ jako bezpos-
rednie przeciwdzialanie problemowi w zakresie bezpieczenistwa;

2. stanie modyfikacji i napraw;

3. statusie zgodnosci z programem obstugi technicznej;
4. stanie podzespoléw o ograniczonej zywotnosci;

5. masie i wywazeniu statku powietrznego;

6. planowanej obsltugi technicznej.

W uzupehieniu do dokumentu dopuszczenia do eksploatacji formularza 1 EASA lub réwnowaznego do odpowied-
niego rejestru pracy silnika lub $migla, karty rejestracyjnej zespotu silnikowego lub podzespolu o ograniczonej
zywotnosci dolacza si¢ nastgpujace informacje:

1. identyfikacje podzespotu; oraz

2. typ, numer seryjny i wpis do rejestru statku powietrznego, do ktdrego okreslony podzespét jest instalowany, z
odniesieniem do montazu i demontazu podzespotu; oraz

3. odpowiednio zsumowany catkowity czas lub catkowita liczba cykli lotéw iflub ladowan, badZ dni kalendarzowe
lotéw przypadajace na dany podzesp6l; oraz

4. biezace informacje objete lit. d), majace zastosowanie do podzespotu.

Osoba odpowiedzialna za zarzadzanie zadaniami zapewnienia nieprzerwanej zdatnosci do lotu na podstawie czgdci
M sekcja A podsekcja B kontroluje dokumentacjg, jak okreslono w przepisach niniejszego akapitu, i na zadanie
przedstawia ja wla$ciwemu organowi.

Wszystkie dane dolgczane do dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu musza by¢ zrozumiale i dokladne. W
przypadku gdy zachodzi konieczno$¢ skorygowania wprowadzonych danych, nalezy tego dokonaé w sposéb, ktéry
wyraznie pokazuje, jakie byly pierwotne dane.

Whasciciel lub przewoznik zapewnia, ze zostanie stworzony system do przechowywania nastepujacych danych w
okre§lonym okresie:

1. cala szczegélowa dokumentacja dotyczaca obstugi technicznej statku powietrznego i wszystkich podzespoléw
o ograniczonej zywotno$ci w nim instalowanych, przez co najmniej 24 miesigce po ostatecznym wycofaniu
statku powietrznego lub podzespolu z eksploatacji; oraz

2. catkowity czas i faczna liczba cykli lotu odbytych odpowiednio przez statek powietrzny i wszystkie podzespoly
0 ograniczonej zywotnosci przez co najmniej 12 miesigcy po wycofaniu samolotu lub podzespotu z eksploata-
¢ji; oraz

3. czas i cykle lotéw, odpowiednio, od czasu ostatnio przeprowadzonej regularnej obstugi technicznej podzespotu
0 ograniczonej zywotnosci, przynajmniej do momentu zastapienia jej innego rodzaju regularng obstuga tech-
niczng podzespotu o réwnowaznym zakresie prac i szczegétowosci; oraz

4. obecny status zgodnosci z programem obstugi technicznej, tak aby mozna bylo ustali¢ zgodno$¢ z zatwierdzo-
nym programem obstugi technicznej statku powietrznego, przynajmniej do momentu zastapienia regularnej
obstugi statku powietrznego lub podzespotu innego rodzaju regularng obstuga o réwnowaznym zakresie prac i
szczegblowosci; oraz
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5. obecny status wytycznych dotyczacych zdatnoéci do lotu, stosowanych w odniesieniu do statkéw powietrznych
i podzespoléw, przynajmniej 12 miesiecy po ostatecznym wycofaniu statku powietrznego lub podzespolu z
eksploatacji; oraz

6. szczegdtowe informacje dotyczace przeprowadzonych modyfikacji i napraw statku powietrznego, silnika(-6w),
$migla(-iel) 1 pozostalych podzespoléw majacych istotne znaczenie dla bezpieczenstwa lotu, przynajmniej 12
miesigcy po ich ostatecznym wycofaniu z eksploatacji.

M.A.306 System technicznej rejestracji przewoznika

a)

b)
9

W przypadku lotniczych przewozéw handlowych, obok wymagan ujetych w pkt M.A.305, przewoznik wykorzys-
tuje system technicznej rejestracji statku powietrznego obejmujacy w odniesieniu do kazdego ze statkéw powietrz-
nych nastepujace informacje:

1. informacje o kazdym locie konieczne do zapewnienia trwalego bezpieczenstwa lotu; oraz
2. biezacy certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji; oraz

3. biezacy wykaz obstugi technicznej przedstawiajacy status obstugi technicznej statku powietrznego w zakresie
kolejnych regularnych i nieplanowanych czynnosci obstugowych do wykonania, pomingwszy fakt, Zze whasciwy
organ moze postanowi¢ o innym miejscu przechowywania wykazu obstugi technicznej; oraz

4. wszystkie zalegle, zaplanowane na pdZniej naprawy usterek, ktore majg wplyw na eksploatacje statku powietrz-
nego; oraz

5. wszelkie niezbedne wskazéwki dotyczace warunkéw wsparcia obstugi technicznej.
System rejestracji technicznej statku powietrznego i jego dalsze zmiany s3 zatwierdzane przez wiasciwy organ.

Przewoznik zapewnia, ze techniczny rejestr statku powietrznego jest przechowywany przez okres 36 miesiecy od
daty ostatniego zapisu.

M.A.307 Przekazanie dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a)

Z chwilg ostatecznego przekazania statku powietrznego przez wihasciciela lub przewoznika innemu podmiotowi
whasciciel lub przewoznik zapewnia takze przekazanie dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu, ujgtej w
przepisach pkt M.A.305 i, gdzie stosowne, rejestru technicznego przewoznika okreslonego w pkt M.A.306.

W przypadku gdy wlasciciel zleca zadania zarzadzania nieprzerwana zdatno$cia do lotu instytucji zarzadzajacej,
gwarantuje on przekazanie dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu zgodnie z przepisami pkt M.A.305 tej
instytucji.

Zalecane okresy przechowywania dokumentacji maja w dalszym ciggu zastosowanie wobec nowego wiasciciela,
przewoznika czy instytucji zarzadzajacej nieprzerwana zdatnoscia do lotu.

PODSEKCJA D

NORMY OBStUGI TECHNICZNE]

M.A.401 Dane dotyczjce obslugi technicznej

a)

Osoba lub instytucja prowadzaca obsluge statku powietrznego ma dostgp do biezacych odpowiednich danych
dotyczacych obstugi technicznej i tylko takie dane wykorzystuje wykonujac obstuge techniczng, wlacznie z modyfi-
kacjami i naprawami.

Do celéw niniejszej czesci odpowiednie dane dotyczace obstugi technicznej oznaczaja:
1. wszystkie stosowane wymagania, procedury, normy badz informacje dostarczane przez wiasciwy organ,
2. stosowane wytyczne zdatnosci do lotu,

3. stosowane instrukcje odnoszace si¢ do nieprzerwanej zdatnosci do lotu, wydawane przez posiadaczy certyfi-
katow typu, dodatkowych certyfikatéw typu i kazda inna instytucje, ktéra publikuje takie dane zgodnie z prze-
pisami czesci 21.

4. wszelkie odpowiednie dane dostarczane zgodnie z przepisami pkt 145.A.45 lit. d).

Osoba lub instytucja prowadzaca obstuge techniczng statku powietrznego gwarantuje, ze wszystkie odpowiednie
dane dotyczace obstugi technicznej sg aktualne i w razie potrzeby latwo dostgpne. Osoba lub instytucja zaklada
system kart lub arkuszy kontrolnych i doktadnie przenosi dane dotyczace obstugi technicznej na te karty lub arku-
sze, badz tworzy dokladne odnosniki do poszczegdlnych zadan obstugi technicznej ujetych w takich danych.

M.A.402 Prowadzenie obstugi technicznej

a)

Calo$¢ obstugi technicznej jest prowadzona przez uprawniony personel postepujacy zgodnie z metodami, techni-
kami, normami i instrukcjami okre§lonymi w danych dotyczacych obstugi technicznej, zgodnie z pkt M.A.401.
Ponadto, o ile w przepisach czgici 145 nie ustalono inaczej lub wlasciwy organ nie podjal odmiennej decyzji, pro-
wadzone sg niezalezne kontrole po wykonaniu zadania obstugi technicznej szczeg6lnie wrazliwego z punktu widze-
nia bezpieczefistwa.
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O ile w przepisach czesci 145 nie ustalono inaczej, calo$¢ obstugi technicznej prowadzona jest przy uzyciu narze-
dzi, wyposazenia i materialdw okreslonych w danych dotyczacych obstugi technicznej zgodnie z przepisami pkt
M.A.401. W miar¢ potrzeb narzedzia i wyposazenie poddawane sg kontroli i kalibracji wedtug urzedowo uznanej
normy.

Teren, na ktérym przeprowadza si¢ obstuge techniczng, jest wlasciwie zorganizowany i pozbawiony zanieczy-
szczef.

Calo$¢ obstugi technicznej prowadzona jest w ramach ograniczen zwigzanych z ochrong $rodowiska, okreslonych
w danych dotyczacych obstugi technicznej zgodnie z przepisami pkt M.A.401.

W przypadku niepogody lub szczegbtowej obstugi technicznej, wykorzystywana jest odpowiednia infrastruktura.
Po zakoriczeniu calosci obstugi technicznej nalezy przeprowadzi¢ ogdlng weryfikacje w celu zagwarantowania, ze

ze statku powietrznego i podzespolu usunigto wszystkie narzedzia, wyposazenie i obce czgSci oraz materialy, a
wszystkie zdjete ostony zostaly ponownie zainstalowane.

M.A.403 Usterki statku powietrznego

Kazda usterka statku powietrznego majaca wplyw na bezpieczefistwo lotu jest naprawiana przed kolejnym lotem.

Zgodnie z przepisami pkt M.A.801 lit. b) pkt 1, pkt M.A.801 lit. b) pkt 2 lub czgsci 145 wylacznie uprawniony
personel certyfikujacy, wykorzystujac dane dotyczace obstugi technicznej ujete w przepisach pkt M.A.401, moze
zdecydowad, czy usterka statku powietrznego powaznie zagraza bezpieczenistwu lotu, a wigc kiedy i jakie naprawy
przeprowadzi¢ przed kolejnym lotem, ktére za$ moga zosta¢ odlozone na pézniej. Jednakze nie ma to zastosowa-
nia, gdy:

1. pilot wykorzystuje wykaz zatwierdzonego minimalnego wyposazenia nakazanego przez wlasciwy organ; lub

2. usterki statku powietrznego okresla si¢ jako mozliwe do zaakceptowania przez wlasciwy organ.

Kazda usterka statku powietrznego, ktdra nie stwarza powaznego zagrozenia dla bezpieczenstwa lotu, naprawiana
jest w jak najkr6tszym terminie po tym, jak zostala po raz pierwszy wykryta, w terminach okreslonych w danych
dotyczacych obstugi techniczne;.

Kazda usterka nienaprawiona przed lotem jest odnotowywana odpowiednio w systemie dokumentacji obshugi tech-

nicznej statku powietrznego zgodnie z przepisami pkt M.A.305 lub systemie rejestracji technicznej przewoznika
ujetym w przepisach pkt M.A.306.

PODSEKCJA E

PODZESPOLY

M.A.501 Montaz

a)

Nie wolno instalowa¢ podzespoléw, ktorych stan nie jest zadowalajacy badZ nie zostaly one w odpowiedni sposéb
dopuszczone do eksploatacji przy uzyciu formularza 1 EASA lub réwnowaznego, wzglednie nie zostaly oznaczone
zgodnie z przepisami czg$ci 21 podsekcja Q, chyba ze ustalono inaczej w przepisach czgci 145 i podsekgji F.

Przed montazem podzespolu w statku powietrznym osoba lub uprawniona instytucja obstugi technicznej zapewnia,
ze poszczegdlne podzespoly sa kwalifikowane do instalacji w przypadku, gdy moga by¢ stosowane réznorodne
modyfikacje iflub odmienne zestawy wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu.

Znormalizowane czgsci instalowane sg w statku powietrznym lub podzespole wylacznie wtedy, gdy dane dotyczace
obstugi technicznej wyszczegdlniajg te okreslong cze$¢. Ponadto sa one instalowane tylko wtedy, gdy towarzyszy
im dowdd zgodnosci ze stosowang norma.

Material bedacy surowcem lub materialem konsumpcyjnym moze by¢ wykorzystywany w statku powietrznym lub
podzespole wylacznie wtedy, gdy jego producent tak stwierdza w odpowiednich danych dotyczgcych obstugi tech-
nicznej lub gdy okreslono tak w przepisach czesci 145. Material taki moze by¢ uzywany wylacznie wtedy, gdy spel-
nia wymagang specyfikacje i mozna odpowiednio latwo przesledzi¢ jego pochodzenie. Wszystkim materialom musi
towarzyszy¢ dokumentacja wyraznie odnoszaca si¢ do okreslonego materiatu i zawierajaca potwierdzenie zgodnosci
z opisem specyfikacji i dodatkowo Zrédlo produkeji i dostawy.

M.A.502 Obstuga techniczna podzespolu

a)

b)

Obstuga techniczna podzespotéw prowadzona jest przez odpowiednio uprawnione instytucje obstugi technicznej
zgodnie z przepisami podsekcji F lub czesci 145.

Obstuga techniczna dowolnego podzespotu moze by¢ prowadzona przez personel certyfikujacy zgodnie z przepi-
sami pkt M.A.801 lit. b) pkt 2 wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly s3 zainstalowane w statku powietrznym. Nie-
mniej jednak moga one by¢ tymczasowo wymontowane ze statku powietrznego na czas obstugi technicznej, jezeli
jest to wyraznie dozwolone w podrgczniku obstugi technicznej statku powietrznego, aby ulatwi¢ do nich dostep.
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M.A.503 Podzespoly o ograniczonej zywotnosci

Podzespoly o ograniczonej Zywotnosci nie moga by¢ montowane po uplywie zatwierdzonego okresu zdatnosci do
uzytku, okreslonego w zatwierdzonym programie obstugi technicznej i wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu.

M.A.504 Kontrola podzespoléw niezdatnych do uzytku

a) Podzespdl uznaje si¢ za niezdatny do uzytku w nastepujacych okoliczno$ciach:
1. uplyw terminu zdatnosci do uzytku okreslonego w programie obstugi technicznej;

2. brak zgodnoici ze stosowanymi wytycznymi dotyczacymi zdatnosci do lotu i pozostalymi wymaganiami
odnoszacymi si¢ do nieprzerwanej zdatnosci do lotu zalecanymi przez Agencje;

3. brak niezbednych informacji do okreslenia stanu zdatnosci do lotu lub do montazu;
4. objawy usterek lub nieprawidlowego funkcjonowania;

5. udzial w incydencie lub wypadku mogacym mieé potencjalny wplyw na zdatnoé¢ do uzytku.

b) Podzespoly niezdatne do uzytku sa identyfikowane i magazynowane w bezpiecznym miejscu pod kontrola upraw-
nionej instytucji zgodnie z przepisami pkt M.A.502 do czasu podjecia decyzji w sprawie przyszlego statusu takiego
podzespotu.

¢) Podzespoly, ktérych kwalifikowany czas przydatnosci do uzytku minal lub ktdre zawieraja usterki nienadajace sig
do naprawy, sa klasyfikowane jako nienaprawialne; nie jest dozwolone ponowne wprowadzanie ich do systemu
zapasOw, chyba Ze zostanie przedluzony kwalifikowany czas przydatnosci do uzytku lub zatwierdzony zostat
sposob naprawy zgodnie z pkt M.A.304.

d) Kazda osoba i instytucja ponoszgca odpowiedzialno$¢ na podstawie przepisdw czesci M, w przypadku podzes-
poléw nienaprawialnych okreslonych w lit. ¢):

1. pozostawia taki podzesp6t w miejscu okreslonym w lit. b); lub

2. przed zrzeczeniem si¢ odpowiedzialnosci doprowadza do zniszczenia podzespotu w sposob, ktéry gwarantuje,
ze jego odzyskanie lub naprawienie staje si¢ nieekonomiczne.

¢) Nie naruszajac przepiséw lit. d), osoba lub instytucja ponoszaca odpowiedzialno$¢ na podstawie przepisow czgsci
M moze zrzec si¢ odpowiedzialnosci za podzespoly sklasyfikowane jako nienaprawialne na rzecz instytucji szkole-
niowej lub badawczej, bez potrzeby ich niszczenia.

PODSEKCJA F

INSTYTUCJA OBStUGI TECHNICZNE]
M.A.601 Zakres

Niniejsza podsekcja ustanawia wymagania, jakie winna speni¢ instytucja w celu zakwalifikowania si¢ do otrzymania
zezwolenia badZ uzyskania jego przedtuzenia na obstuge techniczng statkéw powietrznych i podzespoléw niewymienio-
nych w pkt M.A.201 lit. f) i g).

M.A.602 Wniosek

Whiosek o wydanie lub zmiang zezwolenia dla instytucji obstugi technicznej sklada si¢ na formularzu w sposéb ustano-
wiony przez wlasciwy organ.

M.A.603 Rozszerzenie zakresu zezwolenia

a) Udzielenie zezwolenia jest potwierdzane wydaniem za$wiadczenia (zawartego w dodatku 5) przez wlaSciwy organ.
Podrecznik uprawnionej instytucji obstugi technicznej, zgodnie z przepisami pkt M.A.604, musi okresla¢ zakres
prac, ktore obejmuje zezwolenie.

Dodatek 4 do niniejszej czgSci definiuje wszystkie potencjalne klasy i kategorie utworzone na podstawie przepiséw
czedci M sekcja A podsekeja F.

b) Uprawniona instytucja obstugi technicznej moze wytwarzaé, zgodnie z danymi dotyczacymi obstugi technicznej,
ograniczony zestaw czg$ci do wykorzystania w trakcie prac prowadzonych w jej wlasnych obiektach okreslonych w
podreczniku instytucji obstugi technicznej.
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M.A.604 Podrecznik instytucji obstugi technicznej

a)

b)
9

Organizacja obstugi technicznej dostarcza podrecznik obejmujacy przynajmniej nastepujace informacje:

1. o$wiadczenie podpisane przez dyrektora jako osoby odpowiedzialnej, ktére potwierdza ciagla prace instytucji
w kazdym okresie zgodnie z przepisami czesci M i podrecznikiem; oraz

2. zakres pracy instytucji; oraz
3. tytuly i nazwiska osob okreslonych w przepisach pkt M.A.606 lit. b); oraz

4. schemat organizacyjny przedstawiajacy laficuch powiazan w zakresie ponoszenia odpowiedzialnoSci przez
osoby okreslone w pkt M.A.606 lit. b); oraz

5. wykaz personelu certyfikujacego; oraz
6. ogolny opis i polozenie obiektéw; oraz

7. procedury okreslajace spos6b zapewniania przez instytucje obstugi technicznej zgodnosci z przepisami niniej-
szej czedci; oraz

8. procedury zmian podrecznika instytucji obstugi technicznej
Podrecznik instytucji obstugi technicznej i jego zmiany sg zatwierdzane przez wlasciwy organ.

Nie naruszajac przepiséw lit. b), mniej znaczace zmiany w podreczniku moga by¢ zatwierdzane na drodze proce-
duralnej (zwanej dalej zatwierdzeniem posrednim).

M.A.605 Obiekty

Instytucja gwarantuje, ze:

a)

b)

Dla wszystkich planowanych prac przewidziane s3 obiekty, za§ warsztaty specjalistyczne i zatoki sa odpowiednio
oddzielone w celu zapewnienia ochrony przed zanieczyszczeniami i ochrony Srodowiska.

Przewidziano pomieszczenia biurowe do zarzadzania wszystkimi planowanymi pracami, obejmujacego w szczeg6l-
nosci sporzadzanie dokumentacji obstugi technicznej.

Przewidziano bezpieczne pomieszczenia magazynowe stuzace do przechowywania podzespoldéw, wyposazenia,
narzedzi i materiatéw. Warunki magazynowania zapewniaja oddzielenie podzespoléw i materialéw od pozostatych
podzespoléw, materialéw, wyposazenia i narzedzi. Warunki magazynowania musza by¢ zgodne z zaleceniami pro-
ducentow, dostep za$ musi by¢ zastrzezony dla uprawnionego personelu.

M.A.606 Wymagania w stosunku do personelu

a)

Instytucja wyznacza dyrektora jako osobg¢ odpowiedzialng, upowazniona do zagwarantowania, ze calo$¢ obstugi
technicznej, jakiej wymaga klient, moze zosta¢ sfinansowana i przeprowadzona na poziomie wymaganym przepi-
sami niniejszej czesci.

Zostang wyznaczone osoba lub zespdt os6b odpowiadajacych za zapewnienie, ze instytucja dziala zawsze zgodnie
z przepisami niniejszej podsekcji. Takie osoby ponosza ostateczng odpowiedzialno$¢ przed dyrektorem.

Wszystkie osoby wymienione w lit. b) prezentuja odpowiedni poziom wiedzy, wyksztalcenia i zdobyly stosowne
doswiadczenie zwiazane z obstuga techniczng statkéw powietrznych iflub podzespotéw.

Instytucja ma odpowiedni personel umozliwiajgcy wykonanie prac przewidzianych w zwigzku z umows. Wyko-
rzystanie podwykonawcow jest dozwolone w przypadkach wigkszego natezenia prac niz wynikaloby to normalnie
z umowy i tylko w odniesieniu do stanowisk, ktdre nie obejmuja wydawania certyfikatéw dopuszczenia do eksploa-
tagji.

Przedstawiane i rejestrowane sg kwalifikacje calego personelu zaangazowanego w obstuge techniczna.

Personel wykonujacy specjalistyczne zadania, takie jak spawanie, kontrole/badania nieniszczace inne niz z wyko-
rzystaniem kontrastu barw, ma uprawnienia zgodnie z urzedowo uznang norma.

Instytucja obstugi technicznej posiada wystarczajaca liczbe oséb personelu certyfikujacego do wydawania certyfi-
katéw dopuszczenia statkow powietrznych i podzespotéw do eksploatacji zgodnie z przepisami pkt M.A.612 i pkt
M.A.613. Spehniajg one wymagania czgsci 66.

M.A.607 Personel certyfikujacy

a)

W uzupehieniu do przepiséw pkt M.A.606 lit. g) personel certyfikujacy moze wykonywaé swoje obowiazku tylko
woweczas, gdy instytucja zapewnila, ze:

1. personel certyfikujacy moze zademonstrowaé, ze w poprzednich dwéch latach zdobyl co najmniej szesciomie-
sigczne odpowiednie do$wiadczenie w zakresie obstugi technicznej lub spelnia warunek odnoszacy si¢ do
wydawania odpowiednich licencji; oraz

2. personel certyfikujgcy ma wlasciwy poziom wiedzy na temat odpowiednich statkéw powietrznych iflub
podzespoléw, ktére ma obstugiwaé, oraz zwigzanych z tym procedur instytucji.
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b) W nastepujacych nieprzewidzianych przypadkach, gdy statek powietrzny zepsut si¢ w miejscu innym niz gléwna
baza i nie ma dostgpu do personelu certyfikujacego, instytucja, z ktéra podpisana jest umowa na obstuge tech-
niczng, moze wystawi jednorazowe upowaznienie do certyfikagji:

1. jednemu z pracownikéw majgcemu uprawnienia na typ statku powietrznego o podobnej technologii, konstruk-
Gji i systemach; lub

2. dowolnej osobie z nie krétszym niz piecioletnim do$wiadczeniem w zakresie obstugi technicznej i majacej
wazng licencje ICAO na obstuge techniczng przyznang na typ statkéw powietrznych wymagajacych certyfikacji
przy zalozeniu, Ze w danej lokalizacji nie ma instytucji wlasciwie uprawnionej na podstawie niniejszej czgsci, a
instytucja zwigzana umowa uzyskuje i przechowuje dokumenty potwierdzajace do$wiadczenie i licencje tej
osoby.

Wszystkie takie przypadki musza zostal zgloszone wiasciwemu organowi w ciggu siedmiu dni od daty wystawienia
takiego upowaznienia do certyfikacji. Uprawniona instytucja obstugi technicznej, wystawiajaca jednorazowe upowaznie-
nie do certyfikacji, zapewnia, ze kazda tak przeprowadzona obsluga techniczna, ktéra mie¢ wplyw na bezpieczenstwo
lotu, jest powtérnie sprawdzana.

¢) Uprawniona instytucja obstugi technicznej rejestruje wszelkie informacje szczegélowe dotyczace personelu certyfi-
kujacego i prowadzi na biezaco wykaz calego personelu certyfikujacego.

M.A.608 Podzespoly, urzadzenia i narzedzia
a) Instytucja:

1. ma wyposazenie i narzedzia okreslone w danych dotyczacych obstugi technicznej zgodnie z pkt M.A.609 lub
sprawdzone zamienniki wymienione w podreczniku instytucji obstugi technicznej, niezbedne do wykonania
biezacej obstugi w ramach posiadanego zezwolenia; oraz

2. przedstawia mozliwosci korzystania z pozostalego wyposazenia i narz¢dzi uzywanych doraznie.

b) Wyposazenie i urzadzenia sa sprawdzane i kalibrowane zgodnie z urzedowo uznang normg. Dokumentacja zwig-
zana z przeprowadzeniem takiej kalibracji i wykorzystywang norma jest przechowywana przez instytucje.

¢) Instytucja kontroluje, klasyfikuje i odpowiednio rozdziela wszystkie gromadzone podzespoly.

M.A.609 Dane dotyczjce obstugi technicznej

Wykonujac obstuge techniczng obejmujaca modyfikacje i naprawy, uprawniona instytucja obstugi technicznej posiada i
wykorzystuje biezace odpowiednie dane dotyczace obstugi technicznej okre$lone w pkt M.A.401. W przypadku danych

dotyczacych obstugi technicznej dostarczanych przez klienta konieczne jest posiadanie takich danych w trakcie prowa-
dzenia prac.

M.A.610 Zlecenia na prace obstugi technicznej

Przed rozpoczgciem obstugi technicznej instytucja i klient potwierdzaja pisemne zlecenie w celu wyraznego ustalenia
zakresu obsltugi technicznej, jaka ma by¢ wykonana.

M.A.611 Normy obslugi technicznej
Calo§¢ obstugi technicznej jest przeprowadzana zgodnie z wymaganiami cze$ci M sekcja A podsekcja D.
M.A.612 Certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji

Po zakonczeniu cato$ci wymaganej obstugi technicznej zgodnie z niniejsza podsekcja wystawiany jest certyfikat dopusz-
czenia statku powietrznego do eksploatacji zgodnie z pkt M.A.801.

M.A.613 Certyfikat dopuszczenia podzespolu do eksploatacji

a) Po zakonczeniu calodci obstugi technicznej podzespolu zgodnie z niniejsza podsekcja wystawiany jest certyfikat
dopuszczenia podzespotu do eksploatacji zgodnie z pkt M.A.802. Wystawiany jest formularz 1 EASA, z wyjatkiem
podzespoléw wytwarzanych zgodnie z przepisami pkt M.A.603 lit. b).

b) Certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji, formularz 1 EASA, moze by¢ drukowany z komputerowej
bazy danych.

M.A.614 Dokumentacja obstugi technicznej

a) Uprawniona instytucja obstugi technicznej rejestruje szczegdlowo wszystkie informacje dotyczace przeprowadza-
nych prac. Zachowywana jest dokumentacja niezbedna do wykazania, ze zostaly spelnione wszystkie wymagania
konieczne do wystawienia certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji, wlacznie z dokumentami podwykonawcy
dotyczacymi dopuszczenia.
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b) Uprawniona instytucja obstugi technicznej dostarcza kopie wszystkich certyfikatéw dopuszczenia do eksploatacji
wlascicielowi statku powietrznego, wlacznie z kopig konkretnych, zatwierdzonych danych dotyczacych modyfikacji/
naprawy, wykorzystanych do przeprowadzenia naprawy/modyfikacji.

¢) Uprawniona instytucja obstugi technicznej przechowuje kopie calej dokumentacji obstugi technicznej i pozostalych
danych zwigzanych z obsluga przez trzy lata od daty dopuszczenia do eksploatagji statku powietrznego lub podzes-
polu statku powietrznego przez t¢ instytucje.

1. Dokumentacja przechowywana jest w sposéb, ktory gwarantuje jej ochrong przed zniszczeniem i kradzieza.

2. Caly sprzet komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapasowych przechowywany jest w innym miejscu
niz ten zawierajacy dane robocze, w otoczeniu, ktére zapewnia utrzymywanie ich w dobrym stanie.

3. W przypadku gdy uprawniona instytucja obstugi technicznej zamyka swoja dzialalno§¢, cata przechowywana
dokumentacja obstugi technicznej obejmujaca ostatnie dwa lata jest przekazywana ostatniemu wiascicielowi
danego statku powietrznego lub podzespotu, badZ klientowi, wzglednie jest przechowywana w sposéb okres-
lony przez wlaiciwy organ.

M.A.615 Prawa instytucji

Instytucja moze:

1. prowadzi¢ obstuge techniczna statku powietrznego iflub podzespolu, na ktére posiada zezwolenie, w miejscu
okre$lonym w zaswiadczeniu o zezwoleniu i w podreczniku.

2. prowadzi¢ obstluge statku powietrznego iflub podzespotu, na ktére posiada zezwolenie, w dowolnym innym
miejscu, pod warunkiem Ze taka obstuga jest niezbedna wylacznie w celu naprawy powstalych usterek.

3. wydawal certyfikaty dopuszczenia do eksploatacji po zakonczeniu obstugi serwisowej, zgodnie z pkt M.A.612 lub
pkt M.A.613.

M.A.616 Ocena instytucjonalna

Aby zapewni¢, Ze uprawniona instytucja obstugi technicznej nieprzerwanie spelnia wymagania niniejszej podsekeji, sys-
tematycznie organizuje ona ocen¢ instytucjonalng.

M.A.617 Zmiany wprowadzane w uprawnionej instytucji obstugi technicznej

W celu umozliwienia wlasciwemu organowi stwierdzenia zachowania stalej zgodnosci z przepisami niniejszej czgdci,
uprawniona instytucja obstugi technicznej powiadamia go o kazdej propozycji przeprowadzenia nastgpujacych zmian,
zanim takie zmiany maja miejsce:

1. nazwy instytucji;

2. siedziby instytucji;

3. dodatkowych siedzib instytucji;

4. dyrektora jako osoby odpowiedzialnej;

5. ktorejkolwiek z 0séb okreslonych w pkt M.A.606 lit. b);

6. obiektéw, wyposazenia, narzedzi, materialéw, procedur, zakresu prac i personelu certyfikujacego, ktére moga mieé
wplyw na udzielenie zezwolenia.

W przypadku proponowanych zmian personelu na osoby, ktére nie byly wczesniej znane kierownictwu, zmiany te sg
zglaszane przy najblizszej sposobnosci.

M.A.618 Zezwolenia bezterminowe

a) Zezwolenie jest wydawane na czas nieokre$lony. Zachowuje wazno$¢ pod warunkiem, ze:

1. instytucja przestrzega przepisOw niniejszej czeSci, zgodnie z przepisami dotyczacymi podejmowania dziatan
wobec wykrytych nieprawidlowosci okreslonymi w pkt M.A.619; oraz

2. wlasciwy organ ma zapewniony dostep do instytucji w celu stwierdzenia zachowania stalej zgodnosci z przepi-
sami niniejszej czesci; oraz

3. nie zrzeczono si¢ ani nie cofnigto zezwolenia.

b) Wobec zrzeczenia si¢ zezwolenia lub jego cofnigcia zaswiadczenie o zezwoleniu zwracane jest wlasciwemu orga-
nowi.

M.A.619 Nieprawidlowosci

a) Nieprawidlowo$¢ poziomu 1 oznacza kazdg znaczacg niezgodnos¢ z wymaganiami czesci M, ktéra obniza standard
bezpieczeristwa i powaznie zagraza bezpieczefistwu lotu.

b) Nieprawidlowo$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami czg¢sci M, ktdéra moglaby obnizy¢ stan-
dard bezpieczenistwa i potencjalnie zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.
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¢) Po otrzymaniu powiadomienia o odkrytych nieprawidlowosciach zgodnie z pkt M.B.605 posiadacz zezwolenia dla
instytucji obstugi technicznej okresla plan dziatai naprawczych i przedstawia je wlasciwemu organowi do akcepta-
¢ji w terminie uzgodnionym z tym organem.

PODSEKCJA G

INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA ZDATNO§CIA DO LOTU
M.A.701 Zakres

Przepisy niniejszej podsekcji ustanawiajg wymagania, jakie musi spelni¢ instytucja, aby kwalifikowa¢ si¢ do otrzymania
zezwolenia lub uzyskania jego przedluzenia na zarzadzanie nieprzerwana zdatnoscia do lotu statku powietrznego.

M.A.702 Whiosek

Whiosek o wydanie lub zmiang zezwolenia dla instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnocig do lotu sklada si¢ na
formularzu w sposob ustanowiony przez wiasciwy organ.

M.A.703 Rozszerzenie zakresu zezwolenia

a) Udzielenie zezwolenia jest potwierdzane przez wlasciwy organ wydaniem za$wiadczenia zawartego w dodatku VI.
Warunki zatwierdzonego zarzgdzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu zgodnie z pkt M.A.704 muszg okresla¢
zakres prac, ktore obejmuje zezwolenie.

b) Bez wzgledu na przepisy lit. a), w odniesieniu do lotniczych przewozéw handlowych, zezwolenie stanowi czg$é cer-
tyfikatu przewoznika lotniczego wydanego przez wilasciwy organ dla danego eksploatowanego statku powietrz-
nego.

M.A.704 Warunki zarzadzania nieprzerwang zdatnos$cia do lotu

a) Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoScig do lotu dostarcza warunki zarzadzania nieprzerwang zdatnoscia
do lotu zawierajgce nastgpujace informacje:

1. o$wiadczenie podpisane przez dyrektora jako osobe odpowiedzialng, ktére potwierdza prowadzenie przez
instytucje prac w kazdym okresie, zgodnie z przepisami niniejszej czg$ci i warunkami; oraz

2. zakres prac instytucji; oraz
3. tytul(-y) i nazwisko(-a) osoby(os6b) okreslonej(-ych) w pkt M.A.706 lit. b) i pkt M.A.706 lit. ¢); oraz

4. schemat organizacyjny przedstawiajacy laficuch powigzan w zakresie ponoszenia odpowiedzialnosci przez
osoby okreslone w pkt M.A.706 lit. b) i pkt M.A.706 lit. c); oraz

5. wykaz personelu ds. oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.707; oraz
6. ogdlny opis i lokalizacje obiektéw; oraz

7. procedury okreslajgce spos6b zapewniania zgodnoSci z przepisami niniejszej czeSci przez instytucje
zarzadzajacg nieprzerwang zdatnoscig do lotu; oraz

8. procedury zmian warunkéw zarzadzania nieprzerwang zdatnosciag do lotu.
b) Warunki zarzadzania nieprzerwana zdatnoscig do lotu i ich zmiany sa zatwierdzane przez wlasciwy organ.

Bez wzgledu na przepisy lit. b) mniej istotne zmiany w warunkach moga by¢ zatwierdzane za pomocg procedury
zmiany opisu (zwanej dalej zatwierdzeniem posrednim).

M.A.705 Obiekty

Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoécig do lotu zapewnia personelowi okreSlonemu w pkt M.A.706 stosowne
pomieszczenia biurowe w odpowiedniej lokalizagji.

M.A.706 Wymagania w stosunku do personelu

a) Instytucja wyznacza dyrektora jako osob¢ odpowiedzialng, upowazniong do zagwarantowania, ze wszystkie dziata-
nia zwigzane z zarzadzaniem nieprzerwang zdatnoécig do lotu mogg zostal sfinansowane i przeprowadzone zgod-
nie z przepisami niniejszej czesci.

b) W odniesieniu do lotniczych przewozéw handlowych dyrektor, jako osoba odpowiedzialna okreslona w lit a), jest
takze osoba upowazniona do zagwarantowania, Ze wszystkie dzialania przewoznika moga zosta¢ sfinansowane i
przeprowadzone na poziomie wymaganym do wydania certyfikatu przewoznika lotniczego.
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h)

Zostaja wyznaczone osoba lub zespdl osob odpowiadajacych za zapewnienie, ze instytucja dziala zawsze zgodnie z
przepisami niniejszej podsekcji. Takie osoby ponosza ostateczng odpowiedzialno§¢ przed dyrektorem.

W odniesieniu do lotniczych przewozéw handlowych dyrektor jako osoba odpowiedzialna wyznacza pracownika
mianowanego. Osoba ta odpowiada za zarzadzanie i nadzor nad dzialaniami zwigzanymi z zapewnianiem nieprzer-
wanej zdatnosci do lotu na podstawie lit. c).

Pracownik mianowany okreslony w lit. d) nie jest zatrudniany przez uprawniong instytucje okreslong w czesci 145
w ramach umowy z przewoznikiem, chyba ze wlasciwy organ podejmie w tej sprawie indywidualng decyzje.

Instytucja posiada wystarczajaca liczbe os6b odpowiednio wykwalifikowanego personelu do wykonania przewidzia-
nych prac.

Wszystkie osoby okreslone w lit. ¢) i d) prezentuja odpowiedni poziom wiedzy i wyksztalcenia oraz zdobyly sto-
sowne do$wiadczenie zwigzane z zapewnianiem nieprzerwanej zdatnosci do lotu statkéw powietrznych.

Rejestrowane sg kwalifikacje calego personelu zaangazowanego w zarzadzanie nieprzerwana zdatnoscia do lotu.

M.A.707 Personel ds. oceny zdatnosci do lotu

a)

Aby uzyskal zezwolenie na prowadzenie oceny zdatnosci do lotu, uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzer-
wang zdatnoscig do lotu posiada odpowiedni personel ds. oceny zdatnosci do lotu w celu wydawania certyfikatow
oceny zdatnosci do lotu okreslonych w czgsci M sekcja A podsekcja I lub zalecen. W uzupelnieniu do wymagan
pkt M.A.706 cztonkowie personelu:

1. maja co najmniej pigé lat do§wiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej zdatnosci do lotu; oraz

2. posiadajg odpowiednig licencje okreslona w czgici 66 badz stopiefi lotnictwa lub réwnowazny; oraz
3. posiadaja formalne przeszkolenie w zakresie lotniczej obstugi technicznej; oraz

4. zajmuja w uprawnionej instytucji pozycje wiazace si¢ z wlasciwymi obowigzkami.

Personel ds. oceny zdatnosci do lotu nominowany przez uprawniong instytucj¢ dzialajaca w zakresie zapewniania
nieprzerwanej zdatnosci do lotu moze otrzymaé upowaznienie od tej instytucji wylacznie wtedy, gdy zostat formal-
nie zaakceptowany przez wlasciwy organ, po zadowalajacym przeprowadzeniu oceny zdatnosci do lotu pod nadzo-
rem.

Instytucja zapewnia, Ze personel ds. oceny zdatnosci do lotu statku powietrznego moze wykazac¢ si¢ odpowiednim,
ostatnio zdobytym do$wiadczeniem w zakresie zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu.

Personel ds. oceny zdatnosci do lotu jest identyfikowany poprzez wymienienie wszystkich jego cztonkéw w warun-
kach zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu wraz z numerem referencyjnym uzyskanego przez nich upowaz-
nienia w zakresie oceny zdatnosci do lotu.

Instytucja przechowuje kartoteki calego personelu ds. oceny zdatnosci do lotu, obejmujace szczegétowe informacje
o odpowiednich kwalifikacjach i skrécony opis zdobytego do$wiadczenia w zakresie zarzadzania nieprzerwang
zdatnodcig do lotu oraz szkolefi, a takze kopie upowaznienia. Kartoteki sa przechowywane przez okres dwéch lat
od chwili opuszczenia instytucji przez personel ds. oceny zdatnosci do lotu.

M.A.708 Zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu

)

b)

Zarzgdzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu jest prowadzone w calosci zgodnie z zaleceniami czgsci M sekcja A
podsekgja C.

W odniesieniu do kazdego zarzadzanego statku powietrznego uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwana
zdatnoscig do lotu:

1. opracowuje i kontroluje program obshugi technicznej, wlacznie z odpowiednim programem zapewniania wia-
rygodnosci,

2. przedstawia program obstugi technicznej statku powietrznego i jego zmiany wlasciwemu organowi do zatwier-
dzenia i dostarcza kopi¢ programu wiascicielowi statku powietrznego eksploatowanego w celach niehandlo-

wych,
3. zarzadza zatwierdzaniem modyfikacji i napraw,

4. zapewnia, Ze calo$¢ obstugi technicznej jest przeprowadzana zgodnie z zatwierdzonym programem obstugi
technicznej i realizowana zgodnie z przepisami czg$ci M sekcja A podsekcja H,

5. gwarantuje, ze s3 stosowane wszystkie odpowiednie wytyczne dotyczace zdatnoSci do lotu i operacyjne
wytyczne majace wplyw na nieprzerwang zdatnos¢ do lotu,

6. zapewnia, ze wszelkie usterki wykryte podczas przeprowadzania regularnej obstugi technicznej lub zgloszone
sa naprawiane przez odpowiednio uprawniong instytucje obstugi technicznej,

7. zapewnia, ze w kazdym przypadku, gdy jest to niezbedne, statek powietrzny jest przekazywany do odpowied-
nio uprawnionej instytucji obstugi technicznej,
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8. koordynuje wykonanie regularnej obstugi technicznej, stosowanie wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu,
wymiang czg$ci o ograniczonej zywotnosci oraz przeprowadzanie kontroli podzespoléw w celu zapewnienia
poprawnego wykonania prac,

9. administruje caly dokumentacja nieprzerwanej zdatnosci do lotu iflub technicznym rejestrem przewoznika i je
archiwizuje,

10. gwarantuje, ze sprawozdanie na temat masy i wywazenia odzwierciedla aktualny stan statku powietrznego.

W przypadku lotniczych przewozéw handlowych, jesli przewoznik nie ma odpowiednich uprawnien zgodnie z
czgscig 145, zawiera pisemng umowe na obstuge techniczng z instytucja uprawniong zgodnie z przepisami czgdci
145 lub innym przewoznikiem, opisujac szczegélowo funkcje wymienione w ramach pkt M.A.301 ppkt 2,
M.A.301 ppkt 3, M.A.301 ppkt 5 i M.A.301 ppkt 6, zapewniajac, ze calo$¢ obstugi technicznej zostanie ostatecznie
przeprowadzona przez uprawniona instytucj¢ obstugi technicznej zgodnie z przepisami czg$ci 145 i okreslajac
wsparcie funkcji zapewniania jako$ci wymienionych w pkt M.A.712 lit. b). Umowy dotyczace regularnej obstugi
technicznej w bazie i na trasie statkéw powietrznych oraz obstugi technicznej silnika, wraz z wszelkimi zmianami,
sa zatwierdzane przez wlasciwy organ. Jednakze w przypadku:

1. statku powietrznego wymagajacego nieplanowanej obstugi technicznej umowa moze przyjaé postaé indywi-
dualnych zamowien na wykonanie prac, kierowanych do instytucji obstugi technicznej okreslonej w przepisach
czgsci 145;

2. obslugi technicznej podzespoléw, w tym takze silnika, umowa okreslona w lit. ¢) moze przyjaé postaé indywi-
dualnych zaméwien na wykonanie prac, kierowanych do instytucji obstugi technicznej wymienionej w przepi-
sach czesci 145.

M.A.709 Dokumentacja

Wykonujac zadania zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu wymienione w pkt M.A.708 uprawniona instytucja
zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu przechowuje i wykorzystuje aktualne dane dotyczace obstugi technicznej
okreslone w pkt M.A.401.

M.A.710 Ocena zdatnosci do lotu

a)

W celu spelnienia wymagar pkt M.A.902 w zakresie oceny zdatnosci do lotu statku powietrznego, uprawniona
instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu prowadzi pelng udokumentowang ocene dokumentacji
statku powietrznego, aby stwierdzié, czy:

1. wlasciwie zarejestrowano liczbe wylatanych godzin dla platowca, silnika i $migla, a takze zwigzang z tym
liczbe cykli lotéw; oraz

2. instrukcja uzytkowania w locie jest dostosowana do wyposazenia statku i odzwierciedla status ostatnich zmian;
oraz

3. cala zaplanowana obsluga techniczna statku powietrznego zostala przeprowadzona zgodnie z zatwierdzonym
programem obslugi technicznej; oraz

4. wszystkie odkryte usterki zostaly naprawione lub, gdzie stosowne, odlozone na pdzniejszy termin w kontrolo-
wany sposob; oraz

5. wszystkie odpowiednie wytyczne dotyczace zdatnosci do lotu zostaly zastosowane i prawidlowo zarejestro-
wane; oraz

6. wszystkie modyfikacje i naprawy statku powietrznego zostaly zarejestrowane i zatwierdzone zgodnie z przepi-
sami czgsci 21; oraz

7. wszystkie podzespoly o ograniczonej zywotnosci zamontowane w statku powietrznym sa prawidlowo zidenty-
fikowane, zarejestrowane, a takze nie uplynat termin ich zdatnosci do uzytku; oraz

8. calo§¢ obstugi technicznej zostala zrealizowana zgodnie z przepisami niniejszej czgici; oraz

9. sprawozdanie dotyczace aktualnej masy i wywazenia nie stracito waznosci i odzwierciedla wyposazenie statku;
oraz

10. stan statku powietrznego odpowiada najnowszym zmianom w projekcie jego typu zatwierdzonym przez Agen-
ce.

Personel ds. oceny zdatnosci do lotu uprawnionej instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnoscig do lotu przepro-

wadza fizyczny przeglad statku powietrznego. Do celéw takiego przegladu personelowi ds. oceny zdatnosci do lotu,

niemajgcemu odpowiednich kwalifikacji zgodnie z przepisami czesci 66, towarzysza pracownicy majacy takie kwa-

lifikacje.

Wykonujac fizyczny przeglad statku powietrznego, personel ds. oceny zdatnoéci do lotu gwarantuje, Ze:

1. wszystkie wymagane oznaczenia i tablice zostaly prawidlowo zamontowane; oraz

2. stan statku powietrznego jest zgodny z zatwierdzong instrukcjg uzytkowania w locie; oraz

3. wyposazenie statku odpowiada zatwierdzonej dokumentacji; oraz

4. nie znaleziono Zadnej usterki, ktéra nie zostala potraktowana zgodnie z przepisami pkt M.A.404; oraz

5. podczas przegladu dokumentacji nie wykryto niezgodnosci migdzy nig a stanem samolotu.

W drodze odstepstwa od przepisow pkt M.A.902 lit. a) oceng zdatnosci do lotu mozna zaplanowaé na maksymal-

nie 90 dni pdZniej bez utraty cigglosci schematu oceny zdatnosci do lotu, aby umozliwi¢ wykonanie fizycznego
przegladu podczas kontroli obstugi technicznej.

Certyfikat zdatnoéci do lotu, okreSlony w pkt M.A.902 (formularz 15b EASA), lub zalecenie sa wydawane przez
wihasciwie upowazniony personel ds. oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.707 w imieniu uprawnionej insty-
tucji zarzadzajacej zdatnoscia do lotu, po stwierdzeniu prawidtowego przeprowadzenia oceny zdatnosci do lotu.
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f) Kopig certyfikatu oceny zdatnoéci do lotu wydanego lub przedtuzonego dla danego statku powietrznego przesyla
sie do Panistwa Czlonkowskiego rejestracji tego statku w ciagu 10 dni.

g) Zadania oceny zdatnosci do lotu nie moga by¢ zlecane podwykonawcom.
h) Whsciwy organ jest informowany w przypadku, gdy wyniki oceny zdatnosci do lotu s3 nieprzekonujace.
M.A.711 Prawa instytucji

a) Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do lotu moze:

1. zarzadzaé nieprzerwana zdatnoscia do lotu statkéw powietrznych eksploatowanych w lotniczych przewozach
niehandlowych, wymienionych w zaswiadczeniu o zezwoleniu;

2. zarzadzal nieprzerwang zdatnoscig do lotu statkami powietrznymi eksploatowanymi w lotniczych przewozach
handlowych w przypadku, gdy zostang one wymienione w certyfikacie przewoznika lotniczego;

3. zorganizowal przeprowadzenie zadania zwigzanego z nieprzerwang zdatno$cig do lotu w ramach swojego zez-
wolenia wspélnie z inng instytucja, ktéra dziala zgodnie z jej systemem zapewniania jakosci.

b) Ponadto uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoscig do lotu moze zosta¢ upowazniona do:
1. wystawiania certyfikatu oceny zdatnosci do lotu; lub
2. wydawania zalecefi w sprawie oceny zdatnosci do lotu Panstwu Czlonkowskiemu rejestracji.

¢) W celu uzyskania praw na podstawie lit. b) instytucja podlega rejestracji w jednym z Panstw Czlonkowskich.

M.A.712 System zapewnienia jakoSci

a) Aby zagwarantowad, ze uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu stale spelnia wymaga-
nia niniejszej podsekeji, ustanawia ona system zapewniania jakosci i powoluje dyrektora ds. jakosci, ktéry monito-
ruje zgodnos¢ z procedurami koniecznymi do zagwarantowania zdatnoci do lotu statkéw powietrznych, a takze
odpowiednio$¢ tych procedur. Monitorowanie zgodnosci obejmuje system zwrotnego informowania dyrektora jako

osoby odpowiedzialnej, aby w razie potrzeby zapewni¢ podjecie dzialai naprawczych.

b) System zapewniania jako$ci monitoruje dzialania okreSlone w czeSci M sekcja A podsekcja G. Zawiera on przy-
najmniej nastgpujace funkcje:

1. monitorowanie zgodnosci wszystkich dzialai okreslonych w czgici M sekcja A podsekcja G z zatwierdzonymi
procedurami; oraz

2. monitorowanie zgodnosci caosci zlecanej obstugi technicznej z umowa; oraz
3. monitorowanie stalej zgodnosci z wymaganiami niniejszej czesci.

¢) Dokumentacja obejmujaca wymienione dzialania przechowywana jest przez okres co najmniej dwoch lat.

d) W przypadku gdy uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu otrzymala uprawnienia
zgodnie z przepisami innej czesci, system zapewniania jakosci moze zosta¢ polaczony z wymaganiami nalozonymi
w innej czesci.

e) W przypadku lotniczych przewozéw handlowych, system zapewniania jakosci okreslony w czgsci M sekcja A pod-
sekcja G stanowi zintegrowang czg$¢ systemu zapewniania jakoSci przewoznika.

f) W przypadku malej instytucji okreslonej w czgsci M sekcja A podsekcja G, ktéra nie ma praw przyznawanych na
podstawie pkt M.A.711 lit. b), system zapewniania jako$ci moze by¢ zastgpiony regularnymi przegladami instytucji.

M.A.713 Zmiany w instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnoscig do lotu

W celu zagwarantowania wlasciwemu organowi mozliwosci stwierdzenia, czy zachowana jest stala zgodno$¢ z przepi-
sami niniejszej czgSci, uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnoécig do lotu powiadamia ten organ o
propozycjach nastepujacych zmian przed ich przeprowadzeniem:

1. nazwy instytucji,

2. siedziby instytugji,

3. dodatkowych siedzib instytuciji,

4. dyrektora jako osoby odpowiedzialnej,

5. os6b okreslonych w pkt M.A.706 lit. ¢),

6. obiektéw, procedur, zakresu prac i personelu, ktére moga mie¢ wplyw na wydanie zezwolenia.

W przypadku proponowanych zmian personelu, ktéry nie byt wezesniej znany kierownictwu, zmiany te s zglaszane
przy najblizszej sposobnosci.
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M.A.714 Prowadzenie dokumentacji

a)

2

Instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu rejestruje informacje szczegétowe dotyczace przeprowa-
dzanych prac. Przechowywana jest dokumentacja wymagana zgodnie z pkt M.A.305 i, gdzie stosowne, zgodnie z
pkt M.A.306.

Jesli instytucja zarzadzajgca nieprzerwang zdatnoscig do lotu ma prawa okrelone w pkt M.A.711 lit. b), przecho-
wuje kopie wszystkich wydanych certyfikatéw oceny zdatnosci do lotu i zalecen wraz ze wszystkimi towarzyszga-
cymi dokumentami.

Instytucja zarzadzajgca nieprzerwang zdatnoscia do lotu przechowuje kopie calej dokumentacji wymienionej w lit.
b) przez okres dwoch lat po ostatecznym wycofaniu statku powietrznego z eksploatacji.

Dokumentacja jest przechowywana w sposob, ktéry zapewnia jej ochrong przed zniszczeniem, zmianami i kra-
dziezg.

Caly sprzgt komputerowy stuzacy do wykonywania kopii zapasowych przechowywany jest w innym miejscu niz
ten zawierajacy dane robocze, w otoczeniu, ktére zapewnia utrzymywanie ich w dobrym stanie.

W przypadku gdy zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu statku powietrznego zostaje przekazane innej
instytucji lub osobie, calo$¢ przechowywanej dokumentacji zostaje przekazana do wspomnianej instytucji. Okresy
przechowywania dokumentacji maja dalej zastosowanie do wspomnianej instytucji lub osoby.

W przypadku gdy instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu zamyka swoja dziatalno$¢, cata przecho-
wywana dokumentacja jest przekazywana wlascicielowi statku powietrznego.

M.A.715 Zezwolenia bezterminowe

a)

b)

Zezwolenie jest wystawiane na czas nieokre$lony. Zachowuje swoja wazno$¢ pod warunkiem, ze:

1. instytucja przestrzega przepiséw niniejszej czeéci, zgodnie z przepisami dotyczacymi postepowania wobec
wykrytych nieprawidlowosci okreslonymi w pkt M.B.705; oraz

2. wlasciwy organ ma zapewniony dostep do instytucji w celu stwierdzenia zachowania stalej zgodnosci z przepi-
sami niniejszej czgsci; oraz

3. nie zrzeczono si¢ ani nie cofnigto zezwolenia.

Wobec zrzeczenia si¢ zezwolenia lub jego cofnigcia, zaswiadczenie o zezwoleniu zwracane jest wlasciwemu orga-
nowi.

M.A.716 Nieprawidlowosci

a)

b)

Nieprawidlowos¢ poziomu 1 oznacza kazda znaczacg niezgodnos§¢ z wymaganiami czesci M, ktora obniza standard
bezpieczenistwa i powaznie zagraza bezpieczefistwu lotu.

Nieprawidlowos§¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami czeSci M, ktéra moglaby obnizy¢ stan-
dard bezpieczeistwa i potencjalnie zagrozi¢ bezpieczenstwu lotu.

Po otrzymaniu powiadomienia o odkrytych nieprawidlowosciach zgodnie z przepisami pkt M.B.705 posiadacz zez-
wolenia dla instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatnoscia do lotu okresla plan dzialan naprawczych i przedsta-
wia je wlasciwemu organowi do akceptacji w terminie uzgodnionym z tym organem.

PODSEKCJA H

CERTYFIKAT DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATAC]I — CDE

M.A.801 Certyfikat dopuszczenia statku powietrznego do eksploatacji

a)

b)

Z wyjatkiem statkéw powietrznych dopuszczonych do eksploatacji przez instytucje okreslong w czesci 145, wyda-
wany jest certyfikat dopuszczenia do eksploatacji zgodnie z niniejsza podsekdja.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji wydawany jest przed lotem, kazdorazowo po zakoniczeniu obshugi tech-
nicznej. Po stwierdzeniu, ze calo$¢ wymaganej obslugi technicznej zostata prawidlowo przeprowadzona, certyfikat
dopuszczenia do eksploatacji zostaje wystawiony przez:

1. odpowiedni personel certyfikujacy w imieniu uprawnionej instytucji obshugi technicznej okreslonej w czgsci M
sekcja A podsekcja F;

2.z wyjatkiem kompleksowych zadar obstugi technicznej wymienionych w dodatku 7, personel certyfikujacy
zgodnie z wymaganiami czesci 66; lub

3. pilota-wlasciciela okreslonego w pkt M.A.803.
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W przypadku dopuszczenia do eksploatacji na podstawie lit. b) pkt 2 w wykonywaniu zadaf obstugi technicznej
personel certyfikujacy moze wspomagac jedna osoba lub wiecej pod jego bezposrednia i stalg kontrola.

Certyfikat dopuszczenia do lotu obejmuje podstawowe informacje na temat przeprowadzonej obshugi technicznej,
date jej zakonczenia oraz:

1. dane identyfikacyjne, wlacznie z numerem referencyjnym zezwolenia, uprawnionej instytucji obstugi technicz-
nej okreslonej w czg$ci M sekcja A podsekcja F i personelu certyfikujacego wydajacego taki certyfikat; lub

2. w przypadku certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji okreslonego w lit. b) pkt 2, dane identyfikacyjne i, gdzie
stosowne, numer licencji personelu certyfikujacego, ktéry wystawia taki certyfikat.

Bez wzgledu na przepisy lit. b), w przypadku niekompletnej obstugi technicznej, fakt taki jest rejestrowany w certy-
fikacie dopuszczenia do eksploatacji statku powietrznego przed wydaniem takiego certyfikatu.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji nie jest wydawany w przypadku istnienia jakiegokolwiek wiadomego braku
zgodnosci, ktéry powaznie zagraza bezpieczenistwu lotu.

M.A.802 Certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji

a)

b)

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany kazdorazowo po zakonczeniu obstugi technicznej podzes-
polu prowadzonej poza statkiem powietrznym.

Dla Panstw Czlonkowskich certyfikat dopuszczenia podzespotu do eksploatacji stanowi certyfikat zezwolenia na
dopuszczenie do eksploatacji okreslany jako formularz 1 EASA.

M.A.803 Upowaznienie pilota-wlasciciela

a)

Pilot-wlasciciel to osoba bedaca wiascicielem lub wspétwlascicielem statku powietrznego, ktéry podlega obstudze
technicznej, oraz posiadajaca wazng licencj¢ pilota odpowiedniej kategorii lub na statki powietrzne odpowiedniego

typu.
W odniesieniu do kazdego prywatnie eksploatowanego statku powietrznego o prostej konstrukgji i maksymalnej
masie startowej ponizej 2 730 kg, szybowca lub balonu, pilot-wlasciciel moze wystawic certyfikat dopuszczenia do

eksploatacji po przeprowadzeniu ograniczonej obstugi technicznej pilota-wlasciciela przedstawionej w dodatku VIIL

Ograniczona obstuga techniczna pilota-wlasciciela okreslona jest w programie obstugi technicznej statku powietrz-
nego zgodnie z pkt M.A.302.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji nalezy wpisa¢ do dziennika poktadowego. Musi on obejmowaé podstawowe
szczegOlowe informacje na temat przeprowadzonej obstugi technicznej, daty jej zakoriczenia oraz tozsamosci i
numeru licendji pilota-wlasciciela wystawiajacego taki certyfikat.

PODSEKCJA 1

CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU

M.A.901 Ocena zdatnosci do lotu statku powietrznego

W celu zagwarantowania waznosci certyfikatu zdatnosci do lotu statku powietrznego nalezy okresowo przeprowadzaé
oceneg zdatnosci do lotu statku powietrznego i dokumentacji nieprzerwanej zdatnosci do lotu.

a)

b)

Certyfikat oceny zdatnosci do lotu jest wydawany zgodnie z dodatkiem III (formularz 15a lub 15b EASA) na okres
jednego roku po pomyslnym zakoriczeniu oceny zdatnosci do lotu.

Statek powietrzny w kontrolowanym $rodowisku oznacza statek powietrzny stale zarzadzany przez uprawniong
instytucje zarzadzajaca zdatnoscig do lotu, okreslong w czgsci M sekcja A podsekcja G, ktéra nie zmieniala sig
przez ostatnie 12 miesigcy, a ponadto podlegajacy obstudze uprawnionych instytucji obstugi technicznej. Obejmuje
to obstuge okreslong w pkt M.A.803 lit. b) prowadzong i realizowang zgodnie z pkt M.A.801 lit. b) pkt 2 lub pkt
M.A.801 lit. b) pkt 3.

Jesli samolot jest eksploatowany w kontrolowanym $rodowisku, instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do
lotu statku powietrznego moze, majac odpowiednie uprawnienia:

1. wystawié certyfikat oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt M.A.710; oraz

2. dla wydanego przez siebie certyfikatu oceny zdatnosci do lotu, w przypadku gdy statek powietrzny pozostawat
w kontrolowanym $rodowisku, przedtuzy¢ dwukrotnie waznos¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu, kazdora-
zowo na okres jednego roku. Certyfikat oceny zdatnosci do lotu nie jest przedtuzany, jezeli instytucja jest Swia-
doma faktu lub ma powody sadzié, ze statek powietrzny jest niesprawny.
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d)

W przypadku samolotu, ktéry nie jest eksploatowany w kontrolowanym §rodowisku lub jest zarzadzany przez
uprawniong instytucj¢ zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu okreslong w czgsci M sekcja A podsekcja G,
ktéra nie moze przeprowadzaé oceny zdatnosci do lotu, certyfikat oceny zdatnosci do lotu jest wystawiany przez
wlasciwy organ po wydaniu pozytywnej opinii na podstawie zalecenia, przestanego wraz z wnioskiem wiasciciela
lub przewoznika, wydanego przez odpowiednio uprawniong instytucj¢ zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do
lotu. To zalecenie opiera si¢ na ocenie zdatnosci do lotu przeprowadzonej zgodnie z pkt M.A.710.

W kazdym przypadku gdy okoliczno$ci wskazuja na istnienie potencjalnego zagrozenia bezpieczefistwa, whasciwy
organ moze postanowi¢ o przeprowadzeniu oceny zdatnosci do lotu i samodzielnie wystawi¢ certyfikat oceny zdat-
nosci do lotu. Wowczas whasciciel lub przewoznik zapewnia wlasciwemu organowi:

— dokumentacj¢ wymagang przez ten organ,
— odpowiednie pomieszczenia w stosownej lokalizacji dla jego personelu, oraz

— w miarg potrzeb wsparcie odpowiednio uprawnionego personelu zgodnie z czgscig 66.

M.A.902 Wazno$¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu

a)

b)

9

Certyfikat oceny zdatnosci do lotu traci waznos¢, gdy:

1. zostal zawieszony lub cofnigty; lub

2. certyfikat zdatnosci do lotu zostal zawieszony lub cofniety; lub

3. statek powietrzny nie jest umieszczony w rejestrze Pafistwa Czlonkowskiego; lub

4. certyfikat typu, na podstawie ktorego wydano certyfikat zdatnosci do lotu, jest zawieszony lub cofniety.

Statek powietrzny nie moze by¢ eksploatowany, jezeli jego certyfikat zdatnoci do lotu jest niewazny lub:

1. nieprzerwana zdatno§¢ do lotu statku powietrznego lub zainstalowanego w nim podzespotu nie spetnia wyma-
gan niniejszej czedci; lub

2. statek powietrzny przestal odpowiada¢ projektowi typu zatwierdzonemu przez Agencje; lub

3. statek powietrzny byt eksploatowany niezgodnie z ograniczeniami ujetymi w zatwierdzonej instrukeji uzytko-
wania w locie lub certyfikatem zdatnosci do lotu, bez podejmowania odpowiednich dziatan; lub

4. statek powietrzny bral udzial w wypadku lub incydencie, ktéry ma wplyw na jego zdatnos¢ do lotu, po czym
nie podjeto wlasciwych dziatan zmierzajacych do przywrécenia zdatnosci do lotu; lub

5. modyfikacja lub naprawa nie zostala zatwierdzona zgodnie z czgscia 21.

Wobec zrzeczenia si¢ certyfikatu oceny zdatnosci do lotu lub jego wycofania, jest on zwracany wlasciwym wia-
dzom.

M.A.903 Przeniesienie rejestracji w granicach terytorium UE

a)

b)

W przypadku przeniesienia rejestracji w granicach UE, wnioskodawca:

1. informuje byle Pafistwo Czlonkowskie o tym, w ktérym Panstwie Czlonkowskim statek powietrzny zostanie
zarejestrowany; a nastepnie

2. wystepuje do nowego Pafistwa Czlonkowskiego o wystawienie aktualnego certyfikatu zdatnosci do lotu zgodnie
z czgscig 21.

Bez wzgledu na przepisy pkt M.A.902 lit. a) pkt 3 poprzedni certyfikat oceny zdatnosci do lotu utrzymuje waznosé
do uplywu daty jego waznosci.

M.A.904 Ocena zdatnosci do lotu statku powietrznego przywozonego do UE

a)

W przypadku wprowadzania do rejestru Pafistwa Cztonkowskiego statku powietrznego pafistwa trzeciego, wniosko-
daweca:

1. wystgpuje do Panistwa Czlonkowskiego rejestracji o wydanie nowego certyfikatu zdatnosci do lotu zgodnie z
przepisami czgsci 21; oraz

2. dba o przeprowadzenie oceny zdatnosci do lotu przez odpowiednio uprawniong instytucje zarzadzajaca nie-
przerwang zdatnoscia do lotu; oraz

3. dba o przeprowadzenie caloSci wymaganej obslugi przez instytucje zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do
lotu.

Po stwierdzeniu, ze statek powietrzny spelnia odpowiednie wymagania, instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdat-
noscig do lotu przesyla udokumentowane zalecenie Panstwu Czlonkowskiemu rejestracji w celu wydania certyfikatu
oceny zdatnosci do lotu.
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Whasciciel umozliwia dostgp do statku powietrznego kontroli prowadzonej przez Paristwo Czlonkowskie rejestraci.

Nowy certyfikat zdatnosci do lotu jest wydawany przez Panstwo Czlonkowskie rejestracji, w przypadku stwierdze-
nia, ze statek powietrzny spelnia zalecenia czesci 21.

Pafistwo Czlonkowskie wystawia takze certyfikat oceny zdatno$ci do lotu wazny zwykle przez okres jednego roku,
chyba ze Pafistwo Czlonkowskie ograniczy okres waznosci ze wzgledow bezpieczenstwa.

M.A.905 Nieprawidtowosci

a) Nieprawidlowo$¢ poziomu 1 oznacza kazdg znaczaca niezgodnos§¢ z wymaganiami czesci M, ktora obniza standard
bezpieczenstwa i powaznie zagraza bezpieczenstwu lotu.
b) Nieprawidlowo$¢ poziomu 2 oznacza kazda niezgodno$¢ z wymaganiami cze$ci M, ktéra moglaby obnizy¢ stan-
dard bezpieczefistwa i potencjalnie zagrozi¢ bezpieczefistwu lotu.
¢) Po otrzymaniu powiadomienia o wykrytych nieprawidlowosciach zgodnie z pkt M.B.303, osoba lub instytucja
odpowiedzialna zgodnie z pkt M.A.201 okresla plan dzialafi naprawczych i przedstawia je wlasciwemu organowi
do akceptacji w terminie uzgodnionym z tym organem, wlacznie z odpowiednimi dzialaniami naprawczymi maja-
cymi na celu zapobiezenie ponownemu wystapieniu takiej nieprawidlowosci i jej Zrodtowej przyczyny.
SEKCJA B
PROCEDURA STOSOWANA PRZEZ WIASCIWE WEADZE
PODSEKCJA A
PRZEPISY OGOLNE
M.B.101 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne jakich musza przestrzegaé wilasciwe wladze odpowiedzialne za
stosowanie i wykonanie przepiséw sekcji A niniejszej czgsci.

M.B.102 Whsciwy organ

a)

Przepisy ogélne
Pafistwo Czlonkowskie wyznacza wlasciwy organ, przydzielajac mu obowiazki wydawania, przedtuzania, zmienia-
nia, zawieszania i cofania certyfikatow oraz nadzoru nad nieprzerwana zdatnoscig do lotu. Wlasciwy organ ustana-

wia udokumentowane procedury i strukturg organizacyjna.

Zasoby

Liczebno$¢ personelu jest odpowiednia do realizacji wymagan okreSlonych w niniejszej sekcji B.

Kwalifikacje i szkolenia

Caly personel zaangazowany w dzialania okreslone w czgsci M posiada odpowiednie kwalifikacje, wiedze i do§wiad-
c;enie oraz odbyl wstepne przeszkolenie i uczestniczy w stalych szkoleniach, aby méc wykonaé przydzielone zada-
nia.

Procedury

Wiasciwy organ ustanawia procedury szczegétowo okreslajace spos6b osiggnigcia zgodnosci z przepisami niniejszej
czgsci.

Procedury sa przegladane i zmieniane w celu zapewnienia stalej zgodnosci.

M.B.103 Wlasciwe $rodki zapewniania zgodnosci

Agencja opracowuje wiasciwe §rodki zapewniania zgodnoici, ktére moga by¢ wykorzystywane przez Pafistwa Czlon-
kowskie w celu ustalenia zgodnosci z przepisami niniejszej czgdci. Jezeli whasciwe $rodki zapewniania zgodnosci sg sto-
sowane, odno$ne wymagania niniejszej czesci uznaje sie za spelnione.

M.B.104 Prowadzenie dokumentacji

a)

Whasciwe wladze ustanawiaja system prowadzenia dokumentacji, ktory pozwala na odpowiednie §ledzenie procesu
wydawania, przedluzania, zmieniania, zawieszania i cofania wszystkich certyfikatéw.
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b) Dokumentacja stuzgca prowadzeniu nadzoru przez uprawnione instytucje okre§lone w czgsci M obejmuje co naj-
mniej nastepujace elementy:

1. wniosek instytucji o wydanie zezwolenia;

2. za$wiadczenie o zezwoleniu udzielonym instytucji, wiacznie z wszelkimi zmianami;

3. kopig¢ programu kontroli, z wykazem dat planowanych i przeprowadzonych kontroli;
dokumentacje stalego nadzoru wlasciwego organu, obejmujaca cala dokumentacj¢ kontroli;

5. kopie calej zwigzanej z tym korespondencji;

6. informacje szczegStowe dotyczace wylaczeni i dzialaii przymusowych;

~

wszelkie raporty wlasciwych wladz dotyczace nadzoru nad instytucja;
opis instytugji lub podrecznik i ich zmiany;
9. kopie pozostatych dokumentéw bezposrednio zatwierdzanych przez wiasciwy organ.
¢) Okres przechowywania dokumentacji okre$lonej w lit. b) trwa co najmniej cztery lata.
d) Dokumentacja dotyczaca nadzoru nad kazdym statkiem powietrznym zawiera co najmniej kopie:
1. certyfikatu zdatnosci do lotu statku powietrznego,
2. certyfikatéw oceny zdatnosci do lotu,
3. zalecen instytucji okreslonych w sekcji A podsekcja G,
4. sprawozdan z oceny zdatnosci do lotu przeprowadzanej bezposrednio przez Panistwo Czlonkowskie,
5. calej odnosnej korespondencji dotyczacej statku powietrznego,
6. informacji szczegétowych zwiazanych z wylaczeniami i dziataniami przymusowymi,

7. wszystkich dokumentow bezposrednio zatwierdzanych przez wlasciwy organ, okreslonych w czgsci M sekcja B
podsekcja B.

¢) Dokumentacja okreslona w lit. d) jest przechowywana przez okres dwdch lat od daty ostatecznego wycofania statku
powietrznego z eksploatacji.

f) Cala dokumentacja okreslona w pkt M.B.104 jest udostgpniana na Zadanie innego Pafistwa Czlonkowskiego lub
Agengji.

M.B.105 Wzajemna wymiana informacji

a) Aby przyczyni¢ si¢ do poprawy bezpieczenstwa lotniczego, wlasciwe wladze uczestnicza w wymianie wszystkich
niezbednych informacji zgodnie z art. 11 rozporzadzenia podstawowego.

b) Bez uszczerbku dla kompetencji Pafistw Czlonkowskich, w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa

obejmujacego kilka Pafstw Czlonkowskich, zainteresowane wlasciwe wladze pomagaja sobie wzajemnie w przepro-
wadzaniu niezbednych dzialafi nadzorczych.

PODSEKCJA B

ODPOWIEDZIALNOSC
M.B.201 Odpowiedzialno$é

Whasciwe wladze okreslone w pkt M.1 odpowiadaja za przeprowadzanie kontroli i badait w celu sprawdzenia, czy prze-
strzegane s3 wymagania niniejszej czesci.

PODSEKCJA C

NIEPRZERWANA ZDATNOSC DO LOTU
M.B.301 Program obslugi technicznej
a) Wlhsciwy organ sprawdza zgodno$¢ programu obstugi technicznej z przepisami pkt M.A.302.

b) Z wyjatkiem przypadku gdy postanowiono inaczej w pkt M.A.302 lit. e), program obstugi technicznej i jego
zmiany sg bezposrednio zatwierdzane przez wlasciwy organ.

o) W przypadku zatwierdzenia po$redniego, procedura programu obstugi technicznej jest zatwierdzana przez
wlaciwy organ za posrednictwem warunkow zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu.

d) W celu zatwierdzenia programu obstugi technicznej zgodnie z lit. b) wlasciwy organ otrzymuje dostep do wszel-
kich danych wymaganych w przepisach pkt M.A.302 lit. ¢) i d).



07[t. 7

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

563

M.B.302 Wylaczenia

Wszystkie wylaczenia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego sa rejestrowane i przechowy-
wane przez wlasciwy organ.

M.B.303 Monitorowanie nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego

a) Kazdy wlasciwy organ opracowuje program przegladow w celu monitorowania stanu zdatnosci do lotu floty
statkow powietrznych znajdujacych si¢ w jego rejestrze.

b) Program przegladéw obejmuje przeglady reprezentacyjne statkéw powietrznych.

¢) Program jest opracowywany z uwzglednieniem liczby statkéw powietrznych w rejestrze, miejscowej wiedzy i
poprzednich dzialan nadzorujacych.

d) Przeglad wyrobow koncentruje si¢ na szeregu kluczowych elementéw zagrazajacych zdatnosci do lotu i zidentyfiko-
waniu nieprawidlowosci. Ponadto wlaSciwy organ analizuje wszystkie nieprawidlowosci i okresla ich Zrédlowe

przyczyny.

e) Wszystkie nieprawidlowosci sa potwierdzane na piSmie osobie lub instytucji odpowiedzialnej zgodnie z pkt
M.A.201.

f) Wlhsciwy organ rejestruje wszystkie nieprawidlowosci, dziatania koficowe i zalecenia.

g) Jesli podczas przegladu statku powietrznego znaleziony zostanie dowdd wskazujacy na niezgodno$¢ z wymaganiem
czg$ci M, whasciwy organ podejmuje dzialania zgodnie z pkt M.B.903.

h) Jesli Zrédlowa przyczyna nieprawidlowosci jest tozsama z brakiem zgodnosci z przepisami ktdrejkolwiek podsekcji
lub innej czgsci, ta niezgodno$¢ musi zostaé potraktowana w sposdb zalecany w odnos$nej czesci.

M.B.304 Cofniecie, zawieszenie i ograniczenie
Wihasciwy organ:
a) zawiesza certyfikat oceny zdatnosci do lotu z racji uzasadnionego potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa; lub

b) zawiesza lub wycofuje certyfikat oceny zdatnosci do lotu badZ wprowadza do niego ograniczenia na podstawie pkt
M.B.303 lit. g).

PODSEKCJA D

NORMY OBStUGI TECHNICZNE]

(do opracowania stosownie do przypadku)
PODSEKCJA E

PODZESPOLY

(do opracowania stosownie do przypadku)
PODSEKCJA F

INSTYTUCJA OBStUGI TECHNICZNE]
M.B.601 Wniosek
W przypadku gdy obiekty obstugi technicznej sg umiejscowione w wigcej niz jednym Panstwie Czlonkowskim, badanie
i staly nadzér nad zezwoleniem prowadzony jest w powiazaniu z wlasciwymi wladzami wyznaczonymi przez Panstwa
Czlonkowskie, na ktérych terytorium znajduja si¢ pozostale obiekty obstugi technicznej.

M.B.602 Wstepne zezwolenie

a) Zakladajac, Ze wymagania pkt M.A.606 lit. a) i b) sa spelnione, wlasciwy organ formalnie przedklada wniosko-
dawcy na piSmie swoja akceptacje personelu okreslonego w pkt M.A.606 lit. a) i b).

b) Wlsciwy organ stwierdza, ze procedury okreslone w podreczniku instytucji obstugi technicznej sa zgodne z prze-
pisami czg$ci M sekcja A podsekeja F i zapewnia, ze dyrektor jako osoba odpowiedzialna podpisuje o§wiadczenie o

przyjeciu zobowigzan.

¢) Whasciwy organ sprawdza, czy instytucja spelnia wymagania cz¢sci M sekcja A podsekcja F.
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d) W trakcie prowadzenia badania w zwiazku z wydaniem zezwolenia organizuje si¢ przynajmniej jedno spotkanie z
dyrektorem, jako osoba odpowiedzialng, w celu zagwarantowania, ze osoba ta pojmuje w pelni znaczenie zezwole-
nia i rozumie przyczyng, dla ktdrej podpisywane jest zobowigzanie instytucji do zachowania zgodnosci z procedu-
rami okre$lonymi w podreczniku.

e) Wszystkie nieprawidlowosci sg pisemnie potwierdzane na rzecz instytucji skladajacej wniosek.

f) Whsciwy organ rejestruje wszystkie nieprawidlowosci, dziatania koficowe (dzialania konieczne do anulowania nie-
prawidlowosci) i zalecenia.

g) W odniesieniu do wstgpnego zezwolenia, przed jego wydaniem, wszystkie nieprawidtowosci sa korygowane przez
instytucje i anulowane przez wilasciwy organ.

M.B.603 Wydanie zezwolenia

a) W przypadku gdy instytucja obstugi technicznej spelnia przepisy odpowiednich punktéw niniejszej czesci, whasciwy
organ wydaje wnioskodawcy za$wiadczenie o zezwoleniu na formularzu 3 EASA (dodatek V), ktére obejmuje
zakres zezwolenia.

b) W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 3 EASA wiasciwy organ wskazuje warunki zalaczone do
zezwolenia.

¢) W zaswiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 3 EASA umieszczany jest numer referencyjny w sposéb
okreslony przez Agencje.

M.B.604 Staly nadzo6r

a) Wlhsciwy organ posiada i uaktualnia program okreslajacy daty planowanych oraz przeprowadzanych kontroli dla
kazdej uprawnionej instytucji obstugi technicznej znajdujacej si¢ pod jego nadzorem, okreslonej w czgsci M sekcji
A podsekgja F.

b) Kazda instytucja jest poddawana wszechstronnej kontroli z czgstotliwo$cig nie mniejszg niz raz na 24 miesigce.
¢) Wszystkie nieprawidlowosci sa potwierdzane instytucji skladajacej wniosek na pismie.

d) Whsciwy organ rejestruje wszelkie nieprawidlowosci, dziatania koficowe (dzialania wymagane do anulowania nie-
prawidlowosci) i zalecenia.

¢) Co najmniej raz na 24 miesigce organizowane jest spotkanie z dyrektorem, jako osoba odpowiedzialng, w celu
zagwarantowania, ze jest on poinformowany o istotnych kwestiach wynikajacych z kontroli.

M.B.605 Nieprawidlowosci

a) Jesli podczas kontroli lub w inny sposéb zostanie wykazana niezgodno$¢ z wymaganiem cz¢éci M, wlasciwy organ
podejmuje nastepujace dzialania:

1. W odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 1, wlasciwy organ podejmuje natychmiastowe dzialania w celu
wycofania, ograniczenia lub zawieszenia w calosci lub w czg$ci, w zaleznosci od zakresu nieprawidtowosci
poziomu 1, zezwolenia dla instytucji obstugi technicznej, do chwili podjecia przez instytucje dzialan napra-
wezych.

2. W odniesieniu do nieprawidtowosci poziomu 2, wlasciwy organ wyznacza okres na przeprowadzenie dziatan
naprawczych stosownie do charakteru nieprawidlowosci, ktory nie bedzie dluzszy niz trzy miesigce. W pew-
nych okoliczno$ciach, pod koniec tego okresu i w zaleznosci od charakteru nieprawidlowosci, wlasciwy organ
moze go przedtuzy¢ zgodnie z planem dzialan naprawczych.

b) W przypadku niewykonania dzialan naprawczych w wyznaczonym okresie, wlasciwy organ podejmuje dzialania w
celu zawieszenia calosci lub czesci zezwolenia.

M.B.606 Zmiany

a) W przypadku bezposredniego zatwierdzenia zmian w podreczniku instytucji obstugi technicznej, wlaciwy organ
sprawdza, czy procedury w niej okreslone sg zgodne z przepisami czg$ci M, zanim uprawniona instytucja zostanie
formalnie powiadomiona o zatwierdzeniu.

b) W przypadku posredniego zatwierdzania zmian w podreczniku instytucji obstugi technicznej, wlasciwy organ
zapewnia, ze odpowiednio kontroluje zatwierdzanie wszelkich takich zmian.

¢) Wiasciwy organ moze nalozy¢ warunki, na jakich uprawniona instytucja obstugi technicznej, okre§lona w czgsci M
sekcja A podsekcja F, moze dziata¢ podczas dokonywania takich zmian, o ile nie zdecyduje o zawieszeniu zezwole-
nia.
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M.B.607 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia

Wihasciwy organ:

a)

b)

zawiesza zezwolenie z uwagi na uzasadnione potencjalne zagrozenie bezpieczefistwa; lub

zawiesza lub wycofuje zezwolenie, badZ wprowadza w nim ograniczenia na podstawie pkt M.B.605.
PODSEKCJA G

INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA ZDATNOSfCIA DO LOTU

M.B.701 Wniosek

a)

W odniesieniu do lotniczych przewozéw handlowych skladane s3 do zatwierdzenia przez wlasciwy organ, wraz ze
wstepnym wnioskiem o wydanie certyfikatu przewoznika lotniczego i, stosownie do przypadku, wszelkich wnio-
skowanych zmian, nastepujace dokumenty dotyczace kazdego typu eksploatowanego statku powietrznego:

1. warunki zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu;

2. programy obstugi technicznej statkéw powietrznych przewoznika;

3. techniczny rejestr statku powietrznego;

4. gdzie stosowne, techniczna specyfikacja uméw o obstuge techniczng zawartych miedzy przewoznikiem a
uprawniong instytucja obstugi technicznej, okreslong w czesci 145.

W przypadku gdy obiekty sg polozone w wigcej niz jednym Pafstwie Czlonkowskim badanie i staly nadzér nad
zezwoleniem prowadzone s3 w powigzaniu z wlasciwymi wladzami wyznaczonymi przez Pafistwa Czlonkowskie,
na ktérych terytorium sg umiejscowione pozostate obiekty.

M.B.702 Zezwolenie wstepne

a)

g

Zakladajac, ze wymagania pkt M.A.706 lit. a), ¢) i d) oraz pkt M.A.707 s3 spelnione, wlasciwy organ formalnie
przedklada wnioskodawcy na piSmie swoja akceptacje personelu okreslonego w pkt M.A.706 lit. a), ¢) i d) oraz pkt
M.A.707.

Whasciwy organ stwierdza, czy procedury okre§lone w warunkach zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu sa
zgodne z przepisami czg$ci M sekcja A podsekcja G i zapewnia, ze dyrektor, jako osoba odpowiedzialna, podpisuje
o$wiadczenie o przyjeciu zobowigzan.

Whasciwy organ sprawdza, czy instytucja spelnia wymagania czeSci M sekcja A podsekcja G.

Przynajmniej raz w trakcie prowadzenia badan dotyczacych wydania zezwolenia organizowane jest spotkanie z
dyrektorem, jako osobg odpowiedzialna, w celu zagwarantowania, ze w pelni pojmuje on znaczenie zezwolenia i
rozumie przyczyng, dla ktérej podpisywane jest zobowigzanie do przestrzegania przez instytucj¢ procedur okreslo-
nych w warunkach zarzadzania nieprzerwang zdatnoscig do lotu.

Wszystkie nieprawidlowosci sg potwierdzane instytucji sktadajacej wniosek na pismie.

Whasciwy organ rejestruje wszystkie nieprawidlowosci, dziatania koficowe (dzialania konieczne do anulowania nie-
prawidlowosci) oraz zalecenia.

W odniesieniu do wstgpnego zezwolenia, przed jego wydaniem, wszystkie nieprawidlowosci sg korygowane przez
instytucj¢ i anulowane przez wlasciwy organ.

M.B.703 Wydanie zezwolenia

a)

W przypadku gdy instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do lotu spelnia przepisy czesci M sekcja A pod-
sekcja G, wlasciwy organ wydaje wnioskodawcy zaswiadczenie o zezwoleniu na formularzu 14 EASA (dodatek VI),
ktére obejmuje zakres zezwolenia.

W za$wiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 14 EASA wiasciwy organ wskazuje okres waznosci zezwo-
lenia.

W za$wiadczeniu o zezwoleniu wydanym na formularzu 14 EASA umieszczany jest numer referencyjny w sposob
okreslony przez Agencje.

W przypadku lotniczych przewozéw handlowych informacje ujete na formularzu 14 EASA sa wlaczane do certyfi-
katu przewoZnika powietrznego.
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M.B.704 Staly nadzo6r

a) Whsciwy organ posiada i uaktualnia program okreslajacy daty planowanych oraz przeprowadzanych kontroli dla
kazdej uprawnionej instytucji zapewniajacej nieprzerwana zdatno$¢ do lotu, znajdujacej si¢ pod jego nadzorem,
okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja G.

b) Kazda instytucja jest poddawana wszechstronnej kontroli z czgstotliwo$cig nie mniejszg niz raz na 24 miesigce.

¢) Odpowiednia reprezentatywna grupa statkéw powietrznych, zarzadzanych przez uprawniona instytucj¢, okre$lona
w czg$ci M sekcja B podsekcja G, jest poddawana przegladowi raz na 24 miesiace. O wielkoSci grupy reprezenta-
tywnej decyduje wlasciwy organ w oparciu o wyniki wczesniejszych kontroli i poprzednich przegladéw wyrobdw.

d) Wszystkie nieprawidlowosci sa potwierdzane instytucji skladajacej wniosek na pismie.

¢) Wlhsciwy organ rejestruje wszelkie nieprawidlowosci, dzialania koricowe (dzialania konieczne do anulowania nie-
prawidlowosci) i zalecenia.

f) Co najmniej raz na 24 miesigce jest organizowane spotkanie z dyrektorem, jako osobg odpowiedzialna, w celu
zapewnienia, ze jest on informowany o istotnych kwestiach wynikajacych z kontroli.

M.B.705 Nieprawidlowosci

a) Jesli podczas kontroli lub w inny sposéb zostanie wykazana niezgodno$¢ z wymaganiem czesci M, wlasciwy organ
podejmuje nastepujgce dzialania:

1. W odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 1, wlasciwy organ podejmuje natychmiastowe dzialania w celu
wycofania, ograniczenia lub zawieszenia w calosci lub w czgici, w zaleznosci od zakresu nieprawidlowosci
poziomu 1, zezwolenia dla instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatno$cig do lotu, do chwili pomyslnego
podjecia przez instytucje dziatan naprawczych.

2. W odniesieniu do nieprawidtowosci poziomu 2, wlasciwy organ wyznacza okres na przeprowadzenie dziatan
naprawczych stosownie do charakteru nieprawidtowosci, ktéry nie jest duzszy niz trzy miesiagce. W pewnych
okolicznodciach, pod koniec tego okresu i w zaleznosci od charakteru nieprawidtowosci, wlasciwy organ moze
go przedtuzy¢ zgodnie z zadowalajacym planem dzialaii naprawczych.

b) W przypadku niewykonania dzialan naprawczych w wyznaczonym okresie, wlasciwy organ podejmuje dzialania w
celu zawieszenia calo$ci lub czgsci zezwolenia.

M.B.706 Zmiany

a) W przypadku bezposredniego zatwierdzenia zmian w warunkach zarzadzania nieprzerwang zdatnoscia do lotu,
wlasciwy organ sprawdza, czy procedury w nim okreslone sg zgodne z przepisami czeSci M, zanim uprawniona
instytucja zostanie formalnie powiadomiona o ich zatwierdzeniu.

b) W przypadku posredniego zatwierdzania zmian w warunkach zarzadzania nieprzerwana zdatnoscia do lotu,
wlasciwy organ zapewnia, ze odpowiednio kontroluje zatwierdzanie wszelkich takich zmian.

¢) Whsciwy organ moze natozy¢ warunki, na jakich uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwana zdatnosciag do
lotu, okreslona w czesci M sekcja A podsekcja G, moze dziata¢ podczas dokonywania takich zmian.

M.B.707 Cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zezwolenia
Wihasciwy organ:
a) zawiesza zezwolenie z uwagi na uzasadnione potencjalne zagrozenie bezpieczefistwa; lub

b) zawiesza lub wycofuje zezwolenia badZ wprowadza w nim ograniczenia na podstawie pkt M.B.705.

PODSEKCJA H

CERTYFIKAT DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATAC]I — CDE

(do opracowania stosownie do przypadku)
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PODSEKCJA 1

CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU

M.B.901 Ocena zalecen

Po otrzymaniu wniosku i towarzyszacego zalecenia zwigzanego z certyfikatem oceny zdatnosci do lotu zgodnie z pkt
M.A.902 lit. d):

1. Odpowiednio uprawniony personel wlasciwych wladz sprawdza, czy deklaracja zgodnosci zawarta w zaleceniu
wskazuje na przeprowadzenie wszechstronnej oceny zdatnosci do lotu okreslonej w pkt M.A.710.

2. Wlasciwy organ przeprowadza badanie i moze zazada¢ dalszych informacji na poparcie oceny zalecenia.

M.B.902 Ocena zdatnosci do lotu przez wlasciwy organ

a) Jesli whasciwy organ podejmuje decyzje o przeprowadzeniu oceny zdatnosci do lotu i wydaniu certyfikatu oceny
zdatnosci do lotu na formularzu 15a EASA (dodatek III), przeprowadza on oceng zdatnosci do lotu zgodnie z zale-
ceniami pkt M.A.710.

b) Whasciwy organ posiada odpowiedni personel ds. oceny zdatnosci do lotu w celu przeprowadzania ocen zdatnosci
do lotu. Czlonkowie personelu:

1. maja co najmniej pigé lat do§wiadczenia w zapewnianiu nieprzerwanej zdatnosci do lotu; oraz

2. posiadajg odpowiednig licencj¢ okreslona w cz¢sci 66, badz stopieri lotnictwa lub réwnowazny; oraz
3. posiadaja formalne przeszkolenie w zakresie technicznej obstugi lotniczej; oraz

4. zajmuja pozycje wigzace si¢ z wlasciwymi obowigzkami.

¢) Whsciwy organ przechowuje kartoteki calego personelu ds. oceny zdatnosci do lotu, obejmujace szczegétowe
informacje o odpowiednich kwalifikacjach i skrocony opis zdobytego doswiadczenia w zakresie zarzadzania nie-
przerwanga zdatnoscig do lotu oraz szkolen.

d) Whsciwy organ ma dostep do odpowiednich danych okreslonych w pkt M.A.305, M.A.306 i M.A.401 podczas
przeprowadzania oceny zdatnosci do lotu.

M.B.903 Nieprawidlowosci

Jesli podczas kontroli lub w inny sposéb zostanie wykazana niezgodno$¢ z wymaganiem czeSci M, wlasciwy organ
podejmuje nastgpujace dziatania:

1. w odniesieniu do nieprawidlowosci poziomu 1, wlasciwy organ zada podjecia odpowiednich dziataf naprawczych
przed kolejnym lotem i podejmuje natychmiastowe dziatania w celu wycofania zawieszenia certyfikatu oceny zdat-
noéci do lotu;

2. w odniesieniu do nieprawidtowosci poziomu 2, dzialania naprawcze wymagane przez wlasciwy organ sg dostoso-
wane do charakteru nieprawidtowosci.
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Dodatek T

Umowa w sprawie zapewniania nieprzerwanej zdatnosci do lotu

W przypadku zawarcia umowy miedzy wlascicielem a uprawniong instytucja zajmujaca si¢ zapewnianiem nieprzer-
wanej zdatnosci do lotu, okreslona w czg$ci M sekcja A podsekcja G zgodnie z pkt M.A.201 w zakresie wykonania
zadan zarzgdzania nieprzerwana zdatno$cig do lotu, na zgdanie wlasciwego organu wlasciciel przesyla kopie
umowy, po jego podpisaniu przez obydwie strony, do wlasciwego organu Panstwa Czlonkowskiego rejestracji.

Umowa jest opracowywana z uwzglednieniem wymagan czesci M i okresla obowigzki jego sygnatariuszy w odnie-
sieniu do zapewniania nieprzerwanej cigglosci zdatnosci do lotu statku powietrznego.

Obejmuje ono co najmniej:

— wpis do rejestru statku powietrznego,
— typ statku powietrznego,

— numer seryjny statku powietrznego,

— nazwisko wlasciciela statku powietrznego lub zarejestrowanego korzystajacego badZ szczegélowe dane firmy
wraz z adresem,

szczeglowe dane, wlgcznie z adresem, uprawnionej instytucji zajmujacej si¢ zapewnianiem nieprzerwanej zdat-
nosci do lotu, okre$lonej w czesci M sekcja A podsekcja G.

Umowa stwierdza, co nastepuje:

~Whsciciel powierza uprawnionej instytucji zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu statku powietrznego,
opracowanie programu obstugi technicznej, ktéry zostanie zatwierdzony przez wiladze ds. zdatnosci do lotu Paf-
stwa Czlonkowskiego, w ktérym statek powietrzny jest zarejestrowany, oraz organizacje obstugi technicznej statku
powietrznego, zgodnie ze wspomnianym programem obstugi technicznej, w uprawnionej do tego instytucji.

Zgodnie z niniejsza umows jego sygnatariusze zobowigzuja si¢ do przestrzegania odnos$nych obowigzkéw niniejszej
Umowy.

Whasciciel o$wiadcza, Ze, zgodnie z jego najglebszym przekonaniem, wszystkie informacje przekazane i te, ktére
zostang przekazane uprawnionej instytucji, dotyczace nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego, sa
Sciste, za$ statek powietrzny nie bedzie poddawany przerébkom bez uprzedniego zatwierdzenia uprawnionej insty-
tucji.

W przypadku nieprzestrzegania przepisow niniejszej umowy przez ktdéregokolwiek z sygnatariuszy porozumienie
jest niewazne. W takim przypadku wiasciciel przejmuje pelng odpowiedzialno$é za wszystkie zadania zwigzane z
nieprzerwang zdatnoscia do lotu statku powietrznego i zobowigzuje si¢ do poinformowania o tym wilasciwych
wladz Pafistwa Czlonkowskiego rejestracji w ciggu dwdch tygodni.”

W przypadku zawarcia umowy miedzy wlascicielem a uprawniong instytucja zajmujacg si¢ zapewnianiem nieprzer-
wanej zdatnosci do lotu, okre§lona w czesci M sekcja A podsekcja G, zgodnie z pkt M.A.201, obowigzki s3 dzielone
migdzy strony w nastgpujacy sposéb:

5.1. Obowiazki uprawnionej instytucji:

1. zapewnienie, ze dany typ statku powietrznego wchodzi w zakres jego zezwolenia;
2. przestrzeganie warunkow stuzacych zachowaniu nieprzerwanej zdatnosci do lotu statku powietrznego, wymie-
nionych ponizej:
— opracowanie programu obstugi technicznej dla statku powietrznego, obejmujacego opracowany program
zapewniania wiarygodnosci,
— zorganizowanie procesu zatwierdzenia programu obstugi technicznej statku powietrznego,
— po jego zatwierdzeniu przestanie kopii programu obslugi technicznej statku powietrznego wlascicielowi,

— zorganizowanie inspekcji pomostowej z wykorzystaniem poprzedniego programu obstugi technicznej
statku,

— zorganizowanie prowadzenia calosci obstugi technicznej przez uprawniona instytucje obstugi techniczne;j,

— podjecie krokéw w celu zastosowania wszystkich odpowiednich wytycznych dotyczacych zdatnosci do
lotu,

— zorganizowanie dokonania napraw wszystkich usterek wykrytych podczas regularnej obstugi lub zgloszo-
nych przez wiasciciela przez uprawniong instytucje obstugi technicznej,

— koordynowanie wykonania regularnej obslugi, stosowania wytycznych dotyczacych zdatnosci do lotu,
wymiany czeéci o ograniczonej zywotnosci, oraz wymagan kontroli podzespoléw,

— kazdorazowe informowanie wlasciciela o przekazaniu statku powietrznego do uprawnionej instytucji
obstugi technicznej,

— zarzadzanie calg dokumentacja techniczna,

— archiwizowanie caloici dokumentacji technicznej;

3. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich modyfikacji statku powietrznego, zgodnie z czgscig 21, przed
ich wprowadzeniem w zycie;

4. zorganizowanie procesu zatwierdzenia wszelkich napraw samolotu, zgodnie z czgscig 21, przed ich przeprowa-
dzeniem;
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5.2

5.

7.

informowanie wladz ds. zdatnosci do lotu Pafistwa Czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy statek
powietrzny nie zostal przekazany do uprawnionej instytucji obstugi technicznej przez wiasciciela, jak wymaga
tego uprawniona instytucja;

informowanie wiladz ds. zdatnoci do lotu Panstwa Czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku, gdy
niniejsza umowa nie jest przestrzegana;

w miarg potrzeb przeprowadzanie oceny zdatnoéci do lotu statku powietrznego i wystawianie certyfikatu zdat-
noéci do lotu lub wydawanie zalecenia Pafistwu Czlonkowskiemu rejestracji;

sporzadzanie sprawozdan na temat wszelkich zdarzen nakazanych stosownymi regulacjami;

informowanie wladz Pafistwa Czlonkowskiego w kazdym przypadku gdy niniejsza umowa zostata wypowie-
dziana przez ktérgkolwiek ze stron.

Obowigzki whasciciela:

1.

2.

posiadanie ogélnej wiedzy na temat zatwierdzonego programu obstugi technicznej;
posiadanie ogélnej wiedzy na temat przepiséw czesci M;

przekazywanie statku powietrznego do uprawnionej instytucji obstugi technicznej uzgodnionej z uprawniong
instytucja w planowanym terminie wyznaczonym na wniosek uprawnionej instytucji;

wykonywanie modyfikacji wylacznie po konsultacji z uprawniong instytucja;

informowanie uprawnionej instytucji o wszystkich czynno$ciach obstugi technicznej przeprowadzonych na
wyjatkowych zasadach bez wiedzy i kontroli uprawnionej organizacji;

zglaszanie, za posrednictwem dziennika pokladowego, uprawnionej instytucji wszystkich usterek wykrytych
podczas eksploatacji;

informowanie wladz Paristwa Czlonkowskiego rejestracji w kazdym przypadku gdy niniejsza umowa zostala
wypowiedziana przez ktérakolwiek ze stron;

kazdorazowe informowanie wladz Panstwa Czlonkowskiego rejestracji i uprawniona instytucje o sprzedazy
samolotu;

sporzadzanie sprawozdan o wszelkich zdarzeniach, nakazanych przez odpowiednie regulacje.
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Dodatek I
Formularz 1 EASA

Wykorzystanie formularza 1 EASA do celow obstugi technicznej
PRZEPISY OGOLNE

Certyfikat jest zgodny z zalaczonym formularzem, w tym takze numery pdl musza by¢ umieszczone w kazdym
polu dokladnie tak, jak we wzorze. Rozmiar kazdego pola moze przy tym ulec zmianie w celu dostosowania go do
indywidualnego zastosowania, jednak w takim stopniu, aby w dalszym ciagu certyfikat byt rozpoznawalny. Tak
dlugo, jak certyfikat jest rozpoznawany i czytelny, catkowita wielko$¢ certyfikatu moze by¢ znaczaco zwigkszana
lub zmniejszana. W przypadku watpliwosci nalezy zasigga¢ informacji we wlasnym Panstwie Czlonkowskim.

Wszystkie druki musza by¢ wyrazne i czytelne, aby mozna bylo je z fatwoscia przeczytad.

Certyfikat jest sporzadzany na gotowym druku lub przygotowywany przy uzyciu komputera, w kazdym przypadku
jednak drukowane linie i znaki musza by¢ wyrazne i czytelne. Gotowe druki moga zawieraé tekst zgodnie z
zalgczonym wzorem, nie jest jednak dozwolone umieszczanie zadnych innych stwierdzen.

Uznawany jest jezyk angielski i odpowiednio jezyk lub jezyki danego Paristwa Cztonkowskiego.

Do celéw wywozu certyfikat moze by¢ wypelniony w jezyku angielskim, w przeciwnym wypadku mozna uzy¢
urzedowego jezyka badZ jezykéw danego Panstwa Czlonkowskiego.

Szczegélowe dane umieszczane na certyfikacie moga by¢ wpisywane maszynowo/komputerowo lub odrgcznie dru-
kowanymi literami i muszg by¢ czytelne.

Skréty nalezy ograniczy¢ do minimum.

Miejsce pozostale na drugiej stronie certyfikatu moze by¢ wykorzystane przez wystawce na dodatkowe informacje,
nie moga one jednak zawiera¢ Zadnych stwierdzen nalezacych do tresci certyfikatu.

Kazdemu elementowi musi towarzyszy¢ jego oryginalny certyfikat, a miedzy certyfikatem i elementami musi by¢
ustalona wspétzalezno§¢. Kopie certyfikatu przechowuje instytucja, ktéra wyprodukowata lub prowadzila obstuge
techniczng elementu. W przypadku gdy formularz certyfikatu i dane zostaly wydrukowane catkowicie przy uzyciu
komputera, z zastrzezeniem uzyskania zgody Panstwa Czlonkowskiego, dozwolone jest przechowywanie formula-
rza i danych w zabezpieczonej bazie danych.

W przypadku gdy pojedynczy certyfikat zostal wykorzystany do dopuszczenia do eksploatacji szeregu elementéw,
ktére nastgpnie zostaly od siebie oddzielone, na przyklad przez dystrybutora czegsci, wowczas do takich elementow
nalezy dolgczy¢ kopie oryginalu certyfikatu, a oryginal certyfikatu musi by¢ przechowywany przez instytucje, ktéra
otrzymala parti¢ elementéw. Brak oryginalnego certyfikatu moze uniewazni¢ status dopuszczenia elementéw do
eksploatacji.

UWAGA: Nie ma ograniczenia co do ilosci kopii certyfikatu wysylanych klientowi lub przechowywanych przez wystawce.

Certyfikat towarzyszacy elementowi moze by¢ dolaczony w kopercie dla zwigkszenia jego trwatosci.

WYPELNIANIE CERTYFIKATU DOPUSZCZENIA DO EKSPLOATAC]I PRZEZ WYSTAWCE

Z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych postanowiono inaczej, aby certyfikat zachowal wazno$¢, wszystkie pola
musza by¢ wypehione.

Pole 1 Nazwa instytucji i kraj nalezacy do Pafistw Cztonkowskich, ktéry zatwierdzit wydanie certyfikatu. Ta infor-
macja moze by¢ umieszczona jako gotowy nadruk.

Pole 2 Gotowy nadruk ,Certyfikat zezwolenia na dopuszczenie do eksploatagjifformularz 1 EASA”.

Pole 3 W tym polu znajduje si¢ wydrukowany wczesniej unikalny numer stuzacy do celéw kontrolnych i identyfika-
cyjnych, z wyjatkiem przypadkéw komputerowego drukowania dokumentu, gdy unikalny numer nie musi byé
uprzednio wydrukowany, jezeli numer jest generowany przez program.

Pole 4 Pelna nazwa i adres wraz z adresem pocztowym, jezeli adresy si¢ r6znig, uprawnionej instytucji dopuszczaja-
cej do eksploatacji elementy objete niniejszym certyfikatem. Te dane moga by¢ umieszczone jako gotowy nadruk.
Dozwolone sa logo itd., jezeli mieszcza si¢ one w danym polu.

Pole 5 Ma na celu dokonanie odniesienia do zaméwienia na wykonanie prac/umowy/faktury czy innego wewngtrz-
nego procesu instytucji, aby mozna bylo stworzy¢ system szybkiej identyfikacji.
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Pole 6 Pole to jest przewidziane dla wygody instytucji wystawiajacej certyfikat i umozliwia w prosty sposéb wsta-
wienie odsylacza do pola 13 ,Uwagi” poprzez wykorzystanie numeréw elementéw. Jego wypelnianie nie jest obo-
wigzkowe.

W przypadku gdy szereg elementéw ma zosta¢ dopuszczonych do eksploatacji za pomoca jednego certyfikatu,
dozwolone jest wykorzystanie oddzielnego wykazu zawierajacego dwukierunkowe odsylacze miedzy certyfikatem a
wykazem.

Pole 7 Wpisywane sa nazwa iflub opis elementu. W pierwszej kolejnosci nalezy korzysta¢ z oznaczeni ilustrowanego
katalogu czeéci (IKC).

Pole 8 Wprowadzi¢ numer czg$ci. W pierwszej kolejnosci nalezy korzystaé z oznaczen numeréw IKC.

Pole 9 Wykorzystywane jest do wskazania wyrobéw zatwierdzonego typu, w ktérych elementy dopuszczone do
eksploatacji sa kwalifikowane do montazu. Wypehienie pola jest dobrowolne, jednak jesli zostanie uzyte, dozwo-
lone sa nastepujace zapisy:

a) OkreSlony model lub seria statku powietrznego, silnika, $migla lub pomocniczego zespotu silnikowego badz
odniesienie do atwo dostepnego katalogu lub podrecznika, ktére zawieraja takie informacje, na przyklad:
»Cessna 150”.

b) ,Réine”, jezeli wiadomo, ze element jest kwalifikowany do instalacji w wiecej niz jednym modelu wyrobu
zatwierdzonego typu, chyba ze wystawca chce ograniczy¢ jego montaz do okreslonego modelu, wowczas musi
to zadeklarowac.

¢) .Nieznana”, jesli kwalifikacja elementu jest nieznana — kategoria jest wykorzystywana przede wszystkim przez
instytucje obstugi technicznej.

UWAGA: Jakakolwiek informacja pojawiajaca si¢ w polu 9 nie upowaznia organu do instalacji elementu w okreslonym statku
powietrznym, silniku, $migle czy pomocniczym zespole silnikowym. Uzytkownik/instalator potwierdza, ze dany element
kwalifikuje si¢ do montazu za pomoca dokumentéw takich jak katalog czesci, biuletyny eksploatacyjne, itd.

Pole 10 Wprowadzi¢ ilo§¢ elementéw, ktére s3 dopuszczane do eksploatacji.

Pole 11 Wprowadzi¢ odpowiednio numer seryjny pozycji lub partii, jesli ani jedno ani drugie nie ma zastosowania,
wprowadzi¢ ,nie dotyczy”.

Pole 12 Nastepujace wyrazenia ujete w cudzystow, i ich definicje, wskazuja na status elementu, ktéry jest dopusz-
czany do eksploatacji. W polu tym wstawia si¢ jedno z wyrazeni lub ich kombinagje:
1. PO PRZEGLADZIE
Regeneracja uzywanego elementu po kontroli i badaniu przez wymiang zgodnie z zatwierdzong norma (*) w
celu przedtuzenia eksploatacji.
2. SKONTROLOWANY/SPRAWDZONY

Badanie elementu w celu ustalenia jego zgodnosci z zatwierdzong normg (¥).

3. ZMODYFIKOWANY

Przerébka elementu zgodnie z zatwierdzong norma ().

4. NAPRAWIONY

Przywrdcenie elementu do stanu zdatnosci do uzytku zgodnie z zatwierdzong norma (¥).

5. PO BIEZNIKOWANIU

Regeneracja uzywanej opony zgodnie z zatwierdzong norma (¥).

6. PONOWNIE ZMONTOWANE
Ponowny montaz elementu zgodnie z zatwierdzong norma (¥).
Przyktad: $miglo po przewiezieniu.

UWAGA: Niniejszy przepis moze by¢ wykorzystywany wylacznie w odniesieniu do elementéw, ktére pierwotnie byly monto-
wane przez producenta zgodnie z wymaganiami produkcyjnymi takimi jak, cho¢ nie tylko, wymagania czeci 21.

(*) Zatwierdzona norma oznacza norm¢ produkcyjna/projektowa/obstugi technicznejfjakosci zatwierdzona
przez wlaiciwy organ

Powyzsze stwierdzenia sa poparte odniesieniem dokonanym w polu 13 do zatwierdzonych danych/podrecznika/
specyfikacji wykorzystywanych podczas obstugi technicznej.

Pole 13 Uzupelnienie tego pola jest obowiazkowe poprzez podanie bezposredniej informacji lub przez odniesienie
do uzupelniajacej dokumentacji, ktéra identyfikuje poszczegdlne dane lub ograniczenia odnoszace si¢ elementéw
dopuszczanych do eksploatacji, konieczne uzytkownikowifinstalatorowi do ostatecznego okreslania zdatnoéci do
lotu elementu. Informacja formutowana jest jasno i wyczerpujaco, przekazywana w formie i w sposéb dostosowany
do celu, w jakim taka decyzja jest podejmowana.
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Nalezy dokfadnie okresli¢, do jakiego elementu odnosi si¢ dane stwierdzenie.

Jezeli nie ma uwag, nalezy wpisal ,Brak”.

Ponizej znajduje si¢ kilka przykladéw, jakie moga by¢ uzyte:

— Identyfikacja i wydanie dokumentacji wykorzystywanej jako zatwierdzona norma.

— Wykonano wytyczne dotyczace zdatnosci do lotu iflub stwierdzono wykonanie wytycznych dotyczacych zdat-
noéci do lotu, odpowiednio.

— Przeprowadzono naprawy i/lub stwierdzono wykonanie napraw, odpowiednio.

— Przeprowadzono modyfikacje iflub stwierdzono wykonanie modyfikacji, odpowiednio.

— Zainstalowano czg$ci zamienne i/lub stwierdzono zainstalowanie cz¢sci zamiennych, odpowiednio.

— Historia czgéci o ograniczonej zywotnosci.

— Odstepstwa od zamdwienia klienta na wykonanie prac.

— Odniesienie do zezwolenia okreslonego w czgici M sekcja A podsekdja F.

— Zidentyfikowanie innego przepisu spoza czgsci 145 lub czesci M podsekdja F.

— Deklaracja dopuszczenia do eksploatacji w celu spelnienia zagranicznych wymagan obstugi techniczne;.

— Deklaracja dopuszczenia do eksploatacji w celu spelnienia warunkéw migdzynarodowych uméw w sprawie
obstugi technicznej takich, cho¢ nie tylko, jak ,Canadian Technical Arrangement Maintenance” i ,USA Bilateral
Aviation Safety Agreement — Maintenance Implementation Procedure”.

Pola 14, 15, 16, 17 i 18: Nie muszg by¢ wykorzystywane w przypadku wykonywania zadan obstugi technicznej
przez uprawnione instytucje obstugi technicznej okre$lone w czesci M sekcja A podsekcja F. Pola te sa przede
wszystkim zastrzezone dla dopuszczania/certyfikowania nowo wytworzonych elementéw zgodnie z przepisami
czgsci 21 i krajowymi regulacjami lotniczymi, obowigzujacymi zanim przepisy czesci 21 w pelni weszly w zycie.

Pole 19 Zawiera deklaracj¢ dopuszczenia do eksploatacji, wymagang wobec calosci obstugi technicznej wykonywa-
nej przez uprawnione instytucje obstugi technicznej okreslone w czgdci M sekcja A podsekcja F. W przypadku gdy
zrealizowano obstuge nieokreslong w przepisach czesci M, w polu 13 wyszczegdlnia si¢ okreslona regulacje kra-
jowa. W kazdym przypadku nalezy zaznaczy¢ odpowiednie miejsce w celu uzyskania zatwierdzenia dopuszczenia
do eksploatacji.

Stwierdzenie zawarte w certyfikacie ,z wyjatkiem przypadkéw, gdy okreslono inaczej w polu 13” jest przeznaczone
do wykorzystania w nastepujacych sytuacjach;

a) Przypadek gdy obstuga techniczna nie mogla by¢ zakoficzona.
b) Przypadek gdy obstuga techniczna odbiegala od normy wymaganej w przepisach czesci M.

¢) Przypadek gdy obstuga techniczna zostata przeprowadzona zgodnie z wymaganiami nieujetymi w czeSci M.
Pole 13 okresla, ktéry z tych przypadkéw lub ich kombinacja wystapita.

Pole 20 Przeznaczone jest na podpis personelu certyfikujacego, upowaznionego przez uprawniong instytucje
obstugi technicznej okreslona w czgici M sekcja A podsekcja F. Podpis ten moze by¢ drukowany komputerowo, jed-
nak Panstwo Czlonkowskie musi by¢ przekonane, ze wylacznie sygnatariusz moze obstugiwaé komputer i nie jest
mozliwe ztozenie podpisu na pustym formularzu sporzadzonym przy pomocy komputera.

Pole 21 Numer referencyjny nadany przez Panstwo Czlonkowskie uprawnionej instytucji obstugi technicznej, okres-
lonej w czesci M sekcja A podsekgja F.

Pole 22 Zawiera wydrukowane nazwisko sygnatariusza, ktérego podpis widnieje w polu 20 i numer referencyjny
jego osobistego upowaznienia.

Pole 23 Data podpisania dopuszczenia do eksploatacji opisanego w polu 19 (d/m/r). Miesigc jest pisany stownie np.
sty, luty, mar itd. Dopuszczenie do eksploatacji jest podpisywane ,po zakoriczeniu obstugi technicznej”.

Nalezy zauwazy¢, ze na odwrocie niniejszego certyfikatu znajduja sie o§wiadczenia o odpowiedzialnosci uzytkow-
nika. O$wiadczenia te mogg by¢ przesunigte na pierwsza strong certyfikatu poza lini¢ koficows, poprzez skrocenie
formularza.
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1. Wiasciwy organ 2.
zatwierdzajacy/Kraj

CERTYFIKAT ZEZWOLENIA
NA DOPUSZCZENIE

DO EKSPLOATACJI
FORMULARZ 1 EASA

3. Nr identyfikacyjny
formularza

4. Nazwa i adres uprawnionej instytuciji:

5. Zamoéwienie na
wykonanie prac/
Umowa/Faktura

6. Element 7. Opis 8. Nr czesci

9. Kwalifikacja*

10. lloé¢ 11. Nr seryjny/

nr partii

12. Status/ Wyko-
nanie prace

13. Uwagi

14. Zaswiadcza sig, ze elementy okreslone powyzej zostaly
wyprodukowane zgodnie z:

[] zatwierdzonymi danymi projektowymi i znajdujg sie w stanie
zapewniajacym bezpieczng eksploatacje

[] niezatwierdzonymi danymi projektowymi okre$lonymi w
polu 13.

] Zgodnie z innym
przepisem okreslonym
w polu 13

19.[] Dopuszczenie do
eksploatacji zgod-
nie z pkt 145.A.50

Zaswiadcza sig, ze o ile nie okre$lono inaczej w polu 13, prace
wymienione w polu 12 i opisane w polu 13, zostaly przeprowadzone
zgodnie z przepisami czesci 145 i w odniesieniu do tych prac uznaje
sig, ze elementy te moga byé dopuszczone do eksploatacii.

16. Numer zezwolenia/
upowaznienia

15. Podpis osoby upowaznionej

20. Podpis osoby upowaznionej 21. Nr ref. certyfikatu/zezwolenia

17. Nazwisko 18. Data (d/m/r)

22. Nazwisko 23. Data (d/m/r)

Formularz 1 EASA — Wyd. 1

*Instalator musi ponownie sprawdzi¢ kwalifikacje do montazu ze stosownymi danymi technicznymi.
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Certyfikat zezwolenia na dopuszczenie do eksploatacji
Formularz 1 EASA

ODPOWIEDZIALNOSCI UZYTKOWNIKA/INSTALATORA:

UWAGA:

1.

Nalezy przyja¢ do wiadomosci, ze samo istnienie dokumentu automatycznie nie stanowi upowaznienia do montazu
czgsci/podzespotu/zespotu.

. W przypadku gdy uzytkownik/instalator pracuje zgodnie z krajowymi regulacjami wydanymi przez organ ds. zdat-

noéci do lotu inny niz okre$lony w polu 1, uzytkownik/instalator musi zagwarantowac, aby jego organ ds. zdatnosci
do lotu zaakceptowal czg¢sci/podzespoly/zespoly zatwierdzone przez organ zdatnosci do lotu okreslony w polu 1.

. Deklaracje 14 i 19 nie stanowig certyfikatu montazu. We wszystkich przypadkach dokumentacja obstugi technicznej

statku powietrznego zawiera certyfikat montazu wydany zgodnie z krajowymi regulacjami przez uzytkownika/insta-
latora, zanim statek bedzie mégl by¢ eksploatowany.
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Dodatek III

Certyfikat oceny zdatnosci do lotu

Zatwierdzajace Panstwo

Cztonkowskie CERTYF!KAT OCENY NR REF. COZL: AA-G1-000
emeczeramatonezes | ZDATNOSCI DO LOTU

Na podstawie obowigzujacego do tej pory rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady,

[NAZWA FIRMY] — JAKO INSTYTUCJA OKRESLONA W PRZEPISACH CZESCI M SEKCJA A PODSEKCJA G

NR REFERENCYJNY: MS-G1-000

przeprowadzita ocene zdatnos$ci do lotu, zgodnie z pkt M.A.710, nastepujacego statku powietrznego:

Producent statku powietrznego: ...

0Oznaczenie ProdUCeNta: ......ccccooiiiicrircnncirmsres s sensman s

Whpis do rejestru statku powietrznego: eereasmerrenesasssrassasiremsEnssriesenmaRsnenarans

Numer seryjny statku powietrznego: .........ccccvmnircrsmnscnnsnmsnnssnannns

Podczas przeprowadzania oceny statek powietrzny uznano za zdatny do lotu.

POAPISAL: ..ot NF UPOWAZNIENIA . .. ettt et sr e e e
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1-sze przedtuzenie waznoséci: Przez ubiegly rok statek powietrzny byt eksploatowany w kontrolowanym $rodowisku zgodnie z pkt M.A.901.
W chwili wydania certyfikatu jest uznany za zdatny do lotu.

Data WYAaAnIa: ...c.oeeiriieieiiee e seer e s e Data WYgasni@CIA: ....cciieiieriirieiiee ettt e

POAPIS: <ottt e NE UPOWAZNIENIAL «.eioeeeeecirierreieieie e sreen s et a e srsreeseesemenesrnenenaes

2-gie przedtuzenie waznosci: Przez ubiegly rok statek powietrzny byt eksploatowany w kontrolowanym srodowisku zgodnie z M.A.901. W
chwili wydania certyfikatu jest uznany za zdatny do lotu.

Data WYAania: .....oceeieeiiieei e e Data Wygasni€Cia: .......ccevurriiieiiiieinee et

POAPIST ettt e e e NF UPOWAZMIENIAT ..iivveveee ittt e e s

Formularz 15b EASA
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PANSTWO CZLONKOWSKIE

cztonek
Miedzynarodowej Agenciji Bezpieczenstwa Lotniczego

CERTYFIKAT OCENY ZDATNOSCI DO LOTU

NR REFERENCYJNY COZL

Na podstawie obowigzujacego do tej pory rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady PaiAstwo Cztonkowskie
niniejszym zaswiadcza, ze nastepujacy statek powietrzny:

Producent statku powietrznego: ... e ens s s s

Oznaczenie producenta: .....cccoerrnssssmmsessersenne reesneeseannra s nanene

Whpis do rejestru statku powietrznego: irsmrsesenrssesnrn s nananns

Numer seryjny statku powietrznego: .........ccecvunuees EerresrasssessssrsssnesesiseareasseesssEranRaaneaas

w chwili wydania certyfikatu jest uznany za zdatny do lotu.

Data WYAAnIA: ......oo e Data WygasSni@Cia: «.....cviiirieiei et e e

POODIS: . ettt e e NF UDOWAZNIENIA: oo crreennere e e ceneasn e e e e snereens

Formularz 15a EASA
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Dodatek 1V

Kategorie zezwolenia

SYSTEM KLAS I KATEGORII ZEZWOLENIA DLA INSTYTUC]I

1.

Z wyjatkiem przypadkéw gdy postanowiono inaczej w odniesieniu do najmniejszych instytucji w pkt 11, tabela 1
przedstawia pelen zakres zezwolen, ktére moga by¢ udzielone na podstawie przepiséw czesci M sekcja A podsekcja
F na znormalizowanym formularzu. Instytucji przyznaje si¢ zezwolenie, ktére moze obejmowaé zakres poczawszy
od pojedynczych klas i kategorii z ograniczeniami, a skoficzywszy na wszystkich klasach i kategoriach z ogranicze-
niami.

W uzupehnieniu do tabeli 1 od uprawnionej instytucji obstugi technicznej, okreslonej w czgsci M sekcja A podsek-
¢ja F, wymaga si¢, na podstawie przepiséw podsekdji F, wskazania zakresu prac w opisie instytucji obstugi technicz-
nej. Patrz takze pkt 10.

W ramach klas i kategorii zezwolenia udzielonego przez Pafistwo Czlonkowskie, zakres prac okreslony w instrukcji
instytucji obstugi technicznej okre$la dokladne ograniczenia zezwolenia. Dlatego istotne jest, aby klasy i kategorie
zezwolenia oraz zakres prac instytucji byly ze sobg zgodne.

Zaszeregowanie w kategorii klasy A oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi technicznej, okreslona w czesci M
sekcja A podsekcja F, moze prowadzi¢ obstuge techniczng statku powietrznego, a takze jego podzespoléw (w tym
silnika/pomocniczych zespoléw silnikowych), jednak wylacznie wtedy, gdy takie podzespoly s3 zainstalowane w
statku powietrznym. Wyjatkiem sg przypadki ich czasowego wymontowania w celu wykonania obstugi, o ile taki
demontaz jest wyraznie dozwolony w podreczniku obstugi technicznej statku powietrznego w celu ulatwienia
wykonania obstugi z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej w opisie instytucji obstugi technicznej akceptowa-
nego przez Panstwo Czlonkowskie. Sekcja ograniczent okresla zakres takiej obstugi, wskazujac w ten sposéb na
zakres zezwolenia.

Zaszeregowanie w kategorii klasy B oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi technicznej, okreslona w czgici M
sekcja A podsekcja F, moze prowadzi¢ obstuge techniczng niezamontowanego silnika/pomocniczego zespotu silni-
kowego, a takze podzespoléw silnika/pomocniczego zespolu silnikowego, jednak wylacznie wtedy, gdy takie
podzespoly sa zainstalowane w silniku/pomocniczym zespole silnikowym. Wyjatkiem sg przypadki, gdy takie
podzespoly moga by¢ tymczasowo wymontowane w celu wykonania obstugi, o ile taki demontaz jest wyraznie
dozwolony w podreczniku silnika/pomocniczego zespotu silnikowego w celu ulatwienia wykonania obstugi tech-
nicznej. Sekcja ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujac w ten sposéb na zakres pozwolenia.
Uprawniona instytucja obslugi technicznej, okreslona w czgsci M sekcja A podsekcja F, zaszeregowana w kategorii
klasy B, moze takze wykonywa¢ obstuge techniczna zamontowanego silnika w trakcie obstugi technicznej ,w bazie”
lub ,na trasie”, z zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej w opisie instytucji obstugi technicznej. Zakres prac
zawarty w opisie instytucji obstugi technicznej odzwierciedla takie czynnosci w przypadku uzyskania pozwolenia
od Panstwa Czlonkowskiego.

Zaszeregowanie w kategorii klasy C oznacza, ze uprawniona instytucja obstugi technicznej, okreslona w czgici M
sekcja A podsekcja F, moze wykonywaé obstuge techniczng podzespoléw niewmontowanych (z wyjatkiem silnika i
pomocniczych zespoléw silnikowych) przeznaczonych do instalacji w statku powietrznym lub silniku/pomocni-
czym zespole silnikowym. Sekcja ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej poprzez wskazanie zakresu
zezwolenia. Uprawniona instytucja obstugi technicznej, okreslona w czesci M sekcja A podsekeja F, zaszeregowana
w kategorii klasy C, moze réwniez wykonywa¢ obstluge techniczng zamontowanego podzespotu podczas obstugi
technicznej w bazie lub na trasie, badZ w obiekcie obstugi technicznej silnika/pomocniczego zespotu silnikowego, z
zastrzezeniem procedury kontrolnej ujetej w opisie instytucji obstugi technicznej. Zakres prac zawarty w opisie
instytucji obshugi technicznej odzwierciedla takie czynnosci w przypadku uzyskania pozwolenia od Panstwa Czlon-
kowskiego.

Kategoria klasy D jest samodzielng kategorig zaszeregowania, niekoniecznie odnoszaca si¢ do okreslonego statku
powietrznego, silnika lub innego podzespotu. Kategoria D1 — badania nieniszczace jest niezbedna wylacznie dla
uprawnionej instytucji obstugi technicznej, okreslonej w podsekeji F, ktéra wykonuje badania nieniszczace, jako
zadanie szczegélne, na rzecz innej instytucji. Uprawniona instytucja obstugi technicznej okreslona w czesci M sek-
¢ja A podsekcja F, zaszeregowana do kategorii klasy A, B lub C moze przeprowadzal badania nieniszczace
wyrobow, ktorych obstuge techniczng prowadzi zgodnie z opisem instytucji obstugi technicznej zawierajacym pro-
cedury badan nieniszczacych, bez potrzeby zaszeregowania do klasy D1.

Sekcja ,ograniczen” ma na celu zapewnienie Panstwu Czlonkowskiemu maksymalnej elastycznosci w dostosowywa-
niu zezwolen do poszczegdlnych instytucji. Tabela 1 okresla potencjalne rodzaje ograniczeri i chociaz prace obstugi
technicznej sa wymienione na konicu w kazdej klasie zaszeregowania, nalezy przyjaé, ze jezeli bardziej odpowiada
to instytucji, nacisk kladzie si¢ wlasnie na zadanie obstugi technicznej, a nie na typ statku powietrznego lub silnika,
wzglednie ich producenta. Przykladem moga by¢ montaz i obsluga techniczna systeméw elektroniki lotniczej.

Tabela 1 odnosi si¢ do serii, typu i grupy w sekcji ograniczeri klasy A i B. Seria oznacza seri¢ okreslonego typu,
takg jak Cessna 150 lub Cessna 172, badZ seria Beech 55 czy seria kontynentalna O-200 itd. Typ oznacza okres-
lony typ lub model, taki jak typ Cessna 172RG. Moze by¢ podana dowolna liczba serii lub typdéw. Grupa oznacza
jednosilnikowe tlokowe statki powietrzne Cessna lub silniki tlokowe bez dotadowania Lycoming itd.
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10. W przypadku wykorzystywania szczegdtowego wykazu uprawnien, ktry moze ulegal czgstym zmianom, zmiany
takie s3 dokonywane zgodnie z procedura przyjeta przez Pafistwo Czlonkowskie, ujeta w opisie instytucji obstugi
technicznej. Procedura dotyczy zagadnien zwigzanych z osobami odpowiedzialnymi za kontrol¢ zmian wykazu
uprawnien i dzialan, jakie nalezy podja¢ w celu dokonania zmiany. Takie dziatania obejmuja zapewnianie zgodnosci
z przepisami podsekcji F w odniesieniu do wyrobéw i ustug dodawanych do wykazu.

11.

Zezwolenie dla uprawnionej instytucji obstugi technicznej, okreSlonej w czg$ci M sekcja A podsekcja F, ktéra
zatrudnia tylko jedng osobg do planowania i wykonywania catosci obstugi technicznej, moze obejmowal jedynie
ograniczony zakres kategorii. Ponizej wymienione sa maksymalne dopuszczalne granice:

KLASA STATKI POWIETRZNE

KATEGORIA A2 SAMOLOTY

Z SILNIKIEM TLOKOWYM
DO 5700 KG

KLASA STATKI POWIETRZNE

KATEGORIA A3 SMIGEOWCE

Z SILNIKIEM TEOKOWYM

JEDNOSILNIKOWE DO 3175 KG

KLASA STATKI POWIETRZNE

KATEGORIA A4 STATKI
POWIETRZNE INNE NIZ
KATEGORII A1, A2 T A3

BEZ OGRANICZEN

KLASA SILNIKI

KATEGORIA B2 TEOKI

PONIZE] 450 HP

KLASA KATEGORIE PODZES-
POLOW INNE NIZ CALE SILNIKI
LUB ZESPOLY SILNIKOWE

C1 DO C20

ZGODNIE Z WYKAZEM
UPRAWNIEN

KLASA SPECJALISTYCZNA

D1 BADANIA NIENISZCZACE

NALEZY OKRESLIC METODY
BADAN NIENISZCZACYCH

Nalezy zauwazy¢, ze zakres pozwolenia dla takiej instytucji moze zostal jeszcze bardziej ograniczony przez
wiasciwe wladze w zaleznosci od mozliwosci poszczegblnych organizacji.

Tabela 1

KLASA

KATEGORIA

OGRANICZENIA

STATKI POWIETRZNE

Samoloty kategorii A2 do
5700 kg

Okresla producenta, grupe, seri¢ lub typ samolotu i/lub
zadania obstugi technicznej

Smigtowce jednosilnikowe
kategorii A3

Okresla producenta, grupe, seri¢ lub typ $miglowca
i/lub zadania obstugi technicznej

Statki powietrzne katego-
rii A4 inne niz kategorii
Al, A21 A3

Okresla seri¢ lub typ statku powietrznego iflub zadania
obstugi technicznej

SILNIKI

B1 Turbinowe

Okresla serig lub typ silnika i/lub zadania obstugi
serwisowej

B2 Tlokowe

Okresla producenta, grupe, seri¢ lub typ silnika iflub
zadania obstugi technicznej

B3 Pomocniczy zespot
silnikowy

Okresla producenta, seri¢ lub typ silnika i/lub zadania
obstugi technicznej
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PODZESPOLY INNE NIZ
CALE SILNIKI I
POMOCNICZE ZESPOLY
SILNIKOWE

C1 Klimatyzacja i spreza-
nie powietrza

C2 Automatyczny pilot

C3 Komunikacja i nawi-
gacja

C4 Drzwi-wlazy

C5 Zasilanie elektryczne

C6 Wyposazenie

C7 Silnik — Pomocniczy
zesp6t silnikow

C8 Uklad sterowania

C9 Uklad paliwowy —
Platowiec

C10 Smiglowiec —
Wirniki

C11 Smiglowiec — Uktad
przekladniowy

C12 Uklad hydrauliczny

C13 Przyrzady pokladowe

C14 Podwozie

C15 Uklad tlenowy

Cl16 §mig}a

C17 Uklad pneumatyczny

C18 Ochrona
przeciwoblodzeniowa/
przewciwdeszczowa/
przeciwpozarowa

C19 Oszklenie

C20 Konstrukcja

Okresla typ lub producenta statku powietrznego,
wzglednie producenta podzespotéw badz okreslony
podzespdt iflub odniesienie do wykazu uprawnien
w opisie, i/lub zadania obstugi techniczne;j

USLUGI
SPECJALISTYCZNE

D1 Badania nieniszczgce

Okresla poszczegdlne metody badan nieniszczacych
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Dodatek V

Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji obstugi technicznej, okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja F

Strona 1 z

PANSTWO CZLONKOWSKIE

czionek
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

ZASWIADCZENIE O ZEZWOLENIU

NR REFERENCYJNY

Na podstawie obowigzujacego do tej pory rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003, zgodnie z warunkami okreslonymi ponizej, Panstwo
Czlonkowskie zaswiadcza, ze

INSTYTUCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ [NAZWA FIRMY]

jako instytucja obstugi technicznej okreslona w czesci M sekcja A podsekeja F posiada zezwolenie na prowadzenie obstugi technicznej wyro-
béw wymienionych w wykazie kategorii zataczonym do zezwolenia i wystawianie stosownych certyfikatow dopuszczenia do eksploatacji, z
wykorzystaniem wyzej wymienionego numeru referencyjnego.
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WARUNKI:

1. Zakres niniejszego zezwolenia jest ograniczony do zakresu okre$lonego w sekcji dotyczacej zezwolenia zawartej w podreczniku upraw-
nionej instytucji obstugi techniczne;j.

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zachowania zgodnosci z procedurami okreslonymi w podreczniku uprawnionej instytuciji obstugi technicz-
ne;j.

3. Niniejsze zezwolenie jest wazne tak dlugo, jak diugo uprawniona instytucja obstugi technicznej dziala zgodnie z przepisami czesci M.

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, ninigjsze zezwolenie zachowuje waznosc do chwili jego zrzeczenia sie,
zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia

Data sporzadzenia wykazu kategotii zalgczohego do zezwolenia: ..., W imieniu wtadciwego organu

Formularz 3 EASA
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Nazwa instytucji:

Nr referencyjny:

Strona 2 z

WYKAZ KATEGORII DO ZEZWOLENIA

INSTYTUCJA OBSLUGI TECHNICZNEJ [NAZWA FIRMY]

KLASA

KATEGORIA

OGRANICZENIA

STATKI POWIETRZNE

A2: samoloty

Seria DHC-6 Twin Otter

A3: Smigtowce jednosilnikowe

Robinson R44

SILNIKI B1: Turbinowe Seria PT6A
PODZESPOLY INNE C1: Klimatyzacja i sprezanie powietrza DHC-6

NIZ CALE SILNIKI

LUB POMOCNICZE C2: Automatyczny pilot Sperry
ZESPOLY SILNIKOWE C5: Zasilanie elektryczne DHC-6

C6: Wyposazenie

Awaryjne DHC-6

C7: Silnik — pomocniczy zespét silnikowy

Kontrola paliwa PT6A

C16: Smigta

O stalym skoku i DHC-6

USLUGI SPECJALISTYCZNE

D1: Badania nieniszczace

Wszystkie rodzaje

W imieniu Panstwa Czlonkowskiego

Niniejszy wykaz kategorii do zezwolenia jest ograniczony do zakresu wyrobdw i czynnosci przedstawionego w sekcji dotyczacej zezwolenia,
zawartej w podreczniku uprawnionej instytucji obstugi technicznej, okreslonej w czesci M sekcja A podsekeja F.
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Dodatek VI

Zaswiadczenie o zezwoleniu dla instytucji zarzadzajacej nieprzerwang zdatno$cia do lotu, okreslonej w czesci M sekcja A podsekcja G

PANSTWO CZLONKOWSKIE

cztonek
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

ZASWIADCZENIE O ZEZWOLENIU

NR REFERENCYJNY

Na podstawie obowigzujacego do tej pory rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 i zgodnie z warunkami okreslonymi ponizej, Paistwo
Czlonkowskie niniejszym zaswiadcza, ze

INSTYTUCJA ZARZADZAJACA NIEPRZERWANA ZDATNOSCIA DO LOTU [NAZWA FIRMY]

jako instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscig do lotu, okreslona w przepisach czesci M sekcja A podsekcja G, posiada zezwolenie na
zarzadzanie nieprzerwang zdatnoscig do lotu nastepujacych statkdéw powietrznych i na wydawanie zalecen lub certyfikatéw oceny zdatnosci do
lotu po przeprowadzeniu oceny zdatnos$ci do lotu, wyszczegdinionej w pkt M.A.710, i ustaleniu nastepujacych warunkéw:

Typ statku powietrznego Nr referencyjny za_twierdz_oneg_o Zatwierd’zo_na ocena Instytucje dzia’fajqqe w r_amaf:h systemow
programu obstugi technicznej zdatnosci do lotu zapewniania jakosci
, Zmieniony Tak
, Zmieniony Tak
, Zmieniony Tak
, Zmieniony Tak
, Zmieniony Nie
, Zmieniony Nie
, Zmieniony Nie
, Zmieniony Nie
, Zmieniony Tak
, Zmieniony Nie
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Formularz 14 EASA

WARUNKI:

. Zakres niniejszego zezwolenia jest ograniczony do zakresu ujgetego w sekcji dotyczacej zezwolenia zatwierdzonych warunkéw zarzadzania

nieprzerwang zdatnoscig do lotu okresdlonych w czesci M sekcja A podsekcja G, oraz

2. Niniejsze zezwolenie wymaga zapewnienia zgodnosci z procedurami okreslonymi w opisie uprawnionej instytucji zarzadzajacej nieprzerwa-
ng zdatnoscia do lotu, oraz

3. Niniejsze zezwolenie zachowuje waznos¢ tak dtugo, jak diugo uprawniona instytucja zarzadzajaca nieprzerwang zdatnoscia do lotu dziata
zgodnie z przepisami czesci M

4. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zezwolenie zachowuje wazno$¢ do chwili jego zrzeczenia sig,
zastapienia, zawieszenia lub cofniecia.

Jezeli niniejszy formularz jest wykorzystywany takze w odniesieniu do posiadaczy certyfikatu przewoznika lotniczego, wéwczas numeru cer-
tyfikatu uzywa sie jako numeru referencyjnego i dodaje sie nastepujace uzupetniajgce warunki:

5. Niniejsze zezwolenie nie upowaznia do eksploatacji typow statkéw powietrznych wymienionych powyzej. Upowaznieniem do eksploatacji
statkéw powietrznych jest certyfikat przewoznika lotniczego.

6. Zakres niniejszego zezwolenia ogranicza sie do statkdéw powietrznych zarejestrowanych w certyfikacie przewoznika lotniczego.

7. Niniejsze rozporzadzenie zachowuje wazno$¢ tak dtugo, jak dtugo przewoznik dziata zgodnie z przepisami czesci M sekcja A podsekcja G,
a odpowiedni program obstugi technicznej statku powietrznego, wykaz minimalnego wyposazenia i dzienniki pokladowe statkéw powietrz-
nych pozostaja zatwierdzone.

8. Z zastrzezeniem przestrzegania wyzej wymienionych warunkéw, niniejsze zezwolenie zachowuje wazno$¢ do chwili jego zawieszenia lub
cofnigcia.

9. W przypadku gdy instytucja obstugi technicznej jest inng instytucja niz przewoznik, niniejsze zezwolenie zachowuje waznoé¢ z zastrzezeniem
wypetniania przez takg instytucje lub instytucje odpowiednich zobowigzah umownych.

10. Wygasnigcie, zawieszenie lub cofnigcie certyfikatu przewoznika lotniczego automatycznie powoduje uniewaznienie niniejszego zezwolenia.
Data wydania: .......ccccoiiiiinii e POAPIS ..oiiieiii e e e e

[ = U4 0 1 =T ) S SR W imieniu wtadCiwego OrganU.............ccoeirieiierie it
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Dodatek VII

Zadania kompleksowej obstugi technicznej

Nastepujace elementy skladaja si¢ na zadania kompleksowej obstugi technicznej okreslonej w pkt M.A.801 lit. b) pkt 2

1.

Modyfikacja, wymiana lub naprawa przez nitowanie, klejenie, laminowanie lub spawanie dowolnej z nastepujacych
czesci platowca statku powietrznego:

a)

cecog

TeoemoBgTrTE TR O

N

=

dzwigar skrzynkowy;

podtuznica skrzydta lub element pasa dzwigara kratowego;

dzwigar;

pas dzwigara;

element kratownicy;

zebro usztywniajace dZwigara;

element stepki lub krawedzi bocznej kadluba todzi latajacej lub plywaka;
element sprezysty z blachy falistej na powierzchni skrzydla lub ogona;
gléwne zebro skrzydta;

zastrzal wspierajacy skrzydto lub ogon;

toze silnika;

podtuznica lub wrega kadtuba;

pret kratownicy bocznej lub poziomej badZ wregi wzmocnionej;
mocowanie lub wspornik fotela;

wymiana prowadnic foteli;

rozporka lub zastrzal podwozia;

0S;

koto; oraz

plozy lub podstawa pldz, z wyjatkiem wymiany pokrycia o niskim wspélczynniku tarcia.

Modyfikacja lub naprawa ktorejkolwiek z nastepujacych czesci:

powloka statku powietrznego lub powloka plywaka statku powietrznego, jezeli prace wymagaja uzycia stojaka,
toza montazowego lub uchwytu;

powloka statku powietrznego, poddawana zwigkszonemu cisnieniu, jezeli uszkodzenia powloki sa wigksze niz
15 cm (6 cali) w dowolnym kierunkuy;

nos$na cze$¢ systemu sterowania, wlacznie z drazkiem sterowym, pedalem, walem, kwadrantem, dzwignia
katows, rura reakcyjng, rogiem sterujacym oraz kutg lub odlang weztoéwka, ale z wylaczeniem

i) wykuwania zlacza reperacyjnego lub tacznika kabli; oraz
ii) wymiany koncowki rury symetrycznej mocowanej za pomocg nitow; oraz
pozostale elementy konstrukeji, niewymienione w pkt 1, ktére producent okreslit jako konstrukcje nosng w

podreczniku obstugi technicznej, podreczniku napraw konstrukcyjnych lub instrukeji dotyczacych zapewniania
zdatnosci do lotu.
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Dodatek VIII

Ograniczona obsluga techniczna pilota-wlasciciela

Nastepujace elementy wchodza w sklad ograniczonej obstugi technicznej pilota, okreslonej w pkt M.A.803, zakladajac
ze nie obejmuje ona kompleksowych zadan obstugi technicznej i jest wykonywana zgodnie z pkt M.A.402:

1.

2.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

Demontaz i montaz két.

Wymiana elastycznych wezy amortyzatoré6w w podwoziu.

Obstuga amortyzatoréw w podwoziu przez uzupelnienie oleju, dopompowanie lub obydwie te czynnosci.
Obstuga tozysk kot podwozia, taka jak czyszczenie i smarowanie.

Wymiana wadliwych przewodéw lub klinéw zabezpieczajacych.

Smarowanie niewymagajace demontazu innego niz usunigcie elementéw nienalezacych do konstrukgji, takich jak
nakladki, ostony i owiewki.

Wykonywanie prostych fat z tkaniny niewymagajace laczenia zebra lub usuwania czesci konstrukcyjnych badz
powierzchni sterujgcych. W przypadku balonéw wykonywanie napraw tkaniny (w sposéb okreslony i zgodnie z
instrukcjg producentéw balonéw) niewymagajacych naprawy tasmy nosnej lub jej wymiany.

Uzupehnienie poziomu plynéw hydraulicznych w zbiorniku hydraulicznym.

Ponowne dekoracyjne pokrycie kadluba, koszy balonéw, powierzchni skrzydet i ogona (z wyjatkiem powierzchni
statecznikow), owiewek, oston, podwozia, kabiny lub wnetrza kokpitu w przypadku, gdy nie jest konieczne usunie-
cie lub demontowanie konstrukcji no$nych lub systemu eksploatacyjnego.

Stosowanie $rodkéw konserwujacych lub ochronnych w przypadku, gdy nie jest wymagany demontaz konstrukcji
no$nych lub systemu eksploatacyjnego, a powlekanie takimi $rodkami nie jest zabronione lub sprzeczne z dobrymi
praktykami.

Naprawa tapicerki i dekoracyjnego wyposazenia kabiny, kokpitu lub wnetrza kosza balonu, jezeli nie wiaze si¢ to z
demontazem konstrukcji nosnych lub systemu eksploatacyjnego badz zaklécaniem systemu eksploatacyjnego czy

tez gdy nie ma to wplywu na no$na konstrukcj¢ statku powietrznego.

Dokonywanie drobnych, prostych napraw owiewek, nienalezacych do konstrukeji naktadek, oston oraz niewielkich
fat, a takze umocnien, nie zmieniajgc jednak konturéw, tak aby nie zaklécaé prawidlowego obiegu powietrza.

Wymiana bocznego oszklenia, jezeli czynno$¢ ta nie zaburza konstrukcji ani dzialania zadnego z systeméw eks-
ploatacyjnych, takich jak uklad sterujacy, urzadzenia elektryczne, itd.

Wymiana paséw bezpieczenstwa.

Wymiana foteli lub ich czeéci na czgsci zatwierdzone do uzytku w samolotach, niewymagajace demontazu struktur
no$nych lub systemu eksploatacyjnego.

Rozwigzywanie probleméw i naprawa przerwanych obwodéw w instalacji elektrycznej reflektoré6w do ladowania.
Wymiana zaréwek, reflektoréw i soczewek $wiatet do ladowania i §wiatel pozycyjnych.

Wymiana kot i ptéz niewymagajacych obliczen wagi i wywazenia.

Wymiana oston niewymagajaca usuwania $migla lub odlaczania ukladu sterujacego.

Wymiana lub czyszczenie $wiec zaplonowych oraz wyregulowanie szczeliny iskrowe;.

Wymiana wszelkich przewodéw gigtkich, z wyjatkiem przewodéw hydraulicznych.

Demontaz i instalacja gotowych przewodéw paliwowych.

Czyszczenie lub wymiana filtrow paliwa i oleju lub elementow filtrow.

Wymiana i obstuga akumulatoréw.

Czyszczenie palnika pilotujacego i gléwnych dysz balonu zgodnie z instrukcjami producentéw balonéw.
Wymiana lub dostosowanie nienalezacych do konstrukeji elementéw ztacznych zwigzanych z eksploatacja.
Wymiana kosza i palnikéw balonu w przypadku, gdy kosz lub palnik sa elementami wymiennymi zgodnie z

danymi zawartymi w certyfikacie typu balonu, za$ kosze i palniki sa szczegélnie przeznaczone do szybkiego
demontazu i instalacji.
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

Montaz urzadzen przeciwdzialajacych nieprawidlowemu zaplonowi w celu zmniejszenia Srednicy wlewu zbiornika
paliwa, zakladajac ze okreSlone urzadzenie zostalo ujete w danych zawartych w certyfikacie typu statku powietrz-
nego przez producenta tego statku, a producent dostarczyt instrukcje montazu urzadzenia i nie wymaga ono
demontazu istniejacego wlotu zbiornika paliwa.

Demontaz, sprawdzenie i wymiana czujnikéw magnetycznych.

Demontaz i wymiana odrgbnych urzadzen nawigacyjnych i komunikacyjnych montowanych na tablicy przyrzadéw,
wykorzystujacych zlaczki montowane w podstawce, ktére powodujg podlaczenie urzadzenia po jego zamontowaniu
w panelu (z wyjatkiem systeméw automatycznego pilotazu, transponderéw i mikrofalowych urzadzeri radiolokacyj-
nych do pomiaru odleglo$ci). Zatwierdzone urzadzenie musi by¢ przeznaczone do tatwego, wielokrotnego montazu
i wymiany, nie moze wymaga¢ uzycia specjalistycznej aparatury badawczej. Konieczne jest takze dostarczenie
whasciwej instrukcji. Przed uzyciem urzadzenia nalezy przeprowadzi¢ probe eksploatacyjna.

Uaktualnienie odr¢bnych baz danych oprogramowania nawigacyjnego systemu kontroli ruchu lotniczego, instalo-
wanego na tablicy przyrzadow (z wyjatkiem danych systeméw automatycznego pilotazu, transponderéw i mikrofa-
lowych urzadzeri radiolokacyjnych do pomiaru odleglosci) przy zalozeniu, Ze nie jest wymagany demontaz i zos-
taly dostarczone odpowiednie instrukgcje. Przed uzyciem urzadzenia nalezy przeprowadzi¢ prébe eksploatacyjng.

Wymiana powierzchni skrzydel, ogona i sterownic, ktére sg przeznaczone do montazu bezpo$rednio przed startem
i demontazu po kazdym locie.

Wymiana fopatek gtéwnego wirnika, przeznaczonych do demontazu, w przypadku gdy niewymagane sa specjalis-
tyczne narzedzia.
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ZALACZNIK I

(Czesé 145)

145.1 Przepisy ogélne
Do celéw niniejszej czesci za whasciwy organ uwaza sig:

1. organ wyznaczony przez jedno z Pafstw Czlonkowskich, w odniesieniu do organizacji, ktérych gléwne miejsce
prowadzenia dzialalnosci znajduje si¢ w tym Panstwie Czlonkowskim; lub

2. Agencja, w odniesieniu do organizacji, ktérych gtéwne miejsce prowadzenia dzialalnoci znajduje si¢ w parnstwie
trzecim.

SEKCJA A

145.A.10 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymogi, ktére muszg by¢ spelnione przez organizacj¢ w celu wydania lub przedtuzenia zez-
wolen na obstuge statkéw powietrznych i czgdci statkéw powietrznych.

145.A.15 Whniosek

Whiosek o wydanie lub zmiang zezwolenia jest sporzadzany przez wlasciwy organ w formie i wedtug procedury usta-
nowionej przez ten organ.

145.A.20 Warunki zezwolenia

Organizacja okresla zakres prac, ktore s3 przedmiotem zezwolenia (dodatek Il do niniejszej czgSci zawiera tabele ze
wszystkimi kategoriami i klasyfikacjami).

145.A.25 Wymagania dotyczjace pomieszczen
Organizacja zapewnia, ze:

a) Pomieszczenia s3 dostosowane do wszystkich planowanych prac, gwarantujac w szczegélnosci ochrong przed czyn-
nikami pogodowymi. Wyspecjalizowane warsztaty i hale s3 wlasciwie wydzielone w celu ograniczenia ryzyka
zanieczyszczenia Srodowiska i obszaru pracy.

1. Do celéw podstawowej obstugi statkow powietrznych hangary dla statkéw powietrznych sa dostgpne i wystar-
czajaco duze, aby zmiescié statek powietrzny, ktéry jest poddawany planowanej obstudze podstawowej;

2. Do celéw konserwacji czgsci warsztaty zajmujace si¢ konserwacja czeSci sa wystarczajaco duze, aby zmiesci¢
czgsci poddawane planowanej konserwacji.

b) Biura sa dostepne dla os6b zarzadzajacych planowanymi pracami okre§lonymi w lit. a) oraz dla personelu certyfi-
kujacego w celu umozliwienia im wykonywania wyznaczonych zadai w sposéb pozwalajacy zachowaé wilasciwe
normy obstugi statkéw powietrznych.

¢) Srodowisko pracy, whacznie z hangarami dla statkéw powietrznych, warsztatami zajmujacymi sie¢ konserwacja
czesci oraz biurami, jest dostosowane do wykonywanych zadan, w szczegdlnoéci do przestrzegania wymogdw spe-
cjalnych. O ile nie zostang okre$lone inne wymogi w zakresie zapewnienia szczeg6lnego Srodowiska zwigzanego z
konkretnymi zadaniami, Srodowisko pracy nie moze szkodzi¢ efektywnosci pracy personelu:

1. Nalezy utrzymac temperature umozliwiajaca personelowi wykonywanie wymaganych zadan bez niepozadanych
utrudnien.

2. Kurz i jakiekolwiek inne zanieczyszczenia powietrza nalezy zachowa¢ w minimalnych granicach, nie nalezy
dopusci¢, aby osiagnely poziom wywolujacy widoczne zanieczyszczenie powierzchni statkow powietrznych lub
czesci statkow powietrznych w miejscu pracy. Jezeli kurz lub inne zanieczyszczenia wywoluja widoczne zanie-
czyszczenie powierzchni, wszystkie wrazliwe systemy nalezy szczelnie zabezpieczy¢ do czasu przywrdcenia
zadowalajacych warunkéw.

3. O$wietlenie umozliwia wykonanie zadania zwigzanego z inspekcja i obstuga w efektywny sposéb.

4. Halas nie moze przeszkadzaé personelowi w wykonywaniu zadan zwiazanych z inspekcjag. W pomieszczeniach,
w ktorych kontrola Zrédla halasu nie jest mozliwa do wykonania, personel posiada sprzet niezbedny do zapo-
biegania nadmiernemu halasowi przeszkadzajacemu w wykonywaniu zadan zwigzanych z inspekcja.

5. Jezeli szczegélne zadanie zwigzane z obsluga wymaga wprowadzenia szczegélnych warunkéow w zakresie
$rodowiska pracy, ktore roznig si¢ od warunkéw wymienionych powyzej, woéwczas warunki takie muszg byé
przestrzegane. Warunki szczegdlne sg okre$lone w danych dotyczacych obstugi.



590

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

07/t. 7

d)

6. Srodowisko pracy obstugi liniowej pozwala na przeprowadzenie szczeg6lnych zadan zwigzanych z obstuga lub
inspekeja bez niepozadanych utrudnied. Dlatego jezeli Srodowisko pracy pogarsza si¢ do niedopuszczalnego
poziomu w odniesieniu do temperatury, wilgotnosci, gradu, lodu, $niegu, wiatru, $wiatla, kurzu lub innych
zanieczyszczen powietrza, szczegélne zadania zwigzane z obstuga lub inspekcja nalezy zawiesi¢ do czasu przy-
wrdcenia zadowalajacych warunkéw.

Nalezy zapewni¢ bezpieczne pomieszczenia i urzadzenia do sktadowania czg$ci, sprzetu, narzedzi i materialéw.
Warunki skladowania zapewniaja oddzielenie sprawnych czesci i materialéw statkéw powietrznych od czesci, mate-
rialéw, sprzetu i narzedzi nienadajacych sie do eksploatacji. Warunki skladowania sa zgodne z instrukcjami produ-
centa w celu zapobiezenia zniszczeniu lub uszkodzeniu skladowanych przedmiotéw. Dostep do pomieszczen i
urzadzen do skladowania jest ograniczony i dotyczy tylko upowaznionego personelu.

145.A.30 Wymogi dotyczace personelu

a)

Organizacja wyznacza osob¢ zarzadzajaca, majaca kompetencje korporacyjne i odpowiedzialng za zapewnienie
finansowania i wykonania wszystkich czynnosci zwiazanych z obstuga wymaganych przez klienta zgodnie z norma
wymagang w niniejszej czgSci. Osoba zarzadzajaca:

1. Zapewnia, Ze dostgpne sg wszystkie niezbedne zasoby do wykonania czynnosci zwigzanych z obstuga zgodnie
z pkt 145.A.65 lit. b) w celu utrzymania zezwolenia przyznanego organizacji.

2. Posiada i wspiera polityke bezpieczefistwa i jakosci okreslong w pkt 145.A.65 lit. a).

3. Zna w stopniu podstawowym niniejsza czg$¢.

Organizacja mianuje osobe lub grupe osob, ktérych obowigzki obejmuja zapewnienie przez organizacje wypelnie-
nia wymog6w niniejszej czeci. Taka(-ie) osoba(-y) jest(sa) ostatecznie odpowiedzialna(-e) przed osoba zarzadzajaca.

1. Mianowana(-¢) osoba(-y) reprezentuje(-a) strukture zarzadzajaca obsluga w organizacji oraz jest(sa) odpowie-
dzialna(-e) za pelnienie funkcji okreslonych w niniejszej czesci.

2. Tozsamo$¢ mianowanej(-ych) osoby(osdb) jest podawana, a ich mianowanie przedkladane w formie i w sposéb,
ktére zostaly ustanowione przez wiasciwy organ.

3. Mianowana(-e) osoba(-y) jest(sa) w stanie wykaza¢ si¢ odpowiednig wiedzg, wyksztalceniem oraz zadowalaja-
cym do$wiadczeniem zwigzanymi z obstugg statkdw powietrznych lub ich czesci oraz wykazaé si¢ wiedza z
zakresu prac przedstawionych w niniejszej czgsci.

4. Procedury wskazuja w sposéb przejrzysty, kto zastepuje poszczegdlne osoby w przypadku ich dlugiej nieobec-
nosci.

Osoba zarzadzajaca, na mocy lit. a), wyznacza osob¢ odpowiedzialng za monitorowanie systemu jakosci, wlacznie
ze zwigzanym z nim systemem zwrotnym wymaganym na mocy pkt 145.A.65 lit. ¢). Wyznaczona osoba ma bez-
posredni kontakt z osoba zarzadzajaca w celu upewnienia sig, Ze osoba zarzadzajaca jest odpowiednio informo-
wana o kwestiach zwigzanych z jakoscia i zgodnoscig.

Organizacja posiada plan roboczogodzin w zakresie obstugi wykazujacy, ze posiada ona wystarczajacy personel do
planowania, wykonania, nadzoru, inspekcji i monitorowania jakoci zgodnie z zezwoleniem. Ponadto organizacja
posiada procedur¢ dokonania ponownej oceny pracy, ktéra ma by¢ wykonywana przy mniejszej rzeczywistej dys-
pozycyjnosci personelu w stosunku do stopnia udziatu personelu w danym okresie lub na danej zmianie.

Organizacja ustanawia i kontroluje kompetencje personelu zaangazowanego w jakiekolwiek czynno$ci zwigzane z
obstuga, zarzadzaniem iflub kontrolg jakoSci zgodnie z procedurg i normg uzgodniong przez wilasciwy organ.
Oprécz ekspertyzy niezbednej do wykonywania okreslonej funkeji, kompetencje musza obejmowa¢ praktyczna zna-
jomo§¢ kwestii zwigzanych z czynnikami ludzkimi oraz wydajnoscia ludzka dostosowanymi do funkgji tych osdb
w organizacji. ,Czynniki ludzkie” oznaczaja zasady, ktére maja zastosowanie do projektowania, certyfikacji, szkolen,
dzialan i obstugi w dziedzinie lotnictwa oraz zmierzaja do bezpiecznego zwiazku miedzy elementami ludzkimi i
innymi elementami poprzez odpowiednie uwzglednienie dziatan ludzkich. ,Wydajno§¢ ludzka” oznacza mozliwosci
i ograniczenia ludzkie, ktére maja wplyw na bezpieczenistwo i efektywno$¢ dziatan w dziedzinie lotnictwa.

Organizacja zapewnia, ze personel, ktéry przeprowadza niedestrukcyjny test utrzymania ciaglej zdolnosci do lotu
struktur statku powietrznego iflub czgsci statku powietrznego, ma odpowiednie kwalifikacje do przeprowadzania
testéw niedestrukeyjnych zgodnie z normami europejskimi lub normami réwnowaznymi uznanymi przez Agencje.
Personel, ktéry wykonuje jakiekolwiek inne zadania specjalne, ma odpowiednie kwalifikacje zgodnie z oficjalnie
uznanymi normami. W drodze odstgpstwa od niniejszej litery, personel okreslony w lit. g) i lit. h) pkt 1 i 2, zakwa-
lifikowany do kategorii B1 w czg¢sci 66, moze przeprowadzaé iflub kontrolowaé wnikliwy wzrokowy test kontrastu
koloréw.
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Kazda organizacja zajmujaca si¢ obsluga statkéw powietrznych, o ile lit. j) nie stanowi inaczej, posiada, w przy-
padku obstugi liniowej statkéw powietrznych, personel majacy odpowiednie kwalifikacje odpowiadajace kategoriom
B1 i B2 zgodnie z cz¢scig 66 i pkt 145.A.35.

Ponadto organizacja moze réwniez wykorzystywal odpowiednio przeszkolony do wykonywania zadai personel
certyfikujacy, nalezacy do kategorii A zgodnie z czescig 66 i pkt 145.A.35, do przeprowadzania drobnych czyn-
nosci zwigzanych z zaprogramowang obstuga liniowg oraz prostej naprawy usterek. Dostepno$¢ personelu certyfi-
kujacego kategorii A nie zastgpuje zapotrzebowania na personel certyfikujacy kategorii B1 i B2 z czgici 66 wspie-
rajacy personel certyfikujacy kategorii A. Jednakze personel kategorii B1 i B2 z czgsci 66 nie musi by¢ stale obecny
w porcie migdzylagdowania podczas drobnych czynnosci zwigzanych z obstuga lub prostych napraw usterek.

Kazda organizacja zajmujaca si¢ obstuga statkow powietrznych, o ile lit. j) nie stanowi inaczej:

1. posiada, w przypadku podstawowej obstugi duzych statkéw powietrznych, odpowiednio wykwalifikowany per-
sonel certyfikujacy nalezacy do kategorii C zgodnie z czedcig 66 i pkt 145.A.35. Ponadto organizacja posiada
odpowiednio wykwalifikowany personel nalezacy do kategorii B1 i B2 w wystarczajacej liczbie, zgodnie z
czescig 66 i pkt 145.A.35, w celu wspomagania personelu certyfikujacego kategorii C.

i)  Personel pomocniczy kategorii B1 i B2 upewnia si¢, Ze odpowiednie zadania lub inspekcje byly przepro-
wadzane wedlug wymaganych norm przed wydaniem certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przez per-
sonel certyfikujacy kategorii C.

ii) Organizacja zachowuje rejestr wszystkich czlonkéw personelu pomocniczego kategorii B1 i B2.

iif) Personel certyfikujacy kategorii C upewnia si¢, Ze zostala zachowana zgodno$¢ z ppkt i) i zostaly wyko-
nane wszystkie prace wymagane przez klienta w czasie szczegdlnej kontroli obstugi podstawowej lub w
odniesieniu do ogétu zadan, oraz ocenia skutki kazdej niewykonanej pracy w celu nakazania jej wykonania
lub uzgodnienia z podmiotem eksploatujacym statek powietrzny przelozenia jej na inny termin lub do
czasu nastepnej szczegdlnej kontroli.

2. posiada, w przypadku podstawowej obstugi statkow powietrznych innych niz duze statki powietrzne:

i) odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujacy w zakresie statkéw powietrznych, nalezacy do kate-
gorii B1 i B2 zgodnie z czg¢scia 66 i pkt 145.A.35; lub

ii) odpowiednio wykwalifikowany personel certyfikujacy w zakresie statkéw powietrznych, nalezacy do kate-
gorii C wspomagany przez personel pomocniczy kategorii B1 i B2 zgodnie z ust. 1.

Personel certyfikujacy w zakresie czesci odpowiada wymogom czesci 66.

W drodze odstgpstwa od lit. g) i h), organizacja moze wykorzystaé personel certyfikujacy, ktérego kwalifikacje sg
zgodne z nastgpujacymi przepisami:

1. W przypadku organizacji usytuowanych poza terytorium Wspdlnoty, kwalifikacje personelu certyfikujacego
moga by¢ zgodne z krajowymi uregulowaniami w zakresie lotnictwa w panstwie, w ktérym sg zarejestrowane
pomieszczenia organizacji, zgodnie z warunkami okreslonymi w dodatku IV do niniejszej czesci.

2. W przypadku obstugi liniowej przeprowadzanej w porcie migdzyladowania organizacji usytuowanej poza tery-
torium Wspdlnoty, kwalifikacje personelu certyfikujacego moga by¢ zgodne z krajowymi uregulowaniami w
zakresie lotnictwa w panstwie, w ktérym znajduje si¢ port $rédladowania, zgodnie z warunkami okreslonymi
w dodatku IV do niniejszej czesci.

3. W przypadku powtarzajacej si¢ dyrektywy zdatnosci do lotu przed lotem, ktéra stanowi w szczegdlnosci, ze
czfonkowie zalogi statkéw powietrznych moga wykonaé dyrektywe zdatnosci do lotu, organizacja moze
wydawal ograniczone zezwolenia na certyfikacje dla kapitana statku powietrznego iflub mechanika poktado-
wego na podstawie licencji posiadanych przez czlonkéw zalogi statku powietrznego. Jednakze organizacja
sprawdza, czy zostalo przeprowadzone wystarczajace szkolenie praktyczne w celu upewnienia si¢, ze kapitan
statku powietrznego lub mechanik poktadowy moga wykonaé dyrektywe zdatnosci do lotu zgodnie z wymaga-
nymi normami.

4. W przypadku statku powietrznego eksploatowanego poza miejscem wsparcia, organizacja moze wydawaé
ograniczone zezwolenia na certyfikacje dla kapitana i/lub mechanika pokladowego na podstawie licencji posia-
danych przez czlonkéw zalogi statku powietrznego pod warunkiem stwierdzenia, ze przeprowadzone zostato
wystarczajace szkolenie praktyczne w celu zapewnienia, Ze kapitan lub mechanik pokltadowy moga wykonaé
wymienione zadanie wedlug wymaganej normy. Przepisy niniejszego ustepu sa szczeg6lowo okreslone w spe-
cyfikacji procedury.

5. W nastepujacych nieprzewidzianych przypadkach, kiedy statek powietrzny jest uziemiony w miejscu innym
niz gléwna baza, gdzie nie jest dostepny odpowiedni personel certyfikujacy, organizacja, ktora jest umownym
wykonawca czynnosci zwigzanych z obstuga, moze wydawaé jednorazowe zezwolenia na certyfikacje:

i) jednemu ze swoich pracownikéw posiadajacych réwnowazne zezwolenie w odniesieniu do statkéw
powietrznych o podobnej technologii, konstrukeji lub systemach; lub
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ii) jakiejkolwiek osobie posiadajacej nie mniej niz pig¢ lat do$wiadczenia w czynnosciach zwigzanych z
obstuga oraz wazng licencje obstugi statkéw powietrznych ICAO odpowiadajaca rodzajowi statku
powietrznego wymagajacego certyfikacji, pod warunkiem ze w miejscu tym nie znajduje si¢ Zadna organi-
zacja nalezycie zatwierdzona na mocy niniejszej czeéci, a zwigzana umowa organizacja otrzymuje i zacho-
wuje dokumenty potwierdzajace do§wiadczenia i licencje takiej osoby.

O wszystkich przypadkach wymienionych w niniejszym akapicie nalezy powiadomi¢ wlasciwy organ w terminie sied-
miu dni od wydania zezwolenia na certyfikacje. Organizacja wydajaca jednorazowe zezwolenie upewnia si¢, Ze wWszyst-
kie czynnosci zwiazane z obsluga, ktére moga wplynac na bezpieczenistwo lotu, s3 ponownie sprawdzane przez odpo-
wiednio zatwierdzong organizacje.

145.A.35 Personel certyfikujacy oraz personel pomocniczy kategorii B1 i B2

a)

Oprécz whasciwych wymogéw okreslonych w pkt 145.A.30 lit. g) i h), organizacja zapewnia, ze personel certyfi-
kujacy i personel pomocniczy kategorii B1 i B2 posiadaja wlasciwa znajomos¢ odpowiednich obstugiwanych
statkow powietrznych iflub czgdci statku powietrznego wraz ze zwigzanymi z nimi procedurami organizacji. W
przypadku personelu certyfikujacego wymogi te musza by¢ spelnione przed (ponownym) wydaniem zezwolenia na
certyfikacje.

,Personel pomocniczy kategorii B1 i B2” oznacza personel kategorii B1 i B2 w $rodowisku obstugi podstawowej,
ktéry nie musi obowigzkowo posiadaé wszystkich prerogatyw zwigzanych z certyfikacja. ,Odpowiedni statek
powietrzny iflub czgsci statku powietrznego” oznaczaja statek powietrzny lub czgéci statku powietrznego okreslone
w poszczegblnych zezwoleniach na certyfikacje. ,Zezwolenie na certyfikacj¢” oznacza zezwolenie wydane persone-
lowi certyfikujgcemu przez organizacj¢ oraz precyzujace fakt, ze personel moze podpisywaé certyfikaty lub dopusz-
czenie do eksploatacji w ramach ograniczen ustanowionych w zezwoleniu, w imieniu zatwierdzonej organizacji.

Z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w pkt 145.A.30 lit. j), organizacja moze wydawa¢ zezwolenia na certyfi-
kacje wylacznie personelowi certyfikujacemu nalezacemu do podstawowych kategorii lub podkategorii oraz posia-
dajacemu wszelkie kwalifikacje typu wymienione w licencji obstugi statku powietrznego, okreslonej w czgsci 66,
pod warunkiem ze licencja pozostaje wazna przez caly okres waznosci zezwolenia, a personel certyfikujacy spelnia
wymogi czesci 66.

Organizacja zapewnia, Ze wszyscy czlonkowie personelu certyfikujacego oraz personelu pomocniczego kategorii
B1 i B2 rzeczywiscie wykonywali czynnosci zwigzane z odpowiednia obstugg statku powietrznego lub konserwacja
czgdci przez co najmniej sze$¢ miesigcy w ciggu dwdch kolejnych lat. Do celéw niniejszej litery ,rzeczywiste wyko-
nywanie czynnoSci zwiazane z obsluga statku powietrznego lub konserwacja czgici” oznacza pracg w Srodowisku
obstugi statku powietrznego lub w $rodowisku konserwacji czgsci oraz wykorzystywanie prerogatyw zwigzanych z
zezwoleniem na certyfikacj¢ iflub rzeczywiste wykonywanie czynnosci zwigzanych z obstuga co najmniej kilku sys-
temow roznych rodzajéw statkéw powietrznych wymienionych w poszczeglnych zezwoleniach na certyfikacje.

Organizacja zapewnia, Ze wszyscy czlonkowie personelu certyfikujacego oraz personelu pomocniczego kategorii
B1 i B2 s3 w wystarczajacym stopniu objeci szkoleniem ustawicznym przez okres dwoch lat w celu zapewnienia,
ze personel ma aktualng wiedze z zakresu odpowiednich technologii, procedur organizacji oraz kwestii zwigzanych
z czynnikiem ludzkim.

Organizacja ustanawia program szkolenia ustawicznego dla personelu certyfikujacego oraz personelu pomocni-
czego kategorii B1 i B2, wlacznie z procedurg zapewniajaca zgodnos¢ z odpowiednimi pkt 145.A.35 przy wydawa-
niu zezwolen na certyfikacj¢ personelowi certyfikujgcemu na mocy niniejszej czgéci oraz procedurg zapewniajaca
zgodno$¢ z czgscig 66.

Z wyjatkiem zaistnienia nieprzewidzianych przypadkéw z pkt 145.A.30 lit. j) ppkt 5, organizacja dokonuje oceny
wszystkich potencjalnych czlonkéw personelu certyfikujacego w odniesieniu do ich kompetencji, kwalifikacji oraz
zdolno$ci wykonywania potencjalnych obowigzkéw zwigzanych z certyfikacjg zgodnie z procedurg okreslong w
specyfikacji przed (ponownym) wydaniem zezwolenia na certyfikacje na mocy niniejszej czesci.

W przypadku gdy warunki okreslone w lit. a), b), d), f) oraz, gdzie stosowne, lit. ¢) zostaly spelnione przez personel
certyfikujgcy, organizacja wydaje zezwolenie na certyfikacje, ktére wyraznie okresla zakres i ograniczenia tego zez-
wolenia. Przedluzenie zezwolenia na certyfikacj¢ zalezy od zachowania zgodnosci z lit. a), b), d) oraz, gdzie sto-
sowne, lit. c).

Zezwolenie na certyfikacj¢ musi zosta¢ sporzadzone w formie, ktéra wskazuje jego zakres personelowi certyfikuja-
cemu oraz kazdej upowaznionej osobie, ktéra moze zazadac sprawdzenia zezwolenia. W przypadku uzycia kodéw
w celu okreslenia zakresu organizacja musi szybko udostepni¢ objasnienia kodéw. ,Upowazniona osoba” oznacza
urzednikow wlasciwych organéw, Agencje i Panstwo Czlonkowskie, ktére sa odpowiedzialne za nadzor statku
powietrznego lub czgsci podlegajacych obstudze.

Osoba odpowiedzialna za system jakosci pozostaje réwniez odpowiedzialna za wydawanie w imieniu organizacji
zezwolen na certyfikacje personelowi certyfikujacemu. Osoba ta moze mianowaé inne osoby do wydawania lub
uchylania zezwolen na certyfikacj¢ zgodnie z procedura okre$long w specyfikacji.
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j)  Organizacja zachowuje akta wszystkich czlonkéw personelu certyfikujacego oraz personelu pomocniczego kategorii
B1iB2.

Akta czlonkéw personelu zawierajy:

1. szczegbly dotyczace licencji na obstuge wszystkich statkéw powietrznych posiadanych na mocy czg¢sci 66;
2. informacje na temat wszystkich ukoriczonych szkolen;

3. gdzie stosowne, zakres wydanego zezwolenia na certyfikacje; oraz

4. dane szczegétowe cztonkéw personelu posiadajacych ograniczone lub jednorazowe zezwolenie na certyfikacje.

Organizacja przechowuje akta czlonkow personelu certyfikujacego lub personelu pomocniczego kategorii B1 lub
B2 przez co najmniej dwa lata po zakonczeniu pracy w organizacji lub natychmiast po wycofaniu zezwolenia.
Ponadto, na Zadanie, organizacja zajmujaca si¢ obstuga wydaje czlonkom personelu certyfikujacego kopie ich akt w
momencie opuszczania organizacji.

Zgodnie z powyzszym personel certyfikujacy ma dostep do swoich akt osobowych na wniosek.

k) Organizacja wydaje cztonkom personelu certyfikujacego kopie ich zezwolenia na certyfikacje w formie papierowej
lub elektronicznej.

1) Personel certyfikujacy okazuje zezwolenie na certyfikacje kazdej upowaznionej osobie w ciagu 24 godzin.

m) Dolna granica wiekowa dla personelu certyfikujacego i personelu pomocniczego kategorii B1 i B2 wynosi 21 lat.

145.A.40 Sprzet, narzedzia i materialy

a) Organizacja posiada i wykorzystuje wszystkie niezbedne narzedzia, materialy i sprzet do wykonywania zatwierdzo-
nego zakresu prac.

1. W przypadku gdy producent okresla specyficzne narzedzie lub specyficzny sprzet, organizacja uzywa tego
narzedzia lub sprzetu o ile uzycie innego narzedzia lub sprzetu nie jest dozwolone przez wlasciwy organ za
posrednictwem procedur okreslonych w specyfikacji.

2. Sprzgt i narzedzia musza by¢ ciagle dostepne, z wyjatkiem przypadkéw narzedzi lub sprzgtu, ktére sg uzywane
tak rzadko, ze ich ciagla dostepnos$¢ nie jest konieczna. Takie przypadki sa okreslane w procedurze
specyfikacji.

3. Organizacja zatwierdzona do wykonywania podstawowej obstugi posiada wystarczajace instrumenty dostepu
do statku powietrznego oraz platformy inspekcji/dokowania umozliwiajace wlasciwg inspekcje.

b) Organizacja zapewnia, ze narzedzia, sprzet, a w szczegdlnoéci sprzet do przeprowadzania testow, stosownie do
przypadku, sa poddawane kontroli oraz kalibrowane zgodnie z oficjalnie uznang norma, z czestotliwoscia zapew-
niajacg wlasciwe funkcjonowanie i precyzje. Zapisy kalibragji i identyfikacji zastosowanej normy sg przechowywane
przez organizacje.

145.A.42 Zatwierdzanie cze$ci statku powietrznego

a) Wszystkie czedci sa klasyfikowane i odpowiednio segregowane wedtug nastgpujacych kategorii:

1. Czgdci, ktdrych stan jest zadowalajacy, dopuszczone do eksploatacji na podstawie formularza 1 EASA lub for-
mularza réwnowaznego oraz oznaczone zgodnie z cze¢scia 21 podsekcja Q.

2. Czgsci nienadajace si¢ eksploatacji, ktore wymagaja konserwacji zgodnie z niniejsza sekcja.
3. Czgdci, ktérych odzyskanie nie jest mozliwe, sklasyfikowane zgodnie z pkt 145.A.42 lit. d).

4. Czgsci standardowe uzywane w statku powietrznym, silniku, $migle lub innej czgsci statku powietrznego, jezeli
sa wymienione w ilustrowanym katalogu cze$ci wydanym przez producenta iflub danych dotyczacych obshugi.

5. Surowce i materialy zuzywalne uzywane przy wykonywaniu czynnosci zwiazanych z obstuga, jezeli organiza-
¢ja uzna, ze surowce i materialy odpowiadaja w sposéb zadowalajacy wymaganym specyfikacjom oraz mozna
je odpowiednio zidentyfikowal. Do wszystkich surowcéw i materialéw musi by¢ dolaczona dokumentacja
wyraznie odnoszaca si¢ do poszczegdlnych surowcow i materialéw oraz zawierajaca deklaracje zgodnosci ze
specyfikacjami i informacj¢ na temat pochodzenia producenta i dostawcy.

b) Przed zainstalowaniem czgSci organizacja zapewnia, ze dana czg$¢ bedzie mogla by¢ zastosowana w przypadku
wprowadzenia réznych zmian i/lub norm w zakresie dyrektywy zdatnosci do lotu.

¢) Organizacja moze produkowal ograniczong game czesci uzywanych w trakcie wykonywanych prac przy wykorzys-
taniu wlasnych urzadzen, pod warunkiem zastosowania procedur identycznych z procedurami okreslonymi w spe-
cyfikacji.
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d)

Czgsci, ktorych certyfikowany okres uzytkowania wygast lub ktére zawierajg usterke niemozliwg do naprawienia, sg
klasyfikowane jako czesci, ktérych odzyskanie nie jest mozliwe, i nie moga zosta¢ ponownie wprowadzone do sys-
temu dostaw czeéci, o ile certyfikowany okres uzytkowania nie zostal przedtuzony lub nie zostalo zatwierdzone
rozwigzanie pozwalajace na ich naprawe zgodnie z czgscig 21.

145.A.45 Dane dotyczace obstugi

a)

Organizacja posiada i wykorzystuje wszystkie majace zastosowanie aktualne dane dotyczace obstugi przy wykony-
waniu czynno$ci zwiazanych z obstuga, wlacznie ze zmianami i naprawami. ,Majace zastosowanie” oznacza odpo-
wiednie dla kazdego statku powietrznego, czgSci lub procesu okreslonych w programie klasyfikacji rodzajow zez-
wolen organizacji oraz w kazdym wykazie upowazniei z nim zwigzanym.

W przypadku danych dotyczacych obstugi dostarczonych przez podmiot eksploatujacy statek powietrzny lub kli-
enta, organizacja przechowuje takie dane w trakcie wykonywania prac, z wyjatkiem koniecznosci dostosowania si¢
do pkt 145.A.55 lit. ¢).

Do celéw niniejszej czeSci majace zastosowanie dane dotyczace obstugi obejmuja:

1. Wszystkie majace zastosowanie wymogi, procedury, przepisy operacyjne lub informacje wydane przez organ
odpowiedzialny za nadzér statku powietrznego lub czesci;

2. Wszystkie majace zastosowanie dyrektywy w zakresie zdatno$ci do lotu wydane przez organ odpowiedzialny
za nadzor statku powietrznego lub czeci;

3. Instrukcje utrzymania zdatnosci do lotu, wydane przez posiadaczy certyfikatéw typu, posiadaczy dodatkowych
certyfikatow typu, jakakolwiek inng organizacj¢, ktéra jest wyznaczona do publikacji takich danych na podsta-
wie czedci 21, oraz, w przypadku statku powietrznego lub czgéci statku powietrznego z panstw trzecich, dane
dotyczgce zdatnosci do lotu narzucone przez organ odpowiedzialny za nadzér statku powietrznego lub czesci;

4. Wszystkie majace zastosowanie normy, obejmujace migdzy innymi obecne praktyki w zakresie obstugi uznane
przez Agencj¢ za dobre normy obstugi;

5. Wszystkie majgce zastosowanie dane, wydane zgodnie z lit. d).

Organizacja ustanawia procedury zapewniajace odnotowanie i zgloszenie autorowi wszelkich nieprecyzyjnych, nie-
kompletnych lub niejasnych procedur, praktyk, informacji lub instrukcji w zakresie obstugi zawartych w danych
dotyczacych obstugi, uzywanych przez personel zajmujacy si¢ obstuga.

Organizacja moze wylacznie dokona¢ zmian instrukcji dotyczacych obstugi zgodnie z procedura okreslong w spe-
cyfikacji organizacji obstugi. Jezeli chodzi o zmiany, organizacja wykaze, ze ich skutkiem sa réwnowazne lub ulep-
szone normy oraz poinformuje o nich posiadacza certyfikatu typu. Do celéw niniejszej litery, instrukcje dotyczace
obstugi oznaczaja instrukcje na temat sposobu wykonywania poszczegélnych zadan zwigzanych z obsluga: nie
obejmuja one projektowania technicznego napraw i zmian.

Organizacja dostarcza system kart lub formularzy prac wspélnych, ktéry moze by¢ uzywany we wszystkich jed-
nostkach organizacji. Ponadto organizacja dokonuje dokladnej transkrypcji danych dotyczacych obstugi zawartych
w lit. b) i d) do kart lub na formularze pracy lub zamieszcza precyzyjne odniesienie do poszczegblnych zadan
zwigzanych z obsluga, zawartych w danych dotyczacych obstugi. Karty lub formularze pracy moga by¢ sporzg-
dzane przy pomocy komputera oraz przechowywane w elektronicznej bazie danych pod warunkiem zapewnienia
stosownych $rodkow zabezpieczajacych przed niedozwolonym wprowadzaniem zmian oraz wykonania kopii zapa-
sowej elektronicznej bazy danych, ktéra jest uaktualniana w ciagu 24 godzin od kazdego wpisu wprowadzanego do
glownej elektronicznej bazy danych. Kompleksowe zadania zwigzane z obstugg sa zapisywane w kartach lub na for-
mularzach pracy i dzielone na wyrazne etapy w celu zapewnienia zapisu calosci wykonanych zadan zwigzanych z
obstuga.

Jezeli organizacja $wiadczy podmiotowi eksploatujagcemu statek powietrzny uslugi zwigzane z obslugg statku
powietrznego, ktéry wymaga uzywania wilasnego systemu kart lub formularzy pracy, takie karty lub formularze
moga by¢ uzywane. W tym przypadku organizacja ustanawia procedure zapewniajaca poprawne wypelnianie kart
lub formularzy pracy przez podmiot eksploatujacy statek powietrzny.

Organizacja zapewnia, ze wszystkie majace zastosowanie dane s3 niezwlocznie udostepniane do uzycia, jezeli sa
niezbedne cztonkom personelu zajmujgcego si¢ obstugg.

Organizacja ustanawia procedure w celu zapewnienia, ze dane dotyczace obstugi, ktére kontroluje, sg uaktualniane.
W przypadku danych dotyczacych obstugi, kontrolowanych i dostarczanych przez podmiot eksploatujacy statek
powietrzny/klienta, organizacja jest w stanie wykaza¢, ze ma pisemne potwierdzenie od podmiotu eksploatujgcego
statek powietrzny/klienta o aktualno$ci danych dotyczacych obstugi lub zlecenie prac okreslajgce zmiany statusu
danych dotyczacych obstugi, ktére maja by¢ uzywane, albo moze wykazaé, ze figuruja one w wykazie zmian
danych dotyczacych obstugi prowadzonym przez podmiot eksploatujacy statek powietrzny/klienta.
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145.A.47 Planowanie produkcji

a)

Organizacja posiada system dostosowany do wielkosci i trudnosci prac umozliwiajacy zaplanowanie dyspozycyj-
nosci calego niezbednego personelu, wszystkich narzedzi, sprzgtu, materialéw, danych dotyczacych obstugi i
pomieszczen w celu zapewnienia bezpiecznego wykonania prac zwigzanych z obstuga.

Przy planowaniu zadaf zwigzanych z obstugg i ustalaniu zmian nalezy uwzgledni¢ granice wydajnosci ludzkiej.

Jezeli wymagane jest zapewnienie kontynuacji lub zakoriczenia zadan zwiazanych z obstugg ze wzgledu na zmiang
ekipy lub zakoficzenie zmiany, nalezy zapewni¢ przeplyw istotnych informacji migdzy personelem wychodzgcym i
przychodzacym.

145.A.50 Certyfikacja obstugi

a)

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wystawiany przez wiasciwie upowazniony personel certyfikujacy w
imieniu organizacji, po dokonaniu weryfikacji wlasciwego wykonania przez organizacje wszystkich zleconych czyn-
nosci zwigzanych z obstuga zgodnie z procedurami okreslonymi w pkt 145.A.70, przy uwzglednieniu dostepnosci
i uzycia danych dotyczacych obstugi okreslonych w pkt 145.A.45, oraz po stwierdzeniu braku znanych niezgod-
nosci, ktore powaznie zagrazaja bezpieczenstwu lotu.

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany przed lotem i po zakoriczeniu wszelkich czynnosci zwiaza-
nych z obstuga.

Nowe usterki lub niekompletne zlecenia prac zwigzanych z obstuga odkryte w trakcie wykonywania czynnosci
zwigzanych z obstuga wspomniang powyzej nalezy podaé do wiadomo$ci podmiotu eksploatujacego statek
powietrzny, w szczegdlno$ci w celu uzyskania zezwolenia na przeprowadzenie napraw takich usterek lub uzu-
pelnienia brakujacych elementéw zlecenia prac zwigzanych z obstuga. W przypadku gdy podmiot eksploatujacy
statek powietrzny odmawia wykonania prac zwiazanych z obslugg na mocy niniejszej litery, stosuje sig lit. e).

Certyfikat dopuszczenia do eksploatacji jest wydawany po zakoniczeniu wszystkich czynnosci zwiazanych z konser-
wacja czesci statku powietrznego. Znak certyfikatu upowazniajacego do dopuszczenia do eksploatacji lub zatwier-
dzenia zdolnosci do lotu, za ktdéry uznaje si¢ formularz 1 EASA w dodatku I do niniejszej czgdci, stanowi certyfikat
dopuszczenia czgsci do eksploatacji. Jezeli organizacja zajmuje si¢ konserwacja cz¢ici na wlasny uzytek, formularz
1 EASA moze okaza¢ si¢ zbedny, w zaleznosci od wewnetrznych procedur organizacji w zakresie dopuszczania do
eksploatacji okreslonych w specyfikacji.

W drodze odstgpstwa od lit. a), jezeli organizacja nie jest w stanie wykona¢ zleconych czynnosci zwigzanych z
obstuga, moze wydac certyfikat dopuszczenia do eksploatacji ograniczony do zatwierdzonego statku powietrznego.
Organizacja zamieszcza informacje na temat tego faktu w certyfikacie dopuszczajacym statek do eksploatacji przed
wydaniem tego certyfikatu.

W drodze odstepstwa od lit. a) i pkt 145.A.42, jezeli statek powietrzny jest uziemiony w miejscu innym niz glowny
port migdzyladowania lub gléwna baza obstugi ze wzgledu na brak dostgpnosci czesci majacej wlasciwy certyfikat
dopuszczenia do eksploatacji, mozliwe jest czasowe zastosowanie czgici bez wiasciwego certyfikatu dopuszczenia
do eksploatacji na maksymalny czas 30 godzin lotu lub do czasu powrotu statku powietrznego do gtéwnego portu
miedzyladowania lub gtéwnej bazy obstugi, w zaleznosci od tego, ktéra z okolicznosci nastapi szybciej, pod warun-
kiem Ze podmiot eksploatujacy statek na to zezwala, a cz¢8¢ ma odpowiedni certyfikat dopuszczenia do eksploata-
qji, jednak zgodnie ze wszystkimi stosowanymi wymogami operacyjnymi i wymogami w zakresie obstugi. Czesci
nalezy usung¢ przed uplywem narzuconego terminu, o ile w migdzyczasie nie otrzymano wlasciwego certyfikatu
na mocy lit. a) i pkt 145.A.42.

145.A.55 Zapis czynnos$ci zwigzanych z obsluga

a)

Organizacja dokonuje zapisu wszystkich szczeg6téw dotyczacych przeprowadzanych prac w zakresie obstugi. Orga-
nizacja zachowuje co najmniej zapisy niezbedne do przedstawienia dowodu, ze wszystkie wymogi zostaly wypel-
nione w odniesieniu do wydania certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji, wlacznie z dokumentami wyjsciowymi
podwykonawcéw.

Organizacja dostarcza kopi¢ kazdego certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji podmiotowi eksploatujacemu statek
powietrzny, wraz z kopia kazdej zatwierdzonej specyficznej naprawy lub zmiany, ktéra zostata przeprowadzona.

Organizacja zachowuje kopie wszystkich szczegdlowych zapiséw czynnosci zwiazanych z obsluga lub podobnych
danych dotyczacych obstugi przez dwa lata od daty dopuszczenia do eksploatagji statku powietrznego lub czesci,
ktérych prace te dotyczyly.

1. Zapisy dokonane na mocy niniejszego ustepu s3 przechowywane w bezpiecznym miejscu zapewniajacym
ochrong przed pozarem, powodzig lub kradziezg.



596

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

07/t. 7

2. Komputerowe kopie zapasowe dyskéw, kaset, itd. sa sktadowane w miejscu innym niz miejsce przechowywania
dyskéw i kaset roboczych, itd., w Srodowisku, ktére zapewnia ich zachowanie w dobrym stanie.

3. Jezeli organizacja zatwierdzona na mocy niniejszej czgSci konczy swoja dzialalno$é, wszystkie zachowane
zapisy czynnosci zwigzanych z obsluga, obejmujace ostatnie dwa lata, przekazuje si¢ nowemu posiadaczowi
lub klientowi odpowiedniego statku powietrznego lub czgici zgodnie z instrukcjami wlasciwego organu.

145.A.60 Sprawozdanie ze zdarzefi

a)

Organizacja powiadamia wlasciwy organ, pafstwo rejestracji lub organizacje odpowiedzialng za projekt statku
powietrznego lub czesci o kazdym stanie statku powietrznego lub czgsci stwierdzonym przez organizacje, ktory
wywolal lub moze wywolaé stan powaznie zagrazajacy bezpieczenstwu lotu.

Organizacja ustanawia wewnetrzny system powiadamiania o zdarzeniach zgodnie ze szczegétowymi wskazoéwkami
specyfikacji, ktéry umozliwia gromadzenie i oceng takich informacji, wlacznie z ocena i wyborem zdarzen, ktére
podlegaja powiadomieniu na mocy lit. a). Procedura ta pozwala na stwierdzenie negatywnych tendencji, a takze
opisuje dzialania naprawcze podjete lub podejmowane przez organizacje w celu zasygnalizowania usterek i zawar-
cia oceny wszystkich znanych, istotnych informacji dotyczacych takich zdarzen oraz, w miar¢ potrzeby, okresla
metode obiegu informacji.

Organizacja sporzadza sprawozdania w formie i w sposéb, ktére zostaly ustanowione przez Agencje oraz zapew-
nia, ze zawierajg one wszystkie istotne informacje na temat znanych organizacji informacji na temat stanu i
wynikow oceny.

Jezeli organizacja jest zwigzana umowg z podmiotem handlowym eksploatujacym statek powietrzny w celu wyko-
nywania czynnoSci zwigzanych z obsluga, organizacja powiadamia réwniez przedsi¢biorstwo eksploatujace statek
powietrzny o kazdym stanie wplywajacym na statek powietrzny lub cze$¢ statku powietrznego przedsigbiorstwa.

Organizacja przygotowuje i przedstawia sprawozdania jak najszybciej, a w kazdym wypadku w ciggu 72 godzin po
stwierdzeniu przez nig stanu, ktéry jest przedmiotem sprawozdania.

145.A.65 Polityka bezpieczefistwa i jakoSci, procedury obstugi i systemu jakosci

a)

9

Organizacja ustanawia polityke bezpieczenstwa i jakosci, ktora ma zosta¢ wlaczona do specyfikacji na mocy pkt
145.A.70.

Organizacja ustanawia procedury uzgodnione przez wlasciwy organ uwzgledniajac czynniki ludzkie oraz wydajnos¢
ludzka w celu zapewnienia dobrych praktyk obstugi oraz zgodnosci z niniejsza czescia, ktéra musi zawierad
wyrazne zlecenie lub umowe o wykonanie prac, w taki sposéb, aby statek powietrzny i czesci statku powietrznego
mogly zosta¢ dopuszczone do eksploatacji zgodnie z pkt 145.A.50.

1. Procedury obstugi na mocy niniejszego ustgpu maja zastosowanie do pkt 145.A.25-145.A.95.

2. Procedury obslugi, ktére organizacja ustanowila lub ustanowi na mocy niniejszego ustepu, obejmuja wszystkie
aspekty przeprowadzania dzialan zwigzanych z obsluga, wlacznie ze zleceniem i kontrola specjalnych ustug
oraz ustanawiajg normy, w oparciu o ktére organizacja pracuje.

3. Jezeli chodzi o liniowa i podstawowa obsluge statkéw powietrznych, organizacja ustanawia procedury majace
na celu minimalizacj¢ ryzyka powielania bledéw oraz wykrycia bledéw w systemach krytycznych, oraz zapew-
nienia, ze nikt nie musi wykonywa¢ i sprawdza¢ zadan zwigzanych z obstuga, zakladajacych wykonanie czyn-
nosci demontazu lub laczenia wielu czgsci tego samego typu, pasujacych do wigcej niz jednego systemu w tym
samym statku powietrznym, podczas przeprowadzania poszczegélnych kontroli obslugi. Jednakze jezeli
wylacznie jedna osoba jest dyspozycyjna, aby wykona¢ te zadania, nalezy uzupehic karty lub formularze pracy
organizacji przez dodanie etapu ponownej inspekcji pracy przeprowadzanej przez te osobe¢ po wykonaniu
wszystkich identycznych zadan.

4. Procedury obstugi sa ustanawiane w celu zapewnienia, ze usterki sa poddawane ocenie, a zmiany i naprawy
przeprowadzane przy uzyciu danych zatwierdzonych przez Agencj¢ lub zatwierdzona organizacje projektows
z czgci 21, w zaleznosci od przypadku.

Organizacja ustanawia system jako$ci obejmujacy:

1. niezalezne kontrole w celu monitorowania zgodnosci z wymaganymi normami w zakresie statkow powietrz-
nych lub czg¢sci statkéw powietrznych oraz dostosowanie procedur w celu zapewnienia, ze odwotujg si¢ one
do dobrych praktyk obstugi oraz zdatno$ci do lotu statkéw powietrznych lub sprawnosci czgici statkow
powietrznych. W najmniejszych organizacjach niezalezna kontrola, ktéra stanowi cz¢§¢ systemu jakosci, moze
zosta¢ zlecona innej organizacji zatwierdzonej na mocy niniejszej czgSci lub osobie majacej wlasciwg wiedzg
techniczng i potwierdzone zadowalajace do§wiadczenie w przeprowadzaniu kontroli; oraz
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2. system sprawozdan zwrotnych dotyczacych jakosci przedstawianych osobie lub grupie os6b okreslonych w pkt
145.A.30 lit. b) i ostatecznie osobie zarzadzajacej, ktéra zapewnia podjecie wlasciwych i terminowych dzialan
naprawczych w odpowiedzi na sprawozdania wynikajace z niezaleznych kontroli ustanowionych w ust. 1.

145.A.70 Specyfikacja organizacji obstugi

a)

LSpecyfikacja organizacji obstugi” oznacza dokument lub dokumenty, ktére zawieraja informacje na temat zakresu
prac wymagajacych zezwolenia oraz wskazujacych na sposéb, w jaki organizacja zamierza zachowaé zgodno$¢ z
niniejsza czedcig. Organizacja przekazuje wlasciwemu organowi specyfikacje organizacji obstugi, zawierajaca naste-
pujace informacje:

1. deklaracj¢ podpisywang przez osobe zarzadzajaca potwierdzajaca, ze specyfikacja organizacji obstugi i wszyst-
kie podobne specyfikacje, okreslajace wypelnianie przez organizacje wymogdw niniejszej czesci, sa stale prze-
strzegane. Jezeli osoba zarzadzajaca nie jest dyrektorem naczelnym organizacji, dyrektor naczelny kontrasyg-
nuje deklaracje;

2. polityke bezpieczeristwa i jakoci organizacji zgodnie z pkt 145.A.65;

3. tytul(-y) i nazwisko(-a) os6b mianowanych na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

4. zadania i obowigzki os6b mianowanych na mocy pkt 145.A.30 lit. b), wlacznie z kwestiami, ktére moga bez-
posrednio poruszaé z wlasciwym organem w imieniu organizacji;

5. schemat organizacji wskazujacy na lafcuchy odpowiedzialno$ci migdzy osobami mianowanymi na mocy pkt
145.A.30 lit. b);

6. liste czlonkéw personelu certyfikujacego oraz personelu pomocniczego kategorii B1 i B2;
7. ogdlny opis zasobéw ludzkich;

8. ogdlny opis urzadzen znajdujacych si¢ w kazdym miejscu wymienionym w certyfikacie zatwierdzenia organiza-
Gji;

9. specyfikacje zakresu pracy organizacji w ramach zezwolenia;
10. procedure powiadamiania z pkt 145.A.85 dotyczaca zmian organizacji;
11. procedure zmiany specyfikacji organizacji obstugi;
12. procedury i system jakosci ustanowione przez organizacj¢ na mocy pkt 145.A.25-145.A.90;

13. w razie potrzeby, wykaz handlowych podmiotéw eksploatujacych statki powietrzne, ktérym organizacja $wiad-
czy ustugi w zakresie obstugi statku powietrznego;

14. w razie potrzeby, wykaz organizacji bedacych podwykonawcami, okre§lonych w pkt 145.A.75 lit. b);
15. w razie potrzeby, wykaz portéw miedzyladowania, okreslonych w pkt 145.A.75 lit. d);

16. w razie potrzeby, wykaz organizacji zwigzanych umowa.

Specyfikacja podlega zmianom niezbgdnym do zachowania aktualnego opisu organizacji. Specyfikacja oraz kolejne
zmiany sg zatwierdzane przez wlasciwy organ.

Nie naruszajgc lit. b), drobne zmiany w specyfikacji moga zosta¢ zatwierdzone zgodnie z procedurg zawartg w spe-
cyfikacji (zwang dalej procedura posrednia).

145.A.75 Prerogatywy organizacji

Zgodnie ze specyfikacja organizacja jest uprawniona do wykonywania nastepujacych zadan:

a)

b)

obstuga wszelkich statkéw powietrznych i cz¢sci, na obstuge ktérych otrzymata zezwolenie w miejscu okreslonym
w certyfikacie zezwolenia oraz w specyfikacji;

wykonywanie czynnosci zwigzanych z obstuga wszelkich statkéw powietrznych lub czg$ci, do wykonywania
ktérych zostala zatwierdzona w ramach innej organizacji, ktéra podlega systemowi jakosci organizacji. Odnosi si¢
to do prac wykonywanych przez organizacj¢, ktora sama nie ma odpowiedniego zezwolenia na wykonywanie czyn-
nosci zwigzanych z obstuga na mocy niniejszej czesci, a ktorej dziatania ograniczaja si¢ do prac dozwolonych na
mocy procedur z pkt 145.A.65 lit. b). Zakres tych prac nie obejmuje kontroli podstawowej obstugi statku powietrz-
nego lub czgsci, lub kontroli pelnego prowadzenia warsztatu lub generalnego przegladu silnika lub zespotu silniko-
wego;

obstuga wszelkich statkéw powietrznych lub czg¢sci, na obstuge ktérych otrzymata zezwolenie, w kazdym miejscu,
pod warunkiem ze potrzeba takiej obstugi wynika z niezdatnosci do lotu statku powietrznego lub z koniecznosci
wykonania okazyjnych czynno$ci w zakresie obstugi liniowej, zgodnie z warunkami okre§lonymi w specyfikacji;
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obstuga wszelkich statkéw powietrznych iflub czesci, na obstuge ktérych otrzymala zezwolenie w miejscu okreslo-
nym jako miejsce przeprowadzania obstugi liniowej, w ktérym mozliwe jest wykonanie prostych czynnosci zwigza-
nych z obsluga i tylko woéwczas, gdy specyfikacja organizacji zezwala na takie dzialania i zawiera wykaz takich
miejsc;

wydawanie certyfikatéw dopuszczenia do eksploatacji w zwigzku z wykonaniem czynnosci zwiazanych z obstuga
zgodnie z pkt 145.A.50.

145.A.80 Ograniczenia organizacji

Organizacja zapewnia obstuge statku powietrznego lub czgsci, na obstuge ktérych otrzymatla zezwolenie, wylacznie
jezeli posiada personel certyfikujacy i dostep do wszystkich niezbednych pomieszczeni, sprzetu, narzedzi, materialéw i
danych dotyczacych obstugi.

145.A.85 Zmiany w organizacji

Organizacja powiadamia wiasciwy organ o kazdej propozycji przeprowadzenia wymienionych ponizej zmian przed ich
wprowadzeniem w celu umozliwienia wlasciwemu organowi ustalenia zachowania zgodnosci z niniejsza czgscia oraz,
w miar¢ potrzeby, wprowadzenia zmian certyfikatu zatwierdzenia, z wyjatkiem propozycji zmian skladu personelu,
ktére nie byly znane dyrekcji wezesniej i ktére musza by¢ notyfikowane jak najszybciej:

1.

2.

nazwa organizacji;

glowna lokalizacja organizacji;

inne lokalizacje organizacji;

osoba zarzadzajaca;

wszelkie osoby mianowane na mocy pkt 145.A.30 lit. b);

pomieszczenia, sprzet, narzedzia, materialy, procedury, zakres pracy lub personel certyfikujacy, ktére mogg mieé
wplyw na zatwierdzenie.

145.A.90 Ciaglos¢ waznoSci

a)

b)

Zezwolenia s3 wydawane na czas nieokreslony. Pozostaja wazne, pod warunkiem ze:

1. organizacja stale przestrzega wymogow niniejszej czesci, zgodnie z przepisami dotyczacymi wykorzystywania
ustalert okreslonych w pkt 145.B.40; oraz

2. whasciwy organ ma dostep do organizacji w celu ustalenia przestrzegania wymogéw niniejszej czesci; oraz

3. certyfikat nie podlega zwrotowi badZz wycofaniu.

Po zwrocie lub wycofaniu zezwolenie przekazuje si¢ wlasciwemu organowi.

145.A.95 Wyniki badania

a)

b)

Wyniki badania na poziomie 1 odpowiadaja znaczacym niezgodno$ciom z wymogami czesci 145, ktére prowadza
do obnizenia norm bezpieczeistwa i powaznie zagrazaja bezpieczenstwu lotu.

Wyniki badania na poziomie 2 odpowiadaja wszelkim niezgodnosciom z wymogami czgsci 145, ktore moglyby
prowadzi¢ do obnizenia norm bezpieczenstwa i zagrozi¢ bezpieczenistwu lotu.

Po otrzymaniu informacji na temat wynikéw badania zgodnie z pkt 145.B.50, podmiot majacy zezwolenie na
obstuge przyznane organizacji okresla naprawczy plan dzialan i zapewnia wlasciwy organ, ze dzialania naprawcze
sg przeprowadzane w wystarczajgcym stopniu w terminie ustalonym z organem.

SEKCJA B

PROCEDURA W ODNIESIENIU DO WIASCIWYCH ORGANOW

145.B.01 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia procedury administracyjne, ktére muszg by¢ stosowane przez wlasciwy organ przy wykony-
waniu swoich zadan i obowiazkéw z czeéci 145, dotyczacych wydawania, przedtuzania, zmiany, zawieszania lub wyco-
fywania zezwolen na obstuge przyznawanych organizacjom.

145.B.10 Wlsciwy organ

1.

Przepisy ogélne

Pafistwo Czlonkowskie wyznacza wiasciwy organ wraz z przyznanymi mu obowigzkami w zakresie wydawania,
przedtuzania, zmiany, zawieszania lub wycofywania zezwolen na obstuge. Whasciwy organ ustanawia udokumento-
wane procedury oraz strukture organizacyjna.
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Srodki

Liczba pracownikéw musi by¢ dopasowana do koniecznosci dostosowania si¢ do wymogéw okreslonych w niniej-
szej sekcji.

Kwalifikacja i szkolenie

Wszyscy pracownicy zaangazowani w zezwolenia z cze$ci 145 muszg:

a) posiadal odpowiednie kwalifikacje oraz niezbedng wiedz¢, doswiadczenie i odby¢ szkolenia konieczne do
wykonywania przydzielonych im zadan.

b) w razie potrzeby, odby¢ szkoleniajuczestniczy¢ w szkoleniu ustawicznym w zakresie czeSci 145, wlgcznie z jej
definicjami i normami.

Procedury

Whasciwy organ ustanawia procedury okreslajace sposéb zapewnienia zgodnosci z niniejsza sekcja B.

Procedury musza podlegaé przegladowi i by¢ zmieniane w celu zapewnienia cigglo$ci zgodnosci.

145.B.15 Organizacje posiadajace lokalizacje w wielu Pafistwach Czlonkowskich

Jezeli pomieszczenia do przeprowadzania obstugi znajduja si¢ w wielu Pafstwach Czlonkowskich, badanie i staly
nadzér zezwolenia sg przeprowadzane wspdlnie z wlasciwymi organami Pafstw Czlonkowskich, na ktérych terytorium
znajdujg si¢ inne pomieszczenia do przeprowadzania obstugi.

145.B.17 Dopuszczalne $rodki zgodnosci

Agencja opracowuje dopuszczalne $rodki, ktore moga by¢ stosowane przez Pafistwa Czlonkowskie w celu zapewnienia
zgodnosci z niniejsza czgScia. Jezeli dopuszczalne Srodki zgodnosci sa whasciwe, odpowiednie wymogi niniejszej czedci
moga zosta¢ uznane za wypelnione.

145.B.20 Zezwolenie wstgpne

1.

Pod warunkiem wypelnienia wymogéw z pkt 145.A.30 lit. a) i b), wlasciwy organ oficjalnie przekazuje wniosko-
dawcy pisemne zatwierdzenie personelu okreslonego w pkt 145.A.30 lit. a) i b).

Whasciwy organ sprawdza, czy procedury okre$lone w specyfikacji organizacji obstugi sa zgodne z czgicia 145, a
deklaracja zobowigzania zostala podpisana przez osobe zarzadzajaca.

Wilasciwy organ sprawdza, czy organizacja wypelnia wymogi czesci 145.

Spotkanie z osobg zarzadzajaca jest wyznaczane co najmniej raz w trakcie badania zezwolenia w celu upewnienia
si¢, Ze w pelni rozumie ona znaczenie zezwolenia oraz powdd podpisania zobowigzania w ramach specyfikacji
organizacji do zapewnienia zgodnosci z procedurami okre§lonymi w specyfikacji.

Wszystkie wyniki badania musza zostaé potwierdzone w formie pisemnej i przekazane organizacji.

Whasciwy organ dokonuje zapisu wszystkich wynikéw badania, czynnosci zamkniecia (czynnosci niezbednych do
zamknigcia wynikéw badania) oraz zalecen.

W odniesieniu do zezwolenia wstgpnego wszystkie wyniki badania musza zostal skorygowane przed wydaniem
zezwolenia.

145.B.25 Wydanie zezwolenia

1.

Whsciwy organ oficjalnie zatwierdza specyfikacje i wydaje wnioskodawcy certyfikat zezwolenia na formularzu 3,
ktory zawiera klasyfikacje zezwolenia. Wiasciwy organ wydaje certyfikat wylacznie jezeli organizacja wypehnia
wymogi czesci 145.

Whasciwy organ okresla warunki zezwolenia w certyfikacie zezwolenia na formularzu 3.

Numer referencyjny jest umieszczany na certyfikacie zezwolenia na formularzu 3 w sposob okre§lony przez Agen-
ge.

145.B.30 Przedluzanie zezwolenia

Przedtuzanie zezwolenia jest monitorowane zgodnie z procesem wydawania ,zezwolenia wstgpnego” stosowanym na
mocy pkt 145.B.20. Ponadto:

1.

Whasciwy organ przechowuje i uaktualnia program zawierajacy wykaz zatwierdzonych organizacji przeprowadzaja-
cych obstuge pod swoim nadzorem, daty wizyt kontrolnych i daty odbycia tych wizyt.
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Kazda organizacja musi zosta¢ skontrolowana pod wzgledem wypelniania wymogéw czeéci 145 w odstepach czasu
nieprzekraczajgcych 24 miesiecy.

Spotkanie z osobg zarzadzajacg jest wyznaczane co najmniej raz na 24 miesigce w celu upewnienia sig, ze jest
informowana o istotnych kwestiach wynikajacych z kontroli.

145.B.35 Zmiany

1.

Whasciwy organ jest powiadamiany przez organizacje o wszelkich proponowanych zmianach wymienionych w pkt
145.A.85.

Whasciwy organ dostosowuje si¢ do stosowanych elementéw zawartych w ustgpach dotyczacych procesu wstepnego
w odniesieniu do wszelkich zmian w organizacji.

Whasciwy organ moze narzuci¢ warunki, zgodnie z ktérymi organizacja moze dziala¢ w trakcie zmian, o ile nie
ustali, Ze zezwolenie powinno zostaé zawieszone.

145.B.40 Zmiany specyfikacji organizacji obstugi

1.

W przypadku bezposredniego zatwierdzenia zmian specyfikacji wlasciwy organ sprawdza, czy procedury okre$lone
w specyfikacji sa zgodne z czgscig 145 przed oficjalnym powiadomieniem organizacji o zatwierdzeniu.

W przypadku posredniego zatwierdzenia zmian specyfikacji, wlaSciwy organ zapewnia, ze odpowiednio kontroluje
zatwierdzenie wszystkich zmian specyfikacji.

145.B.45 Wycofanie, zawieszenie i ograniczenie zezwolenia

Whasciwy organ:

a)

b)

zawiesza zezwolenie z racjonalnych powodéw w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa; lub

zawiesza, wycofuje lub ogranicza zezwolenie w zastosowaniu pkt 145.B.50.

145.B.50 Wyniki badania

a)

Jezeli podczas kontroli lub innych dzialafi zostang znalezione dowody wykazujace brak zgodnosci z wymogami
czgsci 145, wlasciwy organ podejmuje nastgpujace dzialania:

1. W odniesieniu do wynikéw badania na poziomie 1 wlasciwy organ niezwlocznie podejmuje dzialania zmie-
rzajace do zupelnego lub czgSciowego wycofania, ograniczenia lub zawieszenia zezwolenia na obsluge przyzna-
nego organizacji w zaleznosci od zakresu wynikoéw badania z poziomu 1, do czasu przeprowadzenia pomysl-
nych dzialan naprawczych przez organizacje.

2. W odniesieniu do wynikéw badania na poziomie 2 okres na przeprowadzenie dzialan naprawczych wyznaczo-
nych przez wlasciwy organ musi by¢ dostosowany do charakteru wynikoéw badania, lecz w kazdym przypadku
nie moze przekraczaé trzech miesigcy. W niektérych okoliczno$ciach oraz z uwagi na charakter wynikow
badan wlasciwy organ moze przedtuzy¢ trzymiesieczny okres pod warunkiem przedstawienia zadowalajacego
planu dzialaii naprawczych zatwierdzonego przez wlasciwy organ.

Whasciwy organ podejmuje dzialania zmierzajace do czedciowego lub zupelnego zawieszenia zezwolenia w przy-
padku nieprzestrzegania okresu przyznanego przez wlasciwy organ.

145.B.55 Przechowywanie zapiséw

1.

Wilasciwy organ ustanawia system przechowywania zapisow przy zastosowaniu minimalnych kryteriéw przechowy-
wania, ktére umozliwiaja wlasciwe $ledzenie procesu wydawania, przedtuzania, zmiany, zawieszania, wycofywania
kazdego zezwolenia dla organizacji.

Zapisy obejmuja co najmniej:

a) wniosek o zezwolenie dla organizacji, wlacznie z jej przedtuzeniem.

b) program stalego nadzoru wlasciwego organu wlacznie ze wszystkimi zapisami dotyczacymi kontroli.
) certyfikat zezwolenia dla organizacji wlgcznie ze wszystkimi zmianami.

d) kopi¢ programu kontroli odnotowujacego daty kontroli oraz daty przeprowadzenia kontroli.
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e) kopig calej oficjalnej korespondencji wlacznie z formularzem 4 lub réwnowaznym dokumentem.
f) dane szczegblowe na temat dzialania(dziatan) w zakresie zwolnienia i stosowania.
g) wszelkie inne formularze sprawozdan z kontroli whasciwego organu.
h) specyfikacje organizacji obstugi.
3. Minimalny okres przechowywania powyzszych danych wynosi cztery lata.

4. Whasciwy organ moze wybraé uzycie systemu papierowego lub komputerowego lub wszelkie polaczenia dwéch sys-
temoéw pod warunkiem zapewnienia wlasciwej kontroli.

145.B.60 Zwolnienie

Wszelkie zwolnienia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego sa zapisywane i przechowywane
przez wlasciwy organ.
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Dodatek T

Uzywanie formularza 1 EASA do obslugi technicznej
POSTANOWIENIA OGOLNE

Certyfikat ma by¢ zgodny z zalaczonym formatem wraz z numerami pél, czyli kazde pole musi by¢ umieszczone
tak, jak we wzorze. Rozmiar kazdego pola moze by¢ jednakze dowolny tak, aby odpowiadal potrzebom indywi-
dualnego zgloszenia, jednak nie do takich rozmiaréw, ktére czynilyby certyfikat nierozpoznawalnym. Catkowite
wymiary certyfikatu moga by¢ znacznie powickszane lub zmniejszane, o ile certyfikat pozostaje rozpoznawalny i
czytelny. W razie watpliwosci nalezy zasiegna¢ opinii swojego Paristwa Czlonkowskiego.

Pismo ma by¢ wyrazne i czytelne, aby umozliwi¢ fatwe oczytanie certyfikatu.

Certyfikat moze by¢ albo wydrukowany wczesniej, albo wygenerowany komputerowo, lecz w kazdym przypadku
druk linii i znakéw musi by¢ wyrazny i czytelny. Sformulowania w formularzu uprzednio wydrukowanym musza
by¢ zgodne z zalgczonym modelem, lecz nie sg dozwolone Zadne inne sformutowania certyfikatu.

Dopuszczalne s3 jezyk angielski lub, gdzie wlasciwe, jezyki) danego Pafistwa Czlonkowskiego.

Certyfikat mozna wypei¢ w jezyku angielskim, jezeli certyfikat jest uzywany dla celéw wywozu, w przeciwnym
razie mozna go wypehi¢ w jezyku(-ach) urzedowym(-ych) danego Paristwa Czlonkowskiego.

Szczegdly wprowadzane do certyfikatu moga by¢ pisane maszynowo/komputerowo lub recznie przy uzyciu druko-
wanych liter i maja umozliwia¢ fatwe odczytanie.

Skréty muszg by¢ ograniczone do minimum.

Obszar na odwrotnej stronie certyfikatu moze zosta¢ uzyty przez wydajacego do umieszczenia dodatkowych infor-
magcji, lecz nie moze zawiera¢ zadnych o$wiadczeni istotnych dla certyfikatu.

Oryginal certyfikatu musi towarzyszy¢ urzadzeniom, a takze musi istnie¢ ustalony zwiazek miedzy certyfikatem a
urzadzeniami. Kopie certyfikatu musi przechowywaé podmiot, ktéry urzadzenie wyprodukowal lub dokonywat
obstugi technicznej. Jezeli format certyfikatu i dane sa w cato$ci wygenerowane komputerowo, pod warunkiem
udzielenia zgody przez Pafstwo Czlonkowskie, dopuszczalne jest przechowywanie formatu certyfikatu oraz danych
w bezpiecznej bazie danych.

Jezeli uzyto jednego certyfikatu dla dopuszczenia kilku urzadzen, a urzadzenia te zostaly nastgpnie oddzielone od
siebie, na przyklad poprzez rozdzielacz czgsci, wtedy takim urzadzeniom musi towarzyszy¢ kopia oryginalnego cer-
tyfikatu i oryginal certyfikatu musi by¢ przechowywany przez podmiot, ktéry otrzymal czes¢ urzadzen. Niezacho-
wanie oryginalu certyfikatu moze uniewaznic¢ status dopuszczenia urzadzen.

UWAGA: Nie ma ograniczen liczby kopii certyfikatu wystanych do klienta lub przechowywanych przez wydajacego.

Certyfikat towarzyszacy urzadzeniu moze by¢ dofaczony do urzadzenia poprzez umieszczenie go w kopercie dla
zapewnienia trwalosci.

WYPELNIENIE CERTYFIKATU DOPUSZCZENIA PRZEZ WYDAJACEGO
O ile nie wskazano inaczej, aby dokument stal si¢ waznym certyfikatem, w kazdym polu musi znajdowac si¢ wpis.

Pole 1 Nazwa Panistwa Czlonkowskiego, za ktérego zgoda certyfikat zostal wydany. Dane moga by¢ wydrukowane
wezesniej.

Pole 2 Wczesniej wydrukowany napis ,Autoryzowany certyfikat dopuszczenia/formularz 1 EASA”.

Pole 3 W tym polu znajduje si¢ wydrukowany wczesniej niepowtarzalny numer niezbedny do celéw kontroli i iden-
tyfikowalnosci certyfikatu, z wyjatkiem dokumentu wygenerowanego komputerowo, w ktérym niepowtarzalny
numer nie musi by¢ wydrukowany wczesniej, jezeli komputer zostal tak zaprogramowany, aby wygenerowaé
numer.

Pole 4 Pelna nazwa i adres oraz adres korespondencyjny, jezeli jest inny od podanego adresu, uznanej organizacji
dopuszczajacej urzadzenia objete certyfikatem. Dane mogg by¢ wydrukowane wcze$niej. Dozwolone sa logo i inne
podobne elementy, jezeli zmieszczg si¢ w tym polu.

Pole 5 Celem tego pola jest odniesienie do zlecenia/umowy/faktury lub jakiegokolwiek innego wewngtrznego pro-
cesu organizacyjnego tak, aby bylo mozliwe ustanowienie systemu szybkiej identyfikowalnosci.
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Pole 6 Pole to zostalo zamieszczone dla wygody organizacji wydajacej certyfikat, aby umozliwi¢ tatwe odniesienie
do pola 13 ,Uwagi” poprzez uzycie numeréw urzadzenl. Jego wypelnienie nie jest obowigzkowe.

Jezeli certyfikat ma dopuszcza¢ kilka urzadzen, dopuszczalne jest uzycie osobnego wykazu odnoszacego si¢ do cer-
tyfikatu.

Pole 7 Nalezy poda¢ nazwe lub opis urzadzen. Pierwszenstwo ma uzycie oznaczen Ilustrowanego Katalogu Czgsci
Zamiennych.

Pole 8 Poda¢ numer czgsci. Pierwszefstwo ma uzycie oznaczen llustrowanego Katalogu Czgsci Zamiennych.

Pole 9 Uzywane w celu wskazania wyrobéw uznanych wedtug typu, dla ktérych dopuszczane urzadzenia kwalifi-
kujg si¢ do instalacji. Wypelnienie tego pola jest nieobowigzkowe, lecz jezeli jest wypelniane, dopuszczalne sg
nastgpujgce wpisy:

a) Model specyficznego lub seryjnego statku powietrznego, silnika, $migla, pomocniczego zespotu silnikowego,
lub odniesienie do tatwo dostgpnego katalogu lub podrecznika, ktéry zawiera takie informacje, na przyklad:
»A300”.

b) ,Réine”, jezeli wiadomo, ze kwalifikuje si¢ do instalacji na wigcej niz jednym modelu wyrobéw uznanych wed-
tug typu, chyba ze wydajacy zyczy sobie ograniczy¢ uzycie do instalacji na okreslonym modelu; wtedy wyraz-
nie to stwierdza.

¢) ,Nieznane”, jezeli kwalifikowalno$¢ jest nieznana; kategoria ta jest przeznaczona do uzytku gléwnie przez orga-
nizacje obstugi technicznej.

UWAGA: Zadna informacja podana w polu 9 nie stanowi zezwolenia na montowanie urzadzenia do konkretnego statku powietrz-
nego, silnika, $migla lub pomocniczego zespolu silnikowego. Uzytkownik|instalator potwierdza za pomocg dokumentéw
takich jak Katalog Czgsci Zamiennych, Biuletyny Obstugi itd., ze urzadzenie kwalifikuje si¢ do danej instalacji.

Pole 10 Poda¢ liczbg dopuszczanych urzadzen.

Pole 11 Poda¢ numer seryjny urzadzenia i/lub numer zestawu, gdzie wlasciwe; jezeli nie mozna podaé, napisaé ,nie
dotyczy”.

Pole 12 Nastepujace stowa w cudzystowie, wraz z definicjami, okreslaja status dopuszczanego urzadzenia. W polu
nalezy umiescic¢ jedno lub kilka tych stow:

1. PO PRZEGLADZIE

Odnowienie uzywanego urzadzenia poprzez badanie, testowanie i wymiang zgodnie z uznang normg (*) w celu
przedluzenia okresu eksploatacji.

2. SKONTROLOWANY/PRZEBADANY

Badanie urzadzenia w celu ustalenia zgodnosci z uznang normga (¥).

3. ZMODYHKOWANY

Zmiana w urzadzeniu zgodnie z uznang normg (*).

4. NAPRAWIONY

Przywrécenie urzadzenia do stanu zdatnego do uzytku zgodnie z uznang normg (¥).

5. BIEZNIKOWANY

Odnowienie uzywanej opony zgodnie z uznang normg (¥).

6. PONOWNIE ZMONTOWANY
Ponowne zmontowanie urzadzenia zgodnie z uznang norma (*).
Przyktad: Smiglo po transporcie.
UWAGA: Ta klauzula moze by¢ uzyta wylacznie w stosunku do urzadzen, ktére byly oryginalnie catkowicie zmontowane
przez producenta zgodnie z wymogami produkcyjnymi takimi, jak na przyklad zawarte w czesci 21.
(*) Zatwierdzona norma oznacza norme produkcyjng/projektowa/obstugi technicznejfjako$ci zatwierdzong

przez wiasciwy organ.

Powyzsze deklaracje wspiera odniesienie w polu 13 do uznanych danych/podrecznika/specyfikacji uzywanych
podczas obstugi technicznej.
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Pole 13 Konieczne jest wpisanie informacji w tym polu badz bezposrednio, badz poprzez odniesienie do dokumen-
tacji wspierajacej, okreslajacej szczegélne dane lub ograniczenia odnoszace si¢ do dopuszczanych urzadzen nie-
zbedne uzytkownikowi/instalatorowi do stwierdzenia ostatecznej zdatnosci urzadzenia do lotu. Informacja ma by¢
jasna, pelna oraz dostarczona w takiej formie i w taki sposéb, ktéry jest odpowiedni do celéw dokonania takiego
stwierdzenia.

Nalezy jasno okresli¢, do ktérego urzadzenia odnosi si¢ kazda informacja.

Jezeli nie ma takich informacji, wpisa¢ ,zadna”.

Przyktady informacji, ktére mozna podaé:

— Tozsamos¢ oraz wydanie dokumentacji obstugi technicznej uzywanej jako uznana norma.
— Wykonano/stwierdzono wykonanie dyrektywy zdatnosci do lotu, jak wiasciwe.

— Wykonano/stwierdzono wykonanie napraw, jak wiasciwe.

— Wykonano/stwierdzono wykonanie zmian, jak wlasciwe.

— Zainstalowano/stwierdzono zainstalowanie czg$ci zamiennych, jak wlasciwe.

— Historia czg$ci zamiennych o ograniczonej trwalosci.

— Odstepstwa od zlecenia klienta.

— Okreslenie innych przepiséw, jezeli nie jest to czg$¢ 145.

— Wydanie deklaracji w celu zaspokojenia zagranicznych wymagan obstugi technicznej.

— Wydanie deklaracji w celu spelnienia warunkéw migdzynarodowych uméw serwisowych takich jak, lecz nie
wylacznie, Canadian Technical Arrangement Maintenance oraz USA Bilateral Aviation Safety Agreement —
Maintenance Implementation Procedure.

UWAGA: Ostatnie dwie deklaracje dopuszczaja mozliwos¢ podwéjnego dopuszczenia zaréwno zgodnie z czgscig 145, jak i zagra-
nicznymi wymogami obstugi technicznej, albo pojedynczego dopuszczenia poprzez uznang organizacje obstugi technicz-
nej z czedci 145 zgodnie z zagranicznymi wymogami obshugi technicznej. Nalezy jednakze zwrdci¢ uwage na zaznacze-
nie odpowiedniej(-ch) rubryki(rubryk) w polu 19 celem nadania waznosci dopuszczeniu. Nalezy takze zauwazyd, ze pod-
wojne dopuszczenie wymaga uznawania/zaakceptowania uznanych danych przez zaréwno Paristwo Czlonkowskie, jak i
wiasciwe panstwo trzecie, a pojedyncze dopuszczenie wymaga uznawania/zaakceptowania uznanych danych tylko przez
wlasciwe paristwo trzecie.

Pola 14, 15, 16, 17 oraz 18: Nie moga by¢ uzywane dla dzialan z zakresu obstugi technicznej podejmowanych przez
uznane organizacje obstugi technicznej z czg$ci 145. Pola te sa zarezerwowane dla dopuszczenia/certyfikacji nowo
wyprodukowanych urzadzen zgodnie z czg¢scia 21 oraz krajowymi przepisami lotniczymi obowigzujacymi przed pel-
nym wejciem w zycie czesci 21.

Pole 19 Zawiera wymagang deklaracje dopuszczenia do eksploatacji dla obstugi technicznej dokonywanej przez
organizacje obstugi technicznej z czgsci 145. Jezeli dopuszcza sig obstuge techniczna nieobjeta czedcig 145, pole 13

okresla szczeg6towe przepisy krajowe. W kazdym przypadku nalezy zaznaczy¢ odpowiednig rubryke celem nad-
ania waznosci dopuszczeniu.

Deklaracja ,chyba ze stwierdzono inaczej w polu 13” odnosi¢ si¢ ma do nastgpujacych sytuacji:

a) Sytuacja, w ktérej nie mozna bylo zakoriczy¢ obstugi techniczne;.

b) Sytuacja, w ktérej obstuga techniczna réznila si¢ od standardu wymaganego przez cze$¢ 145.
¢) Sytuacja, w ktorej obstuge techniczng wykonano zgodnie z wymogami innymi niz cz¢§¢ 145.
Ktérakolwiek sytuacja lub ich polaczenie maja zostaé okreslone w polu 13.

Pole 20 Miejsce na podpis personelu certyfikujacego upowaznionego przez organizacje obstugi technicznej z czesci
145. Podpis ten moze by¢ wydrukowany przez komputer, pod warunkiem ze Panstwo Czlonkowskie zostalo
zapewnione, Ze wylacznie osoba podpisujaca moze zarzadzaé komputerem oraz ze nie jest mozliwe wydrukowanie
podpisu na czystym formularzu wygenerowanym przez komputer.

Pole 21 Numer referencyjny uznanej organizacji obstugi technicznej z cz¢dci 145 nadany przez Paristwo Czlonkow-
skie.

Pole 22 Wydrukowane nazwisko osoby podpisujacej z pola 20 oraz odniesienie do osobistego upowaznienia.

Pole 23 Data zlozenia podpisu w polu 19 dopuszczajacym do eksploatacji (dziefi/miesigc/rok). Miesigc ma by¢ napi-
sany stownie. Dopuszczenie do eksploatagji jest podpisywane na ,zakoficzenie obstugi technicznej”.

Uwaga Deklaracje obowiazkéw uzytkownika znajduja si¢ na odwrocie niniejszego certyfikatu. Deklaracje te mozna
dodaé na pierwszej stronie formularza ponizej linii koficowej, zmniejszajac margines dolny formularza.
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;ig/x/sﬁgzajacy/ AUTO RYZOWA N Y formularza

CERTYFIKAT DOPUSZCZENIA
FORMULARZ 1 EASA

4. Nazwa i adres uznanej organizacji:

5. Zlecenie/umowa/
faktura

6. Urzadzenie 7. Wyszcze-

gélnienie

8. Numer czesci

9. Kwalifiko-
walnos¢*

10. Liczba
urzadzen

11. Numer seryj- | 12. Status

ny/numer zestawu

13. Uwagi

14. Poswiadcza sie, ze urzadzenia okreslone powyzej zostaty
wyprodukowane zgodnie z:

[] uznanymi danymi projektowymi i sg bezpieczne w uzytkowa-
niu

[] nieuznanymi danymi projektowymi okreslonymi w polu 13

19. ] Czes¢ 145.A.50
Dopuszczenie do
eksploatagji

(] Inne przepisy okreslone
w polu 13

Poswiadcza sie, chyba Ze ustalono inaczej w polu 13, ze czynnosci
okreslone w polu 12 i opisane w polu 13 zostaly wykonane zgodnie
z czescig 145 i w odniesieniu do tych czynnosci urzadzenia sg
uwazane za gotowe do dopuszczenia do eksploatacji.

15. Podpis osoby upowaznionej 16. Numer uznania/zezwolenia

20. Podpis osoby upowaznionej 21. Numer referencyjny

certyfikatu/uznania

17. Nazwisko 18. Data (dzien/miesiac/rok)

22. Nazwisko 23. Data (dzieri/miesigc/rok)

Formularz 1 EASA - wydanie 1

*Instalator musi sprawdzi¢ kwalifikowalnos¢ z odpowiednimi danymi technicznymi
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Autoryzowany certyfikat dopuszczenia

Formularz 1 EASA
OBOWIAZKI UZYTKOWNIKA/INSTALATORA
Uwaga:

1. Nalezy pamigtaé, ze samo istnienie tego dokumentu nie ustanawia automatycznie zezwolenia na instalowanie czgsci
zamiennej/czesci skladowej/zestawu.

2. Jezeli uzytkownik/instalator wykonuje prace zgodnie z krajowymi przepisami organu zdatnosci do lotu innego niz
organ zdatnosci do lotu okreslony w polu 1, konieczne jest, aby uzytkownik/instalator zapewnil, ze jego organ zdat-
nosci do lotu przyjmuje czesci zamienne/czesci skladowe(zestawy od organu zdatnoéci do lotu wymienionego w
polu 1.

3. Deklaracje 14 i 19 nie stanowia certyfikatu instalacyjnego. W kazdym przypadku zapis obstugi technicznej statku
powietrznego musi obejmowa¢ certyfikat instalacyjny wydany zgodnie z przepisami krajowymi przez uzytkownika/
instalatora, zanim statek powietrzny zostanie dopuszczony do lotu.
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Dodatek I

System uznawania i ratingu organizacji

1.

10.

O ile nie okreslono inaczej dla najmniejszych organizacji w ust. 12, tabela 1 okreSla pelny zakres uznawania,
mozliwy na mocy czeci 145, na formularzu znormalizowanym. Organizacja musi by¢ uznana w przedziale od
pojedynczej klasy i ratingu z ograniczeniami do wszystkich klas i ratingu z ograniczeniami.

. Poza tabela 1 pkt 145.A.20 wymaga, aby uznana organizacja obstugi technicznej z czesci 145 wskazywala zakres

prac w prezentacji organizacji obstugi technicznej. Patrz takze ust. 11.

. W ramach klas uznawania i ratingu przyznanych przez Pafistwo Czlonkowskie, zakres prac, okre$lony w prezenta-

Gji organizacji obstugi technicznej, okresla dokladne ograniczenia uznawania. Dlatego konieczne jest, aby klasy
uznawania i rating byly zgodne z zakresem prac organizacji.

. Rating klasy A oznacza, Ze uznana organizacja obstugi technicznej z czesci 145 moze dokonywac obstugi technicz-

nej statku powietrznego oraz kazdej czesci skladowej (wraz z silnikami/pomocniczymi zespolami silnikowymi)
tylko o tyle, o ile takie czeici skladowe s3 zamontowane na statku powietrznym, z wyjatkiem przypadkéw, w
ktérych takie czgsci sktadowe moga zostaé czasowo wyjete w celu obstugi technicznej i jest to wyraznie dozwolone
przez podrecznik obstugi technicznej statku powietrznego, w celu poprawy dostepu do dokonania obstugi technicz-
nej, z zastrzezeniem procedur kontrolnych zawartych w prezentacji organizacji obstugi technicznej akceptowalnych
przez Panstwo Czlonkowskie. Sekcja dotyczaca ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujgc tym
samym zakres uznawania.

. Rating klasy B oznacza, ze uznana organizacja obstugi technicznej z czgici 145 moze dokonywaé obstugi technicz-

nej niezainstalowanego silnika/pomocniczego zespotu silnikowego oraz czesci sktadowych silnika/pomocniczego
zespotu silnikowego o tyle, o ile takie czg$ci skladowe sa zamontowane na silniku/pomocniczym zespole silniko-
wym z wyjatkiem przypadkow, w ktérych takie czesci skladowe moga zostaé czasowo wyjete w celu obstugi tech-
nicznej, kiedy jest to wyraznie dozwolone przez podrecznik obstugi silnika/pomocniczego zespotu silnikowego w
celu poprawy dostgpu do dokonania obstugi technicznej. Sekcja dotyczaca ograniczen okresla zakres takiej obstugi
technicznej, wskazujac tym samym zakres uznawania. Uznana organizacja obstugi technicznej z czgéci 145 z ratin-
giem klasy B moze takze wykonywal obsluge techniczng zainstalowanego silnika podczas obstugi technicznej
sbazowej” i ,liniowej”, z zastrzezeniem procedur kontrolnych zawartych w prezentacji organizacji obstugi technicz-
nej. Zakres prac organizacji obshugi technicznej odzwierciedla takg dzialalnos¢, jezeli jest ona dozwolona przez Pan-
stwo Czlonkowskie.

. Rating klasy C oznacza, ze uznana organizacja obslugi technicznej z czesci 145 moze dokonywa¢é obstugi technicz-

nej niezainstalowanych czgsci skladowych (z wyjatkiem silnikéw i pomocniczych zespotéw silnikowych) z przezna-
czeniem do zamontowania na statku powietrznym lub silniku/pomocniczym zespole silnikowym. Sekcja dotyczaca
ograniczen okresla zakres takiej obstugi technicznej, wskazujac tym samym zakres uznawania. Uznana organizacja
obstugi technicznej z czeci 145 z ratingiem klasy C moze takze dokonywaé obstugi technicznej zainstalowanych
czesci sktadowych podczas obstugi technicznej bazowej i liniowej lub w urzadzeniach obstugi technicznej silnika/
pomocniczego zespotu silnikowego z zastrzezeniem procedur kontrolnych zawartych w prezentacji organizacji
obstugi technicznej. Zakres prac organizacji obstugi technicznej odzwierciedla taka dzialalno$é, jezeli jest ona
dozwolona przez Panistwo Czlonkowskie.

Rating klasy D jest samodzielng klasg ratingu niekoniecznie zwigzang z okre§lonym statkiem powietrznym, silni-
kiem lub inng czescig skladowg. Rating D1 — badania nieniszczace jest potrzebny tylko uznanej organizacji
obstugi technicznej z czesci 145 wykonujacej badania nieniszczace jako szczegélne zadanie dla innej organizacji.
Uznana organizacja obstugi technicznej z czeci 145 z ratingiem klasy A, B lub C moze wykonywal badania nie-
niszczgce na wyrobach, ktérych obstugi technicznej dokonuje, z zastrzezeniem, ze prezentacja organizacji obstugi
technicznej zawiera procedury badan nieniszczacych, bez potrzeby posiadania ratingu klasy D1.

. Rating klasy A jest dalej dzielony na obstuge techniczng ,bazowa” i ,liniowa”. Uznana organizacja obstugi technicz-

nej z czgsci 145 moze by¢ uznana albo osobno dla obstugi technicznej ,bazowej” lub ,liniowej”, albo dla obu.
Nalezy zauwazy¢, ze urzadzenia do obshugi ,liniowej” umieszczone w gléwnej bazie wymagaja uznawania ,linio-
wej” obstugi technicznej.

. Sekcja ,ograniczen” ma na celu przyznanie Panstwu Czlonkowskiemu jak najwiecej elastycznodci tak, aby dosto-

sowa¢ uznawanie do konkretnych organizacji. Tabela 1 okresla mozliwe rodzaje ograniczen i chociaz obstuga tech-
niczna jest umieszczona na koficu wykazu w kazdej klasie ratingu, dopuszczalne jest podkreslanie raczej obstugi
technicznej niz statku powietrznego lub typu silnika albo producenta, jezeli bardziej odpowiada to organizacji.
Przyktadem moze by¢ instalacja i obstuga systeméw elektroniki lotniczej.

Tabela 1 zawiera odniesienie do serii, typu i grupy w sekgji ograniczen klas A i B. Seria oznacza seri¢ specyficznego
typu, taka jak Airbus 300 lub 310 lub 319 albo seri¢ Boeing 737-300 badZ seri¢ RB211-524 itd. Typ oznacza spe-
cyficzny typ lub model, taki jak typ Airbus 310-240 lub typ RB 211-524 B4 itd. Mozna podal jakikolwiek numer
serii lub typu. Grupa oznacza na przyklad statek powietrzny Cessna z silnikiem o pojedynczym tloku lub niedota-
dowane dodatkowo silniki tlokowe Lycoming itd.



608

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

07/t. 7

11. Jezeli uzywa si¢ zbyt szczeg6towego wykazu zdolnosci, ktory moze by¢ czesto zmieniany, wtedy takie zmiany
muszg by¢ zgodne z procedura akceptowana przez Pafistwo Czlonkowskie oraz zawarta w prezentacji organizacji
obstugi technicznej. Procedura obejmuje takie zagadnienia, jak kto jest odpowiedzialny za kontrolg zmian w liScie
zdolnosci oraz dzialania niezbedne dla dokonania zmian. Takie dzialania obejmujg zapewnienie zgodnosci z cz¢écia
145 dla wyrobéw lub ustug dodanych do wykazu.

12.

Uznana organizacja obstugi technicznej z czgéci 145 zatrudniajaca tylko jedng osobe zaréwno do planowania, jak i
wykonywania calosci obstugi technicznej moze posiadaé tylko ograniczony zakres ratingu uznania. Maksymalne
dopuszczalne ograniczenia sa nastgpujace:

KLASA STATEK POWIETRZNY

RATING A2 SAMOLOTY

Z SILNIKIEM TLOKOWYM ORAZ
LINIOWA I BAZOWA DO 5 700 KG

KLASA STATEK POWIETRZNY

RATING A2 SAMOLOTY

Z SILNIKIEM TURBINOWYM
LINIOWA DO 5 700 KG

KLASA STATEK POWIETRZNY

RATING A3 SMIGLOWCE

Z SILNIKIEM POJEDYNCZYM
LINIOWA 1 BAZOWA PONIZE]
3175 KG

KLASA STATEK POWIETRZNY

RATING A4 STATEK
POWIETRZNY INNY NIZ A1, A2 1
A3

BEZ OGRANICZEN

KLASA SILNIK

RATING B2 TLOK

DO 450 HP

KLASA CZESCI SKLADOWE
RATING INNY NIZ KOMPLETNE
SILNIKI LUB POMOCNICZE
ZESPOLY SILNIKOWE

C-C20

ZGODNIE Z WYKAZEM
ZDOLNOSCI

KLASA WYSPECJALIZOWANE

D1 BADANIA NIENISZCZACE

NALEZY OKRESLIC METODY
BADAN NIENISZCZACYCH

Nalezy zauwazy¢, ze taka organizacja moze by¢ dalej ograniczona przez wlasciwe organy w zakresie uznawania w

zaleznos$ci od zdolnosci danej organizacji.

Tabela 1
KLASA RATING OGRANICZENIE BAZOWA | LINIOWA
STATEK Al samoloty/ Okresli samolot/seri¢ lub typ i/lub
POWIETRZNY powyzej 5700 kg zadanie(-a) obslugi technicznej
A2 samoloty/ Okresli samolot/producenta lub grupe, lub
do 5700 kg seri¢ lub typ i/lub zadania obstugi
technicznej
A3 $miglowce Okresli producenta $miglowca lub grupe,
lub seri¢ lub typ i/lub zadanie(-a) obstugi
technicznej
A4 Statek Okresli seri¢ lub typ statku powietrznego
powietrzny inny niz | iflub zadanie(-a) obstugi technicznej
Al, A2 A3
SILNIKI B1 turbinowe Okresli seri¢ lub typ silnika iflub zadanie(-a) obstugi technicznej
B2 tlokowe Okresli producenta silnika lub grupe, lub serig, lub typ iflub
zadanie(-a) obstugi technicznej
B3 pomocnicze Okresli producenta silnika lub jego seri¢ albo typ iflub zadanie(-a)
zespoly silnikowe obstugi technicznej
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KLASA

RATING

OGRANICZENIE

BAZOWA

LINIOWA

CZESCI SKEADOWE
INNE NIZ
KOMPLETNE SILNIKI
LUB POMOCNICZE
ZESPOLY
SILNIKOWE

C1 Klimatyzacja i
ci$nienie

C2 Pilot automa-
tyczny

C3 Komunikagja i
nawigacja

C4 Drzwi-wlazy

C5 Elektro-
energetyka

C6 Sprzet

C7 Silnik —
pomocniczy zespot
silnikowy

C8 Uklad
sterowania

C9 Paliwo —
platowiec

C10 Smiglowiec —
wirniki

C11 Smiglowiec —
Trans

C12 Hydraulika

C13 Instrumenty

C14 Podwozie
samolotu

C15 Tlen

C16 Smigta

C17 Ogumienie
pneumatyczne

C18 Ochrona przed
lodem/deszczem/
ogniem

C19 Okna

C20 Elementy
konstrukcyjne

Okresli typ lub producenta statku powietrznego lub producenta
czesci skladowych lub konkretng cze$¢ skladows i bedzie zawieraé
odniesienie do wykazu zdolno$ci w prezentacji i/lub zadanie(-a)

obstugi technicznej

USLUGI WYSPECJA-
LIZOWANE

D1 Badania
nieniszczace

Okresli szczegblne metody badari nieniszczacych
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Dodatek III

Strona 1 z

PANSTWO CZtONKOWSKIE

czionek
Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego

CERTYFIKAT UZNAWANIA

ODNIESIENIE

w zastosowaniu rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003 obecnie obowigzujacego i z zastrzezeniem warunkéw okreslonych ponizej,
Panstwo Czlonkowskie niniejszym przyznaje certyfikat:

[NAZWA FIRMY] ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNEJ

jako organizacji obstugi technicznej z czesci 145 uznanej w celu obstugi technicznej wyrobéw wymienionych w zatagczonym wykazie uznania
oraz wydawania odpowiednich certyfikatéw dopuszczenia do eksploatacji przy uzyciu powyzszego odniesienia.

WARUNKI:

1. Niniejsze uznanie jest ograniczone do zakresu sekcji uznawania prezentaciji uznanej organizacji obstugi technicznej z czesci 145, oraz

2. Niniejsze uznanie wymaga zgodnosci z procedurami okreslonymi w prezentacji uznanej organizacji obstugi technicznej z czesci 145, oraz
3. Niniejsze uznanie jest wazne, o ile uznana organizacja obstugi technicznej pozostaje w zgodzie z czescia 145.

4. Z zastrzezeniem spetnienia powyzszych warunkéw, niniejsze uznanie pozostaje wazne na czas nieoznaczony, az do zrzeczenia sie go,
zastapienia, zawieszenia lub cofnigcia.

Data WYANIA: ...oeeeiiiieeiiee et e r e srce st s e et s st e e smet e s st n e snen e e nrn e e e naesnenrnenean Podpisal: ......ccoueiiiieciirc e

Data zatgczonego wykazu uznania: .............. (wypetnienie nieobowigzkowe) ..................... W imieniu wtasciwego organu
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Formularz 3 EASA Strona 2 z
WYKAZ UZNANIA

Nazwa organizacji: [NAZWA FIRMY] ORGANIZACJA OBSLUGI TECHNICZNEJ

ODNIESIENIE: M/S.001

KLASA RATING OGRANICZENIE BAZOWA LINIOWA
STATEK POWIETRZNY | A1 samoloty/oowyzej 5 700 kg Seria Airbus A310-200 X X
A2 samoloty/sterowce do 5 700 kg Seria DHC-6 Twin Otter X

SILNIKI

B1 Turbinowe

Seria PT6A

CZ_ESCI SKEADOWE INNE
NIZ KOMPLETNE SILNIKI
LUB POMOCNICZE
ZESPOLY SILNIKOWE

C1 Klimatyzacja i ci$nienie

Airbus A310-200

C2 Pilot automatyczny

Sperry

C5 Elektroenergetyka

Airbus A310-200 | DHC-6

C6 Sprzet

Airbus i DHC-6 Emergency

G7 Silnik — pomocniczy zespét silnikowy]

PT6A sterowanie paliwem

C16 Smigta

Staly skok i DHC-6

USLUGI

WYSPECJALIZOWANE

D1 Badania nieniszczace

Wszystkie typy

Odniesienie: .......coccreiienns

Data wydania:

Podpisat:

W imieniu wtasciwego organu

Niniejszy wykaz uznania jest ograniczony do tych wyrobéw i dziatan, ktére zostaly objete zakresem sekcji uznawania zawartej w prezentacii
uznanej organizacji obstugi technicznej z czgéci 145.
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1.

Dodatek 1V

Warunki wykorzystania personelu niezakwalifikowanego do cze$ci 66 zgodnie z pkt 145A.30 lit. j) pke 1 i 2

a)

b)

a)

b)

Personel wydajacy certyfikat zgodnie z nastgpujacymi warunkami wypelnia zalozenie pkt 145.A.30 lit. j) pkt 1 2:

Dana osoba posiada licencj¢ lub zezwolenie dla personelu wydajacego certyfikat wydane na mocy krajowych
przepiséw zgodnie z zalacznikiem 1 ICAO.

Zakres prac danej osoby nie przekracza zakresu prac okreslonego przez krajows licencjg/zezwolenie dla perso-
nelu wydajacego certyfikat.

Dana osoba wykazuje, ze przeszla szkolenie w zakresie przepiséw dotyczacych czynnika ludzkiego i zdolnosci
do lotu wyszczegdlnionych w czgsci 66.

Dana osoba wykazuje, ze ma piecioletnie do$wiadczenie w obstudze technicznej dla personelu wydajacego cer-
tyfikat w obstudze liniowej i osiem lat dla personelu wydajacego certyfikat w obstudze bazowej. Jednakze
osoby, ktérych dozwolone zadania nie wykraczaja poza zadania personelu wydajacego certyfikat z czesci 66
kategoria A, musza wykaza¢ jedynie trzyletnie doswiadczenie w obstudze technicznej.

Personel wydajacy certyfikat w obstudze liniowej i personel wspierajacy w obstudze bazowej otrzymuja szkole-
nie typu na poziomie odpowiadajacym czgici 66 dodatek III poziom 3 dla kazdego statku powietrznego, dla
ktorego jest upowazniony wydawal certyfikaty. Jednakze osoby, ktérych dozwolone zadania nie wykraczaja
poza zadania personelu wydajacego certyfikat z czesci 66 kategoria A, moga otrzymal szkolenie z zakresu
zadain w miejsce calosciowego szkolenia typu.

Personel wydajacy certyfikat w obstudze bazowej musi otrzymac szkolenie typu na poziomie odpowiadajacym
co najmniej czedci 66 dodatek Il poziom 1 dla kazdego statku powietrznego, dla ktérego jest upowazniony
wydawaé certyfikaty.

Chronione prawa

Personel 145.A.30 lit. j) pkt 1 i 2 przed wejSciem w zycie czgSci 66 moze nadal korzystaé ze swoich przywi-
lejow bez koniecznosci stosowania si¢ do ust. 1 lit. c)—f).

Jednakze po tej dacie kazdy personel pragnacy rozszerzy¢ zakres swojego zezwolenia tak, by wilaczy¢ dodat-
kowe przywileje, stosuje si¢ do ust. 1.

Bez wzgledu na ust. 2 lit. b) w przypadku dodatkowego szkolenia typu nie jest wymagana zgodno$¢ z ust. 1
lit. ¢) i d).
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66.1

ZALACZNIK I

(Czes¢ 66)

Do celéw niniejszej czedci whlasciwym organem jest organ wyznaczony przez Pafistwo Czlonkowskie, do ktérego dana
osoba sklada wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

SEKCJA A
PODSEKCJA A

LICENCJA NA OBSEUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO — SAMOLOTY I SMIGEOWCE

66.A.1 Zakres

a) Niniejsza sekcja ustanawia wymagania dla wydania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego oraz
warunki jej waznosci i eksploatagji, dla samolotéw i $miglowcow nastepujacych kategorii:

kategoria A
kategoria B1
kategoria B2

kategoria C

b) Kategorie A i B1 dzieli si¢ dalej na podkategorie, odpowiadajace kombinacjom samolotéw, §miglowcow, silnikow
turbinowych i tlokowych. Wyrdznia si¢ nastepujace podkategorie:

AliBl.1  samoloty turbinowe
A21B1.2  samoloty tlokowe
A3iB1.3  $miglowce turbinowe

A4iBl.4  $miglowce thokowe

66.A.10 Skladanie wniosku

Whiosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub o zmiane takiej licencji sktada si¢ na formu-
larzu 19 EASA i w spos6b ustalony przez wlasciwy organ oraz do tego organu. Wniosek o zmiang licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego sklada si¢ do wlasciwego organu, ktéry wydal licencje na obstuge techniczng statku
powietrznego.

66.A.15 Kwalifikowalnosé

Sktadajacy wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego ma co najmniej 18 lat.

66.A.20 Przywileje

a) Z zastrzezeniem zgodnosci z lit. b) majg zastosowanie nastgpujgce przywileje:

1.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii A pozwala posiadaczowi na wydawanie certyfi-
katow dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu nieznacznej liniowej obstugi technicznej i naprawieniu pros-
tych usterek w granicach zadan wyszczeg6lnionych w zezwoleniu. Przywileje certyfikacyjne sg ograniczone do
prac, ktére posiadacz licencji wykonywal osobiscie w organizacji z czesci 145.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B1 pozwala posiadaczowi na wydawanie certyfi-
katow dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu obstugi technicznej, wraz z obsluga konstrukeji statku
powietrznego, urzadzeniem napgdowym oraz systemami mechanicznymi i elektrycznymi. Przywileje obejmuja
takze zastgpienie wymienialnych elementéw elektroniki lotniczej, wymagajace prostych testow dla sprawdzenia
nadawania si¢ do eksploatacji. Kategoria B1 automatycznie obejmuje wlasciwg podkategori¢ A.

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B2 pozwala posiadaczowi na wydawanie certyfi-
katéw dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu obstugi technicznej systeméw elektroniki lotniczej.

Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego kategorii C pozwala posiadaczowi na wydawanie certyfi-
katow dopuszczenia do eksploatacji po dokonaniu bazowej obstugi technicznej statku powietrznego. Przywileje
maja zastosowanie do calego statku powietrznego w organizacji z czesci 145.
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b)

Posiadacz licencji na obstuge techniczna statku powietrznego moze korzystaé z przywilejow certyfikacyjnych,
jezeli:

1. istnieje zgodnos¢ ze stosowanymi wymaganiami czesci M iflub czgsci 145;

2. w poprzedzajacych dwoch latach zdobylt szeSciomiesigczne doswiadczenie w zakresie obstugi technicznej zgod-
nie z przywilejami przyznanymi na mocy licencji na obstuge techniczng statku powietrznego lub spelnit
wymagania dla wydania wlasciwych przywilejow;

3. potrafi czytal, pisa¢ i porozumiewac si¢ na zrozumialym poziomie w jezyku(-ach), w ktérych sporzadzone sa
dokumentacja techniczna i procedury niezbedne do wydania certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji.

66.A.25 Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

a)

Sktadajacy wniosek o licencje na obstuge techniczng statku powietrznego lub o dodanie kategorii lub podkategorii
do licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wykazuje, w drodze egzaminu, poziom wiedzy we
wlasciwych modulach tematycznych, zgodnie z dodatkiem I do niniejszej czgsci.

Egzaminy z zakresu podstawowej wiedzy s3 prowadzone przez organizacje szkoleniowa odpowiednio uznang na
mocy czesci 147 lub przez wilasciwy organ.

Przyznaje si¢ pelna lub mniejsza liczbe punktéw za wymagania z zakresu podstawowej wiedzy i powigzane egza-
miny za kazde inne kwalifikacje techniczne uznane przez wlasciwy organ za réwnorzedne ze standardem wiedzy z
tej czg$ci. Punkty te ustala si¢ zgodnie z sekcja B podsekcja E niniejszej czedci.

66.A.30 Wymagania dotyczace do§wiadczenia

a)

Sktadajacy wniosek o licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego posiada:
1. dla kategorii A i podkategorii B1.2 1 B1.4:

i) trzy lata praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji, jezeli
wnioskodawca nie przeszedt wczesniej odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

ii) dwa lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji i ukon-
czone szkolenie uznane za odpowiednie przez wlasciwy organ robotnikowi wykwalifikowanemu, w zakre-
sie zaje¢ technicznych; lub

i) rok praktycznego doswiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji i ukoficzone
uznane podstawowe szkolenie z czgci 147.

2. dla kategorii B2 i podkategorii B1.1 i B1.3:

i) pig¢ lat praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatagji, jezeli
wnioskodawca nie posiada uprzedniego odpowiedniego szkolenia technicznego; lub

i) trzy lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji oraz
ukoniczenie szkolenia uznanego za odpowiednie przez whasciwy organ robotnikowi wykwalifikowanemu,
w zakresie zaje¢ technicznych; lub

i) dwa lata praktycznego do$wiadczenia w obstudze technicznej statku powietrznego w eksploatacji i ukoni-
czenie uznanego podstawowego szkolenia z czesci 147.

3. dla kategorii C w odniesieniu do duzych statkéw powietrznych

i) trzy lata doswiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1.1, B1.3 lub B2 na duzym statku
powietrznym lub jako B1.1, B1.3 lub B2 personel wspierajacy z czesci 145, lub polaczenia obu; lub

i) pie¢ lat do§wiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1.2 lub B1.4 na duzym statku powietrz-
nym lub jako B1.2 albo B1.4 personel wspierajacy z czgici 145, lub polaczenia obu; lub

4. dla kategorii C w odniesieniu do statkéw powietrznych innych niz duze:

trzy lata doswiadczenia w wykonywaniu przywilejow kategorii B1 lub B.2 na statkach powietrznych innych
niz duze lub jako B1 albo B.2 personel wspierajacy z czgici 145, lub polaczenia obu; lub

5. dla kategorii C uzyskanej podczas Sciezki akademickiej:

wnioskodawca posiadajacy stopieft akademicki w dyscyplinie technicznej otrzymany na uniwersytecie lub innej
instytugji szkolnictwa wyzszego uznanej przez wlasciwy organ, trzy lata do$wiadczenia w pracy w Srodowisku
obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego przy reprezentatywnym zespole prac bezposrednio zwiaza-
nych z obstuga techniczna statku powietrznego, wraz z szeScioma miesigcami obserwacji zadaf bazowej
obstugi techniczne;.

Skladajacy wniosek o rozszerzenie na statek powietrzny licencji na obsluge techniczng posiada co najmniej
doswiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku powietrznego takie, jakie jest wymagane dla dodatkowej
kategorii lub podkategorii licencji, o ktora sktadany jest wniosek wedlug definicji z dodatku IV do niniejszej czgsci.

Dla kategorii A, B1 i B2 do$wiadczenie musi by¢ praktyczne, co oznacza zaangazowanie w reprezentatywny zespot
dziatan obstugi technicznej statku powietrznego.



616

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

07/t. 7

Dla wszystkich wnioskodawcoéw co najmniej rok wymaganego do$wiadczenia musi obejmowaé ostatnie do§wiad-
czenie w obstudze technicznej statku powietrznego kategorii/podkategorii, dla ktdrej ubiegaja si¢ o pierwotng licen-
cj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego. Dla nastgpnych kategorii/podkategorii dodawanych do istniejacej
licencji na obstuge techniczna statku powietrznego dodatkowe wymagane do$wiadczenie w obstudze technicznej
moze by¢ krétsze niz rok, lecz musi wynosi¢ co najmniej trzy miesigce. Wymagane doéwiadczenie musi byé
zalezne od réznicy miedzy kategoria/podkategorig posiadanej licendji i licengji, o ktérg wnioskodawca si¢ ubiega.
Dodatkowe do$wiadczenie musi by¢ typowe dla nowej kategorii/podkategorii licengji.

Nie naruszajac lit. a), akceptuje si¢ doswiadczenie w obstudze technicznej statku powietrznego uzyskane poza
srodowiskiem obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego wtedy, gdy taka obstuga techniczna jest réwno-
wazna z wymagang w niniejszej czesci, zgodnie z ustaleniami wlasciwego organu. Jednakze wymagane jest dodat-
kowe dos$wiadczenie w obstudze technicznej cywilnego statku powietrznego w celu zapewnienia rozumienia $rodo-
wiska obstugi technicznej cywilnego statku powietrznego.

66.A.40 Przedluzona wazno$¢ licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

a)

Licencja na obstuge techniczng statku powietrznego traci wazno$¢ piec lat po jej ostatnim wydaniu lub zmianie,
chyba ze posiadacz przedlozy swoja licencje na obstuge techniczng statku powietrznego wilasciwemu organowi,
ktéry ja wydal, w celu sprawdzenia, czy informacje zawarte w licencji sa takie same, jak zawarte w aktach
wlasciwego organu, w zastosowaniu pkt 66.B.120.

Wszystkie przywileje certyfikacyjne wynikajace z licencji na obstuge techniczng statku powietrznego traca wazno$é
w momencie utraty waznosci licencji na obstuge techniczng statku powietrznego.

Licencja na obsluge techniczng statku powietrznego jest wazna tylko wtedy, gdy zostala wydana i/lub zmieniona
przez wlaSciwy organ i gdy zostala podpisana przez posiadacza.

66.A.45 Szkolenie typu/zadan i rating

a)

Posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii A moze korzystaé ze swoich przywilejow
certyfikacyjnych wylacznie na konkretnym typie statku powietrznego po satysfakcjonujacym ukofczeniu odpowied-
niego szkolenia zadan statku powietrznego kategorii A prowadzonego przez odpowiednio uznang organizacje z
czgéci 145 lub czgSci 147. Szkolenie obejmuje szkolenie praktyczne i teoretyczne whasciwe dla kazdego zadania
objetego przez zezwolenie. Satysfakcjonujgce ukonczenie szkolenia wykazuje si¢ poprzez egzamin iflub oceng w
miejscu pracy wykonywang przez odpowiednio uznang organizacje z czedci 145 lub czesci 147.

Jezeli nie okreslono inaczej w lit. g), posiadacz licencji na obstuge techniczng statku powietrznego kategorii B1, B2
lub C korzysta z przywilejéw certyfikacyjnych wylacznie na konkretnym typie statku powietrznego, gdy licencja na
obstuge techniczng statku powietrznego jest wyposazona w rating wlasciwego typu statku powietrznego.

Jezeli nie okre$lono inaczej w lit. h), rating przyznaje si¢ po satysfakcjonujacym ukoriczeniu szkolenia odpowied-
niego dla typu statku powietrznego kategorii B1, B2 lub C uznanego przez whasciwy organ lub prowadzonego
przez odpowiednio uznang organizacje szkolenia w zakresie obstugi technicznej z czesci 147.

Uznane szkolenie typu kategorii B1 i B2 obejmuje elementy teoretyczne i praktyczne oraz sklada si¢ z wlasciwego
kursu w odniesieniu do przywilejow z pkt 66.A.20 lit. a). Szkolenie teoretyczne i praktyczne jest zgodne z dodat-
kiem III do niniejszej czgsci.

Uznane szkolenie typu kategorii C jest zgodne z dodatkiem III do niniejszej czgSci. W przypadku kategorii C osoba
wykwalifikowana poprzez posiadanie stopnia akademickiego, jak wyszczegélniono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5,
pierwsze teoretyczne szkolenie z odpowiedniego typu statku powietrznego odbywa sie na poziomie kategorii B1
lub B2. Nie jest wymagane szkolenie praktyczne.

Ukoficzenie uznanego szkolenia typu statku powietrznego, wedlug wymagan lit. b)—e), wykazuje si¢ poprzez egza-
min. Egzamin jest zgodny z dodatkiem III do niniejszej cze$ci. Egzamin w odniesieniu do ratingu typu statku
powietrznego kategorii B1, B2 lub C jest prowadzony przez organizacj¢ szkoleniowg odpowiednio uznang na mocy
czgéci 147, wlaSciwy organ lub organizacje szkoleniowa prowadzacg uznane szkolenie typu.

Nie naruszajac lit. b), dla statkéw powietrznych innych niz duze statki powietrzne posiadacz licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego kategorii B1 lub B2 moze takze korzystaé z przywilejow certyfikacyjnych, jezeli
licencja na obstuge techniczng statku powietrznego jest wyposazona we wlasciwe ratingi grupowe lub ratingi grupy
producenta, chyba ze Agencja ustalila, ze zlozono$¢ danego statku powietrznego wymaga szkolenia typu.

1. Rating grupy producenta mozna przyznaé¢ po spelnieniu wymagan ratingéw typu dwoch typéw statkéw
powietrznych reprezentatywnych dla grupy od tego samego producenta.

2. Pelny rating grupowy mozna przyznaé po spelnieniu wymagan ratingu trzech typéw statkéw powietrznych
reprezentatywnych dla grupy od réznych producentéw. Jednakze nie mozna przyzna¢ ratingu grupowego kate-
gorii B1 samolotéw o silnikach wieloturbinowych, gdzie ma zastosowanie wylacznie rating grupy producenta.
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h)

3. Sklad grup wyglada nastepujgco:

i) dla kategorii B1 lub C:
— silnik tlokowy do $migtowca
— silnik turbinowy do $miglowca
— jednotlokowy silnik do samolotu — struktura metalowa
— wielotlokowy silnik do samolotu — struktura metalowa
— jednotlokowy silnik do samolotu — struktura drewniana
— wielotlokowy silnik do samolotu — struktura drewniana
— jednotlokowy silnik do samolotu — struktura mieszana
— wielotlokowy silnik do samolotu — struktura mieszana
— turbiny do samolotu — pojedynczy silnik
— turbiny do samolotu — silnik wielokrotny

ii) dla kategorii B2 lub C:
— samolot
— $miglowiec

Nie naruszajgc lit. ¢), mozna takze przyznal rating na statek powietrzny inny niz duzy statek powietrzny, z
zastrzezeniem satysfakcjonujacego zdania egzaminu dla odpowiedniego typu statku powietrznego kategorii B1, B2
lub C oraz wykazania praktycznego do$wiadczenia na statku powietrznym danego typu, chyba ze Agencja ustalita,
ze statek powietrzny jest zlozony, gdzie wymagane jest uznane szkolenie typu z ust. 3.

W przypadku ratingu kategorii C na statek powietrzny inny niz duzy statek powietrzny, dla osoby wykwalifikowa-
nej poprzez posiadanie stopnia akademickiego, jak wyszczegélniono w pkt 66.A.30 lit. a) ppkt 5, pierwszym
wlasciwym egzaminem z odpowiedniego typu statku powietrznego jest egzamin na poziomie kategorii B1 lub B2.

1. Uznane egzaminy typu w kategorii B1, B2 i C musza sklada¢ si¢ z egzaminu z mechaniki dla kategorii B1 i
egzaminu z elektroniki lotniczej dla kategorii B2 oraz egzaminu z mechaniki i z elektroniki lotniczej dla kate-
gorii C.

2. Egzamin jest zgodny z dodatkiem III do niniejszej cz¢sci. Egzamin jest prowadzony przez organizacje szkole-
niowa odpowiednio uznang na mocy czgici 147 lub przez wlasciwy organ.

3. Praktyczne do$wiadczenie dla typu statku powietrznego obejmuje reprezentatywny zesp6t dzialan z zakresu
obstugi technicznej whasciwych dla danej kategorii.

66.A.70 Przepisy dotyczace konwersji

a)

Posiadaczowi kwalifikacji dla personelu kwalifikujacego waznych w jednym Panstwie Czlonkowskim, uzyskanych
przed datg wejcia w zycie niniejszej czeSci, wydaje si¢ licencje na obstuge techniczng statku powietrznego bez
uprzedniego egzaminu z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w pkt 66.B.300.

Osoba przechodzaca proces kwalifikacyjny wazny w jednym Pafistwie Czlonkowskim, przed data wejscia w Zycie
niniejszej cze$ci, moze kontynuowal zdobywanie kwalifikacji. Posiadaczowi kwalifikacji uzyskanych w wyniku
takiego procesu kwalifikacyjnego wydaje si¢ licencje na obstuge techniczng statku powietrznego bez dalszego egza-
minowania z zastrzezeniem warunkéw okre$lonych w pkt 66.B.300.

Jesli jest to potrzebne, licencja na obstuge techniczng statku powietrznego zawiera ograniczenia techniczne w

odniesieniu do zakresu wczesniej istniejacych kwalifikacji.

PODSEKCJA B

STATEK POWIETRZNY INNY NIZ SAMOLOTY I SMIGLOWCE

66.A.100 Przepisy ogoblne

Poki niniejsza cz¢$¢ nie okre$li wymagan dla personelu wydajacego certyfikat dla statku powietrznego innego niz samo-
loty i $miglowce, stosuje si¢ przepisy odpowiedniego Paristwa Czlonkowskiego.

PODSEKCJA C

CZESCI SKEADOWE

66.A.200 Przepisy ogélne

Poki niniejsza cz¢$¢ nie okresli wymagan dla certyfikowania czgsci sktadowych, stosuje si¢ przepisy odpowiedniego Pan-
stwa Czlonkowskiego.
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SEKCJA B
PROCEDURA WIASCIWEGO ORGANU
PODSEKCJA A

PRZEPISY OGOLNE

66.B.05 Zakres

Niniejsza sekcja ustala wymagania administracyjne, ktére maja by¢ przestrzegane przez wlaSciwe organy odpowie-
dzialne za stosowanie sekcji A niniejszej czesci.

66.B.10 Wlsciwy organ

a)  Przepisy ogélne

Pafistwo Czlonkowskie wyznacza wlaiciwy organ z przyznanymi obowiazkami w zakresie wydawania, przedtuze-
nia, zmiany, zawieszenia lub cofnigcia licencji. Ten wlasciwy organ ustala udokumentowane procedury i strukture
organizacyjna.

b)  Srodki

Whasciwy organ posiada odpowiedni personel do wykonywania wymagan niniejszej czg$ci.

¢)  Procedury

Whasciwy organ ustala procedury okreslajace, w jaki sposéb jest osiagana zgodno$¢ z niniejszg czgscia.

Procedury te sg przegladane i zmieniane w celu zapewnienia stalej zgodnosci.

66.B.15 Dopuszczalne $rodki zgodnosci

Agencja wypracuje dopuszczalne $rodki zgodnosci, ktére moga by¢ uzywane przez Pafistwa Czlonkowskie w celu usta-
lenia zgodnosci z niniejszg czescia. Jezeli sa spelnione dopuszczalne $rodki zgodnosci, uwaza sig, ze spelnione sg takze
powigzane wymagania niniejszej czgsci.

66.B.20 Przechowywanie akt

a) Wlhsciwy organ ustala system przechowywania akt pozwalajacy na odpowiednia identyfikowalno$¢ procesu wyda-
wania, ponownego nadawania wazno$ci, zmiany, zawieszenia lub cofnigcia kazdej licencji na obstuge techniczna
statku powietrznego.

b) Akta nadzoru zgodnosci z niniejsza czgdcia obejmuja:

1.

6.
7.
8.

wniosek o wydanie licencji na obstuge techniczna statku powietrznego lub zmiang tej licencji, wraz z cala
dokumentacja wspierajaca;

kopig licencji na obstuge techniczng statku powietrznego wraz ze wszystkimi zmianami;
kopie wszelkiej powigzanej korespondencji;
szczeglly wszystkich wylaczen oraz dziatan wdrazajacych;

sprawozdania pochodzace od innych wlasciwych organéw odnoszace si¢ do posiadacza licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego;

akta z egzaminéw prowadzonych przez whasciwy organ;
sprawozdania z konwersji licencji na obstuge techniczna statku powietrznego;

sprawozdania z przyznawania punktéw egzaminacyjnych.

¢) Akta okreslone w lit. b) ppkt 1-5 przechowuje si¢ przez co najmniej pig¢ lat od korica waznosci licencji.

d) Akta okreslone w lit. b) ppkt 6 przechowuje si¢ przez co najmniej pig¢ lat.

e) Akta okreslone w lit. b) ppkt 7 i 8 przechowuje si¢ przez czas nieograniczony.

66.B.25 Wzajemna wymiana informacji

a) W celu przyczynienia si¢ do poprawy bezpieczefistwa lotniczego wlasciwe organy uczestnicza we wzajemnej
wymianie wszystkich niezbednych informacji zgodnie z art. 11 rozporzadzenia podstawowego.

b) Bez uszczerbku dla uprawnien Paristw Czlonkowskich, w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczenstwa
dotyczacego kilku Pafistw Czlonkowskich, zainteresowane wlasciwe organy pomagaja sobie wzajemnie w wykony-
waniu niezbednych dziatan nadzoru.
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66.B.30 Wylaczenia

Wszystkie wylaczenia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3. rozporzadzenia podstawowego sa wlaczane do akt i przecho-
wywane przez wlasciwe organy.

PODSEKCJA B

WYDAWANIE LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

Niniejsza podsekcja przewiduje procedury, ktére maja by¢ przeprowadzone, aby przedtuzy¢ licencje na obsluge tech-
niczng statku powietrznego.

66.B.100 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego przez wlasciwy organ

a) Z otrzymaniem formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wlasciwy organ sprawdza formularz 19 EASA
pod katem kompletnosci i zapewnienia, ze wskazane do§wiadczenie spelnia wymagania niniejszej czgsci.

b) Whasciwy organ sprawdza status egzaminacyjny wnioskodawcy iflub potwierdza wazno$¢ punktow w celu zapew-
nienia, Ze wypelniono wszystkie moduly dodatku 1 wedlug wymagan niniejszej czesci.

¢) Po sprawdzeniu, ze wnioskodawca spelnia standardy wiedzy i do$wiadczenia wymagane przez niniejsza czgs¢,
wlasciwy organ wydaje wnioskodawcy odpowiednig licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego. Te samg
informacj¢ przechowuje si¢ w aktach wiasciwego organu.

66.B.105 Procedura wydawania licencji na obstuge techniczng statku powietrznego poprzez uznang
organizacj¢ obstugi technicznej z czesci 145.

a) Uznana organizacja obstugi technicznej z czgSci 145 upowazniona do prowadzenia tej dziatalnosci przez odpo-
wiedni organ moze przygotowa¢ licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego w imieniu wlasciwego organu
lub kierowa¢ zalecenia do wiasciwego organu dotyczace wniosku od danej osoby o wydanie licencji na obstuge
techniczng statku powietrznego tak, aby wlasciwy organ mégt przygotowad i wyda¢ taka licencje.

b) Organizacja obstugi technicznej z czesci 145 zapewnia zgodnos¢ z pkt 66.B.100 lit. a) i b). We wszystkich przypad-
kach wlasciwy organ wydaje wnioskodawcy licencje na obstuge techniczng statku powietrznego.

66.B.110 Procedura zmiany licencji na obsluge techniczng statku powietrznego w celu wlaczenia dodatkowe;j
podstawowej kategorii lub podkategorii.

a) Poza dokumentami wymaganymi na mocy pkt 66.B.100 lub 66.B.105, jak wlasciwe, skladajacy wniosek o dodat-
kowe podstawowe kategorie lub podkategorie do licencji na obsluge techniczng statku powietrznego przedklada
swoja pierwotna licencj¢ na obstuge techniczna statku powietrznego wlasciwemu organowi wraz z formularzem 19
EASA.

b) Z chwilg zakoficzenia procedury okreslonej w pkt 66.B.100 lub 66.B.105 wlasciwy organ umieszcza dodatkows
podstawowa kategori¢ lub podkategori¢ na licencji na obstuge techniczna statku powietrznego poprzez pieczgé i
podpis lub wydaje licencj¢ ponownie. Akta wlasciwego organu zmienia si¢ odpowiednio.

o) Jezeli skladajacy wniosek o zmiang¢ podstawowych kategorii kwalifikuje si¢ do takiej zmiany poprzez pkt 66.B.100
w Panstwie Czlonkowskim innym niz Panistwo Czlonkowskie, w ktérym po raz pierwszy uzyskal kwalifikacje,
wniosek odsyla si¢ do Panstwa Czlonkowskiego pierwszego uzyskania kwalifikacji.

d) Jezeli skladajacy wniosek o zmiang podstawowych kategorii kwalifikuje si¢ do takiej zmiany poprzez pkt 66.B.105
w Panistwie Czlonkowskim innym niz Paistwo Czlonkowskie, w ktérym po raz pierwszy uzyskal kwalifikacje,
uznana organizacja obstugi technicznej z czeSci 145 odsyla licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego
wraz z formularzem 19 EASA do Panstwa Czlonkowskiego pierwszego uzyskania kwalifikacji dla uzyskania pie-
czeci i podpisu Paristwa Czlonkowskiego w sprawie zmiany lub dla ponownego wydania licengji.

66.B.115 Procedura zmiany licencji na obsluge techniczng statku powietrznego w celu wlgczenia typu lub
grupy statku powietrznego

Z chwilg uzyskania satysfakcjonujacego formularza 19 EASA i dokumentacji wspierajacej wykazujacej zgodno$¢ ze sto-
sowanymi wymaganiami ratingu typu iflub grupy oraz towarzyszacej licencji na obstuge techniczna statku powietrz-
nego, wiasciwy organ albo uzupehnia licencje wnioskodawcy na obstuge techniczng statku powietrznego o typ lub
grupe statku powietrznego, albo ponownie wydaje dang licencj¢ w celu wlaczenia do niej typu lub grupy statku
powietrznego. Akta wlasciwego organu odpowiednio si¢ zmienia.
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66.B.120 Procedura odnowienia waznoSci licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

a) Posiadacz licencji na obsluge techniczng statku powietrznego wypelnia odpowiednie czesci formularza 19 EASA i
przedktada go wraz z kopig licencji wlasciwemu organowi, ktéry wydat pierwotng licencje na obstuge techniczng
statku powietrznego, chyba Ze uznana organizacja obstugi technicznej z cze$ci 145 przestrzega procedury, wedlug
ktorej taka organizacja moze przedlozy¢ niezbedng dokumentacje w imieniu posiadacza licencji na obstuge tech-
niczng statku powietrznego.

b) Whsciwy organ poréwnuje licencj¢ posiadacza na obstuge techniczng statku powietrznego z aktami wlasciwego
organu i sprawdza wszystkie trwajace dzialania zmierzajace do cofnigcia, zawieszenia lub zmiany w zastosowaniu
ust. 66.B.500. Jezeli dokumenty sg identyczne i nie trwajg zadne dzialania w zastosowaniu ust. 66. B.500, kopia
posiadacza moze zosta¢ odnowiona na pigé lat, a akta odpowiednio uzupehione.

o) Jezeli akta wlasciwego organu rdznig si¢ od licencji na obstuge techniczng statku powietrznego posiadanej przez
posiadacza:

1. wladciwy organ bada przyczyny takich rozbieznosci i moze odméwi¢ odnowienia licencji na obstuge tech-
niczng statku powietrznego;

2. wladciwy organ informuje o tym fakcie posiadacza licencji oraz kazdg znang uznang organizacj¢ obstugi tech-
nicznej z czedci 145 lub czgSci M oraz, jezeli jest to niezbedne, podejmuje dzialania na mocy pkt 66.B.155
zmierzajgce do cofnigcia, zawieszenia lub zmiany danej licencji.

PODSEKCJA C

EGZAMINY
Niniejsza podsekcja przewiduje procedurg egzaminowania prowadzonego przez wlasciwy organ.
66.B.200 Egzaminowanie przez wlasciwy organ

a) Wszystkie pytania egzaminacyjne przechowuje si¢ przed egzaminem w bezpieczny sposéb w celu zapewnienia, ze
kandydaci nie beda wiedzie¢, ktére pytania stanowig podstawe egzaminu. Whasciwy organ wyznacza osoby kontro-
lujace pytania uzywane na kazdym egzaminie.

b) Wlsciwy organ wyznacza egzaminatoréw, ktérzy sa obecni podczas calego egzaminu w celu zapewnienia jego
integralnosci.

¢) Podstawowe egzaminy odbywaja si¢ zgodnie ze standardem okre§lonym w dodatkach I i II do niniejszej czgsci.
d) Egzaminy typu musza by¢ zgodne ze standardem okreslonym w dodatku III do niniejszej czgsci.

¢) Co najmniej co sze$¢ miesigcy wprowadza si¢ nowe pytania, a pytania uzywane wycofuje si¢. Zapis uzywanych
pytan przechowuje si¢ w aktach, tak aby mozna bylo si¢ do nich odwotaé.

f) Egzaminator wrecza wszystkie dokumenty egzaminacyjne kandydatowi na poczatku egzaminu i odbiera na koncu
wyznaczonego czasu egzaminowania. Z pomieszczenia, w ktérym odbywa si¢ egzamin, nie mozna wynosi¢
zadnych dokumentéw egzaminacyjnych podczas wyznaczonego czasu egzaminowania.

g) Poza specyficzng dokumentacja niezbedng do egzaminu typu kandydat moze mie¢ dostgp podczas egzaminu
wylacznie do dokumentow egzaminacyjnych.

h) Kandydatéw oddziela si¢ od siebie tak, aby nie mogli czyta¢ nawzajem swoich dokumentéw egzaminacyjnych. Nie
moga rozmawia¢ z nikim z wyjatkiem egzaminatora.

i) Kandydaci, ktérym zostanie udowodnione $cigganie, otrzymuja zakaz podchodzenia do egzaminu w ciaggu 12 mie-
sigcy od daty egzaminu, na ktérym udowodniono im $ciaganie.

PODSEKCJA D

KONWERSJA KRAJOWYCH KWALIFIKAC]I

Niniejsza podsekcja przewiduje wymagania dla konwersji krajowych kwalifikacji na licencj¢ na obstuge techniczna
statku powietrznego.

66.B.300 Przepisy ogolne

a)  Whsciwy organ moze dokona¢ wylacznie konwersji przewidzianej w pkt 66.A.70 zgodnie z raportem konwersji
przygotowanym w zastosowaniu pkt 66.B.305 lub 66.B.310, tam gdzie ma to zastosowanie.

b) Raport konwersji jest przygotowany przez wlasciwy organ lub przez niego uznany.
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66.B.305 Raport konwersji dla krajowych kwalifikacji

Raport opisuje zakres kazdego typu kwalifikacji i wykazuje, na ktéra licencje na obstuge techniczng statku powietrz-
nego bedzie on konwertowany, jakie ograniczenia zostang dodane oraz moduly/przedmioty czesci 66, z ktorych
konieczny jest egzamin w celu zapewnienia konwersji na licencj¢ na obsluge techniczna statku powietrznego bez ogra-
niczenia lub w celu wlaczenia dodatkowych kategorii lub podkategorii. Raport zawiera kopig istniejacego rozporzadze-
nia okreslajacego kategorie i zakres licencji.

66.B.310 Raport konwersji dla zezwolefi uznanych organizacji obstugi technicznej

Dla kazdej zainteresowanej organizacji obstugi technicznej raport opisuje zakres kazdego typu zezwolenia i wykazuje,
na ktérg licencje na obstuge techniczng statku powietrznego bedzie ono konwertowane, jakie ograniczenia zostana
dodane oraz moduly/przedmioty, z ktérych konieczny jest egzamin w celu konwersji licencji lub wlaczenia dodatko-
wych kategorii lub podkategorii. Raport zawiera kopi¢ procedur kwalifikacji personelu certyfikujacego obowiazujacych
w odpowiedniej uznanej organizacji obstugi technicznej, na ktérych opiera si¢ konwersja.

PODSEKCJA E

PUNKTY EGZAMINACYJNE
Niniejsza podsekcja przewiduje wymagania przyznawania punktéw egzaminacyjnych zgodnie z pkt 66.A.25 lit. b).
66.B.400 Przepisy ogoélne

a) Whsciwy organ moze przyznal punkty egzaminacyjne wylacznie na podstawie raportu w sprawie punktacji przy-
gotowanego zgodnie z pkt 66.B.405.

b) Raport w sprawie punktacji musi by¢ przygotowany przez wlasciwy organ lub przez niego uznany.
66.B.405 Raport w sprawie punktacji

a) Dla kazdej odpowiedniej kwalifikacji technicznej raport okresla przedmioty i poziomy wiedzy zawarte w dodatku I
do niniejszej czeci whasciwe dla poréwnywanej szczegdlnej kategorii.

b) Raport obejmuje deklaracje zgodnosci przy kazdym przedmiocie stwierdzajaca, gdzie w technicznej kwalifikacji
mozna znalezé odpowiednig norme. Jezeli nie ma odpowiedniej normy dla konkretnego przedmiotu, raport stwier-
dza taki stan faktyczny.

¢) Na podstawie poréwnania z lit. b) raport wskazuje dla kazdej danej kwalifikacji technicznej przedmioty z dodatku I
podlegajace punktowaniu.

d) Jezeli ulega zmianie krajowa norma kwalifikacyjna, raport zmienia sie, jezeli jest to konieczne.

PODSEKCJA F

COFNIECIE, ZAWIESZENIE LUB OGRANICZENIE LICENC]I NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU POWIETRZNEGO

66.B.500 Cofniecie, zawieszenie lub ograniczenie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego

Wiasciwy organ zawiesza, ogranicza lub cofa licencj¢ na obstuge techniczng statku powietrznego, jezeli stwierdzi istnie-
nie problemu bezpieczefistwa lub jezeli ma jednoznaczne dowody, Ze dana osoba prowadzila jedno lub wigcej naste-
pujacych dzialai albo byla w nie zaangazowana:

1. uzyskanie licencji na obstuge techniczng statku powietrznego iflub przywilejow certyfikacyjnych poprzez sfalszowa-
nie przedlozonych dokumentéw dowodowych;

2. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wraz z niezgloszeniem takiego faktu organizacji lub osobie,
ktéra zamawiala obstuge techniczna;

3. nieprzeprowadzenie wymaganej obstugi technicznej wynikajacej z inspekcji wlasnej wraz z niezgloszeniem takiego
faktu organizacji lub osobie, dla ktérej miata by¢ wykonana obstuga techniczna;

4. niedbala obsluga techniczna;
5. sfalszowanie aktéw obstugi technicznej;

6. wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy posiadaniu wiedzy, ze nie wykonano obshugi technicznej
okre$lonej w certyfikacie dopuszczenia do uzytkowania lub bez sprawdzenia, czy zostala przeprowadzona taka
obstuga techniczna;

7. wykonanie obstugi technicznej lub wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji pod wplywem alkoholu lub
narkotykdw;

8. wydanie certyfikatu dopuszczenia do eksploatacji przy braku zgodnosci z niniejsza czgscia.
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Dodatek T

Wymagania z zakresu podstawowej wiedzy

POZIOMY WIEDZY — KATEGORIE A, B1l, B2 I C LICENCJI NA OBSLUGE TECHNICZNA STATKU
POWIETRZNEGO

Wiedzg podstawowa dla kategorii A, B1 i B2 wskazuje si¢ poprzez przypisanie wskaznikow poziomu wiedzy (1, 2
lub 3) kazdemu odpowiedniemu przedmiotowi. Sktadajacy wniosek o kategori¢ C musza spetni¢ poziomy podsta-
wowej wiedzy albo dla kategorii B1, albo dla kategorii B2.

Wskazniki poziomu wiedzy okresla si¢ nastepujaco:

POZIOM 1

Zapoznanie si¢ z gtéwnymi elementami przedmiotu.

Cele: Wnioskodawca powinien zapozna¢ si¢ z podstawowymi elementami przedmiotu.

Whioskodawca powinien by¢ w stanie podaé prosty opis calego przedmiotu, przy uzyciu powszechnie stosowanych
stéw i przykladéw.

Whioskodawca powinien by¢ w stanie uzywac typowych terminéw.

POZIOM 2

Ogoélna znajomos¢ teoretycznych i praktycznych aspektéw przedmiotu.

Zdolnos¢ stosowania wiedzy.

Cele: Wnioskodawca powinien by¢ w stanie rozumie¢ teoretyczne podstawy przedmiotu.

Whioskodawca powinien by¢ w stanie poda¢ ogdlny opis przedmiotu przy uzyciu, gdzie wlasciwe, typowych przy-
ktad6w.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie uzy¢ formul matematycznych w zwigzku z prawami fizycznymi, opisujac
przedmiot.

Whioskodawca powinien by¢ w stanie czyta¢ i rozumie¢ szkice, rysunki oraz schematy opisujace przedmiot.
Whioskodawca powinien by¢ w stanie stosowaé wiedzg w spos6b praktyczny uzywajac szczegétowych procedur.
POZIOM 3

Szczegblowa znajomos¢ teoretycznych i praktycznych aspektéw przedmiotu.

Zdolnos¢ tgczenia i stosowania pojedynczych elementéw wiedzy w sposéb logiczny i spdjny.
Cele: Wnioskodawca powinien znaé teori¢ przedmiotu oraz wzajemne powigzania z innymi przedmiotami.

Whnioskodawca powinien by¢ w stanie podaé szczegblowy opis przedmiotu przy uzyciu podstaw teoretycznych
oraz konkretnych przykladéw.

Whioskodawca powinien rozumie¢ i by¢ w stanie uzywaé formut matematycznych powiagzanych z przedmiotem.

Whioskodawca powinien by¢é w stanie czytal, rozumie¢ i przygotowywal szkice, rysunki i schematy opisujace
przedmiot.

Whioskodawca powinien by¢ w stanie stosowaé wiedzg¢ w sposéb praktyczny przy uzyciu instrukeji producenta.

Whioskodawca powinien by¢ w stanie interpretowaé wyniki pochodzace z réznych 7Zrddet i pomiaréw oraz wyko-
nywa¢ dzialania korekcyjne, gdzie sytuacja tego wymaga.

MODULARYZACJA

Kwalifikacja w zakresie podstawowych przedmiotéw dla kazdej kategorii lub podkategorii licencji z czg$ci 66 na
obstuge techniczng statku powietrznego powinna by¢ zgodna z nastgpujacg matryca. Odpowiednie przedmioty
zaznaczono ,X”:

Samolot A lub BI: Smigtowiec A lub B1: B2

et turiiill?j)l;f;)(—e) Silnik(-i) tlokowy(-e) turiiilrrll(i)l:;)(—e) Silnik(-i) tlokowy(-e) | Elektronika lotnicza
1 X X X X X
2 X X X X X
3 X X X X X
4 X X X X X
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Samolot A lub B1:

Smigtowiec A lub B1:

B2

Moduly praedmiot mriii‘;‘gjv('yi)(_e) Silnik(-i) ttokowy(-¢) mrsljil;‘g;('yi)(_e) Silnik(-i) ttokowy(-¢) | Elektronika lotnicza
5 X X X X X
6 X X X X X
7 X X X X X

X X X X X
9 X X X X X
10 X X X X X
11 X X
12 X X
13 X
14
15 X X
16 X
17 X X
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MODUL 1. MATEMATYKA

Poziom

A B1 B2
1.1 Arytmetyka 1 2 2
Terminy i symbole arytmetyczne, metody mnozenia i
dzielenia, utamki i ulamki dziesigtne, wspétczynniki i wie-
lokrotnosci, cigzar, miary i wspdtczynniki przeliczeniowe,
stosunki i proporcje, $rednie i procenty, obszary i wiel-
kosci, drugie potegi, trzecie potegi, pierwiastki kwadra-
towe i sze$cienne.
1.2 Algebra
a) 1 2 2
Obliczanie prostych wyrazen algebraicznych, dodawanie,
odejmowanie, mnozenie i dzielenie, uzywanie nawiaséw,
proste utamki algebraiczne;
b) — 1 1
Réwnania liniowe i ich rozwigzania;
Wykladniki i potegi, potegi ujemne i utamkowe;
System dwdjkowy i inne systemy;
Réwnania réwnowazne i réwnania drugiego stopnia z
jedng niewiadoma;
Logarytmy.
1.3 Geometria
a) — 1 1
Proste konstrukcje geometryczne;
b) 2 2 2
Odwzorowanie graficzne; charakter i uzywanie wykreséw,
wykresy rownan/funkcji;
<) — 2 2
Prosta trygonometria; zwiazki trygonometryczne, uzycie
tabel oraz wspolrzednych biegunowych i prostokatnych.

MODUL 2. FIZYKA
Poziom

A B1 B2
2.1  Materia 1 1 1
Whasciwosci fizyczne materii: pierwiastki, struktura atomu,
molekuly;
Zwigzki chemiczne.
Stany: staly, ciekly i gazowy;
Zmiany mi¢dzy stanami.
2.2 Mechanika
2.2.1 Statyka 1 2 1
Sily, momenty i pary, przedstawienia wektorowe;
Srodek ciezkosci;
Elementy teorii naprezen, odksztalcen i elastycznosci: roz-
ciaganie, $ciskanie, $cinanie i skrecanie;
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Poziom

B1 B2
Whasciwosci fizyczne ciala stalego, plynnego i gazowego;
Ci$nienie i wyp6r w cieczach (barometry).
2.2.2 Kinetyka 2 1
Ruch liniowy: ruch jednostajny w linii prostej, ruch o sta-
tym przyspieszeniu (ruch pod sila cigzkosci);
Ruch obrotowy: jednostajny ruch obrotowy (sita odsrod-
kowa/dosrodkoway);
Ruch okresowy: ruch wahadlowy;
Prosta teoria wibracji, harmonii i rezonansu;
Wspdtezynnik predkodci, przelozenie sitowe i sprawnosé
mechaniczna.
2.2.3 Dynamika
a) 2 1
Masa
Sila, inercja, praca, moc, energia (potencjalna, kinetyczna i
catkowita), cieplo, sprawnos¢;
b) 2 2
Ped, zachowanie pedu;
Impuls;
Reguly ustatecznienia;
Tarcie: Whsciwosci fizyczne i skutki, wspélezynnik tarcia
(tarcie toczne).
2.2.4 Dynamika plynu
a) 2 2
Cigzar wlaciwy i gestosé;
b) 2 1
Lepko$¢, opér plynu, skutki nadawania ksztattu oplywo-
wego;
Skutki $ciskania plynu;
Ci$nienie statyczne, dynamiczne i catkowite: prawo Ber-
noulliego, Venturi.
2.3 Termodynamika
a) 2 2
Temperatura: termometry i skale temperatur: Celsjusza,
Fahrenheita i Kelvina; definicja ciepla;
b) 2 2

Pojemnos$¢ cieplna, cieplo whasciwe;

Wymiana ciepla: konwekcja, promieniowanie i przewod-
nictwo;

Rozszerzalno$¢ objetosciowa;

Pierwsze i drugie prawo termodynamiki;
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Poziom

B1 B2
Gazy: prawa gazéw idealnych; cieplo wlasciwe w stalej
objetosci i stalym ci$nieniu, praca wykonana przez rozsze-
rzajacy si¢ gaz;
Rozszerzalno$¢ i Sciskanie izotermiczne i adiabatyczne,
obieg termodynamiczny silnika, stala objeto$¢ i stale
ci$nienie, pojemnik chlodniczy i pompa ciepla;
Ciepto utajone topienia si¢ i parowania, energia termiczna,
ciepto spalania.
2.4 Optyka ($wiatlo) 2 2
Wihasciwosci fizyczne $wiatla, predkosé Swiatla;
Prawa odbicia i zalamania: odbicie na powierzchni pla-
skiej, odbicie przez lustra sferyczne, zatamania, soczewki;
Technika $wiatlowodowa.
2.5  Ruch i diwigk falowy 2 2
Ruch falowy: fale mechaniczne, sinusoidalny ruch falowy,
zjawiska interferencji, fale stojace;
Dzwigk: predkos¢ dzwigku, wytwarzanie dzwigku, nateze-
nie, wysoko$¢ i jako$¢, zjawisko Dopplera.

MODUL 3. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRYKI
Poziom

B1 B2
3.1 Teoria elektronu 1 1
Struktura i przemieszczanie fadunkéw elektrycznych w
ramach: atoméw, molekul, jonéw i zwigzkéw;
Molekularna struktura przewodnikéw, pélprzewodnikow i
izolatorow.
3.2 Statyczna energia elektryczna i przewodnictwo 2 2
Statyczna energia elektryczna i rozmieszczenie tadunkow
elektrostatycznych;
Prawa elektrostatyczne przyciggania i odpychania;
Jednostki fadunku, prawo Culomba;
Przewodzenie energii elektrycznej w cialach stalych, cie-
czach, gazach i w prézni.
3.3 Terminologia elektryczna 2 2

Nastgpujace terminy, ich jednostki i czynniki na nie wply-
wajgce: rdéznica potencjaléw, sita elektromotoryczna,
napiecie, prad, opér, przewodnictwo, ladunek, przeplyw
elektronéw.
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Poziom

B1

B2

3.4  Wytwarzanie energii elektrycznej
Produkeja energii elektrycznej nastgpujagcymi metodami:

zrédlem $wiatla, ciepla, tarciem, ciSnieniem, dzialaniem
chemicznym, magnetyzmem i ruchem.

3.5 Zrédla pradu stalego

Budowa i podstawowe dzialanie chemiczne: ogniw galwa-
nicznych, ogniw akumulatorowych, ogniw kwasnootowia-
nych, ogniw niklowo-kadmowych, innych ogniw alkalicz-
nych;

Ogniwa polaczone szeregowo i réwnolegle;

Opér wewnetrzny i jego skutki dla baterii;

Budowa, materialy i dzialanie termoogniw;

Dzialanie fotokomorek.

3.6 Obwody pradu stalego
Prawo Ohma, pierwsze i drugie prawo Kirchhoffa;

Obliczanie przy uzyciu powyzszych praw do ustalania
oporu, napigcia i pradu;

Znaczenie wewngtrznego oporu zasilacza.

3.7  Opbérfopornik

a)

Opér i czynniki wplywajace;
Opdr wiasciwy;

Kod koloréw opornikéw, wartosci i tolerancja, wartosci
preferowane, moc znamionowa w watach;

Oporniki polaczone szeregowo i rownolegle;

Obliczanie oporu catkowitego przy uzyciu ustawienia sze-
regowego, rownoleglego oraz ich polaczenia;

Dzialanie i uzycie potencjometréw i reostatow;
Dzialanie mostka Wheatstone’a.
b)

Przewodnictwo przy ujemnym i dodatnim wspdtczynniku
temperaturowym;

Rezystor staly, stabilno§¢, tolerancja i ograniczenia,
metody budowy;

Rezystor nastawny, termistor, warystor;
Budowa potencjometréw i reostatow;

Budowa mostka Wheatstone'a.
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Poziom

B1

B2

3.8 Moc

Moc, praca i energia (kinetyczna i potencjalna);
Rozproszenie mocy przez opornik;

Wzér mocy;

Obliczenia uwzgledniajace moc, prace i energie.

3.9  Kapacytancja/kondensator
Dzialanie i funkcje kondensatora;

Czynniki oddzialujagce na obszar kapacytangji elektrod,
odleglo$¢ migdzy elektrodami, liczba elektrod, dielektryk i
stala dielektryczna, napigcie robocze, napigcie znamio-
nowe;

Rodzaje kondensatora, budowa i funkgje;
Kody koloréw kondensatora;

Obliczanie kapacytancji i napigcia w obwodach szerego-
wych i réwnoleglych;

Wykladnicze tadowanie i wytadowanie kondensatora, stale
czasowe;

Testowanie kondensatordow.

3.10 Magnetyzm

)

Teoria magnetyzmu;
Wihsciwo$ci magnesu;

Dzialanie magnesu zawieszonego w polu magnetycznym
Ziemi;

Magnetyzacja i demagnetyzacja;

Ekran magnetyczny;

Rézne rodzaje materialéw magnetycznych
Konstrukgja elektromagnesu i zasady dzialania;

Ustalanie pola magnetycznego wokét przewodnika prze-
wodzacego prad wedlug reguly trzech palcéw.

b)

Sita magnetomotoryczna, natezenie pola, indukcja magne-
tyczna, przenikalno¢, petla histerezy, zatrzymanie, reluk-
tancja natezenia koercyjnego, temperatura rosienia, prady
wirowe;

Srodki ostroznosci przy nadzorze i przechowywaniu mag-
nesow.
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Poziom

B1

B2

311 Indukcyjno$é/cewka indukcyjna
Prawo Faradaya;

Wzbudzanie napigcia w przewodniku poruszajacym si¢ w
polu magnetycznym;

Zasady indukgji;

Wplyw nastepujacych czynnikéw na wysoko$¢ wzbudzo-
nego napigcia: sita pola magnetycznego, szybko$¢ zmian
strumienia, liczba zwojéw przewodnika;

Indukcja wzajemna;

Skutek, jaki wywieraja szybko$¢ zmian pradu pierwotnego
i wzajemna indukcyjno$¢ na wzbudzane napigcie;

Czynniki wplywajace na indukcje wzajemna: liczba
zwojow w cewce, rozmiar cewki, przenikalno$¢ cewki,
wzajemne pozycje cewek;

Prawo Lenza i czynniki determinujace biegunowosc;
Samoindukcja;

Punkt rosienia;

Podstawowe zastosowania cewki indukcyjnej

3.12 Teoria pradnicy/silnika pradu stalego
Podstawowa teoria silnika i pradnicy;

Budowa i znaczenie, czgsci sktadowe pradnicy pradu sta-
tego;

Dzialanie i czynniki wplywajace na moc wyjsciows i kie-
runek pradu w pradnicach pradu stalego;

Dzialanie i czynniki wplywajace na moc wyjsciows,
moment obrotowy, predkos¢ i kierunek obrotu silnikéw
pradu stalego;

Silnik szeregowy, silnik bocznikowy i silniki szeregowo-
bocznikowe;

Budowa pradnicy rozruchowe;.

313 Teoria pragdu zmiennego
Sinusoidalny ksztalt fali: faza, okres, czestotliwos¢, cykl;

Chwilowa, §rednia, $rednia kwadratowa, szczyt, biezace
warto$ci szczyt do szczytu i obliczanie tych wartosci w
odniesieniu do napigcia, pradu i mocy

Fale tréjkatne i kwadratowe;

Zasady jednej fazy[trzech faz.
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Poziom

B1 B2

3.14 Obwody rezystancyjne (R), pojemnosciowe (C) 2 2
i indukcyjne (L)

Zwigzki fazowe migdzy napigciem i pradem w obwodach
L, C i R, réwnoleglych, szeregowych i szeregowo-réwno-
leglych;
Rozproszenie mocy w obwodach L, CiR;
Opér pozorny, kat fazowy, czynniki mocy i obliczanie
pradu;
Obliczanie mocy prawdziwej, mocy pozornej i mocy bier-
nej.
3.15 Transformatory 2 2
Dziafanie i zasady budowy transformatordw;
Straty na transformatorze i metody ich przezwycigzania;
Funkcjonowanie transformatora przy obcigzeniu i braku
obcigzenia;
Przekaz mocy, wydajno$¢, zaznaczanie biegunowosci;
Obliczanie napigcia migdzyprzewodowego i fazowego
oraz przeplywow;
Obliczanie mocy w systemie tréjfazowym;
Prad pierwotny i wtérny, napiecie, przekladnia zwojowa,
moc, wydajnosé;
Autotransformator.
3.16 Filtry 1 1
Dzialanie i zastosowane nastgpujacych filtrow: dolnoprze-
pustowy, gérnoprzepustowy, Srodkowoprzepustowy, $rod-
kowozaporowy.
3.17 Pradnice pragdu zmiennego 2 2
Obroty petli w polu magnetycznym i ksztalt wygenerowa-
nej fali;
Budowa i dzialanie wirujacego twornika i pradnicy pradu
zmiennego;
Alternatory jednofazowe, dwufazowe i tréjfazowe;
Zalety i zastosowania tréjfazowego polaczenia gwiazdo-
wego i trojkatnego;
Pradnica na magnes trwaly.
3.18 Silnik pradu zmiennego 2 2

Budowa, zasady dzialania i wlasciwosci synchronicznego i
indukcyjnego silnika pradu zmiennego, jedno- i wielofazo-
wego;

Metody kontrolowania predkosci i kierunku obrotéw;
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Poziom

B1 B2
Metody produkowania kondensatora pola wirujacego,
cewki indukcyjnej, biegun zacieniony i rozszczepiony.

MODUL 4. WIADOMOSCI PODSTAWOWE Z ZAKRESU ELEKTRONIKI
Poziom

B1 B2
41  Pélprzewodniki
411 Diody
a) 2 2
Symbole diod;
Wihasciwosci diod;
Diody potgczone szeregowo i réwnolegle;
Gloéwne wlasciwosci i zastosowanie prostownikéw stero-
wanych silikonem (tyrystoréw), diod $wiecacych, diod
fotoprzewodzacych, warystora, diod prostowniczych;
Testowanie czynno$ciowe diod.
b) — 2
Materialy, konfiguracja elektronéw, wlasciwosci elek-
tryczne;
Materialy typu P i N: skutki nieczystoici dla przewodze-
nia;
Zlacze PN w pélprzewodniku, rozwéj potencjatu w zlaczu
PN w warunkach niespolaryzowania, spolaryzowania
dodatniego i polaryzowania zaporowego;
Parametry diod: szczytowe napigcie wsteczne, maksymalny
prad przewodzenia, temperatura, czgstotliwo$¢, prad uply-
WOWY, rozpraszanie mocy;
Dzialanie i funkcje diod w nastgpujacych obwodach:
uklady obcinajace, uklady poziomujace, prostownik pel-
nookresowy i pélokresowy, mostek prostownikowy, pod-
wajacz i potrajacz napiecia;
Szczegélowe dzialanie i wilasciwosci nastgpujacych urza-
dzen: prostowniki sterowane silikonem (tyrystory), diody
$wiecgce, diody Shottky’ego, dioda fotoprzewodzaca, dioda
pojemnosciowa, warystor, dioda prostownicza, dioda
Zenera.
4.1.2 Tranzystory
a) 1 2
Symbole tranzystora;
Opis czgsci skfadowych i ich kierunkowos¢;
Wihasciwodci tranzystora.
b) — 2

Budowa i dzialanie tranzystoréw PNP i NPN;
Konfiguracje podstawy, kolektora i emitera;

Testowanie tranzystoréw;
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Poziom

B1 B2
Podstawowa ocena innych typéw tranzystora i ich zastoso-
war;
Zastosowanie tranzystoréw: klasy wzmacniaczy (A, B, C);
Podstawowe obwody obejmujace: polaryzacje, odsprzega-
nie, sprz¢zenie zwrotne i stabilizacje;
Zasady obwodu wicelostopniowego: kaskady, w ukladzie
przeciwsobnym, oscylator, multiwibrator, przerzutnik.
4.1.3 Obwody zintegrowane
a) 1 —
Opis i dzialanie obwodéw logicznych i obwodéw linio-
wych/wzmacniaczy operacyjnych.
b) — 2
Opis i dziatanie obwoddéw logicznych i liniowych;
Wstep do dzialania i funkcji wzmacniacza operacyjnego
uzywanego jako: integrator, obwéd rézniczkujacy, wtérnik
napigciowy, komparator;
Dzialanie i metody lgczenia stopni wzmacniacza: rezystan-
cyjna pojemno$ciowa, indukcyjna (transformator), induk-
cyjna rezystancyjna (IR), bezpo$rednia;
Zalety i wady dodatniego i ujemnego sprz¢zenia zwrot-
nego.
4.2 Plytki drukowane 1 2
Opis i zastosowanie plytek drukowanych
4.3 Serwomechanizm
a) 1 —
Rozumienie nastgpujacych terminéw: system obwodu
zamknigtego i otwartego, sprz¢zenie zwrotne, dalsza
obrébka, analogowy przetwornik;
Zasady dzialania i eksploatacji nastgpujacych czedci skla-
dowych i cech laczy synchronicznych: przeliczniki, dyfe-
rencjaly, sterowanie i moment obrotowy, transformatory,
nadajnik kapacytacyjny i indukcyjny.
b) — 2

Rozumienie nastgpujacych terminéw: obwdd zamkniety,
obwdd otwarty, dalsza obrobka, serwomechanizm, analo-
gowy przetwornik, zero, tlumienie, sprzezenie zZwrotne,
strefa nieczutosci;

Budowa, dzialanie i zastosowanie nastgpujacych czesci
sktadowych laczy synchronicznych: przeliczniki, dyferen-
¢jaly, sterowanie i moment obrotowy, transformatory E i I,
nadajnik indukcyjny, nadajnik kapacytacyjny, nadajnik
synchroniczny;

Usterki serwomechanizmu, odwrdcenie obcigznikéw syn-
chronicznych, kolysanie maszyny synchroniczne;j.
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MODUL 5. SYSTEMY INSTRUMENTOW ELEKTRONICZNYCH TECHNIK CYFROWYCH

Poziom

B1.1 B1.2

B1.3 B1.4 B2
51  Systemy instrumentéw elektronicznych 2 2 3
Typowy uklad systeméw oraz rozplanowanie w
kokpicie systeméw instrumentéw elektronicz-
nych.
5.2 Systemy numerowania 1 — 2
Systemy numerowania: dwdjkowy, 6semkowy i
szesnastkowy;
Wykazywanie konwersji migdzy systemami dzie-
sigtnym i dwéjkowym, désemkowym i szesnastko-
wym i vice versa.
5.3  Konwersja danych 1 — 2
Dane analogowe, dane cyfrowe;
Dzialanie i stosowanie konwertoréw analogowych
na dziesi¢tne, dziesigtnych na analogowe, naktady
i wyniki, ograniczenia réznych rodzajow.
5.4  Magistrala danych 2 — 2
Funkcjonowanie magistrali danych w systemach
na statkach powietrznych, wraz ze znajomoscia
ARINC i innych specyfikacji.
5.5 Obwody logiczne
a) 2 — 2
Okreslanie powszechnie stosowanych symboli
bramek, tabel i obwodéw réwnorzednych;
Aplikacje uzywane w systemach na statkach
powietrznych, schematy ideowe.
b) — — 2
Interpretacja schematéw logicznych.
5.6  Podstawowa struktura komputera
a) 2 — —
Technologia komputerowa (wraz z bitami, baj-
tami, oprogramowaniem, sprzgtem, procesorem
centralnym (CPU), ukladami scalonymi (IC) oraz
réznymi narzedziami pamieci takimi jak RAM,
ROM, PROM);
Technologia komputerowa (stosowana w syste-
mach na statkach powietrznych).
b) — — 2

Terminologia zwigzana z komputerami;

Dzialanie, uklad i interfejs gtéwnych czesci skla-
dowych mikrokomputera wraz z powigzanymi
systemami magistrali;

Informacja zawarta w stowach rozkazu jedno- i
wieloadresowego;

Terminy zwigzane z pamigcig;
Dzialanie typowych przyrzadéw pamigciowych;

Dzialanie, zalety i wady réznych systeméw archi-
wizagji danych.
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Poziom

B1.1 B1.2

B1.3 B1.4 B2
5.7  Mikroprocesory — — 2
Funkcje wykonywane przez mikroprocesory i ich
ogdlne dzialanie;
Podstawowe dzialanie kazdego z nastgpujacych
elementéw mikroprocesora: jednostka sterujaca,
procesor, zegar, rejestr, jednostka arytmetyczno-
logiczna.
5.8 Obwody zintegrowane — — 2
Dziatanie i uzytkowanie koderéw i dekoderéw;
Funkcje rodzajéw koderéw;
Uzycie $redniej, wielkiej i bardzo wielkiej skali
integracji.
5.9  Multipleksowanie — — 2
Dzialanie, stosowanie i identyfikacja w diagra-
mach logicznych multiplekseréw i demultiplek-
Serow.
5.10 Technika $wiattowodowa 1 1 2
Zalety i wady Swiattowodowego przesylania
danych nad przesylaniem przewodem elektrycz-
nym;
Swiattowodowa magistrala danych;
Terminy zwigzane z technika Swiattowodows;
Urzadzenia koficowe;
Laczniki, terminale kontrolne, terminale zdalne;
Stosowanie techniki $wiatlowodowej w systemach
na statkach powietrznych.
5.11 Elektroniczne monitory ekranowe 2 — 2
Zasady dzialania powszechnie stosowanych
rodzajéw monitoréw ekranowych uzywanych w
nowoczesnych statkach powietrznych, wraz z:
Kineskopem, diodg $wiecgcg i monitorem cieklok-
rystalicznym
5.12 Urzadzenia wrazliwe elektrostatycznie 2 2 2
Specjalne postgpowanie z czeSciami skladowymi
wrazliwymi na wyladowania elektrostatyczne;
Swiadomo$¢ ryzyka i mozliwych szkéd, przy-
rzady ochrony antystatycznej czesci skladowych i
personelu.
5.13 Kontrola zarzgdzania 2 1 )

oprogramowaniem

Swiadomo$¢ ograniczen, wymogi zdolnosci do
lotu i mozliwe katastrofalne skutki niezatwierdzo-
nych zmian w oprogramowaniu.
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Poziom

B1.1 B1.2
B1.3 B1.4

5.14 Srodowisko elektromagnetyczne — 2 2 2

Wplyw nastepujacych zjawisk na obstuge tech-
niczng systeméw elektronicznych:

EMC — kompatybilno§¢ elektromagnetyczna
EMI — interferencja elektromagnetyczna

HARF — pole o duzej intensywnosci napromie-
niowania

Zabezpieczenie przeciwpiorunowe

5.15 Typowe elektroniczne/cyfrowe systemy — 2 2 2
na statkach powietrznych

Ogdlne uporzadkowanie typowych elektronicz-
nych/cyfrowych systeméw na statkach powietrz-
nych i powigzanymi BITE

(wbudowanym urzadzeniem testujacym) testuja-
cym:

ACARS-ARINC system komunikacji, adresowania
i raportowania

ECAM — elektroniczny scentralizowany monito-
ring statku powietrznego

FIS — elektroniczny system instrument6éw lotu

EICAS — systemy wskaZnikow silnika i zawiada-
mianie zatogi

FBW — elektroniczny uklad sztucznej statecz-
nosci

FMS — system zarzgdzania lotem
GPS — Global Positioning System
IRS — system ukladéw bezwladnosciowych

TRAS — system alarmu i unikania kolizji w
ruchu




636

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

07/t. 7

MODUL 6. MATERIALY I SPRZET

Poziom
B1 B2

6.1 Materialy budowy statku powietrznego

zawierajace Zelazo
a) 2 1
Charakterystyka, wlasciwosci i identyfikacja powszechnie
uzywanej stali stopowej stosowanej w statkach powietrz-
nych;
Obrébka cieplna i stosowanie stali stopowej;
b) 1 1
Testowanie materialéw zawierajacych zelazo w celu uzys-
kania twardoSci, wytrzymalosci na rozciaganie, wytrzyma-
tosci na zmeczenie i udarnosci.
6.2 Materialy do budowy statku powietrznego niezawierajgce

zelaza
a) 2 1
Charakterystyka, wlasciwosci i identyfikacja materiatéw
niezawierajacych zelaza uzywanych do budowy statkéw
powietrznych;
Obrdbka cieplna i stosowanie materialéw niezawierajacych
zelaza;
b) 1 1
Testowanie materialdéw niezawierajacych zelaza w celu
uzyskania twardoSci, wytrzymalosci na rozcigganie,
wytrzymalosci na zmeczenie i udarnosci.
6.3 Materialydo budowy statku powietrznego —

kompozyty i niemetale
6.3.1 Kompozyty i niemetale inne niz drewno i tkanina
a) 2 2
Charakterystyka, wlasciwosci i identyfikacja powszechnych
kompozytéw i niemetali, innych niz drewno, uzywanych
do budowy statkéw powietrznych;
Srodki taczace i uszczelniajace
b) 2 —
Wykrywanie usterek/pogarszania si¢ jako$ci kompozytéw
i materialéw niemetalicznych;
Naprawa kompozytéw i materialéw niemetalicznych.
6.3.2 Struktury drewniane 2 —

Metody konstrukcyjne drewnianych struktur platowcow;

Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje drewna i klejow
uzywanych w samolotach;

Konserwacja struktur drewnianych;
Rodzaje usterek w materiatach i strukturach drewnianych;
Wykrywanie usterek w strukturach drewnianych;

Naprawa struktur drewnianych.
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Poziom

B1

B2

6.3.3 Pokrycia tkaninowe

Charakterystyka, wlasciwosci i rodzaje tkanin uzywanych
w samolotach;

Metody badania tkanin;
Rodzaje usterek w tkaninach;

Naprawa pokry¢ tkaninowych.

6.4 Korozja
a)
Podstawy chemiczne;

Tworzenie poprzez proces galwanizacji, mikrobiologiczne,
poprzez nacisk;

b)
Rodzaje korozji i ich identyfikacja;
Przyczyny korozji;

Rodzaje materialéw, podatno$¢ na korozje.

6.5 Elementy zlaczne

6.5.1 Gwinty
Nomenklatura dotyczgca gwintéw;

Formy gwintéw, rozmiary i tolerancja dla standardowych
gwintéw uzywanych w statkach powietrznych;

Mierzenie gwintéw.

6.5.2 Sruby, sruby dwustronne, wkrety

Rodzaje $rub: specyfikacja, identyfikacja i oznaczanie §rub
statkow powietrznych, migdzynarodowe standardy;

Nakretki: samozamykajace, kotwy, standardowe rodzaje;

Wkrety do czgsci metalowych: specyfikacja wkretéw
uzywanych na statkach powietrznych;

Sruby dwustronne: rodzaje i uzycie, wstawienie i wyjecie;

Wkrety samogwintujace, kolki ustalajace.

6.5.3 Zatrzaski

Podkladki sprezyste i odginane, plytki ustalajace,
zawleczki, przeciwnakretki jednozwojowe, zabezpieczenie
przewodowe, zatrzaski szybko zwalniane, klucze, pierscie-
nie sprezynujace zabezpieczajace, przetyczki.
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Poziom

B1

B2

6.5.4 Nity na statkach powietrznych

Rodzaje nitéw pelnych i jednostronnie zamykanych: spe-
cyfikacja i identyfikacja, obrébka cieplna.

6.6  Rury i zlacza

3)

Identyfikacja oraz rodzaje rur sztywnych i gigtkich oraz
ich zlaczek uzywanych w statkach powietrznych.

b)
Standardowe zlacza w przewodach wodnych wysokocis-
nieniowych, przewodach paliwowych, olejowych, pneuma-

tycznych i systeméw powietrznych uzywanych w statkach
powietrznych.

6.7  Sprezyny

Rodzaje sprezyn, materialy, wlasciwosci i zastosowanie.

6.8 Lozyska
Cele tozyska, obcigzenia, materialy, budowa;

Rodzaje tozysk i ich zastosowanie.

6.9  Skrzynia biegow
Rodzaje przekladni zgbatych i ich zastosowanie;

Przelozenia, systemy redukcji i pomnazania, kola z¢bate
bierne i czynne, wzory z¢bow;

Pasy i kola pasowe, laficuchy i z¢by kota tancuchowego.

6.10 Kable kontrolne
Rodzaje kabli;

Wyposazenie konicowe, nakretki napinajace i przyrzady
kompensacyjne;

Kota pasowe i czgéci skladowe systemow kablowych;
Kable Bowdena;

Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.

6.11 Kable i zlaczki elektryczne

Rodzaje kabli, budowa i wlasciwosci;

Kable wysokiego napigcia i wspotosiowe;

Karbowanie;

Rodzaje zlaczek, wtyki, wtyczki, gniazdka, izolatory,

warto$¢ znamionowa pradu i napigcia, sprzg¢ganie, kody
identyfikacyjne.
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MODUL 7. DZIALANIA Z ZAKRESU OBSLUGI TECHNICZNE]

Poziom

B1

B2

71 Srodki bezpieczeistwa — statek powietrzny i
warsztat

Aspekty bezpieczenstwa pracy wraz ze Srodkami bezpie-
czefistwa przy pracy z energig elektryczna, gazami, w
szczegblnosci tlenem, olejami i chemikaliami.

Takze instrukcje podejmowania czynnosci zaradczych w
przypadku ognia lub innego wypadku z jednym lub wigcej
wspomnianymi czynnikami ryzyka wraz z wiedza na
temat $rodkéw gasniczych.

7.2 Dzialania w warsztacie

Postugiwanie si¢ narzedziami, dbanie o narzedzia, uzycie
materialéw warsztatowych;

Rozmiary, luzy i tolerancje, normy jakosci wykonania;

Kalibracja narzedzi i wyposazenia, normy kalibragji.

7.3 Narzedzia

Rodzaje pospolitych narzedzi recznych;

Rodzaje pospolitych narzedzi elektrycznych;

Dzialanie i uzycie, narz¢dzia do pomiaréw precyzyjnych;
Urzadzenia i metody smarowania

Dzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do
ogdlnego testowania elektrycznego;

7.4 Urzadzenia do ogélnego testowania elektroniki
lotniczej

Dzialanie, funkcjonowanie i uzytkowanie urzadzen do
ogodlnego testowania elektroniki lotniczej

7.5 Rysunki techniczne maszynowe, wykresy i
normy

Rodzaje rysunkéw technicznych, wykresy, ich symbole,
wymiary, tolerancje i rzuty;

Informacje identyfikujace tabliczki rysunkowe;
Mikrofilmy, mikrokarty i prezentacje komputerowe;

Specyfikacja 100 amerykanskiego Stowarzyszenia Trans-
portu Lotniczego (ATA);

Lotnicze i inne stosowane normy wraz z ISO, AN, MS,
NAS i MIL;

Wykresy instalacji elektrycznej i schematy ideowe.
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B1 B2
7.6 Pasowanie i klarowanie 2 1
Rozmiary wiertel do otworéw na $rube, klasy pasowania;
Powszechnie uzywany system pasowania i klarowania;
Harmonogram pasowania i klarowania dla statkow
powietrznych i silnikow;
Ograniczenia wyginania, skrecania i $cierania;
Standardowe metody sprawdzania waléw, tozysk i innych
czesci.
7.7 Kable i ztaczki elektryczne 2 2
Techniki i testowanie cigglosci izolagji i faczen;
Uzycie zagniatakow: obstugiwanych recznie i hydraulicz-
nie;
Testowanie polgczen zagniatanych;
Umieszczanie i wyjmowanie wtyk przylaczeniowych;
Kable wspélosiowe: $rodki bezpieczenstwa przy testowa-
niu i instalacji;
Techniki ochrony instalacji elektrycznej: wigzanie kabli i
wsparcie wigzki kabli, techniki nar¢kawnikéw ochronnych
wraz z obwojem obkurczania cieplnego, ekranowanie.
7.8 Nitowanie 2 —
Polgczenia nitowe, rozmieszczenie i skok nitow;
Narzedzia uzywane do nitowania i nitowania
zaglebionego;
Badanie polaczen nitowych.
7.9  Rury i przewody 2 —
Zginane oraz kielichowane[rozwarte rury statku powietrz-
1nego;
Badanie i testowanie rur i przewodéw statku powietrz-
nego;
Instalacja i mocowanie rur.
7.10  Sprezyny 2 —
Badanie i testowanie sprezyn.
711 ‘Lozyska 2 —

Testowanie, czyszczenie i badanie tozysk;
Wymagania smarownicze tozysk;

Uszkodzenia tozysk i ich przyczyny.




07[t. 7

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

641

Poziom

B1 B2
712 Skrzynia biegéw 2 —
Badanie kot z¢batych, luzu;
Badanie paséw i két pasowych, fafncuchéw i zgbéw kota
taficuchowego;
Badanie dZwignikéw Srubowych, urzadzen dzwigniowych,
systemy ciegiel przeciwsobnych.
713 Kable kontrolne 2 —
Ksztaltowanie wyposazenia konicowego;
Badanie i testowanie kabli kontrolnych;
Elastyczne uklady sterowania statkiem powietrznym.
7.14  Postepowanie z materiatami
7.14.1 Blacha cienka 2 —
Zaznaczanie i obliczanie luzu zginania;
Pracowanie blachy cienkiej, wraz ze zginaniem i formowa-
niem;
Badanie dzialania blachy cienkiej
7.14.2 Kompozyty i niemetale 2 —
Wykonywanie spoiw;
Warunki dotyczace Srodowiska;
Metody badania.
7.15 .Spav&.ran'ie, lutowanie twarde, lutowanie

i spajanie

a) 2 2
Metody lutowania, badanie zlaczy lutowanych.
b) 2 —
Metody spawania i lutowania twardego;
Badanie zlaczy spawanych i twardo lutowanych;
Metody laczenia i badanie zigczy spojonych.
716 Waga i rownowaga statku powietrznego
a) 2 2
Obliczanie $rodka cigzkoscifograniczeni: uzywanie odnos-
nych dokumentéw.
b) 2 —

Przygotowanie statku powietrznego do wazenia;

Wazenie statku powietrznego.
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B1 B2

7.17  Obsluga i przechowywanie statku 2 2
powietrznego
Kolowanie i holowanie statku powietrznego oraz powia-
zane $rodki bezpieczeristwa;
Podnoszenie, klinowanie, zabezpieczanie statku powietrz-
nego i powigzane $rodki bezpieczenstwa;
Metody przechowywania statku powietrznego;
Procedury napelnianiajoprézniania zbiornikéw paliwa;
Procedury odladzania i zapobiegajace oblodzeniu;
Zaopatrzenie elektryczne, hydrauliczne i pneumatyczne
przy uziemieniu;
Wplyw warunkéw $rodowiska na obstuge i funkcjonowa-
nie statku powietrznego.
7.18  Techniki demontazu, badania, naprawy
i montazu

a) 3 2
Rodzaje uszkodzen i techniki kontroli wzrokowej;
Usuwanie korozji, ocena i ponowne zabezpieczanie przed
korozja.
b) 2 —
Metody naprawy generalnej, podrecznik naprawy kon-
strukeji;
Programy kontroli starzenia si¢, zmeczenia i korozji.
<) 2 1
Techniki badania nieniszczacego wraz z metodami pene-
trantu, radiograficzna, pradéw wirowych, ultradzwigkowa
i boroskopowsa.
d) 2 2
Techniki demontazu i ponownego montazu.
e) 2 2
Techniki wykrywania i usuwania usterek.
7.19  Zdarzenia nadzwyczajne
a) 2 2
Badanie po uderzeniu pioruna oraz penetracja HIRF.
b) 2 —

Badanie po zdarzeniach nadzwyczajnych takich jak trudne
ladowanie oraz lot przez turbulengje.
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Poziom
A B1 B2
7.20 Procedury obstugi technicznej 1 2 2
Planowanie obstugi technicznej;
Procedury modyfikacyjne;
Procedury magazynowe;
Procedury certyfikacji/dopuszczania;
Polgczenie z dzialaniem statku powietrznego;
Badanie obstugi technicznej/kontrola jako$ci/gwarancja
jakodci;
Dodatkowe procedury obstugi technicznej;
Kontrola czgsci sktadowych o ograniczonej trwatosci.
MODUL 8. PODSTAWY AERODYNAMIKI
Poziom
A B1 B2
8.1  Fizyka atmosfery 1 2 2
Zastosowanie International Standard Atmosphere (ISA) do
aerodynamiki.
8.2  Aerodynamika 1 2 2

Przeplyw powietrza wokot ciala;

Warstwa przyscienna, przeplyw uwarstwiony, turbulentny,
niezakl6cony, wzgledny przeplyw powietrza, odchylenie
strug, wirowos¢, stagnacja;

Terminy: profil lotniczy, cigciwa, Srednia cigciwa aerody-
namiczna, opér profilowy, opér indukowany, $rodek
ci$nien, kat natarcia, zwichrzenie ujemne i dodatnie plata,
lotno$¢, ksztatt skrzydla i wydtuzenie;

Sita ciggu, cigzar, wypadkowa aerodynamiczna;

Wytwarzanie sily nosnej i oporu: kat natarcia, wspotczyn-
nik sily nosnej, oporu, biegunowa, przeciagniecie;

Zanieczyszczenie platu wraz z lodem, $niegiem, mrozem.
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Poziom

B1 B2
8.3  Teoria lotu 2 2
Zwigzek miegdzy sila nosng, cigzarem, ciggiem i oporem;
Lot $lizgowy;
Loty stanu ustalonego, osiagi;
Teoria obrotu;
Wplyw czynnikéw obciazenia: przeciggniecie, obwiednia
lotu i ograniczenia konstrukcyjne;
Zwigkszenie sily nosne;.
8.4  Stateczno$¢ i dynamika lotu 2 2
Stateczno§¢ podtuzna, boczna i kierunkowa (czynna i
bierna).

MODUL 9. CZYNNIKI LUDZKIE
Poziom

B1 B2
9.1 Ogélne 2 2
Konieczno§¢ uwzglednienia czynnika ludzkiego;
Zdarzenia, ktére mozna przypisa czynnikom ludzkim/
bledom ludzkim;
Prawa Murphy’ego.
9.2 Ludzkie mozliwosci i ograniczenia 2 2
Wzrok;
Shuch;
Przetwarzanie informacji;
Uwaga i percepcja;
Pamigé;
Klaustrofobia i dostep fizyczny.
9.3  Psychologia spoleczna 1 1

Odpowiedzialno§¢ indywidualna i grupowa;
Motywacja i demotywacja;

Nacisk kolegéw;

Zagadnienia ,kulturowe”;

Praca zespolowa;

Zarzadzanie, nadzor i przewodnictwo.
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Poziom

B1

B2

9.4  Czynniki wplywajace na osiggniecia 2

Stan zdrowia/kondycja;

Stres zwigzany z pracg i Zyciem osobistym;

Presja czasu i terminy;

Obcigzenie pracg: nadmierne i niewystarczajace;

Sen i zmeczenie, praca zmianowa;

Alkohol, lekarstwa i naduzywanie narkotykéw.

9.5  Srodowisko fizyczne
Halas i dym;

Oswietlenie;

Klimat i temperatura;

Ruch i wibracje;

Srodowisko pracy.

9.6  Zadania

Praca fizyczna;

Zadania powtarzalne;
Badanie poprzez ogledziny;

Systemy ztozone.

9.7  Komunikacja

W ramach zespotdéw i migdzy nimi;
Rejestracja pracy;

Uaktualnianie, okres wazno$ci;

Rozpowszechnianie informacji.

9.8  Blad ludzki

Modele i teorie bleduy;

Rodzaje bledu w zadaniach z zakresu obstugi technicznej;

Skutki bledéw (np. wypadki);

Unikanie bledéw i zarzadzanie nimi.

9.9  Ryzyko w miejscu pracy
Rozpoznawanie i unikanie ryzyka;

Postgpowanie w sytuacjach naglych.
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MODUL 10. PRZEPISY DOTYCZACE LOTNICTWA

Poziom

A B1 B2

10.1 Ramy regulacyjne 1 1 1
Rola Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego;
Rola EASA;

Rola Panistw Czlonkowskich;

Zwigzki pomigdzy czeSciami: 145, 66, 147 i M;

Relagje z innymi wladzami lotniczymi.

10.2 Cze$¢ 66 — Personel certyfikujacy — obstuga 2 2 2
techniczna

Szczegétowe rozumienie czesci 66.

10.3 Cze$¢ 145 — uznane organizacje obstugi 2 2 2
technicznej

Szczegblowe rozumienie czesci 145.

10.4 JAR-OPS — transport lotniczy komercyjny 1 1 1

Certyfikaty podmiotéw gospodarczych —prowadzacych
dzialalno$¢ w sektorze lotniczym;

Obowiazki podmiotéw gospodarczych;
Dokumenty, jakie majg by¢ zalaczone;

Znakowanie statkéw powietrznych;

10.5 Certyfikacja statkow powietrznych
a) Ogdlne — 1 1
Zasady certyfikacji: takie jak EACS 23/25/27/29;
Certyfikat typu;

Zalaczniki do certyfikatu typu;

Czg$¢ 21 Uznawanie organizacji wzorniczych/produkcyj-
nych.

b) Dokumenty — 2 2
Certyfikat zdatnosci do lotu;
Swiadectwo rejestracji;
Certyfikat hatasu;

Rozklad wagi;

Licencja na radiostacje i zatwierdzenie.

10.6 Czesic M 2 2 2

Szczegbtowe rozumienie czgsci M.
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Poziom

A B1 B2

10.7 Odpowiednie krajowe i miedzynarodowe
wymagania: (jezeli nie zostaly zastapione przez
wymagania UE)

a) 1 2 2

Programy obstugi technicznej, kontrola i badanie obstugi
technicznej;

Gléwny wykaz minimalnego wyposazenia, wykaz mini-
malnego wyposazenia, wykaz odchylenia wysytki;

Dyrektywy zdatnosci do lotu;
Biuletyny obstugi, informacje obstugi producenta;
Zmiany i naprawy;

Dokumentacja obstugi technicznej: podrecznik obstugi
technicznej, podrecznik napraw konstrukcyjnych, ilustro-
wany katalog cze$ci zamiennych, itd.

b) — 1 1
Nieprzerwana zdatno$¢ do lotu;

Lot probny;

ETOPS, wymogi obstugi technicznej i wysylki;

Eksploatacja przy kazdej pogodzie, eksploatacja kategorii
2/3 i minimalne wymagania co do wyposazenia.

MODUL 11A. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TURBINOWEGO

Poziom
Al B1.1 B2
111 Teoria lotu
11.1.1 Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem 1 2 —

Dzialanie i wynik:

— regulacja przechylenia: lotki oraz hamulce aerodyna-
miczne;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie inte-
gralne, stateczniki zmiennego zasiegu oraz kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;
Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatoréw;

Urzadzenia podnos$nikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele,

klapy, klapolotki;
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Poziom

Al

B1.1

B2

Urzadzenia oporowe, spoilery, hamulce aerodynamiczne,
hamulce predkosciowe;

Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natar-
cia z uskokiem;

Regulacja warstwy granicznej, generatory wiréw, Kliny
przeciggniecia lub wiodace urzadzenia brzegowe;

Dzialanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odcigzajace
i docigzajace (wiodace), klapki sterownicze, klapki sprezy-
nowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni stero-
wej, aerodynamiczne panele regulacyjne.

11.1.2 Loty z duzymi predkosciami

Lot z predkoscig dZzwigku, lot z predkoscig poddzwigkows,
lot transsoniczny, lot z predkoscia ponaddZzwigkows;

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha, buffet wysokos-
ciowy, fala uderzeniowa, nagrzewanie aerodynamiczne,
regula pol;

Czynniki majace wplyw na przeplyw powictrza we wlo-
tach silnikowych w samolotach duzej predkosci;

Efekty skosu dodatniego na krytycznej liczbie Macha.

11.2  Struktury platowca — koncepcje ogélne
a)

Wymagania dotyczace zdatnoéci do lotu dla wytrzyma-
tosci konstrukcyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa
i trzeciorz¢dowa;

Brak bezpieczefistwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje
dotyczace tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, $cinanie, skrecanie,
rozcigganie, naprezenie obwodowe, zmeczenie materiatuy;

Dreny i zapewnienie wentylacji;

Zapewnienie instalacji systemu;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna.
Umasienie samolotu.

b)

Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi,
podtuznice, przegrody, ramy, doublery, rozpérki, wigzadla,
belki, struktura podtogi, wzmocnienie, metody zdejmowa-
nia izolacji, ochrona antykorozyjna, skrzydlo, usterzenie
ogonowe i urzadzenia silnikowe;
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Poziom

Al B1.1 B2
Techniki montazu konstrukeji: nitowanie, skrecanie, spaja-
nie;
Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie,
anodyzowanie, malowanie;
Czyszczenie powierzchni;
Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania syme-
trii.
11.3  Struktury platowca — samoloty
11.3.1 Kadhub (ATA 52/53/56) 1 2 —
Uszczelnianie konstrukgji i zwigkszania napigcia;
Skrzydlo, statecznik, wspornik i elementy podwozia;
Montaz siedzefi i system zatadunku;
Drzwi i wyjScia awaryjne: konstrukcja, mechanizmy, dzia-
fanie i urzadzenia zabezpieczajgce;
Okna i budowa oraz mechanizmy wiatrochronu.
11.3.2 Skizydta (ATA 57) 1 2 —
Budowa;
Przechowywanie paliwa;
Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i
urzgdzenia podnoszenia/oporu.
11.3.3 Stateczniki (ATA 55) 1 2 —
Budowa;
Mocowanie powierzchni sterowej.
11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57) 1 2 —
Budowa i zamocowanie;
Réwnowazenie — masa i aerodynamika.
11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54) 1 2 —
Budowa;
Zapory ogniowe;
Zawieszenie silnika.
11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie ci$nienia w kabinie

(ATA 21)

11.4.1 Doplyw powietrza 1 2 —

Zrédla doplywu powietrza, whacznie z przeciekami silni-
kowymi, pomocniczy zesp6t silnikowy i wkladka uzie-
miona.
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Poziom

Al

B1.1

B2

11.4.2 Klimatyzacja
Systemy klimatyzacyjne;
Urzadzenia obiegu powietrza i obiegu pary;

Systemy dystrybucji;

System regulacji przeplywu, temperatury i wilgotnosci.

11.4.3 Zwigkszenie cisnienia
Systemy zwickszenia ci$nienia;
Regulacja i obrazowanie oraz zawory bezpieczefistwa;

Regulatory ci$nienia kabinowego.

11.4.4 Urzgdzenia zabezpieczajgce i ostrzegawcze

Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.
11.5 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31)

Urzadzenia pilotazowe: wysokosciomierz, wskaznik pred-

kosci lotu, pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia Zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik
polozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w pozio-
mie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator

obrotow;
Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
Wskazanie kata natarcia, systemy przeciagnigcia;

Inne wskazniki samolotu.

11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej
Podstawy ukfadu systemu i dzialanie;
Auto lot (ATA 22);

Komunikacja (ATA 23);

Systemy nawigacji (ATA 34).

11.6 Moc elektryczna (ATA 24)
Montaz i dzialanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego;

Wytwarzanie pradu zmiennego;
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;
Regulacja napigcia;

Rozdzial mocy;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;
Ochrona obwodu;

Energia zewnetrzna/uziemiona.
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Poziom

Al

B1.1

B2

11.7 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)
3)

Wymagania dotyczace sprzetu wykorzystywanego w
naglych wypadkach;

Siedzenia, ta$my i pasy.

b)

Uktad kabiny;

Rozmieszczenie sprzetu;

Montaz wyposazenia kabiny;

Sprzet w kabinie stuzacy rozrywce;

Montaz kuchni;

Sprzet do obstugi i przechowywania fadunku;

Schody.

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
a)

Systemy wykrywania ognia i dymu i systemy ostrzega-
wcze;

Systemy gaszace pozar;
Testy systemu.
b)

Przenos$na gasnica

11.9 Kontrole lotu (ATA 27)

Podstawowe kontrole: lotka, ster wysokosci, ster pionowy,
spoiler;

Regulacja wywazenia;
Aktywna regulacja fadunku;
Urzadzenia podno$nikowe;

Wewnetrzny hamulec aerodynamiczny, hamulce pred-
kosci;

Obstuga systemu: reczna, hydrauliczna, pneumatyczna,
elektryczna, sztuczna stateczno$C i sterowanie;

Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia, wywazenie
Macha, ogranicznik steru, systemy blokady podmuchéw;

Réwnowazenie i ustawienie;

System ochrony/ostrzegania przed przeciggnieciem.
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Poziom

Al B1.1 B2

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28) 1 3 —
Uklad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;

Oznaczenia i ostrzezenia;

Uzupelnianie paliwa i opréznianie zbiornikéw z paliwa;

Podluzne systemy réwnowagi paliwa.

11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29) 1 3 —
Uklad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneu-
matycznie;

Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku;
Regulacja ci$nienia;

Rozdzial mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.

11.12 Oslona przed lodem i deszczem (ATA 30) 1 3 —
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;

Systemy antyoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem
cieplego powietrza i chemiczne;

Systemy odladzania: elektryczne, z wykorzystaniem ciep-
tego powietrza, pneumatyczne i chemiczne;

Srodek hydrofobowy;
Ogrzewanie sond i drenéw;

Systemy wycieraczek.

11.13 Podwozie samolotu (ATA 32) 2 3 —
Budowa, pochlanianie wstrzaséw;

System rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym
wypadku;

Oznaczenia i ostrzezenia;
Kofa, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;
Opony;

Sterowanie.
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Poziom

Al

B1.1

B2

11.14 Swiatla (ATA 33)

Zewngtrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowa-
nia, projektor kotowania, mrozowe;

Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w ladowni;

Awaryjne.

11.15 Tlen (ATA 35)

Uklad systemu: w kokpicie, w kabinie;

Zrédha, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;

Oznaczenia i ostrzezenia.

11.16 Ogumienie/préznia (ATA 36)
Uktad systemu;

Zrédta: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory,
zbiorniki, uziemienie;

Regulacja ci$nienia;
Dystrybucja;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Interfejsy z innymi systemami.

11.17 WodaJodpady (ATA 38)

Uklad systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga
techniczna i drenowanie;

System toalet, splukiwanie i obstuga techniczna;

Kwestie zwigzane z korozjg.

11.18 Systemy utrzymania na pokladzie (ATA 45)
Centralne komputery utrzymania;

System tadowania danych;

System biblioteki elektronicznej;

Drukowanie;

Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszko-
dzef).
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MODUL 11B. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SAMOLOTU TEOKOWEGO

Uwaga: Zakres niniejszego modutu powinien odzwierciedlaé technologi¢ samolotow nalezacych do podkategorii A2 i

B1.2.

Poziom

A2

B1.2

B2

11.1 Teoria lotu

11.1.1 Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem
Dziafanie i wynik:

— kontrola przechylenia: lotki oraz hamulce aerodyna-
miczne;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie inte-
gralne, stateczniki zmiennego zasiggu oraz kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;
Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatory;

Urzadzenia podno$nikowe, szczeliny skrzelowe, skrzele,
klapy, klapolotki;

Urzadzenia oporowe, spoilery, hamulce aerodynamiczne,
hamulce predkosciowe;

Efekty grzebieni aerodynamicznych plata, krawedzie natar-
cia z uskokiem;

Regulacja warstwy granicznej, generatory wirdéw, kliny
przeciagniecia lub wiodace urzadzenia brzegowe;

Dzialanie i efekt klapek wywazajacych, klapki odcigzajace
i dociazajace (wiodace), klapki sterownicze, klapki sprezy-

nowe, wywazenie masowe, nachylenie powierzchni stero-
wej, aerodynamiczne panele regulacyjne.

11.1.2 Loty z duzymi predkosciami — nie dotyczy

11.2  Struktury platowca — koncepcje ogélne
a)

Wymagania dotyczace zdatnoSci do lotu dla wytrzyma-
tosci konstrukeyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorzedowa, drugorzedowa
i trzeciorzedowa;

Brak bezpieczenistwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje
dotyczace tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, $cinanie, skrecanie,
rozcigganie, naprezenie obwodowe, zmeczenie materiaty;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;
Zapewnienie instalacji systemu;
Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna;

Umasienie samolotu.
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Poziom

A2

B1.2

B2

b)

Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi,
podtuznice, przegrody, ramy, doublery, rozpérki, wigzadla,
belki, struktura podlogi, wzmocnienie, metody zdejmowa-
nia izolacji, ochrona antykorozyjna, skrzydlo, usterzenie
ogonowe i urzadzenia silnikowe;

Techniki montazu konstrukgji: nitowanie, skrecanie, spaja-
nie;

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie,
anodyzowanie, malowanie;

Czyszczenie powierzchni;
Symetria platowca: metody réwnania i sprawdzania syme-
trii.

11.3  Struktury platowca — samoloty

11.3.1 Kadlub (ATA 52/53/56)
Uszczelnianie konstrukgji i zwigkszanie napigcia;

Skrzydlo, wspornik usterzenia ogonowego samolotu i
mocowanie podwozia;

Montaz siedzen;
Drzwi i wyj$cia awaryjne: konstrukcja i dziatanie;

Mocowanie okien i wiatrochronu.

11.3.2 Skrzydta (ATA 57)
Budowa;
Przechowywanie paliwa;

Podwozie samolotu, wspornik, powierzchnia sterowa i
urzadzenia podnoszeniajoporu.

11.3.3 Stateczniki (ATA 55)
Budowa;

Mocowanie powierzchni sterowe;.

11.3.4 Powierzchnie sterowe lotu (ATA 55/57)
Budowa i zamocowanie;

Réwnowazenie — masa i aerodynamika.

11.3.5 Gondole/Wsporniki (ATA 54)
a)

Gondole/Wsporniki:

— Budowa;

— Zapory ogniowe;

— Zawieszenie silnika.

2
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Poziom

A2 B1.2 B2

11.4 Klimatyzacja i zwigkszanie ci$nienia w kabinie 1 3 —
(ATA 21)

Systemy zwigkszania ci$nienia i klimatyzacji;
Urzadzenie kontrolujace ci$nienie w kabinie, urzadzenia
ochrony i ostrzegania.
11.5 Instrumenty/Systemy elektroniki lotniczej
11.5.1 Systemy instrumentowe (ATA 31) 1 2 —
Urzadzenia pilotazowe: wysokosciomierz, wskaznik pred-
kosci lotu, pionowy predko$ciomierz;
Urzadzenia zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik
polozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w pozio-
mie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator
obrotow;
Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
Wskazanie kata natarcia, systemy ostrzegawcze przecigg-
niecia;
Inne wskazniki samolotu.
11.5.2 Systemy elektroniki lotniczej 1 1 —
Podstawy uktadéw systemu i dzialanie;
— Auto lot (ATA 22);
— Komunikacja (ATA 23);
— Systemy nawigacji (ATA 34).
11.6 Moc elektryczna (ATA 24) 1 3 —
Montaz i dzialanie baterii;
Wytwarzanie pradu stalego;
Regulacja napigcia;
Rozdzial mocy;
Ochrona obwodu;
Przemienniki, transformatory.
11.7  Sprzet i wyposazenie (ATA 25)
a) 2 2 —
Wymagania dotyczace sprzetu wykorzystywanego w
naglych wypadkach;
Siedzenia, ta$my i pasy.
b) 1 1 —
Uktad kabiny;

Rozmieszczenie sprzetu;

Montaz wyposazenia kabiny (poziom 2);
Sprzet w kabinie stuzacy rozrywce;

Montaz kuchni;

Sprzet do obstugi i przechowywania fadunku;
Schody.
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A2 B1.2 B2

11.8 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26)
a) 1 3 —
Systemy gaszace pozar;

Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzega-
wcze;

Testy systemu.
b) 1 3 —

Przeno$na gasnica.

11.9 Kontrole lotu (ATA 27) 1 3 —
Podstawowe kontrole: lotka, ster wysokosci, ster pionowy;
Klapki wywazenia;

Urzadzenia podno$nikowe;

Dziafanie systemu: recznie;

Blokady podmuchéw;

Réwnowazenie i ustawienie;

System ochrony przed przeciagnigciem.

11.10 Systemy paliwowe (ATA 28) 1 3 —
Uklad systemu;

Zbiorniki paliwa;

Systemy dostarczania;

Zasilanie na krzyz i przekazywanie;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Uzupelnianie paliwa i oprdéznianie zbiornikéw z paliwa.

11.11 Sita hydrauliczna (ATA 29) 1 3 —
Uklad systemu;

Plyny hydrauliczne;

Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;
Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie;
Regulacja ci$nienia;

Rozdzial mocy;

Systemy oznaczania i ostrzegania.
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A2 B1.2 B2
11.12 Oslona przed lodem i deszczem (ATA 30) 1 3 —
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;
Systemy antyoblodzeniowe: elektryczne, z wykorzystaniem
cieplego powietrza, pneumatyczne i chemiczne;
Ogrzewanie sond i drenéw;
Systemy wycieraczek.
11.13 Podwozie samolotu (ATA 32) 2 3 —
Budowa, pochlanianie wstrzaséw;
System rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym
wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;
Kota, hamulce, antyposlizg i autohamowanie;
Opony;
Kierowanie.
11.14 Swiatla (ATA 33) 2 2 —
Zewnetrzne: nawigacyjne, antykolizyjne, reflektor ladowa-
nia, projektor kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w ladowni;
Awaryjne.
11.15 Tlen (ATA 35) 1 3 —
Uklad systemu: w kokpicie, w kabinie;
Zrédha, przechowywanie, tadowanie i dystrybucja;
Regulacja dostaw;
Oznaczenia i ostrzezenia;
11.16 Ogumienie/préznia (ATA 36) 1 3 —

Uklad systemu;

Zrédha: silnik/pomocniczy zespét silnikowy, kompresory,
zbiorniki, uziemienie;

Regulacja ci$nienia;
Dystrybucja;
Oznaczenia i ostrzezenia;

Interfejsy z innymi systemami.
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A2 B1.2 B2
11.17 WodaJodpady (ATA 38) 2 3 —
Uklady systemu wodnego, dostawa, dystrybucja, obstuga
techniczna i drenowanie;
System toalet, sptukiwanie i obstuga techniczna;
Kwestie zwigzane z korozjg.

MODUL 12. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY SMIGEOWCA
Poziom

A3 B1.3

A4 B1.4 B2
12.1 Teoria lotu — aerodynamika obrotowego 1 2 —

skrzydta

Terminologia;
Efekty zyroskopowego ruchu precesyjnego;
Reakcja momentu obrotowego i kontrola kierunkowa;
Asymetria podnoszenia, przeciagniecia koncoéwki topaty;
Przesuwanie tendencji i jej korekta;
Efekt Coriolisa i wyréwnanie;
Piericien wirowy, wyréwnanie mocy, pochylanie;
Autorotacja;
Whplyw bliskosci ziemi.
12.2 Systemy sterowania lotu 2 3 —

Sterowanie cykliczne;
Sterowanie zbiorowe;
Plyta sterowania okresowego;

Kontrola zbaczania z kursu: kontrola momentu oporo-
wego, $miglo ogonowe, upust powietrza;

Glowica wirnika no$nego: projekt i dzialanie;
Amortyzatory lopaty: funkcja i budowa;

Lopaty wirnika: budowa i mocowanie lopaty wirnika
gléwnego i ogonowego;

Regulacja wywazenia, stale i regulowane stateczniki;

Dzialanie systemu: reczne, hydrauliczne, -elektryczne,
sztuczna stateczno$C i sterowanie;

Sztuczne czucie;

Réwnowazenie i ustawienie.
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Poziom

A3
A4

B1.3
B1.4

B2

12.3 Wytyczanie drogi lopaty i analiza wibracji
Zestrajanie wirnika;

Wytyczanie drogi wirnika gléwnego i ogonowego;
Réwnowazenie statyczne i dynamiczne;

Typy wibracji, metody redukcji wibracji;

Rezonans uziemienia.

12.4 Transmisje
Skrzynie biegdw, wirnik gléwny i ogonowy;

Sprzegla, jednostki wolnych két i hamulec wirnika.

12.5 Struktury platowca
a)

Wymagania dotyczace zdatnosci do lotu dla wytrzyma-
tosci konstrukeyjnej;

Klasyfikacja strukturalna, pierwszorz¢dowa, drugorzedowa
i trzeciorzedowa;

Brak bezpieczenistwa, trwalo$¢ niezawodna, koncepcje
dotyczace tolerancji awarii;

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;

Nacisk, naprezenie, zginanie, $ciskanie, $cinanie, skrecanie,
rozcigganie, naprezenie obwodowe, zmeczenie materiaty;

Dreny i zabezpieczenie wentylacji;

Zapewnienie instalacji systemu;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna.

b)

Metody konstrukcyjne: pokrycie pracujace kadtuba, wregi,
podtuznice, przegrody, ramy, doublery, rozpérki, wigzadla,
belki, struktura podtogi, wzmocnienie, metody zdejmowa-
nia izolagji, ochrona antykorozyjna;

Wspornik, statecznik i elementy podwozia;

Montaz siedzen;

Drzwi: konstrukcja, mechanizmy, dzialanie i urzadzenia
zabezpieczajace;

Okna i budowa wiatrochronu;
Przechowywanie paliwa;
Zapory ogniowe;

Zawieszenie silnika;

Techniki montazu konstrukgji: nitowanie, skrecanie, spaja-
nie;




07/t. 7 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 661

Poziom

A3 B1.3

A4 B1.4 B2

Metody ochrony powierzchni, takie jak chromianowanie,
anodyzowanie, malowanie;

Czyszczenie powierzchni;
Symetria platowca: metody rownania i sprawdzania syme-
trii.

12.6 Klimatyzacja (ATA 21)

12.6.1 Doplyw powietrza 1 2 —

Zrédta doplywu powietrza, whacznie z przeciekami silni-
kowymi i wkladka uziemiona.

12.6.2 Klimatyzacja 1 3 —
Systemy klimatyzacyjne;

Systemy dystrybucji;

Systemy regulacji przeplywu i temperatury;

Urzadzenia ochronne i ostrzegawcze.
12.7 Instrumenty/systemy elektroniki lotniczej

12.7.1 Systemy instrumentowe (ATA 31) 1 2 —

Statyka Pitota: wysoko$ciomierz, wskaznik predkosci lotu,
pionowy predkosciomierz;

Urzadzenia Zyroskopowe: sztuczny horyzont, wskaznik
polozenia, wskaznik kierunku, wskaznik sytuacji w pozio-
mie, zakretomierz i wskaznik poslizgu, koordynator
obrotéw;

Kompasy: bezposredni odczyt, odczyt zdalny;
System wskazywania wibracji — HUMS;

Inne wskazniki samolotu.

12.7.2 Systemy elektroniki lotniczej 1 1 —
Podstawy uktadu systemu i dzialanie;
Auto lot (ATA 22);

Komunikacja (ATA 23);

Systemy nawigacji (ATA 34).

12.8 Moc elektryczna (ATA 24) 1 3 —
Montaz i dzialanie baterii;

Wytwarzanie pradu stalego, wytwarzanie pradu zmien-
nego;

Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;
Regulacja napigcia; ochrona obwodu;
Rozdzial mocy;

Przemienniki, transformatory, prostowniki;

Energia zewnetrzna/uziemiona.

12.9 Sprzet i wyposazenie (ATA 25)
a) 2 2 —

Wymagania dotyczace sprzetu wykorzystywanego w
nagtych wypadkach;
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v e Bz
Siedzenia, ta$my i pasy;
Systemy podnoszenia.
b) 1 1 —
Awaryjne systemy unoszenia na powierzchni;
Uklad kabiny, zatrzymanie fadunku;
Rozmieszczenie sprzetu;
Montaz wyposazenia kabiny.
12.10 Ochrona przeciwpozarowa (ATA 26) 1 3 —
Systemy wykrywania ognia i dymu oraz systemy ostrzega-
wcze;
Systemy gaszace pozar;
Testy systemu.
12.11 Systemy paliwowe (ATA 28) 1 3 —
Uklad systemu;
Zbiorniki paliwa;
Systemy dostarczania;
Zrzucanie, odpowietrzanie, drenowanie;
Zasilanie na krzyz i przekazywanie;
Oznaczenia i ostrzezenia;
Uzupelnianie paliwa i opréznianie zbiornikéw paliwa.
12.12 Sita hydrauliczna (ATA 29) 1 3 —

Uklad systemu;
Plyny hydrauliczne;
Zbiorniki i akumulatory hydrauliczne;

Wytwarzanie ci$nienia: elektrycznie, mechanicznie, pneu-
matycznie;

Wytwarzanie ci$nienia w naglym wypadku;
Regulacja ci$nienia;

Rozdzial mocy;

Systemy wykrywania i ostrzegania;

Interfejs z innymi systemami.
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Poziom

A3 B1.3

A4 B1.4 B2
12.13 Oslona przed lodem i deszczem (ATA 30) 1 3 —
Tworzenie, klasyfikowanie i wykrywanie lodu;
Systemy antyoblodzeniowe i odladzania: elektryczne, z
wykorzystaniem cieplego powietrza i chemiczne;
Srodek hydrofobowy i usuwanie;
Ogrzewanie sond i drendéw.
12.14 Podwozie samolotu (ATA 32) 2 3 —
Budowa, amortyzacja;
Systemy rozbudowy i retrakcji: normalny i w naglym
wypadku;
Oznaczenia i ostrzezenia;
Kota, opony, hamulce;
Kierowanie;
Plozy, plywaki.
12.15 Swiatla (ATA 33) 2 3 —
Zewnetrzne: nawigacyjne, reflektor ladowania, projektor
kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w ladowni;
Awaryjne.
12.16 Ogumienie/préznia (ATA 36) 1 3 —
Uktad systemu;
Zrodha: silnik, kompresory, zbiorniki, uziemienie;
Regulacja ci$nienia;
Dystrybugja;
Oznaczenia i ostrzezenia;
Interfejsy z innymi systemami.

MODUL 13. AERODYNAMIKA, STRUKTURY I SYSTEMY STATKU POWIETRZNEGO
Poziom
A B1 B2

13.1 Teoria lotu
a) Aerodynamika samolotu i sterowanie lotem — — 1

Dzialanie i wynik:

— regulagja przechylenia: lotki oraz hamulce aerodyna-
miczne;

— regulacja wysokosci: stery wysokosci, usterzenie inte-
gralne, stateczniki zmiennego zasiegu oraz kaczki;

— regulacja odchylenia, ograniczniki steru;
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B1

B2

Regulacja z uzyciem sterolotek, ruddervatoréw;

Urzadzenia podno$nikowe: szczeliny skrzelowe, skrzele,
klapy;

Urzadzenia oporowe: spoilery, hamulce aerodynamiczne,
hamulce predkosciowe;

Dzialanie i efekt klapek wywazajacych, klapki sterownicze,
nachylenie powierzchni sterowe;.

b) Lot z duzymi predko$ciami

Lot z predkoscia dzwigku, lot z predkoscig poddzwigkows,
lot transsoniczny, lot z predkoscia ponaddZwigkows,

Liczba Macha, krytyczna liczba Macha.
¢) Aerodynamika obrotowego skrzydla
Terminologia;

Dzialanie i efekt sterowania cyklicznego, zbiorowego i
moment 0porowy.

13.2  Struktury — koncepcje ogélne

3)

Podstawy systemu strukturalnego.

b)

Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji;
Umasienie;

Zapewnienie ochrony przed uderzeniem pioruna.

13.3  Auto lot (ATA 22)

Podstawy automatycznego sterowania lotem, wlacznie z
zasadami roboczymi i biezaca terminologia;

Przetwarzanie sygnatu sterujacego:

Tryby dzialania: przechylenie, wysoko$¢, kanaly odchyle-
nia;

Amortyzatory odchylenia;
System zwiekszenia stabilno$ci w $miglowcach;

Automatyczna regulacja wywazenia;
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B1

B2

Interfejs pomocy w nawigacji automatycznym pilotem;

System automatycznej regulacji mocy silnikéw samolotu
przy podchodzeniu do ladowania;

Systemy automatycznego ladowania: zasady i kategorie,
tryby dzialania, podejscie, lot $lizgowy, ladowanie, kotowa-
nie, monitory systemu i warunki niepowodzenia.

13.4 Komunikacja/nawigacja (ATA 23[34) —

Podstawy dotyczace rozchodzenia si¢ fal radiowych, anten,
linii transmisji, komunikacji, odbiornika i nadajnika;

Zasady dzialania nastgpujacych systeméw:

— komunikacja przez bardzo wysoka czgstotliwosé

(VHF);
— komunikacja przez wysoka czestotliwos¢ (HF);
— audio;
— nadajniki lokalizatora w razie potrzeby;
— urzadzenie rejestrujace glos w kokpicie;

— radiolatarnia ogélnokierunkowa bardzo duzej czgstotli-
wosci (VOR);

— radiokompas (ADF);
— system ladowania wedlug przyrzadéw (ILS);
— mikrofalowy system ladowania (MLS);

— systemy urzadzenia lotu; system radiolokacyjny do
pomiaru odleglosci obiektow (DME);

— bardzo mala czgstotliwo$¢ i nawigacja hiperboliczna
(VLF/Omega);

— nawigacja dopplerowska;
— nawigacja w terenie, systemy RNAV;
— systemy sterowania lotem;

— system GPS, globalny system nawigacji satelitarnej
(GNSS);

— inercyjny system nawigacyjny;

— przekaznik kontroli ruchu lotniczego, drugorzedny
radar kontroli rejonu;

— system kontroli ruchu i unikania kolizji (TCAS);
— radar unikania ztej pogody;
— radiowysoko$ciomierz;

— komunikacja i raportowanie ARINC.

13.5 Moc elektryczna (ATA 24) —
Montaz i dzialanie baterii;
Wytwarzanie pradu stalego;

Wytwarzanie pragdu zmiennego;
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B1 B2
Wytwarzanie mocy w naglym wypadku;
Regulacja napigcia;
Rozdzial mocy;
Przemienniki, transformatory, prostowniki;
Ochrona obwodu;
Energia zewnetrzna/uziemiona.
13.6 Sprzet i wyposazenie (ATA 25) — 3
Wymagania dotyczace elektronicznego sprzetu wykorzys-
tywanego w naglych wypadkach;
Sprzet w kabinie stuzacy rozrywce.
13.7 Sterowanie lotem (ATA 27)
a) — 1
Sterowanie podstawowe: lotka, ster wysokosci, ster pio-
nowy, spoiler;
Regulacja wywazenia;
Aktywna regulacja fadunku;
Urzadzenia podno$nikowe;
Wewnetrzny hamulec aerodynamiczny, hamulce pred-
kosci;
Dzialanie systemu: recznie, hydraulicznie, pneumatycznie;
Sztuczne czucie, amortyzator odchylenia, wywazenie
Macha, ogranicznik steru, blokady podmuchdw;
System ochrony przed przeciagnigciem.
b) — 2
Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna stateczno$C i ste-
rowanie.
13.8 Systemy instrumentowe (ATA 31) — 2

Klasyfikacja;

Atmosfera;

Terminologia;

Urzadzenia i systemy pomiaru ci$nienia;
Systemy statyczne Pitota;
Wysoko$ciomierz;

Wskazniki predko$ci w pionie;
Wskazniki predkosci lotu;

Machometr;

Systemy raportowania/ostrzegania dotyczace wysokosci;
Komputery z danymi dotyczacymi lotu;
Systemy instrumentowe pneumatyczne;

Bezposredni odczyt cisnienia i przyrzady pomiaru tempe-
ratury;

Systemy wskazujace temperature;

Systemy wskazujace ilo$¢ paliwa;




07[t. 7

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

667

Poziom

A B1 B2
Zasady zyroskopowe;
Sztuczny horyzont;
Wskazniki poslizgu;
Zyroskopy kierunkowe;
Systemy ostrzegajace o bliskosci podloza;
Systemy kompasowe;
Systemy rejestrujace dane dotyczace lotu;
Elektroniczne przyrzady lotu;
Systemy ostrzegawcze, wlacznie z gléwnymi systemami
ostrzegania i scentralizowanymi panelami ostrzegania;
Systemy wskazania kata natarcia, ostrzegawcze systemy
przeciagniecia;
Pomiar i ocena wibracji.
13.9 Swiatla (ATA 33) — — 3
Zewnetrzne: nawigacyjne, reflektor ladowania, projektor
kotowania, mrozowe;
Wewnetrzne: w kabinie, w kokpicie, w tadowni;
Awaryjne.
13.10 Systemy utrzymania na pokladzie (ATA 45) — — 2
Centralne komputery utrzymania;
System tadowania danych;
System biblioteki elektronicznej;
Drukowanie;
Monitorowanie struktury (monitorowanie tolerancji uszko-
dzefi).

MODUL 14. NAPED
Poziom

A B1 B2
14.1 Silniki turbinowe
a) — — 1
Budowa i dzialanie silnika turboodrzutowego, silnika tur-
binowego dwuprzeplywowego, turboshaft, silnika turbos-
miglowego.
b) — — 2

Elektroniczne sterowanie silnika i systemy odmierzania
paliwa (FADEC).
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B1

B2

14.2  Silnikowe systemy wskazania

Temperatura gazéw spalinowych/systemy miedzystopnio-
wej temperatury turbiny;

Predkos$¢ obrotowa silnika;

Wskazanie ciggu silnika: stosunek ci$nien w silniku, ci$nie-
nie wylotowe turbiny silnika lub ci$nienie w rurze wyloto-
wej silnika odrzutowego;

Ci$nienie i temperatura oleju;

Ci$nienie, temperatura i przeplyw paliwa;
Ci$nienie ladowania;

Moment obrotowy silnika;

Predkos¢ $migla.

MODUL 15. SILNIK GAZOWY TURBINOWY

Poziom

B1

B2

15.1 Podstawy

Energia potencjalna, energia kinetyczna, prawa ruchu
Newtona, obieg Braytona;

Zwigzek pomiedzy sila, praca, moca, energig, predkoscia,
przyspieszeniem;

Budowa i dzialanie silnika turboodrzutowego, silnika tur-
binowego dwuprzeplywowego, turboshaft, silnika turbos-
miglowego.

15.2 Osiagi silnika

Calkowita sita ciggu, ciagg uZyteczny, ciag niedroznej
koncowki wylotowej, rozktad ciggu, ciag wypadkowy, moc
ciagu, réwnowazna moc na wale, jednostkowe zuzycie
paliwa;

Sprawno$¢ silnika;

Stosunek natezenia przeplywéw i stosunek ci$nien w sil-
niku;

Ci$nienie, temperatura i predko$¢ przeplywu gazu;

Ocena silnika, ciag statyczny, wplyw predkosci, wysokos¢,
goracy klimat, ocena plaszczyzny, ograniczenia.
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A B1 B2

15.3 Otwoér wlotowy 2 2 —
Kanaly wlotowe w kompresorze
Skutki réznych konfiguracji wlotu;

Ochrona przed zamarzaniem.

15.4 Kompresory 1 2 —
Typu osiowego i od$rodkowego;

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania i zastosowania;
Wywazenie wentylatora;

Dzialanie:

Przyczyny i skutki przeciagania i skoku kompresora;
Metody kontroli przeplywu powietrza: zawory upustowe,
zmienne kierownice wstepne, zmienne fopatki kierownicy,

rotacyjne lopatki kierownicze;

Wskaznik kompresora.

15.5 Sekcja spalania 1 2 —

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania.

15.6 Sekcja turbinowa 2 2 —
Dzialanie i charakterystyka réznych typow lopatek turbin;
Lopatka mocowania dysku;

Koncéwka wylotowa topatek kierujacych;

Przyczyny i skutki nacisku i przesuwu lopatki turbiny.

15.7 Uklad wydechowy 1 2 —
Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania;
Dysze regulowane zbiezne i rozbiezne;
Redukcja szumu silnika;

Odwracacze ciggu.

15.8 ‘Lozyska i uszczelki — 2 —

Cechy konstrukcyjne oraz zasady dzialania.

15.9 Smary i paliwa 1 2 —
Wihasciwosci i specyfikacje;
Dodatki paliwowe;

Srodki ostrozno$ci.
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Poziom

B1

B2

15.10 Systemy smarowania

Dzialanie systemu/ukladu i komponenty.

15.11 Systemy paliwowe

Dzialanie systeméw sterowania silnika i odmierzania
paliwa, wlacznie z elektronicznym sterowaniem silnikiem
(FADEQ);

Uklad systeméw i komponenty.

15.12 Systemy lotnicze

Dzialanie dystrybucji powietrza w silniku i systeméw kon-
troli zamarzania, wlacznie z wewnetrznym chlodzeniem,
uszczelnieniem i zewngtrzna obstuga lotu.

15.13 Uklad startowy i zaptonowy

Dziafanie systeméw uruchomienia silnika i komponentéw;

Systemy zaplonowe i komponenty;

Wymagania dotyczace bezpieczenstwa utrzymania.

15.14 Silnikowe systemy wskazania

Temperatura gazéw spalinowych/miedzystopniowa tempe-
ratura turbiny

Wskazanie ciggu silnika: stosunek ciniert w silniku, ci$nie-
nie wylotowe turbiny silnika lub ci$nienie w rurze wyloto-
wej silnika odrzutowego;

Ci$nienie i temperatura oleju;

Ci$nienie i przeplyw paliwa;

Predkos¢ obrotowa silnika;

Pomiar i wskazanie wibracji;

Moment obrotowy;

Moc.

15.15 Systemy zwigkszania mocy
Dzialanie i zastosowania;
Wtrysk wody, wodny metanol;

Systemy dopalacza.

15.16 Silniki turbo$migltowe

Sprzg¢zony z gazem|wolna turbina i turbiny sprz¢zone z
przekladnia;

Przekladnie redukcyjne;
Silnik zintegrowany i sterowanie $migla;

Urzadzenia zabezpieczajace przed nadmierng predkoscia.
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Poziom

A B1 B2

15.17 Silniki turboshaft 1 2 —
Ustalenia, systemy napedu, przekladnia redukcyjna,
sprzegla, systemy kontroli.

15.18 Pomocnicze zespoly silnikowe (APU) 1 2 —

Cel, dzialanie, systemy zabezpieczenia.

15.19 Instalacja urzadzenia napedowego 1 2 —
Konfiguracja zap6r ogniowych, oston, paneli akustycz-
nych, loza silnika, zawieszenia antywibracyjnego, prze-
woddw, rur, zasilaczy, facznikéw, wigzek kabli, linek stero-
wych, drazkéw sterujacych, punktéw podnoszenia i
drendw.

15.20 Systemy ochrony przeciwpozarowej 1 2 —

Dziatanie systemu wykrywania i gaszenia.

15.21 Monitorowanie silnika i operacje naziemne 1 3 —
Procedury startu i wznoszenia;
Interpretacja mocy wyjsciowej silnika i parametréw;

Monitorowanie kierunku (wlacznie z analizg oleju,
wibracjg i wziernikiem optycznym);

Przeglad silnika i komponentéw pod katem kryteridw,
tolerancji i danych okreSlonych przez producenta silnika;

Mycie/czyszczenie kompresora;

Zniszczenie obcego obiektu.

15.22 Przechowywanie i konserwacja silnika — 2 —

Konserwacja i brak konserwacji silnika i akcesoriow/
ukladéw.

MODUL 16. SILNIK TLOKOWY

Poziom

A B1 B2

16.1 Podstawy 1 2 —
Sprawno$¢ mechaniczna, cieplna i objetosciowa;
Zasady dzialania — dwusuw, czterosuw, Otto i Diesel;
Objetos¢ skokowa cylindra i stopien sprezania;

Konfiguracja silnika i kolejno$¢ zaptonu.

16.2  Osiagi silnika 1 2 —
Kalkulacja i pomiar mocy;
Czynniki majace wplyw na moc silnika;

Mieszanki/mieszanki  niskokaloryczne,  przedwczesny
zaplon.




672

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

07/t. 7

Poziom

B1

B2

16.3 Konstrukgja silnika

Skrzynia korbowa, wal korbowy, wal krzywkowy, miska

olejowa;
Pomocnicza skrzynia przektadniowa;
Zespoly cylindra i tloka;

Prety taczace, przewody wlotowe rozgalezione i kolektory
wydechowe spalin;

Mechanizmy zaworéw;

Smigtowe przektadnie redukcyjne.
16.4 Systemy paliwowe silnika

16.4.1 Gazniki
Rodzaje, konstrukcja oraz zasady dzialania;

Oblodzenie i ogrzewanie.

16.4.2 Systemy wtrysku paliwa

Rodzaje, konstrukeja oraz zasady dzialania.

16.4.3 Elektroniczne sterowanie silnikiem

Dzialanie systeméw sterowania silnika i odmierzania
paliwa, wlacznie z elektronicznym sterowaniem silnikiem
(FADEQ);

Uklad systemoéw i komponenty.

16.5 Uklad startowy i zaptonowy
Systemy startu i systemy ogrzewania wstepnego;
Rodzaje iskrownika, konstrukcja oraz zasady dzialania;

Uklad przewodéw zaplonowych, korpus $wiecy zaplono-
wej;

Systemy niskiego i wysokiego napiecia.
16.6 Uklad ssania, uklad wydechowy i uklad
chlodzenia

Konstrukcja i dzialanie: uklad ssania wlacznie ze zmien-
nymi systemami nawiewu;

Uklad wydechowy, uklad chlodzenia silnika — powie-
trzem i plynem.
16.7 Doladowanie/turbodotadowanie

Zasady i cele doladowania i jego wplyw na parametry sil-
nika;

Konstrukcja i dzialanie systemu dotadowania i turbodofa-
dowania;

Terminologia systemowa;
Systemy kontroli;

System ochrony.
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Poziom

B1

B2

16.8 Smary i paliwa 1
Whasciwosci i specyfikacje;
Dodatki paliwowe;

Srodki ostroznosci.

16.9 Systemy smarowania 1

Dziatanie systemu/ukfad i komponenty.

16.10 Silnikowe systemy wskazania 1
Predko$¢ obrotowa silnika;
Temperatura glowicy cylindra;
Temperatura chlodziwa;
Ci$nienie i temperatura oleju;
Temperatura gazéw spalinowych;
Ci$nienie i przeplyw paliwa;

Ci$nienie ladowania.

16.11 Instalacja urzadzenia napedowego 1

Konfiguracja zapér ogniowych, oston, paneli akustycz-
nych, loza silnika, zawieszenia antywibracyjnego, prze-
wodow, rur, zasilaczy, facznikéw, wigzek kabli, linek stero-
wych, drazkow sterujacych, punktéw podnoszenia i
drenéw.

16.12 Monitorowanie silnika i operacje naziemne 1
Procedury startu i wznoszenia;
Interpretacja mocy wyjSciowej silnika i parametrow;

Przeglad silnika i komponentéw: kryteria, tolerancje i dane
okreslone przez producenta silnika.

16.13 Przechowywanie i konserwacja silnika —

Konserwacja i brak konserwacji silnika i akcesoriow/
ukladow.

MODUL 17. SMIGLO

Poziom

B1

B2

171 Podstawy 1
Teoria dotyczaca $migla;

Wysoki/niski kat $migla, kat odwrotny, kat natarcia,
predkos¢ obrotowa;

Slizg $migta;
Sita acrodynamiczna, sita od$rodkowa i sita odporu;
Moment obrotowy;

Wzgledny przeplyw powietrza na site odporu $migla;

Wibracja i rezonans.
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Poziom

B1

B2

17.2  Konstrukcja $migla

Metody konstrukcyjne i materialy wykorzystywane w
$migtach drewnianych, zltozonych i metalowych;

Naped lopaty, strona cisnaca, obsada topaty, strona ssaca i
zespot gniazda;

Staly skok, sterowany skok, stale $miglo predkosci;

Montaz $migla/kolpaka $migla.

17.3  Sterowanie skoku $migla

Sterowanie predkosci i metody zmiany skoku, mecha-
niczne i elektryczne/elektroniczne;

Przestawienie $migla w choragiewke i skok ujemny;

Ochrona przed nadmierng predkoscia.

17.4  Synchronizacja $migta

Synchronizacja i sprzet do uzgadniania faz.

17.5 Oslona przed oblodzeniem $migla

Sprzet do usuwania oblodzenia przy pomocy plynu i elek-
trycznie.

17.6  Utrzymanie $migla

Réwnowazenie statyczne i dynamiczne;

Wytyczanie drogi topaty;

Ocena zniszczenia lopaty, erozja, korozja, wplyw uszko-
dzenia, rozszczepienie warstw;

Traktowanie $migla/systemy naprawy;

Praca silnika $migla.

17.7 Przechowywanie i konserwacja $migta

Konserwacja i brak konserwacji $migla.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

2.1.

2.2

2.3.

Dodatek I

Podstawowe standardy egzaminacyjne

Podstawy standaryzacji dla egzaminow

Wszystkie podstawowe egzaminy muszg by¢ przeprowadzane z wykorzystaniem okre$lonego ponizej formatu
pytan testowych oraz pytan opisowych.

Kazde pytanie testowe musi mie¢ trzy rozne odpowiedzi, z ktérych tylko jedna jest poprawna, a kandydat na
rozwigzanie danego modulu ma $redni czas 75 sekund na kazde pytanie.

Kazde pytanie opisowe wymaga przygotowania pisemnej odpowiedzi, a kandydat ma 20 minut na udzielenie
odpowiedzi na kazde takie pytanie.

Pytania opisowe przygotowuje si¢ i ocenia na podstawie zakresu materialu okreslonego w czesci 66 dodatku I,
moduly 7, 9 i 10.

Kazde pytanie powinno zawieraé przygotowany wzér odpowiedzi obejmujacy wszelkie mozliwe odpowiedzi,
ktére moga by¢ wlasciwe w przypadku innych podpunktéw.

Wzér odpowiedzi rozbija si¢ rowniez na wykaz istotnych punktéw okreslanych mianem punktéw kluczowych.

Warunkiem zaliczenia kazdego z modutéw znajdujacych si¢ w czg$ci 66 oraz podmodutéw zawartych w czesci
testowej egzaminu jest udzielenie co najmniej 75 % poprawnych odpowiedzi.

Granicg zaliczenia kazdego pytania opisowego jest réwniez 75 %. Oznacza to, ze odpowiedzi kandydatow
muszg zawiera¢ 75 % wymaganych punktéw kluczowych odnoszacych sie do pytania, przy czym w odpowiedzi
nie moze pojawi¢ si¢ zaden istotny blad dotyczacy jakiegokolwiek wymaganego punktu.

W przypadku niezaliczenia tylko czgsci testowej lub tylko czgsci opisowej, ponownie podchodzi si¢ jedynie do
niezaliczonej czgdci egzaminu.

W ocenie kandydata nie wolno stosowaé punktéw ujemnych.

Wszystkie moduly znajdujace si¢ w czgsci 66, ktdre skladaja si¢ na kompletng kategori¢ lub podkategori¢ licen-
¢Gji utrzymania statku powietrznego opisang w czgsci 66, nalezy zdaé w ciagu 5 lat od zaliczenia pierwszego
modulu, z wyjatkiem przypadku okreslonego w ppkt 1.12. W przypadku niezaliczenia danego modulu, mozna
podja¢ kolejng probe zaliczenia tego modutu dopiero po uplywie 90 dni od dnia, w ktérym odbywal sie egza-
min, z wyjatkiem przypadku okreslonego w czesci 147, zatwierdzonego przez organizacje szkolacg w zakresie
utrzymania, ktéra prowadzi kurs doszkalania w zakresie niezaliczonych obszaréw z danego modutu, kiedy to
mozna podja¢ prébe zaliczenia niezdanego modutu po uplywie 30 dni.

Okres pieciu lat okreslony w ppkt 1.11 nie odnosi si¢ do tych moduléw, ktére odnoszg si¢ do wigcej niz jednej
kategorii lub podkategorii licencji utrzymania statku powietrznego opisanej w czgsci 66 oraz ktdre zostaly zali-
czone jako cze$¢ innego egzaminu na dang kategori¢ lub podkategorig.

Numery pytari dla modutéw znajdujgcych sie w czgsci 66 dodatku I

Modut tematyczny 1. Matematyka:

Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytai opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1: 30 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B2: 30 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 40 minut.

Modut tematyczny 2. Fizyka:

Kategoria A: 30 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut.

Kategoria B1: 50 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 65 minut.

Kategoria B2: 50 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 65 minut.

Modut tematyczny 3. Podstawowe wiadomosci dotyczace elektryki:

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytat opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.

Kategoria B1: 50 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B2: 50 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 65 minut.
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Modut tematyczny 4. Podstawowe wiadomosci dotyczace elektroniki:

Kategoria A: brak.

Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B2: 40 pytan testowych i 0 pytat opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut.

Modut tematyczny 5. Techniki cyfrowe/systemy instrumentéw elektrycznych:

Kategoria A: 16 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 20 minut.

Kategoria B1.1 & B1.3: 40 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut.
Kategoria B1.2 & B1.4: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B2: 70 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.

Modut tematyczny 6. Materialy i sprzet:

Kategoria A: 50 pytan testowych i O pytail opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.

Kategoria B1: 70 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.
Kategoria B2: 60 pytan testowych i 0 pytait opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut.

Modut tematyczny 7. Praktyki utrzymania:

Kategoria A: 70 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut plus 40
minut.

Kategoria B1: 80 pytan testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 100 minut plus 40
minut.

Kategoria B2: 60 pytaf testowych i 2 pytania opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut plus 40
minut.

Modut tematyczny 8. Podstawy aerodynamiki:

Kategoria A: 20 pytan testowych i O pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 25 minut.
Kategoria B1: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Kategoria B2: 20 pytan testowych i 0 pytart opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut.
Modut tematyczny 9. Czynniki ludzkie:

Kategoria A: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut plus 20
minut.

Kategoria B1: 20 pytaf testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut plus 20
minut.

Kategoria B2: 20 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 25 minut plus 20
minut.

Modut tematyczny 10. Legislacja dotyczaca lotnictwa:

Kategoria A: 30 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 40 minut plus 20
minut.

Kategoria B1: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut plus 20
minut.

Kategoria B2: 40 pytan testowych i 1 pytanie opisowe. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 50 minut plus 20
minut.

Modut tematyczny 11a. Aerodynamika, struktury i systemy samolotu turbinowego:
Kategoria A: 100 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 125 minut.
Kategoria B1: 130 pytari testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 165 minut.

Kategoria B2: brak.
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2.16.

2.17.

Modut tematyczny 11b. Aerodynamika, struktury i systemy samolotu tlokowego:

Kategoria A: 70 pytan testowych i O pytarl opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.
Kategoria B1: 100 pytari testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 125 minut.
Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 12. Aerodynamika, struktury i systemy $miglowca:

Kategoria A: 90 pytan testowych i O pytarl opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 115 minut.
Kategoria B1: 115 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 145 minut.

Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 13. Aerodynamika, struktury i systemy statku powietrznego:

Kategoria A: brak.

Kategoria B1: brak.

Kategoria B2: 130 pytari testowych i 0 pytai opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 165 minut.
Modul tematyczny 14. Naped:

Kategoria A: Brak.

Kategoria B1: brak.

Kategoria B2: 25 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 30 minut.
Modut tematyczny 15. Silnik gazowy turbinowy:

Kategoria A: 60 pytan testowych i O pytanl opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 75 minut.
Kategoria B1: 90 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 115 minut.
Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 16. Silnik tlokowy:

Kategoria A: 50 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 65 minut.
Kategoria B1: 70 pytan testowych i 0 pytait opisowych. Czas przeznaczony na rozwigzanie: 90 minut.
Kategoria B2: brak.

Modut tematyczny 17. Smiglo:

Kategoria A: 20 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 25 minut.
Kategoria B1: 30 pytan testowych i 0 pytan opisowych. Czas przeznaczony na rozwiazanie: 40 minut.

Kategoria B2: brak.
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Dodatek IIT

Rodzaj szkolenia i standard egzaminacyjny

Rodzaje poziomdéw szkolenia

Przedstawione ponizej trzy poziomy okreslajg cele, ktére majg zostaé osiagnigte przez dany poziom szkolenia.

Poziom 1 Ogélna znajomos¢

Krétki przeglad platowca, systemow i zespoléw silnikowych okreslonych w sekcji dotyczacej opisu systeméw
podrecznika utrzymania statku powietrznego.

1. Cele kursu: po ukoficzeniu kursu stuchacz powinien potrafi¢ okresli¢ $rodki ostroznosci dotyczace platowca,
jego systeméw i zespotow silnikowych.

2. Wymieni¢ praktyki utrzymania istotne dla platowca, jego systeméw i zespoléw silnikowych.
3. Okresli¢ og6lny uklad gléwnych systeméw statku powietrznego.
4. Okresli¢ ogdlny uklad i charakterystyke zespotu silnikowego.

5. Okresli¢ specjalistyczne oprzyrzadowanie i aparatur¢ badawcza wykorzystywang na statku powietrznym.

Poziom 2 Rampa i tranzyt

Przeglad podstawowych systeméw sterowania, wskaznikéw, gléwnych komponentoéw, wlacznie z ich umiejsco-
wieniem i celem, obstuga techniczna oraz wykrywanie i usuwanie drobnych usterek.

Cele kursu: Oprécz informacji zawartych w kursie poziomu 1 Ogoélna znajomo$¢, po ukonczeniu kursu na
poziomie 2 Rampa i tranzyt stuchacz powinien potrafié:

1. Wymieni¢ $rodki ostroznosci, ktérych nalezy przestrzegal pracujac nad statkiem powietrznym, zespolem
silnikowym i systemami lub w ich poblizu.

2. Wykazal si¢ wiedza na temat dzialaii nastgpujacych elementéw zwigzanych z gléwng rampa i tranzytem
(podczas lotu):

a) Drzwi, okna i luki.

b) Zasilanie energig elektryczng.
¢) Paliwo.

d) Dodatkowy zesp6l napedowy.
€) Zesp6t silnikowy.

f)  Ochrona przeciwpozarowa.

g) Systemy kontroli $rodowiska.
h) Sita hydrauliczna.

i) Podwozie samolotu.

j)  Kontrole lotu.

k) Woda/odpady.

) Tlen.

m) Interfon lotniczy i obstugowy.
n) Elektronika lotnicza.

0) Sprzet/wyposazenie kabiny.
3. Opisaé systemy i obsluge statku powietrznego, w szczegdlnosci dostep, dostepnos¢ mocy i Zrédta.
4. Okresli¢ lokalizacje gtéwnych elementéw.
5. Wyjasni¢ zwykle funkcjonowanie kazdego gléwnego systemu, stosujac terminologi¢ i nomenklature.

6. Przedstawi¢ procedury dla obstugi rampy i tranzytu zwigzane ze statkiem powietrznym dla: ukladu paliwo-
wego, zespolu silnikowego, hydrauliki, podwozia samolotu, wody/odpadéw, tlenu.

7. Wykazaé bieglo$¢ w korzystaniu z raportéw zalogi i pokladowych systeméw raportowania (drobne wykry-
wanie i usuwanie usterek) oraz okresli¢ zdatno$¢ do lotu statku powietrznego dla MEL/CDL.
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8. Okresli¢ i wykorzystaé odpowiednig dokumentacje.
9. Ustali¢ te procedury dla wymiany elementéw dla dzialan odnoszacych si¢ do rampy i tranzytu wymienio-
nych w celu 2.
Poziom 3 Liniowe i bazowe szkolenie utrzymania
Szczegblowy opis, dzialanie, lokalizacja elementdw, usunigcie/montaz i procedury wykrywania i usuwania uste-
rek do poziomu podrecznika utrzymania.
Cele kursu: Oprécz informacji zawartych w kursach na poziomie 1 i poziomie 2, po ukofczeniu kursu na
poziomie III Liniowe i bazowe szkolenie utrzymania stuchacz powinien potrafic:
a) Wykona¢ kontrole silnika i elementéw oraz kontrole funkcjonalne okreslone w podreczniku utrzymania.
b) Skorelowa¢ informacje w celu podejmowania decyzji w odniesieniu do blednej diagnozy i skorygowania do
poziomu podrecznika utrzymania.
¢) Opisal procedury wymiany elementéw zgodnie z rodzajem statku powietrznego.
2. Rodzaj standardu szkolenia
Szkolenie musi obejmowaé elementy teoretyczne i praktyczne.
2.1. Elementy teoretyczne
Nalezy uwzgledni¢ co najmniej te elementy charakteryzujgce statki powietrzne, ktére sg okreslone w ponizszym
zestawieniu. Nalezy rowniez uwzgledni¢ dodatkowe elementy wprowadzone z uwagi na zmiany technologiczne.
Poziomy szkolenia sg okre$lone w znajdujacym si¢ powyzej pkt 1.
Po pierwszym typie kursu na kategori¢ C certyfikujaca zaloge wszystkie kolejne kursy musza by¢ przeprowa-
dzane jedynie do poziomu 1.
Wprowadzenie tytutu modutu
Statki powietrze ogélem (rozmiary/waga MTOW, itd.)
Terminy/kontrole utrzymania
Poziomowanie i wazenie
Holowanie i kolowanie
Parkowanie/cumowanie
Obstuga techniczna
Praktyki standardowe — tylko dla danego typu
modul B2 — elementy bezpieczenistwa/mechaniczny interfejs
modul Bl — elementy bezpieczenstwalinterfejs awioniki
Elektro-
Samoloty turbinowe Samoloty tlokowe Smiglowce turbinowe | Smigtowce thokowe nika
lotnicza
Bl C B1 C B1 C B1 C B2
Wytyczanie drogi topaty i analiza wibracji — — — — 3 1 3 1 —
Transmisje — — — — 3 1 3 1 —
Struktury platowca — — — — 3 1 3 1 1
Zesp6t wirujacy silnika turbinowego — — — — 3 1 3 1 —
Smiglo ogonowe/naped wirnika — — — — 3 1 3 1 —
Kontrola wirnika w czasie lotu — — — — 3 1 3 1 —
Struktury platowca 3 1 3 1 — — — — 1
Drzwi kadluba 3 1 3 1 — — — — —
Kadtub 3 1 3 1 — — — — —
Okna kadluba 3 1 3 1 — — — — —
Skrzydta 3 1 3 1 — — — — —
Stabilizatory 3 1 3 1 — — — — —
Powierzchnie sterowe lotu 3 1 3 1 — — — — —
Gondole/wsporniki 3 1 3 1 — — — — —




680 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 07/t. 7

Samoloty turbinowe Samoloty tlokowe Smiglowce turbinowe | Smiglowce tlokowe Elilflz;()»
lotnicza

B1 C B1 C B1 C B1 C B2
Strefowe i stanowiskowe systemy identyfikacji 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Doplyw powietrza 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Klimatyzacja 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Zwigkszanie ci$nienia 3 1 — — — — — — 1
Urzadzenia zabezpieczajace i ostrzegawcze 3 1 — — — — — — 1
Systemy instrumentowe 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Systemy elektroniki lotniczej 2 1 2 1 2 1 2 1 3
Moc elektryczna 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Sprzet i wyposazenie 3 1 3 1 3 1 3 1 —
Elektroniczny sprzet wykorzystywany w naglych — 1 — — — — — — 3
wypadkach, sprzet w kabinie stuzacy rozrywce
Ochrona przeciwpozarowa 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Kontrole lotu 3 1 3 1 3 1 3 1 2
Dzialanie systemu: elektryczne, sztuczna stateczno$¢ 3 1 — — — — — — 3
i sterowanie
Systemy paliwowe 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Sita hydrauliczna 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Ochrona przed zamarzaniem i deszczem 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Podwozie samolotu 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Swiatla 3 1 3 1 3 1 3 1 3
Tlen 3 1 3 1 — — — — 1
Pneumatyka/proznia 3 1 3 1 3 1 3 1 1
Woda/odpady 3 1 3 1 — — — — 1
Pokladowe systemy utrzymania 3 1 3 1 — — — — 3
Silniki turbinowe:
Ustalenia konstrukcyjne i dzialanie — — — — — — — — 1
Osiagi silnika 3 1 — — 3 1 — — 1
Wlot 3 1 — — 3 1 — — —
Kompresory 3 1 — — 3 1 — — —
Sekgja spalania 3 1 — — 3 1 — — —
Sekgja turbinowa 3 1 — — 3 1 — — —
Wydech 3 1 — — 3 1 — — —
Lozyska i uszczelki 3 1 — — 3 1 — — —
Smary i paliwa 3 1 — — 3 1 — — —
Systemy smarowania 3 1 — — 3 1 — — —
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Samoloty turbinowe Samoloty tlokowe Smiglowce turbinowe | Smiglowce tlokowe Elgli(lg&
lotnicza

Bl C Bl C B1 C B1 C B2
Systemy paliwowe 3 1 — — 3 1 — — 1
Systemy sterowania silnika 3 1 — — 3 1 — — 1
FADEC 2 1 — — 2 1 — — 3
Systemy lotnicze 3 1 — — 3 1 — — —
Uklad startowy i zaplonowy 3 1 — — 3 1 — — —
Silnikowe systemy wskazania 3 1 — — 3 1 — — 3
Systemy zwigkszania mocy 3 1 — — — — — — —
Silniki turbo$miglowe 3 1 — — — _ _ _ _
Silniki turboshaft — — — — 3 1 — — —
Pomocnicze zespoly silnikowe (APU) 3 1 — — — — — — 1
Instalacja urzadzenia napgdowego 3 1 — — 3 1 — — —
Systemy ochrony przeciwpozarowej 3 1 — — 3 1 — — 1
Monitorowanie silnika i operacje naziemne 3 1 — — 3 1 — — —
Przechowywanie i konserwacja silnika 3 1 — — 3 1 — — —
Silniki ttokowe:
Osiagi silnika — — 3 1 — — 3 1 1
Konstrukgja silnika — — 3 1 — — 3 1 1
Systemy paliwowe silnika — — 3 1 — — 3 1 1
Gazniki — — 3 1 — — 3 1 —
Systemy wtrysku paliwa — — 3 1 — — 3 1 —
Systemy sterowania silnika 3 1 — — 3 1 — — 1
FADEC — — 2 1 — — 2 1 3
Uklad startowy i zaplonowy — — 3 1 — — 3 1 —
Uklad ssania, uktad wydechowy i uklad chlodzenia — — 3 1 — — 3 1 —
Doladowanie/turbodoladowanie — — 3 1 — — 3 1 —
Smary i paliwa — — 3 1 — — 3 1 —
Systemy smarowania — — 3 1 — — 3 1 —
Silnikowe systemy wskazania — — 3 1 — — 3 1 3
Instalacja urzadzenia napedowego — — 3 1 — — 3 1 —
Monitorowanie silnika i operacje naziemne — — 3 1 — — 3 1 —
Przechowywanie i konserwacja silnika — — 3 1 — — 3 1 —
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) . Elektro-
Samoloty turbinowe Samoloty tlokowe Smiglowce turbinowe | Smiglowce tokowe nika
lotnicza
B1 C B1 C B1 C B1 C B2
Smigla:
Smiglo — ogélnie 3 1 3 1 — — — — 1
Konstrukcja $migla 3 1 3 1 — — — _ _
Sterowanie skoku $migta 3 1 3 1 — — _ _ _
Synchronizacja $migla 3 1 3 1 — — — — _
Elektroniczne sterowanie $migla 2 1 2 1 — — — — 3
Ostona przed oblodzeniem $migla 3 1 3 1 — — — _ _
Konserwacja $migta 3 1 3 1 — — — _ _

2.2.

Elementy praktyczne

Element szkolenia praktycznego musi polegaé na wykonaniu reprezentatywnych zadan utrzymania i ich ocenie,

aby osiagna¢ nastepujace cele:

a) Zapewnienie bezpiecznego utrzymania, inspekcji i rutynowej pracy zgodnie z podrecznikiem utrzymania i
innymi odno$nymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okre§lonego rodzaju statku powietrznego,

jak na przyklad wykrywanie i usuwanie usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia i kontrole funkcjo-
nalne, takie jak, w miarg potrzeby, praca silnika, itp.

b) Whsciwe wykorzystanie calej technicznej literatury i dokumentacji dla statku powietrznego.

¢) Whsciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego oprzyrzadowania i aparatury badawczej, usuwanie i
wymiana elementéw i moduléw wilasciwych dla danego typu, wlacznie z wszelkimi dziataniami konserwa-
torskimi dokonywanymi podczas lotu.

Szkolenie danego typu i standard egzaminacyjny

W przypadku gdy wymagane jest szkolenie dotyczace typu statku powietrznego, nalezy przeprowadzi¢ egzamin
w formie pisemnej zgodnie z ponizszymi uwagami:

1. Egzamin musi mie¢ forme testu. Kazde pytanie testowe musi mie¢ trzy rézne odpowiedzi, z ktérych tylko
jedna jest poprawna. Czas na udzielenie odpowiedzi jest obliczany na podstawie $redniej wynoszacej 120
sekund dla pytania na poziomie 3 oraz 75 sekund dla pytan na poziomie 1 lub 2.

2. Podczas egzaminu nie mozna korzysta¢ z ksigzek, ani przegladaé zadnych materialéw. Wyjatek stanowi
sprawdzanie zdolnosci kandydatow B1 lub B2 do interpretacji dokumentéw technicznych.

3. Liczba pytan musi odpowiadaé przynajmniej jednemu pytaniu na godzing nauczania z uwzglednieniem co
najmniej dwdch pytan na zagadnienie uwzglednione w programie. Whsciwy organ Pafstwa Czlonkow-
skiego dokonuje oceny liczby i poziomu pytaf na zasadzie wyrywkowej w momencie zatwierdzania kursu.

4. Aby zaliczy¢ egzamin nalezy uzyska¢ 75 % poprawnych odpowiedzi.
5. W ocenie kandydata nie wolno stosowa¢ punktéw ujemnych.

6. Egzaminy koniczace dany modul nie moga by¢ traktowane jako cze$¢ egzaminu koncowego, chyba ze
zawierajg wlasciwa ilo§¢ wymaganych pytan na odpowiednim poziomie.
Standard egzaminacyjny

Jezeli nie jest wymagane szkolenie danego typu, egzamin nalezy przeprowadzi¢ w formie ustnej, pisemnej lub
na zasadzie praktycznej oceny badz tez faczac te formy.

Pytania egzaminacyjne ustne muszg by¢ otwarte.
Pisemne pytania egzaminacyjne muszg mieé postal opisowg lub testows.
Ocena praktyczna musi pokazywaé zdolno$¢ danej osoby do wykonania zadania.

Tematy egzaminacyjne muszg by¢ przygotowane na podstawie programu szkolenia/egzaminacyjnego, odpowied-
niego dla danego poziomu, okre§lonego w pkt 2.

Egzamin musi umozliwia¢ osiggniecie nastepujacych celéw:

a)  Wlasciwy przeglad statku powietrznego i jego systeméw.
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b) Zapewnienie bezpiecznego utrzymania, inspekgji i rutynowej pracy zgodnie z podrecznikiem utrzymania i
innymi odno$nymi instrukcjami i zadaniami odpowiednimi dla okreslonego rodzaju statku powietrznego,
jak na przyklad wykrywanie i usuwanie usterek, naprawy, regulacje, wymiany, ustawienia i kontrole funkcjo-
nalne, takie jak, w miarg potrzeby, praca silnika, itp.

¢) Whasciwe wykorzystanie calej technicznej literatury i dokumentacji dla statku powietrznego.

d) Whsciwe wykorzystanie specjalistycznego/specjalnego oprzyrzadowania i aparatury badawczej, usuwanie i
wymiana elementéw i moduléw wiasciwych dla danego typu, wlacznie z wszelkimi dzialaniami utrzymania
dokonywanymi podczas lotu.

Egzaminator przygotowuje pisemne sprawozdanie wyjasniajace, dlaczego kandydat zdal egzamin badZ go nie
zdal.
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Dodatek IV
Wymagania dotyczace dos§wiadczenia dla przedluzenia licencji utrzymania statku powietrznego okreslonej w
czesci 66
Ponizsza tabela przedstawia wymagania w zakresie do§wiadczenia dla dodania nowej kategorii lub podkategorii do ist-
niejacej licencji okreslonej w czesci 66.
Wymagane do$wiadczenie musi by¢ praktycznym do$wiadczeniem w zakresie utrzymania na dzialajgcym statku
powietrznym w podkategorii odnoszacej si¢ do wniosku.
Wymagania w zakresie do$wiadczenia sa zmniejszane o 50 %, jezeli wnioskodawca ukoniczyl zatwierdzony kurs okres-
lony w czg$ci 147 odpowiedni dla danej podkategorii.
Do:
od: Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.3 B1.4 B2
Al 6 miesigcy | 6 miesigcy | 6 miesigcy | 2 lata 6 miesigcy | 2 lata 1 rok 2 lata
A2 6 miesiecy 6 miesiecy | 6 miesiecy | 2 lata 6 miesiecy | 2 lata 1 rok 2 lata
A3 6 miesiecy | 6 miesigcy 6 miesigcy | 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesigcy | 2 lata
A4 6 miesiecy | 6 miesigcy | 6 miesigcy 2 lata 1 rok 2 lata 6 miesigcy | 2 lata
B1.1 Brak 6 miesiecy 6 miesiecy 6 miesiecy 6 miesiecy 6 miesiecy 6 miesiecy 1 rok
B1.2 6 miesiecy | Brak 6 miesiecy | 6 miesiecy | 2 lata 2 lata 6 miesigcy | 2 lata
B1.3 6 miesiecy 6 miesiecy | Brak 6 miesiecy 6 miesiecy 6 miesiecy 6 miesiecy 1 rok
B1.4 6 miesiecy | 6 miesigcy | 6 miesigcy | Brak 2 lata 6 miesiecy | 2 lata 2 lata
B2 6 miesiecy | 6 miesiccy | 6 miesiecy | 6 miesiecy | 1 rok 1 rok 1 rok 1 rok
Dodatek V

Formularz i przyktad formatu licencji

Niniejszy zalacznik zawiera przyklad licencji utrzymania statku powietrznego okreslonej w czesci 66 oraz odpowiedni
formularz dla tej licencji.

Whasciwy organ Paristwa Czlonkowskiego moze zmieni¢ formularz 19 EASA w celu laczenia dodatkowych informacji
niezbednych w danym przypadku, jezeli wymagania krajowe zezwalajg lub nakazujg, aby licencja utrzymania statku
powietrznego okreSlona w czg$ci 66 byla wykorzystywana inaczej niz zgodnie z wymaganiami okre§lonymi w
czesci 145, do celéw niekomercyjnego transportu lotniczego.
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WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/ODNOWIENIE LICENCJI UTRZYMANIA STATKU POWIETRZNE- FORMULARZ 19 EASA
GO (AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66

INFORMACJE DOTYCZACE WNIOSKODAWCY

LI F= AT o O OO OSSP

INFORMACJE DOTYCZACE AML okreslonej w czgsci 66 (w danym przypadku):

NUMEr ICENCHIT ..o Data Wydania: ........cocoiii e

INFORMACJE DOTYCZACE PRACODAWCOW:

LI = (o RO R U PSP
Lo = OSSOSOV P TSSO
Odniesienie do ZatWIBIAZENIA AMO: .......ociiiieei e et et R e e e st et e
.................................................................................................................. FaKS: e s
WNIOSEK DOTYCZY: (Wstaw (V) w odpowiednim(-ich) polu(-ach))

Wydanie AML 1 Zmiana AML [ Odnowienie AML M
Klasa A B1 B2 C

Samolot turbinowy Il O

Samolot tlokowy O OJ

Smigtowiec turbinowy O O

Smigtowiec tokowy | 0

W rezerwie ] O

W rezerwie O O

Elektronika lotnicza O

Statek powietrzny OdJ

Potwierdzenie typu (w danym przypadku):
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Ubiegam sig o wydanie/zmiang/odnowienie AML okre$lonej w czgsci 66 i potwierdzam, ze informacje zawarte w niniejszym formularzu byty
prawidtowe w momencie sktadania wniosku.

Niniejszym potwierdzam, ze:
1. Nie posiadam Zzadnej AML okreslonej w czeéci 66 wydanej w innym Panstwie Czionkowskim,
2. Nie sktadatem wniosku w sprawie AML okreslonej w czesci 66 wydanej w innym Panstwie Cztonkowskim, oraz

3. Nigdy nie wydano mi AML okreslonej w czes$ci 66 w innym Panstwie Cztonkowskim, ktdra zostataby uniewazniona lub zawieszona w jakim-
kolwiek innym Panstwie Czlonkowskim.

Przyjmuje do wiadomosci, ze wszelkie nieprawdziwe informacje mogtyby uniemozliwi¢ mi posiadanie AML okreslonej w czgsci 66.

0o o1 RO NAZWISKO: ...ttt

[0 1 = SO PPRR P
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WNIOSEK O WYDANIE/ZMIANE/ODNOWIENIE LICENCJI UTRZYMANIA STATKU POWIETRZNEGO
(AML) OKRESLONEJ W CZESCI 66

FORMULARZ 19 EASA
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Ubiegam sig o zaliczenie (w odpowiednim przypadku):
Doswiadczenia zgodnie ze szkoleniem okreslonym w czesci 147
Egzamin zgodnie z odpowiednim certyfikatem egzaminacyjnym

Nalezy zalaczy¢ odpowiednie certyfikaty

Rekomendacje (w odpowiednim przypadku): Niniejszym zaswiadcza sie, ze wnioskodawca spetnia wymagania w zakresie wiedzy i
doswiadczenia okre$lone w czesci 66 i zaleca sig, aby wtasciwy organ udzielit lub potwierdzit AML okres$lona w czesci 66.

POUDIS: .. e e NAZWISKO: ...

) = 1[0 [ (o S [ £ SN
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

LICENCJA UTRZYMANIA STATKU POWIETRZNEGO OKRESLONA W CZEéCI 66
Na nastepnych stronach zostal przedstawiony przyklad licencji utrzymania statku powietrznego okreslonej w czgsci 66.

Dokument nalezy wydrukowal na zaprezentowanym standardowym formularzu, jednakze jego wielko§¢ moze
zosta¢ zmniejszona w miar¢ potrzeby w celu dostosowania do danej formy wygenerowanej komputerowo. W przy-
padku zmniejszenia rozmiaru nalezy pozostawi¢ odpowiednio duzo przestrzeni w tych punktach, w ktérych nalezy
umie$ci¢ urzgdowe pieczgcie/znaki. Dokumenty wygenerowane komputerowo nie muszg zawiera¢ wszystkich p6l
w przypadku, gdy pola te sg puste, pod warunkiem ze dokument ten w sposéb jednoznaczny wskazuje na licencje
utrzymania statku powietrznego okre$long w czgsci 66.

Dokument moze zosta¢ wydrukowany w jezyku angielskim lub w jezyku urzedowym danego Panstwa Czlonkow-
skiego, chyba ze posiadacz licencji pracuje poza Paistwem Czlonkowskim, w ktdrego jezyku wystawiono licencje,
to woweczas nalezy dolaczy¢ kopie w jezyku angielskim dla zapewnienia jednoznacznej interpretacji w celu wzajem-
nego uznawania kwalifikacji.

Kazdemu posiadaczowi licencji nalezy nada¢ niepowtarzajacy si¢ numer licencji w oparciu o krajowy identyfikator
i oznaczenie alfanumeryczne.

Kolejno$¢ stron jest dowolna i dokument nie musi posiada¢ zadnych linii podziatu, o ile informacje w nim zawarte
sa w taki sposob rozmieszczone, ze uklad kazdej strony moze by¢ w sposéb jednoznaczny utozsamiony z forma-
tem przykladowej licencji utrzymania statku powietrznego okreslonej w czgci 66 znajdujacej si¢ w niniejszym roz-
porzadzeniu. Nie trzeba wystawiaC strony okreslajacej typ statku powietrznego do czasu zamieszczenia potwierdze-
nia pierwszego typu.

Dokument moze zostaé przygotowany przez wlasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego lub przez jakakolwiek
zatwierdzong organizacj¢ utrzymania okre$long w czesci 145, zgodnie z procedurg zatwierdzong przez Panstwo
Czlonkowskie, zawarta w dokumentacji prezentujacej organizacje utrzymania, okre§lonej w czesci 145, przy czym
w kazdym przypadku dokument wystawia wlasciwy organ Panstwa Cztonkowskiego.

Jakiekolwiek zmiany w istniejacej licencji utrzymania statku powietrznego okrelonej w czg$ci 66 moga zostal
dokonane przez wlasciwy organ Pafistwa Czlonkowskiego lub przez jakakolwiek zatwierdzona organizacj¢ utrzyma-
nia okreslong w czg$ci 145, zgodnie z procedurg zatwierdzona przez wlasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego,
zawarta w dokumentacji prezentujacej organizacj¢ utrzymania, okreslonej w czeSci 145, przy czym w kazdym
przypadku zmieniony dokument wystawia wlasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego.

Osoba, do ktérej ma zastosowanie licencja utrzymania statku powietrznego okreslona w cze¢sci 66 musi przecho-
wywaé te licencje w sposob wiasciwy. Osoba ta ponosi odpowiedzialno$¢ za pojawienie si¢ nieuprawnionych
WpisOw.

Jezeli postanowienia zawarte w pkt 8 nie s3 przestrzegane, dokument moze straci¢ waznos¢, a posiadaczowi doku-
mentu mozna zabroni¢ posiadania jakiegokolwiek zatwierdzenia certyfikatu okreslonego w czesci 145, a ponadto
mozna pociggnaé go do odpowiedzialnosci na mocy przepiséw prawa krajowego.

Licencja utrzymania statku powietrznego okre$lona w czgsci 66 jest uznawana we wszystkich Panstwach Czlon-
kowskich i nie potrzeba wymienia¢ dokumentu w przypadku podjecia pracy w innym Paristwie Czlonkowskim.

Zalacznik do formularza 26 EASA nie jest obowigzkowy i moze zostaé wykorzystany jedynie w celu ujecia upraw-
nien krajowych nieokreslonych w czg¢sci 66, jezeli uprawnienia takie zostaly uwzglednione w obowigzujacych krajo-
wych przepisach prawa przed wprowadzeniem w Zycie czeéci 66.

Strony licencji utrzymania statku powietrznego okreslonej w czesci 66 wydanej przez wlasciwy organ Panistwa
Czlonkowskiego w celach informacyjnych moga by¢ ujete w dowolnej kolejnosci i pozbawione linii podziatu.

Whasciwy organ Panstwa Czlonkowskiego moze nie wydaé strony klasyfikujacej typ statku powietrznego do
momentu koniecznosci zatwierdzenia pierwszej klasyfikacji typu statku powietrznego, przy czym organ taki w

razie potrzeby musi wydaé strong klasyfikujaca wiecej niz jeden typ statku powietrznego.

Z uwzglednieniem postanowien zawartych w pkt 13, kazda strona wystawiana jest w tym formacie i zawiera infor-
macje okreslone dla tej strony.

W przypadku braku ograniczef, strona okreslajaca OGRANICZENIA wydawana jest z adnotacja ,Brak ograniczen”.

W przypadku korzystania z drukowanego formularza, wszelkie rubryki dotyczace kategorii, podkategorii lub klasy-
fikacji typu, ktére nie zawieraja wpiséw, oznaczane sa w sposob wskazujacy na brak zaszeregowania.
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NAZWA | LOGO ORGANU
PANSTWOWEGO

Czesc 66

LICENCJA UTRZYMANIA STATKU
POWIETRZNEGO

LICENCJA JEST UZNAWANA WE WSZYSTKICH
PANSTWAGCH CZtONKOWSKICH UE

FORMULARZ 26 EASA

Warunki:

1. Licencja ta musi zostaé podpisana przez posiadacza i jest wazna

z dokumentem tozsamosci zawierajagcym zdjecie posiadacza
licencii.

. Zatwierdzenie jakiejkolwiek (pod)kategorii na stronie(-ach)

okreslajacej(-ych) jedynie (POD)KATEGORIE okreslone w
czgsci 66, nie upowaznia posiadacza do wystawienia zaswiadc-
zenia o zwolnieniu z obstugi statku powietrzneg

. Niniejsza licencja wydana z klasyfikacja typu statku powietrzne-

go spetnia wymagania zatgcznika 1 ICAO.

. Uprawnienia posiadacza niniejszej licencji sg okreslone w czesci

66 i w odpowiednich wymaganiach zawartych w czesci M i
czesci 145.

. Niniejsza licencja jest wazna do dnia okre$lonego na stronie

zawierajacej ograniczenia, chyba Zze wcezeéniej zostanie zawies-
zona lub uniewazniona.

. Nie mozna korzystaé z uprawnien wynikajacych z niniejszej

licenciji, jezeli w ciagu dwéch poprzedzajacych lat posiadacz nie
zdobyt sze$ciomiesiecznego doswiadczenia odnoszacego sie do
utrzymania zgodnego z uprawnieniami przyznanymi na mocy
licencji, badz tez nie spetniat warunk-w zawartych w przepisach
dotyczacych wydania odpowiednich uprawnien.

1. Panstwo wydania

(POD)KATEGORIE czgéci 66

2. Numer licenciji: A B1 B2 c
3. Petne imig i nazwisko posiadacza: Samoloty turbinowe nie nie
doty- | doty-
czy | czy
4. Data i miejsce urodzenia: Samoloty ttokowe nie nie
doty- | doty-
czy czy
5. Adres posiadacza: Smigtowce turbinowe nie nie
doty- | doty-
czy czy
6. Obywatelstwo: Smigtowce tiokowei nie | nhie
doty- | doty-
czy | czy
7. Podpis posiadacza: Elektronika lotnicza nie nie nie
doty- | doty- doty-
czy | czy czy
8. Data i podpis urzednika wydajacego: Statek powietrzny nie nie nie
dotyczy doty- | doty- | doty-
czy | czy | czy
9. Piecze¢ lub stempel instytucji wydajacej: Ograniczenia

nr licencji:
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KLASYFIKACJA TYPU STATKU POWIETRZNEGO ZGODNIE Z
czescig 66

OGRANICZENIA zgodnie z czg$cig 66

Typy lub grupy A/C Kategoria Data i piecze¢

urzedowa

Wazna do:

NR LICENCJI:

NR LICENCJI:

Zalacznik do formularza 26 EASA

Uprawnienia krajowe nieujete w czesci 66, zgodne z [krajowa legis-
lacja] (Wazne jedynie w [Panstwie Czionkowskim]).

Data i pieczeé urzedowa

NR LICENCJI:

Puste migjsce pozostawione celowo
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ZALACZNIK IV

(Czesé 147)

147.1

Do celéw niniejszej czesci, organ wlasciwy oznacza:

1.

dla organizacji posiadajacych gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci na terytorium Paristwa Czlonkowskiego —
organ wyznaczony przez to Panistwo Czlonkowskie;

dla organizacji posiadajacych gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci na terytorium parnistwa trzeciego — Agen-
cje.

SEKCJA A
PODSEKCJA A

INFORMACJE OGOLNE

147.A.05 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania, ktore musza spelni¢ organizacje ubiegajace si¢ o zatwierdzenie przeprowadzenia
szkolenl 1 egzaminéw okreslonych w czesci 66.

147.A.10 Informacje ogélne

Organizacja przeprowadzajaca szkolenia jest organizacjg lub czgdcig organizacji zarejestrowanej jako osoba prawna.

147.A.15 Whniosek

Whiosek o zatwierdzenie lub zmiang istniejacego zatwierdzenia skladany jest na formularzu w sposéb okreslony przez
whasciwy organ.

PODSEKCJA B

WYMAGANIA ORGANIZACYJNE

147.A.100 Wymagania dotyczjce urzadzen

a)

b)

Rozmiar i struktura lokali powinny zapewnia¢ ochrong przed warunkami pogodowymi i wlasciwe przeprowadzenie
wszystkich zaplanowanych szkolen i egzaminéw kazdego dnia.

Odpowiednie pomieszczenia oddzielone od innych lokali zapewnia si¢ do prowadzenia nauczania teorii i przepro-
wadzania egzamindow.

1. Liczba stuchaczy na kursie wiedzy podczas jakiegokolwiek szkolenia nie przekracza 28 oséb.

2. Rozmiar pomieszczen do celéw egzaminacyjnych musi uniemozliwiaé kazdemu stuchaczowi z jego miejsca
czytanie pracy lub przegladanie ekranu komputera jakiegokolwiek innego stuchacza podczas egzaminu.

Pomieszczenia okre§lone w lit. b) musza umozliwiaé stuchaczom koncentracje, w zaleznosci od okolicznosci, na
nauce lub na egzaminie, zapewniajac komfort i mozliwos¢ skupienia sig.

W przypadku podstawowego kursu szkolenia, podstawowe warsztaty iflub pomieszczenia oddzielone od klas, w
ktorych odbywaja si¢ szkolenia, powinny by¢ zapewnione do celéw nauczania praktycznego zgodnego z zaplano-
wanym kursem szkoleniowym. Jednakze jezeli organizacja nie jest w stanie zapewni¢ takich lokali, to mozna
dokona¢ uzgodnien z inng organizacja w celu zapewnienia takich warsztatéw iflub pomieszczen. W takim przy-
padku przygotowuje si¢ pisemng umowe z taka organizacja okreslajaca warunki dostepu i uzycia lokali. Wiasciwy
organ wymaga dostepu do kazdej takiej organizacji, z ktdra zawarto umowe, a pisemna umowa okresla ten dostep.

W przypadku szkolenia odnoszacego si¢ do odpowiedniego typu/zadan nalezy zapewni¢ dostep do odpowiednich
urzadzen obejmujacych przyklady typu statku powietrznego zgodnie z punktem 147.A.115 lit. d).

Liczba stuchaczy na szkoleniu praktycznym podczas jakiegokolwick kursu nie przekracza 15 oséb na kontroluja-
cego lub oceniajacego.
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Zapewnia si¢ pomieszczenie biurowe instruktorom, egzaminatorom wiedzy teoretycznej i oceniajacym umiejetnosci
praktyczne, ktére umozliwia im przygotowanie si¢ do pelnienia swoich obowiazkéw wygodnie i w skupieniu.

Zapewnia si¢ bezpieczne pomieszczenie do przechowywania prac egzaminacyjnych i dokumentéw ze szkolenia.
Warunki przechowywania muszg zapewnia¢ zachowanie dobrego stanu dokumentéw przez okres przechowywania
okreslony w punkcie 147.A.125. Mozna polaczy¢ pomieszczenie, w ktorym przechowuje si¢ dokumenty i pomie-
szczenie biurowe, z uwzglednieniem odpowiedniego zabezpieczenia.

Nalezy zapewni¢ biblioteke zawierajaca wszystkie materialy techniczne odpowiednie do zakresu i poziomu szkole-
nia.

147.A.105 Wymagania odnoszace si¢ do personelu

a)

Organizacja wyznacza kierownika odpowiedzialnego za zapewnienie, Ze wszystkie zobowigzania w zakresie szkole-
nia mogg zostaé sfinansowane i przeprowadzone zgodnie ze wzorcem okre$lonym w niniejszej czgsci.

Mianuje si¢ osobg lub grupe oséb odpowiedzialnych za zapewnienie, Ze organizacja szkolaca w zakresie utrzymania
przestrzega wymagan okre$lonych w niniejszej czesci. Osoba(-y) taka(-ie) podlegaja kierownikowi. Osoba piastujaca
wyzsze stanowisko lub jedna z 0séb z grupy moze réwniez by¢ kierownikiem pod warunkiem spelnienia wymagan
odnoszacych si¢ do kierownika okreslonych w lit. a).

Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania zawiera umowy z odpowiednig liczbg 0séb w celu zaplanowania/prze-
prowadzenia szkolen teoretycznych i praktycznych, egzaminéw teoretycznych i oceny umiejetnosci praktycznych
zgodnie z zatwierdzeniem.

Na zasadzie odstepstwa od lit. ¢), w przypadku gdy inna organizacja zapewnia szkolenie praktyczne i oceng czgsci
praktycznej, pracownicy tej organizacji moga zosta wyznaczeni do przeprowadzenia szkolen praktycznych i oceny
umiejetnosci praktycznych.

Kazda osoba moze laczy¢ stanowisko instruktora, egzaminatora i oceniajacego, z zastrzezeniem przestrzegania
wymogow okreslonych w lit. f).

Doéwiadczenie i kwalifikacje instruktoréw, egzaminatoréw wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejetnosci prak-
tyczne okresla si¢ jako urzedowo uznany standard.

Egzaminatoréw wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejetnosci praktyczne okresla si¢ w dokumentach organizacji
przedstawianych do akceptacji tego personelu.

Instruktorzy i egzaminatorzy wiedzy teoretycznej przechodzg przynajmniej co 24 miesigce dodatkowe szkolenia
dotyczace najnowszej technologii, umiejetno$ci praktycznych, czynnikéw ludzkich i najnowocze$niejszych technik
szkolenia zwigzanych ze szkoleniami i egzaminami.

147.A.110 Akta instruktoréw, egzaminator6w i oceniajacych

a)

b)

Organizacja przechowuje akta wszystkich instruktoréw, egzaminatoréw wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejet-
nosci praktyczne. Akta te odzwierciedlajg doswiadczenie, kwalifikacje, zestawienie szkolert i wszelkie dalsze podjete
szkolenia.

Sporzadza si¢ zakres kompetencji dla wszystkich instruktoréw, egzaminatoréw wiedzy teoretycznej i oceniajacych
umiejetnodci praktyczne.

147.A.115 Sprzet stuzacy do nauczania

a)

Kazda sala jest wyposazona w odpowiedni sprzet stuzacy do prezentacji w standardzie umozliwiajacym stuchaczom
fatwe czytanie tekstow/rysunkéw/diagraméw i cyfr z kazdego miejsca w Klasie.

Sprzet stuzacy do prezentacji obejmuje syntetyczne urzadzenia szkoleniowe pomagajace stuchaczom zrozumied
dane zagadnienie, jezeli urzadzenia takie uwazane sa za pozyteczne do tych celéw.

Podstawowe warsztaty iflub pomieszczenia okreSlone w punkcie 147.A.100 lit. d) musza by¢ wyposazone we
wszystkie narzedzia i sprzgt niezbedny do przeprowadzania zatwierdzonego zakresu szkolenia.

Podstawowe warsztaty i/lub pomieszczenia okreslone w punkcie 147.A.100 lit. d) muszg by¢ wyposazone w odpo-
wiednie rodzaje statkéw powietrznych, silnikéw, czesci statkow powietrznych i sprzetu elektroniki lotnicze;.

Organizacja szkolenia zwigzanego z danym typem statku powietrznego okreslona w punkcie 147.A.100 lit. e) musi
mie¢ dostgp do odpowiedniego typu statku powietrznego. Syntetyczne urzadzenia do szkolenia moga by¢ wyko-
rzystywane, je$li zapewniaja odpowiednie standardy szkolenia.
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147.A.120 Materialy szkoleniowe dotyczace utrzymania

a)

b)

Stuchaczom zapewnia si¢ materialy szkoleniowe dotyczace kursu utrzymania; obejmuja one:

1. podstawowy program okreslony w czesci 66 dla odpowiedniej kategorii lub podkategorii licencji utrzymania
statku powietrznego, oraz

2. tre§¢ kursu danego typu okreslonego w cz¢sci 66 dla odpowiedniej kategorii lub podkategorii licencji utrzyma-
nia statku powietrznego.

Shuchacze majg dostep do przykladow dokumentéw dotyczacych utrzymania i informagji technicznych znajduja-
cych si¢ w bibliotece okreslonej w punkcie 147.A.100 lit. ).

147.A.125 Akta

Organizacja przechowuje wszystkie dokumenty dotyczace szkolenia stuchaczy, egzaminéw i ocen przez przynajmniej
pie¢ lat od ukonczenia kursu przez danego stuchacza.

147.A.130 Procedury szkolenia i systemy jako$ci

a)

b)

Organizacja okresla procedury dopuszczane przez wlasciwy organ w celu zapewnienia wlasciwych standardéw
szkolenia i zgodnosci ze wszystkimi odpowiednimi wymaganiami, okreslonymi w niniejszej czgsci.

Organizacja ustanawia system jakosci obejmujacy:

1. niezalezng funkcje audytu w celu monitorowania standardéw szkoleniowych, integralno$¢ egzaminu wiedzy
teoretycznej i ocen umiejetno$ci praktycznych, zgodno$é i odpowiednio$é procedur, oraz

2. system informacji zwrotnych dotyczacych ustalen audytu naplywajacych do osoby(oséb), a nastepnie do kie-
rownika, okreslonych w punkcie 147.A.105 lit. a), w celu zapewnienia, w miare potrzeby, dzialan naprawczych.

147.A.135 Egzaminy

a)

b)

Personel egzaminacyjny zapewnia poufnos¢ wszystkich pytan.

Stuchacz, ktérego przylapano na Scigganiu podczas egzaminu sprawdzajacego wiedze lub ktéry mial material zwia-
zany z dziedzing poddang egzaminowi inny niz praca egzaminacyjna i dozwolona dokumentacja, podlega dyskwali-
fikacji i nie moze przystapi¢ do egzaminu przez okres co najmniej 12 miesiecy od dnia zdarzenia. Whsciwy organ
jest powiadamiany o kazdym takim zdarzeniu oraz o wszelkich szczegélach dotyczacych badania sprawy w termi-
nie jednego miesigca kalendarzowego.

Jezeli jakikolwiek egzaminator zostanie przylapany na dostarczaniu odpowiedzi jakiemukolwiek stuchaczowi zdaja-
cemu egzamin, to egzaminator taki podlega dyskwalifikacji w zakresie swojej roli, a egzamin jest uniewazniany.
Whasciwy organ musi zostaé powiadomiony o kazdym takim zdarzeniu w ciagu jednego miesigca kalendarzowego.

147.A.140 Dokumentacja prezentujgca organizacje¢ szkolaca w zakresie utrzymania

a)

Organizacja zapewnia dokumentacje prezentujaca, z ktorej korzysta organizacja, opisujaca organizacje i jej proce-
dury, zawierajaca nastepujace informacje:

1. o$wiadczenie podpisane przez kierownika potwierdzajace, ze dokumentacja prezentujgca organizacje szkolaca
w zakresie utrzymania i wszelkie podreczniki s3 zgodne z wymaganiami zawartymi w niniejszej czesci dla
organizacji szkolacej w zakresie utrzymania oraz ze sg kazdorazowo przestrzegane.

2. stanowisko(-a) i nazwisko(-a) osoby(osdb) mianowanych zgodnie z punktem 147.A.105 lit. b).

3. obowiazki i zakres odpowiedzialnoSci osoby(osdb) okreslonej(-ych) w ppkt 2, wlacznie ze sprawami, z ktérymi
moga zwracac si¢ bezposrednio do organu wlasciwego w imieniu organizacji szkolacej w zakresie utrzymania.

4. schemat organizacyjny organizacji szkolacej w zakresie utrzymania prezentujacy powigzane ogniwa odpowie-
dzialnosci osoby(osdb) okreslonej(-ych) w lit. a) ppkt 2.

5. list¢ instruktordéw, egzaminatoréw wiedzy teoretycznej i oceniajacych umiejetnosci praktyczne.

6. ogdlny opis pomieszczen, w ktorych odbywaja si¢ szkolenia i egzaminy, usytuowanych pod adresem okreslo-
nym w certyfikacie zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania oraz, w odpowiednim przy-
padku, jakiekolwiek inne umiejscowienie, zgodnie z wymaganiami zawartymi w punkcie 147.A.145 lit. b).

7. wykaz kurséw w zakresie utrzymania, ktore objete s3 zatwierdzeniem.
8. procedure zmiany dokumentacji prezentujacej organizacje szkolacg w zakresie utrzymania.

9. procedury organizacji szkolacej w zakresie utrzymania, zgodnie z wymogami okre§lonymi w punkcie
147.A.130 lit. a).

10. procedurg kontroli organizacji szkolacej w zakresie utrzymania, zgodnie z wymogami okreslonymi w punkcie
147.A.145 lit. ¢), w przypadku zezwolenia na przeprowadzanie szkolefi, egzaminéw i ocen w miejscach innych
niz okreslone w punkcie 147.A145 lit. b).
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11. wykaz lokalizacji na mocy punktu 147.A.145 lit. b).

12. w razie potrzeby wykaz organizacji okreslonych w punkcie 147.A.145 lit. d).

Dokumentacja prezentujgca organizacje szkolaca w zakresie utrzymania oraz wszelkie jej zmiany podlegaja zatwier-
dzeniu przez wlasciwy organ.

Z zastrzezeniem lit. b) drobne zmiany dokumentacji prezentujacej moga zostaé zatwierdzone poprzez procedure
prezentacji (w dalszej czgsci zwang zatwierdzeniem posrednim).

147.A.145 Uprawnienia organizacji szkolgcej w zakresie utrzymania

a)

Organizacja szkolagca w zakresie utrzymania, jezeli dokumentacja prezentujaca organizacje szkolaca w zakresie
utrzymania zezwala na to oraz zgodnie z t3 dokumentacjg, moze prowadzi¢:

1. podstawowe kursy szkolenia wedtug programu okreslonego w czgsci 66, lub ich czgsc.
2. szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan zgodnie z czgscig 66.

3. egzaminy w imieniu wlasciwego organu, wlacznie z egzaminowaniem stuchaczy, ktérzy nie uczgszczali na
podstawowe kursy lub kursy dotyczace danego typu statku powietrznego w organizacji szkolacej w zakresie
utrzymania.

4. wydawanie certyfikatéw zgodnie z dodatkiem III, w nastepstwie pomyslnego zakonczenia zatwierdzonego
kursu podstawowego lub szkolenia dotyczacego danego typu statku powietrznego i egzaminéw okreslonych w
lit. a) ppkt 1, 2 i 3, w odpowiednim przypadku.

Szkolenia i egzaminy sprawdzajace wiedz¢ i oceny umiejetnosci praktycznych moga by¢ dokonywane w miejscach
okre$lonych w certyfikatach zatwierdzajacych i w miejscach okreslonych w dokumentacji prezentujacej organizacje
szkolacg w zakresie utrzymania.

Na zasadzie odstepstwa od lit. b) organizacja szkolaca w zakresie utrzymania moze jedynie prowadzi¢ szkolenia,
egzaminy sprawdzajace wiedz¢ teoretyczng i oceny umiejetno$ci praktycznych w miejscach innych niz miejsca
okreslone w lit. b) zgodne z procedurg kontroli okreslonej w dokumentacji prezentujacej organizacj¢ szkolacg w
zakresie utrzymania. Miejsca takie nie muszg by¢ wymienione w dokumentacji prezentujgcej organizacje szkolaca
w zakresie utrzymania.

1. Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania moze zleca prowadzenie podstawowych szkolen teoretycznych,
szkolen dotyczacych typu i odpowiednich egzamindéw organizacji innej niz organizacja szkolaca w zakresie
utrzymania jedynie pod kontrola systemu jakosci organizacji szkolacej w zakresie utrzymania.

2. Zlecanie podstawowych szkoleri teoretycznych i egzaminéw jest ograniczone do czgéci 66 dodatek [ moduly 1,
2,3,4,56,8,91i10.

3. Zlecanie szkolefi typu i egzamindw jest ograniczone do zespolu silnikowego i systeméw elektroniki lotniczej.

Nie mozna zatwierdzi¢ organizacji jedynie do przeprowadzania egzaminéw, chyba ze zatwierdzi si¢ ja rowniez do
prowadzenia szkolen.

147.A.150 Zmiany dotyczace organizacji szkolgcej w zakresie utrzymania

a)

Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania powiadamia wiasciwy organ o wszelkich proponowanych zmianach
dotyczacych organizacji, ktére maja wplyw na zatwierdzenie przed zaistnieniem takiej zmiany, w celu umozliwienia
wlasciwemu organowi okreslenia, czy nadal istnieje zgodno$¢ z niniejszg czeScig oraz, jesli zajdzie taka potrzeba,
zmiany certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania.

Whasciwy organ moze okresli¢ warunki, na ktérych organizacja szkolaca w zakresie utrzymania moze dziala¢ w
czasie dokonywania takich zmian, chyba ze wlaiciwy organ stwierdzi, Ze nalezy zawiesi¢ zatwierdzenie organizacji
szkolacej w zakresie utrzymania.

Niepowiadomienie wlasciwego organu o takich zmianach moze prowadzi¢ do zawieszenia lub cofnigcia certyfikatu
zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania antydatowanego na dzien zmian.

147.A.155 Wazno$é

a)

b)

Zatwierdzenie wydawane jest na czas nieokre$lony. Zachowuje wazno$¢ pod warunkiem, ze:

1. organizacja przestrzega postanowien zawartych w niniejszej czesci, zgodnie z postanowieniami odnoszacymi
si¢ do ustalen okreslonych w punkcie 147.B.130; oraz

2. wiadciwy organ otrzymuje dostep do organizacji w celu stwierdzenia przestrzegania postanowiefi zawartych w
niniejszej czesci; oraz

3. nie ma miejsca rezygnacja lub uniewaznienie certyfikatu.

Po rezygnagji lub uniewaznieniu zatwierdzenie zwraca si¢ wlasciwemu organowi.
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147.A.160 Ustalenia

a) Ustalenie dotyczace poziomu 1 ma postaé co najmniej jednego z ponizszych punktow:
1. jakiekolwiek istotne nieprzestrzeganie procesu egzaminacyjnego, ktére uniewaznitoby egzamin(-y),

2. nieudzielenie dostgpu wilasciwemu organowi do pomieszczen organizacji podczas zwyklych godzin pracy po
dwoch pisemnych zadaniach,

3. brak kierownika,

4. istotne nieprzestrzeganie procesu szkolenia.

b) Ustalenie dotyczace poziomu 2 polega na jakimkolwiek nieprzestrzeganiu procesu uczenia innym niz ustalenia
dotyczace poziomu 1.

¢) Po otrzymaniu powiadomienia o ustaleniach zgodnych z punktem 147.B.130, posiadacz zatwierdzenia organizacji

szkolgcej w zakresie utrzymania okresla plan dzialan naprawczych i przedstawia plan naprawczy zgodnie z posta-
nowieniem wlasciwego organu, w terminie uzgodnionym z tym organem.

PODSEKCJA C

ZATWIERDZONY PODSTAWOWY KURS SZKOLENIA
147.A.200 Zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia

a) Na zatwierdzony podstawowy kurs szkolenia skladajg si¢ szkolenia teoretyczne, egzaminy sprawdzajace wiedze teo-
retyczng, szkolenia praktyczne i ocena umiejetnosci praktycznych.

b) Szkolenie teoretyczne obejmuje dziedziny dla kategorii lub podkategorii A, B1 lub B2 licencji utrzymania statku
powietrznego opisanej w czesci 66.

¢) Egzamin sprawdzajacy wiedze teoretyczng obejmuje reprezentatywny przekrdj dziedzin z lit. b) szkolenie teore-
tyczne.

d) Szkolenie praktyczne obejmuje praktyczne wykorzystanie zwyklego oprzyrzadowania/sprzetu, demontaz/montaz
réznych czedci statku powietrznego oraz udzial w przeprowadzanych reprezentatywnych dzialaniach dotyczacych

utrzymania istotnych dla danego modulu okreslonego w czgsci 66.

¢) Ocena umiejetnoéci praktycznych obejmuje praktyczne szkolenie i wykazuje, czy shuchacz potrafi whasciwie
korzystal z narzedzi i sprzgtu oraz pracowaé zgodnie z podrecznikami utrzymania.

f) Czas trwania podstawowych szkoleri powinien by¢ zgodny z dodatkiem I.

g) Czas trwania kurséw konwersji pomiedzy (pod)kategoriami okreslany jest poprzez oceng programu podstawowego
szkolenia i zwigzanych z nim praktycznych potrzeb w zakresie szkolen.

147.A.205 Egzaminy sprawdzajace podstawow3a wiedze

Egzaminy sprawdzajace podstawowa wiedzg:

a) sa zgodne ze standardem okreslonym w czgsci 66.

b) sa przeprowadzane bez korzystania z notatek.

¢) obejmuja reprezentatywny przekrdj dziedzin z danego modulu szkolert zgodnie z czgscig 66.

147.A.210 Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych

a) Podstawowa ocena umiejetnosci praktycznych przeprowadzana jest podczas podstawowego szkolenia w zakresie
utrzymania przez wyznaczonego oceniajgcego umiejetno$ci praktyczne na zakonczenie kazdego okresu wizytacji

praktycznego warsztatu/miejsca utrzymania.

b) Shtuchacz musi uzyskaé pozytywna ocene w odniesieniu do punktu 147.A.200 lit. e).
PODSEKCJA D
SZKOLENIA ODNOSZACE SIE DO ODPOWIEDNIEGO TYPU/ZADAN

147.A.300 Szkolenia odnoszace si¢ do odpowiedniego typu/zadan

Organizacja szkolaca w zakresie utrzymania otrzymuje zatwierdzenie umozliwiajace prowadzenie szkolei odnoszacych
si¢ do odpowiedniego typu iflub zadan, pod warunkiem przestrzegania standardu okreslonego w punkcie 66.A.45.



07[t. 7

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 697

147.A.305 Egzaminy odnoszace si¢ do odpowiedniego typu statku powietrznego i ocena zadan

Organizacja szkolgca w zakresie utrzymania zatwierdzona zgodnie z punktem 147.A.300 do prowadzenia szkolen
odnoszacych si¢ do odpowiedniego typu statku powietrznego przeprowadza egzaminy odnoszace si¢ do danego typu
statku powietrznego lub ocene zadan zwigzanych ze statkiem powietrznym, okreslonych w czgsci 66, pod warunkiem
przestrzegania standardu typu statku powietrznego iflub zadan, zgodnie z czg¢scig 66.A.45.

SEKCJA B

PROCEDURA DOTYCZACA WEASCIWYCH ORGANOW
PODSEKCJA A

INFORMACJE OGOLNE
147.B.05 Zakres

Niniejsza sekcja ustanawia wymagania administracyjne, ktérych musza przestrzegal wlasciwe organy odpowiedzialne za
stosowanie i wykonanie sekcji A niniejszej czesci.

147.B.10 Wlasciwy organ

a) Postanowienia ogdlne

Panistwo Czlonkowskie wyznacza whasciwy organ odpowiedzialny za wydawanie, przedtuzanie, zmiane, zawieszenie
lub cofniecie certyfikatéw okreslonych w czeSci 147. Ten wiasciwy organ okresla udokumentowane procedury i
strukturg organizacyjng.

b) Srodki
Whasciwy organ wymaga odpowiedniej kadry w celu spelnienia wymagan okreSlonych w niniejszej czgsci.

¢)  Procedury
Whasciwy organ ustanawia procedury okreslajace, jak przestrzegaé postanowiefi zawartych w niniejszej czesci.
Procedury podlegaja przegladowi i zmianie w celu zapewnienia trwalej zgodnosci.

147.B.15 Akceptowalne $rodki przestrzegania

Agencja opracowuje akceptowalne $rodki przestrzegania, ktére whasciwy organ moze wykorzysta¢ w celu ustanowienia
przestrzegania postanowiel zawartych w niniejszej czesci. W przypadku przestrzegania akceptowalnych Srodkéw prze-
strzegania odpowiednie wymagania zawarte w niniejszej czesci uwaza sie za spelnione.

147.B.20 Prowadzenie rejestrow

a) Wlhsciwy organ ustanawia system prowadzenia rejestréw, ktéry umozliwia odpowiednie przeSledzenie procesu
wydawania, odnawiania, przedluzania, zmiany, zawieszania i cofania kazdego zatwierdzenia.

b) Rejestry nadzoru organizacji szkolgcej w zakresie utrzymania obejmuja przynajmniej:
1. zastosowanie dla zatwierdzenia organizacji.
2. certyfikat zatwierdzenia organizacji, wlacznie z wszelkimi zmianami.

3. kopi¢ programu audytowego okreslajacego kiedy nalezy przeprowadzi¢ audyt oraz kiedy audyt byt przeprowa-
dzony.

4. staly nadzor nad rejestrami, wlacznie ze wszystkimi rejestrami audytowymi.

5. kopie odnos$nej korespondencgji.

6. informacje szczegSlowe dotyczace kazdego wylaczenia i wykonania dzialan.

7. wszelkie sprawozdania od innych wlasciwych organéw odnoszace si¢ do nadzoru nad organizacja.

8. dokumentacj¢ prezentujacg organizacj¢ i zmiany do niej.

¢) Minimalny okres przechowywania rejestr6w okreslonych w lit. b) wynosi cztery lata.
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147.B.25 Wylaczenia

a)

Whasciwy organ moze uznaé, ze szkola pafistwowego departamentu edukacji:

1. nie jest organizacjg zgodnie z okre$leniem zawartym w pkt 144.A.10.

2. nie moze mie¢ kierownika, z zastrzezeniem ograniczenia, ze departament moze wyznaczy¢ osobe piastujaca
stanowisko wyzszego szczebla do zarzadzania organizacja szkoleniows, a taka osoba ma budzet umozliwiajacy
organizacji dzialanie wedtug standardu okre$lonego w czgsci 147.

3. nie moze odwolaé si¢ do niezaleznej czesci audytu systemu jakosci, z zastrzezeniem departamentu prowadza-

cego niezalezny inspektorat w celu audytu organizacji szkolacych w zakresie utrzymania z czgstoscia wyma-
gang na mocy niniejszej czgsci.

Wszystkie wylaczenia przyznane zgodnie z art. 10 ust. 3 rozporzadzenia podstawowego sa rejestrowane i przecho-
wywane przez wlasciwy organ.

PODSEKCJA B

WYSTAWIANIE ZATWIERDZENIA

Niniejsza podsekcja okresla wymogi dla wydania lub zmiany zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania.

147.B.100 Informacje ogélne

Whriosek o poczatkowe zatwierdzenie organizacji szkolacej w zakresie utrzymania lub zmiang zatwierdzenia organi-
zacji szkolgcej w zakresie utrzymania skladany jest na formularzu w sposéb okreslony przez whasciwy organ.

Zatwierdzenie organizacji szkolacej w zakresie utrzymania przyznawane jest organizacji przez wlasciwy organ.

Z

uwzglednieniem powyzszego postanowienia, organizacja niezarejestrowana jako osoba prawna UE sklada wnio-

sek o poczatkowe zatwierdzenie lub zmiang zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania na formula-
rzu w sposéob okreslony przez Agencje.

147.B.105 Whniosek o zatwierdzenie lub zmiane

Whniosek o zatwierdzenie lub zmiang zawiera nastgpujace informacje:

1.

4.

5.

nazwe zarejestrowang i adres wnioskodawcy,

adres wymagajacy zatwierdzenia lub zmiany,

zamierzony zakres zatwierdzenia lub zmiany,

nazwisko i podpis kierownika,

date zlozenia wniosku.

147.B.110 Procedura zatwierdzenia

a)

1.

2.

Whasciwy organ:

kontroluje dokumentacj¢ prezentujaca organizacje szkolaca w zakresie utrzymania, oraz

weryfikuje, czy organizacja przestrzega wymagan okreslonych w czgsci 147.

Wszystkie ustalenia poczynione podczas audytu sg rejestrowane i potwierdzane na piSmie wobec wnioskodawcy.
Wszelkie badania s3 zamykane, zgodnie z punktem 147.B.130, przed wystawieniem zatwierdzenia.

Numer referencyjny umieszczany jest na certyfikacie zatwierdzenia w sposéb okrelony przez Agencje.

147.B.115 Procedura zmian

Procedura zmian okre$lona jest w punkcie 147.B.110, z zastrzezeniem rozmiaru zmiany.

147.B.120 Procedura kontynuacji waznosci

a)

b)

W kazdej organizacji musi by¢ przeprowadzony pelen audyt pod katem zgodnosci z postanowieniami zawartymi

w niniejszej czg$ci w odstgpach nieprzekraczajacych 24 miesigcy.

Ustalenia pociggaja za soba dzialania okreslone w punkcie 147.8.130.
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147.B.125 Certyfikat zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania

Format certyfikatu zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania okreslony jest w dodatku II.

147.B.130 Ustalenia

a) Brak dzialan naprawczych wynikajacych z jakiegokolwiek ustalenia na poziomie 1 w ciggu trzech dni od pisem-
nego powiadomienia pociaga za sobg caloiciowe lub czg¢sciowe cofnigcie, zawieszenie lub ograniczenie zatwierdze-
nia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania przez wlasciwy organ.

b) Dzialania podejmowane sg przez wlasciwy organ w celu calosciowego lub czeSciowego cofnigcia, zawieszenia lub

ograniczenia zatwierdzenia, w przypadku nieprzestrzegania terminu przyznanego przez wlasciwy organ w przy-
padku ustalenia na poziomie 2.

PODSEKCJA C
COFNIECIE, ZAWIESZENIE I OGRANICZENIE ZATWIERDZENIA ORGANIZAC]I SZKOLACE]
W ZAKRESIE UTRZYMANIA
147.B.200 Cofnigcie, zawieszenie i ograniczenie zatwierdzenia organizacji szkolacej w zakresie utrzymania
Whasciwy organ:
a) zawiesza zatwierdzenie na uzasadnionej podstawie w przypadku potencjalnego zagrozenia bezpieczefistwa; lub

b) zawiesza, cofa lub ogranicza zatwierdzenie zgodnie z punktem 147.B.130.
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Dodatek T

Czas trwania szkolenia podstawowego

Minimalny czas trwania szkolenia podstawowego

Kurs podstawowy Czas trwania (w godzinach) Wspdlezynnik SZ(‘I;OI;Sia teoretycznego
Al 800 30-35
A2 650 30-35
A3 800 30-35
A4 800 30-35
B1.1 2 400 50-60
B1.2 2 000 50-60
B1.3 2 400 50-60
B1.4 2 400 50-60
B2 2 400 50-60
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Zakgcznik 11

Certyfikat zatwierdzenia

Unia Europejska
Wiasciwy organ
CERTYFIKAT ZATWIERDZENI

ODNIESIENIE:

Zgodnie z obecnie obowigzujacymi rozporzadzeniami UE i z zastrzezeniem warunkéw okreélonych ponizej [wlasciwy organ] niniejszym
udziela certyfikatu

NAZWA ORGANIZACJI

ADRES ORGANIZACJI

jako organizacji szkolacej w zakresie utrzymania okre$lonej w czesci 147, zatwierdzonej do prowadzenia szkolen i egzaminéw okreslonych w
zalaczonym planie zatwierdzenia i do wydawania stuchaczom odnosnych certyfikatéw uznania.

WARUNKI:

1. Niniejsze zatwierdzenie jest ograniczone zgodnie z zakresem sekcji zatwierdzenia okreslonej w czesci 147 zatwierdzonej dokumentac;ji
prezentujacej organizacje szkolaca w zakresie utrzymania, oraz

2. Niniejsze zatwierdzenie wymaga zgodnosci z procedurami okreslonymi w czesci 147 zatwierdzonej dokumentaciji prezentujacej organizacije
szkolaca w zakresie utrzymania, oraz

3. Niniejsze zatwierdzenie jest wazne, jeZeli organizacja szkolaca w zakresie utrzymania przestrzega postanowien okreslonych w czesci 147.

4. Pod warunkiem przestrzegania wyzej wymienionych warunkdw, niniejsze zatwierdzenia jest wazne, chyba Zze wczesniej dokonano jego
zrzeczenia sie, zastapienia, zawieszenia lub cofniecia.

Data wydania: .......ccevoeeeneiniiecieene e POdPIS: .veieieee e

Data zatgczenia planu zatwierdzenia: .............. (dobrowolne) ........ccoceveeceriienicenns Za Panstwo Cztonkowskie/EASA

Formularz 11 EASA
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PLAN ZATWIERDZENIA SZKOLEN/EGZAMINOW

L@ e T P2 Tor - TSSO UR UV R USRI
Odniesienie A0 ZAIWIEITZENIA .......coiiii ittt et sr e E et e he b e e bt e b se b e st e R e 1o b He Rt e e ae bR e se b e e ne b b e se b ne e se s et b b e s b b eabenenre s
KLASA ZASZEREGOWANIE OGRANICZENIA
PODSTAWOWA - Bt TB1.1 SAMOLOTY TURBINOWE
TB1.2 SAMOLOTY TLOKOWE
TB1.3 SMIGLOWCE TURBINOWE
TB1A SMIGLOWCE TLOKOWE
- B2 TB2 ELEKTRONIKA LOTNICZA
A TAA SAMOLOTY TURBINOWE
TA.2 SAMOLOTY TLOKOWE
TA3 SMIGLOWCE TURBINOWE
TA4 SMIGLOWCE TLOKOWE
B1 ™ PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO
TYP/ZADANIA B2 T2 PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO
A T3 PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO
C T4 PODAC TYP STATKU POWIETRZNEGO

szkolacg w zakresie utrzymania okreslong w czesci 147:

Za Panstwo Czionkowskie/EASA

Formularz 11 EASA

Niniejszy plan zatwierdzenia szkolefi/egzaminéw jest wazny, jezeli dziata zgodnie z zatwierdzong dokumentacja prezentujacg organizacje

LI 7= TR0 - L = PSSP

P OIS . e ttiettte ittt ettt sttt e e a R et kbt e Rt e nE Rt e R bt e Re e AR e e Ln£eE e R e nhn £ st e R e ekn £ aRe R e eks£aaRerLe ehaeaaRenataeheeeanenetaeetaeeanen et ataeenean
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Dodatek 111
Przyklad certyfikatu szkolenia
CERTYFIKAT UZNANIA

ZATWIERDZONE SZKOLENIE PODSTAWOWE LUB EGZAMIN PODSTAWOWY, OKRESLONE W CZESCI 147

Niniejszy certyfikat uznania wystawia si¢:

IMIE | NAZWISKO

DATA, MIEJSCE URODZENIA

Przez {mozna wezesnie] WYArUKOWAE)  ,..eeuriieiecrieiaceiiee i e e nseeae e e e e s nne e aenr e st s neeame s nre e seen organizacja zatwierdzona zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w czesci 147 przez
{mozna wczesnie] wydrukowac)

[0 LTy T=T a1l [o = =] 0 4= 3 1 SRS J)

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomyénie przeszia zatwierdzone szkolenie podstawowe lub tez zdata podstawowy
egzamin okre$lony ponizej;

OKRESLIC SZKOLENIE PODSTAWOWE lub EGZAMIN PODSTAWOWY
ORAZ DATE, UKONCZENIA lub ZALICZENIA

POAPIS: e s NF CEMYFIKAtU: .o.eeiiiiiie e

Za: (mozna wczesniej Wydrukowat) ..........occvieviicicinccnenee e DALAT et et e bbbt
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Certyfikatu typu szkolenia

Certyfikat szkolenia okreslony w czg$ci 147 moze by¢ wykorzystywany do stwierdzenia ukoriczenia albo czesci teore-
tycznej, albo jednoczesnie czgsci teoretycznej i praktycznej.

Powinno si¢ skresli¢ odpowiednie odniesienia, a w rubryce dotyczacej typu kursu — okresli¢, czy zaliczono tylko czg§é
teoretyczng, czy tez zaréwno teoretyczng, jak i praktyczng.

Certyfikat szkolenia musi jednoznacznie stwierdzaé, czy kurs byl pelny, czy tez skrdcony, w oparciu o doswiadczenia
wnioskodawcy (np. kurs A340 dla technikow A320).
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CERTYFIKAT UZNANIA

ZATWIERDZONE SZKOLENIE PODSTADOWE LUB EGZAMIN PODSTAWOWY, OKRESLONE W CZESCI 147

Niniejszy certyfikat uznania wystawia sie:

IMIE | NAZWISKO

DATA, MIEJSCE URODZENIA

Przez (Mozna WCZEeSNIE] WYATUKOWAE) .....ccuciiiiiiiiitiii ittt et et h et e e s et e e sh e s e b s e st b e e b e te e s ea e e sh b e s bR e st s e e b d et e e stne s se b e sbnestne s ,

organizacja zatwierdzona zgodnie z wymaganiami okreslonymi w CZ@SCi 147 PIrZez ..........ccooiiiiiiiiii i e

(mozna wczes$niej wydrukowagd) .......

QOdniesienie do zatwierdzenia ..........

Niniejszy certyfikat potwierdza, ze wyzej wymieniona osoba pomysinie przeszta zatwierdzone szkolenie podstawowe lub tez zdata podstawowy

egzamin okreélony ponizej;

OKRESLIC SZKOLENIE PODSTAWOWE Ilub
EGZAMIN PODSTAWOWY ORAZ DATE
UKONCZENIA lub ZALICZENIA

POdpiS: .eveiiceereicreee e

Za: (mozna wcze$niej wydrukowad)

NF CertyfiKatU: ..o



