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ROZPORZADZENIE (WE) NR 1726/2003 PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 22 lipca 2003 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 417/2002 w sprawie przyspieszonego wprowadzania

konstrukcji podwdjnokadltubowej lub

réwnowaznego

rozwigzania w odniesieniu dla

zbiornikowcy pojedynczokadtubowych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w
szczegllnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (3),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedura okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (3,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 417/2002 (*) ustanawia plan
przyspieszonego wprowadzania stosowania konstrukeji
podwdjnokadlubowej lub réwnowaznego rozwigzania
ustanowionego przez Konwencje Marpol 73/78 do
zbiornikowcéw pojedynczokadtubowych, w celu zmniej-
szenia ryzyka przypadkowego zanieczyszczenia olejami
na wodach europejskich.

(2)  Komisja oraz Panstwa Czlonkowskie powinny dolozy¢
wszelkich staran w celu zapewnienia, Ze zasady pod-
obne do tych zawartych w niniejszym rozporzadzeniu
zmieniajagcym rozporzadzenie (WE) nr 417/2002 moga
zosta¢ ustanowione w roku 2003 na poziomie $wiato-
wym, poprzez zmiang Konwencji Marpol. Zaréwno
Rada jak i Komisja przyjmuja gotowo$¢ Miedzynarodo-
wej Organizacji Morskiej (IMO) do przeprowadzenia
dodatkowego posiedzenia Komitetu Ochrony Srodowi-
ska Morskiego w grudniu 2003 r. w celu ulatwienia zna-
lezienia rozwigzania dotyczacego przyspieszonego
wycofywania zbiornikowcoéw pojedynczokadlubowych
oraz wprowadzenia, w krotkim okresie, zakazu na
zbiornikowce pojedynczokadlubowe przewozace oleje
ciezkie.

(3)  Wspdlnota jest powaznie zaniepokojona tym, ze ograni-
czenia wiekowe dotyczace wykorzystywania zbiorni-
kowcéw  pojedynczokadtubowych w  rozporzadzeniu
(WE) nr 417/2002 nie s3 dostatecznie rygorystyczne. W

(1) Dotychczas nieopublikowany w Dzienniku Urzedowym.

() Dz.U. C 133 z 6.6.2003, str. 97.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 4 czerwca 2003 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 22 lipca 2003 r.

(*) Dz.U. L 64 z 7.3.2002, str. 1. Rozporzadzenie zmienione rozporza-
dzeniem (WE) nr 2099/2002 (Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1).

szczegblnosci, w nastepstwie katastrofy zbiornikowca
pojedynczokadtubowego kategorii 1 ,Prestige” takiego
samego wicku jak ,Erika” (26 lat) te ograniczenia wie-
kowe powinny zosta¢ dalej obnizone.

Komunikat Komisji dla Parlamentu Europejskiego oraz
Rady w sprawie bezpieczenstwa morskiego handlu ole-
jami zaproponowal ograniczenia wickowe 23, 28 oraz
25 do 30 lat odpowiednio dla trzech kategorii zbiorni-
kowcéw pojedynczokadtubowych, oraz odpowiednio
koncowe daty 2005, 2010 oraz 2015 r., dla takich
zbiornikowcéw. Wniosek wstepny Komisji postanowil,
ze rozporzadzenie nalezy stosowaé do zbiornikowcdw o
nos$nosci od 600 ton i powyzej. Ograniczenia ostatecz-
nie wlaczone do rozporzadzenia (WE) nr 417/2002
byly, w nastgpstwie negocjacji, mniej restrykcyjne we
wszystkich aspektach.

Komunikat Komisji dla Parlamentu Europejskiego oraz
Rada w sprawie poprawy bezpieczeiistwa na morzu w
odpowiedzi na przypadek ,Prestige” stwierdzal, ze Komi-
sja zamierzala zaproponowal rozporzadzenie zaka-
zujgce transportu cigzkich paliw olejowych w zbiorni-
kowcach pojedynczokadlubowych plynacych do lub
opuszczajacych porty w Pafistwach Czlonkowskich.

Konkluzje Rady z dnia 6 grudnia 2002 r. wezwaly
Komisje do przedstawienia jako sprawy niecierpigcej
zwloki, propozycji dotyczacej przyspieszonego wycofy-
wania zbiornikowcéw jednokadlubowych oraz wlaczaja-
cej plan oceny stanu zbiornikowcéw, bez wzgledu na
konstrukcje, od wieku 15 lat. Rada uzgodnita dalej, ze
oleje cigzkie nalezy transportowaé wylacznie w zbiorni-
kowcach dwukadlubowych.

Przyspieszone wycofywanie statkéw jednokadtubowych
doprowadzi do znacznego zwigkszenia ilosci statkow
przeznaczonych na zlom, oraz nalezy dolozy¢ staran w
celu zapewnienia, ze zlomowane statki beda przetwa-
rzane w sposob bezpieczny dla ludzi i Srodowiska.

Plan oceny stanu jest opracowany w celu wykrywania
stabych punktéw w konstrukeji starzejacych sig zbiorni-
kowcéw i dlatego nalezy, od roku 2005, stosowaé do
wszystkich zbiornikowcéw powyzej 15 lat.
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(10)

11

(13)

(14)

Parlament Europejski w swojej rezolucji w sprawie
katastrofy zbiornikowca Prestige przy wybrzezu Galicji
w dniu 21 listopada 2002 r. wezwal do mocniejszych
srodkéw, ktdére moga szybciej wejs¢ w zycie, i stwierdzil,
ze ta nowa katastrofa ponownie podkreslita potrzebe
skutecznego dzialania na poziomie migdzynarodowym i
UE w celu znaczacej poprawy bezpieczenstwa mor-
skiego.

Komisja powinna otrzyma¢ mandat Rada oraz Pafistw
Czlonkowskich w celu umozliwienia jej negocjowania
przyjecia przepiséw niniejszego rozporzadzenia IMO.

Jako, Ze gwaltownie zwigkszajaca si¢ ilo$¢ transportowa-
nej ropy naftowej przez Morze Baltyckie stwarza
zagrozenie dla Srodowiska morskiego, szczegélnie zima,
zbiornikowce wchodzace lub opuszczajace port lub ter-
minal przybrzezny lub zakotwiczone na obszarze podle-
gajacym jurysdykcji Panstwa Czlonkowskiego w tym
regionie powinny posiada¢ wzmocnienie przeciwlodowe
konstrukgji statku oraz maszyny napedowe, ktére spel-
niaja wymagania administracji Panstwa Czlonkowskiego,
gdy warunki lodowe wymagaja uzycia wzmocnienia
lodowego statku.

Istotne jest przekonanie pafistw trzecich, w szczeg6l-
nosci panstw kandydujacych oraz panstw, ktére sg sgsia-
dami UE, do podjecia zaprzestania uzywania zbiorni-
kowcéw pojedynczokadtubowych.

Frachtowce lub kontenerowce czesto przewozg oleje
ciezkie (HFO) jako paliwo silnikowe w swoich pojemni-
kach, ktérych ilo§¢ moze znacznie przekroczy¢ fadunki
mniejszych zbiornikowcéw. Komisja przedtozy¢ wniosek
Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie tak szybko jak
to mozliwe w celu zapewnienia, ze w nowych statkach
ropa naftowa w pojemnikach do celéw napedzania sil-
nikéw jest takze przechowywana w bezpiecznych, dwus-
ciennych zbiornikach.

Europejskie stocznie majg konieczny know-how do
budowy dwukadlubowych zbiornikowcéw. Komisja oraz
Pafistwa Czlonkowskie powinny odpowiednio dazy¢ do
zapewnienia, za pomocg wilasciwych instrumentéw i
oprogramowania, ze zwigkszone zapotrzebowanie na
bezpieczne dwukadlubowe zbiornikowce wynikajace z
niniejszego rozporzadzenia ma faktyczny wplyw na
wspoélnotowy przemyst stoczniowy.

Rozporzadzenie (WE) nr 417/2002 nalezy odpowiednio
zmienié,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (EWG) nr 417/2002 wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

W art. 1 dodaje sig, co nastepuje:

yoraz zakazu transportu do lub z portéw Panstwa Czlon-
kowskiego olejow cigzkich w zbiornikowcach pojedynczo-
kadlubowych.”

. Wart. 2 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do zbiorni-
kowc6éw o nosnosci 5 000 ton i wyzszej:

— wchodzacych lub wychodzacych z portu lub terminalu
przybrzeznego albo kotwiczacych w obszarze podle-
gajacym  jurysdykcji Pafstwa Czlonkowskiego, bez
wzgledu na ich bandere, lub

— plywajacych pod banderg Panstwa Czlonkowskiego.

Do celéw art. 4 ust. 3, niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢
do zbiornikowcéw o nosnosci 600 ton i wyzszej.”

. W art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10. »zbiornikowiec dwukadlubowy« oznacza zbiorni-
kowiec spelniajacy dwukadtubowe lub réwno-
wazne wymagania konstrukcyjne regulaminu 13F
zalgcznika I do Marpol 73/78. Zbiornikowiec spel-
niajgcy przepisy ust. 1 lit. ¢) zmienionego regula-
minu 13G zalgcznika I do Marpol 73[78 jest
uwazany takze za zbiornikowiec dwukadlubowy;”;

b) dodaje si¢ pkt 14 w brzmieniu:
,14. »oleje cigzkie« oznaczaja:
a) oleje surowe o gestoéci ponad 900 kg/m® w
temperaturze 15 °C (*);

b) oleje opatowe o gestoéci ponad 900 kg/m® w
temperaturze 15°C lub o lepkosci kinema-
tycznej ponad 180 mm?[s w temperaturze
50 °C (*%);

¢) bitumen i smofa oraz ich zawiesiny;

(*) Odpowiadajagcy poziomowi API mniejszemu niz
25,7.

(**) Odpowiadajacy lepkoSci kinematycznej ponad
180 cSt.”

4. W art. 4 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) wust. 1 lit. a) i b) otrzymujg brzmienie:
,a) dla zbiornikowcow kategorii 1:

— rok 2003 dla statkéw dostarczonych w roku
1980 lub wczesniej,

— rok 2004 dla statkéw dostarczonych w roku
1981,

— rok 2005 dla statkow dostarczonych w roku
1982 lub péiniej;

b) dla zbiornikowcéw kategorii 2 i 3:

— rok 2003 dla statkéw dostarczonych w roku
1975 lub wczesniej,

— rok 2004 dla statkéw dostarczonych w roku
1976,
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— rok 2005 dla statkéw dostarczonych w roku
1977,

— rok 2006 dla statkéw dostarczonych w roku
19781 1979,

— rok 2007 dla statkéw dostarczonych w roku
19801 1981,

— rok 2008 dla statkéw dostarczonych w roku
1982,

— rok 2009 dla statkéw dostarczonych w roku
1983,

— rok 2010 dla statkéw dostarczonych w roku
1984 lub pdiniej;”;

b) skresla sie lit. c);
¢) dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

,2.  Bez wzgledu na ust. 1, zbiornikowce kategorii 2
lub 3, ktére sa wyposazone wylacznie w podwodjne dna
lub podwdjne burty nieuzywane do transportu ropy
naftowej oraz wykraczajgce poza catkowita dlugosé
zbiornika tadunkowego, lub z przestrzeniami dwukad-
lubowymi nieuzywanymi do transportu ropy naftowej
oraz wykraczajace poza catkowita dlugo$¢ zbiornika
fadunkowego, ale ktore nie spelniajg warunkéw
wylaczenia z przepiséw ust. 1 lit. ¢) zmienionego regu-
laminu 13G zalacznika I do Marpol 7378, moga by¢
dalej eksploatowane po dniu okreSlonym w ust. 1, ale
nie wykraczajacej poza rocznice dostarczenia statku w
roku 2015 lub dzief, w ktérym statek osiggnie wiek 25
lat od dnia jego dostarczenia, w zaleznosci od tego co
nastapi wezesniej.”;

d) obecny ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,3.  Zaden zbiornikowiec przewozacy oleje cigzkie,
niezaleznie od jego bandery, nie jest dopuszczony do
wejScia lub wyjscia z portu lub terminalu przybrzez-
nego albo do kotwiczenia w obszarach podlegajacych
jurysdykeji Panstwa Czlonkowskiego, chyba ze taki
zbiornikowiec jest zbiornikowcem dwukadlubowym.”;

e) dodaje si¢ ust. 4,5 i 6 w brzmieniu:

,4.  Zbiornikowce operujace wylacznie w portach i
zegludze $rédladowej moga by¢é wylaczone od obo-
wigzku z ust. 3 pod warunkiem Zze posiadaja odpowied-
nie $wiadectwa zgodnie z ustawodawstwem dotyczacym
zeglugi Srodladowe;j.

5. Zbiornikowce o nos$nosci mniejszej niz 5 000 ton
muszg by¢ zgodne z przepisami ust. 3 najpdzniej do
dnia rocznicy dostarczenia statku w roku 2008.

6. Do dnia 21 pazdziernika 2005 r. Pafistwo Czlon-
kowskie moze, w przypadkach gdy warunki lodowe
wymagaja uzycia statkow posiadajacych wzmocnienie
przeciwlodowe, zezwoli¢ zbiornikowcom pojedynczo-
kadlubowym posiadajgcym wzmocnienie przeciwlo-
dowe, wyposazonym w podwdjne dno nieuzywanym
do transportu ropy naftowej oraz wykraczajagcym poza

catkowita dlugos$¢ zbiornika ladunkowego, przewoza-
cym oleje cigzkie, na wejicie lub wyjscie z portu lub
terminalu przybrzeznego albo na kotwiczenie na obsza-
rze podlegajacym jurysdykeji tego Pafistwa Czlonkow-
skiego, pod warunkiem ze oleje cigzkie s3 przewozZone
wylacznie w $rodkowych zbiornikach statku.”

5. artykul 5 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 5
Zgodno$¢ z planem oceny stanu statkéw kategorii 2 i 3

Bez wzgledu na jego banderg, zbiornikowiec pojedynczo-
kadlubowy majacy wigcej niz 15 lat nie jest dopuszczany
do wejscia lub wyjscia z portu lub terminalu przybrzez-
nego albo na kotwiczenia na obszarze podlegajacym jurys-
dykeji tego Pafistwa Czlonkowskiego poza dzien rocznicy
dostarczenia statku, w roku 2005 dla statkow kategorii 2 i
kategorii 3, chyba ze spelnia on warunki planu oceny
stanu okre$lonego w art. 6.”

6. art. 6 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 6
Plan oceny stanu

Do celéw art. 5, plan oceny stanu przyjety rezolucja MEPC
94 (46) z dnia 27 kwietnia 2001, ze zmianami, stosuje

sie.”

7. W art. 8 ust. 1 zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmie-
nie:

,1. W drodze odstepstwa od art. 4, 5 i 7, whasciwy
organ Panstwa Czlonkowskiego moze, z zastrzezeniem
przepiséw krajowych, zezwoli¢, w wyjatkowych okolicz-
nosciach, pojedynczemu statkowi na wejscie lub wyjscie z
portu lub terminalu przybrzeznego albo na kotwiczenie na
obszarze podlegajagcym jurysdykcji tego Panstwa Czlon-
kowskiego, gdy:”

Artykut 2

Prezydencja Rady, dzialajacej w imieniu Panstw Czlonkow-
skich, oraz Komisji, informuje wspdlnie IMO o przyjeciu
niniejszego rozporzadzenia, w przypadku gdy nastepuje odnie-
sienie do art. 211 ust. 3 Konwencji Narodéw Zjednoczonych o
prawie morza.

Artykut 3

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
Pafistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 22 lipca 2003 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
P. COX G. ALEMANNO
Przewodniczgcy Przewodniczgcy



