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DYREKTYWA KOMISJI 2003/77/WE

z dnia 11 sierpnia 2003 r.

zmieniajaca dyrektywy 97/24/WE i 2002/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady odnoszace si¢
do homologadji typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw silnikowych

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2002/24/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. odnoszacg si¢ do
homologagji typu dwu- i trzykolowych pojazdéw silnikowych i
uchylajacg dyrektywe Rady 92/61/EWG (1), w szczegblnosci jej
art. 17,

uwzgledniajac dyrektywe 97/24/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 17 czerwca 1997 r. w sprawie niektorych czesci i
wlasciwoéci dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych (3),
zmieniong dyrektywa 2002/51/WE (%), w szczeg6lnosci jej art. 7,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa 97/24|WE jest jedng ze szczegblowych
dyrektyw do celéw procedury homologacji typu WE
ustanowionej dyrektywa Rady 92/61/EWG (¥, kt6ra ma
by¢ uchylona dyrektywa 2002/24/WE z moca od dnia 9
listopada 2003 r.

(2)  Dyrektywa 2002/51/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 19 lipca 2002 r. w sprawie zmniejszenia
poziomu emisji substancji zanieczyszczajacych $rodowi-
sko z silnikowych pojazdéw dwu- i trzykolowych oraz
zmieniajaca dyrektywe 97/24/WE wprowadzila nowe
dopuszczalne wielkosci emisji dotyczace motocykli dwu-
kolowych. Te warto$ci dopuszczalne stosuje sie w
dwoch etapach, pierwszy etap z mocg od dnia kwietnia
2003 r. dla wszystkich typéw pojazdéw i drugi etap z
mocg od dnia 1 stycznia 2006 r dla nowych typéw. W
drugim etapie pomiar emisji zanieczyszczefi z motocykli
dwukolowych jest oparty na badaniu podstawowym
badaniu cyklu miejskiego ustanowionego w regulaminie
EKG ONZ nr 40 oraz cyklu pozamiejskiego ustanowio-
nego dyrektywa Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca
1970 r w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie maja
by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia
powietrza przez spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym
pojazdéw silnikowych (%), ostatnio zmieniong dyrektywa
Komisji 2002/80/WE (9).

(3)  Dyrektywa 97/24|WE, zmieniona dyrektywa 2002/51/
WE, okrelita cykl badan typu I dotyczacy pomiaru emi-
sji zanieczyszczen z dwu- trzykotowych pojazdéw silni-

) Dz.U. L 124 z 9.5.2002, str. 1.

()
() Dz.U. L 226 z 18.8.1997, str. 1.
() Dz.U. L 252 z 20.9.2002, str. 20.
() Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 72.
() Dz.U. L 76 z 6.4.1970, str. 1.

(®) Dz.U. L 291 z 28.10.2002, str. 20.

kowych. Ten cykl badan powinien zostal uzupelniony
przez Komisjg, za posrednictwem Komitetu ds. Dostoso-
wania do Postepu Technicznego ustanowionego w art.
13 dyrektywy 70/156/EWG i powinien by¢ stosowany
od 2006 r.

(4)  Konieczne jest wyja$nienie niektorych aspektéw danych
z badan typu II w zakresie rocznych badan przydatnosci
drogowej, wymaganego w dyrektywie 2002/51/WE i
przewidzie¢ rejestrowanie tych danych w zalgczniku VII
do dyrektywy 2002/24/WE.

(5)  Dlatego dyrektywy 97/24/WE i 2002/24/WE nalezy
odpowiednio zmieni¢.

6)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s zgodne
z opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Tech-
nicznego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgczniku II do rozdzialu dyrektywy 97/24/WE wprowadza
si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

W Zalgczniku VII do dyrektywy 2002/24/WE wprowadza sig
zmiany zgodnie z zalacznikiem II do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

1.  Panstwa Czlonkowskie przyjma i opublikuja przed dniem
4 wrze$nia 2004 r. przepisy ustawowe, wykonawcze i admini-
stracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy i nie-
zwlocznie powiadomig o tym Komisje. Panstwa Czlonkowskie
niezwlocznie przekaza Komisji teksty tych przepisow oraz
tabele korelacji miedzy tymi przepisami i niniejsza dyrektywa.

Pafistwa Czlonkowskie zastosujg wspomniane przepisy od dnia
4 wrzesnia 2004 r.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonania takiego odniesie-
nia okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji tekst podstawo-
wych przepisow prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejszg dyrektywa.
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Artykut 4

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 11 sierpnia 2003 r.

W imieniu Komisji
Erkki LIIKANEN

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK 1

W zalgczniku II do rozdziatu 5 dyrektywy 97/24/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1.

Podpunkt 2.2.1.1. otrzymuje brzmienie:
,2.2.1.1.  Badanie typu I (kontrola $redniej wartoéci emisji z rury wydechowej)

Dla typéw pojazdéw badanych na warto$ci dopuszczalne emisji podane w wierszu A tabeli w ppkt
2.2.1.1.5:

— badanie sklada si¢ z dwéch podstawowych cykli miejskich majacych na celu wstgpne kondycjono-
wanie i czterech podstawowych cykli miejskich majacych na celu pobranie prébek emisji. Pobiera-
nie probek emisji zaczyna si¢ niezwlocznie po zakoficzeniu koficowego okresu biegu jalowego
cyklu wstepnego kondycjonowania i konczy po zakonczeniu ostatniego okresu biegu jalowego
ostatniego podstawowego cykli miejskiego.

Dla typéw pojazdéw badanych na wartosci dopuszczalne emisji podane w wierszu B tabeli w ppkt
2.2.1.1.5:

— dla typéw pojazdéw o pojemnosci silnika mniejszej od 150 cm?, badanie sklada sie z szesciu pod-
stawowych cykli miejskich. Pobieranie probek zaczyna si¢ przed lub w chwili rozpoczecia proce-
dury uruchamiania silnika i koficzy po zakoficzeniu ostatniego okresu biegu jalowego ostatniego
podstawowego cykli miejskiego,

— dla typéw pojazdéw o pojemnosci silnika wigkszej lub réwnej 150 cm?, badanie skfada si¢ z szes-
ciu podstawowych cykli miejskich i jednego cyklu pozamiejskiego. Pobieranie probek zaczyna si¢
przed lub w chwili rozpoczgcia procedury uruchamiania silnika i koficzy po zakoficzeniu ostat-
niego okresu biegu jalowego cyklu pozamiejskiego.”

Dodaje si¢ ppkt 2.2.1.1.7 w brzmieniu:

,2.2.1.1.7.  Zarejestrowane dane wpisuje sic w odpowiednich podpunktach dokumentu okreslonego w zalaczniku
VI do dyrektywy 2002/24/WE.”

Podpunkt 2.2.1.2.4 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.2.4. Podczas badan musi by¢ rejestrowana temperatura oleju silnika (stosuje si¢ tylko do silnika czterosuwo-
wego).”

Podpunkt 2.2.1.2.5 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1.2.5. Zarejestrowane dane wpisuje si¢c w odpowiednich podpunktach dokumentu okreslonego w zalaczniku
VII do dyrektywy 2002/24/WE.”

W tabeli w ppkt 2.2.1.1.5. skresla si¢ przypis*.
Tytul dodatku I otrzymuje brzmienie:

,Badanie typu I (dla pojazdéw badanych na wartosci dopuszczalne emisji ustanowione w wierszu A tabeli
w ppkt 2.2.1.1.5 niniejszego Zalacznika)

(kontrola $redniej emisji zanieczyszczen)”.
Dodaje si¢ dodatek 1a w brzmieniu:
,Dodatek 1a

Badanie typu I (dla pojazdéw badanych na warto$ci dopuszczalne emisji ustanowione w wierszu B tabeli
w ppkt 2.2.1.1.5 niniejszego Zalacznika)

(kontrola $redniej emisji zanieczyszczen)

1. WPROWADZENIE
Procedura badania typu I okreslonego w ppkt 2.2.1.1. zalacznika II.

1.1 Motocykl lub motocykl trzykolowy umieszcza si¢ na dynamometrze wyposazonym w hamulec i koto
zamachowe. Badanie skladajace si¢ z szeSciu podstawowych cykli miejskich trwajacych tacznie 1170
sekund dla motocykli klasy I lub badanie skladajace si¢ z szeSciu podstawowych cykli miejskich i jed-
nego cyklu pozamiejskiego trwajacych lacznie 1 570 sekund, przeprowadza si¢ bez przerwy.

Podczas badania spaliny pojazdu miesza si¢ z powietrzem tak, aby objeto$¢ strumienia mieszaniny
pozostawala stala. Podczas calego badania, probki mieszaniny przechodza w sposéb ciggly do torby
lub wielu toreb, w celu wyznaczenia po kolei stgzenia (wartoéci $rednie badania) tlenku wegla, niespa-
lonych weglowodordw, tlenkéw azotu i ditlenku wegla.

2. CYKL PRACY NA DYNAMOMETRZE

2.1. Opis cyklu

Cykle pracy na stanowisku dynamometrycznym sg podane w subdodatku 1.
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2.2,

2.3.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

2.3.1.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

Ogélne warunki przeprowadzania cyklu

Jesli to konieczne, muszg by¢ przeprowadzone wstepne cykle badant w celu okre$lenia najlepszego spo-
sobu uzywania pedaléw przyspieszenia i hamulca, aby osiagna¢ cykl w przyblizeniu zgodny z cyklem
teoretycznym w zakresie ustalonych wartosci dopuszczalnych.

Uzywanie skrzyni biegow
Korzystanie ze skrzyni biegéw okresla si¢ nastepujgco:

Przy stalej predkosci, predko$¢ obrotowa silnika musi w miare mozliwoéci pozostawaé w przedziale
migdzy 50 % i 90 % maksymalnej ilosci obrotéw. Jesli t¢ predko§¢ obrotowa mozna osiggnal za
pomoca wigcej niz jednego biegu, to silnik bada si¢ na najwyzszym biegu.

W cyklu miejskim, podczas przyspieszania, silnik musi by¢ badany stosujac przelozenie skrzyni biegéw
zapewniajace maksymalne przyspieszenie. Kolejny wyzszy bieg wlacza si¢ najpdiniej wowczas, gdy
predkosé obrotowa silnika osiagnie 110 % predkosci, przy ktérej wystepuje maksymalna moc znamio-
nowa. Jesli motocykl lub motocykl trzykolowy osiaga na pierwszym biegu predkos$¢ 20 km/h. lub na
drugim biegu predkos¢ 35 km/h, to kolejny wyzszy bieg wlacza si¢ przy tych predkosciach.

W tych przypadkach nie jest dozwolona zmiana na inny wyzszy bieg. Jesli podczas fazy przyspieszania
zmiana biegéw nastgpuje przy ustalonych predkosciach motocykla lub motocykla trzykotowego, to
nastepujaca po niej faze o stalej predkosci wykonuje sie na biegu, ktéry jest wlaczony, gdy motocykl
lub motocykl trzykotowy zaczyna faze o stalej predkosci, niezaleznie od predkosci obrotowej silnika.

Podczas spowalniania nalezy wlaczy¢ najblizszy nizszy bieg, zanim silnik osiggnie rzeczywista
predkos¢ biegu jatowego lub gdy predko$é obrotowa silnika spadnie do 30 % predkosci odpowiadajacej
maksymalnej mocy znamionowej, w zaleznosci od tego, ktéry z tych dwoch stanéw zostanie osiag-
nigty wczesniej. Podczas spowalniania nie wolno wlgczal pierwszego biegu.

Motocykle lub motorowery tréjkolowe wyposazone w automatyczng skrzynia biegéw sa badane przy
wlaczonym najwyzszym biegu (jazda). Pedalem przyspieszenia nalezy postugiwal si¢ w taki sposob,
aby uzyska¢ mozliwie stale przyspieszenie, co umozliwi skrzyni biegéw przelgczanie réznych biegéw
w zwyklej kolejnosci. Stosuje si¢ tolerancje okreslone w ppkt 2.4.

W cyklu pozamiejskim ze skrzyni biegéw korzysta si¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

Nie stosuje si¢ punktéw zmiany przelozenia skrzyni biegéw podanych w dodatku 1 do niniejszego
zalacznika; przyspiesza si¢ caly czas przez okres zaznaczony linig prosta laczaca koniec kazdego
okresu biegu jalowego z poczatkiem nastgpnego okresu predkosci stalej. Stosuje si¢ tolerancje okres-
lone w ppkt 2.4.

Tolerancje

We wszystkich fazach, predko$¢ teoretyczng utrzymuje si¢ z tolerancja *+ 2 kmfh. Wigksze tolerancje
predkosci od okreslonych dopuszcza si¢ podczas zmian faz, pod warunkiem ze tolerancje te, z
zastrzezeniem we wszystkich przypadkach przepisow w ppkt 6.5.2 i 6.5.3, nie sa przekroczone kazdo-
razowo przez wigcej niz 0,5 sekundy.

Dopuszcza si¢ tolerancje £ 0,5 sekundy powyzej lub ponizej czaséw teoretycznych.
Tolerancje tacznie, w odniesieniu do predkosci i czasu stosuje si¢ zgodnie z subdodatkiem 1.

Odleglo$¢ przebyta podczas cyklu mierzy si¢ z tolerancja + 2 %.

MOTOCYKL LUB MOTOCYKL TRZYKOLOWY I PALIWO

Motocykl lub motocykl trzykolowy poddawany badaniu

Przedstawiony do badania motocykl lub motocykl trzykolowy musi by¢ w dobrym stanie mechanicz-
nym. Powinien by¢ dotarty i przed badaniem przejechad, co najmniej 1000 km. Laboratorium prze-
prowadzajace badanie moze zadecydowad, czy motocykl lub motocykl trzykotowy, ktéry przed bada-
niem przejechal mniej niz 1 000 km, moze by¢ dopuszczony do badania.
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3.2.

4.1.

4.2

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

Uktad wydechowy nie moze wykazywaé nieszczelno$ci, ktére moglyby doprowadzi¢ do zmniejszenia
ilosci zbieranych spalin; ktéra musi by¢ réwna ilosci spalin wychodzacych z silnika.

W celu upewnienia si¢, czy w wytwarzaniu mieszanki paliwowej nie ma przypadkowego doplywu
powietrza, sprawdzeniu moze by¢ poddana szczelno§¢ uktadu wlotowego.

Ustawienia w motocyklu lub w motorowerze tréjkotowym muszg odpowiada¢ danym producenta.

Laboratorium moze sprawdzié, czy motocykl lub motocykl trzykolowy maja osiagi odpowiadajace
osiaggom podanym przez producenta, czy moga by¢ uzywane w normalnych warunkach eksploatacyj-
nych, w szczegdlnosci czy dziala rozruch na zimno i na goraco.

Paliwo

Paliwo stosowane w badaniu musi by¢ paliwem wzorcowym, okreslonym w zalaczniku IV. Jesli silnik
smarowany jest mieszaning, to jako§¢ i ilos¢ oleju dodawanego do paliwa wzorcowego musza by¢
zgodne z zaleceniami producenta.

URZADZENIA BADAWCZE

Dynamometr
Gléwne dane techniczne dynamometru sg nastgpujace:

Kontakt migdzy rolkami i oponami kazdego kota napedowego:
— S$rednica rolek > 400 mm,

— réwnanie krzywej absorpcji mocy: poczawszy od predkosci poczatkowej 12 km/h stanowisko
badawcze musi by¢ w stanie symulowaé, z tolerancjg £ 15 %., moc silnika motocykla lub moto-
cykla trzykotowego poruszajacego si¢ po plaskiej drodze, przy rzeczywistej sile wiatru wynoszacej
zero. Moc pochlonietg przez hamulce i tarcie wewnetrzne stanowiska oblicza si¢ zgodnie z przepi-
sami pkt 11 subdodatku 4 do dodatku 1 lub przyjmuje si¢ jako réwna:

— K V3£ 5% od Py,

— bezwladnosci dodatkowe: 10 kg i 10 kg (%).

Odleglo$¢ rzeczywiscie przebyta mierzy si¢ za pomocg obrotomierza napedzanego rolka napedowa
hamulca i kota zamachowe.

Urzadzenia do pobierania prébek spalin i pomiaru ich objetosci

Subdodatki 2 i 3 dodatku 1 zawieraja schemat przedstawiajacy zasade zbierania, rozrzedzania, pobiera-
nia prébek i pomiaru objetosci spalin podczas badania.

Ponizej opisano poszczegdlne czesci sktadowe urzadzenia badawczego (przy kazdej czesci umieszczony
jest skrot stosowany na szkicu w subdodatkach 2 i 3 zalgcznika ). Stuzba techniczna moze dopusci¢
stosowanie innych urzadzen pod warunkiem ze dajg one réwnowazne wyniki:

urzadzenie do odbierania wszystkich spalin emitowanych podczas badania; na ogét jest to system
otwarty, ktéry w rurze wydechowej (rurach wydechowych) utrzymuje ci$nienie atmosferyczne. Nie-
mniej jednak, moze by¢ stosowany system zamknigty, pod warunkiem ze spelnione s warunki dla
przeciwcisnienia (¢ 1,25 kPa). Spaliny muszg by¢ odbierane w taki sposéb, aby nie wystepowata kon-
densacja majaca znaczacy wplyw na wlasciwosci spalin przy temperaturze badania;

rura (Tu) laczaca urzadzenie odbioru spalin z ukladem pobierania prébek spalin. Rura laczaca oraz
urzadzenie zasysania spalin musza by¢ wykonane ze stali nierdzewnej lub z innego materiatu, ktéry
nie powoduje zmiany skladu pobranych spalin i jest odporny na ich temperature.

wymiennik ciepla (S) zdolny ograniczy¢ podczas badania zmiany temperatury rozrzedzonych spalin
na wlocie pompy do + 5 °C. Wymiennik ten musi by¢ wyposazony w uklad wstepnego podgrzewania,
zdolny doprowadzi¢ spaliny do temperatury pracy (x 5 °C) przed rozpoczeciem badania;

(") Sa to masy dodatkowe, ktore mozna, w stosownych przypadkach, zastapi¢ urzadzeniem elektronicznym, pod warunkiem ze udo-

wodni si¢ réwnowaznos¢ otrzymywanych wynikow.
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4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

4.2.2.10.

4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.2.14.

4.2.2.15.

4.3.3.1.

pompa wyporowa (P;) stuzaca do zasysania rozrzedzonych spalin, napedzana silnikiem pracujacym
przy kilku Scisle ustalonych predkosciach. Pompa musi zapewnial staly przeplyw dostatecznie duzej
objetosci, aby byta pewnos¢, ze zassane zostaly wszystkie spaliny. W tym celu mozna zastosowa¢ takze
zwezke Venturiego o przeplywie krytycznym;

urzadzenie do ciaglej rejestracji temperatury rozrzedzonych spalin zasysanych przez pompg;

sonda do pobierania probek (S;), umocowana na zewnatrz urzadzenia odbierajacego spaliny, dzigki
ktorej, za pomoca pompy, filtra i przeplywomierza mozna pobieral stala probke powietrza rozrze-
dzajacego;

sonda (S,), umieszczona przed pompg wyporowg i skierowana przeciwnie do pradu przeplywu rozrze-
dzonych spalin, stuzgca w czasie badania do pobierania probek mieszaniny rozrzedzonych spalin przy
stalym przeplywie za pomocs, jesli to niezbedne, pompy, filtra i przeplywomierza. Minimalny prze-
plyw gazéw w obu wymienionych ukladach pobierania prébek, opisanych powyzej, musi wynosi¢ co
najmniej 150 1/h;

dwa filtry (F, i F3), umieszczone, odpowiednio, za sondami S, i S;, przeznaczone do oddzielania
czasteczek substancji stalych zawieszonych w  strumieniu probek spalin zbieranych do toreb.
Szczegblna uwaga musi by¢ zwrécona, aby nie wplywaly one na stezenie skladnikéw gazowych w

probkach;

dwie pompy (P, i P3) przeznaczone do pobierania prébek, odpowiednio, z sond S, i S; oraz do napel-
niania toreb S, i Sy;

dwa recznie nastawiane zawory (V, i V3), zainstalowane szeregowo z pompami, odpowiednio, P, i Ps,
stuzace do regulowania przeplywu probek podawanych do toreb;

dwa przeplywomierze plywakowe (R, i R3) polaczone szeregowo w liniach »sonda, filtr, pompa, zawor,
torba« (odpowiednio, S,, F,, Py, V,, S, i S3, P3, F3, V3, Sp), dzigki czemu mozliwa jest w kazdej chwili,

natychmiastowa kontrola wzrokowa przeplywu probek;

szczelne torby do pobierania prébek stuzace do zbierania rozrzedzajacego powietrza i mieszaniny roz-
rzedzonych spalin o dostatecznie duzej objetosci, aby zapewni¢ nieprzerwany przeplyw probek. Muszg
by¢ one wyposazone w automatyczne urzadzenie uszczelniajace z boku torby, ktére mozna szybko i
szczelnie zamknagé w obwodzie pobierania probek lub w obwodzie analizowania po zakonczeniu bada-
nia.

dwa ci$nieniomierze réznicowe (g; i g,) zainstalowane:

g;: przed pompa P; w celu mierzenia réznicy ci$nienia miedzy mieszaning spalin i powietrza rozrze-
dzajacego a ci$nieniem atmosferycznym;

g,: przed i za pompa P; w celu mierzenia wzrostu ci$nienia wywieranego na przeplywajace spaliny;
obrotomierz w celu mierzenia iloéci obrotéw pompy wyporowej P;;

zawory tréjdrozne w wyzej opisanych ukladach pobierania probek, kierujace strumien pobranych
probek do atmosfery lub, podczas badania, do odpowiednich toreb z prébkami. Musza by¢ stosowane
zawory szybko dzialajace. Musza by¢ one wykonane z materialéw, ktére nie wplywaja na sklad spalin;
musza mieé takze przekrdj wyplywowy i ksztalt, pozwalajace zminimalizowa¢ straty ci$nienia w tech-
nicznie mozliwym stopniu.

Urzadzenia analityczne

Pomiar stezenia weglowodordw

Stezenie niespalonych weglowodoréw w prébkach zebranych podczas badania do toreb S, i S, mierzy
si¢ za pomocg analizatora plomieniowo-jonizujacego.

Pomiar stezenia CO i CO,

Stezenie tlenku wegla CO i ditlenku wegla CO, w prdbkach zebranych podczas badania do toreb S, i
S, mierzy si¢ za pomoca niedyspersyjnego analizatora absorpcji na podczerwien.

Pomiar stezenia NO,

Stezenie tlenkéw azotu NO, zebranych podczas badania do toreb S, i S, mierzy si¢ za pomocg analiza-
tora chemiluminescencyjnego.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

Dokladno$é¢ przyrzadéw i pomiaru

Poniewaz kalibracji hamulca dokonuje si¢ podczas osobnego badania, wigc nie jest konieczne podawa-
nie doktadnosci dynamometru. Catkowita inercja mas wirujacych, tacznie z rolkami i wirujgcymi czes-
ciami hamulca (patrz ppkt 5.2.) musza by¢ mierzone z doktadnoscia + 2 %.

Predkos¢ motocykla lub motocykla trzykolowego mierzy si¢ za pomoca pomiaru ilosci obrotow rolki
polaczonej z hamulcem i kotami zamachowymi. W przedziale od 0 do10 km/h musi by¢ mierzona z
dokladnoscig + 2 km/h, a powyzej 10 km/h z dokladnoscig + 1 km/h

Temperatura wymieniong w ppkt 4.2.2.5 musi by¢ mierzona z dokladnoscig do * 1 °C. Temperatura
wymieniong w ppkt 6.1.1 musi by¢ mierzona z dokladnoscig + 2 °C.

Ci$nienie atmosferyczne musi by¢ mierzone z doktadnoscia + 0,133 kPa.

Spadek cisnienia w mieszaninie rozrzedzonych spalin zasysanej przez pompe P; (patrz ppkt 4.2.2.13)
w poréwnaniu do ci$nienia atmosferycznego musi by¢ mierzone z dokladnoscig do + 0,4 kPa. R6znica
ci$nien rozrzedzonych spalin wchodzacych do odcinkéw ukladu przed i za pompa P; (patrz ppkt
4.2.2.13) musi by¢ mierzona z dokfadnoscig do + 0,4 kPa.

Objetos¢ wyparta przy kazdym pelnym obrocie pompy P, i warto$¢ objetosci wypartej przy najmniej-
szej predkosci obrotowej pompy, rejestrowane przez obrotomierz muszg umozliwial wyznaczenie z
dokladnoscig = 2 % catkowitej objetosci mieszaniny spalin i powietrza rozrzedzajacego wypieranych
przez pompg P1 podczas badania.

Niezaleznie od dokladnosci, z jaka sa okreSlane gazy wzorcowe, zakres pomiaru analizatoréw musi
by¢ zgodny z dokladno$cig wymagang w pomiarze zawartoSci réznych zanieczyszczen z dokladnoscia
£ 3 %.

Analizator plomieniowo-jonizujacy stuzacy do pomiaru stezenia weglowodoréw musi w czasie
krétszym niz jedna sekunda wskazywac¢ 90 % pelnej skali.

Sklad gazéw wzorcowych (kalibracja) nie moze odbiega¢ od wartosci wzorcowej gazu wigcej niz + 2 %.
Do rozrzedzania stosuje si¢ azot.

PRZYGOTOWANIE BADANIA

Préba drogowa

Wymaganie dotyczgce drogi

Droga stuzaca do badan jest rowna, plaska, prosta i mie¢ gladka nawierzchni¢. Powierzchnia drogi ma
by¢ sucha i wolna od przeszkdd lub oston przeciwwiatrowych, ktére moglyby utrudnia¢ pomiar oporu
jazdy. Nachylenie migdzy dwoma dowolnym punktami odlegtymi o 2 m nie moze przekraczaé 0,5 %.

Warunki atmosferyczne w czasie badania drogowego

W okresach pobierania danych wiatr powinien by¢ staly. Predko$¢ i kierunek wiatru s3 mierzone w
sposéb ciagly lub z odpowiednia czgstotliwoscia w miejscu, w ktérym sita wiatru podczas rozbiegu jest
reprezentatywna.

Warunki atmosferyczne powinny by¢ nastepujace:

— maksymalna predkos¢ wiatru: 3 m/s

— maksymalna predkos¢ wiatru w porywach: 5 m/s
— $rednia predko$¢ wiatru, rownoleglego: 3 m/s

— $rednia predko$¢ wiatru, prostopadlego: 2 m/s
— maksymalna wilgotnos¢ wzgledna: 95 %

— temperatura powietrza: 278 K do 308 K
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5.1.4.

5.1.7.1.

5.1.7.2.

5.1.7.3.

Normalne warunki atmosferyczne sa nastgpujace:
— ci$nienie, py: 100 kPa

— temperatura, Ty: 293 K

— gesto$¢ wzgledna powietrza, dg: 0,9197

— predko$¢ wiatru: bezwietrznie

— gesto$¢ powietrza, py: 1,189 kg/m?

Gesto§¢ wzgledna powietrza podczas badania motocykla, obliczona zgodnie ze wzorem ponizej, nie
moze réznic si¢ wigcej niz o 7,5 % od gestosci powietrza w warunkach normalnych.

Gestos¢ wzgledng powietrza, dr, oblicza si¢ wg wzoru:

dr=dyx P« L0
Po Tr

gdzie
dr = gesto$¢ wzgledna powietrza w warunkach badania;
pr = ci$nienie w warunkach badania, w kilopaskalach;
Tr = temperatura bezwzgledna podczas badania, w kelwinach.
Predkos¢ odniesienia
Predko$¢ odniesienia lub predkosci okresla si¢ w cyklu badawczym.
Predko$¢ pomiarowa
W celu sporzadzenia krzywej oporu jazdy w funkeji predkosci motocykla, wymagana jest okre$lona
predko$¢ pomiarowa, v. W celu wyznaczenia krzywej oporu jazdy jako funkgji predkosci motocykla w
poblizu predkosci odniesienia v, mierzy si¢ opér jazdy, co najmniej przy czterech okreslonych pred-
kosciach, obejmujacych predkos¢ (predkosci) odniesienia. Zakres predkosci pomiarowych (przedziat
migdzy wartodciag maksymalng i minimalng) rozcigga si¢ po obu stronach predkosci odniesienia lub
zakresu predkosci odniesienia, jesli jest wigcej niz jedna predko$¢ odniesienia, co najmniej Av, jak to
okreslono w ppkt 5.1.6. Wartosci predkosci pomiarowych, facznie z predkoscia(predkosciami) odniesie-
nia nie réznig si¢ wigcej niz 20 km/h i dotyczy to takze przedzialu predkosci odniesienia. Opér jazdy
oblicza si¢ przy predkosci(-ach) odniesienia z krzywej oporu jazdy.
Predko$c poczgtkowa jazdy z rozbiegu
Predkos¢ poczatkowa jazdy z rozbiegu jest wieksza o 5 km/h od najwickszej predkosci, od ktérej roz-
poczyna si¢ pomiar czasu jazdy z rozbiegu; poniewaz potrzebny jest odpowiedni czas, aby, na przy-
klad, ustali¢ pozycje zaréwno motocykla jak i kierowcy oraz odlgczy¢ naped silnika zanim predkosé
zmniejszy si¢ do vy, to jest do predkosci, przy ktdrej zaczyna si¢ pomiar czasu jazdy z rozbiegu.
Predko$c poczgtkowa i predkosé koricowa pomiaru czasu jazdy z rozbiegu
W celu zapewnienia dokladnosci pomiaru czasu jazdy z rozbiegu At, przedzialu predkosci jazdy z roz-
biegu 2Av, predkosci poczatkowej v, oraz predkosci koficowej v,, w kilometrach na godzing, powinny
zostaé spelnione nastepujace warunki:

v =v+Av

v, =v—Av

Av =5 km/h dla v < 60 km/h

Av =10 km/h dla v > 60 km/h

Przygotowanie motocykla do badari

Wszystkie czesci sktadowe motocykla musza by¢ zgodne z cze$ciami produkowanymi seryjnie lub jesli
motocykl rézni si¢ od motocykla produkowanego seryjnie, to podaje si¢ jego pelen opis w sprawozda-
niu z badan.

Silnik, przekladnia i motocykl sg prawidlowo dotarte, zgodnie z wymaganiami producenta.
Motocykl reguluje si¢ zgodnie z wymaganiami producenta, np. lepko§¢ olejéw, ciSnienie w ogumieniu

lub, jesli motocykl rézni si¢ od motocykla produkowanego seryjnie, to podaje pelen opis w sprawozda-
niu z badan.
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5.1.7.4.
5.1.7.5.
5.1.7.6.
5.1.7.7.

5.1.8.1.

5.1.8.2.

5.1.8.3.

5.1.9.
5.1.9.1.

5.1.9.2.

5.1.9.3.

5.1.9.4.

5.1.9.5.

5.1.9.6.

5.1.9.7.

Masa w stanie gotowym do jazdy jest zgodna z ppkt 1.2 niniejszego Zalacznika.
Mase catkowita, facznie z masg kierowcy i przyrzadéw mierzy si¢ przed rozpoczeciem badania.
Rozklad obcigzenia migdzy kota jest zgodny z zaleceniami producenta.

Przy instalowaniu przyrzadéw na motocyklu do badan zwraca si¢ uwage, aby w jak najmniejszym
stopniu zmieniaé rozklad obcigzenia miedzy kola. Przy instalowaniu czujnika predkosci na zewnatrz
motocykla, zwraca si¢ uwage na zminimalizowanie dodatkowego oporu aerodynamicznego.

Kierowca i pozycja kierowcy

Kierowca nosi dobrze dopasowany ubidr (jednoczgsciowy) lub ubiér podobny, kask ochronny, buty z
cholewkami i rekawice.

Masa kierowcy w warunkach podanych w ppkt 5.1.8.1 wynosi 75 kg + 5 kg a jego wzrost 1,75 m
+ 0,05 m.

Kierowca siedzi na siodetku motocykla, ze stopami na podnézkach i ramionami normalnie wyciagnie-
tymi. Pozycja ta zapewnia kierowcy caly czas prawidlowa kontrole nad motocyklem podczas badania
jazdy z rozbiegu.

Pozycja kierowcy pozostaje bez zmian podczas calego pomiaru.

Pomiar czasu jazdy z rozbiegu

Po rozgrzaniu, motocykl rozpedza si¢ do predkosci poczatkowej rozbiegu, przy ktérej rozpoczyna sie
jazda z rozbiegu.

Poniewaz z punktu widzenia konstrukcji napedu moze by¢ niebezpieczne i trudne przelaczenie skrzyni
biegéw w polozenie neutralne, wigc jazde z rozbiegu mozna wykona¢ tylko z wylaczonym sprzeglem.
Poza tym, w przypadku jazdy z rozbiegu motocykli, w ktérych nie mozna odlaczy¢ napedu silnika,
stosuje si¢ metodg ciagnigcia za pomoca drugiego motocykla. W przypadku badania rozbiegu symulo-
wanego na hamowni podwoziowej, skrzyni biegéw i sprzegla uzywa si¢ w taki sam sposéb jak w
badaniu drogowym.

Kierownica motocykla porusza si¢ jak najmniej, a hamulce uruchamia dopiero na koficu pomiaru
jazdy z rozbiegu.

Czas jazdy z rozbiegu At, odpowiadajacy predkosci pomiarowej v;, okresla si¢ jako okres, uptywajacy
momentu, w ktorym motocykl ma predkos¢ vi+Av do momentu, w ktérym predkos¢ motocykla
wynosi vj-Av.

W celu pomierzenia czasu jazdy z rozbiegu Aty,; postepowanie od ppkt 5.1.9.1 do ppkt 5.1.9.4 powta-
rza si¢ w kierunku odwrotnym.

Warto$¢ Srednig AT; z dwdch czaséw jazdy z rozbiegu Aty i Aty; oblicza si¢ z nastgpujgcego wzoru:

_ Aty + Atbi

AT;
2

Wykonuje sig, co najmniej cztery badania i oblicza $redni czas jazdy z rozbiegu AT, z nastgpujacego
WZOTU:

Badania wykonuje si¢ dotad, az osiagnie si¢ doktadnos¢ statystyczna, P, réwng lub mniejsza od 3 % (P
< = 3 %). Dokladno§¢ statystyczng, P, w procentach, okresla si¢ jako:

ts 100
X

vn AT

gdzie:
t = wspolezynnik podany w tabeli 1;

s odchylenie standardowe wyrazone wzorem

ilo§¢ badan.

=
1}



07)t. 7

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

389

5.1.9.8.

5.1.9.9.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

Tabela 1

Wspélczynnik dokladnosci statystycznej

n t %
4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77
10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

Przy powtarzaniu badaf, zwraca si¢ uwage, aby rozpoczynaé jazde z rozbiegu przy takim samym
nagrzaniu silnika i przy tej samej predkosci poczatkowej.

Pomiaru czasu jazdy z rozbiegu przy kilku predkosciach pomiarowych mozna dokonywaé w sposéb
ciagly podczas jednej jazdy z rozbiegu. W tym przypadku, rozbieg powtarza si¢ zaczynajac zawsze od
tej samej predkosci poczatkowej.

Przetwarzanie danych

Obliczanie sily oporu jazdy

Site oporu jazdy F, w niutonach, przy okreslonej predkosci v; oblicza si¢ nastepujaco:

1 2Av
i (m + mr) -
AT,

)7 36

gdzie:
m = masa badanego motocykla, w kilogramach, lacznie z masa kierowcy i instrumentéw;

m, = réwnowazna masa bezwladnosci wszystkich kot i czgsci motocykla obracajacych si¢ z kotami
podczas rozbiegu na drodze. Nalezy odpowiednio mierzy¢ si¢ lub obliczy¢ m,. Alternatywnie m,
mozna przyjaé szacunkowo jako 7 % masy wlasnej motocykla.

Site oporu jazdy F; poprawia si¢ zgodnie z ppkt 5.2.2.
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5.2.2.

5.2.3.

5.3.

5.3.1.1.

Dopasowanie do krzywej oporu jazdy
Site oporu jazdy F; oblicza si¢ w sposéb nastepujacy:
F=f,+ v

W celu wyznaczenia wspotezynnikéw f i f,, rownanie to za pomoca regresji liniowej dopasowuje si¢
do danych F, i v; otrzymanych powyzej,

gdzie:

F = sila oporu jazdy, w niutonach, z uwzglednieniem, w stosownych przypadkach, oporu wynikajga-
cego z predkosci wiatru;

fo = opdr toczenia, w niutonach;

f, = wspdlezynnik oporu aerodynamicznego, w niutonach razy godzina do kwadratu na kilometr do

kwadratu [N/(km/h)?].

Wyznaczone wspélczynniki f; i f, sprowadza si¢ do normalnych warunkéw atmosferycznych za
pomoca nastepujacych rownan:

fg = fo[l + KO(TT - To)]

f;:fzxﬁxpi
To pr

gdzie:
f*, = skorygowany opdr toczenia w normalnych warunkach atmosferycznych, w niutonach;
Tr = $rednia temperatura otoczenia, w kelwinach;

f*, = skorygowany wspodlczynnik oporu aerodynamicznego, w niutonach razy godzina do kwadratu
na kilometr do kwadratu [N/(km/h)?];

pr = Srednie ci$nienie atmosferyczne w kilopaskalach;

Ko = wspélczynnik korekcyjny oporu toczenia ze wzgledu na temperaturg, ktéry mozna ustali¢ na
podstawie danych do$wiadczalnych dla szczegdlnego badania motocykla i opon lub przyjad, jesli
brak jest danych, jako réwny: Ko = 6 x 107 K1,

Docelowa sita oporu jazdy nastawienia na hamowni podwoziowej

Docelowy site oporu jazdy F*(vg), w niutonach, przy predkosci odniesienia motocykla na hamowni
podwoziowej, okresla si¢ nastgpujaco:

F(vo) =5 + 65 %3

Nastawienie hamowni podwoziowej na podstawie pomiaréw drogowych z rozbiegu

Wymagania dotyczgce urzgdzeri

Przyrzady do pomiaru predkosci i czasu majg doktadnos$¢ okreslong w tabeli 2, a) do f).
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Tabela 2

Wymagana dokladno$¢ pomiaru

Wagledem mierzonci | i1cpo5¢
wartosci

a) Sila oporu jazdy, F +2% —
b) Predko$¢ motocykla (v4,v,) +1% 0,45 km/h
¢) Zakres predkosci jazdy z rozbiegu [2Av = v;-v,] +1% 0,10 km/h
d) Czas jazdy z rozbiegu (At) +0,5% 0,01 s
¢) Masa catkowita motocykla [my+m,y] +1,0% 1,4 kg
f)  Predko$¢ wiatru +10% 0,1 m/s

Rolki hamowni podwoziowej sa czyste, suche i wolne od wszystkiego, co mogloby powodowaé §lizga-
nie si¢ kot

5.3.2. Nastawianie masy bezwladnosci

5.3.2.1. Réwnowazna masa bezwladnosci hamowni podwoziowej jest to réwnowazna masa bezwladnosci kola
zamachowego, my, najblizsza rzeczywistej masie motocykla, m,. Mas¢ rzeczywista, m,, otrzymuje si¢
dodajac obracajacg si¢ mase przedniego kola, my, do masy calkowitej motocykla, kierowcy i przy-
rzadéw, mierzonych podczas badania drogowego. Alternatywnie, réwnowazng mas¢ bezwladnosci mi
mozna otrzymac z tabeli 3. Warto$¢ m, w kilogramach, mozna pomierzy¢ lub obliczy¢ lub tez osza-
cowaé na 3 % masy m.

Jesli rzeczywistej masy ma nie mozna zréwnaé z réwnowazng masg bezwladnosci kota zamachowego
my tak, aby docelowa sita oporu jazdy F* byla réwna sile oporu F; nastawionej na hamowni podwozio-
wej, to czas jazdy z rozbiegu ATy mozna skorygowaé dostosowujac go zgodnie ze stosunkiem catkowi-
tej masy i czasu jazdy z rozbiegu At .4 W nastepujacy sposob:

1 2A v
ATioad = R (ma +mp ) F—*
1 2A v
ATg = 36 (m; + mrl)f
Fp=F
m; + m;1

ATE = ATpag X
m, + my

dla

0,95 < DML 5

a T My

i gdzie:

AT,q = docelowy czas jazdy z rozbiegu;

ATy = poprawiony czas jazdy z rozbiegu dla masy bezwladnosci (m;+m,;);
Fg = réwnowazna sita oporu jazdy hamowni podwoziowe;;
m,; = réwnowazna masa bezwladnosci tylnego kota i czgici motocykla obracajacych si¢ z kolem

podczas jazdy z rozpedu. m,;, w kilogramach, mierzy si¢ lub oblicza. Alternatywnie, m,,
mozna przyjaé szacunkowo jako 4 % m.
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5.3.6.1.

5.3.6.1.1.

5.3.6.1.2.

5.3.6.2.

5.3.6.3.

Przed badaniem, w celu ustabilizowania sily tarcia F, hamowni¢ podwoziowa odpowiednio si¢ roz-
grzewa.

Ci$nienie w ogumieniu reguluje si¢ zgodnie ze specyfikacjami producenta lub wartosciami, przy
ktérych predkosé motocykla w czasie badania drogowego i predkos¢ motocykla uzyskana na hamowni

podwoziowej sa réwne.

Badany motocykl rozgrzewa si¢ na hamowni podwoziowej w tych samych warunkach jak w przy-
padku badania drogowego.

Procedury nastawiania hamowni podwoziowej

Obciazenie hamowni podwoziowej Fg, biorac pod uwage jego konstrukeje, sktada si¢ z catkowitej sily
tarcia F; ktéra jest suma obrotowego oporu tarcia hamowni podwoziowej, oporu toczenia opon i
oporu tarcia obracajacych si¢ czeSci ukladu napgdowego motocykla oraz sily hamowania ukladu
absorpcji mocy (pau) Fy,,, jak wida¢ to z ponizszego réwnania:

FE = Ff + Fpau

Docelowa site oporu jazdy w ppkt 5.2.3 odtwarza si¢ na hamowni podwoziowej odpowiednio do
predkosci motocykla. Mianowicie:

FE (Vi) = F* (Vi)

Wyznaczenie catkowitej sity tarcia

Calkowita sile tarcia F; na hamowni podwoziowej mierzy si¢ metods podang w ppkt 5.3.6.1.1 i
5.3.6.1.2.

Naped za pomocg hamowni podwoziowej

Niniejsza metodg stosuje si¢ jedynie do hamowni podwoziowych zdolnych napedza¢ motocykl. Moto-
cykl napedza si¢ za pomocg hamowni podwoziowej réwnomiernie z predkoscig odniesienia v, z
wlaczong skrzynia biegéw i wylaczonym sprzegle. Calkowita sile tarcia F{v,) przy predkosci odniesie-
nia v, daje sita hamowni podwoziowej.

Jazda z rozbiegu

Metode pomiaru czasu jazdy z rozbiegu uwaza si¢ za metode pomiaru catkowitej sily tarcia F za
pomocg jazdy z rozbiegu.

Jazde motocyklem z rozbiegu wykonuje si¢ na hamowni podwoziowej zgodnie z procedurg opisang w
ppkt 5.1.9.1-5.1.9.4 przy zerowej absorpcji hamowni podwoziowej i mierzy si¢ czas jazdy z rozbiegu

At; odpowiadajacy predkosci odniesienia v,

Pomiar wykonuje si¢, co najmniej trzy razy, a Sredni czas jazdy z rozbiegu At oblicza si¢ ze wzoru:
1 n
— ==Y Ay
At n ;

Calkowita sile tarcia F(vy) przy predkosci odniesienia v, oblicza si¢ jako:

1 2A v
Ff(VO) = 36 (mi +mp At

Obliczenie sily jednostkowej absorpcji mocy

Site Fpau(vy) absorbowang przez hamowni¢ podwoziowg przy predkosci odniesienia v, oblicza si¢
odejmujac Fy(vy) od docelowej sity oporu jazdy F*(vy):

Fpau(VO) =F (VO) - Ff(VO)

Regulacja hamowni podwoziowej

Zaleznie od typu hamowni podwoziowej, reguluje si¢ ja za pomoca jednej z metod opisanych w ppkt
5.3.6.3.1-5.3.6.3.4.
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5.3.6.3.1.

5.3.6.3.2.

5.3.6.3.2.1.

5.3.6.3.2.2.

5.3.6.3.2.3.

5.3.6.3.3.

5.3.6.3.3.1.

5.3.6.3.3.2.

5.3.6.3.4.

5.3.6.3.4.1.

5.3.6.3.4.2.

5.3.7.1.

Hamownia podwoziowa z funkcjg wielozakresowa

W przypadku hamowni podwoziowej z funkcja wielozakresowa, w ktorej charakterystyki absorpcji
wyznacza si¢ za pomocg warto$ci obcigzenia odpowiadajacym kilku predkosciom, wybiera si¢ nasta-
wienia dla co najmniej trzech predkosci pomiarowych, w tym predkosci odniesienia. Dla kazdej pred-
kosci pomiarowej, na hamowni podwoziowej nastawia si¢ wartos¢ F,,(v;) otrzymang w ppkt 5.3.6.2.

Hamownia podwoziowa z regulacja wspélczynnikéw

W przypadku hamowni podwoziowej z regulacja wspétczynnikéw, w ktérej charakterystyki absorpcji
wyznacza si¢ za pomocy danych wspétezynnikéw funkeji wielomianowej, wartos¢ F,,,(v;) dla kazdej
okreslonej predkosci oblicza sig korzystajac z procedury podanej w ppkt 5.3.6.1 i 5.3.6.2.

Przyjmujac charakterystyke obcigzenia w postaci:
Fpau (V) = av? +bv+c
wspolczynniki a, b i ¢ wyznacza si¢ za pomocg metody regresji wielomianowej.

Hamowni¢ podwoziowa nastawia si¢ zgodnie z warto$ciami wspotczynnikéw a, b i ¢ otrzymanych w
ppkt 5.3.6.3.2.2.

Hamownia podwoziowa z wielozakresowym ukladem nastawczym F*

W przypadku hamowni podwoziowej z wielozakresowym ukladem nastawczym F*, z wbudowang do
ukfadu CPU (jednostka centralna komputera), F* wprowadza si¢ bezposrednio, a At;, Fr i F,,, s3 mie-
rzone i obliczane automatycznie w celu nastawienia na hamowni podwoziowej przewidywanej sily
oporu jazdy F*=F*+F*,v2,

W tym przypadku, kolejne punkty pomiarowe wprowadza si¢ bezposrednio w sposéb numeryczny
jako zespot danych F¥ i v;, a nastepnie mierzy si¢ czas jazdy z rozbiegu At, Wbudowana centralna jed-
nostka obliczeniowa (CPU) wykonuje automatycznie, zgodnie z ponizszymi wzorami, obliczenie i Fp,,
jest wprowadzana automatycznie do pamieci dla predkosci motocykla w odstepach co 0,1 km/h,
nastepnie po wykonaniu kilka razy badania z rozbiegu, oblicza si¢ nastawienie oporu jazdy:

B4 F 1 (m; + )2Av
= —(m; +my) ——
736 VA
1 2Av
Fr= — (m + m, -F
P= g (Mt ma) e
FpauzF*_Ff

Hamownia podwoziowa z ukladem nastawczym wspolczynnikow f*,, f*,

W przypadku hamowni podwoziowej z ukladem nastawczym wspélczynnikéw f*, f*,, w ktérym jest
wbudowana CPU, docelows site oporu jazdy F*=f* +f*,v? nastawia si¢ automatycznie.

W tym przypadku, wspotczynniki f¥; i f*, wprowadza si¢ w sposéb numeryczny, wykonuje rozbieg i
mierzy czas jazdy z rozbiegu At. Wbudowana CPU wykonuje automatycznie, zgodnie z ponizszymi
wzorami, obliczenie i w celu nastawienia oporu jazdy F,,, jest wprowadzana automatycznie do
pamieci dla predkosci motocykla w odstepach co 0,06 km/h:

1 2Av
FF+F=—(m+my)—
P= g6 (M ma) g
1 2Av
Fr = it my -F
£= g (mit ma) 5
Fpau:F*_Ff

Sprawdzenie hamowni podwoziowej

Natychmiast po dokonaniu poczatkowego nastawienia, mierzy si¢ na hamowni podwoziowej za
pomocy tej samej procedury jak w ppkt 5.1.9.1-5.1.9.4, czas jazdy z rozbiegu Aty odpowiadajacy pred-
kosci odniesienia (vy).
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5.3.7.2.

5.3.7.3.

5.3.7.4.

5.3.7.5.

5.4.

Pomiaru dokonuje si¢, co najmniej trzy razy i z otrzymanych wynikéw oblicza si¢ $redni czas jazdy z
rozbiegu Atg.

Site oporu jazdy przy predkosci odniesienia, Fg(vy) nastawiang na hamowni podwoziowej oblicza si¢ za
pomoca nastepujacego réwnania:

1 2Av
F = — .+ -
£(Vo) 36 (m; +my) Ats
gdzie:
F; = sila oporu jazdy nastawiana na hamowni podwoziowej;

Atg = $redni czas jazdy z rozbiegu na hamowni podwoziowej.

Blad nastawienia, ¢, oblicza si¢ w sposob nastepujacy:

e= 7‘FE(V‘;1[F;(VO)| x 100
Vo

Jesli blad nastawienia nie spelnia ponizszych kryteriéw, to hamowni¢ podwoziows reguluje si¢ ponow-
nie:
€< 2 %przy vy 2 50 km/h
€< 3 % przy 30 km/h < vy < 50 km/h
€ < 10 % przy v, < 30 km/h

Procedur¢ okreslona w ppkt 5.3.7.1-5.3.7.3 powtarza si¢ az do momentu osiagnigcia zgodnosci bledu
nastawienia z podanymi kryteriami.

Nastawianie hamowni podwoziowej przy wykorzystaniu tabeli oporu jazdy

Hamowni¢ podwoziowa mozna nastawi¢ korzystajac z tabeli oporu jazdy zamiast z sily oporu jazdy
uzyskanej metodg jazdy z rozbiegu. W metodzie z zastosowaniem tabeli, hamowni¢ podwoziowa
nastawia si¢ odpowiednio do masy odniesienia, niezaleznie od wlasciwosci szczegélnych motocykla.

Réwnowazng masg bezwladnosci kola zamachowego my jest rownowazna masa bezwladnosci okres-
lona w tabeli 3. Hamowni¢ podwoziowa nastawia si¢ zaleznie od oporu toczenia przedniego kola »a« i
wspolczynnika oporu acrodynamicznego »b« okreslonych w tabeli 3.

Tabela 3 (%)

Réwnowazna masa bezwladnosci

M dniesicni Réwnowazna masa Opor toczenia przedniego | Wspdlezynnik oporu aero-

53 0 er s)1ema Mref bezwladnosci my; kota »a« dynamicznego »b«

& (kg) N) (N/(km/h) (')

95 <m,y < 105 100 8,8 0,0215

105 < m < 115 110 9,7 0,0217

115 < m < 125 120 10,6 0,0218
125 <m, < 135 130 11,4 0,0220
135 <m < 145 140 12,3 0,0221

145 < m < 155 150 13,2 0,0223
155 < my < 165 160 14,1 0,0224
165 < my¢ < 175 170 15,0 0,0226
175 < m < 185 180 15,8 0,0227
185 < my < 195 190 16,7 0,0229
195 < m, < 205 200 17,6 0,0230
205 < mg < 215 210 18,5 0,0232
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Masa odniesienia m,

Réwnowazna masa
bezwladnosci m;

Opor toczenia przedniego
kota »a«

Wspolczynnik oporu aero-

dynamicznego »b«

(ko (k) N (NJ(km]h) ()
215 < myy < 225 220 19,4 0,0233
225 < myy < 235 230 20,2 0,0235
235 < my < 245 240 21,1 0,0236
245 < myy < 255 250 22,0 0,0238
255 < myy < 265 260 22,9 0,0239
265 < my < 275 270 23,8 0,0241
275 < my < 285 280 24,6 0,0242
285 < my < 295 290 25,5 00244
295 < m, < 305 300 26,4 0,0245
305 < myy < 315 310 27,3 0,0247
315 <m < 325 320 28,2 0,0248
325 < My < 335 330 29,0 0,0250
335 < my < 345 340 29,9 0,0251
345 < m < 355 350 30,8 0,0253
355 < my < 365 360 31,7 0,0254
365 < M, v 375 370 32,6 0,0256
375 < myy < 385 380 33,4 00257
385 < my < 395 390 34,3 0,0259
395 < my < 405 400 35,2 0,0260
405 < my < 415 410 36,1 0,0262
415 < myy < 425 420 37,0 0,0263
425 < my < 435 430 37,8 0,0265
435 < myy < 445 440 38,7 0,0266
445 < my < 455 450 39,6 0,0268
455 < m.y < 465 460 40,5 0,0269
465 < m, < 475 470 414 0,0271
475 < my < 485 480 422 00272
485 < m, < 495 490 431 0,0274
495 < myy < 505 500 44,0 00275
Co kazde 10 kg Co kazde 10 kg a=0,088m, b = 0,000015m;
+ 0,0200

Uwaga: zaokragli¢ do
dwdch miejsc po prze-
cinku

Uwaga: zaokragli¢ do
pieciu miejsc po prze-

cinku

(") Jesli predkos¢ maksymalna pojazdu podana przez producenta jest mniejsza od 130 km/h i predkosci tej nie
mozna osiggna¢ na stanowisku rolkowym przy ustawieniach okreslonych za pomoca tabeli 3, to wspélezynnik b
dobiera si¢ tak, aby osiggnac predkos¢ maksymalna.
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5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.3.1.

5.4.3.2.

5.4.3.3.

5.4.3.4.

5.5.

Nastawienie sity oporu jazdy na hamowni podwoziowej za pomocg tabeli oporu jazdy
Sile oporu jazdy na hamowni podwoziowej, F; wyznacza si¢ na podstawie nastgpujacego réwnania:

Fp=F =a+bxv?

gdzie:

Fr = sita oporu jazdy, w niutonach, otrzymana z tabeli oporu jazdy;

A = sila oporu toczenia przedniego kota, w niutonach;

B = wspdlczynnik oporu aerodynamicznego, w niutonach razy godzina do kwadratu na kilometr do
kwadratu [N/(km/h)?];

v = predko$¢ pomiarowa, w kilometrach na godzing.

Przewidywana sila oporu jazdy F* réwna si¢ sile oporu jazdy otrzymanej z tabeli oporu jazdy Fy, gdyz
poprawka na normalne warunki atmosferyczne nie jest potrzebna.

Predko$¢ pomiarowa na hamowni podwoziowej

Op6r jazdy na hamowni podwoziowej sprawdza si¢ przy predkosci pomiarowej, v. Nalezy sprawdzi¢
si¢, przy co najmniej czterech predkosciach pomiarowych, w tym przy predkosci (predkosciach) odnie-
sienia. Zakres punktéw predkosci pomiarowych (przedzial migdzy warto$cia maksymalng i minimalna)
rozcigga si¢ po obu stronach predkosci odniesienia lub zakresu predkosci odniesienia, jesli jest wigcej
niz jedna predkosci odniesienia, co najmniej Av, jak okre$lono w ppkt 5.1.6. Punkty predkosci pomia-
rowych, facznie z predkoscia(predkosciami) odniesienia nie mogg si¢ rézni¢ wigcej niz 20 km/h i doty-
czy to takze przedziatu predkosci pomiarowych.

Sprawdzenie hamowni podwoziowej

Bezposrednio po dokonaniu poczatkowego nastawienia, mierzy si¢ na hamowni podwoziowej, czas
jazdy z rozbiegu Aty odpowiadajacy predkosci pomiarowej. Podczas pomiaru czasu jazdy z rozbiegu
motocykla na hamowni podwoziowej nie nalezy regulowa¢. Pomiar czasu jazdy z rozbiegu rozpoczyna
si¢ w chwili, gdy predkos¢ hamowni podwoziowej przekroczy predkos¢ maksymalna cyklu badania.

Pomiaru dokonuje si¢, co najmniej trzy razy i z otrzymanych wynikéw oblicza si¢ $redni czas jazdy z
rozbiegu Atg.

Site oporu jazdy przy predkosci pomiarowej, Fg(v;) nastawiana na hamowni podwoziowej oblicza si¢
za pomocy nastepujgcego réwnania:

Fe(v)) 1 2Av
Vi) = —mi—

BT 360 A

Blad nastawienia, €, przy predkosci pomiarowej oblicza si¢ w sposéb nastepujacy:

R -F
T

0

Jesli blad nastawienia nie spelnia ponizszych kryteriéw, to ponownie reguluje si¢ hamowni¢ podwo-
zZiowa:

€< 2 %przy vy = 50 km/h
€< 3 % przy 30 km/h < vy < 50 km/h
€< 10 % przy vy < 30 km/h

Procedurg okreslong w ppkt 5.4.3.1-5.4.3.3 powtarza si¢ az do momentu osiaggni¢cia zgodnosci bledu
nastawienia z podanymi kryteriami.

Kondycjonowanie motocykla lub motocykla trzykolowego

Przed badaniem motocykl lub motocykl trzykotowy musi by¢ trzymany w pomieszczeniu, w ktérym
temperatura pozostaje stosunkowo stata miedzy 20 °C i 30 °C. Kondycjonowanie musi by¢ przeprowa-
dzane tak dlugo, az temperatura oleju silnikowego i, o ile wystepuje, plynu chlodzacego, bedzie odpo-
wiadala z doktadnoscia do + 2 K temperaturze pomieszczenia.
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5.5.2. Podczas wstepnej proby drogowej, w celu ustawienia hamulca, ci$nienie w oponach musi odpowiadaé
ci$nieniu podanemu przez producenta. Jednakze jesli Srednica rolek jest mniejsza niz 500 mm, to
ci$nienie w oponach mozna podwyzszy¢ o 30 % do 50 %.

5.5.3. Masa obcigzajaca kolo napedowe odpowiada obcigzeniu przy masie motocykla lub motocykla trzykoto-
wego w normalnych warunkach eksploatacyjnych i z kierowcg wazacym 75 kg.

5.6. Kalibracja aparatury analitycznej

5.6.1. Kalibracja analizatoréw

Do analizatora wprowadza si¢, za pomocg przeplywomierza i ci$nieniomierza umieszczonych na
kazdej z butli z gazem, przy wskazanym ci$nieniu, ilo§¢ gazu, przy ktdrej urzadzenie pracuje popraw-
nie. Urzadzenie reguluje si¢ tak, aby wskazywalo ustabilizowang warto$¢ odpowiadajaca podanej na
normalnej butli gazowej. Zaczynajac od ustawienia uzyskanego dla butli o maksymalnym napehieniu,
sporzadza si¢ krzywa wychylenia przyrzadu w zaleznosci od zawartosci réznych stosowanych standar-
dowych butli z gazem. Do regularnej kalibracji analizatoréw plomieniowo-jonizujacych, ktérej nalezy
dokonywaé co najmniej raz w miesigcu, stosuje si¢ mieszaniny powietrza i propanu (lub heksanu) o
znamionowym stezeniu weglowodordow rownym 50 % i 90 % pelnej skali. W celu regularnej kalibracji
niedyspersyjnych analizatoréw absorpcji na podczerwien mierzy si¢ mieszaniny azotu i CO wzglednie
CO, o znamionowych stezeniach wynoszacych 10 %, 40 %, 60 %, 85 % i 90 % pelnej skali. Do kalibra-
¢ji analizatora chemiluminescencyjnego NO, wykorzystuje si¢ mieszaning o znamionowym stgzeniu
wynoszacym 50 % i 90 % pelnej skali. Do kalibracji kontrolnej, ktéra musi by¢ przeprowadzona przed
kazdg serig badan, nalezy stosowaé we wszystkich trzech typach analizatoréw mieszaniny zawierajace
mierzone gazy o stgzeniu wynoszacym 80 % pelnej skali. W celu rozrzedzenia 100 % gazu kalibracyj-
nego do pozadanej wartosci stosuje si¢ urzadzenie rozrzedzajace.

6. PROCEDURA BADAN NA DYNAMOMETRZE
6.1. Warunki szczegélne przeprowadzania cyklu
6.1.1. Temperatura pomieszczenia, w ktorym jest umieszczone dynamometr, musi podczas calego badania

zawiera¢ si¢ migdzy 20 °C a 30 °C i musi mozliwie najbardziej odpowiadaé temperaturze pomieszcze-
nia, w ktérym motocykl lub motocykl trzykotowy byt kondycjonowany.

6.1.2. W celu uniknigcia nieprawidtowego rozprowadzenia paliwa, motocykl lub motocykl trzykolowy musi
podczas calego badania by¢ ustawiony mozliwie poziomo.

6.1.3. W czasie calego badania, z przodu motocykla umieszcza si¢ dmuchawe chlodzaca o zmiennej pred-
kosci, w celu kierowania na motocykl chlodzacego powietrza symulujacego warunki rzeczywiste
badan. Szybko$¢ dmuchawy musi by¢ taka, aby dla zakresu badania od 10 do 50 km/h predkosé
liniowa powietrza przy wylocie dmuchawy byla réwna z doktadnoscia + 5 km/h odpowiedniej pred-
kosci rolek. W zakresie ponad 50 km/h, predko$¢ liniowa powietrza powinna zawierac si¢ w granicach
+ 10 % predkosci rolek. Przy predkosci rolek mniejszej od 10 km/h predkosé powietrza moze byé
réwna zeru.

Wyzej podang predko$¢ powietrza wyznacza si¢ jako warto§¢ Srednig z dziewigciu punktéw usytuowa-
nych w $rodku kazdego z dziewigciu prostokatéw, na jakie dzieli si¢ cala powierzchni¢ wylotu dmu-
chawy (dzielac poziome i pionowe boki wylotu dmuchawy na 3 réwne czesci). Wartosci dla kazdego z
tych dziewieciu punktéw powinny zawieraé si¢ w granicach 10 % $redniej z tychze punktow.

Wylot dmuchawy powinien mie¢ powierzchni¢ przekroju réwna, co najmniej 0,4 m?, a jej d6t znaj-
dowac si¢ od 5 do 20 cm ponad poziomem podlogi. Wylot dmuchawy powinien by¢ prostopadly do
wzdluznej osi motocykla od 30 do 45 cm z przodu jego przedniego kola. Urzadzenie do pomiaru
predkosci liniowej powietrza umieszcza si¢ 0 do 20 cm od wylotu powietrza.

6.1.4. W celu oceny poprawnosci przeprowadzenia cykli, podczas badania wykresla si¢ predko$¢ w zaleznosci
od czasu.

6.1.5. Rejestrowana moze by¢ temperatura wody chlodzacej oraz oleju w skrzyni korbowe;.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

6.4.2.

6.4.3.

6.5.

6.6.

6.6.1.

6.6.2.

Uruchomianie silnika

Po wykonaniu czynnosci przygotowawczych w urzadzeniach do pobierania, rozrzedzania, analizy i
pomiaru spalin (patrz ppkt 7.1), silnik uruchamia si¢ za pomocg urzadzen znajdujacych sie w tym celu
w pojezdzie, takich jak zasysacz, wtryskiwacz rozruchowy itd., zgodnie z instrukcja producenta.

Pierwszy cykl zaczyna si¢ z chwila rozpoczgcia pobierania prébek i pomiaru obrotéw pompy.

Uzywanie r¢cznego urzadzenia rozruchowego

Urzadzenie rozruchowe nalezy zamkna¢ mozliwie jak najszybciej, a w zasadzie przed rozpoczeciem
przyspieszania od 0 do 50 kmjh. Jedli to wymaganie nie moze by¢ spelnione, to musi by¢ podany
moment zamknigcia urzgdzenia rozruchowego. Urzadzenie rozruchowe reguluje sie zgodnie z
instrukcja producenta.

Bieg jalowy
Reczna skrzynia biegéw
Podczas fazy biegu jalowego sprzeglo jest wlaczone i skrzynia biegéw w polozeniu neutralnym.

W celu wykonania przyspieszania zgodnie z normalnym cyklem, musi by¢ wlaczony pierwszy bieg,
przy wylaczonym sprzegle, na 5 sekund przed przyspieszaniem, nastgpujacym po okresie danego biegu
jalowego.

Pierwszy okres biegu jalowego na poczatku cyklu obejmuje sze$¢ sekund biegu jalowego ze skrzynig
biegéw w polozeniu neutralnym i przy wlaczonym sprzegle oraz pig¢ sekund na pierwszym biegu
przy wylaczonym sprzegle.

Okresy biegu jalowego podczas kazdego cyklu wynosza 16 sekund przy skrzyni biegéw w polozeniu
neutralnym i pi¢¢ sekund na pierwszym biegu przy wylaczonym sprzegle.

Ostatni okres biegu jalowego w cyklu obejmuje siedem sekund ze skrzynig biegdw w polozeniu neu-
tralnym i przy wlaczonym sprzegltem.

Pétautomatyczna skrzynia biegow:

Trzeba stosowa¢ sie do instrukeji producenta dotyczacej jazdy miejskiej lub jesli brak jest takiej instruk-
qji, stosowaé instrukcje dotyczaca recznej skrzyni biegow.

Automatyczna skrzynia biegow:

W czasie calego badania nie mozna uzywaé dZwigni biegéw, chyba ze producent podal inaczej.
Wowczas postepuje sie tak, jak w przypadku recznej skrzyni biegow.

Przyspieszanie

Przyspieszenia musza by¢ wykonywane w taki sposéb, aby przyspieszenie bylo mozliwie stale podczas
tego calego etapu badania.

Jesli zdolno$¢ przyspieszania motocykla lub motocykla trzykotowego nie jest wystarczajaca do prze-
prowadzenia cykli przyspieszania w zakresie okreslonych tolerancji, to przepustnica musi zostaé catko-
wicie otwarta, az do osiggnigcia przez motocykl lub motocykl trzykolowy predkosci wymaganej dla
tego cyklu; nastepnie cykl moze by¢ kontynuowany w sposéb normalny.

Spowalnianie

Wszelkie spowolnienia muszg by¢ wykonywane poprzez catkowite zamknigcie przepustnicy przy
wlaczonym sprzegle. Silnik musi by¢ odlaczony przy predkosci 10 km/h

Jesli okres spowalniania jest dluzszy niz okres okre$lony dla odpowiedniej fazy badania, to w celu
zachowania czasu cyklu korzysta si¢ z hamulcéw pojazdu.
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7.2.4.

7.2.5.

7.3.

Jesli okres spowalniania jest krétszy niz okres okreslony dla odpowiedniej fazy badania, to w celu
zachowania czasu cyklu teoretycznego, faze przedluza si¢ o okres stalej predkosci lub biegu jalowego
przechodzacych w nastgpna faze stalej predkosci lub faz¢ biegu jalowego. W tym przypadku nie sto-
suje si¢ ppkt 2.4.3.

Na koniec fazy spowalniania (zatrzymanie motocykla lub motocykla trzykotowego na rolkach) skrzynie
biegdéw przelacza si¢ w polozenie neutralne i wlacza sprzegto.

Predko$¢ stata

Przy przechodzeniu od przyspieszenia do kolejnego okresu predkosci stalej trzeba unikaé »pompowa-
nia« lub zamykania przepustnicy.

Okresy statej predkosci uzyskuje si¢ utrzymujac pedal przyspieszenia w polozeniu stalym.

PROCEDURA POBIERANIA PROBEK, ANALIZY I POMIARU OB]ETO§CI EMITOWANYCH SPALIN

CzynnoSci przeprowadzane przed rozruchem silnika motocykla lub motocykla trzykolowego
Torby przeznaczone do pobierania probek S, i Sy opréznia si¢ i szczelnie zamyka.
Uruchamia si¢ rotacyjng pompe wyporows Py, bez uruchamiania obrotomierza.

Uruchamia si¢ pompy P, i P; przeznaczone do pobierania probek, z zaworami ustawionymi na kiero-
wanie wytwarzanych spalin do atmosfery; przeplyw przez zawory V, i V; jest regulowany.

Urzgdzenia rejestrujgce temperature T i ci$nienie g; i g, s3 wlaczone.

Obrotomierz CT i licznik obrotéw rolki ustawia sie na zero.

Poczatek pobierania prébek i pomiaru objetosci
Czynnosci okreslone w ppkt 7.2.2-7.2.5 wykonuje si¢ réwnoczesnie.

Zawory kierunkowe ustawia si¢ w polozeniu pobierania ciaglego probek, ktére poprzednio kierowane
byly do atmosfery, a teraz przez sondy S, i S; sa kierowane do toreb S, i Sy.

Chwila rozpoczgcia badania jest rejestrowana oraz wyniki z termometru T i ci$nieniomierzy rdznico-
wych g, i g, rejestruje si¢ w sposéb analogowy.

Uruchamia si¢ obrotomierz, ktdry rejestruje catkowita predkosé obrotowa pompy P;.

Uruchamia si¢ urzadzenie okreslone w ppkt 6.1.3, ktére kieruje strumieni powietrza na motocykl lub
motocykl trzykotowy.

Zakoficzenie pobierania prébek i pomiaru objetosci
Na zakonczenie cyklu badania czynnosci opisane w ppkt 7.3.2-7.3.5 przeprowadza si¢ réwnoczesnie.

Zawory kierunkowe ustawia si¢ w polozeniu zamykajacym torby S, i S, i odprowadzajacym do atmo-
sfery probki zasysane przez pompy P, i P; za posrednictwem sond S, i Ss.

Chwile zakoficzenia badania rejestruje si¢ w spos6b analogowy okreslony w ppkt 7.2.3.
Wylacza si¢ obrotomierz pompy P;.

Wrylacza si¢ urzadzenie okreslone w ppkt 6.1.3, ktére kieruje strumien powietrza na motocykl lub
motocykl trzykotowy.
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8.1.

8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

Analiza

Spaliny zebrane do toreb analizuje si¢ mozliwie najszybciej, a w kazdym razie nie pdZniej niz 20
minut po zakoriczeniu cyklu badania.

Przed kazda analizg prébek, zakresy analizatora uzywane dla poszczegdlnych rodzajéw zanieczyszcze-
nia zeruje si¢ za pomoca odpowiedniego gazu kalibracyjnego.

Nastepnie analizatory reguluje si¢ w potozeniu kalibracji za pomocy gazéw kalibracyjnych o nominal-
nych stezeniach 70 to 100 % zakresu.

Nastgpnie sprawdza si¢ zero analizatoréw. Jesli odczyt rézni si¢ od ustawienia w ppkt 7.4.2 o wiecej
niz 2 % zakresu, to procedure si¢ powtarza.

Nastepnie analizuje si¢ probki.

Po przeprowadzeniu analizy kontroluje si¢, za pomoca tych samych gazéw, zero i punkty kalibracji.
Jesli wyniki kontroli zawierajg si¢ w granicach 2 % wartosci z ppkt 7.4.3, to analiz¢ uwaza si¢ za zada-
walajaca.

We wszystkich punktach tej sekcji, wielkoci przeplywu i ci$nienia réznych gazéw musza by¢ takie
same jak podczas kalibracji analizatoréw.

Wartosci stezenia przyjmowane dla kazdego zanieczyszczenia mierzonego w spalinach sg warto$ciami
odczytywanymi po ustabilizowaniu si¢ wskazania przyrzadu pomiarowego.

Pomiar przebytej odleglosci

Rzeczywiscie przebyta odleglos¢ S, wyrazong w km, obliczana si¢ przez pomnozenie facznej liczby
obrotéw odczytanych z obrotomierza przez obwdd rolki (patrz ppkt 4.1.1).

WYZNACZENIE ILOSCI EMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH

Mase emitowanego podczas badania tlenku wegla ustala si¢ za pomocg nastepujacego wzoru:

CO,
106

1
COMzngdeOx
gdzie:
COy; jest masg tlenku wegla wyemitowanego podczas badania, wyrazona w g/km;
S jest odlegloscia okreslong w ppkt 7.5;
dco jest gestoscig tlenku wegla w temperaturze 0 °C i ciénieniu 101,33 kPa (= 1,250 kg/m’);

CO, jest stezeniem objetoSciowym tlenku wegla w rozrzedzonych spalinach, wyrazonym w czesciach
zanieczyszczenia na 1 milion i skorygowanym w celu uwzglednienia zanieczyszczenia powietrza roz-
rzedzajgcego:

1
CO, = CO, —- C0d<1 - —)
DF

gdzie:

CO, jest stezeniem tlenku wegla mierzonym w czeSciach zanieczyszczenia na milion, w probce rozrze-
dzonych spalin znajdujacych si¢ w torbie Sy;

COy jest stezeniem tlenku wegla mierzonym w czeéciach zanieczyszczenia na milion, w prébce powie-
trza rozrzedzajacego zebranego w torbie S,;

DF jest wspotczynnikiem okreslonym w ppkt 8.4.
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V jest catkowita objetoscig, wyrazong w m’|badanie, rozrzedzonych spalin w temperaturze odniesienia
0°C (273K) i przy ci$nieniu odniesienia 101,33 kPa;

L Nox (P =Py x 273

V=V,
101,33 x T, + 273

gdzie:

Vo jest objetoécia gazu przepompowanego podczas jednego obrotu pompy P;, wyrazong w m?/obrét.
Objetos¢ ta zalezy od cisnienia réznicowego migdzy odcinkami na wlocie i wylocie samej pompy,

N jest ilo$cig obrotéw wykonanych przez pompe P, podczas kazdej fazy cyklu badania,

P, jest ci$nieniem powietrza wyrazonym w kPa;

P; jest wartoscia $rednia spadku ci$nienia w odcinku wlotowym pompy P, z przeprowadzonych czte-
rech cykli, wyrazong w kPa;

T, jest wartoscig temperatury rozrzgdzonych spalin, zmierzong w odcinku wlotowym pompy P;, pod-
czas przeprowadzania czterech cykli.

Mas¢ niespalonych weglowodoréw emitowanych podczas badania przez uklad wydechowy
motocykla lub motocykla trzykotowego oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

HC

1
HCy = = xVxd —
M S" "ch106

gdzie:

HCy jest masa weglowodoréw emitowanych podczas badania, wyrazong w g/km;
S jest odlegloscia okreslona w ppkt 7.5;

dyc jest gestoscia weglowodoréw w temperaturze 0 °C i przy ci$nieniu 101,33 kPa, przy Srednim sto-
sunku wegla do wodoru wynoszacym 1:1,85 (= 0,619 kg/m”);

HC, jest stezeniem rozrzedzonych spalin, wyrazonym w czg$ciach na milion réwnowartosci wegla (na

przyklad: stezenie propanu pomnozone przez 3) i skorygowanym celem uwzglednienia powietrza roz-
rzedzajacego:

1
HC. = HCe—HCd(l - ﬁ)

gdzie:
HC, jest stezeniem weglowodoréw w prébee rozrzedzonych spalin znajdujacych si¢ w torbie S,
wyrazonym w czg$ciach na milion réwnowartosci wegla;

HCy jest stezeniem weglowodoréw w prébee powietrza rozrzedzajacego znajdujacego si¢ w torbie S,
wyrazonym w cz¢ciach na milion réwnowarto$ci wegla;

DF jest wspotczynnikiem okre$lonym w ppkt 8.4;
V jest objetoscia catkowita (patrz ppkt 8.1.5).

Mase tlenk6w azotu emitowanych z ukladu wydechowego motocykla lub motocykla trzykoto-
wego podczas badania oblicza si¢ za pomoca wzoru:

Noxc x Kh

1
NOxM=§XV>‘dN02X 106

gdzie:
NO,y jest masa tlenkéw azotu emitowanych podczas badania, wyrazona w g/km;
S jest odlegloscig okreslona w ppkt 7.5;

dyo3 jest gestoscia tlenkoéw azotu w spalinach, wyrazong w réwnowarto$ci NO, w temperaturze 0 °C i
przy ci$nieniu 101,33 kPa (= 2,05 kg/m?);
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NO,. jest stezeniem tlenkéw azotu wyrazonym w czg$ciach na milion i poprawionym w celu uwzgled-
nienia powietrza rozrzedzajgcego:

1
NOyc = NOge — NOy (1 - —)
DF

gdzie:
NO,. jest stezeniem tlenkéw azotu w probce rozrzedzonych spalin, zebranych w torbie S,, wyrazonym
w czgéciach na milion;

NO,q jest stezeniem tlenkéw azotu w prébce powietrza rozrzedzajacego zebranych w torbie Sy,
wyrazonym w czeSciach na milion;

DF jest wspélczynnikiem okreslonym w ppkt 8.4;

Ky, jest wspotczynnikiem poprawiajacym ze wzgledu na wilgotnosé:

1

Ky =
1-00329xH-107

gdzie:
H jest wilgotnoscig absolutng w gramach wody na kg suchego powietrza:

62111 x U x Pd

P, =Py x 155 g;/kg)

H=

gdzie:
U jest zawarto$cig wilgoci wyrazona w procentach;

P4 jest ci$nieniem nasyconej pary wodnej w temperaturze badania, wyrazonym w kPa;

P, jest ciSnieniem atmosferycznym wyrazonym w kPa;

DF jest wspétczynnikiem okreslonym za pomocg nastepujacego wzoru:

D= 14
CO, +0,5CO + HC

gdzie:

CO, CO, i HC sa stezeniami tlenku wegla, ditlenku wegla i weglowodoréw w prébee rozrzedzonych

spalin zawartych w torbie S,, wyrazonymi w procentach.
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Subdodatek 1a

PODZIAL CYKLI OPERACYJNYCH STOSOWANYCH W BADANIU TYPU I

Cykl operacyjny podstawowego cyklu miejskiego na dynamometrze

(patrz dodatek 1 ppkt 2.1)

Cykl operacyjny dotyczacy silnika w elementarnym cyklu miejskim badania typu I
(patrz dodatek 1 subdodatek 1)

Cykl operacyjny cyklu pozamiejskiego na dynamometrze

) . Przyspie- | predkose kazgezjaf);e‘:aacrjliiafazy Suma czasu | Usyty bieg w przypadku
Nr operaji Operacja Faza zrzrf/zlzj (km/h) ) ) s) recznej skrzyni biegow
S, S

1 Bieg jalowy 1 20 20 20 Patrz ppkt 2.3.3 dodatku
2 Przyspieszanie 0,83 0-15 5 25 Eieg_éw uj‘zwi;igu sk;(z)}zlzj
3 Zmiana biegu 2 27 miejskim zgodnie z zale-
4 Przyspieszanie 0,62 15-35 9 36 ceniami producenta

5 Zmiana biegu 2 2 41 38

6 Przyspieszanie 0,52 35-50 8 46

7 Zmiana biegu 2 48

8 Przyspieszanie 0,43 50-70 13 61

9 Predkos¢ stata 3 70 50 50 111

10 Spowolnienie 4 -0,69 70-50 8 8 119

11 Predkos¢ stata 5 50 69 69 188

12 Przyspieszanie 6 0,43 50-70 13 13 201

13 Predkos¢ stata 7 70 50 50 251

14 Przyspieszanie 8 0,24 70-100 35 35 286

15 Predkos¢ stata 9 100 30 30 316

16 Przyspieszanie 10 0,28 100-120 20 20 336

17 Predkos¢ stata 11 120 10 20 346

18 Spowolnienie - 0,69 120-80 16 362

19 Spowolnienie 12 - 1,04 80-50 8 34 370

20 Spowolnienie, sprzggto -1,39 50-0 10 380

wylaczone
21 Bieg jalowy 13 20 20 400

Cykl operacyjny dotyczacy silnika w cyklu pozamiejskim badania typu I
(patrz ppkt 3 dodatku 1 do zatacznika Il dyrektywy 91/441/EWG (V)"

() Dz.U. L 242 z 30.8.1991, str. 1.
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ZALACZNIK I

Podpunkt 2.2. zalacznika VII do dyrektywy 2002/24/WE otrzymuje brzmienie

»2.2. Typ II

1
2

()
¢
0
)

Tylko w przypadku motoroweréw i lekkich pojazdéw czterokotowych okreslonych w art. 1 ust. 3 lit a).
Tylko w przypadku motocykli, motocykli trzykotowych i pojazdéw czterokotowych okreslonych w art. | ust. 3 lit b).
Okresli¢ tolerancje pomiaru.

4 Stosuje si¢ tylko do silnikéw czterosuwowych.”



