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DYREKTYWA KOMISJI 2003/75/WE

z dnia 29 lipca 2003 r.

zmieniajaca zalacznik I do dyrektywy Rady 98/18/WE w sprawie regul i norm bezpieczefistwa
statkow pasazerskich

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspoélnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 98/18/WE z dnia 17 marca
1998 r. w sprawie regul i norm bezpieczenistwa statkow
pasazerskich (1), w szczegdlnosci jej art. 8 lit. b),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa Rady 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w
sprawie regul i norm bezpieczefistwa statkow pasazer-
skich stosuje si¢ do nowych oraz istniejacych statkéw na
liniach krajowych zgodnie z wymaganiami zalgcznika L.

(2)  Rozdzial III sekcja 5-1 zalacznika I do dyrektywy 98/
18/WE wymagal zmian w odniesieniu do tratw ratunko-
wych, szybkich lodzi ratowniczych, $rodkéw ratunko-
wych oraz kamizelek ratunkowych na istniejacych stat-
kach typu ro-ro najpdézniej do pierwszego okresowego
przegladu po dniu 1 lipca 2000 r.

(3)  Dyrektywa Komisji 2002/25/WE z dnia 5 marca 2002 r.
zmieniajaca dyrektywe Rady 98/18/WE w sprawie regut i
norm bezpieczeristwa statkow pasazerskich (*) wymagata
dalszych zmian tego samego wyposazenia do dnia 1 sty-
cznia 2003 1.

4 Odpowiednie wyposazenie zgodne z Konwencjg SOLAS
zezwala na dokonywanie modyfikacji istniejacych
statkbw w czasie napraw gléwnych, zmian lub zastgpie-
nia sprzetu ratowniczego.

(5)  Dlatego dyrektywe 98/18/WE nalezy zmieni¢ w celu
umozliwienia zastosowania niniejszych szczegdlnych
nowych wymagari do istniejacych statkéw typu ro-ro w
nieprzekraczalnym terminie.

6)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig Komitetu ds. Bezpiecznej Zeglugi powolanego
na mocy art. 14 rozporzadzenia (WE) nr 2099/2002 (%),

() Dz.U. L 144 z 15.5.1998, str. 1.
() Dz.U. L 98 z 15.4.2002, str. 1.
() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, str. 1.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Rozdzial 1II sekcja 5-1 zalgcznika I do dyrektywy 98/18/WE
zastepuje si¢ tekstem Zalgcznika do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzg w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy najpdzniej w ciagu szeSciu miesigcy po
dacie jej wejScia w zycie i niezwlocznie powiadomia o tym
Komisje.

Przepisy przyjete przez Panistwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejszg dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowa-
nia w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do Panistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 29 lipca 2003 r.

W imieniu Komisji
Loyola DE PALACIO
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

5-1 Wymagania odnoszace si¢ do statkow pasazerskich typu ro-ro (26)

STATKI KLASY B, C I D TYPU RO-RO ZBUDOWANE PRZED DNIEM 1 STYCZNIA 2003 R.:

1 Statki pasazerskie typu ro-ro zbudowane przed dniem 1 stycznia 2003 r. spelniajg wymagania pkt .6.2, .6.3,
.6.4,.7, .8 1.9 najp6zniej do dnia pierwszego okresowego przegladu po dniu 1 stycznia 2006 r.

Przed tym dniem pkt .2, .3, .4 i .5 stosuje si¢ do statkéw typu ro-ro zbudowanych przed dniem 1 stycznia
2003 r.

Bez wzgledu na powyzsze, gdy urzadzenia ratunkowe na takich statkach sa zastepowane lub takie statki prze-
chodzg naprawy, zmiany lub modyfikacje o charakterze gléwnym, ktdére obejmujg zastapienie lub dodanie do
ich istniejacych urzadzen ratunkowych, takie urzadzenia ratunkowe spelniajg istotne wymagania pkt .6, .7, .8 i

2 Tratwy ratunkowe

1

Tratwy ratunkowe znajdujace si¢ na statku pasazerskim typu ro-ro sa obstlugiwane przez morski system
ewakuacji spelniajagcy wymagania regulacji Solas 111/48.5 lub urzadzenie do spuszczania na wodg spelniajace
wymagania regulacji SOLAS 111/48.6 obowigzujacej dnia 17 marca 1998 r., rGwnomiernie rozmieszczone na
kazdej burcie statku.

Nalezy zapewni¢ faczno$¢ miedzy miejscem wsiadania i pomostem wsiadania.

Kazda tratwa ratunkowa znajdujgca si¢ na statku pasazerskim typu ro-ro jest wyposazona w urzadzenie
przechowywania, zapewniajace swobodny jej splyw, spelniajace wymagania regulacji SOLAS I1I/23 obowia-
zujacej dnia 17 marca 1998 r.

Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim typu ro-ro jest wyposazona w rampe do wsia-
dania spelniajaca, odpowiednio, wymagania regulacji SOLAS 11I/39.4.1 lub regulacji SOLAS 111/40.4.1 obo-
wigzujacej dnia 17 marca 1998 r.

Kazda tratwa ratunkowa znajdujgca si¢ na statku pasazerskim typu ro-ro jest tratwa samoprostujacg si¢ lub
obciagnietg brezentem, odwracalng, utrzymujacg zawsze wlasciwg pozycje i plywajaca bezpiecznie niezalez-
nie od tego, ktéra strong do gory. Jezeli jest to uzasadnione ostonigta trasa podrdzy i korzystnymi warun-
kami klimatycznymi strefy oraz okresem plywania, administracja panstwa bandery moze dopusci¢ tratwy
pompowane, odkryte i odwracalne, pod warunkiem ze w calosci spelniaja one wymagania zalgcznika 10
Kodeksu Bezpieczefistwa Jednostek o Duzej Predkosci.

Ewentualnie statek jest wyposazony w samoprostujace si¢ lub namiotowe odwracalne tratwy ratunkowe sta-
nowigce uzupelnienie podstawowego kompletu tratw o takiej pojemnosci, aby zapewni¢ miejsca dla co naj-
mniej 50 % oséb, dla ktérych nie ma miejsca w lodziach ratunkowych. Te dodatkowa pojemno$¢ tratw
nalezy okresli¢ w oparciu o réznicg miedzy catkowita liczbg 0séb na statku a liczbg oséb, ktére moga
pomiesci¢ todzie ratunkowe. Kazda tratwa ratunkowa jest zatwierdzona przez administracje pafistwa ban-
dery z uwzglednieniem zalecen przyjetych przez IMO w MSC/Okélnik 809.

3 Szybkie todzie ratownicze

1

Co najmniej jedna z lodzi ratowniczych na statku pasazerskim typu ro-ro jest szybka lodzig ratowniczg
zatwierdzong przez administracj¢ pafistwa bandery z uwzglednieniem zalecefi przyjetych przez IMO w
MSC/Okélnik 809.

Kazda szybka 16dZ ratownicza jest obstugiwana za pomocg odpowiedniego urzadzenia do spuszczania na
wodg, zatwierdzonego przez administracj¢ pafistwa bandery. W trakcie zatwierdzania takich urzadzen do
spuszczania na wodg, administracja pafistwa bandery bierze pod uwagg fakt, ze szybka 16dz ratownicza jest
przeznaczona do spuszczania na wode i podnoszenia na poklad nawet w trudnych i niekorzystnych warun-
kach pogodowych, oraz uwzglednia zalecenia przyjete przez IMO.

Co najmniej dwoch czlonkéw zalogi kazdej szybkiej todzi ratowniczej jest przeszkolonych i odbywa regu-
larne ¢éwiczenia z uwzglednieniem sekeji A-VI/2 tabeli A-VI/2-2 ,Minimalne normy kompetencyjne obowia-
zujace w zakresie eksploatacji szybkich lodzi ratowniczych” Kodeksu szkolenia, certyfikacji i stanowisk
marynarzy (kodeks STCW) oraz zalecert przyjetych przez IMO w uchwale A.771 ust. 18, ze zmianami. Tre-
ningi i ¢wiczenia obejmujg wszystkie aspekty ratowania, podczepiania lodzi, manewrowania, operowania
todzig w réznych warunkach i jej prostowania w przypadku wywrdcenia.
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4 W przypadku gdy budowa lub wielko$¢ statku pasazerskiego typu ro-ro uniemozliwiaja wyposazenie statku

w szybkg 16dZ ratownicza zgodnie z ppkt .3.1, szybka 16dZ ratownicza moze by¢ zainstalowana w miejsce
istniejacej todzi ratunkowej, ktéra jest zatwierdzona jako 16dZ ratownicza, lub w miejsce todzi przeznaczo-
nych do uzycia w naglych wypadkach, pod warunkiem speknienia ponizszych wymaga:

.1 zainstalowana szybka 16dZ ratownicza jest obstugiwana przez urzadzenie do spuszczania na wode
zgodne z przepisami ppkt .3.2;

.2 utracona pojemno$¢ jednostki ratunkowej na skutek powyzszej zmiany jest rekompensowana instalacja
tratw ratunkowych zdolnych pomiesci¢ co najmniej taka samg liczbg oséb, jaka pomiescitaby 16dZ
ratunkowa; oraz

.3 tratwy te s3 obslugiwane przez istniejace urzadzenia do spuszczania na wode lub morskie systemy ewa-
kuagji.

4 Srodki ratownicze

1

3

Kazdy statek pasazerski typu ro-ro jest wyposazony w skuteczne urzadzenia do szybkiego wylawiania roz-
bitkéw z wody i przenoszenia ich z jednostki ratowniczej lub jednostki ratunkowej badZ tratwy ratunkowej
na statek.

Urzadzenia do przenoszenia rozbitkéw na statek moga stanowi¢ cze$¢ morskiego systemu ewakuacji lub
systemu ratowniczego.

Urzadzenia te sg zatwierdzone przez administracj¢ panstwa bandery z uwzglednieniem zaleceni przyjetych
przez IMO w MSC/Okdlnik 810.

Jezeli zeslizg morskiego systemu ewakuacji ma stuzy¢ przemieszczaniu rozbitkéw na poklad statku, jest on
wyposazony w uchwyty lub drabinki ulatwiajace wejscia po zeslizgu w gére.

.5 Kamizelki ratunkowe

1

Niezaleznie od wymagan regulacji SOLAS II1/7.2 i 111/22.2, odpowiednia liczba kamizelek ratunkowych znaj-
duje si¢ w poblizu miejsc zbiorek tak, aby pasazerowie nie musieli wraca¢ do swoich kabin po kamizelki
ratunkowe.

Na statkach pasazerskich typu ro-ro kazda kamizelka ratunkowa jest wyposazona w lampke odpowiadajaca
wymaganiom regulacji SOLAS I1I/32.2 obowigzujacej dnia 17 marca 1998 r.

STATKI KLASY B, C I D TYPU RO-RO ZBUDOWANE PO DNIU 1 STYCZNIA 2003 R.

.6 Tratwy ratunkowe

1

Tratwy ratunkowe statkow pasazerskich typu ro-ro s3 obslugiwane przez morskie systemy ewakuacji zgod-
nie z ust. 6.2 Kodeksu LSA lub przez urzadzenia do spuszczania na wodg zgodne z ust. 6.1.5 Kodeksu LSA,
ktére sg rownomiernie rozmieszczone po obu burtach statku.

Zapewnia si¢ taczno$¢ miedzy miejscem wsiadania i pomostem wsiadania.

Kazda tratwa ratunkowa znajdujgca si¢ na statku pasazerskim typu ro-ro jest wyposazona w urzadzenie
przechowywania zapewniajace swobodny splyw, spelniajace wymagania regulacji Solas I1I/13.4.

Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim typu ro-ro jest wyposazona w rampe do wsia-
dania spelniajaca wymagania odpowiednio ust. 4.2.4.1 lub 4.3.4.1 Kodeksu LSA.

Kazda tratwa ratunkowa znajdujaca si¢ na statku pasazerskim typu ro-ro jest tratwa samoprostujaca si¢ lub
obciagnieta brezentem, odwracalng, utrzymujaca zawsze wlasciwa pozycje i plywajaca bezpiecznie niezalez-
nie od tego, ktéra strong do gory. Jezeli jest to uzasadnione ostonigtg trasa podrézy i korzystnymi warun-
kami klimatycznymi strefy oraz okresem plywania, administracja paistwa bandery moze dopusci¢ tratwy
pompowane, odkryte i odwracalne, pod warunkiem ze w caloici spelniaja one wymagania zalgcznika 10
Kodeksu Bezpieczefistwa Jednostek o Duzej Predkosci.
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Ewentualnie statek jest wyposazony w samoprostujace si¢ lub namiotowe odwracalne tratwy ratunkowe sta-
nowigce uzupelnienie podstawowego kompletu tratw o takiej pojemnosci, aby zapewni¢ miejsca dla co naj-
mniej 50 % oséb, dla ktérych nie ma miejsca w lodziach ratunkowych. Te dodatkowa pojemnos$¢ tratw
nalezy okre$li¢ w oparciu o réznice migdzy catkowity liczba oséb na statku a liczbg oséb, ktére moga
pomiesci¢ todzie ratunkowe. Kazda tratwa ratunkowa jest zatwierdzona przez administracje pafistwa ban-
dery z uwzglednieniem zaleceri przyjetych przez IMO w MSC/Okélnik 809.

7 Szybkie todzie ratownicze

Co najmniej jedna z lodzi ratowniczych na statku pasazerskim typu ro-ro jest szybka lodzig ratownicza
zatwierdzong przez administracj¢ panstwa bandery z uwzglednieniem zalecen przyjetych przez IMO w
MSC/Okélnik 809.

Kazda szybka 16dz ratownicza jest obstugiwana za pomoca odpowiedniego urzadzenia do spuszczania na
wode, zatwierdzonego przez administracje panstwa bandery. W trakcie zatwierdzania takich urzadzen do
spuszczania na wode administracja panistwa bandery bierze pod uwage fakt, ze szybka 16dz ratownicza jest
przeznaczona do spuszczania na wodg i podnoszenia na poktad nawet w trudnych i niekorzystnych warun-
kach pogodowych oraz uwzglednia zalecenia przyjete przez IMO.

Co najmniej dwdch czlonkow zalogi kazdej szybkiej todzi ratowniczej jest przeszkolonych i odbywa regu-
larne ¢wiczenia z uwzglednieniem sekcji A-VI/2 tabeli A-VI[2-2 ,Minimalne normy kompetencyjne obowia-
zujagce w zakresie eksploatacji szybkich todzi ratowniczych” Kodeksu szkolenia, certyfikacji i stanowisk
marynarzy (kodeks STCW) oraz zalecent przyjetych przez IMO w uchwale A.771 ust. 18, ze zmianami. Tre-
ningi i ¢wiczenia obejmuja wszystkie aspekty ratowania, podczepiania fodzi, manewrowania, operowania
todzig w réznych warunkach i jej prostowania w przypadku wywrdcenia.

W przypadku gdy budowa lub wielkos¢ statku pasazerskiego typu ro-ro uniemozliwiaja wyposazenie statku
w szybka 16dZ ratowniczg zgodnie z ppkt .3.1, szybka 16dZ ratownicza moze by¢ zainstalowana w miejsce
istniejacej todzi ratunkowej, ktéra jest zatwierdzona jako 16dZ ratownicza, lub w miejsce todzi przeznaczo-
nych do uzycia w naglych wypadkach, pod warunkiem spelnienia ponizszych wymagan:

.1 zainstalowana szybka 16dZ ratownicza jest obstugiwana przez urzadzenie do spuszczania na wode
zgodne z przepisami ppkt .3.2;

.2 utracona pojemno$¢ jednostki ratunkowej na skutek powyzszej zmiany jest rekompensowana instalacja
tratw ratunkowych zdolnych pomiesci¢ co najmniej taka samg liczbe os6b, jaka pomiescitaby 16dz
ratunkowa; oraz

.3 tratwy te s3 obstugiwane przez istniejace urzadzenia do spuszczania na wode lub morskie systemy ewa-
kuagji.

8 Srodki ratownicze

Kazdy statek pasazerski typu ro-ro jest wyposazony w skuteczne urzadzenia do szybkiego wylawiania roz-
bitkéw z wody i przenoszenia ich z jednostki ratowniczej lub jednostki ratunkowej badZ tratwy ratunkowej
na statek.

Urzadzenia do przenoszenia rozbitkéw na statek moga stanowi¢ cze$¢ morskiego systemu ewakuacji lub
systemu ratowniczego.

Urzadzenia te sg zatwierdzone przez administracj¢ panstwa bandery z uwzglednieniem zalecert przyjetych
przez IMO w MSC/Okdlnik 810.

Jezeli zeSlizg morskiego systemu ewakuacji ma stuzy¢ przemieszczaniu rozbitkéw na poklad statku, jest on
wyposazony w uchwyty lub drabinki ulatwiajace wejscie po zeslizgu w gére.

9 Kamizelki ratunkowe

Niezaleznie od wymagan regulacji SOLAS I1I/7.2 i 111/22.2 odpowiednia liczba kamizelek ratunkowych znaj-
duje si¢ w poblizu miejsc zbidrek tak, aby pasazerowie nie musieli wraca¢ do swoich kabin po kamizelki
ratunkowe.

Na statkach pasazerskich typu ro-ro kazda kamizelka ratunkowa jest wyposazona w lampke odpowiadajaca
wymaganiom ust. 2.2.3 Kodeksu LSA.



