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DYREKTYWA KOMISJI 2003/26/WE

z dnia 3 kwietnia 2003 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe 2000/30/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w odniesieniu do ogranicznikéw predkosci i emisji spalin pojazdéw uzytkowych

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajgc dyrektywe 2000/30/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 6 czerwca 2000 r. w sprawie drogowej
kontroli przydatnoéci do ruchu pojazdéw uzytkowych poru-
szajacych sie we Wspdlnocie (1), w szczeg6lnosci jej art. 8,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dyrektywa 2000/30/WE dotyczy ram prawnych drogo-
wej kontroli pojazdéw uzytkowych przewozacych
pasazeréw lub tadunek. Naklada ona na Pafistwa Czlon-
kowskie obowigzek uzupelnienia corocznych badan
przydatnosci do ruchu niezapowiadanymi kontrolami
reprezentatywnej czesci taboru pojazdéw uzytkowych,
przeprowadzanymi co roku na drogach.

(2)  Zakres badan przydatnosci do ruchu okresla dyrektywa
Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich dotycza-
cych badan przydatnosci do ruchu drogowego pojazdéw
silnikowych i ich przyczep (3, ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2001/11/WE (*), ktéra obejmuje
regularne badania przydatnosci do ruchu i dyrektywa
2000/30/WE, ktéra dotyczy kontroli drogowych
pojazdéw uzytkowych o duzej fadownosci i ich przydat-
nosci do ruchu. W zakresie dostosowan technicznych
obie dyrektywy odnosza si¢ do tego samego komitetu i
tej samej procedury.

(3)  Dyrektywa 96/96/WE zostala zmieniona przepisami
dotyczacymi surowszych ograniczen emisji dla nie-
ktorych kategorii pojazdéw silnikowych i badan funkcjo-
nalnych urzadzen ograniczajacych predkos¢ w pojaz-
dach uzytkowych o duzej tadownosci. W celu zachowa-
nia spojnosci z ta dyrektywa nalezy takze dostosowaé
dyrektywe przez wlaczenie nowych przepiséw technicz-
nych, mianowicie przez objecie kontrola drogowa pokla-
dowych systeméw diagnostycznych oraz ogranicznikéw
predkosci. Dyrektywe 2000/30/WE nalezy réwniez uak-
tualni¢ (flacznie z dyrektywa 96/96/WE) przez wprowa-
dzenie dla niektérych kategorii pojazdéw silnikowych
poprawionych warto$ci dopuszczalnych w badaniach
emisji.

() Dz.U. L 203 z 10.8.2000, str. 1.
() Dz.U. L 46 z 7.2.1997, str. 1.
() Dz.U. L 48 z 17.2.2001, str. 20.

(4)  Przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinig Komi-
tetu ds. Dostosowania do Postepu Technicznego ustano-
wionego w art. 8 dyrektywy 96/96/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zalaczniki 11 II do dyrektywy 2000/30/WE zmienia si¢ zgod-
nie z Zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzg w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed dniem 1 stycznia 2004 r. Paistwa
Czlonkowskie niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslajg Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazg Komisji teksty przepisow
prawa krajowego, w dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 3 kwietnia 2003 r.

W imieniu Komisji
Loyola DE PALACIO
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

W zalacznikach 11 II do dyrektywy 2000/30/WE wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1. W pkt 10 zalacznika I litera k) otrzymuje brzmienie:

,k) ogranicznik predkosci (instalacja i funkcje)”.

2. W zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

— pkt 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Warunki szczegblne dotyczace emisji spalin

2.1. Pojazdy silnikowe wyposazone w silniki z zaptonem iskrowym (benzynowe)

a)

w ktorych emisja spalin nie jest regulowana przez nowoczesne urzadzenie kontroli emisji spalin, takie
jak katalizator tréjdrozny sterowany sonda lambda:

1. Kontrola wzrokowa ukladu wydechowego w celu sprawdzenia czy jest on kompletny i w zadawa-
lajgcym stanie i czy nie ma w nim nieszczelnosci.

2. Kontrola wzrokowa kazdego urzadzenia kontroli emisji spalin stanowigcego wyposazenie dostar-
czone przez producenta w celu sprawdzenia, czy jest ono kompletne i w zadawalajacym stanie, i
czy nie ma w nim nieszczelnosci.

Po uplywie odpowiedniego czasu rozgrzewania si¢ silnika (biorac pod uwage zalecenia producenta)
mierzy si¢ na biegu jalowym (bez obciazenia) zawarto$¢ tlenku wegla (CO) w spalinach.

Maksymalng dopuszczalng zawartoscig tlenku wegla (CO) w gazach spalinowych jest zawarto$¢ tlenku
wegla podawana przez producenta pojazdu. Jedli brak jest danych na ten temat lub wlasciwe wladze
w Panstwie Czlonkowskim podjely decyzje o niestosowaniu tych danych jako wartosci odniesienia, to
woéwczas zawarto$¢ CO nie moze przekraczaé:

i) w przypadku pojazdéw, ktdre zostaly po raz pierwszy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu
miedzy data, od ktorej Panstwa Czlonkowskie wprowadzily wymdg zgodnosci z dyrektywa 70/
220[EWG (*) i dniem 1 pazdziernika 1986 r.: zawartos¢ CO — 4,5 % obj.;

ii) w przypadku pojazdéw, ktdre zostaly po raz pierwszy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu
po dniu 1 pazdziernika 1986 r. — 3,5 % obj.

w ktdrych emisja spalin jest regulowana przez nowoczesne urzgdzenie kontroli emisji spalin takie jak
katalizator tréjdrozny sterowany sondg lambda:

1. Kontrola wzrokowa ukladu wydechowego w celu sprawdzenia, czy jest on kompletny i w zadawa-
lajgcym stanie i czy nie ma w nim nieszczelnosci.

2. Kontrola wzrokowa kazdego urzadzenia kontroli emisji spalin stanowigcego wyposazenie dostar-
czone przez producenta w celu sprawdzenia, czy jest ono kompletne i w zadawalajagcym stanie i
czy nie ma w nim nieszczelnosci.

3. Skutecznosci urzadzenia kontroli emisji spalin za pomocg pomiaru wartoci lambda i zawartosci CO w
spalinach zgodnie z sekcja 4 lub procedurami podanymi przez producenta i zatwierdzonymi podczas
homologacji typu. W czasie kazdego badania silnik nalezy przygotowaé zgodnie z zaleceniami produ-
centa pojazdu.

4. Emisje z rury wydechowej — wartosci dopuszczalne

Maksymalng dopuszczalng zawartoscia tlenku wegla (CO) w gazach spalinowych jest zawarto$¢ tlenku

wegla podawana przez producenta pojazdu. Jesli brak jest danych na ten temat, to wéwczas zawartosé

CO nie moze przekraczaé nastgpujacych wartosci:

i) Pomiar przy predkosci obrotowej biegu jalowego silnika:
Maksymalna dopuszczalna zawarto$¢ CO w gazach spalinowych nie moze przekraczaé 0,5 % obj.,
a dla pojazdéw, ktore uzyskaly homologacje typu zgodnie z wartosciami dopuszczalnymi pod-
anymi w wierszu A lub wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4. zalgcznika I do dyrektywy 70/220/EWG,
zmienionej dyrektywa 98/69/WE (**) lub z pdZniejszymi zmianami, maksymalna zawartos¢ CO
nie moze przekraczac 0,3 % obj. W przypadku gdy odniesienie do dyrektywy 70/220/EWG, zmie-
nionej dyrektywa 98/69/WE nie jest mozliwe, to powyzsze wartosci stosuje si¢ do pojazdéw po
raz pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczonych do ruchu po dniu 1 lipca 2002 r.

ii) Pomiar przy wysokiej predkosci obrotowej biegu jalowego (bez obcigzenia), predkosé obrotowa
silnika musi wynosi¢ co najmniej 2000 min.:
Zawarto$¢ CO: maksimum 0,3 % obj. a dla pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje typu zgodnie z
warto$ciami dopuszczalnymi podanymi w wierszu A lub wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4.
zalgcznika 1 do dyrektywy 70/220/EWG, zmieniong dyrektywa 98/69/WE lub z pdzniejszymi
zmianami, maksymalna zawarto$¢ CO nie moze przekracza¢ 0,2 % obj. W przypadku gdy odnie-
sienie do dyrektywy 70/220/EWG, zmienionej dyrektywa 98/69/WE nie jest mozliwe, to powyz-
sze wartosci stosuje si¢ do pojazdéw po raz pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczonych do
ruchu po dniu 1 lipca 2002 r.
Lambda: 1 + 0,03 lub zgodnie ze specyfikacjami producenta.

iiiy W przypadku pojazdéw silnikowych wyposazonych w pokladowy uklad diagnostyczny zgodnie z
dyrektywa 70/220/EWG (zmieniong dyrektywa 98/69/WE i z kolejnymi zmianami), Panstwa
Czlonkowskie moga alternatywnie do badania okre§lonego w ppkt i) ustala¢ prawidtowe dziatanie
ukladu emisji spalin za pomoca odpowiedniego odczytu wskazania poktadowego ukladu diagnos-
tycznego i jednocze$nie sprawdzaé sprawne dzialania pokladowego ukladu diagnostycznego w
pojezdzie.
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2.2. Pojazdy silnikowe wyposazone w silniki wysokoprezne

a)

Zadymienie gazéw spalinowych mierzy si¢ podczas swobodnego przyspieszania (bez obciazenia, od
obrotéw biegu jalowego do predkosci maksymalnej) z dZwignig zmiany biegéw w polozeniu neutralnym i
z wlaczonym sprzeglem.

Wstepne przygotowanie pojazdu:

1.

Pojazdy mozna bada¢ bez wstepnego przygotowywania, chociaz ze wzgledéw bezpieczenstwa nalezy
sprawdzi¢, czy silnik jest goracy i czy jest w zadawalajacym stanie mechanicznym.

Z wyjatkiem okreslonym w lit. d) pkt 5, pojazd nie bedzie uznany za niesprawny, jesli nie byl wstep-
nie przygotowany zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami:

i) Silnik powinien by¢ w pelni rozgrzany, na przyklad, temperatura oleju silnika mierzona za
pomocy sondy umieszczonej w rurce wskaznika poziomu oleju powinna wynosi¢ co najmniej
80 °C, lub, jesli jest nizsza, odpowiada¢ normalnej pracy silnika lub temperatura bloku silnika
okre$lana za pomocg pomiaru poziomu promieniowania podczerwonego powinna odpowiadaé
co najmniej temperaturze rownowaznej. Jesli, ze wzgledu na uklad silnika, pomiar ten jest prak-
tycznie niemozliwy, to temperature odpowiadajacg normalnej pracy silnika mozna okresli¢ innymi
sposobami, na przykfad na podstawie dzialania wentylatora silnika.

ii) Z ukladu wydechowego nalezy usuna¢ niepozadane substancje poprzez co najmniej trzykrotne
swobodne zwigkszenie obrotéw lub za pomoca innej réwnowaznej metody.

Procedura badania:

1.

Kontrola wzrokowa kazdego urzgdzenia kontroli emisji spalin stanowigcego wyposazenie dostarczone
przez producenta w celu sprawdzenia, czy jest kompletne i w zadawalajgcym stanie, i czy nie ma w
nim nieszczelnosci.

Przed rozpoczgciem cyklu swobodnego przyspieszania silnik i kazda zamontowana turbosprezarka
musza mie¢ obroty biegu jalowego. W przypadku silnikéw wysokopreznych o duzej przeciazalnosci
oznacza to odczekanie co najmniej 10 sekund po zwolnieniu pedatu przepustnicy.

W celu rozpoczecia cyklu swobodnego przyspieszania, nalezy nacisngé pedat przepustnicy do oporu,
szybko i plynnie (w czasie krétszym od jednej sekundy), lecz nie gwaltownie, tak, aby uzyska¢ maksy-
malng wydajno$¢ pompy wtryskowej.

Podczas cyklu swobodnego przyspieszania, silnik powinien osiagnag¢ maksymalna predko$¢ obrotowa
lub w przypadku pojazdow z automatyczng skrzynig biegéw, predkos¢ podana przez producenta lub,
jesli nie jest ona podana, to dwie trzecie predkosci maksymalnej, zanim zwolni si¢ pedal przepustnicy.
Mozna to sprawdzi¢, na przyklad, kontrolujac predkos¢ obrotowa silnika lub pozostawiajac wystar-
czajgco duzo czasu od poczatku nacisnigcia pedatu przepustnicy do jego zwolnienia, co w przypadku
pojazdow kategorii 1 i 2 wymienionych w zalgczniku I, wynosi co najmniej dwie sekundy.

Warto$ci dopuszczalne

1.

Poziom stezenia nie moze przekracza¢ poziomu podanego na tabliczce zgodnie z dyrektywa 72/306/
EWG (¥*%).

Jesli brak jest danych na ten temat lub wlasciwe organy w Panstwie Czlonkowskim podjely decyzje o
niestosowaniu tych danych jako wartosci odniesienia, to wowczas poziom st¢zenia nie moze przekra-
czaé poziomu podanego przez producenta lub nastgpujacych wartoci dopuszczalnych wspélezynnika
absorpgji:

Maksymalny wspélczynnik absorpciji:

— bezsprezarkowe silniki wysokoprezne = 2,5 m,

— silniki wysokoprezne z turbodotadowaniem = 3,0 m’,

— warto$¢ dopuszczalng 1,5 m! stosuje sie do nastepujacych pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje
typu zgodnie z warto$ciami dopuszczalnymi podanymi w:

a) wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4 zalacznika I do dyrektywy 70/220/EWG, zmienionej dyrek-
tywa 98/69/WE (Lekki pojazd samochodowy z silnikiem wysokopreznym — Euro4);

b) wierszu B1 tabeli w ppkt 6.2.1 zalacznika I do dyrektywy 88/77/EWG, zmienionej dyrektywa
1999/96/WE (Pojazd ci¢zarowy o duzej tadownosci z silnikiem wysokopreznym — Euro4);

¢) wierszu B2 tabeli w ppkt 6.2.1 zalacznika I do dyrektywy 88/77/EWG, zmienionej dyrektywa
1999/96/WE (Pojazd cigzarowy o duzej tadownosci z silnikiem wysokopreznym — Euro5);

d) wierszu C tabeli w ppkt 6.2.1 zalacznika I do dyrektywy 88/77/EWG, zmienionej dyrektywa
1999/96/WE (Pojazd ci¢zarowy o duzej fadowno$ci — EEV)

lub wartosci dopuszczalnych zgodnych z péiniejszymi zmianami dyrektywy 70/220/EWG, zmie-
nionej dyrektywa 98/69/WE, lub wartoéci dopuszczalnych zgodnych z pézniejszymi zmianami
dyrektywy 88/77/EWG, zmienionej dyrektywa 1999/96/WE, lub wartosci réwnowaznych, w przy-
padku gdy stosuje si¢ wyposazenie rozne od typu wyposazenia stosowanego przy homologacji
typu WE.

W przypadku gdy odniesienie do ppkt 5.3.1.4 zalgcznika I do dyrektywy 70/220/EWG, zmienio-
nej dyrektywa 98/69/WE, lub do ppkt 6.2.1 zalacznika I do dyrektywy 88/77/EWG, zmienionej
dyrektywa 1999/96/WE, nie jest mozliwe, to powyzsze wartosci stosuje si¢ do pojazdéw po raz
pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczonych do ruchu po dniu 1 lipca 2008 .
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Pojazdy, ktére zostaly po raz pierwszy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu przed dniem 1 sty-
cznia 1980 r., nie podlegaja tym wymaganiom.

Pojazdy nie spelniaja badan tylko, jesli $rednie arytmetyczne z co najmniej trzech ostatnich cykli swo-
bodnych przyspieszenn przekraczaja warto$¢ graniczna. Mozna to obliczy¢, pomijajac kazdy pomiar,
ktory znacznie odbiega od $redniej z pomiaréw lub wyniku innego obliczenia statystycznego uwzgled-
niajacego rozrzut pomiaréw. Pafistwa Czlonkowskie moga ograniczy¢ ilo§¢ cykli badan.

W celu unikniecia zbednego badania Pafistwa Czlonkowskie moga na zasadzie wyjatku od przepiséw
ppkt 2.2 lit. d) pkt 4 nie przyja¢ pojazdéw, dla ktérych zmierzone warto$ci znacznie przekraczajg
wartosci dopuszczalne po mniej niz trzech cyklach swobodnego przyspieszania lub po cyklu czyszcze-
nia (lub réwnowaznego) okreslonego w ppkt 2.2 lit. b) pkt 2 ii). Podobnie w celu unikniecia zbednego
badania Pafistwa Czlonkowskie mogg na zasadzie wyjatku od przepiséw ppkt 2.2 lit. d) pkt 4 przyjaé
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci sa znacznie nizsze od wartosci dopuszczalnych po mniej niz
trzech cyklach swobodnego przyspieszania lub po cyklu czyszczenia (lub réwnowaznego) okreslonego
w ppkt 2.2 lit. b) pkt 2 ii).

2.3. Wyposazenie stuzgce do badan

()

(**)

Spaliny emitowane przez pojazd bada si¢ za pomocg urzadzen umozliwiajacych dokladne ustalenie, czy
wyniki badania sg zgodne z okreslonymi dopuszczalnymi warto$ciami lub z warto$ciami podanymi przez
producenta.

Dz.U.L 76 z 9.3.1970, str. 1.

Dz.U. L 350 z 28.12.1998, str. 1.
(*¥) Dz.U. L 190 z 20.8.1972, str. 1.”

— dodaje si¢ pkt 3 w brzmieniu:

3.

Warunki szczegélne dotyczace ogranicznikéw predkosci

w przypadku gdy jest to mozliwe, sprawdzi¢, czy zainstalowane jest ogranicznik predkosci wymagany
dyrektywa 92/6[EWG (¥),

sprawdzi¢ wazno$¢ plytki ogranicznika predkosci,

tam, gdzie to mozliwe, sprawdzi, czy na ograniczniku predkosci nie zostaly naruszone plomby lub,
jesli maja zastosowanie, inne $rodki do zabezpieczenia polaczen przed nieuprawniona manipulacja,

sprawdzi¢, gdy jest to wykonalne, czy urzadzenie ograniczajace predkos¢ uniemozliwia przekroczenie
okreslonych wartosci przez pojazdy wymienione w art. 2 i 3 dyrektywy 92/6/EWG.

Dz.U. L 57 z 2.3.1992, str. 27"



