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ROZPORZADZENIE KOMIS]JI (WE) NR 1400/2002
z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumiefi wertykalnych i praktyk
uzgodnionych w sektorze motoryzacyjnym

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspoélnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady nr 19/65[EWG z dnia
2 marca 1965 r. w sprawie stosowania art. 85 ust. 3
Traktatu do niekt6rych kategorii porozumien i praktyk uzgodnio-

nych (),

ostatnio  zmienione  rozporzadzeniem  (WE)

nr 1215/1999 (3), w szczeg6lnosci jego art. 1,

po opublikowaniu projektu niniejszego rozporzadzenia (3),

po konsultacjach z Komitetem Doradczym ds. Porozumien
Ograniczajacych Konkurencje i Pozycji Dominujacej,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

Dos$wiadczenie zdobyte w sektorze motoryzacyjnym doty-
czace dystrybucji nowych pojazdéw silnikowych, czesci
zapasowych i ustug posprzedaznych, umozliwia okresle-
nie kategorii porozumien wertykalnych, ktére moga by¢
traktowane jako w pelni spelniajgce warunki ustano-
wione w art. 81 ust. 3.

To doswiadczenie prowadzi do wniosku, iz zasady $cislej-
sze niz te przewidziane w rozporzadzeniu Komisji (WE)
nr 2790/1999 z dnia 22 grudnia 1999 r. w sprawie sto-
sowania art. 81 ust. 3 Traktatu do niektérych kategorii
porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych (%) sa
niezbedne w tym sektorze.

Te SciSlejsze zasady zwolnien w zaleznosci od kategorii
(dalej zwanych ,zwolnieniami”), powinny stosowac si¢ do
porozumien wertykalnych dotyczacych nabywania lub
sprzedazy nowych pojazdéw silnikowych, porozumien
wertykalnych dotyczacych nabywania lub sprzedazy cze-
Sci zapasowych do pojazdow silnikowych oraz porozu-
mien wertykalnych dotyczacych nabywania i sprzedazy
ustug naprawczych i serwisowych takich pojaz-
déw w przypadku gdy takie porozumienia zawarte s3 mie-
dzy niekonkurujgcymi przedsigbiorstwami, miedzy niekt6-
rymi  konkurentami  lub  miedzy  niektérymi
stowarzyszeniami sprzedawcéw detalicznych lub oséb zaj-
mujacych si¢ naprawami. Obejmuje to porozumienia wer-
tykalne zawierane miedzy dystrybutorem dzialajacym na
poziomie sprzedazy detalicznej lub majacymi autoryzacje
osobami zajmujacymi si¢ naprawami i innym, takze dal-
szym dystrybutorem lub osobami zajmujacymi si¢ napra-
wami. Niniejsze rozporzadzenie powinno réwniez stoso-
wac si¢ do tych porozumieri wertykalnych, ktére zawierajg
przepisy dodatkowe, odnoszace si¢ do przeniesienia praw
wlasnosci intelektualnej lub ich wykorzystania. Pojecie
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,porozumienie wertykalne” powinno by¢ okrelone odpo-
wiednio, aby obejmowalo zar6wno takie porozumienia
jak i odpowiednie praktyki uzgodnione.

Zwolnienie powinno by¢ ograniczone do porozumien
wertykalnych, dla ktérych mozna przyjaé z wystarczajaca
pewnoscia, iz spelniaja warunki art. 81 ust. 3.

Porozumienia wertykalne, podlegajace kategoriom okre-
Slonym w niniejszym rozporzadzeniu, moga poprawi¢
wydajnos¢ gospodarcza w tancuchu produkgji lub dystry-
bugji poprzez umozliwienie lepszej koordynacji miedzy
uczestniczacymi przedsigbiorstwami; w szczegdlnosci,
mogg one prowadzi¢ do ograniczenia kosztéw transakcyj-
nych i dystrybucyjnych ponoszonych przez strony oraz do
optymalizacji ich pozioméw sprzedazy i inwestycji.

Prawdopodobienstwo, ze takie poprawiajace wydajnosé
skutki beda przewaza¢ nad wszelkimi skutkami antykon-
kurencyjnymi, wynikajagcymi z ograniczen zawar-
tych w porozumieniach wertykalnych, zalezy od sily ryn-
kowej, jaka posiada dane przedsigbiorstwo i tym samym
od zakresu, do jakiego te przedsigbiorstwa sg w stanie
sprosta¢ konkurencji ze strony innych dostawcow towa-
r6w lub ustug, ktére z punktu widzenia nabywcy postrze-
gane s3 jako zamienne lub substytucyjne, z uwagi na cechy
produktu, cen¢ lub zamierzone zastosowanie.

Progi, oparte na udziale rynkowym, powinny by¢ wyzna-
czone w celu odzwierciedlenia sity rynkowej dostawcy.
Ponadto, to  specyficzne dla  tego  sektora
rozporzadzenie powinno zawiera¢ Scilejsze zasady,
niz te, przewidziane w  rozporzadzeniu (WE)
nr 2790/1999, w szczegdlnosci w odniesieniu do dystry-
bugji selektywnej. Progi, ponizej ktérych mozna przyjaé, iz
korzysci zapewnione przez porozumienia wertykalne
przewazaja nad ich ograniczajacymi skutkami, powinny
zmieniac si¢ w zaleznosci od cech réznych rodzajéw poro-
zumien wertykalnych. Mozna zatem przyjaé, iz ogdlnie
porozumienia wertykalne dajg takie korzysci w przypadku
gdy dostawca, ktdrego to dotyczy, posiada udzial rynkowy
do 30 % rynku dystrybucji nowych pojazdéw silnikowych
lub czgsci zapasowe, albo do 40 % w przypadku gdy do
sprzedazy nowych pojazdéw silnikowych stosuje sig ilo-
Sciowa dystrybucje selektywna. W odniesieniu do ustug
posprzedaznych mozna przyjaé, iz ogdlnie porozumienia
wertykalne, przez ktore dostawca ustala kryteria, wedlug
ktoérych majgce jego autoryzacj¢ osoby zajmujace sig
naprawami muszg dokonywaé napraw lub $wiadczy¢
ustugi zachowania sprawnosci odnosnie do pojazdow sil-
nikowych danej marki, a takze wyposaza je w sprzet oraz
prowadzi szkolenie dla umozliwienia $wiadczenia takich
ustug, przynosza takie korzysci, w przypadku gdy sieé
autoryzowanych warsztatow danego dostawcy ma udzialy
rynkowe do 30 %. Jednakze w przypadku porozumien

wertykalnych zawierajacych zobowiazania wylacznosci
dostaw, wlasciwy do okreslenia ogélnych skutkéw takiego
porozumienia wertykalnego na rynku jest udziat rynkowy

nabywcy.

Dz.U. 36 z 6.3.1965, str. 533/65.
Dz.U.L 148 2 15.6.1999, str. 1.
Dz.U. C 67 2 16.3.2002, str. 2.
Dz.U.L 336 z 29.12.1999, str. 21.
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Powyzej tych progéw udzialu rynkowego nie mozna
zaklada¢, iz porozumienia wertykalne objete zakresem
art. 81 ust. 1, bedg przewaznie powodowaé obiektywne
korzysci o takim charakterze i rozmiarze, aby mogly one
skompensowal szkody, jakie stwarzaja dla konkurencji.
Jednakze korzysci takich mozna oczekiwaé w przypadku
jako$ciowej dystrybucji selektywnej, niezaleznie od udziatu
rynkowego dostawcy.

W celu uniemozliwienia dostawcy rozwigzywania porozu-
mienia, gdy dystrybutor lub osoba zajmujaca si¢ napra-
wami podejmie zachowanie prokonkurencyjne, takie jak
aktywna lub pasywna sprzedaz konsumentom zagranicz-
nym, prowadzenie napraw i $wiadczenie ustug w zakresie
pojazdéw wielu marek lub zlecanie napraw innym oso-
bom lub ustug przegladowych, kazde wypowiedzenie
porozumienia musi jednoznacznie na piSmie podawac
przyczyny, ktére musza by¢ obiektywne i przejrzyste.
Ponadto, w celu wzmocnienia niezaleznosci dystrybuto-
réw i os6b zajmujacych si¢ naprawa od ich dostawcow,
minimalny okres wypowiedzenia powinien by¢ zapew-
niony w przypadku nieodnowienia porozumien zawartych
na czas okreslony oraz rozwigzywania uméw zawartych
na czas nieokreslony.

W celu sprzyjania integracji rynku oraz umozliwienia
dystrybutorom i osobom zajmujgcym si¢ naprawami majg-
cym autoryzacje, wykorzystywania dodatkowych mozli-
wosci gospodarczych, nalezy pozwoli¢ dystrybuto-
rom i osobom zajmujagcym si¢ naprawami majacym
autoryzacj¢ na nabywanie innych przedsigbiorstw tego
samego rodzaju, prowadzacych sprzedaz lub naprawe
pojazdow silnikowych tej samej marki w ramach systemu
dystrybucji. W tym celu kazde porozumienie wertykalne
miedzy dostawcg i dystrybutorem lub osobg zajmujaca si¢
naprawami majgca autoryzacje musi przyznawaé temu
ostatniemu prawo przenoszenia wszelkich jego
praw i zobowigzan jakiemukolwiek, dowolnie wybranemu
przez niego, przedsigbiorstwu tego samego rodzaju, ktére
sprzedaje lub naprawia pojazdy silnikowe tej samej
marki w ramach systemu dystrybucji.

W celu sprzyjania szybkiemu rozwigzywaniu sporéw,
powstajacych miedzy stronami porozumien dystrybucyj-
nych i ktére moglyby w przeciwnym wypadku utrudniaé
efektywna konkurencj¢, porozumienia powinny jedynie
korzysta¢ ze zwolnien, jesli przewiduja one dla kazdej
strony prawo odwolania si¢ do niezaleznego eksperta lub
arbitra, w szczegdlnosci w przypadku gdy nastapito wypo-
wiedzenie porozumienia.

Niezaleznie od udzialu rynkowego przedsigbiorstw, kté-
rych to dotyczy, niniejsze rozporzadzenie nie obejmuje
porozumien wertykalnych, zawierajacych niektére rodzaje
zakazéw szczegblnie antykonkurencyjnych (ograniczen
podstawowych), ktore ogdlnie odczuwalnie ograniczaja
konkurencje nawet przy niskim poziomie udzialéw ryn-
kowych i ktére nie sa niezbedne do osiagnigcia pozytyw-
nych skutkéw, okreslonych wyzej. Dotyczy to w szczegdl-
nosci porozumienn wertykalnych, zawierajacych takie
ograniczenia, jak minimalne lub stale ceny odsprzedazy, a
takze, z pewnymi wyjatkami, ograniczenia odno$nie do
obszaru, na ktérym, lub klientéw, ktérym dystrybutor lub
osoba zajmujaca si¢ naprawami moze sprzedawac towary
lub ushugi stanowigce przedmiot umowy. Takie porozu-
mienia nie powinny korzysta¢ ze zwolnien.

(13)
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(15)

(16)

Niezbedne jest zapewnienie, aby efektywna konkurencja
wewngatrz wspdlnego rynku oraz migdzy dystrybutorami,
usytuowanymi w réznych Panstwach Czlonkowskich nie
byla ograniczana w przypadku gdy dostawca stosuje dys-
trybugcje selektywng na niekt6rych rynkach, a inne formy
dystrybugji na innych. W szczegélnosci, porozumienia o
selektywnej dystrybucji, ktére ograniczajg sprzedaz
pasywna jakiemukolwiek ostatecznemu uzytkownikowi
lub nieautoryzowanemu dystrybutorowi, dzialajagcemu na
rynkach, na ktérych ustanowiono obszar wylacznosci,
powinny zosta¢ wylaczone ze zwolnienia, dotyczy to row-
niez tych porozumiei o selektywnej dystrybucji, ktére
ograniczaja sprzedaz pasywna grupom klientow, ktérzy
zostali przydzieleni na zasadzie wylaczno$ci innym dystry-
butorom. Zwolnienie powinno by¢ réwniez uchylone
wobec porozumieni dotyczacych wylacznej dystrybucii,
jesli ogranicza si¢ w nich pasywng lub aktywna sprzedaz
jakiemukolwiek —uzytkownikowi ostatecznemu lub
nieautoryzowanemu dystrybutorowi usytuowanemu na
rynkach, na ktérych stosuje si¢ dystrybucje selektywna.

Prawo kazdego dystrybutora do pasywnej, lub tam, gdzie
ma to znaczenie, aktywnej sprzedazy nowych pojazdow
silnikowych uzytkownikom ostatecznym, powinno obej-
mowa¢ prawo do sprzedazy takich pojazdéw uzytkowni-
kom ostatecznym, ktérzy upowaznili posrednika lub
agenta dokonujacego zakupu w celu odsprzedazy, przyje-
cia dostawy, przewozu lub przechowania nowego pojazdu
silnikowego w swoim imieniu.

Prawo kazdego dystrybutora do sprzedazy nowych pojaz-
déw silnikowych lub czesci zapasowych lub jakiegokol-
wiek autoryzowanego warsztatu do pasywnej sprzedazy
ustug naprawczych i przegladowych dowolnemu uzyt-
kownikowi ostatecznemu, lub tam, gdzie ma to znaczenie,
do ich sprzedazy aktywnej, powinno obejmowaé prawo
do wykorzystywania Internetu lub odpowiednich stron
internetowych.

Ograniczenia nakladane przez dostawcéw na sprzedaz,
dokonywang przez ich dystrybutoréw uzytkownikom
ostatecznym w innym Paristwie Cztonkowskim, na przy-
klad w przypadku gdy wynagrodzenie dystrybutora lub
cena nabycia jest uzalezniona od przeznaczenia pojazdow
lub od miejsca zamieszkania uzytkownika ostatecznego,
réwnajg si¢ posSredniemu ograniczeniu sprzedazy. Inne
przyktady posrednich ograniczen sprzedazy obejmuja
kontyngenty oparte na obszarze sprzedazy innym niz
wspdlny rynek, niezaleznie od tego, czy powiazane jest to
z celami sprzedazy. Systemy premiowe oparty na miejscu
przeznaczenia pojazdéow lub jakakolwiek inna forma
dyskryminowania dostaw produktéw dystrybutorom, czy
to w przypadku niedoboru towaru lub innych, takze réwna
si¢ poSredniemu ograniczeniu sprzedazy.

Porozumienia wertykalne, ktére nie zobowigzuja oséb zaj-
mujacych si¢ naprawami majacych autoryzacje, w ramach
systemu dystrybucyjnego dostawcy do uznawania gwaran-
¢ji, wykonywania bezplatnego serwisu oraz prac zwiaza-
nych z usuwaniem wad fabrycznych w odniesieniu do kaz-
dego pojazdu silnikowego nabytego na wspdlnym rynku
réwnajg si¢ posredniemu ograniczeniu sprzedazy i nie
powinny korzysta¢ ze zwolnienia. To zobowigzanie jest
bez uszczerbku dla prawa dostawcy pojazd6éw silnikowych
do zobowiazania dystrybutora, aby upewnit si¢ w odnie-
sieniu do nowych, sprzedanych przez niego pojazdéw sil-
nikowych, ze gwarancje s uznawane oraz ze bezplatny
serwis i prace zwigzane z usuwaniem wad fabrycznych
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(19)

zostang wykonane albo przez dystrybutora, albo, w przy-
padku udzielenia zlecenia ich wykonania innym osobom
przez osoby zajmujace si¢ naprawami majgce autoryzacje,
ktérym wykonywanie takich ustug zostalo zlecone. W tych
przypadkach, jesli powyzsze zobowiazania nie zostaly
dobrze wypelnione przez osoby zajmujace si¢ naprawami
majace autoryzacje, ktéremu dystrybutor zlecil te ustugi,
konsumenci powinni méc zwréci¢ si¢ do dystrybutora.
Ponadto, w celu umozliwienia dystrybutorom sprzedazy
pojazdéw silnikowych uzytkownikom ostatecznym na
calym obszarze wspdlnego rynku, zwolnienie powinno
by¢ stosowane jedynie wobec takich porozumien dystry-
bucyjnych, ktére wymagaja, aby osoby zajmujace si¢
naprawami w ramach sieci dostawcy dokonywaly ustug
naprawczych i przegladowych w odniesieniu do towaréw
objetych umowa i odpowiednich towaréw, niezaleznie od
tego, gdzie te towary zostaly sprzedane na wsp6lnym ryn-
ku.

Na rynkach, na ktérych stosuje si¢ dystrybucje selektywna,
zwolnienie powinno by¢ stosowane w odniesieniu do
zakazu nakladanego na dystrybutora, dotyczgcego
funkcjonowania poza dodatkowym miejscem prowadze-
nia dziatalnosci, w ktérym jest on dystrybutorem pojaz-
déw innych niz samochody osobowe lub lekkie pojazdy
przeznaczone do celéw gospodarczych. Jednakze nie
powinno si¢ uchyla¢ tego zakazu, jesli ogranicza rozwoj
dzialalnosci gospodarczej dystrybutora w autoryzowanym
miejscu prowadzenia dzialalnosci, przez na przyklad ogra-
niczanie rozwoju lub nabywania infrastruktury niezbednej
do umozliwienia wzrostu wielko$ci sprzedazy, w tym
wzrostu spowodowanego sprzedaza przez internet.

Niewtasciwe byloby zwolnienie jakiegokolwiek porozu-
mienia wertykalnego, ktére ogranicza sprzedaz oryginal-
nych czesci zapasowych lub czgsci zapasowych poréwny-
walnej  jakosci  przez  uczestnikéw  systemu
dystrybucyjnego niezaleznym osobom zajmujgcym si¢
naprawami, ktére wykorzystuja je do $wiadczenia ustug
naprawczych lub przegladowych. Bez dostepu do takich
cze$ci zapasowych, te niezalezne osoby zajmujace si¢
naprawami nie bylyby w stanie efektywnie konkurowac z
majacymi autoryzacje osobami zajmujgcymi si¢ naprawa-
mi, gdyz nie moglyby $wiadczy¢ klientom ustug wysokiej
jakosci, ktére z kolei przyczyniaja si¢ do bezpiecz-
nego i niezawodnego funkcjonowania pojazdéw silniko-
wych.

W celu przyznania uzytkownikom ostatecznym prawa do
nabycia nowych pojazdéw silnikowych posiadajacych spe-
cyfikacje identyczne do tych sprzedawanych w kazdym
innym Panstwie Cztonkowskim, od jakiegokolwick dystry-
butora sprzedajacego odpowiednie modele i majgcego sie-
dzibe lub miejsce zamieszkania we wspdlnym rynku, zwol-
nienie powinno by¢ stosowane wylacznie do porozumien
wertykalnych, umozliwiajacych dystrybutorowi zamawia-
nie, przechowywanie i sprzedaz wszelkich takich pojaz-
déw, ktére odpowiadaja modelowi okreslonemu w umo-
wie. Dyskryminujace lub obiektywnie nieuzasadnione
warunki dostaw, w szczegdlnosci te dotyczace terminéw
dostaw lub cen, stosowane przez dostawce do odpowied-
nich pojazdéw, maja by¢ uznawane za ograniczenie moz-
liwosci dystrybutora do sprzedazy takich pojazdéw.

(21)

(22)

Pojazdy silnikowe s3 drogimi i technicznie zlozonymi
dobrami ruchomymi, ktére wymagaja napraw i przegla-
déw w regularnych i nieregularnych odstepach czasu. Jed-
nakze nie jest konieczne, aby dystrybutorzy nowych pojaz-
déw  silnikowych  réwniez  sami  dokonywali
napraw i przeprowadzali przeglady. Uzasadnione interesy
dostawcow i uzytkownikdéw ostatecznych moga
zosta¢ w pelni zaspokojone, jesli dystrybutor zleci owe
ustugi, w tym takze uznawanie gwarancji, bezplatny ser-
wis i prace zwigzane z usuwaniem wad fabrycznych oso-
bom zajmujacym si¢ naprawami lub wigkszej liczbie takich
0s6b w ramach systemu dystrybucyjnego dostawcy. Wta-
Sciwe jest jednakze ulatwienie dostepu do ustug napraw-
czych oraz przegladéw. Dostawca moze, zatem wymagacé
od dystrybutoréw, ktérzy zlecili ustugi naprawcze i prze-
glady jednemu lub wigcej osobom zajmujacym si¢ napra-
wami, aby podawali uzytkownikom ostatecznym
nazwe i adres warsztatu lub warsztatéw. Jesli zadna z tych
os6b  zajmujacych si¢ naprawami nie znajduje
sie w poblizu punktu sprzedazy, dostawca moze réwniez
wymagad, aby dystrybutor oznajmit uzytkownikow osta-
tecznych jak daleko od punktu sprzedazy znajduje sie
warsztat lub warsztaty. Jednakze dostawca moze jedynie
nalozy¢ taki obowiazek, jezeli naktada réwniez podobne
obowigzki na dystrybutoréw, ktérych whasny warsztat nie
jest w tym samym miejscu, w ktorym punkt sprzedazy.

Ponadto, nie jest konieczne, aby w celu nalezytego swiad-
czenia ustug naprawczych i dokonywania przegladéw
osoby zajmujace si¢ naprawami majace autoryzacje row-
niez sprzedawaly nowe pojazdy silnikowe. Zwolnienie nie
powinno, zatem obejmowaé porozumien wertykalnych,
zawierajacych jakikolwiek, bezposredni lub posredni, obo-
wigzek lub zachete, ktdre prowadzg do powigzania dzia-
falnosci sprzedazy i serwisu, lub, ktére uzalezniajg wyko-
nanie jednej z tych dzialalno$ci od wykonania drugiej; jest
to w szczegblnosci przypadek, gdy wynagrodzenie dystry-
butora lub majacych autoryzacje oséb zajmujacych sie
naprawami w odniesieniu do nabycia lub sprzedazy towa-
réw lub ustug niezbednych do wykonywania jednej dzia-
falnosci zostaje uzaleznione od nabycia lub sprzedazy
towarow lub ustug dotyczacych innej dziatalnosci, lub, gdy
wszystkie takie towary lub uslugi s3 skomasowane bez
rozréznienia w jednym systemie wynagradzania i rabatow.

W celu zapewnienia skutecznej konkurencji na rynku
napraw i przegladéw oraz w celu umozliwienia majacym
autoryzacje¢ osobom zajmujgcym si¢ naprawami oferowa-
nia uzytkownikom ostatecznym konkurencyjnych czgsci
zapasowych, takich jak oryginalne czgsci zapasowe i czg-
$ci zapasowe o poréwnywalnej jakosci, zwolnienie nie
powinno obejmowaé porozumienn wertykalnych, ktére
ograniczaja mozliwosci w ramach systemu dystrybucji
producenta pojazdéw, niezaleznych dystrybutoréw czesci
zapasowych, niezaleznych oséb zajmujacych si¢ napra-
wami lub uzytkownikoéw ostatecznych zaopatrywania
sie w czesci zapasowe od producenta takich czesci zapa-
sowych lub od innych stron trzecich, wedtug ich wyboru.
Nie wplywa to na odpowiedzialno$¢ producenta czesci
zapasowych na podstawie prawa cywilnego.
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niezaleznym osobom zajmujgcym si¢ naprawami oraz
uzytkownikom ostatecznym zidentyfikowania producenta
podzespoltow lub czesci zapasowych do pojazdéw silniko-
wych oraz dokonywania wyboru miedzy konkurencjnymi
czedciami zapasowymi, zwolnienia nie powinny obejmo-
wac porozumien, na mocy ktorych producent pojazdow
silnikowych ogranicza mozliwosci producenta podzespo-
téw lub oryginalnych czgsci zapasowych do umieszczania
swojego znaku towarowego lub znaku firmowego na tych
czesciach w sposéb skuteczny i widoczny. Ponadto, w celu
ulatwienia dokonywania tego wyboru oraz sprzedazy cze-
Sci zapasowych, ktére zostaly wyprodukowane zgodnie ze
specyfikacjami oraz normami produkcyjnymi i jako$cio-
wymi, dostarczonymi przez producenta pojazdéw do
celéw produkcji podzespoléow lub czesci zapasowych,
przyjmuje sie, ze czesci zapasowe stanowig oryginalne cze-
Sci zapasowe, jezeli producent czgsci zapasowych wystawi
za$wiadczenie, ze te czesci sg takiej samej jakosci, jak pod-
zespoly stosowane do montazu pojazdéw silnikowych
oraz ze zostaly wyprodukowane zgodnie z tymi specyfi-
kacjami i normami. Inne czgsci zapasowe, dla ktérych pro-
ducent czgsci zapasowych moze w kazdej chwili wystawi¢
certyfikat potwierdzajacy, ze jakosciowo doréwnujg one
podzespolom uzywanym do montazu okreslonego
pojazdu silnikowego, moga by¢ sprzedawane jako czesci
zapasowe o poréwnywalnej jakosci.

Zwolnienie nie powinno obejmowaé tych porozumien
wertykalnych, ktére ograniczaja korzystanie majacych
autoryzacje os6b zajmujgcych sie naprawami z czesci
zapasowych o poréwnywalnej jakosci do naprawy lub
przegladu pojazdu silnikowego. Jednakze ze wzgledu na
bezposrednie, umowne zaangazowanie producentéw
pojazdéw w naprawy gwarancyjne, bezplatny serwis oraz
prace zwigzane z usuwaniem wad fabrycznych, porozu-
mienia zawierajagce zobowiazanie majagcych autoryzacje
0s6b zajmujacych si¢ naprawami do korzystania z orygi-
nalnych czgsci zapasowych, dostarczanych przez produ-
centa pojazdéw tym osobom, powinny zosta¢ objete zwol-
nieniem.

W celu ochrony efektywnej konkurencji na rynku ustug
naprawczych i przegladowych oraz w celu uniknigcia
wyeliminowania niezaleznych osob zajmujacych si¢ napra-
wami, producenci pojazdéw silnikowych powinni umoz-
liwi¢ wszystkim zainteresowanym, niezaleznym podmio-
tom pelny dostep do wszelkich informacji technicznych,
diagnostyki i innego wyposazenia, narzedzi, w tym wszel-
kie wlasciwe oprogramowanie, a takze do szkolen, wyma-
ganych do przeprowadzania napraw i przegladéw pojaz-
déw silnikowych. Do niezaleznych podmiotéw, ktérym
nalezy zapewni¢ taki dostep, zalicza si¢ w szczegdlnosci
niezalezne osoby zajmujace si¢ naprawami, producentéw
narzedzi lub sprzetu do napraw, wydawcow informacji
technicznych, kluby automobilowe, $wiadczacych pomoc
drogows, $wiadczacych ustugi kontrolne i badawcze oraz
$wiadczacych ustugi szkoleniowe dla 0s6b zajmujgcych sie
naprawami. W szczeg6lnosci, warunki dostgpu nie moga
wprowadza¢ dyskryminacji miedzy podmiotami autoryzo-
wanymi i niezaleznymi, dostep musi by¢ przyznany na
zadanie i bez zbednej zwloki, a oplata pobierana za udo-
stepnienie takich informacji nie powinna zniechgcaé¢ do
dostepu do nich, w drodze nieuwzglednienia zakre-
su, w jakim niezalezne podmioty korzystaja z nich.
Dostawca pojazdow silnikowych powinien by¢ zobowia-
zany do udostgpnienia niezaleznym operatorom informa-
¢ji technicznej dotyczacej nowych pojazdéw silnikowych

(28)

(29)

jego autoryzacje osobom zajmujgcym si¢ naprawami, a
takze nie moze zobowigzaé niezaleznego podmiotu do
nabycia innych informacji, niz niezbgdne do realizacji
danych prac. Dostawcy powinni by¢ zobowigzani do udo-
stepniania informacji technicznych, niezbednych do prze-
programowywania urzadzen elektronicznych w pojazdach
silnikowych. Uzasadnione i wlasciwe jest jednakze wstrzy-
manie dostepu do informacji technicznych, ktére moglyby
pozwoli¢ stronom trzecim obej$¢ lub unieszkodliwié
pokladowe urzadzenia antywlamaniowe, przekalibrowac
urzadzenia elektroniczne lub manipulowaé w urzadze-
niach, ktére na przyklad pozwalaja na ograniczenie
predkosci  pojazdu  silnikowego,  chyba = ze
ochrona antywlamaniowa, ochrona przed przekalibrowa-
niem i manipulowaniem moze zosta zapewniona przy
uzyciu innych, mniej restrykcyjnych Srodkéw. Prawa wia-
snodci  intelektualnej oraz prawa dotyczace know-
how, w tym te prawa, ktére odnoszg si¢ do wyzej wymie-
nionych urzadzen,, muszg by¢ wykorzystywane w sposéb,
ktory pozwala uniknaé wszelkiego rodzaju naduzy¢.

W celu zapewnienia dostgpu oraz zapobiezenia zmowie na
odpowiednich rynkach oraz w celu umozliwienia dystry-
butorom sprzedazy pojazdéw marek, pochodzacych od
dwoch lub wigcej producentdw, ktdre nie sa przedsigbior-
stwami powigzanymi do zwolnieri, dolaczane sg okreslone
warunki szczegdlne. W tym celu nie nalezy przyznawac
zwolnienl w przypadku istnienia zakazéw konkurowania.
W szczeg6lnosci, z zastrzezeniem mozliwosci dostawcy
zobowigzania dystrybutora do prezentowania pojaz-
déw w salonie sprzedazy w obszarach wyznaczonych dla
poszczegblnych marek tak, aby unikna¢ ich pomylenia,
zaden zakaz odnoszacy si¢ do sprzedazy marek konkuren-
cyjnych nie powinien zosta¢ objety zwolnieniem. To samo
stosuje si¢ do obowigzku prezentowania pelnego asorty-
mentu pojazdéw silnikowych, jesli uniemozliwia to lub
nadmiernie utrudnia sprzedaz albo prezentowanie pojaz-
déw wyprodukowanych przez przedsigbiorstwa niepowia-
zane ze sobg. Ponadto, zobowigzanie do zatrudnienia
sprzedawcow, wyspecjalizowanych w danej marce uzna-
wane jest za poSredni zakaz konkurowania i dlatego nie
moze zostaé objete zwolnieniem, chyba ze dystrybutor
zdecyduje si¢ na zatrudnienie sprzedawcéw, wyspecjalizo-
wanych w okrelonej marce, a dostawca poniesie wszelkie
dodatkowe koszty z tym zwigzane.

W celu zapewnienia, aby osoby zajmujace si¢ naprawami
byly w stanie przeprowadzal naprawy lub dokonywad
przegladéw wszystkich pojazdéw silnikowych, zwolnienie
nie powinno by¢ stosowane do jakichkolwiek zobowigzan
ograniczajacych zdolno$¢ oséb zajmujacych si¢ napra-
wami pojazdow silnikowych do $wiadczenia ustug
naprawczych lub przegladéw marek konkurujacych
dostawcow.

Dodatkowo, szczegdélne warunki s3 wymagane, aby wyla-
czy¢ niektére ograniczenia z zakresu zwolnienia, nakla-
dane czasami w kontekscie systemu dystrybugji selektyw-
nej. Stosuje sie to w szczegdlnosci do zobowigzan, ktore
skutkujg powstrzymywaniem si¢ uczestnikow systemu
dystrybucji selektywnej od sprzedazy marek okreslonych
konkurujacych dostawcéw, co fatwo mogloby doprowa-
dzi¢ do wyeliminowania niektérych marek. Dodatkowe
warunki s3 niezbedne w celu wspierania konkurencji mie-
dzy markami i integracji rynkowej na wspdlnym rynku,
tworzenia mozliwosci dla dystrybutoréw i majgcych auto-
ryzacje¢ osob zajmujacych si¢ naprawami, zamierzajgcych
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prowadzi¢ dzialalno$¢ gospodarczg poza swoim miejscem
prowadzenia dzialalnosci oraz do stworzenia warunkéw,
ktére beda sprzyjaé rozwojowi dzialalnosci dystrybutorow
wielu marek. W szczegdlnosci, nie powinno podlegaé
zwolnieniu ograniczanie dzialania poza wyznaczonym
miejscem prowadzenia dzialalnoci, nakladane na dystry-
bucje samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw prze-
znaczonych do celéw gospodarczych lub na $wiadczenie
ustug naprawczych i przegladow. Dostawca moze wyma-
ga¢ dodatkowych punktéw sprzedazy lub punktéw dostaw
dla samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw przezna-
czonych do celéw gospodarczych, lub warsztatéw, spel-
niajacych odpowiednie kryteria jako$ciowe, stosowane do
podobnych punktéw sprzedazy, znajdujacych si¢ w tym
samym obszarze geograficznym.

Zwolnienie nie powinno by¢ stosowane do ograniczen,
zmniejszajacych mozliwosci dystrybutora do sprzedazy
ustug leasingu dla pojazdéw silnikowych.

Ograniczenia dotyczace udzialéw rynkowych, fakt, ze nie-
ktére porozumienia wertykalne nie sa objete zwolnieniami
oraz warunki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu,
powinny zwykle zapewni¢, aby porozumienia, do ktérych
stosuje si¢ zwolnienia, nie umozliwily uczestniczacym
przedsi¢biorstwom zlikwidowaé konkurencji w odniesie-
niu do istotnej czesci danych towardw i ustug.

W szczegblnych przypadkach, w ktérych porozumienia,
ktére w przeciwnym razie korzystalyby ze zwolnienia, a
mimo to maja skutki niezgodne z art. 81 ust. 3, Komisja
jest uprawniona do cofnigcia zwolnienia; do takiej sytuacji
moze doj$¢ w szczegblnosci w przypadku gdy kupujacy
posiada znaczacg sit¢ rynkowa na rynku wilasciwym, na
ktorym odsprzedaje towary lub $wiadczy uslugi,
albo w przypadku gdy réwnolegle sieci porozumiert wer-
tykalnych maja podobny skutek, ktéry w znacznie ograni-
cza dostep do rynku wlasciwego lub konkurencje na tym
rynku; takie skumulowane skutki mogg na przyklad
powstaé w przypadku dystrybucji selektywnej. Komisja
moze réwniez cofngé zwolnienie, jezeli konkurencja na
rynku jest znacznie ograniczana wskutek obecnosci
dostawcy, majacego site rynkowa lub, jezeli ceny i warunki
dostaw do dystrybutoré6w pojazdéw silnikowych istotnie
r6znig si¢ miedzy rynkami geograficznymi. Komisja moze
réwniez cofngé zwolnienie, jezeli na dostawy towardow
odpowiadajacych zakresowi umowy s3 stosowane dyskry-
minujgce ceny lub warunki sprzedazy albo nieuzasadnione
wysokie doplaty, takie jak te ponoszone w przypadku
zakupu pojazdéw przystosowanych do ruchu lewostron-
nego.

Rozporzadzenie nr 19/65/EWG uprawnia wladze krajowe
Panstw Cztonkowskich do cofnigcia zwolnienia w odnie-
sieniu do porozumien wertykalnych, majacych skutki nie-
zgodnie z warunkami ustanowionymi w art. 81
ust. 3 w przypadku gdy takie skutki s3 odczuwalne na ich
terytorium lub na jego czesci oraz w przypadku gdy takie
terytorium  posiada  cechy = odmiennego  rynku
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Q)

geograficznego; wykonanie tego krajowego prawa do cof-
nigcia nie powinno naruszaé jednolitego stosowania na
calym obszarze wspdlnego rynku wspdlnotowych regut
konkurencji lub dla catosciowego skutku Srodkéw przyje-
tych przy wykonywaniu tych przepiséw.

W celu umozliwienia lepszego nadzoru nad réwnoleglymi
sieciami porozumien wertykalnych, majacymi podobne,
ograniczajace skutki, i ktére obejmuja powyzej 50 %
danego rynku, Komisja powinna mie¢ prawo zadeklarowa-
nia, Ze zwolnienie niestosowane do porozumien wertykal-
nych, zawierajacych szczegdlne ograniczenia odnoszace
si¢ do rynku, ktérego to dotyczy, i tym samym przywrocié
pelne stosowanie art. 81 ust. 1 do takich porozumien.

Zwolnienie powinno by¢ udzielone z zastrzezeniem sto-
sowania przepiséw art. 82 Traktatu, dotyczacego naduzy-
wania przez przedsigbiorstwo pozycji dominujacej.

Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1475/95 z dnia
28 czerwca 1995 r. w sprawie stosowania art. 85 ust. 3
Traktatu do niektérych kategorii porozumien dotyczacych
dystrybugji i serwisowania pojazdow silnikowych () jest
stosowane do dnia 30 wrze$nia 2002 r. W celu przyzna-
nia wszystkim podmiotom czasu na przystosowanie poro-
zumieft wertykalnych, ktore sg zgodne z tym rozporzadze-
niem, a kt6re nadal obowiazujg w chwili, gdy zwolnienie
przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu wygasa, wla-
Sciwe jest, aby takie porozumienia korzystaly z okresu
przejsciowego do dnia 1 pazdziernika 2003 r., w trakcie
ktérego powinny one by¢ wylaczone z zakazu ustanowio-
nego w art. 81 ust. 1 na mocy niniejszego rozporzadzenia.

W celu umozliwienia wszystkim podmiotom w ramach
systemu ilodciowej dystrybucji selektywnej nowych samo-
chodéw osobowych i lekkich pojazdéw przeznaczonych
do celéw gospodarczych przystosowania ich strategii gos-
podarczych do niestosowania zwolnien w odniesieniu do
klauzuli miejsca, wlasciwe jest zastrzezenie, ze warunki
okre$lone w art. 5 ust. 2 lit. b) wchodza w zycie z dniem
1 pazdziernika 2005 r.

Komisja powinna na biezagco monitorowac funkcjonowa-
nie niniejszego rozporzadzenia, ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem jego wplywu na konkurencj¢ w zakresie handlu
detalicznego pojazdami samochodowymi oraz serwisu
posprzedaznego na wspdlnym rynku lub w jego odno-
$nych czesciach. Powinno to takze obejmowaé monitoro-
wanie wplywu niniejszego rozporzadzenia na struk-
ture i poziom koncentracji dystrybucji pojazdéw
silnikowych oraz na wszelkie wynikajace stad oddziatywa-
nie na konkurencje. Komisja powinna réwniez przeprowa-
dzi¢ ocen¢ funkcjonowania niniejszego rozporzadze-
nia i sporzadzi¢ sprawozdanie nie p6zniej niz do dnia
31 maja 2008 r.,

Dz.U.L 145z 29.6.1995, str. 25.



08/t. 2

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

163

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Definicje

1. Dla celéw niniejszego rozporzadzenia:

a)

Jprzedsigbiorstwa konkurujgce” oznaczaja rzeczywistych lub
potencjalnych dostawcéw na ten sam rynek towaréw; rynek
towaréw obejmuje towary lub ustugi, ktére sa uznawane
przez nabywce za zamienne lub substytucyjne w stosunku do
towaréw lub ustug objetych umowami, ze wzgledu na cechy
produktéw, ich ceng i ich zamierzone zastosowanie;

,zakaz konkurowania” oznacza kazde bezposrednie lub
posrednie zobowigzanie, powodujace, ze nabywca nie wytwa-
rza, nie nabywa, nie sprzedaje ani nie odsprzedaje towaréw
lub ustug, ktére konkuruja z towarami lub ustugami objetymi
umowsy, lub kazde bezposrednie lub posrednie zobowigzanie
narzucajace nabywcy zakup od dostawcy lub od innego
przedsigbiorstwa, wyznaczonego przez dostawce, w wyso-
kosci powyzej 30 % catkowitych zakupéw objetych umowa
towaréw nabywcy, odpowiednich towaréw lub ustug oraz
ich substytutéw na rynku wlasciwym, obliczonej na podsta-
wie wartosci jego zakupéw w poprzednim roku kalendarzo-
wym. Zobowiazanie, zgodnie z ktérym dystrybutor sprzedaje
pojazdy silnikowe, pochodzace od innych dostaw-
céw w wydzielonych obszarach salonu sprzedazy, aby unik-
na¢ pomytki co do marki, nie stanowi do celéw niniejszego
rozporzadzenia zakazu konkurowania. Zobowigzanie, zgod-
nie z ktérym dystrybutor bedzie zatrudnial sprzedawcow
wyspecjalizowanych w okreslonych markach pojazdéw silni-
kowych stanowi dla cel6w niniejszego rozporzadzenia zakaz
konkurowania, chyba ze dystrybutor sam zdecyduje si¢ na
zatrudnianie sprzedawcéw wyspecjalizowanych w okreslo-
nych markach pojazdéw, a dostawca poniesie wszelkie dodat-
kowe, zwigzane z tym koszty;

,porozumienia wertykalne” oznaczaja porozumienia lub
praktyki uzgodnione, w kt6rych uczestnicza dwa lub wigcej
przedsigbiorstwa, przy czym kazde z nich dziala, do celow
porozumienia, na innym poziomie fancucha produkgji lub
dystrybucji;

,ograniczenia wertykalne” oznaczajg ograniczenia konkuren-
cji, objete zakresem art. 81 ust. 1, gdy takie ograniczenia sa
zawarte w porozumieniu wertykalnym;

,zobowigzanie wylacznej dostawy” oznacza kazde posrednie
lub bezposrednie zobowigzanie, powodujace, ze dostawca
sprzedaje wewnagtrz wspolnego rynku towary lub ustugi
objete umowg wylacznie jednemu nabywcy, do celéw ich
szczegblnego wykorzystania lub odsprzedazy;

,system dystrybucji selektywnej” oznacza system dystrybu-
cji, w ktorym dostawca podejmuje si¢ sprzedawal, bezpo-
$rednio lub posrednio, towary lub uslugi objete umowa
wylacznie dystrybutorom lub osobom zajmujacym si¢ napra-
wami, wybranym na podstawie okreslonych kryteriow,
oraz w ktérym ci dystrybutorzy lub osoby zajmujace sig
naprawami podejmuja si¢ nie sprzedawac tych towaréw lub
ustug nieautoryzowanym dystrybutorom lub niezaleznym
osobom zajmujacym si¢ naprawami, z zastrzezeniem mozli-
wosci sprzedazy niezaleznym osobom zajmujacym si¢ napra-
wami czesci zapasowych lub zobowigzania si¢ do udostep-
niania niezaleznym podmiotom wszelkiej informacji

-

technicznej, sprzetu diagnostycznego, narzedzi i szkolen,
wymaganych do naprawy i dokonywania przegladéw pojaz-
déw silnikowych lub dla wdrazania srodkéw ochrony Srodo-
wiska naturalnego;

Lsystem iloSciowej dystrybucji selektywnej” oznacza system
dystrybugji selektywnej, w ktérym dostawca stosuje kryteria
selekgji dystrybutoréw lub oséb zajmujacych si¢ naprawami,
ktére bezposrednio ograniczajg ich liczbe;

,system jakoSciowej dystrybucji selektywnej” oznacza system
dystrybucji selektywnej, w ktérym dostawca stosuje kryteria
selekgji dystrybutoréw lub 0séb zajmujacych si¢ naprawami,
ktére maja charakter wylacznie jakosciowy, ktére sa wyma-
gane ze wzgledu na charakter towaréw lub ustug objetych
umows, ktore sg okreslone jednolicie dla wszystkich dystry-
butoréw lub 0séb zajmujacych si¢ naprawami, ubiegajacych
si¢ 0 wlgczenie ich do systemu dystrybugji, ktdre nie sg sto-
sowane w sposob dyskryminujacy i ktére nie ograniczajg bez-
posrednio liczby dystrybutoréw lub oséb zajmujacych si¢
naprawami;

,prawa wilasnosci intelektualnej” obejmuja prawo wilasnosci
przemyslowej, prawo autorskie i prawa pokrewne;

,know-how” oznacza pakiet nicopatentowanych informacji
praktycznych, wywiedzionych z doswiadczenia i badan prze-
prowadzanych przez dostawce, ktére stanowia tajemnice, sa
istotne i zidentyfikowane; w tym kontekscie ,tajemnica” ozna-
cza, ze know-how, jako nadwozie lub dokladna konfigura-
cja i montaz jego elementéw nie jest ani powszechnie znane
ani fatwo dostgpne; ,istotne” oznacza, ze know-how obej-
muje informacje, ktore sg niezbedne dla nabywcy do uzytko-
wania, sprzedazy lub odsprzedazy towaréw lub ustug obje-
tych umowa; ,zidentyfikowane” oznacza, ze know-how musi
by¢ opisany w wystarczajaco zrozumialy sposéb, umozliwia-
jacy sprawdzenie, czy spelnia kryteria tajnosci i istotnosci;

,nabywca”, niezaleznie od tego czy jest nim dystrybutor, czy
osoba zajmujaca si¢ naprawami obejmuje przedsiebiorstwo,
ktore sprzedaje towary lub ustugi w imieniu innego przedsie-
biorstwa;

,majaca autoryzacje osoba zajmujaca si¢ naprawami” ozna-
cza $wiadczgcego ustugi naprawcze lub przegladowe w odnie-
sieniu do pojazdéw silnikowych, dzialajacy w ramach sys-
temu dystrybucji, utworzonego przez dostawce pojazdéw
silnikowych;

,niezalezna osoba zajmujaca si¢ naprawami” oznacza $wiad-
czacego ustugi naprawcze lub przegladowe w odniesieniu do
pojazdéw silnikowych, ktéry nie dziala w ramach systemu
dystrybucji, utworzonego przez dostawce pojazdow silniko-
wych, dla ktérego $wiadczy ustugi naprawcze lub przeglado-
we. Majaca autoryzacje osoba zajmujaca si¢ napra-
wami w ramach systemu dystrybucji danego dostawcy jest do
celow niniejszego rozporzadzenia uznawana za niezalezng
osobg¢ zajmujaca si¢ naprawami, w takim stopniu, w jakim
$wiadczy ona ustugi naprawcze i przegladowe w odniesieniu
do pojazdéw silnikowych, wzgledem ktdrych nie jest ona
uczestnikiem danego systemu dystrybucji tego dostawcy;

,pojazd silnikowy” oznacza pojazd z wlasnym napedem,
przeznaczony do wykorzystywania na drogach publicznych,
wyposazony w trzy lub wigcej kot;

,samochdd osobowy” oznacza pojazd silnikowy, przezna-
czony do przewozu 0s6b i posiadajacy nie wigcej niz osiem
siedzen oprdcz miejsca kierowcy;



164

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 08/t. 2

p) .lekki pojazd przeznaczony do celéw gospodarczych” ozna-
cza pojazd silnikowy, przeznaczony do przewozu rzeczy lub
os6b, o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3,5 tony; jesli
okreslone rodzaje lekkich pojazdéw przeznaczonych do
celow gospodarczych sg sprzedawane takze w wersjach o
maksymalnej masie przekraczajacej 3,5 tony, wszystkie wer-
sje tego pojazdu sg uznawane za lekkie pojazdy przeznaczone
do celéw gospodarczych;

q) .zakres umowy” oznacza wszystkie réznigce si¢ modele
pojazdow silnikowych, dostgpne do nabycia przez dystrybu-
tora od dostawcy;

1) ,pojazd silnikowy, ktéry odpowiada modelowi z zakresu
umowy” oznacza pojazd, ktéry jest przedmiotem porozumie-
nia dystrybucyjnego z innym przedsi¢biorstwem w ramach
systemu dystrybucji utworzonego przez producenta lub za
jego zgodg i ktéry jest:

— produkowany lub montowany w duzych ilosciach przez
producenta, oraz

— posiada identyczng lini¢ nadwozia, rodzaj napedu, pod-
wozie i rodzaj silnika, jak pojazdy z zakresu umowy;

s) ,czesci zapasowe” oznacza towary przeznaczone do zainsta-
lowania w lub na pojezdzie silnikowym, w celu zastgpienia
elementéw tego pojazdu, w tym takie produkty jak smary,
ktére sa niezbedne do korzystania z pojazdu silnikowego, z
wyjatkiem paliw;

t) ,oryginalne czgsci zapasowe” oznaczajg czgsci zapasowe o tej
samej jakosci jak elementy zastosowane w montazu pojazdu
silnikowego oraz ktére sa produkowane zgodnie ze specyfi-
kacjami i normami produkgji, dostarczonymi przez produ-
centa tych pojazdéw w odniesieniu do produkeji elementow
lub czgsci zapasowych danego pojazdu silnikowego. Obej-
muje to czesci zapasowe, ktore s3 produkowane na tej samej
linii produkcyjnej co elementy. Przyjmuje sig, jesli nie zosta-
nie udowodniona teza przeciwna, Ze te cz¢sci stanowig ory-
ginalne czesci zapasowe, jesli producent czesci zaswiadczy, ze
czgSci te jakoSciowo odpowiadaja czeSciom stosowa-
nym w montazu danych pojazdéw, i ze zostaly wyproduko-
wane zgodnie ze specyfikacjami i normami produkeji produ-
centa pojazdow;

u) ,czesci zapasowe poréwnywalnej jakosci” oznaczajg wylacz-
nie cz¢sci zapasowe, produkowane przez kazde przedsigbior-
stwo, ktore moze w kazdej chwili zaswiadczy¢, ze czesci, kto-
rych to dotyczy, odpowiadajg pod wzgledem jakosci
elementom, ktore sa lub byly zastosowane w montazu danych
pojazdéw silnikowych;

v) ,przedsigbiorstwa wchodzace w sklad systemu dystrybucji”
oznaczaja producenta oraz przedsi¢biorstwa, ktérym zostalo
powierzone przez producenta lub uzyskaly jego zgod¢ na
dystrybucje albo naprawe, albo przeglady towaréw objetych
umow3 lub towaréw im odpowiadajacych;

w) ,uzytkownik ostateczny” obejmuje spétki leasingowe, chyba
ze obowigzujace umowy leasingowe przewiduja przeniesie-
nie wlasnosci lub opcje na nabycie pojazdu przed wygasnie-
ciem umowy.

2. Pojecia ,przedsigbiorstwo”, ,dostawca”, ,nabywca”, ,dystrybu-
tor” i ,0soba zajmujaca si¢ naprawami” obejmuja odpowiednie
ich przedsigbiorstwa powigzane.

,Przedsi¢biorstwami powigzanymi” sa:

a) przedsigbiorstwa, w kt6rych strona porozumienia, bezposred-
nio lub posrednio:

i) ma prawo do korzystania z ponad polowy praw glosu, lub

ii) ma prawo do powolania wiecej niz polowy czlonkéw
Rady nadzorczej, zarzadu lub organdéw prawnie reprezen-
tujacych przedsigbiorstwo, lub

iii) ma prawo zarzadzania sprawami przedsigbiorstwa;

b) przedsigbiorstwa, ktére bezposrednio lub posrednio posiada-
ja, wobec strony porozumienia, prawa lub uprawnienia
wymienione w lit. a);

¢) przedsigbiorstwa, w ktorych przedsigbiorstwo, okreslone w lit.
b) posiada, bezposrednio lub posrednio, prawa lub uprawnie-
nia wymienione w lit. a);

d) przedsigbiorstwa, w ktérych strona porozumienia wraz z jed-
nym lub wigcej przedsigbiorstwami, okreslonymi w lit. a), b)
lub ¢) lub, w ktérych dwa lub wigcej z tych ostatnich przed-
sibiorstw wspdlnie posiadajg prawa, lub uprawnienia wymie-
nione w lit. a);

e) przedsi¢biorstwa, w ktérych prawa lub uprawnienia wymie-
nione w lit. a) s3 wspdlnie posiadane przez:

i) strony porozumienia lub ich odpowiednie przedsigbior-
stwa powigzane, okre$lone w lit. a)—d), lub

ii) jedng lub wigcej ze stron porozumienia albo jedno lub
wiecej z ich przedsigbiorstw powiazanych, okreslo-
nych w lit. a)-d) oraz jedng lub wigcej stron trzecich.

Artykut 2

Zakres zastosowania

1. Zgodnie z art. 81 ust. 3 Traktatu oraz z zastrzezeniem prze-
piséw niniejszego rozporzadzenia, deklaruje si¢ niniejszym, ze
przepisow art. 81 ust. 1 nie stosuje si¢ do porozumient wertykal-
nych, w przypadku gdy dotycza one warunkéw, zgodnie z kté-
rymi strony moga nabywaé, sprzedawaé lub odsprzedawad
nowych pojazdéw silnikowych, czesci zapasowych do pojazdéw
silnikowych lub $wiadczenia ustug naprawczych albo przeglado-
wych w odniesieniu do pojazdéw silnikowych.

Akapit pierwszy stosuje si¢ w zakresie, w ktorym takie porozu-
mienia wertykalne zawierajg ograniczenia wertykalne.

Dla celéw niniejszego rozporzadzenia, zwolnienie zadeklaro-
wane w niniejszym ustepie jest nazywane ,zwolnieniem”.

2. Zwolnienia stosuje si¢ réwniez do nastepujacych kategorii
porozumieft wertykalnych:

a) Porozumienia wertykalne zawarte miedzy zwiazkami przed-
sigbiorstw a jego czlonkami lub miedzy takim zwigzkiem a
jego dostawcami, jedynie jesli wszyscy jego czlonkowie sg
dystrybutorami pojazdéw silnikowych lub czgsci zapasowych
do pojazdéw silnikowych, lub osobami zajmujacymi sie
naprawami i jezeli zaden z indywidualnych cztonkow zwiazku
wraz ze swoimi przedsigbiorstwami powigzanymi nie wyka-
zuje calosciowych obrotéw rocznych przekraczajacych
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50 milionéw EUR; porozumienia wertykalne zawarte przez
takie zwiazki sg objete niniejszym rozporzadzeniem z zastrze-
zeniem stosowania art. 81 do porozumien horyzontalnych
zawieranych miedzy cztonkami zwiazku lub decyzji przyje-
tych przez zwigzek;

b) porozumienia wertykalne zawierajace przepisy dotyczace
udzielenia nabywcy lub uzytkowania przez nabywce praw
wlasnosci intelektualnej, pod warunkiem ze te przepisy nie
stanowig podstawowego przedmiotu tych porozumien oraz
odnosza si¢ bezposrednio do uzytkowania, sprzedazy lub
odsprzedazy towardéw lub ustug przez nabywce lub jego kli-
entéw. Zwolnienie stosuje si¢ pod warunkiem ze te przepisy
nie zawieraja ograniczen konkurencji w odniesieniu do towa-
row lub ustug objetych umowg, ktére maja ten sam przedmiot
lub skutek, jak ograniczenia wertykalne, ktére nie podlegaja
zwolnieniu na mocy niniejszego rozporzadzenia.

3. Zwolnienie nie ma zastosowania do porozumien wertykal-
nych, zawieranych miedzy przedsigbiorstwami konkurujacymi.

Jednakze stosuje si¢ je w przypadku gdy przedsigbiorstwa konku-
rujace zawrg porozumienia wertykalne niebedgce porozumie-
niem wzajemnym oraz gdy:

a) calkowity roczny obrét nabywcy nie przekracza 100 milio-
néw EUR, lub

b) dostawca jest producentem i dystrybutorem towardw, nato-
miast nabywca jest dystrybutorem, nieprodukujagcym towa-
réow konkurujacych z towarami objetymi umowa, lub

¢) dostawca Swiadczy ustugi na kilku poziomach handlu, nato-
miast nabywca nie $wiadczy zadnych ustug konkurencyjnych
na tym poziomie handlu, na ktérym nabywa on ustugi objete
umows.

Artykut 3

Warunki ogélne

1. Z zastrzezeniem ust. 2, 3, 4, 5, 6 i 7, zwolnienia stosuje sie,
pod warunkiem ze udzial rynkowy dostawcy w rynku whasci-
wym, na ktérym sprzedaje on nowe pojazdy silnikowe, czesci
zapasowe do pojazd6éw silnikowych lub ustugi naprawcze i prze-
gladowe, nie przekracza 30 %.

Jednakze w przypadku porozumien, tworzgcych systemy iloscio-
wej dystrybucji selektywnej dla sprzedazy nowych pojazdéw sil-
nikowych, prég udzialu rynkowego, dla stosowania zwolnienia
wynosi 40 %.

Te progi nie maja zastosowania do porozumien ustanawiajgcych
systemy jakoSciowej dystrybucji selektywne;j.

2. W przypadku porozumien wertykalnych, zawierajacych zobo-
wigzanie wylacznej dostawy, zwolnienie stosuje si¢, pod warun-
kiem ze udziat rynkowy, posiadany przez nabywce nie przekra-
cza 30 % rynku wlasciwego, na ktérym dokonuje on zakupéw
towardéw lub ustug objetych umowa.

3. Zwolnienie stosuje si¢, pod warunkiem ze porozumienie wer-
tykalne zawarte z dystrybutorem lub osobg zajmujacg si¢ napra-
wami przewiduje, ze dostawca zgadza si¢ na przeniesienie
praw i zobowigzan, wynikajacymi z porozumienia wertykalnego

przez innego dystrybutora lub osobe¢ zajmujaca si¢ napra-
wami w ramach systemu dystrybucji, wybranemu przez poprzed-
niego dystrybutora lub osobe zajmujac si¢ naprawami.

4. Zwolnienie stosuje si¢, pod warunkiem ze porozumienie wer-
tykalne zawarte z dystrybutorem lub osobg zajmujacg si¢ napra-
wami przewiduje, ze dostawca, ktory zamierza dokonaé wypo-
wiedzenia porozumienia, musi przekazaé takie wypowiedzenie
na piSmie i musi ono zawieraé szczegélowe, obiektywne i przej-
rzyste powody rozwigzania umowy, aby uniemozliwi¢ dostawcy
rozwiazanie porozumienia wertykalnego z dystrybutorem lub
osobg zajmujacg si¢ naprawami z powodu praktyk, ktére nie
moga by¢ ograniczone na mocy niniejszego rozporzadzenia.

5. Zwolnienie stosuje si¢, pod warunkiem Ze porozumienie wer-
tykalne, zawarte przez dostawce nowych pojazdéw silnikowych
z dystrybutorem lub majgca autoryzacje osobg zajmujacg si¢
naprawami przewiduje, ze:

a) porozumienie jest zawierane na okres co najmniej pigé
lat; w tym przypadku kazda strona musi zobowiaza¢ sig, ze
zawiadomienie o zamiarze nieprzedtuzania porozumienia
bedzie przekazane drugiej stronie z wyprzedzeniem co naj-
mniej sze$ciomiesiecznym;

b) porozumienie jest zawierane na czas nieokre§lony; w takim
przypadku okres zwyklego wypowiedzenia porozumienia
musi wynosi¢ co najmniej dwa lata dla kazdej ze stron; okres
ten ulega skroceniu do co najmniej jednego roku w przypadku

gdy:

i) dostawca jest zobowigzany przez prawo lub przez spe-
cjalne porozumienie do zaplaty odpowiedniego odszkodo-
wania za wypowiedzenie porozumienia, lub

ii) dostawca wypowiada porozumienie w przypadku gdy jest
to niezbedne do reorganizacji calej lub istotnej czesci sieci.

6. Zwolnienie stosuje si¢, pod warunkiem ze porozumienie wer-
tykalne przewiduje dla kazdej strony prawo do przekazywania
sporéw, dotyczacych wypelnienia swoich zobowigzan umow-
nych do niezaleznego eksperta lub arbitra. Spory te moga doty-
czy¢ miedzy innymi nastepujacych spraw:

a) zobowiazan dotyczacych dostaw;
b) ustalania lub osiggania celéw sprzedazy;
¢) stosowania wymagan dotyczacych skladowania;

d) wykonanie zobowigzania dostarczania lub wykorzystywania
pojazdéw pokazowych;

¢) warunkow sprzedazy réznych marek;

f) kwestii, czy zakaz dzialania poza wyznaczonym miejscem
prowadzenia dzialalnoci ogranicza zdolno$¢ dystrybutora
pojazdéw silnikowych innych niz samochody osobowe lub
lekkie pojazdy przeznaczone do celéw gospodarczych do roz-
wijania swojej dziatalnosci, lub

g) kwestii, czy wypowiedzenie porozumienia jest uzasadnione
powodami podanymi w wypowiedzeniu.

Prawo, okreslone w pierwszym zdaniu jest bez uszczerbku dla
prawa kazdej strony do zwrdcenia si¢ do sadu krajowego.
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7. Dla celow niniejszego artykulu, udzial rynkowy posiadany
przez przedsigbiorstwa okreslone w art. 1 ust. 2 lit. e) rozdziela
si¢ rowno miedzy kazde przedsigbiorstwo posiadajace prawa lub
uprawnienia, wymienione w art. 1 ust. 2 lit. a).

Artykut 4

Ograniczenia podstawowe

(Ograniczenia podstawowe dotyczace sprzedazy
nowych pojazdéw silnikowych, uslug napraw-
czych i przegladowych lub czesci zapasowych)

1. Zwolnienie nie ma zastosowania do porozumien wertykal-
nych, ktére, bezposrednio lub posrednio, samodzielnie
lub w polaczeniu z innymi czynnikami, bedacymi si¢ pod kon-
trolg stron, posiadaja cel:

a) ograniczenia mozliwosci dystrybutora lub osoby zajmujacej
si¢ naprawami okreslania swojej ceny sprzedazy z zastrzeze-
niem mozliwosci dostawcy nakladania ceny maksymalnej lub
zalecanej ceny sprzedazy, pod warunkiem ze nie réwna si¢
ona cenie stalej lub minimalnej cenie sprzedazy, jako skutku
formy nacisku lub bodzcéw wywieranych przez ktérakolwiek
strong;

b) ograniczenia terytorium na ktérym lub grupy klientéw,
ktérym dystrybutor lub osoba zajmujgca si¢ naprawami moze
sprzedawaé towary lub ustugi objete umowa; jednakze zwol-
nienie stosuje si¢ do:

i) ograniczenia aktywnej sprzedazy na wylacznym teryto-
rium lub grupie wylacznych klientéw, zarezerwowanym
dla dostawcy lub przyznanym przez dostawce innemu
dystrybutorowi lub osobie zajmujacej si¢ naprawa-
mi, w przypadku gdy takie ograniczenie nie zmniejsza
sprzedazy przez klientéw dystrybutora lub osoby zajmu-
jacej sie naprawami;

ii) ograniczenia sprzedazy uzytkownikom ostatecznym
przez dystrybutora dzialajacego na poziomie sprzedazy
hurtowe;j;

iii) ograniczenia sprzedazy nowych pojazdéw silnikowych
oraz czesci zapasowych dystrybutorom nieautoryzowa-
nym przez uczestnikow systemu dystrybucji selektywnej
na rynkach, na ktérych stosowana jest dystrybucja selek-
tywna, z zastrzezeniem przepisow i);

=

ograniczenia mozliwo$ci nabywcy sprzedazy elementow,
dostarczanych do celéw ich zamontowania, klientom,
ktérzy mogliby wykorzysta¢ je do produkowania towa-
row tego samego rodzaju, jak te wyprodukowane przez
dostawce;

¢) ograniczenia dostaw krzyzowych miedzy dystrybutorami lub
osobami zajmujacymi si¢ naprawami w ramach systemu dys-
trybugji selektywnej, w tym dostawy miedzy dystrybutorami
lub osobami zajmujacymi si¢ naprawami, dzialajacymi na rdz-
nych poziomach handlu;

d) ograniczenia aktywnej lub pasywnej sprzedazy nowych samo-
chodéw osobowych lub lekkich pojazdéw przeznaczonych
do celéw handlowych, czgsci zapasowych do wszystkich
pojazdoéw silnikowych lub $wiadczenia ustug naprawczych
albo przegladowych w zakresie wszystkich pojazdéw silniko-
wych wykorzystywanych przez uzytkownikéw ostatecznych,
ktore sa sprzedawane przez uczestnikéw systemu dystrybucji
selektywnej, dzialajacych na poziomie sprzedazy detalicznej
na rynkach, na ktérych stosuje si¢ dystrybucje selektywna.
Zwolnienie stosuje si¢ do porozumieni, zawierajacych zakaz,
natozony na uczestnika systemu dystrybucji selektywnej,
dotyczacy dzialania poza autoryzowanym miejscem

prowadzenia dzialalnosci. Jednakze stosowanie zwolnienia do
takich zakazow jest objete art. 5 ust. 2 lit. b);

e) ograniczenia aktywnej lub pasywnej sprzedazy nowych pojaz-
déw silnikowych, innych niz samochody osobowe lub lekkie
pojazdy przeznaczone do celéw handlowych uzytkownikom
ostatecznym przez uczestnikéw systemu dystrybucji selektyw-
nej, dzialajacych na poziomie sprzedazy detalicznej na ryn-
kach, na ktérych stosuje si¢ dystrybucje selektywna, z zastrze-
zeniem uprawnienia dostawcy do zakazania uczestnikowi
tego systemu dzialania poza autoryzowanym miejscem pro-
wadzenia dziatalnosci;

(Ograniczenia podstawowe, dotyczace wylacznie
sprzedazy nowych pojazdéw silnikowych)

f) ograniczenie uprawnienia dystrybutora do sprzedawania
wszelkich nowych pojazdéw silnikowych, ktére odpowiadajg
modelom w ramach jego zakresu umowy;

g) ograniczenie uprawnienia dystrybutora do zlecania $wiadcze-
nia ustug naprawczych lub przegladowych majacym autory-
zacj¢ osobom zajmujacym si¢ naprawami, bez uszczerbku dla
uprawnienia dostawcy do zobowiazania dystrybutora, aby
podawal uzytkownikom ostatecznym nazwe (nazwi-
sko) i adres majacej autoryzacje osoby lub 0séb zajmujacych
si¢ naprawami, ktérych to dotyczy, przed zawarciem uméw
sprzedazy oraz, jesli zadna z tych majacych autoryzacj¢ osob
zajmujacych si¢ naprawami nie znajduje si¢ w poblizu punktu
sprzedazy, takze aby informowal uzytkownikéw ostatecz-
nych, w jakiej odleglosci od punktu sprzedazy znajduje si¢
dany warsztat lub warsztaty; jednakze takie zobowigzania
moga by¢ nalozone jedynie pod warunkiem ze podobne zobo-
wigzania s3 nalozone na dystrybutoréw, ktérych warsztat nie
znajduje si¢ w tym samym miejscu, w ktérym ich punkt sprze-
dazy;

(Ograniczenia podstawowe dotyczace jedynie sprze-
dazy ustug naprawczych i przegladowych oraz cze-
§ci zapasowych)

h) ograniczenie uprawnienia majacych autoryzacje oséb zajmu-
jacych si¢ naprawami do ograniczenia swojej dzialalnosci do
$wiadczenia ustug naprawczych i przegladowych oraz dystry-
bucji czgsci zapasowych;

i) ograniczenie sprzedazy czg¢sci zapasowych do pojazdow sil-
nikowych przez uczestnikéw systemu dystrybucji selektywnej
niezaleznym osobom zajmujacym si¢ naprawami, ktére uzy-
wajg tych czesci do napraw i przegladéw pojazdéw silniko-
wych;

j) ograniczenia uzgodnione miedzy dostawca oryginalnych cze-
Sci zapasowych lub czgsci zapasowych o poréwnywalnej jako-
Sci, narzedzi naprawczych lub diagnostycznych lub innego
sprzetu, oraz producentem pojazdow silnikowych, ogranicza-
jace uprawnienie dostawcy do sprzedazy tych towaréw lub
ustug autoryzowanym lub niezaleznym dystrybutorom albo
majacym autoryzacje lub niezaleznym osobom zajmujgcym
si¢ naprawami lub uzytkownikom ostatecznym;

k) ograniczenie uprawnienia dystrybutora lub majacej autoryza-
cje osoby zajmujacej si¢ naprawami do otrzymywania orygi-
nalnych czesci zapasowych lub czgsci zapasowych o pordw-
nywalnej jakosci, od przedsigbiorstw trzecich, wedlug swojego
uznania oraz do uzywania ich do naprawy i przegladow pojaz-
déw silnikowych, z zastrzezeniem uprawnien dostawcy
nowych pojazdéw silnikowych do zobowigzania do stosowa-
nia oryginalnych czgSci zapasowych, dostarczanych przez
niego do napraw gwarancyjnych, bezplatnych serwiséw oraz
prac zwigzanych z usuwaniem wad fabrycznych;
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1) ograniczenie uzgodnione migdzy producentem pojazdéw sil-
nikowych, ktéry wykorzystuje czesci skladowe do pierwot-
nego montazu pojazdéw silnikowych oraz dostawca takich
czesci sktadowych, ktére ograniczajg uprawnienie tego ostat-
niego do skutecznego umieszczania swojego znaku towaro-
wego lub znaku firmowego w latwo widoczny sposéb na czg-
Sciach skladowych dostarczanych lub na czgSciach
zapasowych.

2. Zwolnienie nie ma zastosowania w przypadku gdy dostawca
pojazdéw silnikowych odmawia niezaleznym podmiotom
dostepu do wszelkiej informacji technicznej, sprzetu diagnostycz-
nego i innego wyposazenia, narzedzi, w tym odpowiedniego
oprogramowania lub szkolei wymaganych do dokonywania
napraw i przegladéw tych pojazdéw silnikowych lub wdrazania
srodkéw ochrony Srodowiska naturalnego.

Taki dostep musi obejmowaé w szczegdlnosci nieograniczone
korzystanie z systeméw kontroli elektronicznej oraz systeméw
diagnostyki pojazdéw silnikowych, programowanie tych syste-
méw zgodnie ze standardowymi procedurami dostawcy, wska-
z6wki dotyczgce naprawy i szkolenia oraz informacje wymagane
do korzystania z narzedzi i sprzetu diagnostycznego i serwisowe-

go.

Dostep podmiotom niezaleznym musi by¢ przyznany w sposéb
niedyskryminacyjny, natychmiastowy i proporcjonalny, a infor-
macje muszg by¢ przekazywane w postaci nadajacej si¢ do wyko-
rzystania. Je$li odnos$na kwestia jest objeta prawem wlasnosci
intelektualnej lub stanowi know-how, dostgpu nie odmawia
si¢ w niewlasciwy sposob.

Dla celéw niniejszego ustepu, ,niezalezny podmiot” oznacza
przedsigbiorstwa, ktore bezposrednio lub posrednio wykonuja
naprawy i przeglady pojazdéw silnikowych, w szczegdlnosci nie-
zalezne osoby zajmujace si¢ naprawami, producentéw narzedzi
lub sprzetu do napraw, wydawcéw informacji technicznych,
kluby automobilowe, $wiadczgcych pomoc drogows, $wiadczg-
cych ustugi kontrolne i badawcze oraz $wiadczgcych ustugi szko-
leniowe dla os6b zajmujacych si¢ naprawami.

Artykut 5

Warunki szczegé6lne

1. W odniesieniu do sprzedazy nowych pojazdéw silnikowych,
ustug naprawczych lub przegladowych lub czesci zapasowych,
zwolnienie nie ma zastosowania do ktéregokolwiek z nastgpuja-
cych zobowigzan zawartych w porozumieniach wertykalnych:

a) wszelkich bezposrednich lub posrednich zakazéw konkuro-
wania;

b) wszelkich bezposrednich lub posrednich zobowiazan ograni-
czajgcych uprawnienie majgcych autoryzacje oséb zajmuja-
cych si¢ naprawa do $wiadczenia ustug naprawczych lub prze-
gladowych w zakresie pojazdéw pochodzacych od dostawcow
konkurujgcych;

¢) wszelkich bezposrednich lub posrednich zobowiazan,
uniemozliwiajacych uczestnikom systemu dystrybucyjnego
sprzedawanie pojazdéw silnikowych lub czesci zapasowych
okre$lonych dostawcow konkurujgcych albo $wiadczenie
ustug naprawczych lub przegladowych w zakresie pojazdow
silnikowych okreslonych dostawcéw konkurujgcych;

d) wszelkich bezposrednich lub posrednich zobowiazan,
uniemozliwiajacych dystrybutorowi lub majacej autoryzacje
osobie zajmujgcej si¢ naprawa po wymowieniu porozumienia
produkowanie, nabywanie, sprzedawanie lub odsprzedawanie
pojazd6éw silnikowych lub $wiadczenie ustug naprawczych
lub przegladowych.

2. W odniesieniu do sprzedazy nowych pojazdéw silnikowych,
zwolnienie nie ma zastosowania do ktéregokolwiek z nastgpujg-
cych zobowigzan zawartych w porozumieniach wertykalnych:

a) wszelkich bezposrednich lub posrednich zobowiazan,
uniemozliwiajacych sprzedawcy detalicznemu sprzedaz ustug
leasingowych, dotyczacych towaréw objetych umowg lub im
odpowiadajacych;

b) wszelkich bezposrednich lub posrednich zobowiazan natozo-
nych na dystrybutora samochodéw osobowych lub lekkich
pojazdow przeznaczonych do celow handlowych, w ramach
systemu dystrybucji selektywnej, ktére ograniczaja jego
uprawnienie do tworzenia dodatkowych punktéw sprzedazy
lub punktéw dostaw w innych miejscach wewnatrz wspol-
nego rynku, na ktérym dystrybucja selektywna jest stosowa-
na.

3. W odniesieniu do ustug naprawczych i przegladowych lub
sprzedazy czesci zapasowych, zwolnienie nie ma zastosowania do
jakiegokolwiek bezposredniego lub posredniego zobowigzania,
dotyczgcego miejsca prowadzenia dzialalnosci przez majacg auto-
ryzacje osobe zajmujacg si¢ naprawami, w ktorym dystrybucja
selektywna jest stosowana.

Artykut 6
Cofnigcie korzysci wynikajacej z rozporzadzenia

1. Zgodnie z art. 7 ust. 1 rozporzadzenia nr 19/65/EWG, Komi-
sja moze cofna¢ korzys$¢ wynikajgca z niniejszego rozporzadze-
nia, jesli uzna w jakimkolwiek szczegélnym przypadku, ze poro-
zumienia wertykalne, do ktérych stosuje si¢ niniejsze
rozporzadzenie, pomimo to wywotuja skutki niezgodne z warun-
kami ustanowionymi w art. 81 ust. 3 Traktatu, w szczegdlnosci:

a) w przypadku gdy dostep do rynku wlasciwego albo konku-
rencja w jego ramach sg znacznie ograniczane w rezultacie
skumulowanego efektu réwnoleglych sieci podobnych ogra-
niczen wertykalnych, wprowadzonych przez konkurujgcych
dostawcow lub nabywcow, lub

b) w przypadku gdy konkurencja jest ograniczona na rynku, na
ktoérym jeden dostawca nie jest narazony na efektywna kon-
kurencje ze strony innych dostawcéw, lub

¢) w przypadku gdy ceny lub warunki dostaw towaréw objetych
umowy lub towaréw im odpowiadajacych réznia si¢ zasadni-
czo w zaleznosci od rynku geograficznego, lub

d) w przypadku gdy w ramach rynku geograficznego stosowane
sa dyskryminujace ceny lub warunki sprzedazy.

2. W przypadku gdy w jakimkolwiek szczegdlnym przypadku
porozumienia wertykalne, do ktdrych stosuje si¢ zwolnienie,
wywierajg na terytorium Panstwa Czlonkowskiego lub na jego
czg$ci, majacym wszystkie cechy odrgbnego rynku geograficz-
nego, skutki niezgodne z warunkami ustanowionymi w art. 81
ust. 3 Traktatu, odpowiednie wladze tego Pafistwa Czlonkow-
skiego moga odwolal stosowanie niniejszego rozporzadze-
nia w odniesieniu do tego obszaru, na podstawie tych samych
warunkéw, jak te przewidziane w ust. 1.
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Artykut 7

Niestosowanie rozporzadzenia

1. Zgodnie z art. 1a rozporzadzenia nr 19/65/EWG, Komisja
moze na mocy rozporzadzenia o$wiadczy¢, ze w przypadku gdy
roéwnolegle sieci podobnych ograniczeni wertykalnych obejmujg
wiecej niz 50 % rynku wlasciwego, niniejsze rozporzadzenie nie
ma zastosowania do porozumieni wertykalnych, zawierajacych
szczegblne ograniczenia, odnoszace si¢ do tego rynku.

2. Rozporzadzenie przyjete na podstawie ust. 1 nie staje si¢ sku-
teczne wezesniej niz po uplywie roku od jego przyjecia.

Artykut 8

Obliczanie udzialu rynkowego

1. Udzialy rynkowe, przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu,
oblicza si¢ w nastepujacy sposéb:

a) w przypadku dystrybucji nowych pojazdéw silnikowych na
podstawie wolumenu towaréw objetych umowg i towaréw im
odpowiadajacych, sprzedanych przez dostawce, wraz z jaki-
mikolwiek innymi towarami, sprzedanymi przez dostawce,
ktére z punktu widzenia nabywcy postrzegane s3 jako
zamienne lub substytucyjne, z uwagi na cechy produktu,
ceng i zamierzone zastosowanie;

b) w przypadku dystrybucji czgsci zapasowych, na podstawie
warto$ci towaréw objetych umowg i innych towaréw sprze-
danych przez dostawce, wraz z jakimikolwiek innymi towa-
rami, sprzedanymi przez dostawce, ktore z punktu widzenia
nabywcy postrzegane sg jako zamienne lub substytucyjne, z
uwagi na cechy produktéw, ich ceny i zamierzone przezna-
czenie;

¢) w przypadku $wiadczenia ustug naprawczych i przeglado-
wych na podstawie wartosci ustug objetych umows, sprzeda-
wanych przez uczestnikéw sieci dystrybucyjnej dostawcy,
wraz z jakimikolwiek innymi ustugami, sprzedanymi przez
tych uczestnikéw, ktére z punktu widzenia nabywcy postrze-
gane s3 jako zamienne lub substytucyjne, z uwagi na ich cechy,
ceny i zamierzone przeznaczenie.

Jesli dane dotyczace wolumenu sprzedazy, wymagane do tych
obliczen sg niedostepne, dane dotyczace wartosci sprzedazy mogg
by¢ wykorzystane lub na odwrét. W przypadku gdy takie infor-
magje nie sg dostgpne, oszacowania na podstawie innych wiary-
godnych informacji rynkowych moga by¢ wykorzystane. Dla
celow art. 3 ust. 2, do obliczenia udzialu rynkowego stosuje si¢
wolumen lub odpowiednio warto§¢ zakupéw rynkowych, albo
ich oszacowanie.

2. Dla celéw stosowania progéw 30 % i 40 % udzialow rynko-
wych, przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, stosuje si¢
nastepujace zasady:

a) udzial rynkowy oblicza si¢ na podstawie danych, odnoszacych
si¢ do poprzedniego roku kalendarzowego;

b) udzial rynkowy obejmuje wszystkie towary lub ustugi dostar-
czane dystrybutorom zintegrowanym w celach sprzedazy;

¢) w przypadku gdy udzial rynkowy poczatkowo nie przekracza
odpowiednio 30 % lub 40 %, ale nastepnie ro$nie powyzej
tych poziomodw, ale nie przekraczajac odpowiednio 35 % lub
45 %, to nadal, przez okres dwoch kolejnych lat kalendarzo-
wych, nastepujacych po roku, w ktorym prég udziatu rynko-
wego wynoszacy odpowiednio 30 % lub 40 % zostal po raz
pierwszy przekroczony, stosuje si¢ zwolnienie;

d) w przypadku gdy udziat rynkowy nie przekracza poczatkowo
odpowiednio 30 % lub 40 %, ale nast¢pnie ro$nie przekracza-
jac odpowiednio 35 % lub 45 %, to nadal, przez okres jednego
roku kalendarzowego, nastgpujacego po roku, w ktérym
poziom odpowiednio 30 % lub 40 % zostal po raz pierwszy
przekroczony, zwolnienie stosuje sig;

e) korzys¢ wynikajaca z lit. ¢) i d) nie mogg by¢ taczone w spo-
sob pozwalajacy przekroczy¢ okres dwoch lat kalendarzo-
wych.

Artykut 9

Obliczanie obrotéw

1. Dla celéw obliczania wielkosci catkowitych obrotéw rocznych
okreslonych odpowiednio w art. 2 ust. 2 lit. a) i art. 2 ust. 3 lit. a),
sumuje si¢ obrét uzyskany w ciggu poprzedniego roku obrachun-
kowego przez odpowiednia strong porozumienia wertykalnego
oraz obrét uzyskany przez powigzane z nig przedsigbior-
stwa w odniesieniu do wszystkich towaréw i ustug, ale z wyla-
czeniem wszelkich podatkéw i innych oplat. Do tego celu nie bie-
rze si¢ pod uwage zadnych transakcji miedzy strong
porozumienia wertykalnego oraz jej przedsigbiorstwami powia-
zanymi lub migdzy ich przedsigbiorstwami powigzanymi.

2. Zwolnienie pozostaje stosowane w przypadku gdy przez
dowolny okres dwoch kolejnych lat obrachunkowych, prog
catkowitego obrotu rocznego nie zostaje przekroczony o wigcej
niz 10 %.

Artykut 10

Okres przejSciowy

Zakaz ustanowiony w art. 81 ust. 1 nie stosuje si¢ w okresie od
dnia 1 pazdziernika 2002 r. do dnia 30 wrzesnia
2003 r. w odniesieniu do porozumien juz obowigzujacych w dniu
30 wrzesnia 2002 r., ktére nie spelniaja warunkéw zwolnienia,
przewidzianych w niniejszym rozporzadzeniu, ale ktére spetniaja
warunki zwolnienia, przewidziane w rozporzadzeniu (WE)
nr 1475/95.
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Artykut 11

Sprawozdania z monitoringu i oceny

1. Komisja na biezaco monitoruje funkcjonowanie niniejszego
rozporzadzenia, ze szczegdlnym uwzglednieniem jego wplywu
na:

a) konkurencje w handlu detalicznym pojazdami silnikowymi
oraz w zakresie serwisu posprzedaznego na wspélnym rynku
lub jego odnos$nych czesci;

b) strukture i poziom koncentracji dystrybucji pojazdéw silniko-
wych oraz wszelkie wynikajace stad skutki dla konkurencji.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
Panistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 31 lipca 2002 r.

2. Komisja opracowuje nie pdzniej niz dnia 31 maja 2008 r.
sprawozdanie dotyczace niniejszego rozporzadzenia, uwzglednia-
jac w szczegblnosci warunki okreslone w art. 81 ust. 3.

Artykut 12
Wejscie w zycie i wygasnigcie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 1 paz-
dziernika 2002 r.

2. Artykul 5 ust. 2 lit. b) stosuje si¢ od dnia 1 pazdziernika
2005 r.

3. Niniejsze rozporzadzenie wygasa z dniem 31 maja 2010 r.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

W imieniu Komisji
Mario MONTI

Czlonek Komisji



