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DYREKTYWA 2002/59/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 27 czerwca 2002 r.

ustanawiajgca wspoélnotowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw i uchylajaca
dyrektywe Rady 93/75[EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczegllnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionéw (3),

stanowiac zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (4),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

W swoim komunikacie z dnia 24 lutego 1993 r. w spra-
wie wspélnej polityki bezpieczenstwa na morzu Komisja
wskazala, jako jeden z celéw na poziomie wspdlnoto-
wym, wprowadzenie obowigzkowego systemu informa-
Gji, dajacego Panstwom Czlonkowskim szybki dostep do
wszelkich istotnych informacji odnoszacych si¢ do
ruchu statkéw przewozacych materialy niebezpieczne
lub zanieczyszczajace i szczegblowych danych na temat
rodzaju ich tadunkéw.

Dyrektywa Rady 93/75/EWG z dnia 13 wrzesnia 1993 r.
dotyczaca minimalnych wymagan w odniesieniu do
statkéw zdgzajacych do portéw Wspdlnoty lub je opusz-
czajacych i przewozgcych towary niebezpieczne lub
zanieczyszczajace (°)  wprowadzita  system,  dzieki
ktéremu wiasciwe wladze otrzymujg informacje na temat
statkéw zdazajacych do portéw Wspdlnoty lub je opusz-
czajacych 1 przewozacych towary niebezpieczne lub
zanieczyszczajgce oraz na temat wypadkéw na morzu.
Dyrektywa ta naklada na Komisj¢ obowiazek przedsta-
wienia nowych propozycji dotyczacych stworzenia pel-

() Dz.U. C 120 E z 24.4.2001, str. 67. oraz

Dz.U. C 362 E z 18.12.2001, str. 255.

() Dz.U. C 221 z 7.8.2001, str. 54.
() Dz.U. C 357 z 14.12.2001, str. 1.
(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 14 czerwca 2001 r. (Dz.U.

C 53 E z 28.2.2002, str. 304), wspélne stanowisko Rady z dnia
19 grudnia 2001 r. (Dz.U. C 58 E z 5.3.2002, str. 14) i decyzja Par-
lamentu Europejskiego z dnia 10 kwietnia 2002 r. (dotychczas nie-
opublikowana w Dzienniku Urzedowym). Decyzja Rady z dnia
25 czerwca 2002 r.

() Dz.U. L 247 z 5.10.1993, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa Komisji 98/74/WE (Dz.U. L 276 z 13.10.1998, str. 7).

niejszego systemu informowania Wspdlnoty, w miarg
mozliwodci  informujacego o statkach plywajacych
wzdluz wybrzezy Panistw Czlonkowskich.

Rezolucja Rady z dnia 8 czerwca 1993 r. w sprawie
wspélnej polityki w  zakresie bezpieczefistwa na
morzu (%) ustalifa gtéwne cele dziatania Wspélnoty, w
tym przyjecie pelniejszego systemu informowania.

Ustanowienie wspolnotowego systemu monitorowania i
informacji o ruchu statkéw majacego na celu zapobiega-
nie wypadkom i zanieczyszczaniu morz, jak réwniez
zminimalizowanie ich wplywu na $rodowisko naturalne
moérz i wybrzeza oraz gospodarke i zdrowie spolecz-
nosci lokalnych. Sprawno$¢ ruchu morskiego, w
szczegblnosci manewrowanie statkami w czasie zawija-
nia do portéw, zaleza réwniez od zapowiadania przez
statki ich przybycia do portu z odpowiednim wyprze-
dzeniem.

Wzdluz wybrzezy europejskich zorganizowano kilka
obowiazkowych systeméw informujacych o ruchu
statkéw, zgodnie ze stosownymi przepisami przyjetymi
przez Miedzynarodowg Organizacje Morskg (IMO).
Nalezy zapewnié, aby kapitanowie statkéw stosowali sig
do obowigzujgcych wymogéw tych systeméw informa-
cyjnych.

Wprowadzono réwniez stuzby ruchu statkow i systemy
wyznaczania drég morskich, odgrywajace istotng role w
zapobieganiu wypadkom i zanieczyszczeniu Srodowiska
w niektérych rejonach zeglugi, ktére sg zatloczone lub
cechujg si¢ szczegdlnym zagrozeniem dla bezpieczen-
stwa zeglugi. Konieczne jest, aby statki korzystaly z sys-
teméw ruchu statkéw i systeméw wyznaczania drog
morskich zatwierdzonych przez IMO.

Kluczowy postep technologiczny dokonuje si¢ w dzie-
dzinie urzadzen pokladowych umozliwiajacych automa-
tyczne rozpoznawanie statkéw (system AlS) i stuzacych
do poprawy monitorowania ruchu statkéw jak réwniez
urzadzen do rejestrowania przebiegu podrézy (systemy
VDR lub ,czarne skrzynki’), ktére majg za zadanie
ulatwi¢  prowadzenie dochodzen w nastgpstwie
wypadkéw. Doceniajgc znaczenie tego rodzaju urzadzen
przy formulowaniu zasad polityki zapobiegania wypad-
kom morskim, nalezy stwierdzi¢, ze urzadzenia takie

(6) Dz.U. C 271 z 7.10.1993, str. 1.
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(10)

(11)

(12)

powinny zostaé wprowadzone jako obowigzkowy ele-
ment wyposazenia na pokladach statkéw odbywajacych
podréze krajowe i migdzynarodowe, zawijajacych do
portéw Wspélnoty. Dane dostarczane przez systemy
VDR moga by¢ wykorzystywane zaréwno po wypad-
kach, w celu ustalenia ich przyczyn, jak réwniez pre-
wencyjnie, w celu wyciggania niezbednych wnioskéw z
takich  sytuacji. Panstwa Czlonkowskie powinny
zacheca¢ do wykorzystywania tych informacji w obu
celach.

Panstwa Czlonkowskie powinny zapewnié, aby stacje
nadbrzezne wlaSciwych wiladz dysponowaly zaréwno
wlasciwymi urzadzeniami technicznymi na odpowied-
nim poziomie i w wystarczajacej liczbie, jak i wykwalifi-
kowanym personelem.

Dokladna wiedza o towarach niebezpiecznych lub zanie-
czyszczajacych, przewozonych na pokladach statkéw,
jak réwniez inne informacje wazne dla bezpieczefistwa,
takie jak informacje o wypadkach nawigacyjnych, ma
podstawowe znaczenie dla przygotowania i skutecznosci
dzialan likwidujacych zanieczyszczenia lub ograniczajg-
cych ryzyko zanieczyszczania na morzu. Statki opusz-
czajace lub udajace si¢ do portéw Panstw Czlonkow-
skich muszg zglasza¢ te informacje wlasciwym wladzom
lub wladzom portowym Panstw Czlonkowskich.

Aby zoptymalizowal skuteczno$¢ i przyspieszy¢ przeka-
zywanie i wykorzystanie niejednokrotnie znacznych
ilosci informacji o ladunkach, informacje te powinny
by¢ wysylane, gdy tylko jest to mozliwe, droga elektro-
niczng do zainteresowanych wlasciwych wladz lub
wladz portéw. Z tych samych powodéw wymiana infor-
macji miedzy wlasciwymi wladzami Panstw Czlonkow-
skich powinna odbywa¢ si¢ droga elektroniczng.

W wypadkach, w ktérych zainteresowane przedsigbior-
stwa, spelniajac wymogi Pafistw Czlonkowskich, wpro-
wadzily wewnetrzne procedury zapewniajgce nie-
zwloczne wysylanie informacji wymaganych niniejsza
dyrektywa do wlasciwych wladz, musi istnie¢ mozliwo$é
wylaczenia rejséw regularnych miedzy dwoma lub wig-
cej panstwami, z ktérych co najmniej jedno jest Pan-
stwem Czlonkowskim, spod obowigzku informowania o
kazdym rejsie.

Niektore statki stwarzajg zagrozenie dla bezpieczenstwa
zeglugi i Srodowiska ze wzgledu na swoje zachowanie
lub stan. Panstwa Czlonkowskie powinny zwrdcié
szczegblng uwage na monitorowanie takich statkéw,
podja¢ wlasciwe S$rodki, aby zapobiec zwigkszeniu
zagroZenia stwarzanego przez te statki oraz przestaé
wszelkie istotne informacje, jakie posiadaja na temat
tych statkéw, innym zainteresowanym Panstwom Czlon-
kowskim. Takimi wla$ciwymi $rodkami moga by¢ $rodki
przewidziane w ramach dzialan kontroli panstwowa
portu.

Panistwa Czlonkowskie musza broni¢ przed zagroze-
niami bezpieczefistwa na morzu, bezpieczenstwa ludzi
oraz Srodowiska naturalnego, zar6wno na morzu, jak i
na wybrzezach morskich, stwarzanymi przez wypadki,
kolizje lub inne okreslone sytuacje na morzu oraz przez
zanieczyszczajace plamy, wycieki lub przedmioty dry-
fujace po morzu. W tym celu kapitanowie statkow ply-
wajgcych w rejonach poszukiwan i ratownictwa lub po

(14)

(15)

obszarach wylacznych stref ekonomicznych Panstw
Czlonkowskich lub po innych obszarach o réwnorzed-
nym statusie, powinni powiadamiaé o takich wydarze-
niach wladze przybrzezne, przekazujac jej wszelkie
odpowiednie informacje. Pafistwa Czlonkowskie, zalez-
nie od swoich potrzeb i rozeznania sytuacji, powinny
wyznaczy¢, ktore z wyzej wymienionych obszaréw geo-
graficznych objaé obowigzkiem przekazywania tych
informacji.

W przypadku zderzenia lub wypadku na morzu, pelna i
wszechstronna  wspélpraca miedzy stronami uczest-
niczagcymi w zdarzeniu znacznie podnosi skuteczno$é
dzialan podejmowanych przez wlasciwe wladze.

W przypadku gdy wilasciwe wladze wyznaczone przez
Panstwo Czlonkowskie uznaja, po zapoznaniu si¢ z
prognoza pogody i stanu morza, opracowang przez
wyspecjalizowane  sluzby ~ meteorologiczne,  ze
wyjatkowo zla pogoda i stan morza powoduja powazne
zagrozenie dla bezpieczenistwa ludzi i mozliwos¢ zanie-
czyszczenia Srodowiska, powinny powiadomi¢ kapitana
statku zamierzajacego wejs¢ do lub wyjs¢ z portu o
takiej sytuacji, a ponadto maja prawo podja¢ wszelkie
inne wiasciwe $rodki. Takie dzialania mogg obejmowaé
wydanie zakazu wejscia do lub wyjscia z portu do
czasu, kiedy sytuacja meteorologiczna wréci do normy,
jednakze nie zwalniaja one tych wladz z obowigzku
pomocy statkom, ktére znalazly si¢ w niebezpieczen-
stwie. W wypadku istnienia zagrozenia bezpieczenstwa
lub mozliwosci zanieczyszczenia Srodowiska, z uwzgled-
nieniem specyfiki zagrozonego portu, wlasciwe wiadze
moga zaleci¢ statkom, aby nie wychodzily z portu. Jezeli
kapitan statku mimo tego decyduje o wyjsciu z portu,
czyni to na swoja wylgczng odpowiedzialno§é, a
ponadto ma obowigzek podaé uzasadnienie swojej
decyzji.

Brak mozliwosci bezpiecznego schronienia moze mieé
powazne konsekwencje w przypadku wypadku na
morzu. W zwigzku z tym Pafstwa Czlonkowskie
powinny opracowal plany, dzigki ktérym statki w nie-
bezpieczenstwie moglyby, w razie koniecznosci, znalezé
schronienie w portach lub jakimkolwiek innym ostonie-
tym obszarze, w mozliwie najlepszych warunkach. W
sytuacjach, w ktérych okazuje si¢ to konieczne i
mozliwe, plany takie powinny zawieral przepisy o
odpowiednich $rodkach i udogodnieniach niezbednych
do udzielania pomocy, prowadzenia dzialan ratowni-
czych i reagowania na wystepowanie zanieczyszczen.
Porty przyjmujace statki w niebezpiecznych sytuacjach
powinny mie¢ mozliwo$¢ uzyskiwania szybkiego zwrotu
wszelkich kosztéw lub rekompensaty strat, ponoszonych
w czasie takiej operacji. W zwigzku z tym Komisja
powinna zbadal mozliwoici wprowadzenia odpo-
wiedniego systemu zwracania kosztéw portom we
Wspdélnocie, przyjmujagcym statki bedace w niebezpie-
czenstwie oraz mozliwo$¢ wymagania od statku wply-
wajacego do portu Wspdlnoty, aby posiadal odpowied-
nie ubezpieczenie.

Nalezy opracowaé ramy wspolpracy miedzy Panstwami
Czlonkowskimi i Komisjg w celu usprawnienia wprowa-
dzania systemu monitorowania i informowania o ruchu
morskim, wraz z ustanowieniem odpowiedniej facznosci
miedzy wlasciwymi wladzami i portami Panstw Czlon-
kowskich. Ponadto system rozpoznawania i monitoro-
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wania statkbw powinien zostaé rozciagniety na te
obszary zeglugi Wspdlnoty, na ktdrych obecnie dziala w
sposéb niewystarczajacy. Ponadto nalezy utworzyé
oSrodki zarzadzania informacjami we wspdlnotowych
regionach morskich, aby ulatwial wymiang i przeplyw
istotnych danych, dotyczacych monitorowania ruchu
morskiego i wykonania niniejszej dyrektywy. Pafistwa
Czlonkowskie i Komisja powinny réwniez dazy¢ do roz-
woju wspOlpracy z pafistwami trzecimi w dazeniu do
osiggniecia tych celow.

(18)  Skuteczno$¢ niniejszej dyrektywy zalezy w duzym stop-
niu od dzialan majacych na celu dokladne jej wykonanie
przez Panstwa Czlonkowskie. W tym celu Pafistwa
Czlonkowskie musza regularnie dokonywaé okreslonych
inspekcji lub w inny sposéb zapewnié, aby S$rodki
facznosci, majace na celu spelnianie wymogoéw niniejszej
dyrektywy, funkcjonowaly prawidtowo. Nalezy réwniez
wprowadzi¢ sankcje w celu zapewnienia, aby zaintereso-
wane strony spelnialy ustanowione niniejsza dyrektywa
wymogi, dotyczace przekazywania informacji i posiada-
nia oraz korzystania z odpowiednich urzgdzen.

(199 Srodki niezbedne w celu wykonania niniejszej dyrek-
tywy powinny zostal przyjete zgodnie z decyzjg Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnieni wykonawczych przy-
znanych Komisji (1).

(20)  Niektére przepisy niniejszej dyrektywy moga by¢ zmie-
niane przez wyzej wymienione procedury, w celu uwz-
gledniania rozwoju dokumentéw wspdlnotowych i mie-
dzynarodowych oraz doswiadczen zdobytych w wyko-
nywaniu niniejszej dyrektywy, w takim stopniu, w jakim
nie wykraczaja one poza zakres niniejszej dyrektywy.
Uzytecznym narzedziem dla Komisji, pozwalajacym
oceni¢ doswiadczenia nabyte w wykonywaniu niniejszej
dyrektywy, jest wlasciwe powiadamianie przez Panstwa
Czlonkowskie o jej wykonaniu.

(21)  Przepisy dyrektywy 93/75[EWG zostajg znacznie
wzmocnione, poszerzone i zmienione niniejszg dyrek-
tywa. W zwigzku z tym dyrektywa 93/75/EWG
powinna zosta¢ uchylona.

(22) Poniewaz cele proponowanego dzialania, mianowicie
poprawa bezpieczefistwa i skutecznodci ruchu mor-
skiego, nie moga zosta¢ osiggnicte w wystarczajacym
stopniu przez Panstwa Czlonkowskie dzialajgce samo-
dzielnie, w zwigzku z tym, ze wzgledu na skalg lub
skutki proponowanego dzialania, cele te moga zostal
fatwiej osiagnigte na poziomie wspdlnotowym.
Wspdlnota moze przyja¢ Srodki zgodnie z zasadg
pomocniczo$ci ustanowiona w art. 5 Traktatu. Zgodnie
z zasadg proporcjonalno$ci ustanowiong w tym artykule
niniejsza dyrektywa nie wychodzi poza to co jest
konieczne do osiagnigcia tych celéw,

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest ustanowienie we Wspdlnocie
systemu monitorowania i informowania o ruchu statkéw, w
celu poprawy bezpieczenstwa i skutecznosci ruchu morskiego,
poprawy wydajnosci dziatan wladz w razie wypadkéw, kolizji
lub w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych na morzu, w
tym dzialai poszukiwawczych i ratowniczych oraz wniesienia
wkladu w poprawe skutecznosci dziatan w zakresie zapobiega-
nia i wykrywania zanieczyszczenn powodowanych przez statki.

Panistwa Czlonkowskie monitorujg oraz podejmujg wszelkie
niezbedne i wlasciwe Srodki w celu zapewnienia, Ze kapitano-
wie statkéw, operatorzy lub agenci, jak réwniez zaladowcy i
wiasciciele tadunkéw niebezpiecznych lub mogacych spowo-
dowa¢ zanieczyszczenie Srodowiska, przewozonych na pokla-
dach statkéw, postepuja zgodnie z wymogami niniejszej dyrek-
tywy.

Artykut 2

Zakres

1. Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do statkow o pojemnosci
300 ton brutto i wigkszych, jezeli nie postanowiono inaczej.

2. Niniejsza dyrektywa nie stosuje si¢ do:

a) okretéw wojennych, morskich urzadzen pomocniczych i
innych statkow bedacych wlasnoscig lub uzytkowanych
przez Panstwo Czlonkowskie i uzywanych niehandlowych
celow publicznych;

b) statkéw rybackich, statkéw zabytkowych i todzi rekreacyj-
nych o dlugosci mniejszej niz 45 metrow;

¢) statkéw zaopatrujgcych w paliwo o wypornosci ponizej
5000 ton, zasobéw statku i wyposazenia do uzytku na
pokladzie statkow.

Artykut 3

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,Odpowiednie dokumenty migdzynarodowe” oznacza
nastepujgce dokumenty:

— MARPOL oznacza Migdzynarodowa konwencje o zapo-
bieganiu zanieczyszczaniu morza przez statki z 1973 r.
oraz Protokét z 1978 r. do tej Konwencji,
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— SOLAS oznacza Migdzynarodowg konwencje o bezpie- e) ,przedsigbiorstwo” oznacza przedsigbiorstwo w rozumieniu
czenstwie zycia na morzu, wraz z protokolami i prawidla 1 ust. 2 rozdzialu IX Konwencji SOLAS;
poprawkami do tej Konwengji,

f) ,statek” oznacza jakikolwiek statek morski lub jednostke

— Migdzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojem- plywajaca po morzu;
nosci statkéw z 1969 .,

g) towary niebezpieczne” oznaczajy:

— Migdzynarodowa konwencja dotyczaca interwencji na

morzu pelnym w razie zanieczyszczenia olejami z ] )

1969 r. i Protokét z 1973 r. dotyczacy interwencji na — towary sklasyfikowane w Kodeksie IMDG,

pelnym morzu w razie zanieczyszczenia morza sub-

stancjami innymi niz olej, — niebezpieczne substancje plynne wymienione w roz-
dziale 17 Kodeksu IBC,

— Konwencja SAR oznacza Miedzynarodowg konwencje
o poszukiwaniu i ratownictwie morskim z 1979 r., — uplynnione gazy wymienione w rozdziale 19 Kodeksu

IGC,

— Kodeks ISM  oznacza Migdzynarodowy  kodeks o

zarzadzania bezpieczna eksploatacj statkéw, — stale towary masowe wymienione w dodatku B do
Kodeksu BC.

— Kodeks IMDG oznacza Migdzynarodowy morski kodeks

towardéw niebezpiecznych, Do towaréw niebezpiecznych nalezg réwniez towary, do
ktérych przewozu zostaly ustanowione odpowiednie
warunki wstepne, zgodnie z ust. 1.1.3 Kodeksu IBC lub

— Kodeks IBC oznacza Migdzynarodowy kodeks budowy ust. 1.1.6 Kodeksu IGC;

i wyposazenia statkéw przewozacych niebezpieczne
chemikalia luzem,
h) ,towary zanieczyszczajace” oznaczajg:

— Kodeks IGC oznacza Migdzynarodowy kodeks budowy ) L ) B
i wyposazenia statkéw przewozgcych skroplone gazy — oleje zdefiniowane w zalgczniku I do Konwengji
luzem MARPOL,

— trujace substancje plynne zdefiniowane w zalaczniku II

— Kodekg BC oznacza Kodek§ IMO bezpiecznego poste- dojzonwencji MJ APIl)I}’}E)L, ¥
powania dla stalych fadunkéw masowych,

— szkodliwe substancje zdefiniowane w zalaczniku III do

— Kodeks INF oznacza Kodeks IMO bezpiecznego prze- Konwencji MARPOL;
wozu statkami napromieniowanego paliwa jadrowego,
plutonu i wysokopromieniotwérczych odpadéw w
pojemnikach, i) .jednostka transportujaca ladunek” oznacza pojazd trans-

portu drogowego, wagon transportu kolejowego, kontener
towarowy, cysterng samochodowa, wagon kolejowy lub

— Rezolucja IMO A.851(20) oznacza rezolucje Miedzyna- przenosny zbiornik;
rodowej Organizacji Morskiej 851(20) zatytulowang
,<Zasady ogélne systemu powiadamiania i wymagan
dotyczacych powiadamiania przez statki, whyczajac j) .adres” oznacza nazwe i okreSlenie Srodkow lfacznosci
wytyczne w sprawie powiadamiania o wypadkach jakich nalezy uzy¢ w razie koniecznosci skontaktowania sie
statkéw przewozacych towary niebezpieczne, substan- z operatorem, agentem, wladza portows, wlasciwa wladza
¢je szkodliwe iflub zanieczyszczajace”; lub jakakolwiek inna osobg upowazniona lub organem

wladzy posiadajacym szczegélowe informacje o ladunku
na statku;
b) ,operator” oznacza wlasciciela lub zarzadzajacego statkiem;
k) ,wlasciwe wladze” oznaczajg wladze i organizacje wyzna-
) , . . czone przez Panstwa Czlonkowskie do otrzymywania i
) »agent’ oznacza Jaquolw1e}< (,)SOb@ zolzow1e;.zapa{ _IUb upo- przekazywania informacji naplywajacych na mocy niniej-
wazniong do przekazywania informacji w imieniu opera- szej dyrektywy:

tora statku; ’

) ,wladze portowe” oznaczaja wlasciwe wladze lub organiza-
d) ,zaladowca” oznacza jakgkolwiek osobe, przez ktéra lub w cje wyznaczong przez Pafistwa Czlonkowskie w kazdym

ktoérej imieniu, lub z ktdrej upowaznienia zawarto z prze-
woznikiem umowe o przewdz towardow;

porcie, do otrzymywania i przekazywania informacji
naplywajacych na mocy niniejszej dyrektywy;
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m) ,miejsce schronienia” oznacza port, cz¢$¢ portu lub inne
ostonigte miejsce cumowania lub kotwiczenia lub jakiekol-
wiek inne, okre$lone przez Panstwo Czlonkowskie, miejsce
schronienia, do ktérego kieruje si¢ statki znajdujace si¢ w
niebezpieczenstwie;

n) ,stacja nadbrzezna” oznacza wszelkie nastepujace elementy,
wyznaczone przez Pafistwa Czlonkowskie na mocy niniej-
szej dyrektywy: stuzby transportu morskiego; usytuowane
na ladzie instalacje odpowiedzialne za obowigzkowy sys-
tem informowania zatwierdzony przez IMO; lub organ
odpowiedzialny za koordynacje poszukiwania i akcje ratun-
kowe lub dzialania zmierzajace do likwidacji zanieczy-
szczenia morza;

o) ,system ruchu statkbw SRS” oznacza systemy, ktérych
zadaniem jest podnoszenie poziomu bezpieczenstwa i sku-
teczno$ci transportu morskiego oraz ochrony srodowiska,
zdolne do oddzialywania na ruch na morzach i reagowania
na sytuacje ruchu morskiego powstajace w obszarze jego
dzialania;

p) .system wyznaczania drég morskich statkow” oznacza
kazdy system jednej lub kilku drég morskich lub $rodkéw
wyznaczania drég zmierzajacych do zredukowania ryzyka
strat i ofiar; obejmuje on plan oddzielenia drdg, drogi dwu-
kierunkowe, zalecane odleglosci, obszary zakazane dla
zeglugi, strefy ruchu przybrzeznego, drogi o ruchu okrez-
nym, strefy bezpieczenistwa i drogi pelnomorskie;

q) .statki zabytkowe” oznaczajg wszelkiego rodzaju statki his-
toryczne i ich repliki, w tym réwniez statki przeznaczone
do wspierania i promocji rzemiost tradycyjnych i umiejet-
nosci zeglarskich, ktére stuza zaréwno jako zywe pomniki,
uzytkowane zgodnie z zasadami tradycyjnego zeglarstwa i
tradycyjnych technik;

r) ,ofiary” oznaczaja ofiary zgodnie ze znaczeniem okreslo-
nym w Kodeksie IMO dotyczacym dochodzenn w sprawach
wypadkéw morskich i ofiar.

TYTUL I

MONITOROWANIE I ZGEASZANIE STATKOW

Artykut 4

Zgloszenie przed wejsciem do portu Pafistwa
Czlonkowskiego

1. Operator, agent lub kapitan statku bedacego w drodze do
portu Pafstwa Czlonkowskiego zglasza wladzom portowym
informacje okre$lone w zalgczniku I pkt 1:

a) z co najmniej dwudziestoczterogodzinnym wyprzedzeniem;
lub

b) najpbiniej w chwili opuszczania przez statek poprzedniego
portu, jezeli czas podrézy miedzy tymi portami jest
krétszy niz dwadzieicia cztery godziny; lub

¢) jezeli port zawinigcia jest nieznany lub zostal zmieniony w
czasie podrozy, gdy tylko ta informacja jest znana.

2. Kapitan statku powracajagcego z portu poza obszarem
Wspdlnoty i zblizajacy si¢ do portu Pafistwa Czlonkowskiego,
wiozacy niebezpieczne lub zanieczyszczajace towary, wypelnia
obowiazki zglaszania zgodnie z art. 13.

Artykut 5

Monitorowanie statkow wplywajacych na obszar objety
systemem obowigzkowego zglaszania statkéw

1. Zainteresowane Panstwa Czlonkowskie monitorujg oraz
podejmuja wszelkie niezbedne i wlasciwe $rodki w celu zapew-
nienia, Ze wszystkie statki wplywajace na obszar objety syste-
mem obowigzkowego zglaszania statkéw, przyjetym przez
IMO zgodnie z prawidlem 11 rozdzialu V Konwencji SOLAS i
stosowanym przez jedno lub wiecej panstw, z ktérych co naj-
mniej jedno jest Paristwem Czlonkowskim, zgodnie z odpo-
wiednimi wytycznymi i kryteriami opracowanymi przez IMO,
postepuja zgodnie z nakazami systemu w zakresie zglaszania
wymaganych informacji, udzielajgc réwniez dodatkowych
informacji wymaganych przez Panstwa Czlonkowskie zgodnie
z rezolucjag IMO A.851(20).

2. Przedkladajagc nowy, obowigzkowy system zglaszania
statkéw do przyjecia przez IMO lub propozycje zmian obowig-
zujgcego systemu zglaszania, Panstwo Czlonkowskie ujmuje w
swoich propozycjach, jako minimum, informacje okreslone w
zalgczniku I pkt 4.

Artykut 6

Stosowanie systemOw automatycznego rozpoznawania

1. Kazdy statek wplywajacy do portu Pafistwa Czlonkow-
skiego musi, zgodnie z harmonogramem okreslonym w
zalgczniku II pkt I, by¢ wyposazony w system AlS, ktéry odpo-
wiada wymaganiom norm ustalonych przez IMO.

2. Statki wyposazone w system AIS majg ten system
wlaczony przez caly czas, z wyjatkiem sytuacji dopuszczonych
przez umowy miedzynarodowe, przepisy i normy majace na
celu ochrone informacji nawigacyjnych.

Artykut 7

Stosowanie systemu wyznaczania drég morskich

1. Panstwa Czlonkowskie monitoruja oraz podejmuja wszel-
kie niezbedne i wlasciwe $rodki w celu zapewnienia, ze wszyst-
kie statki wplywajace na obszar objety obowigzkowym syste-
mem wyznaczania drég morskich, przyjetym przez IMO zgod-
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nie z prawidlem 10 rozdzialu V Konwencji SOLAS i stosowa-
nym przez jedno lub wigcej pafistw, z ktdérych co najmniej
jedno jest Panstwem Czlonkowskim, stosujg system zgodnie z
odpowiednimi wytycznymi i kryteriami opracowanymi przez
IMO.

2. Wprowadzajgc systemu wyznaczania drég morskich,
ktéry nie zostal zaakceptowany przez IMO, Pafistwa Czlon-
kowskie na swojg odpowiedzialno$¢, w sytuacjach, w ktérych
jest to mozliwe, uwzgledniaja wytyczne i kryteria opracowane
przez IMO i podajg do publicznej wiadomosci wszelkie infor-
macje niezbedne do bezpiecznego i skutecznego stosowania
tego systemu wyznaczania drég morskich.

Artykut 8

Monitorowanie zgodnosci statkéw z systemem ruchu
statkow

Pafistwa Czlonkowskie monitoruja oraz podejmujg wszelkie
niezbedne i wlasciwe $rodki w celu zapewnienia, ze:

a) statki wplywajace na obszar stosowania SRS, uzytkowa-
nego zgodnie z wytycznymi opracowanymi przez IMO
przez jedno lub wigcej panstw, z ktérych przynajmniej
jedno jest Panstwem Czlonkowskim, lezacej na ich wodach
terytorialnych, uczestnicza w zegludze stosujac zasady SRS;

b) statki plynace pod bandera Panstwa Czlonkowskiego lub
statki zblizajace si¢ do portu Panstwa Czlonkowskiego i
wplywajace na obszar stosowania wymagan SRS poza
wodami terytorialnymi Panstwa Czlonkowskiego oraz
bazujac na wytycznych opracowanych przez IMO uczest-
niczg w zegludze, stosujac zasady SRS;

c) statki plynace pod banderg panstwa trzeciego i niezamie-
rzajace zawija¢ do portu Pafistwa Czlonkowskiego, ale
wplywajace na obszar stosowania SRS poza wodami teryto-
rialnymi Panistwa Czlonkowskiego, stosuja si¢ do zasad
SRS, w sytuacjach, w ktérych jest to mozliwe. Pafistwa
Czlonkowskie powinny powiadamiaé odpowiednie panstwo
bandery o wszelkich zauwazonych, powaznych narusze-
niach przepiséw obowiazujacych w obszarze SRS.

Artykut 9

Infrastruktura dla systeméw zglaszania statkow, dla
systemOw wyznaczania drég morskich i systemow
ruchu statkéw

1. Panstwa Czlonkowskie podejmujg wszelkie niezbedne i
whasciwe $rodki w celu zapewnienia sobie, zgodnie z harmo-
nogramem okreSlonym w zalgczniku II pkt I, odpowiednich
urzadzen i instalacji usytuowanych na nabrzezu, stuzacych do
odbierania i wykorzystywania informacji przekazywanych
przez AIS, uwzgledniajac zasigg niezbedny do przesylania zglo-
szen.

2. Proces kompletowania niezbednych urzadzen i budowa-
nia instalacji usytuowanych na nabrzezu, koniecznych do
wykonania niniejszej dyrektywy, zostanie zakonczony do kofica

roku 2007. Pafistwa Czlonkowskie maja obowigzek zapewnic,
aby odpowiednie urzadzenia stuzace do przekazywania infor-
macji do krajowych systeméw Pafistw Czlonkowskich i ich
wymiany miedzy tymi systemami byly gotowe do uzytkowania
najp6zniej w terminie jednego roku po tej dacie.

3. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, aby stacje nadbrzezne,
zobowigzane do monitorowania zgodnosci z systemami ruchu
statkdw 1 systemami wyznaczania drég morskich, dysponowaly
wlasciwg liczbg personelu o odpowiednich kwalifikacjach oraz
odpowiednimi $rodkami do porozumiewania si¢ ze statkami i
ich monitorowania, oraz aby dzialaly zgodnie z odpowiednimi
wytycznymi IMO.

Artykut 10

Systemy rejestrowania przebiegu podrdzy

1. Panstwa Czlonkowskie monitorujg oraz podejmujg wszel-
kie niezbedne i wlasciwe $rodki w celu zapewnienia, ze statki
wplywajace do portu Panstwa Czlonkowskiego sa wyposazone
W system rejestrowania przebiegu podrézy (VDR) zgodnie z
przepisami ustanowionymi w zalgczniku II pkt I Wszelkie
wylaczenia, przyznane promom typu ro-ro lub szybkim stat-
kom pasazerskim na podstawie art. 4 ust. 1 lit. d) dyrektywy
Rady 1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie sys-
temu obowigzkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej
zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich (%)
wygasaja z dniem 5 sierpnia 2002 r.

2. Informacje zebrane przez system VDR sa udostepniane
zainteresowanemu Pafstwu Czlonkowskiemu w zwigzku z
dochodzeniem prowadzonym w nast¢pstwie powstania ofiar
na wodach podlegajacych jurysdykgji Pafistwa Czlonkowskiego.
Pafistwa Czlonkowskie maja obowigzek zapewnié, aby takie
informacje byly wykorzystywane w celu prowadzenia docho-
dzenia i wlasciwie analizowane. Panstwa Czlonkowskie majg
ponadto obowiazek zapewnié, aby wyniki dochodzenia zostaly
udostepnione niezwlocznie po ich ustaleniu.

Artykut 11

Dochodzenia powypadkowe

Bez uszczerbku dla przepiséw art. 12 dyrektywy 1999/35/WE,
Pafistwa Czlonkowskie maja obowiagzek postepowaé zgodnie z
przepisami Kodeksu IMO, dotyczacego dochodzen w sprawach
ofiar i wypadkéw morskich prowadzonych w przypadkach
ofiar i wypadkéw z udzialem statkéw okreslonych w niniejszej
dyrektywie. Pafistwa Czlonkowskie wspélpracuja w prowadze-
niu dochodzefr w sprawach ofiar i wypadkéw morskich z
udziatem statkéw plywajacych pod ich bandera.

() Dz.U. L 138 z 1.6.1999, str. 1.
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TYTUL II

ZGLASZANIE TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH
I ZANIECZYSZCZAJACYCH PRZEWOZONYCH
NA STATKACH (HAZMAT)

Artykut 12

Obowiazki zaladowcy

Zabrania si¢ przedstawiania do przewozu lub zabierania na
poklad jakiegokolwiek statku towaréw niebezpiecznych i zanie-
czyszczajacych, w portach Panstw Czlonkowskich, bez wzgledu
na ich ilo§¢, bez dostarczenia kapitanowi statku lub operato-
rowi deklaracji zawierajacej informacje wymienione w
zalgczniku I pkt 2.

Obowiazkiem zaladowcy jest dostarczenie kapitanowi statku
lub operatorowi takiej deklaracji i zapewnienie, ze fadunek
przedstawionydo przewozu jest dokladnie taki, jak opisany w
deklaracji okre$lonej w pierwszym akapicie.

Artykut 13

Zgloszenie towaréw niebezpiecznych i
zanieczyszczajacych przewozonych na statku

1. Operator, agent lub kapitan statku, bez wzgledu na jego
wielko§¢, przewozgcego niebezpieczne lub zanieczyszczajace
towary i opuszczajgcego port Pafistwa Czlonkowskiego, ma
obowiazek, najpbiniej w momencie wyjscia z portu, zglosié
informacje zawarte w zalaczniku I pkt 3, wlasciwej wladzy
wyznaczonej przez Paistwo Czlonkowskie.

2. Operator, agent lub kapitan statku, bez wzgledu na jego
wielko$¢, przewozacego niebezpieczne lub zanieczyszczajace
towary, plynacy z portu znajdujacego sie¢ poza Wspdlnota i
kierujacego si¢ do portu w jednym z Panstw Czlonkowskich
lub na kotwicowisko znajdujace si¢ na wodach terytorialnych
jednego z Panstw Czlonkowskich, najpdézniej w chwili opusz-
czania portu zaladunku lub — jezeli ta informacja nie jest
znana w momencie wyjicia z portu zaladunku — w chwili
gdy tylko bedzie mu znany port docelowy lub kotwicowisko,
do ktérego sie kieruje, zobowigzany jest zglosi¢ informacje
zawarte w zalaczniku I pkt 3, wlasciwej wladzy wyznaczonej
przez Pafistwo Czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ pierwszy
port docelowy lub kotwicowisko.

3. Panstwa Czlonkowskie mogg wprowadzi¢ procedury upo-
wazniajace operatora, agenta lub kapitana statku, okreslonych
w ust. 1 1 2, do zglaszania informacji wymienionych w
zalgczniku 1 pkt 3 wladzom portowym portu, z ktérego
wyplywa statek lub, odpowiednio, portu docelowego we
Wspdlnocie.

Wprowadzona procedura musi zapewnia¢, aby wlasciwy organ
miat dostep do informacji wymienionych w zalgczniku I pkt 3
w kazdej chwili, kiedy zajdzie taka potrzeba. Ze swojej strony,
administracja zainteresowanego portu przechowuje informacje

wymienione w zalgczniku I pkt 3 przez okres tak dlugi, jak
dlugo mogy si¢ one okaza¢ przydatne, w razie wydarzenia si¢
wypadku morskiego lub kolizji. Wladze portowe zapewniaja
niezbedne $rodki w celu dostarczenia tych informacji nie-
zwlocznie, w formie elektronicznej, wlasciwej wladzy, przez
calg dobe, na kazde zgdanie.

4. Operator, agent lub kapitan statku majg obowigzek prze-
kazania informacji o ladunku wymienionych w zalaczniku I
pkt 3 do wladz portowych lub wlasciwej wladzy.

We wszelkich wypadkach, gdy jest to mozliwe, informacje
przekazuje si¢ w formie elektronicznej. Prowadzac wymiang
wiadomosci w formie elektronicznej, stosuje si¢ skfadnie i pro-
cedury okreslone w zalaczniku III.

Artykut 14

Skomputeryzowana wymiana danych miedzy Pafstwami
Czlonkowskimi

Panistwa Czlonkowskie wspolpracujg w celu zapewnienia polg-
czen i wspoéldzialania uzywanych krajowych systeméw do
zarzadzania informacjami wymienionymi w zalaczniku I.

Systemy lacznosci utworzone zgodnie z wykonaniem akapitu
pierwszego muszg posiadal nastepujace cechy:

a) wymiana danych musi odbywa¢ si¢ w formie elektronicznej
oraz musi umozliwia¢ otrzymywanie i przetwarzanie wia-
domosci zglaszanych zgodnie z art. 13;

b) system musi umozliwial przekazywanie informacji przez
dwadziescia cztery godziny na dobg;

¢) kazde Panstwo Czlonkowskie musi mie¢ mozliwo$¢ wysy-
fania, niezwlocznie i na kazde zadanie, informacji o statku
i niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych towarach na
pokladzie statku do wlasciwej wiladzy innego Panstwa
Cztonkowskiego.

Artykut 15
Wylaczenia

1. Panstwa Czlonkowskie moga wylaczaé przewozy wyko-
nywane regularnie, migdzy portami znajdujacymi si¢ na swoim
terytorium, spod obowigzkéw ustanowionych w art. 13, jezeli
spelnione sa nastepujace warunki:

a) przedsigbiorstwo wykonujgce regularne przewozy okres-
lone powyzej prowadzi i stale uaktualnia wykaz statkéw
obstugujacych te przewozy oraz wysyla ten wykaz
wlasciwej wladzy;

b) dla kazdej odbywanej podrézy informacje wymienione w
zalaczniku I pkt 3 udostgpnia si¢ wlasciwemu organowi na
kazde zadanie. Przedsigbiorstwo musi stworzy¢é wew-
netrzny system zapewniajgcy, ze na kazde zadanie, nie-
zwlocznie, przez dwadzieScia cztery godziny na dobe jest
mozliwos¢ przekazania tych informacji w formie elektro-
nicznej wlasciwej wiladzy, zgodnie z art. 13 ust. 4.
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2. W sytuacjach gdy regularne przewozy wykonywane sg
miedzy dwoma lub wiecej panstwami, z ktérych co najmniej
jedno jest Pafstwem Czlonkowskim, kazde zainteresowane
Pafistwo Czlonkowskie moze zazada¢ od innego Panfstwa
Czlonkowskiego, aby przyznalo wylaczenie dla takich prze-
wozow. Wszystkie zainteresowane Pafistwa Czlonkowskie, w
tym réwniez panstwa nadbrzezne, wspdlpracuja w przyznawa-
niu wylaczen takim przewozom, zgodnie z warunkami ustano-
wionymi w ust. 1.

3. Panstwa Czlonkowskie okresowo sprawdzaja, czy
warunki ustanowione w ust. 1 i 2 sg spelniane. W przypadku
stwierdzenia, ze chocby jeden z warunkéw przestal by¢ spel-
niany, Pafistwa Czlonkowskie niezwlocznie wycofujg przywileje
wylaczenia, przyznane zainteresowanym przedsigbiorstwom.

4.  Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji wykaz przed-
sigbiorstw i statkéw, ktérym przyznano wylaczenia zgodnie z
niniejszym artykulem, oraz s3 zobowigzane do jego kazdora-
zowego uaktualnienia po wprowadzeniu zmian.

TYTUL III

MONITOROWANIE NIEBEZPIECZNYCH STATK{)W
I INTERWENCJE W PRZYPADKACH WYPADKOW
I KOLIZJI MORSKICH

Artykut 16

Przekazywanie informacji dotyczacych niekt6rych
statkow

1. Statki spelniajace okreslone ponizej kryteria uwaza si¢ za
statki stanowiace potencjalne niebezpieczenstwo dla zeglugi
lub zagrozenie dla bezpieczenstwa na morzu, bezpieczenstwa
ludzi lub $rodowiska:

a) statki, ktore w czasie swojej podrézy:

— ulegly wypadkowi lub kolizji na morzu okreSlonym w
art. 17,

— nie wywigzaly si¢ z obowigzkéw zglaszania lub powia-
damiania, nalozonych przez niniejsza dyrektywe,

— nie wywigzaly si¢ z obowigzku dostosowania si¢ do
systeméw wyznaczania drég morskich i SRS admini-
strowanych przez Panstwo Czlonkowskie;

b) statki, w odniesieniu do ktérych istnieja dowody lub uza-
sadnione podejrzenia o dokonywaniu umyslnych zrzutéw
oleju lub famaniu innych przepisow Konwencji MARPOL
na wodach podlegajacych wlasciwosci Panstwa Czlonkow-
skiego;

c) statki, ktéorym odmoéwiono dostgpu do portéw Panstwa
Czlonkowskiego lub ktére byly podmiotem zgloszen lub
powiadomien sporzadzonych przez Panstwo Czlonkowskie
zgodnie z zalgcznikiem I pkt 1 do dyrektywy Rady
95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej przestrze-
gania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystajacej ze

wspélnotowych portéw oraz zeglugi morskiej po wodach
znajdujacych sie pod jurysdykcja Panstw Czlonkowskich,
migdzynarodowych norm bezpieczenstwa statkéw i zapo-
biegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkéw
zycia i pracy (kontrola pafistwa portu) (1).

2. Stacje nadbrzezne posiadajace istotne informacje na
temat statkéw okreslonych w ust. 1, przekazujg te informacje
zainteresowanym stacjom nadbrzeznym w innych Panstwach
Czlonkowskich, ulokowanym wzdluz planowanej trasy takiego
statku.

3. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, aby informacje prze-
kazane im zgodnie z ust. 2 byly przekazywane wlasciwym wia-
dzom portowym i/lub kazdej innej wladzy wyznaczonej przez
Pafistwo Czlonkowskie. W granicach mozliwosci posiadanego
personelu, Panstwa Czlonkowskie dokonujg wszelkich uzna-
nych za wlasciwe inspekcji lub badan w swoich portach,
zar6wno ze swojej wlasnej inicjatywy, jak réwniez na zadanie
innego Panstwa Czlonkowskiego, bez uszczerbku dla jakichkol-
wiek obowigzkéw kontroli pafstwa portu. Powiadamiajg one
wszystkie pozostale zainteresowane Panstwa Czlonkowskie o

wynikach podjetych dziatan.

Artykut 17

Zglaszanie wypadkow i kolizji na morzu

1. Bez uszczerbku dla prawa migdzynarodowego oraz w
celu zapobiegania oraz zlagodzenia znacznego zagrozenia dla
bezpieczefistwo na morzu, bezpieczenstwa ludzi i $rodowiska,
Pafistwa Czlonkowskie monitorujg oraz zapewniaja wlasciwe
srodki w celu zapewnienia, ze kapitan statku plynacego w rejo-
nach poszukiwan i ratownictwa lub po obszarach wylacznych
stref ekonomicznych lub posiadajagcych réwnorzedny status,
niezwlocznie informuje stacje nadbrzezng odpowiedzialng za
dang strefe geograficzng, o

a) kazdej kolizji lub wypadku majacym wplyw na bezpieczen-
stwo statku, takim jak zderzenie, wplyniecie na mielizne,
uszkodzenie, defekt, niesprawno$é, przeciek oraz przemie-
szczenie si¢ tadunku, jak réwniez o kazdym uszkodzeniu
kadtuba lub konstrukcji;

b) kazdej kolizji lub wypadku zmniejszajacym bezpieczefistwo
zeglugi, takim jak uszkodzenia mogace ograniczaé
zdolno$¢ manewrows statku lub jego zdolno$¢ do zeglugi,
jak réwniez o kazdym uszkodzeniu wplywajacym na sys-
tem napedowy lub stery, generatory pradotworcze, wypo-
sazenie nawigacyjne oraz systemy lacznosci;

¢) kazdej sytuacji mogacej doprowadzi¢ do zanieczyszczenia
wod lub wybrzeza Pafistwa Czlonkowskiego, takiej jak
zrzut lub zagrozenie zrzutem do morza produktéw zanie-
czyszczajacych;

d) wszelkich zauwazonych plamach zanieczyszczajacych
materialéw oraz pojemnikach lub opakowaniach dryfuja-
cych po morzu.

(") Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 2001/106/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 19
z 22.1.2002, str. 17).
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2. Zgloszenie zawierajace informacje przeslane zgodnie z
ust. 1 zawiera co najmniej okreslenie statku, jego pozycje, port,
z ktérego wyplynal, port docelowy, adres, pod jakim mozna
uzyska¢ informacje na temat niebezpiecznych i zanieczy-
szczajacych tadunkow przewozonych na pokladzie, liczbe ludzi
na pokladzie, szczegblowy opis wypadku oraz wszelkie inne
istotne informacje okreslone w rezolucji A.851(20) IMO.

Artykut 18

Dzialania w przypadku wyjatkowo zlej pogody

1. W sytuagjach, w ktdérych wlasciwe wiladze wyznaczone
przez Panstwa Czlonkowskie uznaja, w wypadku wyjatkowo
zlej pogody i stanu morza, Ze istnieje powazne zagrozenie
zanieczyszczenia obszaréw zeglugi morskiej lub strefy przy-
brzeznej innych pafstw lub Ze istnieje zagrozenie bezpieczen-
stwa zycia ludzkiego:

a) powinny, w miare mozliwosci, przekazaé kapitanowi statku
znajdujacego si¢ w rejonie danego portu i zamierzajacego
wejs¢ do portu lub opuscic ten port wyczerpujaca informa-
cje o stanie morza i warunkach pogodowych oraz, w
sytuacjach gdy ma to istotne znaczenie i gdy jest to
mozliwe, o niebezpieczenstwie, jakie moze zagrazaé jego
statkowi, fadunkowi, zalodze i pasazerom;

b) maja prawo podjaé, bez uszczerbku dla obowigzku
pomocy statkom w niebezpieczenistwie i zgodnie z art. 20,
wszelkie inne wiasciwe S$rodki, ktére moga obejmowal
zalecenia lub zakazy, albo dla okreslonego statku, albo
ogoélne dla statkéw, do wchodzenia lub opuszczania portu
na zagrozonych obszarach, az do czasu kiedy zostanie
ustalone, Ze nie ma juz zagrozenia dla Zycia ludzkiego if
lub $rodowiska naturalnego;

¢) podejmuja whasciwe Srodki w celu ograniczenia, w mozli-
wie najwigkszym stopniu, lub jezeli jest to konieczne,
nawet zakazania pobierania przez statki paliwa na swoich
wodach terytorialnych.

2. Kapitan powiadamia przedsi¢biorstwo o wlasciwych Srod-
kach lub zaleceniach wymienionych w ust. 1. Nie zwalnia to
jednak kapitana z obowiazku podjecia decyzji opartej na swo-
jej wlasnej profesjonalnej ocenie, zgodnie z Konwencja SOLAS.
W sytuacji, gdy kapitan statku podejmuje decyzje niezgodng z
dzialaniami opisanymi w ust. 1, powiadamia wlasciwe wladze
o powodach swojej decyzji.

3. Wlsciwe $rodki lub zalecenie okreslone w ust. 1 opieraja
si¢ na prognozie stanu morza i pogody, dostarczonej przez
wykwalifikowane stuzby meteorologiczne, uznane przez Pan-
stwo Czlonkowskie.

Artykut 19

Srodki odnoszace si¢ do wypadkéw lub kolizji na morzu

1. W przypadku wypadku lub kolizji na morzu okreslonych
w art. 17, Panstwa Czlonkowskie podejmuja w sytuacjach, w

ktorych jest to konieczne, wszelkie wlasciwe $rodki zgodnie z
prawem miedzynarodowym, w celu zapewnienia bezpieczen-
stwa zeglugi, bezpieczefistwa osob oraz ochrony $rodowiska
morskiego 1 wybrzeza.

Zalgcznik IV ustala otwarty wykaz Srodkéw pozostajacych w
dyspozycji Panstwa Czlonkowskiego na mocy niniejszego
artykutu.

2. Operator, kapitan statku i wlaciciel towaréw niebez-
piecznych lub zanieczyszczajacych przewozonych na statku,
zgodnie z prawem krajowym i migdzynarodowym ma obowig-
zek w pelni wspélpracowaé z wilasciwymi wladzami krajo-
wymi, na ich zadanie, w celu zminimalizowania skutkoéw
wypadku lub kolizji na morzu.

3. Kapitan statku, do ktdrego stosuja si¢ przepisy Kodeksu
ISM, zgodnie z tym Kodeksem, powiadamia przedsigbiorstwo o
kazdym wypadku lub kolizji, wymienionych w art. 17 ust. 1,
ktére wydarzyly si¢ na morzu. Natychmiast po uzyskaniu
informacji o takim zdarzeniu przedsigbiorstwo ma obowiazek
skontaktowa¢ si¢ z wlasciwa stacja nadbrzezng i, jezeli jest to
konieczne, pozosta¢ do jej dyspozycji.

Artykut 20

Miejsca schronienia

Pafistwa Czlonkowskie, po skonsultowaniu si¢ z zainteresowa-
nymi stronami, opracowuja, uwzgledniajac stosowne wytyczne
IMO, plany przyjecia zagrozonych statkéw, na wodach pozos-
tajacych pod ich jurysdykcja. Takie plany zawieraja niezbedne
uzgodnienia i procedury uwzgledniajace ograniczenia opera-
cyjne i Srodowiskowe, w celu zapewnienia, aby statki w niebez-
pieczefistwie mogly niezwlocznie wplynaé¢ do miejsca schronie-
nia, po uzyskaniu odpowiedniego zezwolenia wilasciwej wia-
dzy. W sytuacji gdy Panstwo Czlonkowskie uznaje to za nie-
zbedne i mozliwe, plany te zawierajg ustalenia przewidujace
odpowiednie $rodki i urzadzenia stuzace do niesienia pomocy,
ratowania i zapobieganiu zanieczyszczeniom.

Plany przyjecia zagrozonych statkéw udostgpnia si¢ na
zadanie. Panstwa Czlonkowskie powiadomig Komisje do dnia
5 lutego 2004 r. o podjetych $rodkach w zwigzku ze stosowa-
niem ust. 1.

Artykut 21

Powiadomienia zainteresowanych stron

1. W sytuacji gdy jest to konieczne, wlasciwa stacja nad-
brzezna zainteresowanego Panstwa Czlonkowskiego rozpow-
szechnia na okre$lonym obszarze informacje o kazdej kolizji
lub wypadku zgloszonym na mocy art. 17 ust. 1 oraz informa-
cje w odniesieniu do kazdego statku, ktéry powoduje zagroze-
nie dla bezpieczenstwa na morzu, zaréwno dla bezpieczenstwa
ludzi, jak i $rodowiska.
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2. Whisciwe wladze, posiadajace informacje zgloszone zgod-
nie z art. 13 i 17, dokonujg odpowiednich uzgodnien, w celu
zapewnienie przekazania tych informacji w kazdej chwili, na
zadanie, w celu zapewnienia bezpieczefistwa przez wiasciwe
wiadze innego Panistwa Czlonkowskiego.

3. Kazde Panstwo Czlonkowskie, ktérego wlasciwe wiadze
zostaly powiadomione na mocy niniejszej dyrektywy, lub w
jakikolwiek inny sposéb, o faktach, ktére dla innego Panstwa
Czlonkowskiego powoduja lub zwigkszaja ryzyko zagrozenia
wobec okreSlonych obszaréw zeglugi i stref przybrzeznych,
podejmuje wlasciwe $rodki, aby powiadomi¢ o tym fakcie
kazde zainteresowane Panstwo Czlonkowskie, natychmiast gdy
tylko bedzie to mozliwe, oraz udziela konsultacji w sprawie
podjetych dzialan. W miarg potrzeb Panistwa Czlonkowskie
wspolpracuja w celu gromadzenia informacji i prowadzenia
uzgodnien dotyczacych wspdlnego dziatania.

Kazde Panstwo Czlonkowskie dokonuje niezbednych przygoto-
wan, aby w pelni wykorzystywa¢ zgloszenia, do ktérych prze-
kazywania statku s zobowigzane na podstawie art. 17.

TYTUL IV

SRODKI TOWARZYSZACE

Artykut 22

Wyznaczenie i opublikowanie wykazu wlasciwych wladz

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie wyznacza wlasciwe wladze,
wladze portowe i stacje nadbrzeine, do ktérych musza by¢
wysylane zgloszenia wymagane niniejsza dyrektywa.

2. Kazde Panistwo Czlonkowskie zapewnia, aby flota hand-
lowa byla wlasciwie powiadamiana i aby informacje byly regu-
larnie uaktualniane, szczegélnie przez publikacje morskie,
dotyczace wladz i stacji wyznaczonych w zastosowaniu ust. 1,
w tym, w miare potrzeby, w odniesieniu do obszaréw geogra-
ficznych, za ktére s one odpowiedzialne oraz o procedurach
ustanowionych w celu przekazywania informacji wymaganych
przez niniejsza dyrektywe.

3. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji wykaz wiadz i
stacji wyznaczonych w zastosowaniu ust. 1, jak réwniez wszel-
kie jej uaktualnienia.

Artykut 23

Wspélpraca miedzy Pafistwami Cztonkowskimi a Komisja

Pafistwa Czlonkowskie i Komisja wspélpracuja w celu osiagnie-
cia nastepujacych celéw:

a) zapewnienie optymalnego wykorzystania informacji uzyski-
wanych na mocy niniejszej dyrektywy, w szczegblnosci

przez rozwijanie odpowiednich polgczeri telematycznych
miedzy stacjami nadmorskimi i wladzami portowymi w
celu wymiany danych odnoszacych si¢ do ruchu statkéw,
ich szacunkowym czasie przybycia do portu i o przewozo-
nym ladunku;

b) rozwijanie i poprawa efektywnosci polaczen telematycz-
nych miedzy stacjami nadmorskimi Pafstw Czlonkowskich,
w celu otrzymywania dokladnych informacji o ruchu
statkow, poprawy monitorowania przeplywu statkéw i
uzgadniania oraz, w sytuacjach, w ktérych jest to mozliwe,
optymalizowania zglosze wymaganych od statkéw w
drodze;

¢) rozszerzanie zasiegu iflub unowocze$nianie wspdlnoto-
wego systemu monitorowania oraz informacji o ruchu
statkéw w celu ulepszenia rozpoznawania i monitorowania
statkow. Pafistwa Czlonkowskie i Komisja ze swojej strony,
pracuja razem nad opracowaniem, w sytuacjach, w ktérych
jest to konieczne, obowigzkowego systemu informowania,
obowigzkowego systemu ruchu statkéw oraz odpowied-
niego systemu wyznaczania drég morskich, w celu przeka-
zania ich IMO do zatwierdzenia;

d) opracowanie, jezeli jest to wlaSciwe, wspdlnych planéw
zapewnienia schronienia statkom w niebezpieczenstwie.

Artykut 24

Poufno$¢ informacji

Pafistwa Czlonkowskie zgodnie ze swoim ustawodawstwem
krajowym podejmuja niezbedne dzialania w celu zapewnienia
poufnodci informacji przekazywanych im na mocy niniejszej
dyrektywy.

Artykut 25

Monitorowanie wykonania niniejszej dyrektywy i sankcje

1. Panstwa Czlonkowskie regularnie dokonujg inspekeji i
wszelkich innych czynnosci wymaganych w celu sprawdzenia
funkcjonowania usytuowanych na nabrzezu systeméw telema-
tycznych utworzonych w celu spelnienia wymogéw niniejszej
dyrektywy, w szczegdlnosci, czy spelniaja one wymagania w
odniesieniu do zdolnosci do niezwlocznego wysylania, przez
dwadzieScia cztery godziny na dobe, informacji zglaszanych
zgodnie z art. 13 i 15.

2. Panstwa Czlonkowskie ustanawiajg sankcje za lamanie
przepiséw krajowych, przyjetych na mocy niniejszej dyrektywy
i podejmujg wszelkie niezbedne $rodki, aby zapewni¢, ze sank-
cje te sa stosowarne. Ustanowione w ten sposob sankcje muszg
by¢ skuteczne, proporcjonalne oraz odstraszajace.
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3. Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie powiadamiaja pari-
stwo bandery i kazde inne zainteresowane pafistwo o dziala-
niach podjetych wobec statkéw nieplywajacych pod ich ban-
derg na podstawie art. 16 i 19 oraz ust. 2 niniejszego artykulu.

4. W przypadku gdy Pafistwo Czlonkowskie stwierdza, przy
okazji kolizji lub wypadku na morzu wymienionych w art. 19,
ze przedsigbiorstwo nie bylo w stanie nawigza¢ i utrzymad
facznosci ze statkiem lub z wlasciwa stacjg nadmorskg, przeka-
zuje odpowiednia informacj¢ do panstwa, ktre wydalo doku-
ment zgodnosci ISM oraz odpowiedni certyfikat zarzadzania
bezpieczenstwem lub w imieniu ktérego dokumenty te zostaly
wydane.

Jezeli zaniedbania okazuja si¢ powazne i wskazuja na znaczne
nieprawidlowosci w  zakresie  funkcjonowania  systemu
zarzadzania bezpieczenstwem przedsigbiorstwa majacego sie-
dzibe w Pafstwie Czlonkowskim, Pafistwo Czlonkowskie, ktore
wydalo dokument zgodnosci lub certyfikat zarzadzania bezpie-
czefistwem danemu statkowi, niezwlocznie podejmuje nie-
zbedne $rodki wobec danego przedsigbiorstwa, majace na celu
wycofanie wydanego dokumentu zgodnosci i odpowiedniego
certyfikatu zarzadzania bezpieczenstwem.

Artykut 26

Ocena

1.  Pafstwa Czlonkowskie musza przedstawi¢ Komisji, do
dnia 5 lutego 2007 r., sprawozdanie dotyczace postepow w
wykonywaniu niniejszej dyrektywy oraz, w szczegdlnodci,
przepiséw art. 9, 10, 18, 20, 22, 23 i 25. Pafistwa Czlonkow-
skie musza przedstawi¢ Komisji, do dnia 31 grudnia 2009 r.,
sprawozdanie dotyczace pelnego wykonania niniejszej dyrek-
tywy.

2. W sze$¢ miesiecy pozniej, na podstawie sprawozdan
okreslonych w ust. 1, Komisja sklada Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie dotyczace wykonania niniejszej
dyrektywy. W swoich sprawozdaniach Komisja stwierdza, czy i
w jakim zakresie przepisy niniejszej dyrektywy wykonane
przez Pafistwa Czlonkowskie, wplywaja na wzrost bezpieczen-
stwa i skuteczno$ci transportu morskiego i zapobiegaja zanie-
czyszczaniu Srodowiska przez statki.

3. Komisja zbada potrzebe i mozliwosci zapewnienia
§rodkéw na poziomie wspdlnotowym przeznaczonych na
umozliwienie zwrotu lub rekompensaty kosztéw i strat, jakie
pociggneto za soba stworzenie schronienia dla statkéw w nie-
bezpieczenstwie, w tym spelnienie wymagan w odniesieniu do
ubezpieczenia i innych zabezpieczen finansowych.

Komisja sklada Parlamentowi Europejskiemu i do Radzie spra-
wozdanie dotyczgce wynikéw tego badania do dnia 5 lutego
2007 r.

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 27

Procedura wprowadzania zmian

1. Definicje zawarte w art. 3, odniesienia do dokumentéw
Wspdlnoty i IMO oraz zalaczniki mogg by¢ zmieniane zgodnie
z procedurg przewidziang w art. 28 ust. 2 w celu doprowadze-
nia do ich zgodnosci z prawem wspélnotowym lub prawem
miedzynarodowym, ktére zostalo dostosowane, zmienione lub
wprowadzone w zycie, o ile takie zmiany nie rozszerzaja
zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy.

2. Ponadto zalaczniki [, Il i IV moga by¢ zmienione zgod-
nie z procedurg przewidziang w art. 28 ust. 2, w Swietle
doswiadczeni nabytych w zwigzku z wykonywaniem niniejszej
dyrektywy, jezeli takie zmiany nie rozszerzaja zakresu zastoso-
wania niniejszej dyrektywy.

Artykut 28

Procedura Komitetu
1. Komisja jest wspomagana przez Komitet.

2. Gdy nastgpuje odniesienie do niniejszego ustepu, stosuje
sig art. 51 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac przepisy jej
art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
sie na trzy miesigce.

3. Komitet uchwala swéj regulamin.

Artykut 29

1.  Pafstwa Czlonkowskie przyjmuja przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniej-
szej dyrektywy najpdzniej do dnia 5 lutego 2004 r. i nie-
zwlocznie powiadomiag o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urz¢dowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane s3 przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji przepisy
prawa krajowego przyjete w dziedzinach objetych niniejszg
dyrektywa.

Artykut 30

Dyrektywa Rady 93/75/EWG traci moc z dniem 5 lutego 2004 r.
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Artykut 31 Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 27 czerwca 2002 r.

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowa-
nia w Dzienniku Urzgdowym Wspélnot Europejskich.
W imieniu Parlamentu
Europejskiego W imieniu Rady

Artykut 32 ’
P. COX M. ARIAS CANETE

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich. Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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4.

ZALACZNIK |

WYKAZ ZGELASZANYCH INFORMA(]I

Informacje, ktére maja by¢ zgloszone zgodnie z art. 4 — Informacje ogélne:

a)
b)

9

d)

rozpoznanie statku (nazwa, sygnal rozpoznawczy, numer identyfikacyjny IMO lub numer MMSI);

port docelowy;

przewidywany czas przybycia do portu docelowego lub stanowiska pilota, zgodnie z wymaganiami wlasciwego
organu, i szacunkowy czas wyjscia z tego portu;

faczna liczba oséb na pokladzie.

Informacje, ktére maja by¢ zgloszone zgodnie z art. 12 — Informacje o fadunku:

a)

b)

wlasciwe nazwy techniczne towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, numery Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (ONZ), jezeli istnieja, klasa niebezpieczefistwa IMO zgodnie z Kodeksami IMDG, IBC i IGC
oraz, gdzie stosowne, klasa statku wymagana dla tadunkéw INF zgodnie z prawidlem VII[14.2, ilo$¢ takich
towaréw oraz, jezeli s3 one przewozone w jednostkach transportujacych towar innych niz zbiorniki, numer
identyfikacyjny tej jednostki;

adres, pod jakim mozna uzyska¢ szczegélowe informacje o ladunku.

Informacje, ktére majg by¢ zgltoszone zgodnie z art. 13:

A.

Informacje ogdlne:

a)

b)

e)

rozpoznanie statku (nazwa, sygnal rozpoznawczy, numer identyfikacyjny IMO lub numer MMSI);
port docelowy;

w przypadku statkéw opuszczajacych port Panstwa Czlonkowskiego: przewidywany czas wyjscia z portu
lub stanowiska pilota, zgodnie z wymaganiami wlasciwej whadzy, i przewidywany czas przybycia do portu
docelowego;

w przypadku statkow przybywajacych z portow lezacych poza Wspdlnotg i udajacych si¢ do portu w Pani-
stwie Czlonkowskim: przewidywany czas przybycia do portu docelowego lub stanowiska pilota, zgodnie z
wymaganiami wlasciwej wladzy;

faczna liczba 0séb na pokladzie.

Informacje o tadunku:

a)

9

wlasciwe nazwy techniczne towar6w niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych, numery Organizacji
Narodéw Zjednoczonych (ONZ), jezeli istniejg, klasa niebezpieczenistwa IMO zgodnie z Kodeksami IMDG,
IBC i IGC oraz, gdzie stosowne, klas¢ statku zgodnie z Kodeksem INF, ilo$¢ takich towaréw i ich umiejsco-
wienie na pokladzie oraz, jezeli s3 one przewozone w jednostkach transportujgcych towar innych niz
zbiorniki, numer identyfikacyjny tej jednostki;

potwierdzenie, Ze na pokladzie znajduje si¢ spis, deklaracja tadunkowa lub wlasciwy plan zaladunku,
zawierajgcy szczegOly dotyczace przewozonych towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych oraz
ich rozmieszczenia na statky;

adres, pod jakim mozna uzyska¢ szczeg6towe informacje o fadunku.

Informacje okreslone w art. 5:

A.

B.

rozpoznanie statku (nazwa, sygnal rozpoznawczy, numer identyfikacyjny IMO lub numer MMS]I),

data i godzina,
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— Club D. pozycja statku: szeroko§¢ geograficzna i dugo$¢ geograficzna oraz odlegtos¢ w milach morskich
mierzona od jednoznacznie okre§lonego punktu na ladzie,

— E. kurs,

— F predkosé,

— L port przeznaczenia i przewidywany czas przybycia,

— P fadunek i jezeli na pokladzie znajduja si¢ towary niebezpieczne, ich ilo§¢ i klasa IMO,
— T adres do przekazania informacji o fadunku,

— W faczna liczba oséb na pokladzie,

— X informacje rézne:

— wiasciwosci i szacunkowa ilo$¢ paliwa w zbiornikach, dla statkéw przewozacych wiecej niz
5000 ton paliwa w zbiornikach,

— status nawigacyjny.

Kapitan statku musi niezwlocznie powiadomi¢ wlasciwe wladze lub zainteresowane wiladze portowe o wszelkich
zmianach w informacjach zgloszonych wczesniej na mocy niniejszego zalacznika.
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L

IL.

ZALACZNIK I

PRZEPISY MAJACE ZASTOSOWANIE DO WYPOSAZENIA POKEADOWEGO

Automatyczne rozpoznawanie statkéw (AIS)

1.

Statki wybudowane po dniu 1 lipca 2002 r. wlacznie

Statki pasazerskie, bez wzgledu na wielko$¢, i wszystkie statki o pojemnosci 300 ton brutto i wigkszej, zbudo-
wane w okresie od dnia 1 lipca 2002 r. wlacznie, ktére wchodza do portu Pafistwa Czlonkowskiego, podlegaja
wymaganiom przewozowym ustanowionym w art. 6.

Statki wybudowane przed dniem 1 lipca 2002 r.

Statki pasazerskie, bez wzgledu na wielko$¢, i wszystkie statki o pojemnosci 300 ton brutto i wigkszej, zbudo-
wane przed dniem 1 lipca 2002 r., ktére wchodzg do portu Pafistwa Czlonkowskiego, podlegaja wymaganiom
przewozowym ustanowionym w art. 6 wedtug nastepujacego harmonogramu:

a) statki pasazerskie: najp6zniej do dnia 1 lipca 2003 r;

b) tankowce: najp6iniej do dnia pierwszego przegladu technicznego wyposazenia bezpieczefistwa w lub po
dniu 1 lipca 2003 r,;

¢) statki, inne niz statki pasazerskie i tankowce, o pojemnosci 50 000 ton brutto i wigksze: najpdzniej do
dnia 1 lipca 2004 r.;

d) statki, inne niz statki pasazerskie i tankowce, o pojemnosci 10 000 ton brutto i wigksze, jednakze mniejsze
niz 50 000 ton: najpdzniej do dnia 1 lipca 2005 r. lub, w odniesieniu do statkéw odbywajacych podréze
miedzynarodowe, kazda inna wczesniejsza data ustalona w ramach IMO;

e) statki, inne niz statki pasazerskie i tankowce, o pojemnosci 3 000 ton brutto i wigksze, jednakze mniejsze
niz 10 000 ton: najpdzniej do dnia 1 lipca 2006 r. lub, w odniesieniu do statkéw odbywajacych podréze
miedzynarodowe, kazda inna wczesniejsza data ustalona w ramach IMO;

f) statki, inne niz statki pasazerskie i tankowce, o pojemnosci 300 ton brutto i wigksze, jednakze mniejsze
niz 3 000 ton: najpézniej do dnia 1 lipca 2005 r. lub, w odniesieniu do statkéw odbywajacych podréze
miedzynarodowe, kazda inna wczesniejsza data ustalona w ramach IMO.

Pafistwa Czlonkowskie moga wylaczy¢ statki pasazerskie o pojemnosci ponizej 300 ton brutto, wykonujace
przewozy krajowe, z obowigzku dostosowania si¢ do wymogéw dotyczacych AIS ustanowionych w tym
zalgczniku.

Systemy rejestrowania przebiegu podrézy (VDR)

Statki w nastepujacych klasach musza, w zwiazku z tym, Ze wplywaja do portu Paistwa Czlonkowskiego, by¢
wyposazone w systemy rejestrowania przebiegu podrézy, odpowiadajace normom okre$lonym w rezolucji IMO
A.861(20) i zbadane zgodnie z zasadami okreslonymi w Normie nr 61996 Miedzynarodowej Komisji Elektro-
niki (IEC):

a) statki pasazerskie zbudowane w po dniu 1 lipca 2002 r. wlacznie, najpdzniej do dnia 1 lipca 2002 r.;

b) statki pasazerskie ro-ro zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r., najpdzniej do dnia pierwszego przegladu
w lub po dniu 1 lipca 2002 r.;

¢) statki pasazerskie inne niz ro-ro, zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r., najpéZniej do dnia 1 stycznia
2004 r;

d) statki inne niz pasazerskie, o pojemnosci 3 000 ton brutto i wigksze, zbudowane w okresie po dniu
1 lipca 2002 r. wlacznie, najpézniej do dnia 5 sierpnia 2002 r.
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2. Statki w nastgpujacych klasach oraz zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r. musza, w zwiazku z tym, ze
wplywaja do portu Pafistwa Czlonkowskiego, by¢ wyposazone w systemy rejestrowania przebiegu podrézy
odpowiadajgce okreslonym normom IMO:

a) statki towarowe, o pojemnosci 20 000 ton brutto i wigksze, najpézniej do dnia ustalonego przez IMO, lub
w przypadku braku decyzji IMO, najpdZzniej do dnia 1 stycznia 2007 r.;

b) statki towarowe, o pojemnosci 3 000 ton brutto i wigksze, ale mniejsze niz 20 000 ton brutto, najpdZniej
do dnia ustalonego przez IMO, lub w przypadku braku decyzji IMO, najpdzniej do dnia 1 stycznia 2008 r.

3. Panstwa Czlonkowskie moga zwolnic statki uczestniczace jedynie w przewozach krajowych, na obszarach mor-
skich klasy innej niz A, zgodnie z art. 4 dyrektywy Rady 98/18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie regul i
norm bezpieczeristwa statkéw pasazerskich (1), z obowigzku posiadania systemu rejestrowania przebiegu
podrdzy, ustanowionego niniejsza dyrektywa.

() Dz.U. L 144 z 15.5.1998, str. 1.
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ZALACZNIK I

WIADOMOSCI ELEKTRONICZNE

1. Pafistwa Czlonkowskie rozwijaja i utrzymuja infrastrukture niezbedng do umozliwienia przekazywania, odbioru i
przetwarzania danych miedzy systemami wykorzystujacymi skladnie XML lub EDIFACT, w oparciu o urzadzenia
komunikacyjne typu Internet lub X.400.

2. Komisja, w porozumieniu z Panstwami Czlonkowskimi, rozwija i utrzymuje ,Interface Control Document” opi-
sujacy urzadzenia systemowe, przedstawiajac uklad wiadomosci, funkcje wiadomosci oraz zalezno$ci miedzy wiado-
mosciami. Aktualno$¢ wiadomosci i ich tre$¢, jak réwniez Protokoly wymiany danych i parametry podaje si¢
szczegblowo. ,Interface Control Document” okresla bardziej szczegblowo zawartos¢ danych do celéw wymaganych
funkcji wiadomosci oraz opisuje te wiadomosci.

3. Procedury i infrastruktura powinny obejmowaé, w sytuacjach, w ktorych jest to wskazane, obowiazek zglaszania i
wymiany informacji wynikajacy z innych dyrektyw, takich jak dyrektywa 2000/59/WE Parlamentu Europejskiego i
Rady z dnia 27 listopada 2000 r. w sprawie portowych urzadzen do odbioru odpadéw wytwarzanych przez statki i
pozostatosci fadunku (1).

() Dz.U. L 332 z 28.12.2000, str. 81.
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ZALACZNIK IV

Srodki dostepne Pafistwom Czlonkowskim w przypadku zagrozenia bezpieczefistwa na morzu i §rodowiska
naturalnego

(zgodnie z art. 19 ust. 1)

Jezeli w nastepstwie wypadku lub okolicznosci opisanych w art. 17, majacych wplyw na statek, wlasciwe wladze zainte-
resowanego Pafistwa Czlonkowskiego uwazajg, w ramach prawa miedzynarodowego, Ze konieczne jest zapobieganie,
zmniejszenie lub usuniecie powaznych i trwalych zagrozen dla jego wybrzeza lub zwigzanych z wybrzezem intereséw,
bezpieczenstwa innych statkéw i ich zalég oraz pasazeréw lub dla ludzi na wybrzezu, dla ochrony $rodowiska mor-
skiego, wladze te moga, miedzy innymi:

a) ograniczy¢ poruszanie si¢ statku lub skierowal go tak, aby plynal okreslonym kursem. Ten wymdg nie zwalnia
kapitana statku z odpowiedzialnosci za bezpieczne kierowanie nim;

b) skierowaé urzgdowe Zadanie do kapitana statku, aby zaprzestal zagraza¢ $rodowisku naturalnemu lub bezpieczen-
stwu na morzu;

¢) wysla¢ zesp6t badawczy na poklad statku w celu zbadania stopnia ryzyka, udzielenia pomocy kapitanowi, aby zara-
dzi¢ zaistnialej sytuacji i zawiadomic wlasciwg stacje nadbrzezng o zaistnialej sytuacji;

d) poinstruowaé kapitana statku aby udal si¢ do miejsca schronienia w przypadku nieuchronnego niebezpieczefistwa
lub spowodowa¢ aby statek byt pilotowany lub holowany.



