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DYREKTYWA 2002/30/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 26 marca 2002 r.

w sprawie ustanowienia zasad i procedur w odniesieniu do wprowadzenia ograniczef
odnoszacych si¢ do poziomu halasu w portach lotniczych Wspélnoty

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspélnote Europejska, w
szczeg6lnoci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionéw (3),

stanowigc zgodnie z procedura ustanowiong w art. 251 Trak-
tatu (4),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Gléwnym celem wspélnej polityki transportowej jest
staly rozwdj. Wymaga to zintegrowanego podejscia
ukierunkowanego na zapewnienie zaréwno efektywnego
funkcjonowania systemu transportowego Wspdlnoty, jak
i ochrony $rodowiska naturalnego.

2)  Staly rozwdj transportu lotniczego wymaga wprowadze-
nia $rodkéw ukierunkowanych na zmniejszenie doku-
czliwodci halasu samolotéw w portach lotniczych, gdzie
szczegblnie wystepuje problem halasu.

(3)  Nowe, zaostrzone normy certyfikacji halasu, okreslone
w tomie 1 cze$¢ Il rozdziat 4 zalgcznika 16 do Konwen-
¢ji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym, zostaly
ustanowione w ramach Miedzynarodowej Organizacji
Lotnictwa Cywilnego i w dluzszym okresie przyczynia
si¢ do zmniejszenia pozioméw halasu wokét portéw lot-
niczych.

(4)  Norma okreSlona w rozdziale 4 zostala przyjeta jako
standard dla certyfikacji samolotéw, a nie jako podstawa
do wprowadzania ograniczen dzialalnosci.

(5)  Stopniowe wycofywanie z eksploatacji samolotéw
wymienionych w rozdziale 2 na mocy dyrektywy Rady
92/14/EWG z dnia 2 marca 1992 r. w sprawie limitow
operacyjnych statkéw powietrznych objetych czescia 1I

(") Dz.U. C 75 E z 26.3.2002, str. 318.

(3) Opinia wydana dnia 20 marca 2002 r. (dotychczas nieopubliko-
wana w Dzienniku Urzedowym).

(}) Opinia wydana dnia 14 marca 2002 r. (dotychczas nieopubliko-
wana w Dzienniku Urzgdowym).

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 13 marca 2002 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym). Decyzja Rady z
dnia 26 marca 2002 r.

(10)

rozdzial 2 tom 1 zalgcznika 16 do Konwencji o miedzy-
narodowym lotnictwie cywilnym, wydanie 2 (1988) (%),
bedzie zakoficzone do dnia 1 kwietnia 2002 r., nowe
srodki beda wymagane dla zapobiezenia nasilania si¢
emisji halasu po 2002 r. przy zalozeniu stalego wzrostu
transportu lotniczego w Europie.

Wprowadzenie samolotéw o korzystniejszych z punktu
widzenia S$rodowiska naturalnego parametrach moze
przyczyni¢ si¢ do bardziej efektywnego wykorzystania
przepustowosci istniejacych portéw lotniczych oraz
ulatwi¢ rozwdj infrastruktury portéw lotniczych zgodnie
z wymogami rynku.

Wspdlne zasady i procedury dla wprowadzenia ograni-
czen dziatalno$ci w portach lotniczych Wspélnoty, jako
cze§¢ zréwnowazonego podejscia do zarzadzania hala-
sem, przyczyni si¢ do ochrony wymogéw rynku wew-
netrznego przez wprowadzenie podobnych ograniczen
dzialalno$ci w portach lotniczych o zasadniczo pordw-
nywalnych problemach z halasem. Zawiera si¢ w tym
ocena wplywu halasu w porcie lotniczym 1 ocena
srodkéw pozostajgcych do dyspozycji do zmniejszenia
tego wplywu, a takze dokonanie wyboru odpowiednich
srodkéw lagodzacych w celu osiagnigcia najmniejszym
kosztem maksymalnych korzysci dla Srodowiska natural-
nego.

Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2408/92 z dnia 23
lipca 1992 r. w sprawie dostepu przewoznikéw lotni-
czych Wspdlnoty do wewngtrzwspdlnotowych tras lot-
niczych (%) przewiduje w art. 8 i 9 miedzy innymi opu-
blikowanie i nastgpnie badanie nowych ograniczeni dzia-
falnosci: nalezy okresli¢ zwigzek tych przepiséw z
niniejszg dyrektywa.

Nalezy uzna¢ uzasadnione interesy sektora transportu
lotniczego w zastosowaniu oszczedzajacych koszty roz-
wigzan dla osiagnigcia celow zarzadzania hatasem.

33. Zgromadzenie MOLC przyjelo uchwale nr A33[7
wprowadzajaca pojecie ,zréwnowazonego podejscia” do
zarzgdzania halasem, ustanawiajac w niej zasady polityki
wobec sposobu rozwigzywania problemu halasu samo-
lotéw, w tym miedzynarodowe doradztwo dla portéw
lotniczych przy wprowadzaniu ograniczenn dzialalnosci
w  poszczegélnych portach lotniczych. Koncepcja
,zréwnowazonego podejscia” do zarzadzania emisja

() Dz.U. L 76 z 23.3.1992, str. 21. Dyrektywa ostatnio zmieniona roz-

porzadzeniem Komisji (WE) nr 991/2001 (Dz.U. L 138 z
22.5.2001, str. 12).
(6) Dz.U. L 240 z 24.8.1992, str. 8.
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(11

(16)

(17)

(18)

hatasu sklada si¢ z czterech gléwnych elementéw i
wymaga starannej oceny réznych mozliwych rozwiazan
kwestii zmniejszania halasu, w tym zmniejszenia halasu
lotniczego u 7Zrédla, planowania przestrzennego oraz
srodkéw zarzadzania, operacyjnych procedur minimali-
zowania halasu oraz ograniczenia dzialalnosci, bez naru-
szania odnos$nych zobowigzan prawnych, istniejacych
uméw, obowigzujacego ustawodawstwa oraz obowig-
zujacych zasad polityki.

Zréwnowazone podejscie jest waznym krokiem w celu
osiggniecia obnizenia poziomu halasu. Jednakze dla
uzyskania skutecznego i trwalego obnizenia poziomu
hatasu konieczne jest zastosowanie bardziej surowych
norm technicznych, takich jak bardziej surowe normy
hatasu dla samolotéw w polaczeniu z wycofaniem z eks-
ploatacji halasliwych samolotéw.

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie
oceny i zarzadzania halasem w $rodowisku (1), ktéra jest
§rodkiem  horyzontalnym  obejmujacym  wszystkie
rodzaje transportu, wprowadzita wspdlne podejscie do
oceny i zarzadzania halasem w $rodowisku. Jest ona
nakierowana na monitorowanie probleméw $rodowiska
spowodowanych przez halas w duzych aglomeracjach i
w okolicach gtéwnych elementéw infrastruktury trans-
portowej, w tym portéw lotniczych, przez publikowanie
informacji o halasie w Srodowisku i jego skutkach, oraz
przez domaganie si¢ od wlasciwych wiladz sporzadzania
planéw dzialalno$ci zapobiegania i obnizania poziomu
hatasu w Srodowisku, gdzie jest to konieczne, i zacho-
wania poziomu halasu w §rodowisku, gdy jest on niski.

Dyrektywa Rady 85/337/EWG z dnia 27 czerwca 1985
r. w sprawie oceny skutkéw wywieranych przez niektore
przedsigwzigcia publiczne i prywatne na Srodowisko
naturalne (%) juz teraz przewiduje poglebiong analize
projektéw dotyczacych portéw lotniczych, przewiduja-
cych $rodki zmierzajagce do obnizenia poziomu hatasu.
Mozna to rozpatrywaé jako spelnienie czgsci wymogdw
oceny zawartych w niniejszej dyrektywie w odniesieniu
do projektéw rozbudowy infrastruktury portéw lotni-
czych.

Taka ocena moze wykaza¢, ze cele mozna osiggnac jedy-
nie przez ograniczenie nowych uslug oraz stopniowe
wycofywanie samolotéw, ktére w niewielkim stopniu spel-
niajg normy certyfikacji halasu zawarte w rozdziale 3.

Nalezy zwréci¢ uwage na szczegélne problemy zwia-
zane z halasem w portach lotniczych, ulokowanych w
centrum wielkich aglomeracji (,miejskie porty lotnicze”),
upowazniajac do przyjecia bardziej surowych przepiséw.

Nalezy zakoniczy¢ sporzadzanie listy portéw lotniczych
na podstawie informacji, ktére dostarczg Panstwa Czlon-
kowskie.

Nalezy ulatwiaé rozbudowe infrastruktury portéw lotni-
czych w celu zabezpieczenia zabezpieczeniem stalego
rozwoju ustug transportu lotniczego.

Jest konieczne dalsze utrzymywanie $rodkéw zarzadza-
nia halasem w portach lotniczych oraz umozliwienie
wprowadzenia pewnych zmian technicznych do
srodkéw czeSciowego ograniczenia dziatalnosci.

(") Ta dyrektywa jest przygotowywana i bedzie stosowana po jej przy-

jeciu.
() Dz.U. L 175 z 5.7.1985, str. 40. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
Rady 97/11/WE (Dz.U. L 73 z 14.3.1997, str. 5).

(19)

(20)

(1)

(22)

(23)

(24)

(25)

Nalezy unika¢ nadmiernych cigzaré6w ekonomicznych
dla podmiotéw gospodarczych z krajow rozwijajacych
si¢e, upowazniajac do przyznania zwolnien tam, gdzie
jest taka potrzeba, przewidujac jednak $rodki zabezpie-
czajace przed ich naduzyciem.

Jest konieczne zapewnienie przejrzystosci oraz konsulta-
¢ji pomigdzy wszystkimi zainteresowanymi stronami w
odniesieniu do propozycji Srodkéw zwiazanych z hala-
sem, w tym wprowadzenia nowych ograniczen dzialal-
nosci.

Podmioty gospodarcze powinny by¢ informowane z
odpowiednim wyprzedzeniem przed wprowadzeniem
nowych ograniczeni dzialalnosci.

Nalezy przyjaé przepisy zapewniajace mozliwos¢ odwo-
fania si¢ od przyjecia ograniczen dziatalnosci do organu
odwolawczego, ktorym moze by¢ sad.

Dyrektywa pozostaje w zgodzie z zasadami pomocni-
czodci i proporcjonalnosci okreSlonymi w art. 5 Trak-
tatu. Wprowadzenie ograniczen dzialalno$ci w portach
lotniczych Wspélnoty moze poméc w zapobieganiu
zwigkszania si¢ emisji halasu w sasiedztwie portéw lot-
niczych, ale moze tez doprowadzi¢ do znieksztalcen
konkurencji. Dlatego cel ten moze skuteczniej zostal
osiagniety na poziomie Wspdlnoty poprzez przyjecie
zharmonizowanych zasad wprowadzania ograniczen
dzialalnosci jako czg$ci procesu zarzadzania halasem.
Dyrektywa ogranicza si¢ do tego, co niezbedne dla
osiggniecia tego celu, i nie wykracza poza to, co jest
konieczne dla jego osiagnigcia.

Srodki konieczne dla wdrozenia niniejszej dyrektywy
nalezy przyjaé zgodnie z decyzjg Rady 1999/468/WE z
dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki wyko-
nywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komi-

sii ().

Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie zastepuja
przepisy rozporzadzenia Rady (WE) nr 925/1999 z dnia
29 kwietnia 1999 r. w sprawie rejestracji i eksploatacji
na obszarze Wspdlnoty niektérych typéw poddzwigko-
wych samolotéw odrzutowych, ktére zostaly zmodyfiko-
wane i otrzymaly nowe certyfikaty jako spelniajace
normy zawarte w tomie 1 cz¢$¢ II rozdzial 3 zalgcznika
16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywil-
nym, trzecie wydanie (lipiec 1993 r.) (*) Rozporzadzenie
to powinno zostac z tego powodu uchylone,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Cele

Celami niniejszej dyrektywy sa:

a)

ustanowienie zasad obowigzujacych we Wspélnocie w celu
ulatwienia wprowadzania ograniczen dzialalnosci w jedno-
lity sposéb na poziomie portéw lotniczych dla ogranicze-
nia lub zmniejszenia liczby osob znaczaco dotknietych
szkodliwymi skutkami halasu;

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
() Dz.U. L 115 z 4.5.1999, str. 1.
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b) stworzenie ram zgodnych z wymogami rynku wewnetrz-
nego;

¢) popieranie rozwoju przepustowosci portéw lotniczych w
harmonii ze $rodowiskiem naturalnym;

d) ulatwianie osiggania celéw zmierzajacych do oslabiania
hatasu w kazdym z portéw lotniczych;

e) umozliwienie wyboru dostepnych Srodkéw w celu osiag-
nigcia maksymalnych korzysci najmniejszym kosztem dla
Srodowiska naturalnego.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,port lotniczy” oznacza cywilny port lotniczy na obszarze
Wspdlnoty, w ktérym dokonuje si¢ ponad 50 000 operacji
(przez operacje rozumie si¢ przylot lub odlot) cywilnych
poddzwigckowych statkéw powietrznych w roku kalenda-
rzowym, przy czym uwzglednia si¢ Srednig z ostatnich
trzech lat kalendarzowych przed zastosowaniem przepiséw
niniejszej dyrektywy do danego portu lotniczego;

b) ,miejski port lotniczy” oznacza port lotniczy posrodku
wielkiej aglomeracji, w ktérym zaden pas startowy nie
umozliwia rozbiegu na starcie dtuzszego niz 2 000 metréw
i ktéry zapewnia tylko ustugi pomiedzy poszczegdlnymi
punktami pomiedzy lub na obszarze pafistw europejskich,
gdzie znaczna liczba mieszkancéw jest dotknicta przez
hatas powodowany przez samoloty i gdzie jakiekolwiek
dodatkowe zwigkszenie ruchu lotniczego stanowi szczeg6l-
nie duza ucigzliwo$¢ ze wzgledu na bardzo wysoka emisje
halasu. Takie porty lotnicze s3 wymienione w zalgczniku 1.
Zalacznik ten moze zostaé zmieniony zgodnie z procedurg
ustalong w art. 13 ust. 3;

¢) ,cywilne poddzwigkowe odrzutowe statki powietrzne”
oznaczajg statki powietrzne o calkowitej masie startowej
34 000 kg i wigcej wedlug certyfikatu lub z maksymalng
wedtug certyfikatu dla danego typu statku powietrznego
pojemnoscia pomieszczen wewnetrznych zawierajacych
ponad 19 miejsc pasazerskich, z wylaczeniem wszelkich
miejsc przeznaczonych tylko dla zalogi;

d) ,samolot marginalnie zgodny” oznacza cywilny poddzwie-
kowy samolot odrzutowy, ktéry wypelnia limity certyfika-
cyjne ustanowione w tomie 1 cze$¢ Il rozdzial 3 zalacznika
16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywil-
nym przez skumulowany margines nie wiecej niz 5 EPNdB
(efektywnie odczuwany halas w decybelach), gdzie skumu-
lowany margines jest liczba wyrazona w jednostkach
EPNdB otrzymanych przez dodanie indywidualnych margi-
neséw (tzn. réznic pomiedzy certyfikowanym poziomem
hatasu i maksymalnym dopuszczalnym poziomem halasu)
na kazdym z trzech referencyjnych punktéw pomiaru
okreslonych w tomie 1 cze$¢ Il rozdzial 3 zalacznika 16
do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym;

e) ,ograniczenia dzialalnoici” oznaczaja dzialania zwigzane z
halasem, ktére ograniczaja lub zmniejszajg dostep cywil-

nych poddzwigkowych odrzutowych statkéw powietrznych
do portu lotniczego. Obejmuje to réwniez ograniczenia
dzialalnoci nakierowane na wycofanie z eksploatacji w
poszczegdlnych portach lotniczych samolotéw marginalnie
zgodnych, jak réwniez ograniczenia dzialalnosci o charak-
terze czeSciowym, wplywajace na dzialalno$¢ cywilnych
poddzwigkowych statkéw powietrznych wedtug pory dnia;

f) ,zainteresowane strony” oznaczaja osoby fizyczne lub
prawne, ktére sa dotknigte lub ktére zostana prawdopo-
dobnie dotknigte przez lub majace uzasadniony interes we
wprowadzeniu $rodkéw redukeji hatasu, w tym ograniczen
dzialalnosci;

g) ,zréwnowazone podejicie” oznacza podejscie, zgodnie z
ktérym Panstwa Czlonkowskie rozwazajg dostgpne Srodki
rozwigzania problemu halasu w porcie lotniczym na
swoim terytorium, a mianowicie przewidywalne skutki
zmniejszenia halasu samolotéw u Zrédla, planowanie prze-
strzenne i zarzadzanie, operacyjne procedury zmniejszenia
halasu oraz ograniczenia dzialalnosci.

Artykut 3

Whsciwe organy

Paristwa Czlonkowskie zapewniaja funkcjonowanie wilasciwych
organéw odpowiedzialnych za sprawy wchodzace w zakres
zastosowania niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

Ogolne zasady zarzadzania halasem powodowanym przez
samoloty

1. Panstwa Czlonkowskie stosuja zréwnowazone podejscie
do rozwigzywania problemu halasu w portach lotniczych na
ich terytorium. Moga rozwazy¢ réwniez zachety ekonomiczne
jako §rodek zarzadzania halasem.

2. Przy rozwazaniu ograniczen dzialalno$ci wlasciwe organy
biora pod uwage prawdopodobne koszty i korzysci réznych
dostepnych srodkéw, jak réwniez charakterystyki poszczegdl-
nych portéw lotniczych.

3. Srodki lub kombinacja $rodkéw podjetych na podstawie
niniejszej dyrektywy nie moga by¢ bardziej restrykcyjne, niz
jest to konieczne dla osiagniecia celu, jakim jest ochrona $rodo-
wiska dla danego portu lotniczego. Srodki te nie mogg wpro-
wadzal zadnej dyskryminacji na podstawie przynaleznosci
panstwowej lub tozsamosci przewoznika powietrznego lub
producenta samolotow.

4. Ograniczenia dzialalnosci ustalane na podstawie danych
eksploatacyjnych sg oparte na emisji halasu przez samoloty
ustalone w procedurze certyfikacyjnej przeprowadzonej zgod-
nie z tomem 1 zalacznika 16 do Konwencji o migdzynarodo-
wym lotnictwie cywilnym, trzecie wydanie (lipiec 1993 r.).

Artykut 5
Reguly dokonywania ocen

1. Przy rozwazaniu decyzji o ograniczeniach dzialalnosci
uwzglednia si¢ w odpowiednim zakresie i na ile jest to
mozliwe, informacje wymienione w zalgczniku II, w odniesie-
niu do rozwazanych ograniczen dzialalnosci i charakterystyk
portu lotniczego.
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2. W przypadku gdy projekty portéw lotniczych sg przed-
miotem oceny wplywu na $rodowisko na mocy dyrektywy 85/
337/EWG, ocena przeprowadzona zgodnie z ta dyrektywa jest
rozpatrywana jako spelniajgca wymogi ust. 1, o ile ocena
uwzglednia w mozliwie szerokim zakresie informacje wymie-
nione w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy.

Artykut 6

Zasady wprowadzania ograniczen dzialalno$ci
nakierowanych na wycofanie samolotéw marginalnie
zgodnych

1. Gdy ocena wszystkich dostgpnych $rodkéw, w tym ogra-
niczenia dzialalno$ci o charakterze cze$ciowym, przeprowa-
dzona zgodnie z wymogami art. 5 wykazuje, ze osiggniecie
celéw niniejszej dyrektywy wymaga wprowadzenia ograniczen
dzialalno$ci nakierowanych na wycofanie marginalnie zgod-
nego samolotu, w odniesieniu do rozwazanego portu lotni-
czego stosuje si¢ nastepujace zasady w miejsce procedury usta-
lonej w art. 9 rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92:

a) sze$¢ miesiecy po zakonczeniu oceny i po wydaniu decyzji
o wprowadzeniu ograniczen dzialalno$ci nie dopuszcza sie
w tym porcie lotniczym zadnej ustugi z samolotami margi-
nalnie zgodnymi innej niz ushugi $wiadczone w odpowied-
nim okresie poprzedniego roku;

b) nie mniej niz po szeiciu nastgpnych miesiacach kazdy ope-
rator moze zostaé zobowigzany do zmniejszenia liczby
operacji jego samolotéw marginalnie zgodnych obstuguja-
cych dany port lotniczy o nie wigcej niz 20 % rocznie w
stosunku do poczatkowej tacznej liczby tych operagji.

2. Miejskie porty lotnicze wymienione w zalaczniku I moga
wprowadzaé, z zastrzezeniem zasad dotyczacych oceny w
art. 5, $rodki, ktére moga by¢ bardziej surowe w odniesieniu
do okreslenia samolotu marginalnie zgodnego, jesli te $rodki
nie majg wplywu na cywilne poddiwickowe odrzutowe statki
powietrzne, ktére sg zgodne albo na podstawie oryginalnego
certyfikatu, albo ponownej procedury certyfikacyjnej z nor-
mami halasu w tomie 1 cz¢$¢ Il rozdz. 4 zalgcznika 16 do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Artykut 7

Istniejace ograniczenia dzialalnosci

Artykut 5 nie ma zastosowania do:

a) ograniczen dzialalnosci, o ktérych zadecydowano juz w
chwili wprowadzenia w zycie niniejszej dyrektywy;

b) drobnych zmian technicznych do czgSciowych ograniczen
dziatalnosci, ktére nie pociagaja za sobg znacznych zmian
kosztéw dla linii lotniczych w jakimkolwiek porcie lotni-
czym Wspodlnoty i ktére zostaly wprowadzone po wejsciu
w zycie niniejszej dyrektywy.

Artykut 8

Wylaczenia dotyczace samolotéw zarejestrowanych
w krajach rozwijajacych sie

Samoloty marginalnie zgodne zarejestrowane w krajach rozwi-
jajacych si¢ s przez okres 10 lat po wejsciu w zycie niniejszej
dyrektywy wylaczone z przepiséw art. 6, przy spelieniu
nastepujacych warunkow:

a) samoloty te, z certyfikatami halasu wystawionymi zgodnie
z normami wymienionymi w tomie 1 cze$¢ II rozdzial 3
zalgcznika 16 do Konwencji o migdzynarodowym lotnic-
twie cywilnym, byly uzywane w danym porcie lotniczym
we Wspolnocie pomiedzy dniem 1 stycznia 1996 r. i
dniem 31 grudnia 2001 r. (,okres referencyjny”); oraz

b) samoloty te byly w okresie referencyjnym zarejestrowane
w danym kraju rozwijajacym si¢ i nadal s uzywane przez
osobg fizyczng lub prawng zamieszkalg lub majacg siedzibe
w tym kraju.

Artykut 9

Wylaczenie dziatalnosci lotniczej o wyjatkowym
charakterze

W indywidualnych przypadkach Panistwa Czlonkowskie moga
zezwoli¢ w portach lotniczych usytuowanych na ich teryto-
rium na pojedyncze operacje samolotéw marginalnie zgod-
nych, ktére nie moglyby by¢ prowadzone na podstawie innych
przepisoéw niniejszej dyrektywy.

Wrylaczenie to jest ograniczone do:

a) samolotéw, ktorych indywidualne operacje majg charakter
tak wyjatkowy, ze odmowa czasowego wylaczenia nie
bylaby uzasadniona;

b) samolotéw w lotach niedochodowych — w celu modyfika-
¢ji, napraw lub przegladéw.

Artykut 10

Konsultacje i przejrzystosé

Pafistwa Czlonkowskie zapewniajg, w celu wykonania art. 5 i
6, ustanowienie procedur konsultacji zainteresowanych stron,
zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa krajowego.

Artykut 11

Uprzednie powiadamianie

1.  Pafstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze przy wprowadza-
niu wszelkich nowych ograniczent dzialalnosci zainteresowane
strony otrzymajg oficjalne powiadomienie o tych ogranicze-
niach, zawierajace wyjasnienie przyczyn ich wprowadzenia,
uwzgledniajgce  odpowiednie  elementy zréwnowazonego
podejscia:

a) sze$¢ miesiecy przed wejsciem w zycie $rodkéw wymienio-
nych w art. 6 ust. 1 lit. a);
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b) rok przed wejsciem w zycie $rodkéw wymienionych w
art. 6 ust. 1 lit. b) i ust. 2;

¢) w przypadku $rodkéw stosowanych na podstawie art. 6 —
dwa miesigce przed konferencja w sprawie rozkladu lotéw
na odpowiedni sezon lotow.

2. Panstwa Czlonkowskie bezzwlocznie poinformuja inne
Pafistwa Czlonkowskie oraz Komisj¢ o wszelkich nowych ogra-
niczeniach dzialalnoSci w rozumieniu niniejszej dyrektywy,
ktére postanowily wprowadzi¢ w porcie lotniczym na swoim
terytorium.

Artykut 12

Prawo do odwolania

Pafistwa Czlonkowskie zapewniaja prawo do odwolania si¢ od
srodkéw podjetych na mocy art. 6 i art. 7 lit. b) przed orga-
nem apelacyjnym innym niz organ, ktéry przyjal kwestiono-
wany $rodek, zgodnie z krajowym ustawodawstwem i procedu-
rami.

Artykut 13

Komitet

1. Komisja jest wspomagana przez Komitet ustanowiony
przez art. 11 rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92.

2. Komisja moze zasigga¢ opinii Komitetu w kazdej sprawie
dotyczacej stosowania niniejszej dyrektywy.

3. Przy dokonywaniu odniesien do przepisdw niniejszego
ustepu stosuje si¢ art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgled-
niajac przepisy jej art. 8.

4. Komitet odnotowuje oceny przeprowadzone przez Paf-
stwa Czlonkowskie zgodnie z art. 5 oraz Srodki podjete lub
ktorych podjecie planuje si¢ na podstawie tych ocen.

Artykut 14

Informacja i zmiany

Pafistwa Czlonkowskie na Zadanie przedkladaja Komisji infor-
macj¢ o stosowaniu niniejszej dyrektywy.

Nie pdzniej niz w pig¢ lat po wejSciu w Zycie niniejszej dyrek-
tywy Komisja sklada Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie
sprawozdanie z wykonania niniejszej dyrektywy.

Sprawozdanie zawiera, gdy jest to konieczne, propozycje
zmiany dyrektywy.

Sprawozdanie zawiera oceng skutecznosci niniejszej dyrektywy,
w szczegblnosci potrzebe zmiany definicji marginalnie zgod-
nego samolotu ustanowionej w art. 2 lit. d) na rzecz wymogéw

bardziej surowych.

Artykut 15

Uchylenie

Rozporzadzenie (WE) nr 925/1999 traci moc z datg wprowa-
dzenia w zycie niniejszej dyrektywy.

Artykut 16

Przepisy wykonawcze
Pafistwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy najp6Zniej do dnia 28 wrzesnia 2003 r. i
niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.
Wspomniane $rodki zawieraja odniesienie do niniejszej dyrek-
tywy lub odniesienie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji.

Metody dokonywania takiego odniesienia s3 okre$lane przez
Pafistwa Czlonkowskie.

Artykut 17
Wejscie w zycie

Niniejsza decyzja wchodzi w zycie w dniu jej opublikowania w
Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 18

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Paristw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 26 marca 2002 r.

W imieniu Parlamentu

Europejskiego W imieniu Rady
P. COX F. ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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London City

Belfast City

ZALACZNIK I

Lista miejskich portéw lotniczych
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ZALACZNIK I

Informacja okre$lona w art. 5 ust. 1

Stan biezacy

Opis portu lotniczego zawierajacy informacje o jego przepustowosci, umiejscowieniu, otoczeniu, charakterystyce i
wielkosci ruchu lotniczego oraz charakterystyce poszczegdlnych drdg startowych.

Opis celéw w zakresie ochrony $rodowiska naturalnego dla portu lotniczego w kontekscie celéw krajowych.

Informacje o mapach konturowych halasu dla obecnego roku i poprzednich lat — w tym ocena liczby oséb
dotknietych halasem samolotéw. Opis metody obliczeniowej zastosowanej do opracowania mapy konturowej
hatasu.

Opis juz zastosowanych §rodkéw do zredukowania halasu samolotéw: na przyklad informacja o planowaniu prze-
strzennym i zarzadzaniu; programach izolacji dZwigkowej; procedury operacyjne, jak PANS-OPS; ograniczenia
dzialalnoci, takie jak: limity poziomu halasu, ograniczenia i zakazy nocne, oplaty za halas; preferencyjne uzytko-
wanie drog startowych, trasy preferowane ze wzgledu na halas/zapisy trasy oraz monitorowanie hatasu.

Prognoza bez uwzglednienia nowych §rodkéw

Opis rozbudowy portu lotniczego (jesli istnieje) juz zaaprobowany w programie, na przyklad, zwigkszenia prze-
pustowosci, rozbudowy drdg startowych iflub terminalu oraz charakterystyka przewidywanego przyszlego ruchu
lotniczego i jego szacowany wzrost.

W przypadku rozszerzenia przepustowosci portu lotniczego korzysci uzyskane z dodatkowej przepustowosci.

Opis skutkéw pozostawienia ogélnego poziomu halasu bez podejmowania dalszych $rodkéw i tych $rodkéw,
ktore sg juz zaplanowane dla zmniejszenia wplywu hatasu w tym samym okresie.

Prognozowana mapa konturowa halasu — zawierajaca oceng liczby o0séb prawdopodobnie dotknigtych halasem
samolotéw — z rozréznieniem osiedli istniejacych i nowo zbudowanych.

Ocena konsekwencji i mozliwych kosztéw niepodejmowania dzialania na rzecz zmniejszenia wplywu zwigkszonej
emisji halasu — jesli przewiduje si¢ taki rozwéj sytuacji.

Ocena dodatkowych §rodkow

Zarys dostgpnych dodatkowych $rodkéw jako czg$¢ réznych opcji, o ktérych mowa w art. 4 ust. 1, w szczeg6l-
noéci wskazanie gléwnej przyczyny ich wyboru. Opis tych Srodkéw wybranych dla dalszego analizowania i pel-
niejsza informacja o kosztach wprowadzenia tych §rodkéw; liczba osdb, ktére skorzystaja, oraz ramy czasowe;
uszeregowanie ogélnej skutecznosci poszczegdlnych srodkéw.

Ocena koszty/efekty lub koszty/korzysci wprowadzenia poszczegélnych srodkéw, z uwzglednieniem skutkéw spo-
feczno-ekonomicznych, jakie Srodki wywra na uzytkownikach portu lotniczego: podmiotach gospodarczych (obrét
pasazerski i towarowy); podréznych oraz miejscowych spolecznosciach.

Ogdlny przeglad mozliwych do wystapienia w Srodowisku naturalnym lub dla konkurencji skutkéw proponowa-
nych $rodkéw dla innych portéw lotniczych, dla podmiotéw gospodarczych i innych zainteresowanych stron.

Przyczyny wyboru preferowanych opcji.

Podsumowanie o charakterze nietechnicznym.

Odniesienia do dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie oceny i
zarzgdzania hatasem w §rodowisku naturalnym.

W przypadku gdy mapy konturowe halasu lub plan dzialania zostaly przygotowane zgodnie z warunkami wymie-
nionej dyrektywy, nalezy ich uzy¢ przy dostarczaniu informacji wymaganej na mocy niniejszego zalacznika.

Ocena narazenia na halas (tzn. ustalenie mapy konturowej hatasu oraz liczby oséb narazonych) jest prowadzona
przy zastosowaniu co najmniej wspdlnych wskaznikéw halasu Lden i Lnight wymienionych w wyzej wymienionej
dyrektywie, w przypadku gdy sa one dostgpne.



