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DYREKTYWA 2001/106/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 19 grudnia 2001 r.

zmieniajagca dyrektywe Rady 95/21/WE dotyczaca przestrzegania, w odniesieniu do Zeglugi
morskiej korzystajacej ze wspolnotowych portéw oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych
si¢ pod jurysdykcja Pafistw Czlonkowskich, miedzynarodowych norm bezpieczefistwa statkéw i
zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkéw zycia i pracy (kontrola pafistwa

portu)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspélnote Europejsky, w
szczeg6lnoci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionéw (3),

stanowigc zgodnie z procedura ustanowiong w art. 251 Trak-
tatu (*), w $wietle wspélnego tekstu zatwierdzonego przez
komitet pojednawczy w dniu 13 listopada 2001 .,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Rady 95/21/WE (°) ustanawia system kon-
troli panstwa portu zeglugi morskiej we Wspdlnocie
Europejskiej oparty na jednolitych procedurach inspekeji
i zatrzymywania.

(2)  Nalezy uwzgledni¢ zmiany, ktérych dokonano w kon-
wencjach, protokolach, kodeksach oraz rezolucjach Mig-
dzynarodowej Organizacji Morskiej (MOM) oraz postep
dokonany w ramach paryskiego Protokotu Ustaler.

(3)  Zrozumiale jest, Ze nic w niniejszej dyrektywie nie
powoduje przekazania panstwom portu obowigzkoéw
pafistwa bandery, facznie z tymi uznanych organizacji
dzialajacych w imieniu panstw bandery.

(4 Niektore statki stwarzajg wyrazne zagrozenie dla bezpie-
czefistwa na morzu oraz dla $rodowiska morskiego ze
wzgledu na swoj zly stan, bandere i historig, w szczegdl-
nosci statki plywajace pod banderg panstw okreslanych
jako ,bardzo wysokiego ryzyka” lub ,wysokiego ryzyka”
na czarnej liscie, publikowanej w rocznych sprawozda-
niach Protokolu Ustalen. Dlatego powinno si¢ im odma-

(') Dz.U. C 212 E z 25.7.2000, str. 102 oraz Dz.U. C 154 z 29.4.2001,
str. 67.

() Dz.U. C 14 z 16.1.2001, str. 22.

() Dz.U. C 22 z 24.1.2001, str. 19.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 30 listopada 2000 r.
(Dz.U. C 228 z 13.8.2001, str. 133), wspdlne stanowisko Rady z
dnia 26 lutego 2001 r. (Dz.U. C 101 z 30.3.2001, str. 15) i decyzja
Parlamentu Europejskiego z dnia 16 maja 2001 r. (dotychczas nie-
opublikowana w Dzienniku Urzedowym). Decyzja Parlamentu Euro-
pejskiego z dnia 24 pazdziernika 2001 r. oraz decyzja Rady z dnia
6 grudnia 2001 r.

() Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa Komisji 1999/97/WE (Dz.U. L 331 z 23.12.1999, str. 67).

wiaé wstepu do portéw wspélnotowych, chyba ze zosta-
nie wykazane, iz moga poruszaé si¢ bezpiecznie po
wodach terytorialnych Wspdlnoty. Nalezy ustanowié
wytyczne okreslajace procedury stosowne w przypadku
nalozenia takiego zakazu wstepu oraz znoszenia zakazu.
W celu zapewnienia przejrzystosci, wykaz statkow,
ktérym odméwiono wstepu do portéw wspdlnotowych
powinien zosta¢ ogloszony publicznie.

Statki o wysokim czynniku docelowym stanowig
szczegllnie powazne zagrozenie wypadkowe lub zanie-
czyszczeniem $rodowiska, co uzasadnia koniecznosé
czestych ich inspekcji we wspélnotowych portach zawi-
niecia.

Kategorie statkéw wymienione w zalgczniku V do
dyrektywy 95/21/WE, réwniez stanowia powazne
zagrozenie wypadkowe lub zanieczyszczeniem Srodowi-
ska po osiggnieciu pewnego wieku,. Szerokie prawo
uznaniowe organéw prowadzacych inspekcje w kwestii
wskazania takich statkbw do rozszerzonej inspekgji
uniemozliwiajg  osiggniecie jednolitych praktyk we
Wspdlnocie. Dlatego jest niezbedne, aby przeprowadzaé
inspekcje takich statkéw obligatoryjnie. W szczegodl-
nosci, uwzgledniajac zagrozenie powaznymi zanieczy-
szczeniami powodowanymi przez zbiornikowce, a takze
ze wzgledu na fakt, ze wigkszo$¢ brakéw prowadzacych
do zatrzymania dotyczy statkéw majacych wiecej niz 15
lat, system rozszerzonej inspekcji powinien by¢ stoso-
wany do zbiornikowcéw majacych wigcej niz 15 lat.

Zakres rozszerzonych inspekeji, dla ktérych ustano-
wiono wytyczne, moze zmienial si¢ wydatnie, w zalez-
nosci od uznania organu przeprowadzajacego inspekgcje.
W celu osiagnigcia jednolitych praktyk we Wspélnocie,
wytyczne te powinny dlatego staé si¢ obligatoryjne. Jed-
nakze powinien réwniez istnie¢ przepis do czynienia
wyjatkow, w przypadku gdy przeprowadzenie inspekgji
takich statkéw, w szczegdélnosci ze wzgledu na stan
zbiornikéw ladunkowych statku lub ograniczenia opera-
cyjne odnoszace si¢ do czynnoSciami fadunku lub rozla-
dunku, jest niemozliwe lub zwigzane z nadmiernym
zagrozeniem dla bezpieczefistwa statku, jego zalogi,
inspektora, lub bezpieczenstwa strefy portu.

Pafistwa Czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do
skutecznego organizowania obligatoryjnych inspekcji, w
celu uzyskania najwyzszej warto$ci dodanej dzigki ze
wzmocnionego systemu inspekcji, uwzgledniajgc rézne
warunki operacyjne oraz wykorzystujac wspdlprace mig-
dzy portami a Pafistwami Czlonkowskimi, przestrzegajac
calkowitych ilosciowych celéw kontroli.
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Z powodu, iz rekrutacja oraz szkolenie wykwalifikowa-
nych inspektoréw wymaga pewnego czasu, Paistwom
Czlonkowskim powinno si¢ umozliwi¢ stopniowe two-
rzenie ich stuzb inspekcyjnych; uwzgledniajac charakte-
rystyke portu Rotterdam, w szczegdlnoici licz bg zawi-
jajacych tam statkéw, nalezy ustanowi przepis, umozli-
wiajacy niewielkie przedluzenie okresu przeznaczonego
na rekrutacje oraz szkolenie inspektoréw w tym porcie.

Wady konstrukcyjne statku moga zwigkszy¢ ryzyko
wypadku na morzu. W przypadku statkow przewoza-
cych duzy fadunek ropy naftowej, takie wypadki moga
mie¢ katastrofalny wplyw na $rodowisko. Organy prze-
prowadzajace inspekcje powinny przeprowadzi¢ badanie
wzrokowe dostepnych czesci statku w celu wykrycia
wszelkich powaznych $ladéw korozji i podja¢ wszelkie
niezbedne dalsze dzialania, w szczegélnosci wobec
towarzystw klasyfikacyjnych odpowiedzialnych za jako$¢
konstrukgji statkdw.

Rozszerzona inspekcja oparta na obligatoryjnej weryfi-
kacji niektorych aspektéw statku wymaga okreslonych
nakladéw czasu i organizacji. Zadanie przygotowania
inspekcji powinno zostal ulatwione, co stopniowo
poprawi ich skuteczno$é. W tym celu kapitan lub arma-
tor kazdego statku wplywajacego do portu wspdlnoto-
wego powinien dostarczaé niektére informacje o charak-
terze operacyjnym.

Rosnace znaczenie kontroli panstwa portu w walce z
niezadowalajgcymi praktykami prowadzi do ogdlnego
zwigkszenia zakresu zadan inspektoréw. Szczegdlny
wysitek powinien zosta¢ podjety w celu uniknigcia zbed-
nych inspekcji oraz poprawienia jakoSci informacji
dostepnych inspektorom dotyczacych inspekcji dokona-
nych w poprzednich portach. W zwigzku z tym, spra-
wozdanie z inspekcji sporzadzone przez inspektora po
zakoniczeniu inspekcji, bardziej szczegélowej inspekcji
lub rozszerzonej inspekcji, powinno okreslaé, ktére
czedci statku zostaly poddane juz inspekcji; w ten
sposéb inspektor w kolejnym porcie zawinigcia bedzie
w stanie, gdzie wlasciwe, podjaé decyzje o rezygnacji z
inspekcji czedci statku, jezeli poprzednie inspekcje nie

wykazaly zadnych brakéw.

Dokonano znacznego postep technologicznego w dzie-
dzinie wyposazenia pokladowego, kt6ry umozliwia zapi-
sywanie danych trasy (za pomocg systemu zapisywania
danych trasy (system VDR) lub ,czarnych skrzynek”) w
celu ulatwienia dochodzen powypadkowych. Ze wzgledu
na znaczenie tego wyposazenia dla bezpieczenstwa na
morzu i réwnolegle z wysitkami podejmowanymi w tej
kwestii w MOM, system powinien staC si¢ obligatoryjny
po uplywie okresu do pigciu lat po wejsciu w zycie
niniejszej dyrektywy dla statkéw towarowych zbudowa-
nych przed dniem 1 lipca 2002 r. zawijajacych do
portéw wspoélnotowych, a w gdy stanie si¢ to obowigz-
kowe, jego brak lub awaria powinny uzasadnié zatrzy-
manie.

Administracja pafistwa bandery statku poddanego
inspekeji lub zainteresowane towarzystwo klasyfikacyjne
powinny zosta¢ powiadomione o wyniku inspekcji w
celu zapewnienia bardziej skutecznego monitorowania
rozwoju oraz, gdzie wlaiciwe, o pogarszaniu si¢ stanu
statku w celu podjecia niezbednego dzialania zarad-
czego, gdy wcigz jest na to czas.

Przypadkowe zanieczyszczenie ropg naftowg moze spo-
wodowaé powazng szkode dla Srodowiska oraz gospo-

darki danego regionu. Dlatego niezbedne jest sprawdza-
nie, czy zbiornikowce, zawijajace do portéw Wspdlnoty
Europejskiej posiadaja wiasciwe zabezpieczenie przed
takim zagrozeniem.

Przejrzystos¢ informacji dotyczacych statkéw poddanych
inspekcji i zatrzymanych jest kluczowym elementem
wszelkiej polityki, majacej na celu powstrzymanie wyko-
rzystywania statkéw, ktére nie spelniajg norm bezpie-
czenstwa. Niezbedne jest w tym kontekscie wiaczy¢ do
publikowanego wykazu réwniez tozsamo$¢ czarterujg-
cego statek. Nalezy réwniez publicznie udostgpniaé pet-
niejsze i czytelniejsze informacje dotyczacych inspekeji i
zatrzyman przeprowadzanych w portach wspdlnoto-
wych. Odnosi si¢ to w szczegblnosci do informacji
dotyczacych rozszerzonych inspekeji przeprowadzanych
na pokfadach statkéw, zaréwno przez organy panstwa
portu oraz towarzystwa klasyfikujace, oraz do wyjasnien
dotyczacych $rodkéw podejmowanych przez organy
panstwa portu lub zainteresowanych towarzystw klasyfi-
kacyjnych po wydaniu nakazu zatrzymania na mocy
niniejszej dyrektywy.

Bardzo istotne jest monitorowanie stosowania dyrek-
tywy w celu unikniecia ryzyka zrdznicowania
pozioméw bezpieczenistwa i zaklécenia konkurencji
miedzy portami i regionami Wspdlnoty Europejskiej.
Komisja powinna dlatego posiadaé wigcej szczegdlo-
wych informacji, w szczegdlnosci dotyczacych ruchu
statkéw w portach, w celu przeprowadzenia szczegdlo-
wej kontroli warunkéw, na ktérych stosowana jest
niniejsza dyrektywa. Takie informacje powinny by¢
dostarczane Komisji odpowiednio czgsto, w celu umozli-
wienia jej podejmowania szybszych interwencji w
kazdym przypadku wykrycia nieprawidtowosci w stoso-
waniu niniejszej dyrektywy.

Srodki niezbedne do wykonania dyrektywy 95/21/WE
powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady 1999/
468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnien wykonawczych przy-
znanych Komisji (1),

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 95/21/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) tytul otrzymuje brzmienie:

,dyrektywa 95/21/WE Rady z dnia 19 czerwca 1995 r. w
sprawie kontroli paistwa portu zeglugi morskiej;”

2) wart. 2 ust. 1 i 2 otrzymuja brzmienie:

Sl

»Konwencje« to:

Miedzynarodowa konwencja o liniach ladunkowych,
1966 (LL 66),

Miedzynarodowa konwencja o bezpieczenistwie Zzycia
na morzu, 1974 (SOLAS 74),

Miedzynarodowa konwencja o zapobieganiu zanieczy-
szczeniu morza przez statki, 1973, oraz dotyczacy tej
konwencji Protokét z 1978 r. (Marpol 73/78),

Migdzynarodowa konwencja o wymaganiach w zakre-
sie wyszkolenia marynarzy, wydawania im $wiadectw
oraz pelnienia wacht, 1978 (STCW 78),

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.
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— Konwencja w sprawie migdzynarodowych przepiséw o
zapobieganiu zderzeniom na morzu, 1972 (Colreg 72),

— Miedzynarodowa konwencja o pomierzaniu pojem-
nosci statkéw, 1969 (ITC 69),

— Konwengja dotyczaca minimalnych norm na statkach
handlowych, 1976 (ILO nr 147),

— Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci
cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem
olejami, 1992 (CLC 92),

wraz z protokolami i zmianami do niniejszych konwengji i
odno$nymi kodeksami o statusie obligatoryjnym, obowig-
zujagcymi w dniu 19 grudnia 2001 r.

2. »MOU« oznacza Protokét Ustalen w sprawie kontroli
panstwa portu, podpisany w Paryzu dnia 26 stycznia 1982
r., w jego brzmieniu z dnia 19 grudnia 2001 r.;”

art. 4 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 4
Jednostka kontrolujgca

Pafistwa Czlonkowskie utrzymuja odpowiednie krajowe
organy administracji morskiej, wraz z niezbedng iloscia
pracownikow, w szczegélnosci wykwalifikowanych inspek-
toréw, zwane dalej »wlaSciwymi organamic do celow
inspekeji statkéw oraz podejmuja wszelkie odpowiednie
dzialania w celu zagwarantowania, ze ich wlasciwe organy
wykonuja powierzone im zadania zgodnie z przepisami
niniejszej dyrektywy.”;

w art. 5 ust. 1, 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,1.  Ogodlna liczba inspekcji statkéw, okreslona w ust. 2 i
art. 7 przeprowadzanych rocznie przez wlaSciwe organy
kazdego Panstwa Czlonkowskiego odpowiada co najmniej
25 % $redniej rocznej liczby pojedynczych statkow, zawi-
jajacych do jego portéow, obliczonej na podstawie trzech
ostatnich lat kalendarzowych, dla ktérych dostgpne s3 dane
statystyczne.

2. a) Wlasciwe organy zapewniaja, z zastrzezeniem prze-
piséw art. 7a, ze inspekcja zgodnie z art. 6 jest
przeprowadzana na kazdym statku, nie podlegaja-
cym rozszerzonej inspekcji, z czynnikiem docelo-
wym wigkszym niz 50 w systemie informacyjnym
Sirenac, pod warunkiem, ze uplynal okres przy-
najmniej jednego miesigca od ostatniej inspekcji
przeprowadzonej w porcie znajdujgcym si¢ w
regionie podlegajacym Protokotowi Ustalen.

b) Przy wybieraniu innych statkéw do inspekgji
wlasciwe organy okreslaja nastepujaca kolejnosé
pierwszefstwa:

— w pierwszej kolejnosci inspekcji  podlegaja
statki, wymienione w cz¢éci I zalgcznika I, nie-
zaleznie od wartosci ich czynnika docelowego,

— statki wymienione w czgSci II zalgcznika I
wybiera si¢ w kolejnosci malejacej, w zalez-
nosci od kolejnosci pierwszenstwa, wynikajacej
z wartoci ich czynnika docelowego okreslo-
nego przez system informacyjny Sirenac.

3. Panstwa Czlonkowskie powstrzymuja si¢ od przepro-
wadzania inspekgji statkéw, ktére zostaly poddane inspekdji
w jakimkolwiek innym Panstwie Czlonkowskim w ciggu
ostatnich sze$ciu miesigcy, pod warunkiem, ze:

— statek nie jest wymieniony w zalaczniku [,

— podczas ostatniej inspekcji nie wykryto Zadnych
brakow,

— nie ma wyraznych powodéw do przeprowadzenia
inspekdji,

— statek nie jest objety ust. 2 lit. a).”;
artykul 7 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 7

Obligatoryjna
statkow

rozszerzona inspekcja niektérych

1. Statek zaliczany do jednej z kategorii sekcji A
zalacznika V, podlega rozszerzonej inspekcji po uplywie 12
miesiecy od czasu ostatniej rozszerzonej inspekgji przepro-
wadzonej w porcie pafistwa sygnatariusza Protokolu Usta-
len.

2. Jesli taki statek zostaje wybrany do inspekeji zgodnie
z art. 5 ust. 2 lit. b), nalezy przeprowadzi¢ rozszerzong
inspekcje. Jednakze, inspekcja zgodna z art. 6 moze zostaé
przeprowadzona w okresie miedzy dwoma rozszerzonymi
inspekcjami.

3. a) Armator lub kapitan statku, do ktdrego stosuje si¢
ust. 1 przekazuje wszystkie informacje wymienione
w sekcji B zalgcznika V, wlasciwym organom Pan-
stwa Czlonkowskiego kazdego portu zawinigcia po
uplywie okresu 12 miesigcy od ostatniej rozszerzo-
nej inspekcji. Informacje te zostaja dostarczone
przynajmniej na trzy dni przed spodziewanym cza-
sem zawinigcia do portu lub przed opuszczeniem
poprzedniego portu, jesli podréz ma trwaé krécej
niz trzy dni.

b) Kazdy statek niespelniajacy warunkow lit. a) zostaje
poddany rozszerzonej inspekcji w porcie docelo-

wym.

4. Panstwa Czlonkowskie, z zastrzezeniem art. 7a,
zapewniaja, ze rozszerzona inspekcja jest przeprowadzana
na statku, do ktdrego stosuje si¢ ust. 3 oraz ktéry ma czyn-
nik docelowy 7 lub wiecej w pierwszym porcie zawiniecia
po uplywie okresu 12 miesiecy od ostatniej rozszerzonej
inspekdji.

W przypadkach, gdy Panstwa Czlonkowskie nie sg w stanie
na czas zwigkszy¢ swoich mozliwosci przeprowadzania
wszystkich  wymaganych  dodatkowych inspekcji, w
szczeg6lnosci z powodu probleméw zwigzanych z rekru-
tacja i szkoleniem inspektoréw, umozliwia si¢ im stop-
niowo stworzenie ich stuzb inspekcyjnych, do dnia 1 sty-
cznia 2003 r. Okres ten moze zosta¢ przedtuzony o sze$é
miesiecy dla portu Rotterdam. Komisja powiadamia Pan-
stwa Czlonkowskie oraz Parlament Europejski o kazdym
takim przedluzeniu.



50

[ PL ]

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

07)t. 6

5. Rozszerzona inspekcja zostaje przeprowadzona zgod-
nie z procedurami okre$lonymi w sekcji C zalgcznika V.

6. W przypadku gdy istnieje ryzyko, Ze zmiana lub pro-
jekt zmiany Protokotu Ustalen moglyby ograniczy¢ zakres
obligatoryjnych rozszerzonych inspekcji, przewidzianych w
niniejszym artykule, Komisja niezwlocznie przedstawia
komitetowi, ustanowionemu na mocy art. 18, projekt
srodkéw w celu przywrdécenia wartosci czynnika docelo-
wego, zgodnych z celami niniejszej dyrektywy.”;

dodaje si¢ art. 7a w brzmieniu:
JArtykut 7a

Procedura stosowana w przypadku gdy na niektérych
statkach nie mozna przeprowadzi¢ inspekgcji

1. W przypadku gdy, z powodéw operacyjnych, Pan-
stwo Czlonkowskie nie jest w stanie przeprowadzi¢ inspek-
i statku o czynniku docelowym wyzszym niz 50 jak
okreslono w art. 5 ust. 2 lit. a) lub obligatoryjnej rozsze-
rzonej inspekcji okrelonej w art. 7 ust. 4, Pafistwo Czlon-
kowskie niezwlocznie powiadamia system Siernac, ze taka
inspekcja nie miata miejsca.

2. Takie przypadki sa notyfikowane, w odstgpach szes-
ciomiesiecznych, Komisji wraz z powodami, w zwigzku z
ktorymi nie przeprowadzono inspekcji danych statkow.

3. Podczas kazdego roku kalendarzowego, inspekcje,
ktére nie zostaly przeprowadzone nie moga przekroczy¢
5 % Sredniej rocznej liczby pojedynczych statkéw, podle-
gajacych inspekeji okreslonych w ust. 1, zawijajacych do
portéw Paristwa Czlonkowskiego, obliczonej na podstawie
trzech ostatnich lat kalendarzowych, dla ktérych dostgpne
sa dane statystyczne.

4. Statki okre$lone w ust. 1 zostaja poddane inspekcji
przewidzianej w art. 5 ust. 2 lit. a) lub obligatoryjnej roz-
szerzonej inspekcji okreslonej art. 7 ust. 4, odpowiednio, w
nastepnym porcie zawinigcia we Wspdlnocie.

5. Do dnia 22 lipca 2008 r. warto$¢ 5 % okreslona w
ust. 3 zostaje zmieniona na podstawie oceny Komisji, jesli
zostanie to uznane za wiasciwe, zgodnie z procedurg usta-
nowiong w art. 19.7;

dodaje si¢ art. 7b w brzmieniu:
JArtykut 7b
Srodki odmowy wstepu dotyczace niektorych statkéw

1. Panstwo Czlonkowskie zapewnia, ze statkowi nalezg-
cemu do jednej z kategorii sekcji A zalgcznika XI, odmawia
si¢ wstepu do jego portéw, z wyjatkiem sytuacji opisanych
w art. 11 ust. 6, jezeli statek:

albo

— plywa pod banderg panstwa znajdujacego si¢ na
czarnej liScie opublikowanej w rocznym sprawo-
zdaniu Protokotu Ustalen, oraz

— zostal zatrzymany wigcej niz dwukrotnie w ciagu
ostatnich 24 miesiecy w porcie pafistwa sygnatariu-
sza Protokotu Ustalen,

albo

— plywa pod banderg pafistwa okreslonego jako »bar-
dzo wysokiego ryzyka« lub »wysokiego ryzyka« na
czarnej liScie opublikowanej w rocznym sprawo-
zdaniu Protokotu Ustalen, oraz

— zostal zatrzymany wiecej niz jeden raz w ciagu
ostatnich 36 miesiecy w porcie pafistwa sygnatariu-
sza Protokotu Ustalen.

Odmowa wstepu jest stosowana niezwlocznie od chwili,
gdy statek uzyskal pozwolenie na wyjscie z portu, w
ktorym zostal poddany, odpowiednio, drugiemu lub trze-
ciemu zatrzymaniu.

2. Do celéw ust. 1, Panstwa Czlonkowskie stosuja si¢ do
procedur ustanowionych w sekcji B zalacznika XI.

3. Komisja publikuje co sze$¢ miesiecy informacje
dotyczgce statkéw, ktéorym odméwiono wstgpu do portéw
wspélnotowych w zastosowaniu niniejszego artykutu.”;

artykut 8 otrzymuje brzmienie:
JArtykut 8
Sprawozdanie z inspekgji dla kapitana statku

Po zakoficzeniu inspekcji, bardziej szczegblowej inspekeji
lub rozszerzonej inspekgji, inspektor opracowuje sprawo-
zdanie zgodnie z zalacznikiem IX. Kopia sprawozdania z
inspekcji zostaje dostarczona kapitanowi statku.”;

w art. 9:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Wlasciwe organy przekonujg sig, ze wszelkie
braki potwierdzone lub wykryte w drodze inspekcji,
okreslonej w art. 5 ust. 2 i art. 7, sg lub bedg napra-
wione tak, aby odpowiadaly normom okreslonym w
konwencjach.”;

b) ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,3.  Wydajac orzeczenie fachowe, co do tego, czy
statek powinien czy tez nie zostaé zatrzymany, inspek-
tor stosuje kryteria okre$lone w zalgczniku VI. W tym
wzgledzie, statek zostaje zatrzymany, jeSli nie jest
wyposazony w sprawny system zapisywania danych
trasy, w przypadku gdy jego uzycie jest obowigzkowe
zgodnie z zalgcznikiem XIL Jesli brak ten nie moze
zostal z latwoscia usunigty w porcie zatrzymania,
wlasciwe organy moga zezwoli¢, aby statek udal si¢ do
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najblizszego wilasciwego portu, gdzie brak zostaje z lat-
woscig usuniety lub wymagaja, aby brak zostal usu-
nigty w terminie maksymalnie 30 dni. Do tych celow
stosuje si¢ procedury ustanowione w art. 11.7;

¢) ustep 5 otrzymuje brzmienie:

,5. W przypadku gdy inspekcje okreSlone w art. 5
ust. 2 i art. 7 daja powody do zatrzymania statku,
wla$ciwe organy niezwlocznie powiadamiajg pisemnie,
zalgczajac sprawozdanie z inspekcji, administracje pan-
stwa, do bandery ktérego uprawniony jest statek
(zwana dalej »administracja bandery«) lub, gdy nie jest
to mozliwe, konsula, lub tez, w przypadku jego nie-
obecnodci, najblizsze przedstawicielstwo —dyploma-
tyczne tego panstwa, o wszystkich okoliczno$ciach, w
ktorych interwencja zostala uznana za konieczng.
Ponadto, gdzie wlasciwe, powiadamia si¢ réwniez
wyznaczonych rzeczoznawcdw lub uznane organizacje,
odpowiedzialne za wydawanie $wiadectw klasy lub
$wiadectw wydanych zgodnie z migdzynarodowymi
konwencjami w imieniu panstwa bandery.”;

10) w art. 10 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Wlasciciel lub armator statku, lub tez jego przedsta-
wiciel w Panstwie Czlonkowskim posiada prawo do odwo-
fania si¢ od decyzji o zatrzymaniu lub od odmowy wstepu
podjetej przez wihasciwe organy. Odwolanie si¢ nie powo-
duje zawieszenia decyzji o zatrzymaniu statku lub o odmo-
wie wstepu.”;

11) w art. 14 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Pafstwa Czlonkowskie utrzymuja przepisy przewi-
dujace wymian¢ informacji i wspdlprace miedzy ich
wladciwymi organami oraz wiasciwymi organami innych
Pafistw Czlonkowskich, a takze utrzymaja ustanowione juz
powigzania operacyjne miedzy ich wilasciwymi organami,
Komisjg i systemem informacyjnym Sirenac z siedzibg w
St. Malo we Frangji.

Do celéw przeprowadzania inspekcji okreslonych w art. 5
ust. 2 i art. 7, inspektorzy korzystaja z publicznych i pry-
watnych baz danych dotyczacych inspekgji statkéw, dostep-
nych poprzez system informacyjny Equasis.”;

12) w art. 15 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Informacje wymienione w czgsci 11 II zalgcznika VIII
oraz informacje o zmianach, zawieszeniach oraz cofnig-
ciach klas okre$lone w art. 15 ust. 3 dyrektywy 94/57/WE,
udostepniane s3 w systemie Sirenac. Rozpowszechnia si¢ je
poprzez system informacyjny Equasis jak najszybciej po
zakoriczeniu inspekgji lub zniesieniu zatrzymania.”;

13) w art. 15 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:

,5.  Przepisy niniejszego artykulu nie naruszajg ustawo-
dawstwa krajowego dotyczacego odpowiedzialnosci.”;

14) w art. 16 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a. W przypadku zatrzymania statku z powodu brakéw
lub nieposiadania waznych $wiadectw ustanowionych w
art. 9 i zalgczniku VI, wszystkie koszty odnoszace si¢ do

15.

zatrzymania w porcie ponosi wihasciciel lub armator
statku.”;

artykuly 17 i 18 otrzymujg brzmienie:
JArtykut 17
Dane do monitorowania realizacji

Pafistwa Czlonkowskie dostarczaja Komisji informacje
wymienione w zalaczniku X w odstgpach czasu okreslo-
nych w tym zalaczniku.

Artykut 18
Komitet regulacyjny

1.  Komisja jest wspomagana przez komitet ustanowiony
na podstawie art. 12 dyrektywy 93/75/EWG.

2. W przypadku odniesien do niniejszego ustepu, sto-
suje sie art. 5 1 7 decyzji 1999/468/WE, uwzgledniajac
przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
ustala si¢ na trzy miesigce.

3. Komitet przyjmuje swéj regulamin.”;

16) w art. 19 zdanie wprowadzajace i lit. a) otrzymujg brzmie-

nie:

,Niniejsza dyrektywa moze, bez rozszerzania jej zakresu,
zostal zmieniona zgodnie z procedurg ustanowiong w
art. 18 ust. 2, w celu:

a) przyjecia zobowigzan okreSlonych w art. 5, z
wyjatkiem warto$ci 25 % okreslonej w jego ust. 1, oraz
w art. 6, 7, 7a, 7b, 8, 15 i1 17 oraz w zalgcznikach, do
ktérych odnosza si¢ te artykuly, na podstawie doswiad-
czefi zdobytych podczas wykonywania niniejszej dyrek-
tywy, oraz uwzgledniajgc rozwdj w ramach Protokotu
Ustalen;”

17) dodaje si¢ art. 19a w brzmieniu:

JArtykut 19a

Kary

Panstwa Czlonkowskie ustanawiajg system kar za narusze-
nie krajowych przepiséw przyjetych na mocy niniejszej
dyrektywy oraz podejmuja wszystkie $rodki niezbedne do
zapewnienia, ze takie kary sg stosowane. Kary w ten
sposéb przewidziane sg skuteczne, proporcjonalne i odstra-
szajace.”;

18) w art. 20 dodaje si¢ ust. 4 w brzmieniu:

»4.  Ponadto Komisja powiadamia Parlament Europejski i
Rade na biezgco o postepie w wykonywaniu dyrektywy w
Panstwach Czlonkowskich.”;
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19) cze$¢ 11 zalacznika I zastepuje si¢ tekstem zalgcznika 1 do
niniejszej dyrektywy;

20) w zalaczniku II:
a) pozycje 10 zastepuje si¢ pozycjami:
,10. Dokument o minimalnym stanie zalogi;

10a Swiadectwa wydane zgodnie z konwencja
STCW.”;

b) dodaje si¢ pozycje 35 w brzmieniu:

,35. Swiadectwo ubezpieczenia lub inne zabezpiecze-
nie finansowe w odniesieniu do odpowiedzial-
nosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczy-
szczeniem olejami (Migdzynarodowa konwencja o
odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodo-
wane zanieczyszczeniem olejami, 1992).”

21) w pozycji 1 zalgcznika IIT wyrazy ,II-8 i II-11” zastepuje si¢
wyrazami ,i II-8”;

22) zalacznik V zastepuje si¢ tekstem zalgcznika II do niniejszej
dyrektywy;

23).w zalgczniku VI wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w pozycji 2 (,Stosowanie gléwnych kryteriéw”) dodaje
sie, co nastepuje:
,14. dostarczy¢ wszelkich informacji w przypadku gdy
mial miejsce wypadek.”;

b) w pozycji 3.1 wyrazy ,Brak wazinych za$wiadczen”
zastepuje si¢ wyrazami: ,Brak waznych zaswiadczen i
dokumentéw”;

¢) w pozycji 3.2 dodaje si¢, co nastepuje:

,15. Nieprzeprowadzenie programu rozszerzonych
badan zgodnie z Konwencjg SOLAS 74, rozdzial
XI, rozporzadzenie 2.

16. Brak lub niesprawno$¢ systemu VDR, gdy jego
uzywanie jest obowiazkowe.”;
d) w pozycji 3.6 dodaje si¢ pkt 5 w brzmieniu:

,5.  Brak dokumentu sprawozdania z przegladu lub
jego niezgodno$¢ z rozporzadzeniem 13G ust. 3
lit. b) Konwencji Marpol.”;

24) zalacznik VIII zastepuje si¢ tekstem zalgcznika Il do niniej-
szej dyrektywy;

25) Dodaje si¢ zalgczniki IX, X, XI i XII, ktérych teksty znaj-
duja si¢ w zalgczniku IV do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy nie pézniej niz dnia 22 lipca
2003 r. i niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

2. Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub takie odniesienie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sg przez Pafistwa Czlonkowskie.

3. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty prze-
piséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach objetych
niniejszg dyrektywa.

Artykut 3

Komisja dokonuje przegladu wykonywania niniejszej dyrek-
tywy najpozniej do dnia 22 lipca 2006 r. Przeglad obejmuje,
miedzy innymi, zbadanie liczby inspektoréw kontroli panstwa
portu w kazdym Panstwie Czlonkowskim oraz liczbe przepro-
wadzonych inspekeji, facznie z obligatoryjnymi rozszerzonymi
inspekcjami. Komisja przekazuje wyniki przegladu Parlamen-
towi Europejskiemu i Radzie oraz ustala na podstawie prze-
gladu, czy nalezy zaproponowal dyrektywe zmieniajacg lub
dalsze ustawodawstwo w tej dziedzinie.

Artykut 4
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowa-
nia w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 5
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 19 grudnia 2001 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

LI Ogélny czynnik docelowy

Nastepujace statki powinny podlegaé inspekcji w pierwszej kolejnosci.

1.

10.

11.

Statki wplywajace do portu Panstwa Czlonkowskiego po raz pierwszy lub po dwunastomiesigcznej lub dtuzszej
nieobecnosci. W stosowaniu niniejszych kryteriéw, Panstwa Czlonkowskie uwzgledniaja réwniez te inspekgje,
ktore zostaly przeprowadzone przez czlonkéw Protokotu Ustaler. W przypadku braku odpowiednich danych
na ten temat, Panstwa Czlonkowskie opieraja si¢ na dostepnych danych Sirenac i poddaja inspekgji te statki,
ktére nie zostaly zarejestrowane w bazie danych Sirenac po wejsciu w Zycie tej bazy danych dnia 1 stycznia
1993 r.

Statki niepoddane inspekgji przez zadne Panstwo Czlonkowskie w ciagu poprzednich szesciu miesigcy.

Statki, ktérych ustawowe $wiadectwa dotyczace konstrukeji i wyposazenia statku wydane zgodnie z konwen-
cjami oraz $wiadectwa klasyfikacyjne, zostaly wydane przez organizacje, ktére nie s3 uznane w rozumieniu
dyrektywy Rady 94/57/WE.

Statki plywajace pod bandera pafistwa, znajdujacego si¢ na czarnej liscie opublikowanej w rocznym sprawozda-
niu Protokotu Ustalen.

Statki, ktorym udzielono zezwolenia na wyplynigcie z portu Paistwa Czlonkowskiego na okreslonych warun-
kach, takich jak:

a) braki do uzupehnienia przed odplynigciem;

b) braki do uzupelnienia w nastgpnym porcie zawinigcia;

¢) braki do uzupehienia w ciagu 14 dni;

d) braki, dla ktérych okreslono inne warunki.

Jezeli podjeto dziatania na statku i wszystkie braki zostaly usunigte, zostaje to uwzglednione.

Statki, ktorych braki zostaly zarejestrowane podczas poprzedniej inspekeji, zgodnie z liczbg brakéw.
Statki, ktére zostaly zatrzymane w poprzednim porcie.

Statki plywajace pod bandera panstwa, ktdre nie ratyfikowato wszystkich stosownych migdzynarodowych kon-
wengji okre§lonych w art. 2 niniejszej dyrektywy.

Statki sklasyfikowane przez towarzystwa klasyfikacyjne o wspélczynniku brakéw powyzej Sredniej.

Statki nalezace do kategorii okreslonych w zalaczniku V(A).

Statki starsze niz 13 lat.

Przy okreslaniu kolejnosci pierwszenistwa inspekgji statkéw wymienionych powyzej, wlasciwe organy uwzgled-
niaja 0ogdlny czynnik docelowy, wskazany w systemie informacyjnym Sirenac, zgodnie z sekcja 1 zalacznika I
Protokotu Ustalen. Wyzszy czynnik docelowy oznacza wyzszy priorytet. Ogélny czynnik docelowy jest suma
stosowanych wartosci czynnikéw docelowych, jak okreslono w ramach Protokotu Ustalen. Pozycje 5, 6 i 7 sto-
suje si¢ tylko do inspekgji przeprowadzanych w ciggu ostatnich 12 miesigcy. Ogdlny czynnik docelowy jest nie

mniejszy niz suma wartosci ustanowionych dla pozycji 3, 4, 8, 9, 10 i 11.

Jednakze, do celéw art. 7.4, ogdlny czynnik docelowy nie uwzglednia pozycji 10.”
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+ZALACZNIK V

A. KATEGORIE STATKOW PODLEGAJACYCH ROZSZERZONE] INSPEKC]I (jak okreslono w art. 7 ust. 1)

B.

1.

Zbiornikowce do przewozu gazdw i substancji chemicznych starsze niz 10 lat, gdzie wiek statku ustala si¢ na
podstawie daty budowy statku podanej na $wiadectwach bezpieczenstwa statku.

Masowce starsze niz 12 lat, gdzie wiek statku ustala si¢ na podstawie daty budowy podanej na $wiadectwach
bezpieczenstwa statku.

Zbiornikowce do przewozu ropy naftowej o tonazu brutto wigkszym niz 3 000 ton brutto oraz starsze niz 15
lat, gdzie wiek statku ustala si¢ na podstawie daty budowy podanej na $wiadectwach bezpieczenstwa statku.

Statki pasazerskie starsze niz 15 lat, inne niz statki pasazerskie okreslone w art. 2 lit. a) i b) dyrektywy Rady
1999/35/WE z dnia 29 kwietnia 1999 r. w sprawie systemu obowigzkowych przegladow dla bezpiecznej, regu-
larnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkow pasazerskich (*).

INFORMACJE, KTORE NALEZY PRZEKAZAC WtASCIWYM ORGANOM (jak okreslono w art. 7 ust. 3 lit. a))

A.

nazwa,
bandera,

numer identyfikacyjny MOM, jezeli taki istnicje,

noénoé¢ statku,

data budowy statku, ustalona na podstawie daty podanej na $wiadectwach bezpieczefistwa statku,

w odniesieniu do zbiornikowcow:

F.a. budowa: jednokadtubowa, jednokadlubowa z oddzielnymi zbiornikami balastowymi SBT, dwukadlubowa,
F.b. stan zbiornikéw fadunkowych i balastowych: pelne, puste, nieczynne,

F.c. ilo§¢ i charakter tadunku,

przypuszczalny czas przybycia do portu docelowego lub stacja pilotowa, zgodnie z wymogami wiasciwego
organu,

planowany okres zawinigcia,
planowane operacje w porcie docelowym (fadunek, roztadunek, inne),

planowane ustawowe inspekcje przegladowe oraz istotne prace konserwacyjne i naprawcze do przeprowadze-
nia w porcie docelowym.

PROCEDURY ODNOSZACE SIE DO ROZSZERZONE] INSPEKCJI NIEKTORYCH KATEGORII STATKOW (okreslone
w art. 7 ust. 5)

Z zastrzezeniem praktycznej wykonalno$ci lub jakichkolwiek ograniczen zwigzanych z bezpieczenstwem ludzi,
statku lub portu, co najmniej wymienione pozycje musza by¢ elementami rozszerzonej inspekcji. Inspektorzy
muszg by¢ $wiadomi, ze moze to stanowi¢ zagrozenie dla bezpiecznego przeprowadzenia niektorych prac poktado-
wych, np. obstugi tadunku, jezeli badania majace z nimi bezposredni zwiazek nalezy przeprowadzi¢ podczas wyko-
nywania takich prac.

() Dz.U. L 138 z 1.6.1999, str. 1.
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1.

2.

3.

STATKI OGOLEM (kategorie wymienione w sekcji A)

— wylaczenie pradu i uruchomienie generatora awaryjnego,

inspekcja o$wietlenia awaryjnego,

sprawdzenie funkcjonowania awaryjnej pompy pozarowej z dwoma wezami podlaczonymi do gléwnego
przewodu pozarowego,

sprawdzenie funkcjonowania pomp z¢zowych,

zamykanie drzwi wodoszczelnych,

spuszczanie jednej szalupy ratunkowej na wode,

testowanie zdalnych wylacznikéw awaryjnych, np. kotléw grzewczych, wentylacji i pomp paliwowych,
testowanie ukladu sterowania, fgcznie z pomocniczym ukladem sterowania,

inspekcja awaryjnego Zrodla zasilania urzadzen radiowych,

inspekgja i testowanie, w mozliwym zakresie, separatora maszynowni.

ZBIORNIKOWCE DO PRZEWOZU GAZU I SUBSTANC]JI CHEMICZNYCH

Oprécez pozycji wymienionych w sekeji 1, pozycje wymienione ponizej moga by¢ réwniez uwzglednione jako
elementy rozszerzonej inspekgji zbiornikowcéw do przewozu gazu i substancji chemicznych:

— urzadzenia bezpieczenstwa i monitorowania zbiornikéw ladunkowych zwigzane z temperaturg, ci$nieniem

i tonazem,

urzadzenia analizatora tlenu i miernika wybuchowego, lacznie z ich kalibrowaniem. Dostepno$¢ sprzetu
do wykrywania substancji chemicznych (miech) wraz z odpowiednig liczba stosownych — dla konkretnego
przewozonego fadunku — rurek detekcyjnych gazu,

kabinowe zestawy ratunkowe zapewniajace odpowiednig ochrong ukladu oddechowego i oczu dla kazdej
osoby na pokladzie (jezeli wymaganie takie zostalo okreslone dla produktéw wymienionych, odpowiednio,
w miedzynarodowym $wiadectwie zdatnosci lub $wiadectwie zdatno$ci do masowego przewozu niebez-
piecznych substancji chemicznych lub skroplonych gazéw),

sprawdzenie, czy przewozony towar jest wymieniony w miedzynarodowym S$wiadectwie zdatnosci lub
migdzynarodowym $wiadectwie zdatnosci do masowego przewozu niebezpiecznych substancji chemicz-
nych lub skroplonych gazéw, odpowiednio,

stale urzadzenia przeciwpozarowe na pokladzie, pianowe lub suche chemiczne lub inne, wymagane dla
przewozonego towaru.

MASOWCE

Oprécz pozycji wymienionych w sekgji 1, pozycje wymienione ponizej mogg by¢ réwniez uwzglednione jako
elementy rozszerzonej inspekcji masowcow:

— ewentualna korozja zamocowan urzadzeni pokladowych,

ewentualne znieksztalcenie i/lub korozja pokryw lukéw,
ewentualne peknigcia lub miejscowa korozja w przegrodach poprzecznych,
dostep do tadowni,

sprawdzenie czy na pokladzie znajduja si¢ nastgpujace dokumenty, ich przeglad i potwierdzenie, czy zos-
taly zatwierdzone przez panstwo bandery lub towarzystwo klasyfikacyjne:
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1) sprawozdanie z przegladu konstrukgji statku,
2) sprawozdanie z oceny stanu statku,
3) sprawozdanie z pomiaréw grubosci,

4) dokument opisowy okreslony w rezolucji MOM A.744(18).

ZBIORNIKOWCE DO PRZEWOZU ROPY NAFTOWE]

Oprécz pozycji wymienionych w sekgji 1, pozycje wymienione ponizej moga by¢ réwniez uwzglednione jako
elementy rozszerzonej inspekcji zbiornikowcéw do przewozu ropy naftowej:

— system pianowy poklfadu stalego,
— sprzet przeciwpozarowy ogétem,

— inspekcja amortyzatoréw przeciwpozarowych w maszynowni, pompowni i w pomieszczeniach mieszkal-
nych,

— kontrola ci$nienia gazu obojgtnego i zawarto$¢ w nim tlenu,

— zbiorniki balastowe: przynajmniej jeden ze zbiornikéw balastowych w przestrzeni tadunkowej do zbadania
z wlazu zbiornika/wlazu pokladowego w pierwszej kolejnosci i przeznaczony do dalszej inspekcji, jesli
inspektor uzna takg potrzebe,

— sprawdzenie czy na pokladzie znajduja si¢ nastgpujace dokumenty, ich przeglad i potwierdzenie, czy zo-
staly zatwierdzone przez pafistwo bandery lub towarzystwo klasyfikacyjne:

1) sprawozdanie z przegladu konstrukgji statku,
2) sprawozdanie z oceny stanu statku,
3) sprawozdanie z pomiaréw grubosci,

4) dokument opisowy okreslony w rezolucji MOM A.744(18).

STATKI PASAZERSKIE NIEOBJETE DYREKTYWA 1999/35/WE

Oprécz pozycji wymienionych w sekcji C 1, pozycje wymienione ponizej mogg by¢ réwniez uwzglednione
jako elementy rozszerzonej inspekgji statkéw pasazerskich:

— sprawdzenie wykrywacza ognia i systemu alarmowego,
— sprawdzenie prawidlowego zamknigcia drzwi pozarowych,
— sprawdzenie urzadzenia rozgloszeniowego,

— pozarowa lekcja instruktazowa, w ktérej jako minimum prezentowane s3 wszystkie czeSci wyposazenia
strazackiego i w ktérej bierze udziat czg$¢ zatogi kuchni,

— zademonstrowanie zaznajomienia gléwnych czlonkéw zalogi z planem obrony przeciwawaryjnej.

Jezeli zostanie to uznane za wlasciwe, inspekcja moze zostaé przeprowadzona podczas rejsu statku do lub z
portu w Panstwie Czlonkowskim, za przyzwoleniem kapitana statku lub armatora. Inspektorzy nie moga prze-
szkadza¢ w dzialaniu statku ani tez prowokowal sytuacji, w jakich, w opinii kapitana statku, zagrozone mog-
toby by¢ bezpieczenistwo pasazerdw, zalogi i statku.”
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ZALACZNIK I

Zalacznik VIII otrzymuje brzmienie:

~LZALACZNIK VIII

Publikowanie informacji dotyczacych zatrzyman oraz inspekcji w portach Panstw Czlonkowskich (jak
okreslono w art. 15)

Informacje publikowane zgodnie z art. 15 ust. 1 muszg zawiera¢:

nazwe statku,

numer nadany przez MOM,

rodzaj statku,

tonaz (gt),

rok budowy, ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na $wiadectwach bezpieczefistwa statku,
nazwisko i adres wlasciciela lub armatora statku,

w przypadku statkéw przewozacych plynne lub stale ladunki masowe, nazwisko i adres czarterujgcego
odpowiedzialnego za wybor statku i rodzaj czarteru,

panstwo bandery,

towarzystwo klasyfikacyjne lub, odpowiednio, towarzystwa klasyfikacyjne, ktére wydato(-y) $wiadectwa
klasy statkowi, jezeli takie posiada,

towarzystwo klasyfikacyjne lub towarzystwa klasyfikacyjne i/lub jakakolwiek inna strona, ktére wydaly
statkowi §wiadectwa zgodnie ze stosowanymi konwencjami w imieniu panstwa bandery, okreslajac wydane
$wiadectwa,

port i data ostatniej rozszerzonej inspekeji, gdzie wlasciwe, okreslajac czy nakazano zatrzymanie,
port i data ostatniego specjalnego przegladu oraz nazwa organizacji, ktora przeprowadzita przeglad,
liczba zatrzyman w ciggu ostatnich 24 miesigcy,

panstwo i port zatrzymania,

data zniesienia zatrzymania,

czas trwania zatrzymania, w dniach,

liczba wykrytych brakéw oraz przyczyny zatrzymania, przedstawione w sposéb jasny i jednoznaczny,

opis $rodkéw podjetych po zatrzymaniu przez wlasciwe organy oraz, gdzie wlasciwe, przez towarzystwo
klasyfikacyjne,

czy statkowi odméwiono wstepu do ktéregokolwiek z portéw we Wspdlnocie, przyczyny takiego dziatania
przedstawione w sposéb jasny i jednoznaczny,

wskazanie, gdzie wlasciwe, czy towarzystwo klasyfikacyjne lub inny organ prywatny, ktéry dokonal prze-
gladu, ponosi odpowiedzialno$¢ w zwiazku z brakami, ktére same lub w polaczeniu z innymi, doprowa-
dzily do zatrzymania,

opis $rodkéw podjetych w przypadku gdy statek dostal pozwolenie aby udac si¢ do najblizszej wlasciwej
stoczni remontowej lub jesli statkowi odméwiono wstepu do portu wspdlnotowego.
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IL

Informacje dotyczace statkéw poddanych inspekcji, podane do wiadomosci publicznej zgodnie z art. 15 ust. 2,

musza zawieraé:

nazwe statku,

numer nadany przez MOV,

rodzaj statku,

tonaz (gt),

rok budowy,

nazwisko i adres wiasciciela lub armatora statku,

w przypadku statkéw przewozacych plynne lub stale ladunki masowe nazwisko i adres czarterujacego
odpowiedzialnego za wybér statku i rodzaj czarteru,

panstwo bandery,

towarzystwo klasyfikacyjne lub, odpowiednio, towarzystwa Kklasyfikacyjne, ktére wydato(-y) $wiadectwa
klasy statkowi, jezeli takie posiada,

towarzystwo klasyfikacyjne lub towarzystwa klasyfikacyjne iflub jakakolwiek inna strona, ktére wydaly
statkowi Swiadectwa zgodnie ze stosowanymi konwencjami w imieniu pafistwa bandery, okreslajgc wydane
Swiadectwa,

panstwo, port oraz data inspekdji,

liczba i charakter brakow.”
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ZALACZNIK IV

Dodaje si¢ zalgczniki IX, X, XI i XII w brzmieniu:

+LZALACZNIK IX

Sprawozdanie z inspekcji sporzadzone zgodnie z art. 8

Sprawozdanie z inspekcji musi zawiera¢ przynajmniej nastepujace pozycje.

. Ogdlne

1. Whasciwe organy, ktére sporzadzily sprawozdanie

2. Data i miejsce inspekgji

3. Nazwa statku poddanego inspekcji

4. Bandera

5. Rodzaj statku

6. Numer nadany przez MOM

7. Sygnal wywolawczy

8. Tonaz (gt)

9. Nosnoé¢ (gdzie wlasciwe)

10. Rok budowy ustalony na podstawie daty budowy statku podanej na §wiadectwach bezpieczefistwa statku

11. Towarzystwo klasyfikacyjne lub, odpowiednio, towarzystwa klasyfikacyjne, ktore wydalo(-y) $wiadectwa
klasy statkowi, jezeli takie posiada

12. Towarzystwo klasyfikacyjne lub towarzystwa klasyfikacyjne iflub jakakolwiek strona, ktére wydaly statkowi
$wiadectwa zgodnie ze stosowanymi konwencjami w imieniu pafistwa bandery

13. Nazwisko i adres wiaciciela lub armatora statku

14. W przypadku statkéw przewozacych plynne lub stale ladunki masowe, nazwisko i adres czarterujacego
odpowiedzialnego za wybor statku i rodzaj czarteru

15. Ostateczny termin sporzadzenia sprawozdania z inspekeji

16. Wskazanie, ze szczegdtowe informacje na temat inspekgji lub zatrzymania moga zostaé opublikowane.

II.  Informacje dotyczgce inspekcji

1.

Swiadectwa wydane w zastosowaniu whasciwych konwencji migdzynarodowych, organy lub organizacja,
ktére wydaly dane $wiadectwo(-a), z podaniem daty wydania i wygasnigcia

Czgsci lub elementy statku, ktére zostaly poddane inspekeji (w przypadku bardziej szczegétowej lub roz-
szerzonej inspekcji)

Rodzaj inspekdji (inspekcja, bardziej szczegtowa inspekcja, rozszerzona inspekcja)
Charakter brakéw

Podjete $rodki.

II. Dodatkowe informacje w przypadku zatrzymania

1.

2.

Data wydania nakazu zatrzymania
Data zniesienia nakazu zatrzymania
Charakter brakéw uzasadniajacych nakaz zatrzymania (z odniesieniami do konwencji, jezeli wlasciwe)

Informacje na temat ostatniego przegladu przejsciowego lub rocznego
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5. Wskazanie, gdzie wlasciwe, czy towarzystwo klasyfikacyjne lub jakikolwiek inny organ prywatny, ktéry
dokonal odpowiedniego przegladu, ponosi odpowiedzialno$¢ w zwigzku z brakami, ktére same lub w pola-
czeniu z innymi, doprowadzily do zatrzymania,

6. Podjete srodki.

ZALACZNIK X

Dane dostarczane w kontekscie monitorowania wykonywania w zastosowaniu art. 17

1. Kazdego roku Panstwa Czlonkowskie muszg dostarczy¢ Komisji nastepujace dane dotyczgce poprzedniego roku
najp6zniej do dnia 1 kwietnia.

1.1. Liczba inspektoréw dzialajacych w ich imieniu w ramach kontroli panstwa portu zeglugi morskiej.

Niniejsze informacje muszg by¢ przekazywane Komisji przy uzyciu nastepujacej tabeli wzorcowe;.

Liczba inspektoréw zatrudnio- | Liczba inspektoréw zatrudnio- - .
Przeliczenie na pelny wymiar

Port/obszar nych w pelnym wymiarze nych w niepelnym wymiarze ;
godzin godzin (1) godzin
Port X ...
Port Y ...
RAZEM

() W przypadku gdy inspekcje przeprowadzone w kontekscie kontroli pafistwa portu stanowia jedynie czg§é pracy inspektordw,
catkowita liczba inspektoréw musi zostaé przeliczona na liczbe odpowiadajacy inspektorom pracujacym w pelnym wymiarze
godzin.

Niniejsze informacje musza by¢ dostarczane na szczeblu krajowym oraz dla kazdego portu zainteresowa-
nego Pafistwa Czlonkowskiego. Do celéw niniejszego zalacznika, port oznacza pojedynczy port oraz
obszar geograficzny, obstugiwany przez inspektora lub grupe inspektoréw, obejmujacy kilka pojedynczych
portéw, gdzie wlasciwe. Ten sam inspektor moze pracowaé w wigcej niz jednym porcie/obszarze geogra-
ficznym.

1.2. Calkowita liczba pojedynczych statkéw, ktére wplynely do ich portéw na szczeblu krajowym.

2. Pafistwa Czlonkowskie muszg albo:

a)

b)

dostarcza¢ Komisji raz na sze$¢ miesiecy wykaz ruchow pojedynczych statkéw innych niz regularne pola-
czenia promowe, ktore wplynely do ich portéw, wraz z numerem nadanym przez MOM statkéw oraz data
ich przybycia; albo

dostarcza¢ do systemu Sirenac numery nadane przez MOM oraz dat¢ przybycia statkéw innych niz regu-
larne polaczenia promowe, ktdre codziennie wplywaja do ich portéw.

Panstwa Czlonkowskie musza dostarczy¢ Komisji wykaz regularnych polaczen promowych, okreslonych w lit.
a) i b), nie pdzniej niz sze$¢ miesigcy po wykonaniu niniejszej dyrektywy, a nastgpnie za kazdym razem, gdy
nastepuja zmiany w takich polaczeniach.

ZALACZNIK XI

A. KATEGORIE STATKOW PODLEGAJACYCH ODMOWIE WSTEPU DO PORTOW WSPOLNOTOWYCH (jak
okreslono w art. 7b ust. 1)

1.

2.

3.

4.

Zbiornikowce do przewozu gazu i substancji chemicznych.
Masowce.
Zbiornikowce do przewozu ropy naftowej.

Statki pasazerskie.

B. PROCEDURY DOTYCZACE ODMOWY WSTEPU DO PORTOW WSPOLNOTOWYCH (jak okreslono w art. 7b
ust. 2)

1.

Jezeli warunki opisane w art. 7b s3 spelnione, wlasciwe organy portu, w ktérym statek zostaje zatrzymany
po raz drugi lub trzeci, odpowiednio, musza powiadomi¢ na pi§mie kapitana oraz whasciciela lub armatora
statku o nakazie odmowy wstepu w odniesieniu do statku.

Wiasciwe organy muszg powiadomi¢ réwniez organy pafistwa bandery, zainteresowane towarzystwo klasy-
fikacyjne, inne Pafistwa Czlonkowskie, Komisj¢, Centre administratif des affaires maritimes oraz Sekretariat
Protokotu Ustalen.

Nakaz odmowy wstepu stanie si¢ skuteczny w chwili, gdy statek uzyskuje pozwolenie na opuszczenia
portu, po usunigciu brakéw, ktore doprowadzily do zatrzymania statku.
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2. W celu zniesienia nakazu odmowy wstepu, whasciciel lub operator musi zglosi¢ wniosek formalny do
wlasciwych organdéw Pafistwa Czlonkowskiego, ktére nalozylo nakaz odmowy wstepu. Do wniosku musi
zostaé zalaczone $wiadectwo wydane przez organy panstwa bandery potwierdzajace, ze statek catkowicie
spelnia stosowane postanowienia konwencji migdzynarodowych. Do wniosku o zniesienie nakazu odmowy
wstepu musi réwniez zostal zalgczone, gdzie wlasciwe, $wiadectwo wydane przez towarzystwo klasyfika-
cyjne, zgodnie z ktérym statek znajduje si¢ w klasie $wiadczacej o tym, iz statek spelnia normy danej klasy
zastrzezone przez to towarzystwo.

3. Nakaz odmowy wstepu moze zosta zniesiony wylacznie po ponownej inspekgji statku w uzgodnionym
porcie przeprowadzonej przez inspektoréw wlasciwych organéw Paristwa Czlonkowskiego, ktére nalozyto
nakaz odmowy wstepu oraz jezeli dostarczono dowody zadowalajace to Panstwo Czlonkowskie, iz statek
catkowicie spelnia stosowne wymagania konwencji migedzynarodowych.

Jesli uzgodniony port znajduje si¢ we Wspdlnocie, wlasciwe organy Pafistwa Czlonkowskiego portu doce-
lowego moga, za zgoda wiasciwych organéw Panstwa Czlonkowskiego, ktére natozylo nakaz odmowy
wstepu, upowazni¢ statek do udania si¢ do danego portu docelowego wylacznie w celu sprawdzenia czy
statek spelnia warunki okreslone w ust. 2.

Ponowna inspekcja ma zakres inspekgji rozszerzonej i obejmuje co najmniej wlasciwe pozycje sekcji C
zalgcznika V.

Wszelkie koszty tej rozszerzonej inspekcji ponosi wlasciciel lub armator.

4. Jezeli wyniki rozszerzonej inspekcji zadowalaja Paistwo Czlonkowskie zgodnie z ust. 2, nakaz odmowy
wstepu musi zostaé zniesiony. Wiasciciel lub armator statku musi zosta¢ o tym poinformowany pisemnie.

Wilasciwe organy musza réwniez powiadomi¢ pisemnie o swojej decyzji administracje pafistwa bandery,
zainteresowane towarzystwo klasyfikacyjne, inne Panstwa Czlonkowskie, Komisj¢, Centre administratif des
affaires maritimes oraz Sekretariat Protokotu Ustalen.

5. Informacje dotyczace statkéw, ktérym odméwiono wstepu do portéw wspdlnotowych musza zostaé udo-
stepnione w systemie Sirenac oraz opublikowane zgodnie z przepisami art. 15 i zalacznika VIIL

ZALACZNIK XII
Miedzynarodowe i wspdlnotowe wymogi dotyczace systemow rejestrowania danych trasy

Statki nalezgce do nastgpujacych klas musza, o ile zawijajg do portu Pafistwa Czlonkowskiego Wspdlnoty, by¢
wyposazone w system rejestrowania danych trasy spelniajacy normy eksploatacyjne zgodne z rezolucja MOM
A.861(20) oraz normy testowe ustalone przez Normg nr 61996 Migdzynarodowej Komisji ds. Elektroniki (IEC):

— statki pasazerskie zbudowane dnia lub po dniu 1 lipca 2002 .,

— statki pasazerskie typu ro-ro, zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r., pierwszy przeglad dokonany nie
p6zniej niz dnia lub po dniu 1 lipca 2002 r.,

— statki pasazerskie inne niz typu ro-ro, zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r., nie p6Zniej niz dnia 1 stycznia
2004 r.,

— statki inne niz statki pasazerskie o tonazu brutto 3 000 ton i wigkszym, zbudowane dnia lub po dniu 1 lipca
2002 r.

Statki nalezace do nastgpujacych klas oraz zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r. muszg, o ile zawijaja do portu
Pafistwa Czlonkowskiego Wspdlnoty, zosta¢ wyposazone w system rejestrowania danych trasy spelniajacy odpo-
wiednie normy MOM:

— statki towarowe o tonazu 20 000 ton brutto i wigkszym, nie pozZniej niz do dnia ustalonego przez MOM lub,
w przypadku braku decyzji MOM, nie pdzniej niz do dnia 1 stycznia 2007 r.,

— statki towarowe o tonazu 3 000 ton brutto i wigkszym, ale mniejszym niz 20 000 ton, najpézniej do dnia
ustalonego przez MOM lub, w przypadku braku decyzji MOM, najpdzniej do dnia 1 stycznia 2008 r.".



