6 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13/t. 29
32001L0085
13.2.2002 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 42/1

DYREKTYWA 2001/85/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 20 listopada 2001 r.
odnoszjca si¢ do przepiséw szczegdlnych dotyczacych pojazdéow wykorzystywanych do przewozu
pasazeréw i majacych wiecej niz osiem siedzen poza siedzeniem kierowcy oraz zmieniajaca dyrektywy
70/156[EWG i 97/27|WE

PARLAMENT EUROPE]JSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspolnote Europejska,
w szczegOlnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajgc opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (2),

stanowiac zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 251 Trakta-
tu (3), w $wietle wsp6lnego tekstu zatwierdzonego przez komitet
pojednawczy w dniu 25 czerwca 2001 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rynek wewngtrzny obejmuje obszar bez granic wewnetrz-
nych, w ktérym zapewniony jest swobodny przeplyw
towar6w, osob, ustug i kapitatu. Istotne jest podejmowa-
nie Srodkow w tym celu.

(2)  Wymagania techniczne, ktére pojazdy silnikowe musza
spetnia¢ na mocy ustawodawstw krajowych odnoszg sie,
miedzy innymi, do przepiséw szczegdlnych dotyczgcych
pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazeréw
i majacych wiecej niz osiem siedzen poza siedzeniem kie-
rowcy.

(3)  Wymagania te réznig si¢ w poszczegdlnych Pafstwach
Czlonkowskich.

(4)  Pojazdy te nie byly wprowadzane do wspdlnotowego
obrotu z powodu réznic w warunkach technicznych. Przy-
jecie zharmonizowanych wymagan przez wszystkie

() Dz.U.C 17 2 20.1.1998, str. 1.

() Dz.U.C 1297 27.4.1998, str. 5.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 18 listopada 1998 r. (Dz.U.
C 379 z 7.12.1998, str. 80) potwierdzona w dniu 27 pazdziernika
1999 r. (Dz.U. C 154 z 5.6.2000, str. 47), wsp6lne stanowisko Rady
z dnia 26 wrze$nia 2000 r. (Dz.U. C 370 z 22.12.2000, str. 1) i decy-
zja Parlamentu Europejskiego z dnia 14 lutego 2001 r. (Dz.U. C 276
z 1.10.2001, str. 124). Decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia
3 pazdziernika 2001 r. i decyzja Rady z dnia 8 pazdziernika 2001 r.

Panstwa Czlonkowskie zamiast krajowych regulacji
powinno ufatwi¢ wlasciwe funkcjonowanie rynku
wewnetrznego w odniesieniu do tych pojazdow.

(5)  Dlatego konieczne jest, aby wszystkie Pafistwa Cztonkow-
skie przyjely takie same wymagania albo w uzupehieniu
whasnych istniejacych przepiséw, albo zamiast tych prze-
piséw, w szczegblnosci w celu umozliwienia stosowania,
w odniesieniu do kazdego typu pojazdu, procedury homo-
logacji typu WE bedacej przedmiotem dyrektywy Rady
70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu pojazdow silnikowych i ich przyczep (4).

(6)  Niniejsza dyrektywa jest jedng z oddzielnych dyrektyw
dotyczacych procedury homologagji typu WE ustanowio-
nej dyrektywa 70/156[EWG.

(7) W celu uwzglednienia postepéw juz poczynionych
w zakresie poprawy dostgpu 0s6b o ograniczonej mozli-
wosci poruszania si¢ do pojazdéw klas I II, nalezy zezwo-
li¢, aby istniejace typy pojazdéw mialy bardziej strome
pochylenie w niektérych miejscach przejscia niz nowe
typy pojazdow.

(8)  Poniewaz cele proponowanego dzialania, mianowicie
uniknigcie barier w wymianie handlowej we Wspdlnocie
poprzez stosowanie homologacji typu WE pojazdu
w odniesieniu do takich pojazdéw, nie moga by¢ osiag-
nigte w sposob wystarczajacy przez Panstwa Czlonkow-
skie natomiast z uwagi na rozmiary lub skutki dzialania
proponowanego w przedmiotowym sektorze mozliwe jest
lepsze ich osiggnigcie na poziomie Wspdlnoty, Wspdlnota
moze podejmowac $rodki zgodnie z zasada pomocniczo-
Sci okre$long w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg propor-
cjonalnosci okreslona w tym artykule, niniejsza dyrektywa
nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggnigcia
tych celow.

4) Dz.U.L422z23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-

—

tywa Parlamentu Europejskiego i Rady 98/91/WE (Dz.U. L 11 z
16.1.1999, str. 25).
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©)

(10)

(11)

(12)

——

)

W celu rozréznienia migdzy istniejagcymi a nowymi typami
pojazdu konieczne jest odniesienie do dyrektywy Rady
76/756/EWG z dnia 27 lipca 1976 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do
instalacji urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji Swietl-
nej na pojazdach silnikowych i ich przyczepach (7).

Pozadane jest uwzglednienie istniejacych wymagan tech-
nicznych przyjetych przez Europejska Komisje Gospodar-
czg ONZ (EKG/ONZ) w jej regulaminie nr 36 (,Jednolite
przepisy dotyczace homologacji duzych pojazdéw do
przewozu pasazerdw w zakresie ich budowy”), w jej regu-
laminie nr 52 (Jednolite przepisy dotyczace budowy
pojazdéw uzytecznosci publicznej o malej pojemnosci”),
w jej regulaminie nr 66 (,Jednolite przepisy dotyczace
homologacji duzych pojazdéw do przewozu pasazeréw
w zakresie wytrzymalosci konstrukgji”) oraz w jej regula-
minie nr 107 (,Jednolite przepisy dotyczace homologacji
duzych pojazdéw dwupoktadowych do przewozu pasaze-
réw w zakresie ich budowy”), zalaczone do Porozumienia
z dnia 20 marca 1958 r. dotyczacego przyjecia jednolitych
warunkéw homologacji i wzajemnego uznawania udzielo-
nych homologacji wyposazenia i cz¢sci pojazdow silniko-
wych.

Podczas gdy zasadniczym celem niniejszej dyrektywy jest
zapewnienie bezpieczefstwa pasazeréw, konieczne jest
takze zapewnienie warunkow technicznych umozliwiaja-
cych dostep osobom o ograniczonej mozliwosci porusza-
nia si¢ do pojazd6éw objetych dyrektywa, zgodnie z wspdl-
notowg polityka transportows i spoleczng. Wszystkie
wysitki muszg by¢ skierowane na poprawe dostepu do
tych pojazdéw. W tym celu dostgpnosé dla oséb o ogra-
niczonej mozliwosci poruszania si¢ mozna osiagna¢ albo
poprzez rozwigzania techniczne zastosowane w pojezdzie,
jak to zostalo ujete w niniejszej dyrektywie, albo poprzez
polaczenie ich z wlasciwg infrastrukturg lokalna majaca
zagwarantowa¢ dostep dla uzytkownikéw wozkow inwa-

lidzkich.

W zwigzku z powyzszym, konieczna jest zmiana dyrek-
tywy 70/156/EWG i dyrektywy 97/27/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 1997 r. odnoszacej
si¢ do mas i wymiaréw niektérych kategorii pojazdow sil-
nikowych i ich przyczep (2).

Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
powinny zostaé przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawnieni wykonawczych przy-
znanych Komisji (3),

Dz.U. L 262 z 27.9.1976, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 97/28/WE (Dz.U. L 171 z 30.6.1997, str. 1).
Dz.U.L 233z 25.8.1997, str. 1.

Dz.U.L 184 2 17.7.1999, str. 23.

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy:

— ,pojazd” oznacza pojazd silnikowy kategorii M, lub M, okre-
Slony w czesci A zalgcznika I do dyrektywy 70/156[EWG,

— ,nadwozie” oznacza oddzielny zesp6t techniczny, jak okres-
lono w art. 2 dyrektywy 70/156/EWG,

— ,klasa pojazdu” oznacza pojazd odpowiadajacy opisowi klasy
podanemu w zalaczniku I do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z moca od dnia 13 sierpnia 2003 r. Paiistwa Czlonkowskie
nie mogg odmawia¢ homologacji typu WE lub krajowej homolo-

gacji typu:

— pojazdu,

— nadwozia,

— pojazdu, ktérego nadwozie juz uzyskalo homologacj¢ jako
oddzielny zespét techniczny,

lub odméwi¢ lub zakaza¢ sprzedazy, rejestracji lub dopuszczenia
do ruchu pojazdu lub nadwozia jako oddzielnego zespotu tech-
nicznego, z przyczyn odnoszacych si¢ do przepiséw dotyczacych
pojazdow wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i posiada-
jacych wiecej niz osiem siedzen, poza siedzeniem kierowcy, jezeli
wymagania niniejszej dyrektywy i zalacznikow do niej zostaly
spelnione.

2. Ustep 1 stosuje si¢ réwniez do pojazdéw niskopodtogowych
klasy I'lub II, homologowanych przed dniem 13 sierpnia 2002 r.
na mocy dyrektywy 76/756/EWG, o pochyleniu przejscia wyno-
szacym 12,5 % okreslonym w ppkt 7.7.6.2 zalacznika 1.

3. Z zastrzezeniem przepisOw ust. 4 ponizej, od dnia 13 lutego
2004 r., Pafistwa Czlonkowskie:

— nie udzielajg juz homologacji typu WE w odniesieniu do typu
pojazdu i typu nadwozia jako oddzielnego zespotu technicz-
nego,
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— moga odméwic rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do
ruchu nowych pojazdéw i nowych nadwozi jako oddzielnych
zespoléw technicznych,

z przyczyn odnoszacych sig do przepiséw dotyczacych pojazdéw
wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i majacych wiecej
niz osiem siedzen, poza siedzeniem kierowcy, jezeli wymagania
niniejszej dyrektywy i zalacznikéw do niej nie zostaly spetnione.

4. Z moca od dnia 13 lutego 2005 r., Panstwa Czlonkowskie
moga odmowic rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu
nowych pojazdéw i nowych nadwozi jako oddzielnych zespolow
technicznych, ktére zostaly homologowane zgodnie z przepisami
ust. 2.

Artykut 3

1. Pojazdy klasy I umozliwiaja dostep dla oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢, facznie z uzytkownikami wézkéw
inwalidzkich zgodnie z przepisami technicznymi ustanowionymi
w zalgczniku VII.

2. Pozostawia si¢ do uznania Panstw Czlonkowskich dokonanie
wyboru wlasciwego rozwigzania majacego na celu poprawe
dostepu do pojazdow innych niz nalezace do klasy I. Jednakze
w przypadku gdy pojazdy inne niz pojazdy klasy I s3 wyposazone
w urzgdzenia dla 0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie
i/lub dla uzytkownikow wozkow inwalidzkich, pojazdy te spel-
niaja odpowiednie wymagania zalacznika VIL.

Artykut 4

W dyrektywie 70/156/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. w zalgczniku L

a) w ppkt 0.2 dodaje si¢ podpunkty w brzmieniu:

,0.2.0.1. Podwozie:

0.2.0.2. Nadwozie/pojazd kompletny:

b) w ppkt 0.3 dodaje si¢ podpunkty w brzmieniu:

,0.3.0.1. Podwozie:

0.3.0.2. Nadwozie/pojazd kompletny:

¢) w ppkt 0.3.1 dodaje si¢ podpunkty w brzmieniu:

,0.3.1.1. Podwozie:

0.3.1.2. Nadwozie[pojazd kompletny:

d) w ppkt 2.4.2 dodaje si¢ podpunkt w brzmieniu:

»2.4.2.9.

Polozenie $rodka cigzkosci pojazdu przy jego technicznie dopuszczalnej masie maksymalnej, w

kierunkach wzdtuznym, poprzecznym i pionowym: "

e) dodaje si¢ podpunkty w brzmieniu:

,2.4.3. W przypadku nadwozia homologowanego bez podwozia
2.4.3.1. Dhugosé (j):
2.4.3.2. Szerokos¢ (k):
2.4.3.3. Nominalna wysoko$¢ (w stanie gotowym do jazdy) (!) na planowanym(-ych) typie(-ach) podwozia (w

przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci wskaza¢ normalng pozycje jazdy): .......occreeuemsecusennncnn. ",

f) pkt 13 otrzymuje brzmienie:

#13. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE PO]AZD()W WYKORZYSTYWANYCH DO
PRZEWOZU PASAZEROW 1 MAJACYCH WIECE] NIZ OSIEM SIEDZEN, POZA SIEDZENIEM
KIEROWCY
1.3.1. Klasa pojazdu (Klasa I, Klasa II, Klasa I1I, Klasa A, Klasa B):

13.1.1L

Numer homologacji typu WE nadwozia homologowanego jako oddzielny zesp6t techniczny: ......cvueeveevece.
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1.3.1.2.

1.3.2.1.

1.3.2.2.

1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.4.3.

1.3.6.1.

1.3.6.2.

1.3.6.3.

1.3.10.

1.3.10.1.

1.3.10.2.

1.3.10.2.1.

1.3.10.2.2.

1.3.10.2.3.

1.3.10.2.4.

1.3.11.

Typy podwozia, na ktérych mozna zamontowaé nadwozie, ktéremu udzielono homologacji typu WE
(producent(-ci) i typy pojazdu niekompletnego):

Powierzchnia dla pasazeréw (m?2)

Lacznie (Sy):

Poklad gérny (Sp,) (1):

Poktad dolny (Sqy,) (1):

Dla pasazeréw stojacych (S;):

Liczba pasazeréw (siedzacych i stojacych)

Ogéltem (N):

Poklad gérny (N,) ():

Poktad dolny (Ny) (1):

Liczba pasazeréw siedzacych

Ogoblem (A):

Poklad gérny (A,) (1):

Poklad dolny (Ay) (1):

Liczba drzwi gtéwnych:

Liczba wyj§¢ awaryjnych (drzwi, okna, luki ratunkowe, wewnetrzne schody i p6tschody)

Lacznie:

Poklad gérny (1):

Poklad dolny (1):

Pojemno$¢ przestrzeni bagazowej (m3):

Powierzchnia do przewozu bagazu na dachu (m2):

Urzadzenia techniczne ulatwiajace dostep do pojazdéw (np. pochylnia, podnosnik, ukfad przykleku), jezeli
zamontowane:

Wytrzymalo$¢ konstrukeji nosnej

Numer homologacji typu WE, jezeli jest dostepny:

W przypadku konstrukcji jeszcze niehomologowanej

Szczegbtowy opis konstrukcji typu pojazdu, lacznie z jej wymiarami, konfiguracja, zastosowanymi
materiatami i mocowaniem do ramy podwozia:

Rysunki pojazdu i tych czeéci jego wnetrza, ktdre maja wplyw na wytrzymato$¢ konstrukcji nosnej lub na
przestrzefi chroniong:

Potozenie Srodka cigzkosci pojazdu w stanie gotowym do jazdy, w kierunkach wzdtuznym, poprzecznym i
pionowym:

Maksymalna odlegto$¢ miedzy osiami symetrii zewngtrznych siedzefi dla pasazerow: ............vvveeneeverernnee

Punkty niniejszej dyrektywy do wykonania i wykazania dla danego oddzielnego zespotu technicznego: .....”;
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2. w czesci | zalgeznika 11T dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

13.1.

13.1.1.

13.3.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE POJAZDOW WYKORZYSTYWANYCH DO PRZEWOZU
PASAZEROW 1 MAJACYCH WIECE] NIZ OSIEM MIEJSC SIEDZACYCH, POZA MIEJSCEM

KIEROWCY

Klasa pojazdu (Klasa I, Klasa II, Klasa III, Klasa A, Klasa B):

Typy podwozia, na ktérych mozna zamontowaé nadwozie, ktéremu udzielono homologacji typu WE

(producent(-ci) i typy pojazdu(-6w):

Liczba pasazeréw (siedzacych i stojacych)

Lacznie (N):

Poklad gérny (N,) (1):

Poklad dolny (Ny) (1):

Liczba pasazeréw (siedzacych)

Lacznie (A):

Poklad gorny (A,) (1):

Poktad dolny (Ay) (1):

3. w zalaczniku IV:

a) w czgdci I pkt 52 otrzymuje brzmienie:

Numer drek- Odniesienie do
Przedmiot ¢ Y Dziennika Stosowanie
ywy Urzgdowego
52 | Autobusy ALY L My | ML, X [ MgX [N, [N, [Ny | O, | O, |05 Oy
i autokary
b) w czesci Il dodaje si¢ pkt 52 w brzmieniu:
Przedmiot Numer bazgwego Serie poprawek Uzupelnienie Sprostowanie
regulaminu
52 | Wytrzymatosé 66 — 1do 00 —
konstrukcji nosnej
(autobusy)

Artykut 5

W zalgczniku I do dyrektywy 97/27/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1. skresla si¢ ppkt 2.1.2.1-2.1.2.2.1.4;

2. dodaje si¢ podpunkt w brzmieniu:

,2.1.2.1. »Autobus lub autokar« oznacza pojazd okre$lony w pkt 2 zalgcznika I do dyrektywy 2001/85/WE.

2.1.2.2.

»Klasa« autobusu lub autokaru oznacza pojazd klasy okreslonej w ppkt 2.1.1 i 2.1.2 zalacznika I do
dyrektywy2001/85/WE.
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2.1.2.3. »Autobus lub autokar przegubowy« oznacza pojazd okreslony w ppkt 2.1.3 zalacznika I do
dyrektywy 2001/85/WE.

2.1.2.4. »Autobus lub autokar dwupokladowy« oznacza pojazd okreslony w ppkt 2.1.6 zalgcznika I do
dyrektywy 2001/85/WE.”

Artykut 6

Srodki niezbedne do dostosowania niniejszej dyrektywy do postepu technicznego przyjmuje si¢ zgodnie z
procedurg okreslong w art. 7 ust. 2.

Artykut 7

1. Komisja wspomagana jest przez Komitet ds. Dostosowania do Postgpu Technicznego, ustanowiony przez
art. 13 dyrektywy 70/156[EWG (zwany dalej ,Komitetem”).

2. W przypadku dokonania odniesienia do niniejszego ustepu, stosuje si¢ art. 5 i 7 decyzji 1999/468|WE,
uwzgledniajac przepisy jej art. 8.

Okres ustanowiony w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala si¢ na trzy miesigce.

3. Komitet przyjmuje swéj regulamin.

Artykut 8

1. Panstwa Czlonkowskie przyjma i publikuja przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do
wykonania niniejszej dyrektywy przed dniem 13 sierpnia 2003 r. i niezwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie
towarzyszy ich urzgdowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okre$lane sa przez Panistwa
Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych przepisow prawa krajowego przyjetych
w dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa.

Artykut 9

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania w Dzienniku Urzgdowym Wspélnot Europejskich.

Artykut 10

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 listopada 2001 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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Zalgcznik It

Zakgcznik II:

Zakgcznik 1II:

Zakgcznik 1V:

Zakgcznik V:
Zalgcznik VI
Zakgcznik VII:

Zalgcznik VIII:

Zakgcznik 1X:

WYKAZ ZAEACZNIKOW

Zakres, definicje, wniosek o udzielenie homologacji typu WE pojazdu lub nadwozia jako oddziel-
nego zespotu technicznego, zmiany typu pojazdu lub nadwozia, zgodnos¢ produkeji i wymagan

Dodatek: Sprawdzenie granicy przechyhu statycznego przy pomocy metody oblicze-
niowej

Dokumentacja homologacji typu WE

Dodatek 1: Dokumenty informacyjne
Subdodatek 1: Dokument informacyjny dotyczacy typu pojazdu
Subdodatek 2: Dokument informacyjny dotyczacy typu nadwozia
Subdodatek 3: Dokument informacyjny dotyczacy typu pojazdu

wyposazonego w nadwozie uprzednio homologo-
wane jako oddzielny zespot techniczny

Dodatek 2: Swiadectwo homologacji typu WE
Subdodatek 1: Swiadectwo homologacji typu WE w odniesieniu
do typu pojazdu
Subdodatek 2: Swiadectwo homologacji WE w odniesieniu do

typu nadwozia

Subdodatek 3: Swiadectwo homologacji typu WE w odniesieniu
do typu pojazdu wyposazonego w nadwozie
uprzednio homologowane jako oddzielny zespot

techniczny

Rysunki pogladowe
Wytrzymato$¢ konstrukeji nosnej
Dodatek 1: Badanie pojazdu kompletnego metoda przewracania
Dodatek 2: Badanie segmentu nadwozia metodg przewracania
Dodatek 3: Badanie segmentu nadwozia za pomocg wahadla

Subdodatek 1: Obliczanie energii calkowitej

Subdodatek 2: Wymagania dotyczace rozkladu gtéwnych czgsci

konstrukgji noénej pochtaniajacych energie
Dodatek 4: Sprawdzenie wytrzymalosci konstrukeji noénej przy pomocy obliczen
Wytyczne do przeprowadzania pomiaréw sit zamykania drzwi uruchamianych mechanicznie
Wymagania specjalne dotyczace pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazerow

Wymagania dotyczace urzadzen technicznych ulatwiajacych dostgp pasazerom o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢

Wymagania specjalne dotyczace pojazdéw dwupokladowych
Dodatek: Przejscia

Homologacja typu WE oddzielnego zespotu technicznego oraz pojazdu wyposazonego w nadwo-
zie uprzednio homologowane jako oddzielny zespé} techniczny
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ZALACZNIK I

ZAKRES, DEFINICJE, WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGACJI TYPU WE POJAZDU LUB NADWOZIA
JAKO ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO, ZMIANY TYPU POJAZDU LUB NADWOZIA,
ZGODNOSC PRODUKC(JI I WYMAGAN

1. ZAKRES

1.1. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do kazdego jednopokladowego, dwupokladowego, sztywnego lub
przegubowego pojazdu kategorii M, lub M; okre$lonego w czgsci A zalacznika Il do dyrektywy Rady
70/156/EWG.

1.2 Wymagania niniejszej dyrektywy nie maja jednak zastosowania do nastgpujacych pojazddw:

1.2.1. pojazdéw wykorzystywanych do specjalnie zabezpieczanego przewozu oséb, na przyklad
wieZniow;

1.2.2. pojazdéw zaprojektowanych specjalnie do przewozu oséb rannych lub chorych (samochody
sanitarne);

1.2.3. pojazdow terenowych;

1.2.4. pojazdéw zaprojektowanych specjalnie do przewozu uczniéw, do czasu zmiany niniejszej

dyrektywy zgodnie z procedurg okreslong w jej art. 7 ust. 2.

1.3. Wymaganie niniejszej dyrektywy stosuje si¢ do nastgpujacych pojazdow jedynie w takim zakresie,
w jakim jest to zgodne z ich zamierzonym wykorzystywaniem i z planowang funkcja:

1.3.1. pojazdow zaprojektowanych do uzytku policji, sit bezpieczenstwa oraz sit zbrojnych;

1.3.2. pojazdéw posiadajacych miejsca siedzace przeznaczone wylacznie do uzytku podczas postoju
pojazdu, lecz ktére nie sg przystosowane do przewozenia wigcej niz o$miu 0sob (z wylaczeniem
kierowcy). Przykladami tego rodzaju pojazdéw sa obwozne biblioteki, koscioly i szpitale. Siedzenia
w takich pojazdach, przeznaczone do uzytku podczas ruchu pojazdu, musza posiadaé oznaczenie
czytelne dla uzytkownikow.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszej dyrektywy:

2.1. ,pojazd” oznacza pojazd kategorii M, lub M; okreslonych w czg$¢ A zalacznika 11 do dyrektywy
70/156/EWG.

2.1.1. w przypadku pojazdéw o pojemnosci przekraczajgcej 22 pasazerdw, poza kierowca, wystepuja trzy
klasy pojazdow:

2.1.1.1. JKlasa I": pojazdy, w konstrukgji ktérych przewidziano przestrzen dla pasazeréw stojacych,

umozliwiajaca czgste przemieszczanie si¢ pasazerow;

2.1.1.2. ,Klasa II": pojazdy przeznaczone zasadniczo do przewozu pasazeréw siedzacych, o konstrukeji
umozliwiajacej przewdz pasazeréw stojacych w przejéciach iflub na powierzchni dla pasazeréw
stojacych, nieprzekraczajacej powierzchni zajmowanej przez dwa podwéjne siedzenia;

2.1.1.3. ,Klasa III": pojazdy przeznaczone wylacznie do przewozu pasazeréw siedzacych.

Pojazd mozna by¢ zaliczony do wigcej niz jednej z klas. W takim przypadku dany pojazd moze
uzyska¢ homologacje w kazdej klasie, do ktérej zostat zaliczony.

2.1.2. W przypadku pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazerow, poza kierowca, wystepuja
dwa rodzaje pojazdow:

2.1.2.1. ,Klasa A”: pojazdy przeznaczone do przewozu pasazerdw stojacych; pojazd tej klasy ma siedzenia
i powinien mie¢ przestrzen dla pasazeréw stojacych;

2.1.2.2. ,Klasa B”: pojazdy nieprzeznaczone do przewozu pasazerow stojacych; pojazd tej klasy nie ma
przestrzeni dla pasazeréw stojacych;
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2.1.3.

2.1.3.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

,Pojazd przegubowy” oznacza pojazd skladajacy si¢ z dwoch lub wigcej czesci sztywnych,
polaczonych przegubowo; przedzialy pasazerskie poszczegélnych czesci tacza si¢ ze soba,
umozliwiajac pasazerom swobodne przemieszczanie si¢ migdzy nimi; czesci sztywne polaczone sg
ze sobg w sposéb staly, a ich rozlgczenie jest mozliwe jedynie przy uzyciu narzedzi, ktére zwykle
znajduja si¢ jedynie w warsztacie.

,Dwupoktadowy pojazd przegubowy” oznacza pojazd sktadajacy si¢ z dwoch lub wigcej sztywnych
czgsci, polaczonych przegubowo; przedzialy pasazerskie poszczegdlnych czesci taczg si¢ ze sobg co
najmniej na jednym pokladzie, umozliwiajac pasazerom swobodne przemieszczanie si¢ migdzy
nimi; czg$ci sztywne polaczone sg ze soba w sposéb staly, a ich rozigczenie jest mozliwe jedynie przy
uzyciu narzedzi, ktore zwykle znajduja si¢ jedynie w warsztacie.

+Autobus niskopodlogowy” jest pojazdem klasy I, Il lub A, w ktorym co najmniej 35 % powierzchni
przeznaczonej dla pasazeréw stojacych (lub w jego przedniej czg$ci w przypadku pojazdéw
przegubowych lub na pokladzie dolnym w przypadku pojazdéw dwupoktadowych) tworzy
powierzchnig bez stopni, do ktorej dostep z zewnatrz mozliwy jest przez co najmniej jedne drzwi
glowne.

,Nadwozie” oznacza oddzielny zespdl techniczny okreslony w art. 2 dyrektywy 70/156/EWG
obejmujacy cale specjalne wewnetrzne i zewnetrzne wyposazenie pojazdu.

,Pojazd dwupokladowy” oznacza pojazd, w ktérym przestrzenie przewidziane dla pasazeréw sa
rozplanowane, przynajmniej w jednej czesci, na dwdch poktadach: dolnym i gérnym, przy czym na
g6rnym pokladzie nie zapewnia si¢ miejsc dla pasazeréw stojacych;

Ldefinicja typu(-6w)”

Ltyp pojazdu” oznacza pojazdy, ktre nie roznia si¢ pod nastgpujacymi istotnymi wzgledami, takimi
jak:

— producent nadwozia,

— producent podwozia,

— rodzaj konstrukcji pojazdu (> 22 pasazerdéw) lub (< 22 pasazeréw),

— rodzaj konstrukeji nadwozia (jedno/dwupokladowe, przegubowe, niskopodlogowe),

— typ nadwozia, jezeli nadwozie zostalo homologowane jako oddzielny zesp6t techniczny;

,typ nadwozia” do celéw homologacji jako oddzielny zesp6t techniczny oznacza kategorig
nadwozia, ktére nie rézni si¢ pod nastepujacymi istotnymi wzgledami, takimi jak:

— producent nadwozia,

— rodzaj konstrukeji pojazdu (> 22 pasazerdéw) lub (< 22 pasazeréw),

— rodzaj konstrukeji nadwozia (jedno/dwupokladowe, przegubowe, niskopodlogowe),

— masa kompletnie wyposazonego nadwozia pojazdu, z tolerancjg 10 %,

— okreslone rodzaje pojazdéw, na ktérych dany typ nadwozia moze by¢ zamontowany;

,homologacja pojazdu lub oddzielnego zespotu technicznego” oznacza homologacje typu pojazdu
lub typu nadwozia okre§lonego w ppkt 2.2 niniejszego zalacznika w odniesieniu do cech
konstrukcyjnych okreslonych w niniejszej dyrektywie;

,konstrukcja no$na” oznacza cze$¢ nadwozia, ktéra przyczynia si¢ do wytrzymalosci pojazdu
w przypadku przewrdcenia;

,drzwi gléwne” oznaczaja drzwi przeznaczone do uzytku pasazeréw w normalnych
okolicznosciach, gdy kierowca siedzi na swoim miejscu;

,drzwi podwojne” oznaczajg drzwi zapewniajace dwa dojscia lub odpowiadajace takim dwém
dojsciom;

,drzwi przesuwne” oznaczajg drzwi, ktére moga by¢ otwierane lub zamykane jedynie przez
przesunigcie ich wzdluz jednej lub wigcej prostoliniowych lub prawie prostoliniowych prowadnic;
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2.8.

2.9.

2.15.1.

2.15.2.

2.15.3.

2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

,drzwi awaryjne” oznaczaja drzwi przeznaczone jedynie wyjatkowo do opuszczania pojazdu przez
pasazerow, w szczegdlnoSci w sytuacji awaryjnej;

,okno awaryjne” oznacza okno, niekoniecznie oszklone, przeznaczone do opuszczania pojazdu
wylacznie w sytuacjach awaryjnych;

,okno podwdjne lub wieloczlonowe” oznacza okno awaryjne, ktére po podzieleniu na dwie lub
wigcej czgsci umowna(-ymi) pionowa(-ymi) prosta(-ymi) (lub plaszczyzng(-ami) przedstawia sobg
odpowiednio dwie lub wiecej czesci, spelniajagce wymagania co do wymiaréw i dostepu stawiane
zwyklemu oknu awaryjnemu;

,luk ratunkowy” oznacza klape w dachu lub w podlodze, przeznaczong do opuszczania pojazdu
przez pasazerow jedynie w sytuacji awaryjnej;

,WyjScie awaryjne” oznacza drzwi awaryjne, okno awaryjne lub luk ratunkowy;
,wyjicie” oznacza drzwi gtéwne, schody wewnetrzne, pélschody lub wyjscie awaryjne;

,podloga lub poklad” oznacza t¢ cz¢§¢ nadwozia, ktdrej gorna powierzchnia stanowi oparcie dla
pasazeréw stojacych, stop pasazeréw siedzacych, kierowcy i innych cztonkéw zalogi oraz punkty
mocowania siedzen;

przejscie” oznacza przestrzen zapewniajaca pasazerom dostep od kazdego siedzenia lub rzedu
siedzefi, do kazdego innego siedzenia lub rzedu siedzeni albo do kazdego dojscia do lub od kazdych
drzwi gléwnych lub schodéw wewngtrznych oraz kazdej powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw
stojacych; nie obejmuje ono:

przestrzeni w obrebie 300 mm przed kazdym z siedzeni; wyjatek stanowi przypadek, gdy siedzenie
zwrdcone w strong przejcia jest usytuowane powyzej nadkola, wowczas wymiar ten mozna
zmniejszy¢ do 225 mm;

przestrzeni ponad powierzchnig stopni lub schodéw; lub

jakiejkolwiek przestrzeni umozliwiajacej dostep wylacznie do jednego siedzenia lub rzedu siedzen
albo do pary poprzecznie usytuowanych siedzeni lub rzedu siedzeri, zwroconych w strong tej
przestrzeni;

,dojécie” oznacza droge do wnetrza pojazdu prowadzaca przez drzwi gléwne, siegajaca do
zewnetrznej krawedzi gornego stopnia (krawedzi przejScia), schodéw wewnetrznych lub
péltschodéw. W przypadku gdy nie ma stopni w drzwiach, za dojscie uznaje si¢ obszar mierzony
zgodnie z ppkt 7.7.1, siggajacy do linii odlegtej 0 300 mm od polozenia poczatkowego wewngtrznej
plaszczyzny podwdjnej plyty;

,kabina kierowcy” oznacza przestrzen przeznaczong do wylacznego uzytku kierowcy, z wyjatkiem
sytuacji awaryjnych, i zawierajacg siedzenie dla kierowcy, koto kierownicy, urzadzenia do
sterowania i kontroli, wskazniki i inne urzadzenia konieczne do prowadzenia lub obstugi pojazdu;

,masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy” oznacza mas¢ okreslong w ppkt 2.5 zalgcznika I do
dyrektywy 97/27 [WE;

,technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita — (M)” oznacza mas¢ okreslong w ppkt 2.6
zalgcznika 1 do dyrektywy 97/27|WE;

Lpasazer” oznacza osob¢ inng niz kierowca lub czlonek zalogi;

.pasazer o ograniczonej zdolnosci poruszania si¢” oznacza te wszystkie osoby, ktére maja trudnosci
podczas korzystania z publicznych $rodkéw transportu, takie jak osoby niepelnosprawne (w tym
osoby z uposledzeniem czuciowym i umystowym, uzytkownicy wézkéw inwalidzkich), osoby z
uposledzeniem narzadu ruchu, osoby niskiej postury, osoby z ci¢zkimi bagazami, osoby
w podeszlym wieku, kobiety cigzarne, osoby z wozkami na zakupy oraz osoby z dziemi (w tym
z dzie¢mi siedzgcymi w wozkach spacerowych);

suzytkownik  woézka inwalidzkiego” oznacza osobg, ktéra z powodu ostabienia lub
niepelnosprawnosci korzysta z wozka inwalidzkiego do przemieszczania sig;

,czlonek zalogi” oznacza osobg¢ wyznaczong do dzialania w charakterze drugiego kierowcy lub
ewentualnego pomocnika;
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2.24.

2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

3.1.

,przedzial pasazerski” oznacza przestrzen przeznaczong do uzytku pasazeréw, z wylaczeniem
przestrzeni zajmowanej przez zainstalowane na stale takie urzadzenia, jak barki, kuchenki, toalety
czy przedzialy bagazowe/towarowe;

,drzwi gléwne uruchamiane mechanicznie” oznaczaja drzwi gléwne, ktére sg uruchamiane
wylacznie przy pomocy sily innej niz sita mig$ni, a ich otwieranie i zamykanie, jesli nie jest w pelni
zautomatyzowane, jest zdalnie sterowane przez kierowce lub czlonka zatogi;

,drzwi gléwne uruchamiane automatycznie” oznaczajg mechanicznie uruchamiane drzwi gléwne,
ktére moga zosta¢ otwarte (inaczej niz przez uzycie awaryjnych urzadzen do sterowania i kontroli)
jedynie po uzyciu urzadzenia do sterowania i kontroli przez pasazera i po uruchomieniu urzadzenia
do sterowania i kontroli przez kierowce oraz ktére nastgpnie zamykaja si¢ automatycznie;

,urzadzenie zapobiegajace ruszeniu” oznacza urzadzenie automatyczne, ktore zapobiega
mozliwosci odjechania pojazdem z miejsca postoju;

,drzwi gtéwne uruchamiane przez kierowce” oznaczajg drzwi gtéwne, ktére zwykle sa otwierane
i zamykane przez kierowcg;

,siedzenie specjalne” oznacza siedzenie z dodatkowa przestrzenig dla pasazera o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢, stosownie oznakowane;

Jurzadzenie zaladowcze” oznacza urzadzenia utatwiajace dostep wozka inwalidzkiego do pojazdéw,
takie jak podnoéniki, pochylnie itp.;

wuklad przykleku” oznacza uklad obnizajacy i podnoszacy catkowicie lub czgiciowo nadwozie
pojazdu, wzgledem normalnej pozycji do jazdy;

,podnosnik” oznacza urzadzenie lub uklad z pomostem, ktére moga by¢ podnoszone lub
opuszczane w celu zapewnienia pasazerowi mozliwo$ci pokonania odlegtosci migdzy podtoga
przedzialu pasazerskiego a podtozem lub kraweznikiem;

,pochylnia” oznacza urzadzenie stanowigce pomost ponad przerwa migdzy podloga przedzialu
pasazerskiego a podtozem lub kraweznikiem;

,pochylnia przenosna” oznacza pochylnie, ktéra mozna odtgczy¢ od konstrukeji pojazdu oraz ktéra
moze by¢ rozstawiona przez kierowce lub czlonka zalogi;

,siedzenie wyjmowane” oznacza siedzenie, ktére mozna fatwo oddzieli¢ od pojazdu;

,przéd” i,tyl” oznacza przod lub tyl pojazdu zgodnie z normalnym kierunkiem jazdy, a okreslenia
,do przodu”, ,czotowy”, ,do tylu” i ,najbardziej wysunigty do tytu” itp. rozumie si¢ odpowiednio;

,schody wewnetrzne” oznaczaja schody pozwalajace na przemieszczanie si¢ migdzy gornym a
dolnym poktadem;

,oddzielny przedzial” oznacza przestrzen w pojezdzie, ktéra moze by¢ zajmowana przez pasazeréw
lub przez zaloge podczas uzytkowania pojazdu, a ktéra jest oddzielona od pozostalej przestrzeni
przeznaczonej dla pasazeréw lub zalogi, z wyjatkiem przypadku, gdy Scianka dzialowa pozwala
pasazerom zaglada¢ do nastgpnej przestrzeni przeznaczonej dla pasazeréw i polgczona jest
przejsciem pozbawionym drzwi;

L,polschody” sg to schody z gérnego pokladu, koniczace si¢ przy wyjsciu awaryjnym.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE W ODNIESIENIU DO POJAZDU LUB
NADWOZIA JAKO ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO

Whniosek o udzielenie homologacji typu WE pojazdu lub o udzielenie homologacji WE oddzielnego
zespotu technicznego, lub o udzielenie homologacji typu WE pojazdu wyposazonego w nadwozie
uprzednio homologowane jako oddzielny zespét techniczny na podstawie art. 3 ust. 4 dyrektywy
70/156/EWG w odniesieniu do typu pojazdu lub typu nadwozia lub typu pojazdu wyposazonego
w nadwozie uprzednio homologowane jako oddzielny zespdt techniczny, z uwzglednieniem jej
przepiséw szczegblnych dotyczacych pojazdéow wykorzystywanych do przewozu pasazeréw
i majacych wigcej niz osiem siedzen, poza siedzeniem kierowcy, wnosi ich odpowiedni producent.
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3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.1.1.

4.4.1.2.

4.4.1.3.

4.4.2.

5.1.

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu WE w odniesieniu do pojazdu wykonanego
poprzez zmontowanie podwozia z homologowanym nadwoziem, pojecie producent odnosi si¢ do
zakladu montazu.

Wz6r dokumentu informacyjnego jest podany w dodatku 1 do zalacznika II:

Subdodatek 1: w odniesieniu do typu pojazdu,

Subdodatek 2: w odniesieniu do typu nadwozia, oraz

Subdodatek 3: w odniesieniu do typu pojazdu wyposazonego w nadwozie uprzednio

homologowane jako oddzielny zesp6t techniczny

Pojazd lub nadwozie z zamontowanym specjalnym wyposazeniem reprezentatywne dla typu,
ktéremu ma zostaé udzielona homologacja przedstawia si¢ placéwce technicznej odpowiedzialnej
za przeprowadzenie badan homologacyjnych.

UDZIELANIE HOMOLOGAC]I TYPU WE POJAZDU

Jezeli spelnione s3 odpowiednie wymagania, udziela si¢ homologacji typu WE na podstawie art. 4
ust. 3 dyrektywy 70/156/EWG.

Wzor §wiadectwa homologacji typu WE znajduje si¢ w dodatku 2 do zalacznika II:
Subdodatek 1: w odniesieniu do typu pojazdu,
Subdodatek 2: w odniesieniu do typu nadwozia, oraz

Subdodatek 3: w odniesieniu do typu pojazdu wyposazonego w nadwozie uprzednio
homologowane jako oddzielny zesp6t techniczny

Kazdemu homologowanemu typowi pojazdu lub nadwozia przyznaje si¢ numer homologacji
zgodnie z zalgcznikiem VII do dyrektywy 70/156[EWG. To samo Paristwo Czlonkowskie nie moze
nadad tego samego numeru innemu typowi pojazdu lub nadwozia.

Oznakowanie

W przypadku nadwozia homologowanego jako oddzielny zespét techniczny, nadwozie jest
opatrzone:

znakiem towarowym lub znakiem fabrycznym producenta nadwozia;
opisem handlowym producenta;
numerem homologacji typu WE okre§lonym w ppkt 4.3.

Znaki te muszg by¢ czytelne i nieusuwalne, nawet po zamontowaniu nadwozia na pojezdzie.

ZMIANA TYPOW ORAZ ZMIANY W HOMOLOGAC]I

W przypadku zmiany typu pojazdu lub typu nadwozia, w szczegdlnosci homologowanych na mocy
niniejszej dyrektywy stosuje si¢ przepisy art. 5 dyrektywy 70/156/EWG.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Srodki w celu zapewnienia zgodnosci produkeji podejmuje sig zgodnie z przepisami ustanowionymi
w art. 10 dyrektywy 70/156[EWG.

WYMAGANIA
Ogdlne

Jezeli nie postanowiono inaczej, wszystkie pomiary przeprowadza si¢, gdy pojazd ma mase w stanie
gotowym do jazdy oraz stoi na gladkim i poziomym podtozu i jest przygotowany do zwyklej jazdy.
Jezeli pojazd wyposazony jest w uklad przykleku, ustawiony jest on w taki sposéb, aby pojazd
posiadal swoja zwykla wysokos¢ do jazdy. W przypadku homologacji nadwozia jako oddzielnego
zespotu technicznego, potozenie nadwozia wzgledem plaskiej powierzchni poziomej okreslone jest
przez producenta.
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W przypadku jakiegokolwiek wymagania wystepujacego w niniejszej dyrektywie, dotyczacego
poziomego potozenia powierzchni wewnatrz pojazdu lub jej pochylenia pod okreslonym katem,
gdy pojazd ten ma mas¢ w stanie gotowym do jazdy, jezeli ma on zawieszenie mechaniczne, to
powierzchnia ta moze mie¢ wigksze pochylenie lub mie¢ pochylenie odpowiadajace masie w stanie
gotowym do jazdy pod warunkiem Ze wymaganie to jest spetnione dla stanu obcigzenia podanego
przez producenta. Jezeli pojazd wyposazony jest w uklad przykleku, jest on wylaczony.

Powierzchnia dostgpna dla pasazerdw

Calkowita przestrzen S, dostgpna dla pasazeréw obliczana jest przez odjecie od catkowitej
powierzchni podtogi pojazdu:

powierzchni kabiny kierowcy;

powierzchni stopni w drzwiach i powierzchni kazdego innego stopnia o glebokosci mniejszej niz
300 mmm oraz powierzchni, po ktérej przesuwaja si¢ drzwi i porusza ich mechanizm w czasie
pracy;

powierzchni jakiejkolwiek czgsci, powyzej ktorej pionowy przeswit mierzony od podlogi jest
mniejszy niz 1 350 mm, pomijajac dopuszczalna penetracje okreslong w ppkt 7.7.8.6.317.7.8.6.4.
W przypadku pojazdéw klasy A lub B, wymiar ten mozna zmniejszy¢ do 1 200 mm;

powierzchni kazdej czesci pojazdu, do ktdrej pasazerowie nie majg dostgpu zgodnie z definicja
w ppkt 7.9.4;

powierzchni dowolnej czgéci miejsca zarezerwowanego wylacznie do przewozu towardéw lub
bagazu i niedostepnej dla pasazerdw;

powierzchni wymaganej do zapewnienia odrebnej powierzchni roboczej do przygotowywania
positkéw;

powierzchni podlogi zajmowanej przez jakiekolwiek schody, pétschody, schody wewnetrzne lub
powierzchni kazdego stopnia.

Przestrzen S, przeznaczona dla pasazeréw stojacych obliczana jest przez odjecie od powierzchni S:

powierzchni, pochylenie ktérej przekracza maksymalne wartosci dopuszczalne ustalone w ppkt
7.7.6;

powierzchni wszystkich czesci, ktére nie sa dostgpne dla pasazera stojacego, gdy zajete sa wszystkie
siedzenia; z wyjatkiem siedzeri sktadanych;

powierzchni wszystkich czg$ci podlogi, gdzie wolna przestrzen ponad podtoga jest mniejsza niz
wysokos¢ przejScia okreslona w ppkt 7.7.5.1 (w zwigzku z tym nie bierze si¢ pod uwage uchwytéw
do trzymania sig);

powierzchni wysunigtej w przdd poza pionowa plaszczyzng przechodzacy przez Srodek siedziska
siedzenia kierowcy (ustawionego w skrajnym tylnym potozeniu);

powierzchni w obrgbie 300 mm przed wszystkimi siedzeniami innymi niz siedzenia skladane, z
wyjatkiem przypadku, gdy siedzenie poprzeczne jest usytuowane ponad nadkolem, w takim
przypadku ten wymiar mozna zmniejszy¢ do 225 mm. Jezeli chodzi o siedzenia uznane za bedace
W uzyciu w systemie zmiennego rozmieszczenia siedzen, patrz ppkt 7.2.4;

kazdej czgsci powierzchni nie wylaczonej przez przepisy ppkt 7.2.2.1-7.2.2.5 powyzej, na ktérej nie
da si¢ umiesci¢ prostokgta o wymiarach 400 mm x 300 mm;

czesci powierzchni nie przeznaczonej dla pasazeréw stojacych, w pojazdach klasy II;
calej powierzchni pokladu gérnego, w pojazdach dwupoktadowych;

powierzchni miejsca (miejsc) na wozek inwalidzki, uwazanych za zajete przez uzytkownika(-ow)
wozka inwalidzkiego, patrz ppkt 7.2.4.
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W pojezdzie znajduje si¢ liczba (P) miejsc siedzacych, innych niz siedzenia skladane,
odpowiadajacych wymaganiom ppkt 7.7.8. Jezeli pojazd nalezy do klasy [, I lub A, liczba miejsc
siedzgcych na kazdym pokladzie jest co najmniej réwna liczbie metréw kwadratowych powierzchni
podtlogi na danym pokladzie dostgpnym dla pasazeréw i zatogi (o ile wystepuje), zaokraglonej w dot
do najblizszej liczby calkowitej; w przypadku pojazdéw klasy I, liczbe t¢ mozna, z wylaczeniem
pokladu gérnego, zmniejszy¢ o 10 %.

W przypadku pojazdu o zmiennej liczbie miejsc siedzacych, powierzchnia dostepna dla pasazeréw
stojacych (S;) oraz przepisy ppkt 7.3 ustalone sg dla kazdego z nastepujacych warunkow, jesli maja
zastosowanie:

przy wszystkich mozliwych zajetych siedzeniach i pozostalej powierzchni dla pasazerow stojacych,
oraz jeSli pozostaje miejsce, zajetych miejscach dla wozkéw inwalidzkich;

przy wszystkich mozliwych miejscach dla pasazeréw stojacych i pozostalych siedzeniach
dostepnych dla pasazeréw siedzacych oraz, jesli pozostaje miejsce, zajetych miejscach dla wozkow
inwalidzkich;

przy wszystkich mozliwych zajetych miejscach dla wozkow inwalidzkich i pozostatej powierzchni
dla pasazeréw stojacych, a nastgpnie pozostatych zajetych siedzeniach dostepnych do uzytku.

Oznakowanie pojazdéw

Pojazd jest wyraznie oznakowany w spos6b widoczny we wnetrzu, w poblizu drzwi przednich, za
pomocg liter lub symboli graficznych o wysokosci nie mniejszej niz 15 mm oraz cyfr o wysokosci
nie mniejszej niz 25 mm, z podaniem:

maksymalnej liczby miejsc siedzacych, dla ktérej pojazd jest skonstruowany;

maksymalnej liczby miejsc stojacych, jesli wystepuja, dla ktdrej pojazd jest skonstruowany;

maksymalnej liczby wozkéw inwalidzkich, jesli wystepuja, dla ktorej pojazd jest skonstruowany,

Jesli pojazd jest skonstruowany, aby mie¢ zmienng liczbe miejsc siedzgcych, powierzchnie dostepna
dla pasazeréw stojacych lub liczbe przewozonych wozkéw inwalidzkich, wymagania ppkt 7.3.1
stosuje si¢ w odniesieniu do kazdej maksymalnej liczby miejsc siedzacych oraz odpowiadajacej jej
liczbie wozkéw inwalidzkich i pasazerow stojacych, w zaleznosci od sytuacji.

Na powierzchni zajmowanej przez kierowce przewidziane jest miejsce o potozeniu dokladnie
widocznym dla kierowcy, zawierajace litery lub symbole graficzne o wysokosci nie mniejszej niz
10 mm oraz cyfry o wysokosci nie mniejszej niz 12 mm, okreslajace:

mas¢ bagazu, ktéry moze by¢ przewozony, przy pelnym obcigzeniu maksymalng liczbg pasazeréw
i zalogi, przy czym pojazd nie przekracza technicznie dopuszczalnej masy maksymalnej lub
dopuszczalnej masy na kazda o$. Wielko$¢ ta obejmuje mase bagazu:

w przedziatach bagazowych (masa B, ppkt 7.4.3.3.1 zalacznika I do dyrektywy 97/27/WE);

na powierzchni dachu, jesli jest wyposazony w urzadzenia do przewozu bagazu, (masa BX, ppkt
7.4.3.3.1 zalacznika [ do dyrektywy 97/27|WE).

Badanie statecznosci

Stateczno$¢ pojazdu jest taka, aby nie wystapita mozliwo$¢ przewrdcenia, jezeli powierzchnia na
ktérej stoi pojazd bylaby przechylana kolejno na obie strony pod katem 28 stopni od poziomu.

Do celow powyzszego badania, pojazd ma mas¢ pojazdu w stanie gotowym do jazdy okreslong
w ppkt 2.18, z nastgpujacym uzupehieniem:
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obcigzenia réwne Q (okreslone w ppkt 7.4.3.3.1 zalgcznika 1 do dyrektywy 97/27/WE)
umieszczane sg na kazdym z siedzen dla pasazerow. Jezeli pojazd jest przeznaczony dla pasazeréw
podrézujacych na stojaco lub z czlonkiem zalogi, ktéry nie zajmuje miejsca siedzacego, Srodek
ciezkosci obcigzent Q lub 75 kg je reprezentujacych, jest rtéwnomiernie roztozony odpowiednio na
powierzchni przeznaczonej dla pasazeréw podrézujacych na stojaco lub dla zalogi, na wysokosci
875 mm. W przypadku gdy pojazd jest wyposazony w urzadzenia do przewozu bagazu na dachu,
réwnomiernie roztozona masa (BX), nie mniejsza niz deklarowana przez producenta zgodnie z ppkt
7.4.3.3.1 zalgcznika I do dyrektywy 97/27|WE, odpowiadajaca takiemu bagazowi jest umocowana
na dachu. Pozostale przedzialy bagazowe nie zawierajg Zadnego bagazu.

jesli pojazd posiada zmienng liczbe miejsc siedzacych lub jest zaprojektowany do przewozu jednego
lub wigcej wozkdw inwalidzkich, w odniesieniu do dowolnego przedziatu pasazerskiego, w ktérym
takie zmiany si¢ pojawiaja, obciazenia wymienione w ppkt 7.4.2.1 przyjmuja wigksza z ponizszych
wartosci:

masa odpowiadajaca liczbie pasazeréw siedzacych, ktérzy moga zajmowaé powierzchnig,
wlacznie z masg siedzef wyjmowanych; lub

masa odpowiadajaca liczbie pasazeréw stojacych, ktérzy moga zajmowac dang powierzchnig;

lub

masa wozkéw inwalidzkich i uzytkownikéw, ktérzy moga zajmowa¢ dana powierzchnie, kazdy
o catkowitej masie 250 kg, umieszczona na wysokosci 500 mm powyzej podlogi w punkcie
$rodkowym kazdego miejsca przeznaczonego dla wozka inwalidzkiego; lub

masa pasazerow siedzacych, pasazeréw stojacych i uzytkownikéw woézkéw inwalidzkich,

wystepujgcych w réznych ukladach, ktdrzy moga zajmowaé dang powierzchnie.

Wysoko$¢ kazdego stopnia, stosowanego do zapobiegania $lizgania si¢ kota wozka inwalidzkiego
na boki na urzadzeniu do badania przechylu jest wigksza niz dwie trzecie odlegtosci migdzy
powierzchnia, na ktérej pojazd stoi przed poddaniem go przechytowi a czgscia obreczy tego kota,
ktére znajduje si¢ najblizej w stosunku do danej powierzchni, kiedy pojazd jest obciazony zgodnie
z ppkt 7.4.2.

W czasie badania nie moze wystapi¢ zetkniecie si¢ czeSci, ktérego nie przewiduje si¢ w normalnym
uzytkowaniu, ani tez nie moze nastgpi¢ uszkodzenie lub przemieszczenie jakiejkolwiek czesci.

Alternatywnie mozna stosowaé metodg obliczeniowa w celu wykazania, ze pojazd nie przewrdci sig
w warunkach opisanych w ppkt 7.4.1 i 7.4.2. Obliczenia te uwzgledniaja nastepujace parametry:

masy i wymiary;

wysoko$¢ potozenia $rodka cigzkosci;

wspolczynnik sztywnosci;

boczna i promieniowa sztywno$¢ ogumienia;

wla$ciwosci sterowania ci$nienia powietrza w amortyzatorach pneumatycznych;

potozenie $rodka momentéw;

odporno$¢ nadwozia na skrecanie.

Metoda obliczen przedstawiona jest w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

Zabezpieczenie przeciwpozarowe

Komora silnika

W komorze silnika nie stosuje si¢ palnych materialéw wygtuszajacych ani nasigkliwych paliwem,
smarem lub innym materialem palnym, chyba Ze dane materialy sa pokryte warstwa
nieprzepuszczalng.
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Podejmuje si¢ $rodki ostroznosci przez odpowiednie rozplanowanie komory silnika albo przez
wyposazenie jej w kanaly splywowe, w celu uniknigcia, w mozliwym zakresie, gromadzenia si¢
paliwa, oleju smarowego lub innego materiatu palnego w jakiejkolwiek czgsci komory silnika.

Komora silnika lub jakiekolwick inne Zrédlo ciepla (takie jak urzadzenie przeznaczone do
pochlaniania energii wyzwalanej podczas zjazdu z dlugiego wzniesienia, np. zwalniacz lub
urzadzenie ogrzewajace wnetrze nadwozia, z wylaczeniem, jednakze urzadzen grzewczych z
obiegiem cieplej wody) jest zosta¢ oddzielona(-e) od reszty pojazdu przy uzyciu przegrody z
materialu o wlasnosciach izolacji cieplnej. Wszystkie zaciski mocowan, uszczelki itp. stosowane
Iacznie z takg przegrodg sa ogniotrwale.

W przedziale pasazerskim mozna stosowaé urzadzenie grzewcze, inne niz z obiegiem goracej wody,
jesli jest ono pokryte materiatlem przeznaczonym do wytrzymywania temperatur wytwarzanych
przez to urzadzenie, nie wydziela trujagcych wyziewdw i jest tak umieszczone, ze nie jest
prawdopodobne, aby ktokolwick z pasazeréw wszedt w bezposredni kontakt z jakakolwiek goraca
powierzchnia.

Wyposazenie elektryczne i instalacja elektryczna

Wszystkie przewody elektryczne s3 dobrze izolowane, a wszystkie przewody oraz wyposazenie
elektryczne wytrzymuja warunki temperatury i wilgotnosci, ktérym sg poddawane. W szczegdlnosci
elementy osprzetu elektrycznego pracujace w komorze silnika przystosowane sg do panujacej tam
temperatury oraz oddzialywania zanieczyszczen.

Przez zaden przewdd elektryczny stosowany w obwodzie elektrycznym nie plynie prad
przewyzszajacy wielko$¢ dopuszczalng dla tego przewodu, w $wietle sposobu jego instalacji i przy
maksymalnej temperaturze otoczenia.

Kazdy obwdd elektryczny zasilajacy odbiornik inny niz rozrusznik, elektryczny uklad zaplonowy
(zapton wymuszony), §wiece zarowe, uklad zatrzymujacy silnik, uklad tadowania akumulatora
i obwdd samego akumulatora zawieraja bezpiecznik lub automatyczny wylacznik pradu. Moga one
jednakze by¢ zabezpieczone wspdlnym bezpiecznikiem lub wspélnym automatycznym
wylacznikiem pradu pod warunkiem Ze jego prad znamionowy nie przekracza 16 A.

Wszystkie przewody elektryczne sa dobrze zabezpieczone i pewnie utrzymywane w przewidzianym
dla nich polozeniu, w sposéb uniemozliwiajacy ich uszkodzenie przez nacigcie, $cieranie lub
przetarcie.

W przypadku gdy w jednym lub wigcej obwodow elektrycznych w pojezdzie napigcie skuteczne
przekracza 100 V, recznie sterowany wylacznik przeznaczony do jednoczesnego odlaczenia tych
wszystkich obwodéw od gléwnego Zrédla zasilania polaczony jest z kazdym biegunem tego
zasilania, ktdry nie jest polaczony z masg oraz znajduje si¢ wewnatrz pojazdu w miejscu fatwo
dostepnym dla kierowcy pod warunkiem ze zaden taki wytacznik nie przerywa zadnego obwodu
elektrycznego zasilajacego obowiazkowe zewnetrzne o$wietlenie pojazdu. Niniejszy punkt nie ma
zastosowania do obwodéw zaplonowych wysokiego napigcia lub do obwodéw wewnetrznych
zawartych w danym elemencie wyposazenia pojazdu.

Wszystkie przewody elektryczne rozmieszczone s3 w taki sposéb, aby zadna czg$é nie miala
kontaktu z przewodem paliwowym lub z czgscig ukladu wydechowego lub nie byla wystawiona na
dzialanie nadmiernej temperatury, chyba Ze zapewniona jest odpowiednia specjalna izolacja
i ochrona, na przyklad elektromagnetyczny zawér wydechowy.

Akumulatory
Wszystkie akumulatory sa pewnie zamocowane i fatwo dostepne.

Pomieszczenie na akumulatory oddzielone jest od przedziatu pasazerskiego i kabiny kierowcy oraz
wietrzone powietrzem z zewnatrz pojazdu.

Zaciski akumulatora zabezpiecza si¢ przez ryzykiem powstania zwarcia.
Gasnice i apteczka pierwszej pomocy

Zapewnia si¢ przestrzeil na zamocowanie jednej lub wiecej gasnic, z czego jedno miejsce znajduje
si¢ w poblizu siedzenia kierowcy. W pojazdach klasy A lub B przestrzeri ta wynosi nie mniej niz
8 dm”?, a klasy I, II lub Il — nie mniej niz 15 dm”’.
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Zapewnia si¢ przestrzel na zamocowanie jednej lub wigcej apteczek pierwszej pomocy.
Przewidziana przestrzen wynosi nie mniej niz 7 dm’, minimalny wymiar wynosi nie mniej niz
80 mm.

Gasnice i zestawy pierwszej pomocy mozna zabezpieczy¢ przed kradzieza lub zniszczeniem (np.
w wewnetrznej szafce lub za ttukaca si¢ szyba) pod warunkiem ze umiejscowienie tych przedmiotéw
jest wyraznie oznaczone i ze zapewnione sg Srodki umozliwiajace tatwe ich wyjecie w sytuacjach
awaryjnych.

Materiaty

Niedozwolone jest stosowanie materialéw latwopalnych w odleglosci mniejszej niz 100 mm od
ukladu wydechowego lub dowolnego innego znaczacego zrédta ciepla, chyba ze materiat ten jest
skutecznie ostonigty. W miare potrzeb, zapewnia si¢ ostone zapobiegajaca wchodzeniu ttuszczu lub
innych materialéw palnych w stycznos¢ z uktadem wydechowym lub innymi znaczacymi zrédtami
ciepla. Do celéw niniejszego podpunktu za material fatwopalny uwaza si¢ taki material, ktéry nie
jest przeznaczony do wytrzymywania temperatur mogacych prawdopodobnie wystepowal
w danym miejscu.

Wyjscia
Liczba wyjs¢

Minimalna liczba drzwi w pojezdzie wynosi dwa, dwoje drzwi gtéwnych, albo jedne drzwi gléwne
i jedne drzwi awaryjne. Minimalna wymagana liczba drzwi gtéwnych jest nastgpujaca:

Liczba drzwi gléwnych
Liczba pasazerow
Klasa i A Klasa II Klasa Il i B
9—45 1 1 1
46 — 70 2 1 1
71— 100 3 2 1
> 100 4 3 1

Minimalna liczba drzwi gtéwnych w kazdej sztywnej czesci pojazdu przegubowego wynosi jeden,
z wyjatkiem sytuacji, w ktorej ta liczba minimalna powinna wynosi¢ dwa — w przypadku przedniej
czgsci pojazdu przegubowego klasy 1.

Do celéw tego wymagania, drzwi gléwnych wyposazonych w uktad mechanicznego otwierania nie
uwaza si¢ za drzwi awaryjne, chyba Ze daja si¢ one fatwo obslugiwa¢ recznie po uruchomieniu,
w razie koniecznosci, urzadzenia do sterowania i kontroli opisanego w ppkt 7.6.5.1.

Minimalna liczba wyjs¢ jest taka, aby laczna liczba wyj$¢ w oddzielnym przedziale byla nastepujaca:

Herba pasaerty | salog poewidians do ulokova- Minimalna qczna liczba wyjc

1—38 2
9—16 3
17 —30 4
31 —45 5
46 — 60 6
61 —75 7
76 — 90 8
91 — 110 9
111 — 130 10
>130 11

Luki ratunkowe mozna zaliczy¢ jedynie jako jedne z podanej wyzej liczby wyjs¢ awaryjnych.
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7.6.1.5.

7.6.1.6.

7.6.1.7.

7.6.1.7.1.

7.6.1.7.2.

7.6.1.7.3.

7.6.1.8.

7.6.1.9.

7.6.1.9.1.

7.6.1.9.2.

7.6.1.10.

7.6.1.11.

7.6.2.

Przy okreslaniu minimalnej liczby i usytuowania wyj$¢ awaryjnych, kazda ze sztywnych czgsé
pojazdu przegubowego traktowana jest jako oddzielny pojazd, z wyjatkiem ppkt 7.6.2.4.
Pomieszczen toalet lub kuchenek nie uznaje si¢ za oddzielne pomieszczenia do celéw okreslania
liczby wyj$¢ awaryjnych. Ustala si¢ liczbe pasazeréw dla kazdej czgsci sztywnej.

Podwéjne drzwi gléwne liczy si¢ jako dwoje drzwi, a podwdjne lub wielocztonowe okno jako dwa
okna awaryjne.

Jezeli kabina kierowcy nie umozliwia dostepu do przedzialu pasazerskiego przez przejscie
odpowiadajace jednemu z warunkow okreslonych w ppkt 7.7.5.1.1 spelnione s nastgpujace
warunki:

kabina kierowcy posiada dwa wyjscia, ktdére nie znajduja si¢ na tej samej bocznej $cianie;
w przypadku gdy jednym z wyjs¢ jest okno, odpowiada ono wymaganiom okreslonym w ppkt
7.6.3.117.6.8 dotyczacym okien awaryjnych;

dopuszcza si¢ jedno lub dwa siedzenia wzdtuz kabiny kierowcy dla oséb dodatkowych, w takim
przypadku obydwa wyjscia okreslone w ppkt 7.6.1.7.1 sg drzwiami. Drzwi dla kierowcy przyjmuje
si¢ za drzwi awaryjne dla 0s6b zajmujacych te siedzenia pod warunkiem ze siedzenie kierowcy, koto
kierownicy, obudowa silnika, dZwignia zmiany biegéw, uchwyt hamulca recznego itp. nie stanowia
zbyt duzej przeszkody. Drzwi przewidziane dla tych dodatkowych oséb traktuje si¢ jak drzwi
awaryjne dla kierowcy. W pomieszczeniu mieszczacym kabing kierowcy mozna zamontowaé do
pieciu dodatkowych siedzen pod warunkiem ze dodatkowe siedzenia i przestrzen dla tych siedzen
odpowiadajg wszystkim wymaganiom niniejszej dyrektywy, a co najmniej jedne drzwi
umozliwiajace dostep do przedzialu pasazerskiego odpowiadaja wymaganiom ppkt 7.6.3 dla drzwi
awaryjnych;

w okolicznosciach opisanych w ppkt 7.6.1.7.117.6.1.7.2, wyjécia przewidziane dla kabiny kierowcy
nie sg liczone jako jedne z drzwi wymaganych przez ppkt 7.6.1.1-7.6.1.2, ani tez jako jedne z wyjs¢
wymaganych przez ppkt 7.6.1.4, z wyjatkiem przypadkéw wymienionych w ppkt 7.6.1.7.1
i7.6.1.7.2. Ppkt. 7.6.3-7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 oraz 7.7.7 nie majg zastosowania do takich wyjs¢.

Jezeli do kabiny kierowcy i siedzen przylegajacych do niej jest dostep z gléwnego przedzialu
pasazerskiego za posrednictwem przejécia odpowiadajacego jednemu z warunkow okreslonych
w ppkt 7.7.5.1.1, nie wymaga si¢ wyjscia zewnetrznego z kabiny kierowcy.

Jezeli drzwi dla kierowcy lub inne wyjscie z kabiny jest przewidziane w warunkach okre$lonych
w ppkt 7.6.1.8, mozna je traktowa¢ jedynie jako wyjscie dla pasazeréw pod warunkiem ze:

nie jest konieczne przeciskanie si¢ miedzy kotem kierownicy a siedzeniem dla kierowcy, w razie
korzystania z tego wyjscia;

spelnia ono wymagania odnoszace si¢ do wymiarow drzwi awaryjnych podanych w ppkt 7.6.3.1.

Ppkt. 7.6.1.8. i 7.6.1.9 nie wykluczajg istnienia drzwi lub innej przegrody miedzy siedzeniem
kierowcy a przedzialem pasazerskim pod warunkiem Ze w sytuacji awaryjnej kierowca moze takg
przegrode szybko usungé. Drzwi dla kierowcy w przedziale chronionym przez taka przegrodg nie
liczy si¢ jako wyjscia dla pasazeréw.

Pojazdy klasy II, IIl i B wyposazone sa w luki ratunkowe, jako uzupehienie w stosunku do drzwi
i okien awaryjnych. Moga one stanowi¢ wyposazenie takze w przypadku pojazdéw klasy I i A.
Minimalna liczba lukéw wynosi:

Liczba pasazerow Liczba lukéw
nieprzekraczajgca 50 1
przekraczajaca 50 2

Usytuowanie wyjs$¢

Pojazdy o pojemnosci powyzej 22 pasazeréw spelniaja wymagania okre$lone ponizej. Pojazdy o
pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw moga spetnia¢ albo wymagania wykazane ponizej,
albo wymagania zawarte w ppkt 1.2. zalacznika VI.
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7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.2.5.

7.6.2.6.

7.6.2.7.

7.6.3.1.

7.6.3.2.

Drzwi gléwne znajduja si¢ po stronie pojazdu polozonej blizej strony drogi odpowiadajacej
kierunkowi ruchu w kraju, w ktérym pojazd ma by¢ dopuszczony do ruchu i przynajmniej jedne
z nich znajduja si¢ w przedniej potowie pojazdu. Nie wyklucza to zaprojektowania drzwi w tylnej
$cianie pojazdu, do korzystania przez pasazeréw na wézkach inwalidzkich.

Dwoje drzwi sposréd okreslonych w ppkt 7.6.1.1 s3 tak od siebie oddalone, aby odleglo$¢ migedzy
poprzecznymi pionowymi plaszczyznami przechodzacymi przez Srodki ich powierzchni wynosita
nie mniej niz 40 % calkowitej dlugosci przedzialu pasazerskiego. Jezeli jedne z tych dwojga drzwi
stanowig czg$¢ drzwi podwéjnych, wymieniona odleglos¢ mierzy si¢ miedzy dwojgiem drzwi
najbardziej od siebie oddalonych.

Wyjscia sg tak rozmieszczone, aby ich liczba po obydwu stronach pojazdu byta taka sama.

Co najmniej jedno wyjscie awaryjne znajduje si¢ odpowiednio na tylnej albo na przedniej $cianie
pojazdu. W przypadku pojazdéw klasy 1 oraz w przypadku pojazdéw z tylng czescig trwale
oddzielong od przedzialu pasazerskiego, wymaganie to jest spelnione, jesli wyposazone sg one w luk
ratunkowy.

Wyjscia znajdujace si¢ po tej samej stronie pojazdu sa odpowiednio rozmieszczone na calej dtugosci
pojazdu.

Dozwolone jest usytuowanie drzwi na tylnej Scianie pojazdu pod warunkiem ze nie sa to drzwi
gléwne.

Jezeli pojazd jest wyposazony w luki ratunkowe, sg one rozmieszczone nastepujaco: jezeli jest tylko
jeden luk, jest on usytuowany w srodkowej cze¢sci pojazdu podzielonego umownie na trzy czesci;
jezeli sg dwa luki, dzieli je odlegto$¢ co najmniej 2 m, mierzona miedzy najblizszymi krawedziami
ich otworéw, w linii réwnoleglej do wzdluznej osi pojazdu.

Minimalne wymiary wyjs¢

Poszczegdlne rodzaje wyj$¢ maja nastepujace wymiary minimalne:

Klasa I Klasa 11 i I1I Uwagi

Drzwi Otwor Wysokos§é 1800 1650 —
glowne drzwi (mm)

Szeroko$¢ | Drzwi pojedyncze: 650 | Wymiar ten mozna
(mm) Drzwi podwdjne: 1200 | zmniejszy¢ o 100 mm,
gdy pomiar wykony-
wany jest na wysokosci

uchwytéw
Drzwi awa- Wysokos§¢ 1250 —
ryjne (mm)
Szerokos¢ 550
(mm)
Okno awa- Powierzchnia (mm?) 400 000 Mozliwe jest wpisanie
ryjne w te powierzchnie pro-

stokgta o wymiarach
500 mm x 700 mm

Okno awaryjne umieszczone na tylnej cia- | Mozliwe jest wpisanie w powierzchni¢ otworu okna
nie pojazdu. Jezeli producent nie zapewnia | awaryjnego, prostokgta o wysokosci 350 mm i o sze-
okna awaryjnego o minimalnych wymia- | rokosci 1 550 mm. Naroza prostokata moga by¢
rach wymienionych wyzej zaokraglone, przy czym promien zaokraglenia
nieprzekraczajgcy 250 mm.

Luk ratunko- | Otwor Powie- 400 000 Mozliwe jest wpisanie
wy luku rzchnia w te powierzchnie pro-
(mm?) stokgta o wymiarach

500 mm x 700 mm

Pojazdy o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw moga spelniac albo wymagania wykazane
w ppkt 7.6.3.1, albo wymagania zawarte w ppkt 1.1 zalacznika VI.
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7.6.4.

7.6.4.1.

7.6.4.2.

7.6.4.3.

7.6.4.4.

7.6.4.5.

7.6.4.6.

7.6.4.7.

7.6.4.8.

7.6.4.9.

7.6.5.1.

7.6.5.1.1.

7.6.5.1.2.

7.6.5.1.3.

7.6.5.1.4.

Wymagania techniczne dla wszystkich drzwi gtéwnych

Wszystkie drzwi gléwne daja si¢ tatwo otwiera¢ od wewnatrz oraz z zewngatrz pojazdu, gdy pojazd
si¢ nie porusza (lecz niekoniecznie w czasie ruchu pojazdu). Jednakze wymagania tego nie nalezy
rozumie¢ jako wykluczenie mozliwo$ci zamykania drzwi od zewnatrz pojazdu pod warunkiem ze
dane drzwi mozna zawsze otworzy¢ z wnetrza pojazdu.

Kazde urzadzenie do sterowania i kontroli lub mechanizm stuzacy do otwierania drzwi z zewnatrz
znajduje si¢ na wysoko$ci miedzy 1 000 a 1 500 mm nad ziemig oraz nie dalej niz 500 mm od drzwi.
W pojazdach klas [, II i Il kazde urzadzenie do sterowania i kontroli lub mechanizm stuzacy do
otwierania drzwi od wewnatrz pojazdu znajduja si¢ na wysokosci miedzy 1 000 a 1 500 mm od
gbrnej powierzchni podtogi lub stopnia potozonych najblizej urzadzenia do sterowania i kontroli
oraz nie dalej niz 500 mm od drzwi. Nie ma to zastosowania do urzadzen do sterowania i kontroli
usytuowanych na powierzchni zajmowanej przez kierowce.

Kazde skrzydlo recznie otwieranych drzwi gléwnych umocowanych na zawiasach lub na
sworzniach jest tak umocowane na zawiasach lub na sworzniach, aby w czasie ruchu pojazdu do
przodu, zetknigcie si¢ otwartych drzwi z obiektem nieruchomym wymuszato ich ruch zamykajacy.

Jezeli otwierane recznie drzwi gléwne wyposazone sg w zamek zatrzaskowy, ma on podwdjny
zaczep.

Po wewnetrznej stronie drzwi gléwnych nie znajduje si¢ Zadne urzadzenie, ktérego przykrywa
stopnie wewnetrzne w czasie, gdy drzwi sg zamknigte. Nie wyklucza to wystgpowania we wnece
stopnia, gdy drzwi s3 zamknigte, mechanizmu uruchamiajacego drzwi i innego wyposazenia
przymocowanego do wewnetrznej czesci drzwi, nietworzacego przedtuzenia podlogi, na ktérym
moga stangl pasazerowie. Wymieniony mechanizm i wyposazenie nie sa niebezpieczne dla
pasazerow.

Jesli bezposrednie pole widzenia nie jest wystarczajace, pojazd wyposazony jest w urzadzenia
optyczne lub inne, pozwalajace kierowcy zauwazy¢ z jego miejsca, na zewnatrz i wewnatrz pojazdu,
obecnos¢ pasazera znajdujacego si¢ w bezposrednim sasiedztwie obydwu stron drzwi gléwnych,
ktére nie sa drzwiami uruchamianymi automatycznie. W przypadku drzwi gléwnych mieszczacych
sie w tylnej $cianie pojazdu do 22 pasazeréw, wymaganie to jest spelnione, jesli kierowca jest
w stanie zauwazy¢ obecno$¢ osoby o wzroécie 1,3 m stojacej w odleglo$ci 1 m za pojazdem.

Kazde drzwi otwierajace si¢ w kierunku wnetrza pojazdu i ich mechanizm skonstruowane sa w taki
sposéb, aby podczas normalnej eksploatacji ich ruch nie mégt spowodowaé obrazen u pasazeréw.
Gdzie konieczne stosuje si¢ urzadzenia zabezpieczajace.

Jezeli drzwi gléwne znajduja si¢ w bezposrednim sasiedztwie drzwi do toalety lub innego
pomieszczenia wewnetrznego, s3 one wyposazone w urzadzenie zabezpieczajace przed ich
niezamierzonym uruchomieniem. Jednakze wymaganie to nie ma zastosowania, jezeli dane drzwi
glowne sa automatycznie blokowane, kiedy pojazd porusza si¢ z predkoscia przekraczajaca 5 km/h.

W przypadku pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazerow, w ktorych drzwi glowne
znajdujg si¢ na tylnej $cianie pojazdu, skrzydla drzwi nie moga otwierac si¢ szerzej niz 115° ani nie
mniej niz 85° oraz, kiedy sa otwarte, sa w stanie utrzymac si¢ automatycznie w tym polozeniu. Nie
wyklucza to mozliwosci pominigcia tego ogranicznika i otwarcia drzwi szerzej niz ten kat,
w przypadku gdy jest to bezpieczne; na przyklad w celu umozliwienia cofania w kierunku wysokiego
pomostu do zatadunku lub otwarcia drzwi pod katem 270° aby pozostawi za pojazdem wolng
powierzchnie do zatadunku.

Dodatkowe wymagania techniczne dla drzwi gléwnych wuruchamianych
mechanicznie

W sytuacji awaryjnej, gdy pojazd si¢ nie porusza (lecz niekoniecznie w czasie ruchu pojazduy), kazde
drzwi gléwne uruchamiane mechanicznie dajg si¢ otwiera¢ od wewnatrz oraz, gdy nie sa
zablokowane, takze od zewnatrz niezaleznie od tego, czy dziala Zrédlo zasilania, przy pomocy
urzadzen do sterowania i kontroli, ktére:

sa nadrzedne wzgledem wszystkich innych urzadzen do sterowania i kontroli drzwi;

w przypadku urzadzen do sterowania i kontroli we wnetrzu pojazdu, znajdujg si¢ one na drzwiach
lub w odlegtosci do 300 mm od drzwi, na wysokosci nie mniej niz 1 600 mm ponad pierwszym
stopniem;

sa fatwo widoczne i wyraznie okreslone podczas zblizania si¢ do drzwi i gdy stoi si¢ przed drzwiami,
a jezeli stanowig uzupelnienie normalnych urzadzen do sterowania i kontroli otwierania, sa

wyraznie oznakowane do uzytku w sytuacjach awaryjnych.

moga by¢ uruchamiane przez jedng osobe stojaca bezposrednio przed drzwiami;
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powoduja otwarcie drzwi lub umozliwiaja tatwe reczne otwieranie drzwi;

moga by¢ zabezpieczone przy pomocy urzadzenia, ktére mozna fatwo usuna¢ lub wytama¢, w celu
uzyskania dostepu do awaryjnego urzadzenia do sterowania i kontroli; dzialanie awaryjnego
urzadzenia do sterowania i kontroli lub usunigcie ostony zabezpieczajacej, znajdujacej si¢ nad
danym urzadzeniem do sterowania i kontroli jest sygnalizowane kierowcy zaréwno akustycznie, jak
i optycznie; oraz

w przypadku drzwi uruchamianych przez kierowce, ktére nie spelniajg wymagan ppkt 7.6.5.6.2,
dziatajg one w ten sposéb, aby po ich uruchomieniu w celu otwarcia drzwi i po tym, jak urzadzenia
do sterowania i kontroli powrdcily do swojego normalnego polozenia, drzwi nie zamknely sie
ponownie, az do chwili, gdy kierowca nie uruchomi mechanizmu ich zamykania.

Pojazd moze by¢ wyposazony w urzadzenie pozwalajgce kierowcy na wylaczenie ze swojego miejsca
zewngtrznych awaryjnych urzadzen do sterowania i kontroli otwierania drzwi w celu zablokowania
drzwi z zewnatrz. W takim przypadku ponowne uaktywnienie zewnetrznych awaryjnych urzadzen
do sterowania i kontroli odbywa si¢ samoczynnie z chwilg uruchomienia silnika albo przed
osiggnigciem przez pojazd predkosci 20 km/h. Pézniej wylaczenie zewnetrznych awaryjnych
urzadzen do sterowani i kontroli nie nastepuje automatycznie, ale wymaga dalszego dzialania ze
strony kierowcy.

Kazde drzwi gléwne uruchamiane przez kierowce sa otwierane i zamykane przez kierowce
siedzgcego na swoim miejscu za pomocg urzadzen do sterowania i kontroli, ktére, z wyjatkiem
urzadzen uruchamianych noga, s jednoznacznie i czytelnie oznakowane.

Kazde uruchamiane mechanicznie drzwi gléwne wlaczaja urzadzenie ostrzegawcze wyraznie
widoczny dla kierowcy siedzacego na swoim miejscu, w warunkach o$wietlenia panujacych
w otoczeniu, ostrzegajace, ze drzwi nie sa calkowicie zamknigte. Urzadzeni ostrzegawcze
sygnalizuje, ze sztywna cze$¢ drzwi znajduje si¢ w polozeniu migdzy pelnym otwarciem a pkt
30 mm od pelnego zamkniecia. Jedno urzadzenie ostrzegawcze moze obstugiwac jedne lub wigcej
drzwi. Jednakze takie urzadzenie ostrzegawcze nie jest zamontowane i podlaczone do przednich
drzwi gtownych, jezeli nie spelniaja one wymagan ppkt 7.6.5.6.1.1 1 7.6.5.6.1.2.

Jezeli pojazd jest wyposazony w urzadzenia do sterowania i kontroli drzwi gléwnych obstugiwane
przez kierowcg, umozliwiaja one natychmiastowe odwrocenie kierunku ruchu drzwi w dowolnym
czasie w trakcie czynnosci ich otwierania lub zamykania.

Konstrukcja i uklad sterowania i kontroli kazdych drzwi gtéwnych zapewnia, Ze jest malo
prawdopodobne, aby pasazer mogt odnie$¢ obrazenia wskutek dziatania drzwi lub zostaé uwigziony
w drzwiach podczas ich zamykania.

Wymaganie to uznaje si¢ za spelnione, jesli spelnione sa nastgpujace dwa wymagania.

Pierwsze wymaganie polega na tym, ze gdy zamykanie drzwi w kazdym punkcie pomiarowym
opisanym w zalgczniku V napotyka na sile nacisku nieprzekraczajaca 150 N, drzwi otwieraja sie
ponownie samoczynnie na calg swoja szerokos$¢ oraz, z wyjatkiem drzwi gtéwnych uruchamianych
automatycznie, pozostajg otwarte do czasu uruchomienia urzadzenia do sterowania i kontroli
zamykania. Sif¢ nacisku mierzy si¢ przy pomocy dowolnej metody zadawalajacej wlasciwe whadze.
Wytyczne podane sa w zalaczniku V do niniejszej dyrektywy. Wielko$¢ szczytowa sity moze by¢
wyzsza niz 150 N przez krotki czas pod warunkiem, ze nie przekracza 300 N. Mechanizm
ponownego otwierania mozna sprawdzi¢ przy uzyciu preta badawczego o wymiarach przekroju:
wysokosci 60 mm, szeroko$ci 30 mm i promieniu narozy 5 mm.

Drugim wymaganiem jest to, ze w kazdym przypadku przycigcia drzwiami nadgarstka lub palcéw
pasazera:

drzwi automatycznie otwicraja si¢ na pelng szeroko$¢ i, z wyjatkiem drzwi gléwnych
uruchamianych automatycznie, pozostaja w pelni otwarte do chwili ponownego uruchomienia
urzgdzenia do sterowania i kontroli zamykania; lub

nadgarstek lub palce moga by¢ tatwo wysuniete spomiedzy drzwi bez ryzyka odniesienia obrazen
przez pasazera. Spelnienie tego warunku moze by¢ sprawdzane za pomocg reki lub preta
badawczego, opisanego w ppkt 7.6.5.6.1.1, zwezajacego si¢ na jednym koricu z grubosci 30 mm
do 5 mm na odcinku 300 mm. Nie jest on polerowany ani nasmarowany. Jesli drzwi spowoduja
uwigzienie preta, daje si¢ on fatwo wysunad; lub

drzwi s3 utrzymywane w polozeniu umozliwiajacym swobodne przejscie preta badawczego o
wymiarach przekroju: wysokosci 60 mm, szerokosci 20 mm i promieniu narozy 5 mm. PoloZenie
to nie znajduje si¢ dalej niz 30 mm od pelnego zamknigcia drzwi.
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W przypadku przednich drzwi gléwnych warunek okreslony w ppkt 7.6.5.6 uznaje si¢ za spelniony,
jesli drzwi:

spelniaja wymagania wymienione w ppkt 7.6.5.6.1.1 i 7.6.5.6.1.2; lub

wyposazone s3 w migkkie krawedzie; jednakze krawedzie te nie moga by¢ az tak migkkie, aby
w przypadku gdy drzwi zostang zamkniete na precie badawczym wymienionym w ppkt 7.6.5.6.1.1,
sztywna konstrukcja drzwi znalazla si¢ w pozycji pelnego zamknigcia.

Jezeli uruchamiane mechanicznie drzwi gtéwne utrzymywane sa w pozycji zamknigtej przez ciagle
dzialanie energii zasilajacej, pojazd wyposazony jest w optyczne urzadzenie ostrzegajace kierowce
o jakimkolwiek zaniku energii zasilajacej drzwi.

Urzadzenie zapobiegajace ruszeniu pojazdu, jesli pojazd jest w nie wyposazony, dziala wylacznie
przy predkosci mniejszej niz 5 km/h i nie dziala powyzej tej predkosci.

Jesli pojazd nie posiada urzadzenia zapobiegajacego ruszeniu, ostrzegajacy kierowce sygnal
dzwickowy wlacza sig, jezeli pojazd rusza z miejsca postoju, podczas gdy ktorekolwiek uruchamiane
mechanicznie drzwi gtéwne sg niedomknigte. Ten sygnal ostrzegawczy uruchamia si¢ przy
predkosci przekraczajacej 5 km/h w przypadku drzwi spelniajacych wymagania ppkt 7.6.5.6.1.2.3.

Dodatkowe wymagania techniczne dla drzwi gléwnych wuruchamianych
automatycznie

Uruchamianie urzadzenie do sterowania i kontroli otwierania

Z wyjatkiem przepiséw przewidzianych w ppkt 7.6.5.1, urzadzenia do sterowania i kontroli
otwierania wszystkich drzwi gtéwnych uruchamianych automatycznie sg uruchamianie i wylaczane
jedynie przez kierowce z jego miejsca.

Otwieranie i zamykanie drzwi moze by¢ zaréwno bezposrednie za pomoca wlacznika lub posrednie,
na przyklad przez otwarcie lub zamknigcie przednich drzwi gléwnych.

Uruchomienie urzadzenie do sterowania i kontroli otwierania drzwi przez kierowce sygnalizowane
jest wewnatrz pojazdu i w przypadku gdy drzwi sg otwierane z zewnatrz, takze na zewnatrz pojazdu;
urzadzenie ostrzegawcze (np. pod$wietlany wiacznik przyciskowy, pod$wietlany napis) znajduje sie
na drzwiach, ktérych dotyczy lub w ich sasiedztwie.

W przypadku bezposredniego uruchamiania urzadzenie do sterowania i kontroli otwierania drzwi
za pomocg wlacznika, stan urzadzenia jest jasno wskazywany kierowcy, np. za posrednictwem
polozenia wlacznika, urzadzenia ostrzegawczego lub podswietlanego wlacznika. Wlgcznik ten jest
specjalnie oznakowany i umieszczony w sposéb uniemozliwiajacy pomylenie go z innymi
wlacznikami.

Otwieranie drzwi gléwnych uruchamianych automatycznie

Po uruchomieniu urzadzenia do sterowania i kontroli otwierania przez kierowce, pasazerowie moga
otworzy¢ drzwi przez nastgpujace dzialanie:

od wewnatrz: na przyklad przez naci$nigcie wlacznika przyciskowego lub przez przejicie przez
bramke z fotokomorka; oraz

z zewnatrz: z wyjatkiem drzwi przeznaczonych wylacznie do opuszczania pojazdu i odpowiednio
oznakowanych, przez na przyklad naci$nigcie pod$wietlanego wlacznika przyciskowego, wlacznika
przyciskowego umieszczonego pod podswietlanym napisem lub podobnego urzadzenia
odpowiednio oznakowanego i opatrzonego odpowiednig instrukcja.

Naciskanie wlacznikéw przyciskowych wymienionych w ppkt 7.6.6.2.1.1. oraz korzystanie ze
srodkow lacznosci z kierowca okreslonych w ppkt 7.7.9.1, moze powodowaé wystanie sygnatu,
ktory zostanie zapamigtany i ktory, po uruchomieniu urzadzenia do sterowania i kontroli otwierania
przez kierowcg, skutkuje otwarciem drzwi.

Zamykanie drzwi gtownych uruchamianych automatycznie.

Jezeli uruchamiane automatycznie drzwi gtéwne zostang otwarte, zamykaja si¢ one automatycznie
po uplywie okreslonego czasu. Jezeli w tym czasie pasazer wsiada lub wysiada z pojazdu, urzadzenie
zabezpieczajace (np. plyta kontaktronowa w podlodze, fotokomérka lub bramka jednokierunkowa)
zapewnia wystarczajace wydluzenie czasu do momentu zamknigcia drzwi.
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7.6.6.3.2.

7.6.6.3.3.

7.6.6.3.4.

7.6.6.4.

7.6.6.4.1.

7.6.6.4.2.

7.6.6.4.3.

7.6.6.4.4.

7.6.7.1.

7.6.7.2.

7.6.7.3.

7.6.7.4.

7.6.7.5.

7.6.7.6.

Jezeli pasazer wsiada lub wysiada z pojazdu w chwili zamykania drzwi, czynno$¢ zamykania zostaje
automatycznie przerwana i drzwi powracaja do polozenia otwartego. Zmiang kierunku mozna
wywola¢ przy pomocy jednego z urzadzen zabezpieczajacych okreslonych w ppkt 7.6.6.3.1 lub
przy pomocy innego urzadzenia.

Drzwi, ktére zamknely si¢ samoczynnie na skutek dzialania opisanego w ppkt 7.6.6.3.1. daja sie
ponownie otworzy¢ przez pasazera zgodnie z ppkt 7.6.6.2; nie jest to mozliwe, jezeli kierowca
wylaczyt urzadzenia do sterowania i kontroli otwierania drzwi.

Po wylgczeniu urzadzen do sterowania i kontroli otwierania drzwi przez kierowce, otwarte
wezesniej, uruchamiane automatycznie drzwi gldwne zamykaja si¢ zgodnie z wymaganiami ppkt
7.6.6.3.1.- 7.6.6.3.2.

Powstrzymanie automatycznego procesu zamykania drzwi oznakowanych jako drzwi specjalnego
przeznaczenia, np. dla pasazeréw z wézkami dzieciecymi, pasazeréw z ograniczong zdolnoscia
poruszania si¢ itp.

Kierowca ma mozliwo$¢ powstrzymania automatycznego procesu zamykania drzwi przez
uruchomienie specjalnego urzadzenia do sterowania i kontroli. Pasazer réwniez ma mozliwosé
bezposrednio powstrzymaé automatyczny proces zamykania drzwi, przez nacisnigcie specjalnego
wlacznika przyciskowego.

Powstrzymanie automatycznego procesu zamykania drzwi sygnalizowane jest kierowcy np. za
pomocg optycznego urzadzenia ostrzegawczego.

W kazdym przypadku kierowca ma mozliwos$¢ wznowienia czynnosci automatycznego zamykania.
Podpunkt 7.6.6.3 stosuje si¢ do opdznionego zamykania drzwi.
Wymagania techniczne dla drzwi awaryjnych

Gdy pojazd nie porusza si¢ drzwi awaryjne daja si¢ latwo otwiera¢ od wewnatrz i z zewnatrz.
Jednakze wymaganie to nie stanowi przeszkody w mozliwosci zablokowania drzwi z zewnatrz pod
warunkiem ze drzwi daja si¢ otworzy¢é od wewnatrz przy uzyciu zwyklego mechanizmu
otwierajgcego.

Drzwi awaryjne, w czasie ich wykorzystywania w tym charakterze, nie s drzwiami otwieranymi
mechanicznie, chyba ze kiedy urzadzenie do sterowani i kontroli okreslone w ppkt 7.6.5.1 zostalo
wlaczone i powrécito do swojego normalnego polozenia, drzwi nie zamykaja si¢ ponownie do czasu
uruchomienia przez kierowce mechanizmu zamykania. Nie sg to takze drzwi przesuwne, z
wyjatkiem pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajgcej 22 pasazeréw. W przypadku tych pojazdéw,
za drzwi awaryjne mozna uznac takie drzwi przesuwne, w odniesieniu do ktdrych istnieje dowdd,
ze dajg si¢ otworzy¢ bez uzycia narzedzi po przeprowadzeniu badania na zderzenie czolowe z
przeszkods, zgodnie z dyrektywa 74/297/EWG.

Kazde urzadzenie do sterowania i kontroli lub urzadzenie stuzace do otwarcia drzwi awaryjnych z
zewnatrz znajduje si¢ na wysokosci miedzy 1 000 a 1 500 mm od podloza i nie dalej niz 500 mm
od drzwi. W pojazdach klas I, I Il kazde urzadzenie do sterowania i kontroli lub urzadzenie stuzace
do otwarcia drzwi awaryjnych od wewnatrz znajduje si¢ na wysokosci miedzy 1 000 a 1 500 mm
od gérnej powierzchni podtogi lub stopnia najblizszego w stosunku do urzadzenia do sterowania
i kontroli, i nie dalej niz 500 mm od drzwi. Nie ma to zastosowania w odniesieniu do urzadzen do
sterowani i kontroli umieszczonych w pomieszczeniu kierowcy.

Drzwi awaryjne znajdujace si¢ na $cianie bocznej pojazdu majg zawiasy umieszczone na przedniej
krawedzi drzwi. Drzwi otwieraja si¢ na zewnatrz. Dozwolone jest stosowanie paséw i uchwytéw
ograniczajacych, lancuchéw lub innych urzadzen zabezpieczajacych pod warunkiem ze nie
ograniczaja one mozliwo$ci otwarcia i pozostawienia w stanie otwartym drzwi pod katem co
najmniej 100°. Jezeli swobodne przejscie przez drzwi awaryjne zostanie zapewnione w inny sposéb,
lecz tak, by mozna bylo przez nie przeprowadzic szablon przestrzenny do badania dostgpu do drzwi
awaryjnych, wymaganie w odniesieniu do kata wynoszacego co najmniej 100° nie ma zastosowania.

Drzwi awaryjne zabezpieczone sa przed niezamierzonym uruchomieniem. Jednakze wymaganie to
nie ma zastosowania, jezeli drzwi awaryjne blokuja si¢ automatycznie, kiedy pojazd porusza si¢ z
predkoscig przekraczajaca 5 kmj/h.

Wszystkie drzwi awaryjne wyposazone s w urzadzenie dZwigkowe ostrzegajace kierowce,
w przypadku gdy drzwi te nie zostaly bezpiecznie zamknigte. Urzadzenie ostrzegawcze
uruchamiane jest przez ruch zapadki lub uchwytu drzwi, a nie poprzez ruch samych drzwi.
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7.6.8.

7.6.8.1.

7.6.8.2.

7.6.8.2.1.

7.6.8.2.2.

7.6.8.3.

7.6.8.4.

7.6.8.5.

7.6.8.6.

7.6.9.

7.6.9.1.

7.6.9.2.

7.6.9.3.

7.6.9.4.

7.6.9.5.

Wymagania techniczne dla okien awaryjnych

Kazde odchylne lub wypychane okno awaryjne otwiera si¢ na zewnatrz. Podczas ich
wykorzystywania okna wypychane nie sa catkowicie odlaczane od pojazdu. Dziatanie wypychanego
okna przebiega w ten sposéb, aby skutecznie zapobiec przypadkowemu jego wypchnieciu.

Kazde okno awaryjne:

albo nadaje si¢ do latwego i natychmiastowego wykorzystania od wewnatrz lub z zewnatrz przy
uzyciu urzadzenia uznanego za wystarczajace, albo

wykonane jest z szybko tlukacego si¢ szkla bezodpryskowego. Ten ostatni przepis wyklucza
mozliwo$¢ stosowania tafli ze szkla wielowarstwowego lub z tworzywa sztucznego. W
bezposrednim sgsiedztwie okna awaryjnego umieszczony jest przyrzad latwo dostepny dla os6b
znajdujacych sie wewnatrz pojazdu, w celu zapewnienia mozliwosci stluczenia kazdego takiego
okna.

Kazde okno awaryjne, ktére moze by¢ zablokowane z zewnatrz skonstruowane jest w sposob
umozliwiajacy jego otwarcie w dowolnym czasie od wewnatrz pojazdu.

Kazde okno awaryjne mocowane poziomo za pomocg zawiasOw umieszczonych na jego gornej
krawedzi, wyposazone jest w odpowiedni mechanizm utrzymujacy je w pozycji otwartej. Kazde
okno awaryjne mocowane za pomoca zawiaséw dziala w sposéb nie ograniczajacy swobodnego
przejscia ze $rodka lub z zewnatrz pojazdu.

Wysokos¢, na ktérej znajduje si¢ dolna krawedz okna awaryjnego umieszczonego na bocznej Scianie
pojazdu, od poziomu podlogi polozonej bezposrednio pod ta krawedzig (z wylaczeniem
miejscowych réznic takich jak wystegpowanie nadkola lub obudowy skrzyni biegéw) jest nie wigksza
niz 1 200 mm, ani mniejsza niz 650 mm w przypadku okna awaryjnego mocowanego za pomocg
zawiasOw, ani tez mniejsza niz 500 mm w przypadku okna awaryjnego wykonanego z tlukacego
sie szkla.

Jednakze w przypadku okna awaryjnego mocowanego za pomoca zawiasow, wysoko$¢ na ktorej
znajduje si¢ jego dolna krawedZ, mozna zmniejszy¢ do minimum 500 mm pod warunkiem ze otwor
tego okna wyposazony jest w zabezpieczenie do wysokosci 650 mm ponad podloga, zapobiegajace
mozliwosci wypadnigcia pasazeréw z pojazdu. W przypadku gdy okno awaryjne wyposazone jest
w takie zabezpieczenie, wielko$¢ otworu okna ponad tym zabezpieczeniem jest nie mniejsza niz
wielko§¢ minimalna ustalona dla okien awaryjnych.

Kazde okno awaryjne mocowane za pomocg zawiasOw, niewidoczne bezposrednio z miejsca
kierowcy, wyposazone jest w dZzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze informujace kierowce, Ze okno
to jest niedomkniete. Urzadzenie to uruchamia zamek okna, a nie ruch samego okna.

Wymagania techniczne dla lukéw ratunkowych

Kazdy luk ratunkowy dziala w sposéb nie ograniczajacy swobodnego przejscia ze $rodka lub z
zewnatrz pojazdu.

Luki ratunkowe w dachu sa albo wyrzucane, mocowane za pomocg zawiaséw albo wykonane z
fatwo tlukacego si¢ szkla bezodpryskowego. Luki podlogowe sa albo uchylne albo wyrzucane
iwyposazone sa w dZwigkowe urzadzenie ostrzegawcze informujace kierowce w przypadku gdy nie
sg bezpiecznie zamkniete. Urzadzenie to uruchamia zamek podlogowego luku ratunkowego, a nie
ruch samego luku. Podlogowe luki ratunkowe zabezpieczone sa przed niezamierzonym
uruchomieniem. Jednakze wymaganie to nie ma zastosowania, jezeli podtogowy luk jest blokowany
automatycznie, w przypadku gdy pojazd porusza si¢ z predkoscia przekraczajaca 5 km/h.

W momencie jego wykorzystywania, wyrzucany luk ratunkowy nie odlacza si¢ catkowicie od
pojazdu, aby nie stwarzal zagrozenia dla innych uzytkownikéw drogi. Dzialanie lukéw
wyrzucanych jest takie, aby skutecznie zabezpieczalo przed przypadkowym wyrzuceniem luku.
Podtogowe luki wyrzucane sa jedynie wyrzucane do $rodka przedzialu pasazerskiego.

Odchylne luki ratunkowe mocowane sg na zawiasach umieszczonych wzdtuz krawedzi w kierunku
przodu lub tyly pojazdu i odchylaja si¢ pod katem co najmniej 100°. Odchylne podlogowe luki
ratunkowe odchylajg si¢ w kierunku $rodka przedzialu pasazerskiego.

Luki ratunkowe dajg si¢ fatwo otwiera¢ lub usuwac od wewnatrz oraz z zewnatrz pojazdu. Jednakze
wymaganie to nie moze stanowi¢ przeszkody w blokowania luku ratunkowego w celu
zabezpieczenia pojazdu pozostawianego bez dozoru pod warunkiem ze luk awaryjny mozna zawsze
otworzy¢ lub usunaé od wewnatrz, przy uzyciu zwykle stosowanego mechanizmu otwierania lub
usuwania luku. W przypadku luku fatwo thukacego si¢, w bezposrednim jego sasiedztwie umieszcza
si¢ przyrzad, tatwo dostgpny dla 0séb znajdujacych si¢ wewnatrz pojazdu, w celu zapewnienia
mozliwosci sthuczenia takiego luku.
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7.6.10.

7.6.10.1.

7.6.10.2.

7.6.10.3.

7.6.10.4.

7.6.10.5.

7.6.10.6.

7.6.10.7.

7.6.10.8.

7.6.10.9.

7.6.11.

7.6.11.1.

7.6.11.2.

7.6.11.3.

Wymagania techniczne dla chowanych stopni
Chowane stopnie, jesli wystepuja, spelniaja nastgpujace wymagania:

ich dzialanie zsynchronizowane jest z dzialaniem odpowiednich drzwi gléwnych lub drzwi
awaryjnych;

w czasie, gdy drzwi sg zamknigte, Zadna cz¢§¢ chowanego stopnia nie moze wystawa¢ bardziej niz
10 mm poza przylegajaca lini¢ nadwozia;

w czasie, gdy drzwi sa otwarte i chowany stopienl jest w pozycji roztozonej, wielko§¢ jego
powierzchni spelnia wymagania ppkt 7.7.7 niniejszego zalacznika;

pojazd nie jest w stanie ruszy¢ z miejsca przy uzyciu wlasnego ukladu napedowego, jezeli chowany
stopiefl uruchamiany mechanicznie znajduje si¢ w pozycji rozlozonej. W przypadku stopnia
uruchamianego recznie, sygnat dzwigkowy ostrzega kierowce o tym, ze stopien nie jest catkowicie
schowany;

chowane stopnie uruchamiane mechanicznie nie dajg si¢ roztozy¢ w czasie ruchu pojazdu. Jezeli
urzadzenie stuzace do rozkladania stopni zawiedzie, stopnie skladaja si¢ i pozostaja w potozeniu
ztozonym. Jednakze dzialanie odpowiednich drzwi nie moze zosta¢ zaklocone w przypadku takiej
awarii, ani tez wskutek uszkodzenia lub zablokowania stopnia;

w czasie gdy pasazer stoi na chowanym stopniu uruchamianym mechanicznie, odpowiadajace temu
stopniowi drzwi nie moga si¢ zamknal. Spelnienie tego wymagania sprawdza si¢ przez
umieszczenie masy 15 kg, zastepujacej male dziecko, na srodku stopnia. Wymaganie to nie dotyczy
zadnych drzwi znajdujacych sie w polu widzenia kierowcy;

ruch chowanego stopnia nie powoduje zadnych obrazen fizycznych ani u pasazeréw ani u os6b
oczekujgcych na przystankach autobusowych;

naroza chowanego stopnia zwrdécone ku przodowi lub tytowi pojazdu maja promien zaokraglenia
nie mniejszy niz 5 mm; krawedzie maja promient zaokraglenia nie mniejszy niz 2,5 mm;

w czasie, gdy drzwi dla pasazeréw sg otwarte, chowany stopiefi jest bezpiecznie zablokowany
w polozeniu otwartym. Jezeli na Srodku pojedynczego stopnia umieszcza si¢ masg réwna 136 kg,
lub na $rodku stopnia podwdjnego umieszcza si¢ mase réwna 272 kg, ugiecie w dowolnym punkcie
na danym stopniu przekracza 10 mm.

Oznakowanie

Kazde wyjScie awaryjne oznakowane jest, wewngtrz i na zewnatrz pojazdu, poprzez umieszczenie
napisu w brzmieniu, na przyklad:

~Emergency exit”
JIssue de secours”
,Salida de emergencia”
,Nodudgang”
~Notausstieg”

,EEodog kvduvou”
,Uscita di sicurezza”
,Nooduitgang”

,Saida de emergéncia”
,Hatduloskaynti”
,Nodutgdng”

uzupehionym, gdzie sytuacja tego wymaga, o jeden z symboli pokazanych w ppkt 3.4 zalacznika
II do dyrektywy Rady 92/58/EWG.

Awaryjne urzadzenia do sterowania i kontroli drzwi gléwnych i wszystkich wyj$¢ awaryjnych sg
oznakowane jako awaryjne zaréwno wewngtrz jak i na zewnatrz pojazdu za pomoca
odpowiedniego symbolu lub jasno sformutowanego napisu.

Na kazdym awaryjnym urzadzeniu do sterowani i kontroli wyjscia lub w jego poblizu umieszcza si¢
jasno sformulowang instrukcje sposobu jego dzialania.
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7.6.11.4.

7.7.

7.7.1.

7.7.1.1.

7.7.1.2.

7.7.1.3.

7.7.1.4.

7.7.1.5.

Jezyk, w ktérym ma by¢ napisana tre$¢ oznakowania, zachowujgcego zgodno$¢ z ppkt
7.6.11.1-7.6.11.3 powyzej, okreSla organ udzielajgcy homologacji majac na uwadze
panstwo/pafistwa, w ktérych wnioskodawca zamierza wprowadzi¢ badany pojazd do obrotu,
w porozumieniu, jezeli jest to konieczne, z wlaSciwymi wladzami zainteresowanego
panstwa/panstw. Jezeli wladza panstwa/panstw, gdzie pojazd ma zostaé zarejestrowany, dokonata
zmiany jezyka, taka zmiana nie pocigga za sobg koniecznosci nowego postgpowania w sprawie
homologagji typu.

Rozplanowanie wnetrza

Dostep do drzwi glownych (patrz zalacznik III rysunek 1)

Wolna przestrzen rozciggajaca si¢ do wnetrza pojazdu od $ciany bocznej, na ktorej znajduja sie
drzwi umozliwia swobodne przeprowadzenie prostokatnej plyty o grubosci 20 mm, szerokosci
400 mm i wysokosci 700 mm nad podloga z druga plyta o szerokosci 550 mm nalozong
symetrycznie nad pierwsza; wysoko$¢ drugiej plyty wynika z wysokosci ustalonej dla danej klasy
pojazdu. Podwdjna plyta utrzymywana jest w plaszczyznie rownoleglej do plaszczyzny otworu
drzwi podczas przeprowadzania od polozenia poczatkowego, w ktorym plaszczyzna znajdujaca sie
najblizej wnetrza pojazdu jest styczna do najbardziej wysunictej na zewnatrz krawedzi otworu
drzwi, do polozenia, w ktérym jedna z plyt dotyka pierwszego stopnia, po czym szablon
utrzymywany jest pod odpowiednimi katami do prawdopodobnego kierunku ruchu osoby
korzystajacej z wejscia.

Wysoko$¢ gornej plyty prostokatnej dla odpowiedniej klasy pojazdu i kategorii ustalona jest w tabeli
ponizej. Alternatywnie, do oceny mozna uzy¢ szablonu o ksztalcie trapezu o wysokosci 500 mm,
stanowigcego cz¢$¢ przejsciowa miedzy szerokoscia gornej a dolnej plyty. W tym przypadku, faczna
wysokos¢ czesci prostokatnej i czgsci trapezowej gornej plyty wynosi 1 100 mm dla wszystkich klas
pojazdéw o pojemnosci przekraczajacej 22 pasazerdéw, oraz 950 mm dla klas pojazdu o pojemnosci
nieprzekraczajacej 22 pasazerow.

Wysokos¢ plyty gornej (mm) Wysokos¢ catko-

Klasa pojazdu Wymiat " sunck 1) o Szerokosé
Al/t/ernatywna
czg$¢ trapezowa
Klasa A () 950 950 1650 550 ()
Klasa B () 700 950 1400
Klasa I 1100 1100 1800
Klasa Il 950 1100 1650
Klasa III 850 1100 1550

(") Dla pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajgcej 22 pasazeréw, mozna przemiesci¢ dolng plyte wzgledem plyty
gornej pod warunkiem Zze nastepuje to w tym samym kierunku.

(") Szeroko$¢ plyty gérnej mozna zmniejszy¢ na wierzchotku do 400 mm, w przypadku gdy wystepuje pochy-
lenie wzgledem poziomu nieprzekraczajgce 30°.

Kiedy 0§ symetrii podwdjnej plyty pokona odcinek 300 mm od potozenia poczatkowego i dotknie
powierzchni stopnia, pyte utrzymuje si¢ w tym poloZeniu.

Nastepnie przeprowadza si¢ szablon walcowy (patrz zalacznik III rysunek 6) uzywany do badania
prze$witu przej$é, poczawszy od przejscia, zgodnie z prawdopodobnym kierunkiem ruchu osoby
opuszczajacej pojazd, az do polozenia, w ktdrym jego 0§ symetrii styka si¢ z plaszczyzng pionowa
przechodzacy przez krawedz gornego stopnia lub do polozenia, w ktérym plaszczyzna styczna do
gbrnej czesci walca styka si¢ z podwodjng plyta zaleznie od tego, ktéry z tych przypadkéw nastapi
wezesniej, oraz szablon utrzymuje si¢ w tym polozeniu (patrz zatacznik III rysunek 2).

Migdzy szablonem walcowym znajdujacym si¢ w polozeniu okreslonym w ppkt 7.7.1.4. a podwojna
plyta znajdujaca si¢ w polozeniu okreslonym w ppkt 7.7.1.3, znajduje si¢ wolna przestrzen, ktérej
minimalne i maksymalne rozmiary podano na rysunku 2 w zalaczniku IIl. Ta wolna przestrzef
pozwala na swobodne przeprowadzenie pionowo ustawionej plyty takiego samego ksztaltu i o
takich samych wymiarach jak przekréj srodkowy szablonu walcowego (ppkt 7.7.5.1.) i grubosci nie
wigkszej niz 20 mm. Plyta ta przeprowadzana jest od polozenia stycznego z szablonem walcowym
do momentu zetknigcia jego zewnetrznej czgSci ze strong podwojnej plyty znajdujaca si¢ blizej
wnetrza pojazdu, dotykajaca plaszczyzny lub plaszczyzn okreslonej(-nych) przez gorne krawedzie
stopnia, w kierunku prawdopodobnego ruchu osoby korzystajacej z wejscia (patrz zatacznik III
rysunek 2).
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Przeswit swobodnego przejécia dla szablonu walcowego nie obejmuje przestrzeni rozciggajacej si¢
na odlegto$¢ 300 mm z przodu kazdej nieobcigzonej poduszki siedzenia w przypadku siedzenia
zwréconego w kierunku jazdy lub w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy, lub 225 mm
w przypadku siedzenn zamontowanych na nadkolach, i do wysokosci gérnej czgéci poduszki
siedzenia.

W przypadku siedzenia sktadanego przestrzen okreslana jest dla siedzenia w potozeniu uzytkowym.

Jednakze siedzenie sktadane przeznaczone dla zalogi, moze utrudnia¢ dojscie do drzwi gléwnych,
jezeli znajduje si¢ w potozeniu uzytkowym pod warunkiem ze:

zostalo jasno wskazane, zarowno w pojezdzie, jak i w $wiadectwie homologacji typu WE (patrz
zalacznik 11 dodatek 2), ze dane siedzenie przeznaczone jest wylacznie dla zatogi;

siedzenie to sklada si¢ automatycznie, jezeli nie jest uzywane, by umozliwi¢ spelnienie wymagan
ppkt 7.7.1.1 lub 7.7.1.21 7.7.1.3, 7.7.1.4 oraz 7.7.1.5;

drzwi te nie s3 uznawane za obowigzkowe wyjscie awaryjne w rozumieniu ppkt 7.6.1.4, oraz

w przypadku gdy siedzenie znajduje si¢ w polozeniu uzytkowym lub kiedy jest ztozone, zadna jego
cz¢$¢ nie wystaje w przdd poza plaszczyzng pionowa, przechodzaca przez Srodek powierzchni
siedziska fotela kierowcy, wysunigtego maksymalnie do tylu i przez $rodek zewngtrznego lusterka
wstecznego, znajdujacego si¢ po przeciwleglej stronie pojazdu.

W przypadku pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw, otwor drzwiowy i droga
przy pomocy ktorej pasazerowie uzyskuja dostep do pojazdu, uznawane sa za drozne, jesli:

wystepuje prze§wit wynoszacy nie mniej niz 220 mm w dowolnym punkcie oraz 550 mm
w dowolnym punkcie znajdujgcym si¢ na wysokosci wigkszej niz 500 mm ponad podloga lub
stopniami, mierzony réwnolegle do osi wzdtuznej pojazdu (zalacznik IIT rysunek 3);

wystepuje prze$wit wynoszacy nie mniej niz 300 mm w dowolnym punkcie oraz 550 mm
w dowolnym punkcie znajdujacym si¢ na wysokosci wigkszej niz 1 200 mm ponad podloga lub
stopniami, lub mniej niz 300 mm ponizej sufitu, mierzony prostopadle do osi wzdtuznej pojazdu
(zalgcznik 11 rysunek 4);

Wymiary drzwi gléwnych i drzwi awaryjnych wymienione w ppkt 7.6.3.1 oraz wymagania
wynikajace z ppkt 7.7.1.1-7.7.1.7, 7.7.2.1-7.7.2.3, 7.7.5.1 i 7.7.8.5 nie majg zastosowania do
pojazdu klasy B z technicznie dopuszczalng masa maksymalng nieprzekraczajaca 3,5 tony
i mieszczacego do 12 siedzen dla pasazerdw, z ktorych kazdy ma swobodny dostep do co najmnicej
dwojga drzwi.

Maksymalne pochylenie podlogi dojscia nie przekracza 5 %, mierzone dla pojazdu stojacego na
powierzchni poziomej, w stanie bez fadunku, gotowego do jazdy. Zaden ukfad przykleku nie jest
wlaczony.

Dostep do drzwi awaryjnych (patrz zalacznik III rysunek 5)

Ponizsze wymagania nie maja zastosowania do drzwi kierowcy wykorzystywanych jako wyjscie
awaryjne w pojazdach o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw.

Wolna przestrzen migdzy przejSciem a otworem drzwi awaryjnych pozwala na swobodne
przeprowadzenie ustawionego pionowo walca o §rednicy 300 mm i wysokosci 700 mm od podtogi,
podtrzymujacego drugi ustawiony pionowo walec o $rednicy 550 mm, przy czym laczna wysokosé
walcow wynosi 1 400 mm.

Srednice gérnego walca na wierzchotku mozna zmniejszy¢ do 400 mm, w przypadku gdy wystepuje
pochylenie wzgledem poziomu nieprzekraczajace 30°.

Podstawa pierwszego walca miesci si¢ w rzucie drugiego walca.

W przypadku gdy wzdhuz tego przejscia zamontowane sa siedzenia sktadane, wolna przestrzen dla
walca wyznaczana jest dla siedzent w polozeniu uzytkowym.

Jako alternatywe dla podwdjnego walca mozna zastosowac urzadzenie pomiarowe opisane w ppkt
7.7.5.1 (patrz zalacznik III rysunek 6).
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Dostep do okien awaryjnych

Motzliwe jest przeprowadzenie urzadzenia badawczego przez kazde z okien awaryjnych z przejscia
do zewnatrz pojazdu.

Kierunek ruchu urzadzenia badawczego jest zgodny z przewidywanym kierunkiem ruchu pasazera
ewakuujacego si¢ z pojazdu. Urzadzenie badawczy jest utrzymywane prostopadle do kierunku
ruchu.

Urzadzenie badawcze ma posta cienkiej plyty o wymiarach 600 x 400 mm, z narozami o
promieniu zaokraglenia 200 mm. Jednakze w przypadku drzwi awaryjnych umieszczonych na
tylnej Scianie pojazdu, urzadzenie badawcze moze mie¢ wymiary 1 400 mm x 350 mm i promiefi
zaokraglenia narozy 175 mm.

Dostep do lukéow ratunkowych

Luki ratunkowe w dachu

Z wyjatkiem pojazdéw klasy I, co najmniej jeden luk ratunkowy jest tak potozony, by ostrostup
$cigty o podstawie czworobocznej, o kacie wierzchotkowym réwnym 20° i wysokosci 1 600 mm
dotykat czesci siedzenia lub réwnowaznego podparcia. O$ ostrostupa przebiega pionowo, a jego
mniejszy przekr6j pokrywa si¢ z otworem luku ratunkowego. Podparcia moga by¢ skladane lub
ruchome pod warunkiem ze moga zostaé zablokowane w potozeniu uzytkowym. W takim
polozeniu dokonuje si¢ sprawdzenia.

Jezeli grubos¢ konstrukeji dachu przekracza 150 mm, mniejszy przekréj ostrostupa pokrywa sie z
otworem luku ratunkowego na poziomie zewnetrznej powierzchni dachu.

Luki ratunkowe w podtodze

W przypadku luku ratunkowego zamontowanego w podlodze, daje on bezposredni i swobodny
dostep na zewnatrz pojazdu i montowany jest w takim miejscu, gdzie powyzej luku wystepuje wolna
przestrzedi réwna wysokosci przejécia. Zrédla ciepla oraz ruchome elementy znajduja sig
w odleglosci co najmniej 500 mm od dowolnej czgsci otworu luku.

Mozliwe jest przeprowadzenie urzadzenia badawczego w postaci cienkiej plytki o wymiarach
600 mm x 400 mm z narozami o promieniu zaokraglenia 200 mm ustawionego w pozycji
poziomej, z wysokosci 1 m ponad podloga pojazdu w kierunku podloza.

Przejscia (patrz zalgcznik III rysunek 6)

PrzejScie w pojezdzie jest tak zaprojektowane i wykonane, aby umozliwi¢ swobodne
przeprowadzenie urzadzenia pomiarowego skladajacego si¢ z dwoch walcéw polaczonych
w §rodkowej czgci stozkiem Scigtym, przy czym urzadzenie pomiarowe ma nastgpujace wymiary
(W mm):

Klasa I Klasa II Klasa III Klasa A Klasa B
Srednica  dol- 450 350 300 350 300
nego walca ,A”
Wysokos¢ dol- 900 900 900 900 900
nego walca
Srednica gér- 550 550 450 550 450
nego walca ,C”
Wysokos¢ gor- 500 () 500 () 500 () 500 () 300
nego walca ,B”
Wysokos¢ cat- | 1900 () 1900 () 1900 () 1900 () 1500
kowita ,H”

() Wysoko$¢ goérnego walca i co za tym idzie wysokos¢ catkowita mozna obnizy¢ o 100 mm w dowolnej czesci
przejscia w kierunku tyhu:
— poprzecznej plaszczyzny pionowej przebiegajacej 1,5 m przed osig symetrii tylnej osi pojazdu (najdalej
wysunietej ku przodowi tylnej osi w przypadku pojazdéw z wigcej niz jedna tylna osia), oraz
— poprzecznej plaszczyzny pionowej przebiegajacej przez tylng krawedz drzwi gléwnych lub najdalszych
tylnych drzwi glownych, jezeli jest wigcej niz jedna para drzwi gtéwnych.
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Srednice gornego walca mozna zmniejszy¢ w czgéci wierzchotkowej do 300 mm w przypadku gdy
wystepuje skos wzgledem plaszczyzny poziomej nieprzekraczajacy 30°.

Urzadzenie pomiarowe moze stykac si¢ z wiszacymi uchwytami taSmowymi, jesli wystepuja lub
innymi gietkimi przedmiotami, takimi jak czgsci skladowe pasow bezpieczenistwa, i je odsuwac.

Jezeli nie ma wyjscia przed siedzeniem lub rz¢dem siedzen:

w przypadku siedzefi zwréconych przodem w kierunku jazdy, przednia krawedz walcowego
urzadzenia pomiarowego okre$lonego w ppkt 7.7.5.1 sigga co najmniej do poprzecznej pionowej
plaszczyzny stycznej do czolowego punktu tylu siedzenia z czolowego przedniego rzedu
i utrzymana jest w tym polozeniu. Z tej plaszczyzny mozliwe jest przesunigcie plyty przedstawionej
na rysunku 7 w zalaczniku III, w taki sposdb, ze ruszajac z polozenia styku z walcowym
urzgdzeniem pomiarowym, bok plyty zwrécony w kierunku na zewnatrz pojazdu, przemieszcza si¢
do przodu na odleglos¢ 660 mm.

w przypadku siedzen zwréconych bokiem do kierunku jazdy, przednia czg$¢ walcowego urzadzenia
pomiarowego musi dosiegnac co najmniej plaszczyzny poprzecznej, ktora zbiega si¢ z plaszczyzna
pionowa przechodzaca przez $rodek przedniego siedzenia. (zatacznik III rysunek 7).

w przypadku siedzen zwrdconych tylem w kierunku jazdy, przednia czg¢$¢ szablonu walcowego
sigga co najmniej poprzecznej pionowej plaszczyzny stycznej do czgsci czotowej poduszek siedzef
przedniego rzedu lub siedzenia (zalacznik III rysunek 7).

W przypadku pojazdéw klasy I $rednice dolnego walca mozna zmniejszy¢ z 450 do 400 mm
w dowolnej czesci przejscia w kierunku tyhu:

poprzecznej plaszczyzny pionowej, przebiegajacej 1,5 m przed osig symetrii tylnej osi pojazdu
(najbardziej wysunigtej ku przodowi tylnej osi pojazdu, w przypadku pojazdu o wigcej niz jednej osi
tylnej),

poprzecznej plaszczyzny pionowej, przebiegajaca przez tylna krawedz drzwi gtownych najbardziej
wysunietych ku tylowi pojazdu.

W pojazdach klasy III siedzenia po jednej stronie lub po obydwu stronach przejscia moga by¢
poprzecznie przesuwne, umozliwiajac w ten sposob zmniejszenie szerokosci przejscia do wymiaru
odpowiadajacego Srednicy dolnego walca wynoszacej 220 mm pod warunkiem ze uruchomienie
dzwigni przesuwania przy kazdym siedzeniu latwo dostgpnej dla osoby stojacej w przejsciu, jest
wystarczajace, aby spowodowal latwy powrdt siedzenia, a jezeli to mozliwe, w sposob
automatyczny, nawet wowczas, gdy jest ono obciazone, do potozenia odpowiadajacego szerokosci
minimalnej wynoszacej 300 mm.

W pojazdach przegubowych walcowe urzadzenie pomiarowe opisane w ppkt 7.7.5.1. daje si¢
swobodnie przeprowadzié przez czeéé przegubowsa. Zadna z migkkich czesci pokrycia ani zadna
cz¢§¢ ostony miechowej nie moze wystawal w glab przejscia.

W przejsciach moga znajdowac si¢ stopnie. Ich szerokos¢ jest nie mniejsza niz szeroko$¢ przejécia
w gérnej czesci stopni.

Skladane siedzenia pozwalajace siedzie¢ pasazerom w przejsciu sg niedozwolone.

Siedzenia poprzecznie przesuwne, ktére w jednym ze swoich polozen wystaja w obszar przejscia sa
niedozwolone, z wyjatkiem pojazdéw klasy 1l oraz z zastrzezeniem warunkéw ustalonych w ppkt
7.7.5.3.

W przypadku pojazdéw, do ktérych ma zastosowanie ppkt 7.7.1.9, przejscie nie jest konieczne, jesli
przestrzegane s3 wymiary dostgpu okre$lone w tym podpunkcie.

Powierzchnia przej$¢ i dojs¢ wylozona materialem przeciwposlizgowym.

Pochylenie przejscia
Pochylenie przejicia, mierzone w pojezdzie bez tadunku, na powierzchni poziomej oraz bez
wlaczonego uktadu przyklgku, nie przekracza:

8 % w przypadku pojazdu klasy [, IT i A;

12,5 % w przypadku pojazdu niskopodtogowego klasy I lub II okreSlonego w art. 2 ust. 2,
w odniesieniu do wewngtrznej czg$ci przejscia, 2 m po kazdej stronie osi symetrii drugiej osi pojazdu
oraz, jezeli to wlasciwe, trzeciej osi pojazdu, na tacznej dtugosci 2 m;
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12,5 % w przypadku pojazdu klasy III i B, oraz

5 % w przypadku plaszczyzny prostopadlej do wzdluznej osi symetrii pojazdu.

Stopnie (patrz zalacznik III rysunek 8)

Maksymalna i minimalna wysoko$¢, bez wlaczonego ukladu przykleku, oraz minimalna glebokosé
stopni dla pasazeréw korzystajacych z drzwi gléwnych, drzwi awaryjnych oraz stopni wewnatrz
pojazdu jest nastepujaca:

Klasy IiA ILIIiB
Pierwszy stopiei od ziemi ,D” | Wysoko$§¢ maks. (mm) 340 (1) 380 (1) () ()
Glebokos¢ min. (mm) 300 ()
Pozostate stopnie ,E” Wysoko§¢ maks. (mm) 250 (3) 350 (%)
Wysokos§¢ min. (mm) 120
Gleboko$¢ min. (mm) 200

() 230 mm dla pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw

(") 700 mm w przypadku drzwi awaryjnych;

1 500 mm w przypadku drzwi awaryjnych na gérnym pokladzie pojazdu dwupoktadowego.
(%) 430 mm w przypadku pojazdu o zawieszeniu calkowicie mechanicznym.
(%) 300 mm w przypadku stopni w drzwiach polozonych za osig najdalej wysunicta ku tylowi.
(*) 250 mm w przejsciach w przypadku pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazerdw.
(°) Dla co najmniej jednych drzwi gtéwnych; 400 mm dla pozostatych drzwi gtéwnych.

Uwaga: 1. Przy podwdjnym otworze drzwi stopnie w kazdej potowie dojscia traktuje si¢ oddzielnie.
2. Zalacznik III rysunek 8 wymiar ,E” nie musi by¢ jednakowy dla wszystkich stopni

Jakiekolwiek polaczenie zaglebionego przejicia ze strefa miejsc siedzacych nie jest uznawane za
stopiefi. Jednakze odlegtos¢ pionowa miedzy powierzchnig przejscia a podloga strefy miejsc
siedzacych nie przekracza 350 mm.

Do celow ppkt 7.7.7, wysoko$¢ stopnia mierzona jest w Srodku jego szerokosci. Ponadto producenci
biorg pod uwage w szczegdlnosci mozliwosci dostepu do pojazdu przez osoby o ograniczonej
mozliwosci poruszania si¢, zwlaszcza w odniesieniu do wysokosci pierwszego stopnia, ktora jest jak
najmniejsza.

Wysokos¢ pierwszego stopnia nad podlozem mierzy si¢ dla pojazdu o masie w stanie gotowym do
jazdy, okreslonego w ppkt 2.18, stojacego na réwnym podlozu, przy wyposazeniu i ci$nieniu kot
ustalonym przez producenta dla technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy (M) podanej zgodnie
z ppkt 2.19.

W przypadku gdy wystepuje wigcej niz jeden stopien, kazdy stopieft moze zachodzi¢ do 100 mm
na powierzchni¢ pionowego rzutu nastgpnego stopnia, a rzut na podndzek stopnia ponizej
pozostawia wolng gleboko$¢ co najmniej 200 mm (patrz rysunek 8 w zalaczniku II), przy czym
wszystkie ostony krawedzi stopni zaprojektowane sa w sposob minimalizujacy ryzyko potknigcia
si¢ oraz sg one w kolorze kontrastujacym lub w kolorach kontrastujacych z otoczeniem.

Szerokos¢ i ksztalt kazdego stopnia pozwala na takie umieszczenie na nim prostokata wskazanego
w tabeli, aby nie wigcej niz 5 % powierzchni odpowiedniego prostokata wystawalo poza
powierzchnig stopnia. Przy podwéjnym otworze drzwi kazda ich polowa spelnia to wymaganie.

Liczba pasazeréw >22 <22
Pierwszy stopieft (mm) 400 x 300 400 x 200
Powierzchnia
Pozostale stopnie (mm) 400 x 200 400 x 200

Wszystkie stopnie maja powierzchni¢ wylozong materialem przeciwposlizgowym.
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Maksymalne pochylenie stopnia nie przekracza w zadnym kierunku 5 % dla pojazdu stojacego na
gladkim i poziomym podltozu, w stanie bez fadunku, gotowego do jazdy (w szczegdlnosci nie jest
wlaczony zaden uklad przykleku).

Siedzenia dla pasazerdéw oraz przestrzen dla pasazerdéw siedzgcych
Minimalna szeroko$¢ siedzenia

Minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia, wymiar F (zalacznik IIl rysunek 9) mierzona od pionowej
plaszczyzny przechodzacej przez $rodek tego siedzenia wynosi:

Klasa I, II, A, B 200 mm
Klasa III 225 mm

Minimalna szeroko§¢ przestrzeni przeznaczonej dla kazdego miejsca siedzacego, wymiar G
(zalacznik III rysunek 9), mierzona od pionowej plaszczyzny przechodzacej przez srodek siedzenia
na wysokosci miedzy 270 a 650 mm ponad nieobcigzona poduszk siedzenia jest nie mniejsza niz:

Siedzenie pojedyncze: 250 mm

ciagle rzedy, przeznaczone dla 2 lub wigcej pasazerow 225 mm

W przypadku pojazdéw o szerokosci 2,35 m lub mniejszej, szeroko$¢ dostepnej przestrzeni dla
kazdego miejsca siedzacego, mierzona od plaszczyzny pionowej przechodzacej przez $rodek tego
miejsca siedzacego na wysokosci miedzy 270 a 650 mm ponad nieobcigzong poduszka siedzenia
wynosi 200 mm (patrz zalacznik III rysunek 9 bis). W przypadku zgodnosci z niniejszym
podpunktem, wymagania ppkt 7.7.8.1.2. nie maja zastosowania.

W przypadku pojazdow o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazerow, w przypadku siedzef
przylegajacych do $ciany pojazdu, dostgpna przestrzen nie obejmuje, w swojej gornej czgsci,
tréjkatnej powierzchni o szerokosci 20 mm i wysokosci 100 mm (patrz zatgcznik III rysunek 10).
Ponadto za wylaczong uznaje si¢ przestrzen potrzebng na pasy bezpieczeristwa i ich punkty
mocowania, a takze na ostong przeciwsloneczna.

Minimalna glebokos¢ poduszki siedzenia (wymiar K, patrz rysunek 11 w zalaczniku III)

Minimalna glebokos¢ poduszki siedzenia wynosi:
350 mm w pojazdach klasy I, A i B, oraz
400 mm w pojazdach klasy 11 i klasy III.

Wysoko$¢ poduszki siedzenia (wymiar H, patrz rysunek 11 w zalaczniku I1I)

Wysoko$¢ nieobciazonej poduszki siedzenia w stosunku do podlogi jest taka, aby odleglos¢ od
podlogi do poziomej plaszczyzny stycznej do przedniej gornej powierzchni poduszki siedzenia
wynosita migdzy 400 a 500 mm. Wysoko$¢ t¢ mozna jednakze zmniejszy¢ do nie mniej niz 350 mm
na nadkolach i nad komorg silnika.

Odstepy miedzy siedzeniami (patrz rysunek 12 w zalgczniku III)

W przypadku siedzen zwréconych w tym samym kierunku, odlegtos¢ miedzy przednia
powierzchnig oparcia siedzenia a tylng powierzchnig oparcia siedzenia znajdujacego si¢ przed nim
(wymiar H), mierzona w kierunku poziomym na wszystkich wysoko$ciach ponad podtoga migdzy
gérna plaszczyzng poduszki siedzenia a punktem polozonym na wysoko$ci 620 mm ponad
podloga, jest nie mniejsza niz:

Klasal, AiB 650 mm

Klasa IIi III 680 mm




13/t. 29

| PL |

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

37

7.7.8.4.2.

7.7.8.4.3.

7.7.8.4.4.

7.7.8.4.5.

7.7.8.4.6.

7.7.8.5.

7.7.8.5.1.

7.7.8.5.2.

7.7.8.5.2.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

7.7.8.6.2.

7.7.8.6.2.1.

7.7.8.6.2.2.

7.7.8.6.3.

7.7.8.6.3.1.

7.7.8.6.3.2.

Wszystkie pomiary wykonuje si¢ przy nieobcigzonych poduszkach i oparciach siedzen, w pionowej
plaszczyznie przechodzacej przez o$ symetrii siedzenia pojedynczego.

W przypadku siedzen zwréconych w przeciwnych kierunkach odleglos¢ miedzy przednimi
powierzchniami opar¢ siedzen, zwrdéconych ku sobie, mierzona w kierunku poziomym na
wysokosci gornych plaszczyzn poduszek siedzen, jest nie mniejsza niz 1 300 mm.

Pomiary wykonuje si¢ dla siedzen dla pasazeréw, z oparciami pochylanymi i dla regulowanych foteli
dla kierowcow, przy czym oparcia tych siedzen oraz inne regulatory siedzen pozostaja w zwykltym
potozeniu uzytkowym okreslonym przez producenta.

Pomiary wykonuje si¢ przy zamontowanych sktadanych stolikach znajdujacych si¢ w pozycji
zlozenia.

Siedzenia zamontowane na prowadnicach lub w innym ukladzie, ktéry pozwala operatorowi lub
uzytkownikowi w sposéb latwy ksztaltowal konfiguracje wnetrza pojazdu, mierzone sg
w normalnym polozeniu uzytkowym okre$lonym przez producenta we wniosku o udzielenie
homologacji.

Przestrzen przeznaczona dla pasazerow siedzacych (patrz zatacznik III rysunek 13)

Przed kazdym z siedzen dla pasazeréw zapewniona jest minimalna wolna przestrzen przedstawiona
w zalgczniku IIT rysunek 13. Oparcie poprzedzajacego siedzenia lub przegroda, ktérej ksztatt
odpowiada pochylonemu oparciu siedzenia moze naruszaé t¢ przestrzen zgodnie z ppkt 7.7.8.4.
Dopuszcza si¢ takze miejscowe wystepowanie w tej przestrzeni podp6r siedzen pod warunkiem ze
pozostaje odpowiednia przestrzen na stopy pasazera. W przypadku siedzen zamontowanych
wzdluz siedzenia kierowcy w pojazdach do 22 pasazeréw dopuszcza si¢ naruszenie przestrzeni
przez deske rozdzielczg, tablice rozdzielcza, szybe przednia, ostony przeciwsloneczne, pasy
bezpieczenistwa i punkty mocowania paséw bezpieczeristwa.

Jednakze zapewnia si¢ co najmniej dwa siedzenia w klasie I i w klasie Il oraz jedno siedzenie w klasie
A, zwrécone w kierunku jazdy lub tylem do kierunku jazdy, szczegdlnie przeznaczone
i oznakowane dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢, innych niz uzytkownicy
wozkéw inwalidzkich, w tej czesci autobusu, ktora jest najbardziej dogodna do wsiadania. Siedzenia
te zaprojektowane sa dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ tak, aby zapewnialy
dostatecznie duzo przestrzeni, posiadaly odpowiednio zaprojektowane i umieszczone uchwyty dla
ulatwienia zajmowania i opuszczania siedzenia oraz zapewnialy acznos$¢ z miejsca siedzacego,
zgodnie z ppkt 7.7.10.

Siedzenia te zapewniaja co najmniej 110 % przestrzeni okreslonej w ppkt 7.7.8.5.1.
Wolna przestrzen nad miejscami siedzagcymi

Nad kazdym z miejsc siedzacych, z wyjatkiem przedniego rzedu siedzen w pojezdzie do 22
pasazeréw, znajduje si¢ wolna przestrzei o wysokoéci nie mniejszej niz 900 mm, mierzona od
najwyzszego punktu nieobcigzonej poduszki siedzenia oraz co najmniej 1 350 mm od $redniego
poziomu podlogi w czesci przeznaczonej na stopy. W przypadku pojazdéw, do ktérych ma
zastosowanie ppkt 7.7.1.10., wymiar ten mozna zmniejszy¢ do 1 200 mm mierzonych od podtogi.

Ta wolna przestrzen rozciaga si¢ na strefe okreslona:

przez wzdluzne pionowe plaszczyzny przebiegajace w odleglosci 200 mm po kazdej stronie
srodkowej pionowej plaszczyzny miejsca siedzacego, oraz

przez poprzeczng pionows plaszczyzne przechodzacy przez najbardziej wysuniety do tylu gorny
punkt oparcia siedzenia i przez poprzeczna pionowa plaszczyzng przebiegajaca w odlegtosci
280 mm od przodu czolowego punktu nicobcigzonej poduszki siedzenia, mierzong w kazdym
przypadku na $rodkowej pionowej plaszczyZnie miejsca siedzacego.

Z krawedzi wolnej przestrzeni okreslonej w ppkt 7.7.8.6.1 1 7.7.8.6.2, mozna wylgczy¢ nastepujace
strefy:

w przypadku gérnej czgsci siedzen zewnetrznych, strefe o prostokgtnym przekroju poprzecznym
o wysokosci 150 mm i o szerokosci 100 mm (patrz zalacznik III rysunek 14);

w przypadku goérnej czesci siedzen zewnetrznych, strefe o tréjkatnym przekroju poprzecznym,
ktorego wierzchotek znajduje si¢ w odleglosci 650 mm od drzwi i ktérego podstawa ma 100 mm
szerokoSci (patrz zalacznik III rysunek 15);
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w przypadku miejsca na stopy przy siedzeniu zewnetrznym, strefe pola poprzecznego
nieprzekraczajacg 0,02 m? (0,03 m? dla niskopodlogowych pojazdéw klasy I) i majaca maksymalng
szeroko$¢ nieprzekraczajgca 100 mm (150 mm dla niskopodlogowych pojazdéw klasy 1) (patrz
zalacznik 111 rysunek 16);

w przypadku pojazdéw do 22 pasazeréw, w przypadku miejsc siedzacych potozonych najblizej
naroznikéw nadwozia, zewnetrzna tylna krawedZ wolnej przestrzeni, widzianej w rzucie gléwnym
poziomym, moze zosta¢ zaokraglona promieniem nieprzekraczajacym 150 mm (patrz zatacznik I1I
rysunek 17).

Dopuszczalne s nastepujace dodatkowe naruszenia wolnej przestrzeni okreslonej w ppkt 7.7.8.6.1,
7.7.8.6.217.7.8.6.3:

naruszenie przez oparcie innego siedzenia, jego podpory i wyposazenie (np. skladane stoliki);

w przypadku pojazdéw do 22 pasazerow, naruszenie przez nadkole, jesli spelniony jest jeden z
dwoch ponizszych warunkow:

naruszenie nie wykracza poza Srodkowa pionowa plaszczyzne miejsca siedzacego (patrz
zalacznik 111 rysunek 18), lub

najblizsza krawedZ powierzchni o glebokosci 300 mm, dostepnej dla st6p siedzacego pasazera jest
wysunigta do przodu nie wigcej niz 200 mm od krawedzi nieobciazonej poduszki siedzenia i nie
dalej niz 600 mm z przodu oparcia siedzenia, przy czym pomiary te wykonywane sg w §rodkowej
pionowej plaszczyznie miejsca siedzacego (patrz zalacznik III rysunek 19). W przypadku dwdch
siedzent zwroconych ku sobie niniejszy przepis stosuje si¢ jedynie do jednego z siedzen, a pozostata
przestrzen na stopy pasazeréw siedzacych musi wynosi¢ co najmniej 400 mm;

w przypadku siedzefi umieszczonych wzdluz siedzenia kierowcy w pojazdach do 22
pasazeréw naruszenie przez okna uchylne, gdy s3 otwarte oraz ich osprzet, deske rozdzielcza/tablice
wskaznikow, szybe przednia, ostony przeciwstoneczne, pasy bezpieczefistwa, punkty mocowania
paséw bezpieczenstwa i przedni daszek.

Laczno$é z kierowcy

Pojazdy klas I, 11 i A wyposazone s3 w urzadzenia umozliwiajgce pasazerom sygnalizowanie
kierowcy koniecznos¢ zatrzymania pojazdu. Urzadzenia do sterowania i kontroli dla wszystkich
takich urzadzen lacznosci posiadaja wystajace wiaczniki przyciskowe, w pojazdach klasy 11 A
znajdujace si¢ w odleglosci nieprzekraczajacej 1200 mm od podlogi, i wyrdziniajg si¢
kontrastujacym kolorem lub kontrastujacymi kolorami. Urzadzenia do sterowania i kontroli sg
nalezycie i rwnomiernie rozmieszczone w calym pojezdzie. Uruchomienie urzadzen do sterowania
i kontroli jest takze sygnalizowane pasazerom przy pomocy jednego lub wigcej podswietlonych
znakéw. Na takim znaku wy$wietlaja si¢ wyrazy, na przyklad:

,bus stopping”
Larrét demandé”
,parada solicitada”
Lstandser”

,Bus halt”

,otaon”

Jfermata richiesta”
,bus stopt”
~paragem”
pysahtyy”
,Stannar”,

lub réwnorzedne, i/lub odpowiedni symbol graficzny i pozostaja pod$wietlone do czasu otwarcia

drzwi gtéwnych. Pojazdy przegubowe posiadaja takie znaki w kazdej sztywnej czgsci pojazdu.
Pojazdy dwupokladowe posiadajg je na kazdym pokladzie.

Lacznos¢ z pomieszczeniem dla zalogi. Jezeli pomieszczenie dla zalogi nie posiada dostepu do
pomieszczen dla pasazerow lub kierowcy, pojazd wyposazony jest w $rodki tacznosci miedzy
kierowcg a takim pomieszczeniem dla zalogi.



13/t. 29

| PL |

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

39

7.7.10.

7.7.10.1.

7.7.10.2.

7.7.11.

7.7.11.1.

7.7.11.2.

7.7.11.3.

7.7.11.4.

7.8.

7.8.1.

7.8.1.1.

7.8.1.2.

7.8.1.3.

7.8.1.4.

7.8.1.5.

7.8.2.

7.8.3.

7.9.

7.9.2.

7.9.2.1.

7.9.2.2.

Maszyny do goracych napojow i sprzet do gotowania

Maszyny do goracych napojéw i sprzet do gotowania sa zamocowane lub zabezpieczone w sposdb
uniemozliwiajacy kontakt z goracym napojem lub zywnoscia jakiegokolwiek siedzgcego pasazera
z powodu wystapienia sit wywolanych gwattownym hamowaniem lub pokonywaniem zakretu.

W pojazdach wyposazonych w maszyny do goracych napojéw i sprzet do gotowania, wszystkie
siedzenia dla pasazeréw posiadaja rowniez wyposazenie umozliwiajace postawienie goracego
jedzenia lub napoju w czasie ruchu pojazdu.

Drzwi do pomieszczen wewnetrznych

Kazde drzwi do toalety lub innych pomieszczen wewnetrznych:

sa drzwiami samoczynnie zamykajacymi si¢ i nie sa wyposazone w Zadne urzadzenie utrzymujace
je w polozeniu otwartym, jezeli znajdujac si¢ w tym polozeniu w sytuacji awaryjnej moglyby
stanowi¢ przeszkodg dla pasazeréw;

w polozeniu otwartym nie przestaniajg klamki, urzadzenia do sterowania i kontroli otwierania lub
obowigzkowego oznakowania zwigzanych z kazdymi drzwiami gtéwnymi, drzwiami awaryjnymi,
wyjSciami awaryjnymi, gasnicami lub apteczkami pierwszej pomocy;

wyposazone s3 w §rodki umozliwiajace ich otwarcie z zewnatrz danego pomieszczenia w sytuacji
awaryjnej;

Nie dajg si¢ zablokowal z zewnatrz, chyba ze zawsze jest mozliwe ich otwarcie od wewnatrz.

Sztuczne oswietlenie

Wszystkie pojazdy wyposazone s3 w wewnetrzne o$wietlenie elektryczne, stuzace do o$wietlania:

wszystkich przedzialéw pasazerskich pomieszczen dla zalogi, kabin toaletowych i czesci
przegubowej pojazdu przegubowego;

stopnia lub stopni;

dostepu do wszystkich wyjs¢ i miejsca w bezposrednim otoczeniu drzwi gléwnych;
wewnetrznego oznakowania i urzadzeni do sterowania i kontroli wszystkich wyjs¢;
wszystkich miejsc, w ktorych wystepuja przeszkody.

Sa co najmniej dwa wewnetrzne obwody oéwietleniowe, tak aby awaria jednego z nich nie miata
wplywu na drugi. Obwdd stuzacy jedynie do stalego o$wictlenia wejscia i wyjscia mozna uznac za
jeden z tych obwodow.

Zapewnia si¢ wyposazenie zabezpieczajace kierowce przed skutkami oslepiajacego blasku i odbi¢
powodowanych przez sztuczne o$wietlenie wewnetrzne.

Czg$é przegubowa w pojazdach przegubowych

Cze$¢ przegubowa, ktdra laczy sztywne czeSci pojazdu w pojezdzie przegubowym jest tak
zaprojektowana i wykonana, aby zapewni¢ co najmniej jeden ruch obrotowy wzgledem osi
poziomej i wzgledem osi pionowej.

W pojezdzie przegubowym o masie w stanie gotowym do jazdy ustawionym na réwnej i poziomej
powierzchni nie wystepuja nieostonigte szczeliny miedzy podloga kazdej z czgsci sztywnych a
podloga czesci przegubowej lub czesci ja zastepujacej, o szerokosci przekraczajacej:

10 mm, gdy wszystkie kola pojazdu znajdujg si¢ na tej samej plaszczyznie, lub

20 mm, gdy kotla sgsiadujace z cze¢scia przegubowsy spoczywaja na powierzchni znajdujacej sie
150 mm wyzej niz powierzchnia, na ktdrej spoczywaja kota pozostalych osi.
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Réznica pozioméw podlogi w czgdci sztywnej i przegubowej, mierzona w $rodku przegubu nie
przekracza:

20 mm w warunkach okreslonych w ppkt 7.9.2.1, lub

30 mm w warunkach okreslonych w ppkt 7.9.2.2.

W pojazdach przegubowych zapewnia si¢ $rodki fizycznie zapobiegajace dostepowi pasazeréw do
dowolnego obszaru czgsci przegubowej w przypadku gdy:

w podlodze wystepuja nieostonigte szczeliny niespelniajace wymagan ppkt 7.9.2;
podlogi nie moze utrzymaé masy pasazeréw;
ruchy $cian stwarzajg zagrozenie dla pasazerow.

Zdolnos¢ utrzymywanie kierunku jazdy przez pojazdy przegubowe

Gdy pojazd przegubowy porusza si¢ w linii prostej, wzdtuzne plaszczyzny symetrii jego czgci
sztywnych pokrywaja si¢ i tworza ciagla plaszczyzne bez jakiegokolwick odchylenia.

Porgcze i uchwyty
Wymagania ogélne
Porgcze i uchwyty majg odpowiednig wytrzymatos¢.

Sa one zaprojektowane i wykonane w sposob niestwarzajacy zagrozenia odniesienia obrazen przez
pasazerow.

Przekr6j porgczy i uchwytéw ma wielko$¢ i ksztatt pozwalajacy pasazerom na fatwe i pewne ich
uchwycenie. Aby pomiesci¢ dlori, kazda porecz ma dtugoéé co najmniej 100 mm. Zaden z
wymiaréw przekroju nie jest mniejszy niz 20 mm, ani wickszy niz 45 mm z wyjatkiem porgczy na
drzwiach i siedzeniach a w przypadku pojazdéw klasy 11, Ill i B w dojsciach. W tych przypadkach
dozwolone s3 porgcze o minimalnym wymiarze przekroju wynoszacym 15 mm pod warunkiem ze
inny wymiar tego samego przekroju wynosi co najmniej 25 mm. Porecze nie maja ostrych kant6w.

Prze$wit migdzy porecza lub uchwytem a przylegajacymi cze$ciami nadwozia lub Scian pojazdu ma
co najmniej 40 mm szerokosci. W przypadku poreczy na drzwiach, siedzeniu lub w dojsciu
w pojezdzie klasy II, IIl i B, dozwolony jest minimalny prze$wit 35 mm.

Powierzchnia porgczy, uchwytu lub stupka wykonana jest w kolorze kontrastujgcym z otoczeniem
i nie jest $liska.

Porecze i uchwyty dla pasazeréw stojacych

Pojazd wyposazony jest w odpowiednig liczbg poreczy iflub uchwytéw dla kazdego punktu podtogi
przeznaczonego dla pasazeréw stojacych zgodnie z ppkt 7.2.2. do tej liczby mozna zaliczy¢
taSmowe uchwyty wieszakowe, jesli wystepujg i jesli s3 one utrzymywane w odpowiedni sposGb
w potozeniu uzytkowym. Wymaganie to uwaza si¢ za spelnione, jezeli dla wszystkich mozliwych
polozeni urzadzenia do badania polozenia porgczy i uchwytéw przedstawionego w zataczniku I1I
rysunek 20, przynajmniej dwie porgcze lub dwa uchwyty moga zostaé dosiggnigte ruchomym
ramieniem urzadzenia. Urzadzenie do badania mozna swobodnie obracaé wokét jego osi pionowej.

Przy stosowaniu procedury okreslonej w ppkt 7.11.2.1 bierze si¢ pod uwage jedynie uchwyty
i porecze znajdujace si¢ na wysokosci nie mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 900 mm ponad
podloga.

W kazdym miejscu, ktére moze by¢ zajmowane przez pasazera stojacego, co najmniej jeden z dwéch
wymaganych uchwytéw lub jedna porecz znajduje si¢ na wysokosci nieprzekraczajacej 1 500 mm
nad podtoga. Nie stosuje si¢ do powierzchni przylegajacej do drzwi w przypadku gdy drzwi lub ich
mechanizm w polozeniu otwartym uniemozliwialby skorzystanie z tego uchwytu.
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7.11.2.4.

7.11.3.

7.11.3.1.

7.11.3.2.

7.11.3.2.1.

7.11.3.2.2.

7.11.4.

7.11.4.1.

W przestrzeniach mozliwych do zajecia przez pasazeréw stojacych, ktére nie sa oddzielone
siedzeniami od $cian bocznych znajdujg si¢ poziome porecze rownolegle do $cian, zamocowane na
wysokoSci nie mniejszej niz 800 mm i nie wigkszej niz 1 500 mm nad podloga.

Porgcze i uchwyty dla drzwi gléwnych

Po kazdej stronie otworéw drzwiowych znajduja si¢ porecze iflub uchwyty. W przypadku drzwi
podwdjnych wymaganie to mozna spetni¢ montujac jeden Srodkowy stupek lub jedna $rodkows
porecz.

Porgcze i/lub uchwyty, ktére musza si¢ znajdowal przy drzwiach gléwnych posiadaja punkt
uchwytu dostepny dla osoby stojacej na ziemi bezposrednio przed drzwiami gléwnymi i na kazdym
kolejnym stopniu. Takie punkty rozmieszczone s3 pionowo miedzy 800 a 1 100 mm nad
powierzchnig ziemi i nad powierzchnia kazdego ze stopni, a takze poziomo:

w przypadku polozenia wlasciwego dla osoby stojacej na ziemi, nie wigcej niz 400 mm do wewnatrz
od krawedzi zewnetrznej pierwszego stopnia, oraz

w przypadku polozenia wlasciwego dla okreslonego stopnia, nie na zewnatrz od zewngtrznej
krawedzi rozpatrywanego stopnia i nie wigcej niz 600 mm do wewnatrz od tej krawedzi.

Porgcze dla siedzen specjalnych

Zapewnia si¢ porecz na wysokosci miedzy 800 mm a 900 mm nad poziomem podiogi, miedzy
siedzeniami specjalnymi opisanymi w ppkt 7.7.8.5.2 i drzwiami gléwnymi odpowiednimi do
wsiadania i wysiadania. Dopuszcza si¢ wystgpowanie przerwy w tej poreczy w przypadku gdy
konieczne jest uzyskanie dostgpu do przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich, do siedzenia
umieszczonego na nadkolu, schodéw, dojicia lub przejicia. Jakakolwiek przerwa w poreczy nie
przekracza 1 050 mm, a co najmniej z jednej strony przerwy znajduje si¢ porgcz pionowa.

Zabezpieczenie wngk na schody

Pojazd wyposazony jest w specjalne ostony w miejscach, w ktérych na skutek gwaltownego
hamowania istnieje ryzyko wyrzucenia pasazera w przdd do wneki ze schodami. Minimalna
wysoko§¢ takiej ostony nad cze¢scia podlogi, na ktdrej spoczywaja stopy pasazera wynosi 800 mm
i przebiega od wewngtrznej Sciany pojazdu do punktu wysunigtego co najmniej 100 mm poza
wzdluzng o§ symetrii kazdego miejsca siedzacego, na ktérym pasazer narazony jest na takie ryzyko
lub do pionowej plaszczyzny najbardziej wewngtrznego stopnia, w zaleznosci od tego, ktory wymiar
jest mniejszy.

Pétki na bagaze i zabezpieczenie oséb korzystajgcych z pojazdu

Korzystajacy z pojazdu sa zabezpieczeni przed przedmiotami mogacymi spadaé z polek
bagazowych pod wplywem sit powstajacych w czasie hamowania lub pokonywania zakretow. Jezeli
pojazd jest wyposazony w przedzialy bagazowe, sg one by¢ zaprojektowane w sposéb zapobiegajacy
wypadaniu bagazy w razie naglego hamowania.

Pokrywy w podtodze, jezeli pojazd jest w nie wyposazony

Kazda pokrywa w podlodze pojazdu niebedaca lukiem ratunkowym jest tak zaprojektowana
i wykonana, aby nie mogla si¢ obluzowa¢ ani zosta¢ otwarta bez uzycia narzedzi lub kluczy i zadne
urzadzenie stuzace do jej umocowania lub podnoszenia nie wystaje wigcej niz 8 mm ponad poziom
podlogi. Krawedzie wystajacych czgsci sa zaokraglone.

Sprzet audiowizualny

Urzadzenia dostarczajace pasazerom rozrywki, na przyklad odbiorniki telewizyjne lub wideo,
umieszczone sg poza polem widzenia kierowcy zajmujgcego swoja normalna pozycje do jazdy. Nie
wyklucza to wykorzystywania odbiornika telewizyjnego lub podobnego urzadzenia jako czgéci
systemu kontroli realizowanej przez kierowce lub sterowania pojazdu, na przyklad do
monitorowania drzwi gléwnych.
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Dodatek

SPRAWDZENIE GRANICY PRZECHYLU STATYCZNEGO PRZY POMOCY METODY OBLICZENIOWE]

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

Spelnianie przez pojazd wymagania okreslonego w ppkt 7.4 zalacznika I mozna wykaza¢ przy pomocy metody
obliczeniowej zatwierdzonej przez placowki techniczne odpowiedzialne za przeprowadzanie badan.

Placéwki techniczne odpowiedzialne za prowadzenie badafi moga wymagaé przeprowadzenia badan na
czedciach pojazdu w celu sprawdzenia zalozen przyjetych przy dokonywaniu obliczen.

Przygotowania do obliczei
Pojazd przedstawia si¢ w ukladzie przestrzennym.

Z powodu potozenia $rodka ciezkosci nadwozia pojazdu i zréznicowanych wspélczynnikéw sztywnosci
zawieszenia i opon pojazdu, osie zasadniczo nie podnosza si¢ rownoczesnie po jednej stronie pojazdu
w wyniku poprzecznego przyspieszenia. Dlatego musi by¢ sprawdzone poprzeczne wychylenie nadwozia na
kazdej osi, przy zalozeniu, ze kola innej(-ych) osi pozostaja na ziemi.

W celu uproszczenia rozwazan zaklada sig, ze Srodek cigzkosci mas nieresorowanych lezy na wzdluznej
plaszczyZnie pojazdu na prostej przechodzacej przez Srodek osi obrotu kota. Mozna poming¢ niewielkie
przesunigcie Srodka obrotu wskutek odchylenia osi. Nie bierze si¢ pod uwage serworegulacji zawieszenia
pneumatycznego.

Uwzglednia si¢ co najmniej nastgpujgce parametry:

dane pojazdu takie jak rozstaw osi, szeroko$¢ bieznika i masy resorowane/nieresorowane, polozenie $rodka
cigzkosci pojazdu, odksztalcenie i odbicie i wspolczynnik sprezystosci zawieszenia pojazdu, uwzgledniajac
takze nieliniowosci, boczng i promieniowa sztywno$¢ ogumienia, skrecenie konstrukeji nosnej, polozenie
$rodka obrotu osi.

Wlasciwo$¢ metody obliczeniowej

Wiasciwos¢ metody obliczeniowej ustalana jest w spos6b zadawalajacy placowke techniczng, np. na podstawie
badania poréwnawczego z podobnym pojazdem.
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namocy zaljcznika I do dyrektywy Rady 70/156/EWG odnoszacy si¢ do homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do
przepiséw szczegblnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i majacych wiecej niz
osiem miejsc siedzgcych poza miejscem kierowcy (dyrektywa....[...]....)

ZALACZNIK 11

DOKUMENTACJA HOMOLOGACJI TYPU WE

Dodatek 1

Dokumenty informacyjne

Subdodatek 1

DOKUMENT INFORMACYJNY NR ...(*)

Jesli ma to zastosowanie, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci, nastgpujace informacje. Wszelkie
rysunki muszg by¢ dostarczone we wiasciwej skali dostatecznie szczeg6towe, w formacie A4 lub w skoroszycie formatu A4.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegétowe.

Jezeli uktady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne sg sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje dotyczace ich

dziatania.
0. OGOLNE
0.1. Marka (znak fabryczny producenta):
0.2. Typ:
0.2.0.1. Podwozie:
0.2.0.2. Nadwozie | pojazd kompletny:
0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 zaznaczone na pojezdzie (b):
0.3.0.1. Podwozie:
0.3.0.2. Nadwozie | pojazd kompletny:
0.3.1. Miejsce tego oznakowania:
0.3.1.1. Podwozie:
0.3.1.2. Nadwozie[pojazd kompletny:
0.4. Kategoria pojazdu (c):
0.5. Nazwa i adres producenta:
0.8. Adres(-y) zaktadu(-6w) montazu:
1 OGOLNE WEASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU
11 Fotografie i/lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:
1.2 Zwymiarowany rysunek calego pojazdu:

(*) Numeracja punktéw i przypiséw w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiada okreslonej w zataczniku I do dyrektywy 70/156[EWG.

Punkty nieistotne do celéw niniejszej dyrektywy s3 pominigte.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.8.1.

2.1.

2.4.

241

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.3.

2.4.2.

24.2.1.

2.4.2.2.

2.4.2.3.

2.4.2.9.

2.6.

2.8.

2.9.

Liczba osi i kék:

Liczba i potozenie osi z kolami bliZniaczymi:

Podwozie, (jeli istnieje) (rysunek ogdlny):

Materiat zastosowany na podtuznice ramy (d):

Potozenie i uktad silnika:

Kabina kierowcy (wysunigta do przodu lub normalna) (z):

Kierownica po stronie:

Pojazd jest przystosowany do jazdy w ruchu prawo- | lewostronnym (1)

MASY I WYMIARY (e) (w kg i mm) (odnie$¢ si¢ do rysunku, gdy to stosowne)

Rozstaw(-y) osi (przy pelnym obcigzeniu) (f):

Zakres wymiaréw pojazdu (ogélnie) (¥):

W przypadku podwozia bez zabudowy

Dtugos¢ (j):

Szerokoéé (k):

Maksymalna szeroko$¢ dopuszczalna:

Wysokos¢ (pojazd w stanie gotowym do jazdy) () (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci, wskazaé
normalne polozenie podczas jazdy):

W przypadku podwozia z zabudows

Dtugos¢ (j):

Szerokoéé (k):

Wysoko$¢ (pojazd w stanie gotowym do jazdy) () (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci wskazaé
normalne polozenie podczas jazdy):

Polozenie §rodka cigzkosci pojazdu przy jego technicznie dopuszczalnej masie maksymalnej, w kierunkach:
wzdtuznym, poprzecznym i pionowym:

Masa pojazdu z nadwoziem oraz, w przypadku pojazdu ciagnacego przyczepe nalezacego do kategorii innej niz M1,
masa ze sprzegiem, jezeli zostal zamontowany przez producenta, w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia lub
podwozia z kabing bez nadwozia iflub sprzegu, jesli producent nie dostarcza nadwozia aniflub sprzegu (z ptynami,
narzedziami, kolem zapasowym, jesli zostato dostarczone oraz kierowcy jak réwniez, w przypadku autobuséw i
autokaréw, czlonkiem zalogi, jezeli w pojezdzie przewidziano dla niego miejsce) (o) (maksymalna i minimalna dla
kazdego wariantu):

Rozklad tej masy na osie i w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralng, obcigzenie sprzegu (maksymalny i
minimalny dla kazdego wariantu):

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez producenta () (maksymalna i minimalna dla
kazdego wariantu):

Rozklad tej masy na osie i w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, obciazenie sprzggu (maksymalny i
minimalny dla kazdego wariantu):

Technicznie dopuszczalny(-a) maksymalny(-a) nacisk | masa na kazda o§:

(') Niepotrzebne skreslic.

(*) Uwaga: Numeracja punktéw odpowiada przepisom zalgcznika I lit. a) dyrektywy 92/53/EWG zmieniajacej dyrektywe 70/156[EWG.
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9.1.

9.2,

13.

13.2.1.
13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.5.

13.6.

13.6.1.

13.6.2.

13.6.3.

13.7.

13.8.

13.9.

13.10.

13.10.1.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

NADWOZIE

Rodzaj nadwozia:

Zastosowane materialy i metody wykonania:

PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE POJAZDOW WYKORZYSTYWANYCH DO PRZEWOZU
PASAZEROW 1 MAJACYCH WIECE] NIZ OSIEM MIEJSC SIEDZACYCH, POZA MIEJSCEM KIEROWCY

Klasa pojazdu (klasa I, klasa II, klasa III, klasa A, klasa B):

Przestrzefi dla pasazeréw (m?):

Laczna (Sp):

Poktad gérny (S,) (1):

Poktad dolny (Sg,) ():

Dla pasazeréw stojacych (S)):

Liczba pasazeréw (siedzacych i stojacych)

Lacznie (N):

Poklad gorny (S,) (1):

Poktad dolny (Ny) ():

Liczba pasazeréw (siedzacych)

Lacznie (A):

Poktad gérny (A,) ():

Poktad dolny (Ay) ():

Liczba drzwi gtéwnych:

Liczba wyj$¢ awaryjnych (drzwi, okna, luki ratunkowe, schody wewnetrzne, p6tschody)

Lacznie:

Poklad gorny (1):

Poktad dolny (1):

Pojemno$¢ przestrzeni bagazowej (m3)

Powierzchnia przeznaczona do transportu bagazu na dachu (m?)

Urzadzenia techniczne ulatwiajace dostgp do pojazdéw (np. pochylnia, podnosnik, uklad przykleku), jezeli
zamontowane:

Wytrzymatos§¢ konstrukeji nosnej:

Numer homologacji typu WE, jezeli istnieje:

W przypadku konstrukeji no$nej jeszcze niehomologowanej

Szczegbtowy opis konstrukeji nosnej pojazdu, w tym jej wymiary, uklad i uzyte materialy i jej mocowanie do ramy
podwozia:

Rysunki pojazdu i tych czedci jego wnetrza, ktére maja wplyw na wytrzymato$é konstrukeji nosnej lub na przestrzedi
chroniong:

Polozenie §rodka cigzkosci pojazdu w stanie gotowym do jazdy, w plaszczyznie wzdluznej, poprzecznej i pionowej: ...

Maksymalna odlegto$¢ miedzy liniami $rodkowymi skrajnych miejsc siedzacych bocznych:

(") Niepotrzebne skreslic.
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Subdodatek 2

DOKUMENT INFORMACYJNY NR ... (¥)

odnoszacy si¢ do homologacji typu WE nadwozia jako oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do przepiséw
szczegblnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i majacych wigcej niz osiem miejsc

siedzacych poza miejscem kierowcy (dyrektywa.......[.....)

Jesli ma to zastosowanie, nalezy dostarczy¢ w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem treéci, nastepujgce informacje. Wszelkie
rysunki muszg by¢ dostarczone we wlasciwej skali, dostatecznie szczegétowe, w formacie A4 lub w skoroszycie formatu A4.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegélowe.

Jezeli ukfady, czgsci lub oddzielne zespoly techniczne s3 sterowane elektronicznie, nalezy przedstawic informacje dotyczace ich

dzialania.
0. OGOLNE
0.1. Marka (znak fabryczny producenta):
0.2. Typ:
0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 zaznaczone na pojezdzie (b):
0.3.0.2. Nadwozie | pojazd kompletny:
0.3.1. Miejsce tego oznakowania
0.3.1.2. Nadwozie | pojazd kompletny:
0.7. W przypadku czgsci i oddzielnych zespoléw technicznych, polozenie i sposéb umieszczenia znaku homologacji typu
WE:
0.8. Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:
1. OGOLNE WELASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU
1.1. Fotografie iflub rysunki reprezentatywnego pojazdu:
1.2. Zwymiarowany rysunek calego pojazdu:
1.3. Liczba osi i kot
1.4. Podwozie, (jesli istnieje) (rysunek ogdlny):
1.5. Materiat zastosowany na podtuznice ramy (d):
1.6. Polozenie i uklad silnika:
1.7. Kabina kierowcy (wysunieta do przodu lub normalna):
1.8. Kierownica po stronie:
2. MASY IWYMIARY () (w kg i mm) (odnie$¢ si¢ do rysunku, gdy to stosowne)
2.1. Rozstaw(-y) osi (przy pelnym obciazeniu) (f):
2.4, (*) Zakres wymiaréw pojazdu (ogélnie):

(*) Numeracja punktéw i przypiséw w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiadaja wymienionym w zalaczniku I do dyrektywy 70/156[EWG.

Punkty nieistotne do celéw niniejszej dyrektywy s3 pominigte.

(**) Uwaga: Numeracja punktéw odpowiada przepisom zatacznika I lit. a) dyrektywy 92/53/EWG zmieniajacej dyrektywe 70/156 [EWG.
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2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.4.1.3.

9.1.

9.2.

13.

13.2.1.

13.2.1.1.

13.2.1.2.

13.2.2.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.6.1

13.6.2.

13.6.3.

W przypadku podwozia homologowanego bez zabudowy

Dlugos¢ (j):

Szeroko$é (k):

Wysokos¢ (pojazd w stanie gotowym do jazdy) (I) (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci, wskazaé
normalne polozenie podczas jazdy):

NADWOZIE

Typ nadwozia:

Zastosowane materialy i metody wykonania:

PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE POJAZDOW WYKORZYSTYWANYCH DO PRZEWOZU
PASAZEROW I MAJACYCH WIECE] NIZ OSIEM MIEJSC SIEDZACYCH POZA MIEJSCEM KIEROWCY

Klasa pojazdu (klasa [, klasa II, klasa III, klasa A, klasa B):

Typy podwozia, na ktérym moze zosta zainstalowane nadwozie posiadajace homologacje typu WE (producent (-ci)
oraz typy pojazdéw):

Przestrzefi dla pasazeréw (m?2):

Laczna (Sp):

Poktad gorny (S,) (1):

Poktad dolny (Sqp,) ():

Dla pasazeréw stojacych (Sy):

Liczba pasazeréw (siedzacych i stojacych)

Lacznie (N):

Poktad gorny (N,) (1):

Poklad dolny (Ny) (1):

Liczba siedzeni dla pasazeréw

Lacznie (A):

Poktad gérny (A,) (1):

Poktad dolny (Ay) (1):

Liczba drzwi gléwnych:

Liczba wyjs¢ awaryjnych (drzwi, okna, luki ratunkowe, schody wewngtrzne i ptschody)

Lacznie:

Poktad gérny (1):

Poklad dolny (1):

Pojemno$¢ przestrzeni bagazowej (m3):

Powierzchnia przeznaczona do transportu bagazu na dachu (m?2):

(1) Niepotrzebne skreslic.
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13.9.

13.10.

13.10.2.

13.10.2.

13.10.2.1.

13.10.2.2.

13.10.2.3.

13.10.2.4.

13.11.

Urzadzenia techniczne ulatwiajace dostep do pojazdéw (np. pochylnia, podnosnik, uklad przykleku), jezeli
zamontowane:

WYTRZYMALOSC KONSTRUKCJI NOSNE]

Numer homologacji typu WE, jezeli istnieje:

W przypadku konstrukeji nosnej jeszcze nichomologowanej

Szczeg6towy opis konstrukcji nosnej pojazdu, w tym jej wymiary, uklad i uzyte materialy i oraz jej mocowanie do ramy
podwozia:

Rysunki pojazdu i tych czeéci jego wnetrza, ktére majg wplyw na wytrzymato§¢ konstrukeji nosnej lub na przestrzesi
chroniong:

Polozenie §rodka cigzkosci pojazdu w stanie gotowym do jazdy, w plaszczyZnie wzdtuznej, poprzecznej i pionowej: .....

Maksymalna odlegto$¢ migdzy liniami §rodkowymi skrajnych miejsc siedzacych bocznych:
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Subdodatek 3

DOKUMENT INFORMACYJNY NR... (¥)

Na mocy zalgcznika I dyrektywy Rady 70/156/EWG odnoszjcy si¢ do homologacji typu WE pojazdu, ktérego
nadwozie uzyskalo uprzednio homologacje typu WE jako oddzielny zesp6l techniczny, w odniesieniu do przepiséw
szczegélnych dotyczacych pojazdéw wykorzystywanych do przewozu pasazeréw i majacych wiecej niz osiem
miejsc siedzacych poza miejscem kierowcy (dyrektywa...|...]...)

Jesli ma to zastosowanie, nalezy dostarczy¢, w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci, nastgpujace informacje. Wszelkie
rysunki musza by¢ dostarczone we wlasciwej skali, dostatecznie szczegblowe, w formacie A4 lub w skoroszycie formatu A4.
Fotografie, jesli zostaly zalaczone, muszg by¢ dostatecznie szczegélowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne s sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje dotyczace ich
dziatania.

0. OGOLNE

0.1. Marka (znak fabryczny producenta):

0.2. Typ:

0.2.0.1. Podwozie:

0.2.0.2. Nadwozie | pojazd kompletny:

0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 zaznaczone na pojezdzie (b)
0.3.0.1. Podwozie:

0.3.0.2. Nadwozie | pojazd kompletny:

0.3.1. Miejsce tego oznakowania

0.3.1.1. Podwozie:

0.3.1.2. Nadwozie | pojazd kompletny:

0.4. Kategoria pojazdu (c):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.8. Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

L OGOLNE WEASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU
1.1 Fotografie i[lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:
1.2 Zwymiarowany rysunek calego pojazdu:

1.3. Liczba osiikét:

1.3.1. Liczba i polozenie osi z kotami blizniaczymi:

1.4. Podwozie, (jesli istnieje) (rysunek ogdlny):

1.5. Material zastosowany na podtuznice ramy (d):

1.6. Polozenie i uklad silnika:

(*) Numeracja punktéw i przypiséw w niniejszym dokumencie informacyjnym odpowiada okreslonej w zalaczniku I do dyrektywy 70/156/[EWG. Punkty
nieistotne do celow niniejszej dyrektywy s3 pominigte.
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1.8. Kierownica po stronie:

1.8.1. Pojazd przystosowany do jazdy w ruchu prawo- [ lewostronnym (1)

2. MASY IWYMIARY (e) (w kg i mm) (odnies¢ si¢ do rysunku, gdy to stosowne)
2.1. Rozstaw(-y) osi (przy pelnym obcigzeniu) (f):

2.4. Zakres wymiaréw pojazdu (ogélnie):

2.4.1. W przypadku podwozia bez zabudowy

2.4.1.1. Dlugosé (j):

2.4.1.2. Szeroko$é (k):

2.41.21.  Szeroko$¢ maksymalna:

2.4.1.3. Wysokos¢ (pojazd w stanie gotowym do jazdy) () (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysokosci, wskazaé
normalne potozenie podczas jazdy):

2.6. Masa pojazdu z nadwoziem oraz, w przypadku pojazdu ciggngcego przyczepg nalezacego do kategorii innej niz M1,
masa ze sprzegiem, jezeli zostal zamontowany przez producenta, w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia, lub
podwozia z kabing, bez nadwozia iflub sprzegu, jesli producent nie dostarcza nadwozia aniflub sprzegu (z ptynami,
narzedziami, kolem zapasowym, jesli zostalo dostarczone oraz kierowcy jak réwniez, w przypadku autobuséw i
autokaréw, czlonkiem zatogi, jezeli w pojezdzie przewidziano dla niego miejsce) (o) (maksymalna i minimalna dla
kazdego wariantu)

2.6.1. Rozklad tej masy na osie oraz, w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, obcigzenie sprzegu (maksymalny
i minimalny dla kazdego wariantu):

2.8. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez producenta (y) (maksymalna i minimalna dla
kazdego wariantu):
2.8.1. Rozklad tej masy na osie oraz, w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralng, obciazenie sprzegu (maksymalny

i minimalny dla kazdego wariantu):

2.9. Technicznie dopuszczalny(-a) maksymalny(-a) nacisk | masa na kazda os:
13.10. Wytrzymato$¢ konstrukcji nosnej

13.10.1. Numer homologacji typu WE, jezeli istnieje:

13.10.2. W przypadku konstrukeji nosnej jeszcze nichomologowanej

13.10.2.1.  Szczegbtowy opis konstrukeji nosnej pojazdu, w tym jej wymiary, uklad i uzyte materialy i oraz jej mocowanie do
ramy podwozia

13.10.2.2.  Rysunki pojazdu i tych czeéci jego wnetrza, ktdre majg wplyw na wytrzymato$¢ konstrukcji nosnej lub na przestrzen
chroniona:

13.10.2.3.  Polozenie Srodka cigzkosci pojazdu w stanie gotowym do jazdy, w plaszczyznie wzdtuznej, poprzecznej i pionowej:

13.10.2.4.  Maksymalna odlegto$¢ migdzy liniami Srodkowymi skrajnych miejsc siedzacych bocznych:

(*) Niepotrzebne skresli¢.
(¥) Uwaga: Numeracja punktéw odpowiada przepisom zalgcznika I lit. a) dyrektywy 92/53/EWG zmieniajacej dyrektywe 70/156/[EWG.
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Komunikat dotyczacy

— homologacji typu WE (1)

— rozszerzenia homologacji typu WE (1)

— odmowy homologacji typu WE (1)

— cofniecia homologacji typu WE (1)

Dodatek 2

Subdodatek 1

WZOR

(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Pieczeé organu udzielajgcego
homologacji typu WE

typu pojazdu | czgsci | oddzielnego zespolu technicznego () w odniesieniu do dyrektywy ....[...[WE, ostatnio zmienionej

dyrektyws .../...[WE

Numer homologacji typu WE:

Powéd rozszerzenia:

SEKCJA

0.1.  Marka (znak fabryczny producenta):

0.2. Typ:

0.3.  Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 zaznaczone na pojezdzie | czgsci | oddzielnym zespole technicznym (1)(2): ...eeeeeeeeeessssseeeeserens

0.3.1. Miejsce tego oznakowania:

0.4.  Kategoria pojazdu () (3):

0.5.  Nazwaiadres producenta:

0.7. W przypadku czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych, potozenie i sposéb umieszczenia znaku homologacji typu WE:.......

0.8.  Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

(1) Niepotrzebne skreslic.

(?) Jesli srodki identyfikacji typu zawieraja znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czgéci lub oddzielnego zespotu technicznego, objetych tym
$wiadectwem homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji przez symbol ,?” (np. ABC ?? 123 ???).
(%) Wedtug definicji zawartej w zalaczniku I czgéé A do dyrektywy 70/156[EWG.



52

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t. 29

SEKCJA II

1. Informacje dodatkowe (tam, gdzie majg zastosowanie): patrz addendum

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badari:

3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli s3): patrz addendum

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Do zestawu informacji przedstawionych organowi udzielajgcemu homologacji zalgczony jest spis tresci, ktéry mozna otrzymac

na zyczenie.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

Addendum do $wiadectwa homologacji typu WE NR...

dotyczace homologacji WE dla nadwozia jako oddzielnego zespotu konstrukcyjnego w odniesieniu do
dyrektywy...[.../[WE ostatnio zmienionej dyrektyws.../...[WE

Dodatkowe informacje

Kategortia pojazdu (M, M5) (1):

Uklad nadwozia (jedno | dwupokladowe, przegubowe, niskopodtogowe) (1):

Technicznie dopuszczalna masa maksymalna (kg):

Liczba pasazeréw (siedzacych i stojacych):

Lacznie (N):

Poklad gérny (N,) (1):

Poklad dolny (Ny) (1):

Liczba pasazerdw siedzacych:

Lacznie (A):

Poktad gorny (A,) (1):

Poktad dolny (Ay) ():

Pojemno$¢ przestrzeni bagazowej (m3):

Powierzchnia przeznaczona do transportu bagazu na dachu (m?):

Techniczne urzadzenia ulatwiajace dostep do pojazdu (pochylnia, podnosénik, uktad przykleku):

Polozenie §rodka ciezkosci w stanie gotowym do jazdy, w plaszczyZnie wzdtuznej, poprzecznej i pionowej: ......c..oeeeeveerennens
Wytrzymato$¢ konstrukcji nosnej

Numer homologacji typu WE, jezeli jest wymagany:

Uwagi:

(') Niepotrzebne skreslic.
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Subdodatek 2
WZOR
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Pieczed organu udzielajacego
homologacji typu WE

Komunikat dotyczacy

— homologacji typu WE (1)

— rozszerzenia homologacji typu WE (1)

— odmowy homologacji typu WE (1)

— cofnigcia homologacji typu WE (1)

typu pojazdu | czeéci | oddzielnego zespotu technicznego (1) w odniesieniu do dyrektywy ....[.../WE, ostatnio zmienionej dyrektyws

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJAI

0.1.  Marka (znak fabryczny producenta):

0.2. Typ:

0.3.  Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 zaznaczone na pojezdzie | czgsci | oddzielnym zespole technicznym (1) (2): ceeeeeeeeeeveeseessccseee

0.3.1. Miejsce tego oznakowania:

0.4.  Kategoria pojazdu () ()

0.5.  Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czgsci i oddzielnych zespotdéw technicznych, potozenie i sposéb umieszczenia znaku homologacji WE: ............

0.8.  Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

(1) Niepotrzebne skresli¢.

(2) Jesli $rodki identyfikacji typu zawierajg znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, objetych
tym $wiadectwem homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji przez symbol ,?” (np. ABC ?? 123 ???).

() Wedtug definicji zawartej w zataczniku Il cz¢s¢ A do dyrektywy 70/156[EWG.
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SEKCJA I

1. Informacje dodatkowe (tam, gdzie majg zastosowanie): patrz addendum

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badaf:

3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi, (jezeli sg): patrz addendum

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Zalgcza sig spis tresci do zestawu informacji przedstawionych urzedowi udzielajgcemu homologacji, ktéry mozna otrzymac na

Zyczenie.



56 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t. 29

1.1

1.2

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4.

1.4.4.1.

1.4.4.2.

1.4.4.3.

1.5.

1.6.

1.7.

1.9.

1.9.1.

Addendum do $wiadectwa homologacji typu WE NR...

dotyczace homologacji WE dla nadwozia jako oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do

dyrektywy...[...[WE ostatnio zmienionej dyrektyws...[...WE

Informacje dodatkowe

Kategoria pojazdu, na ktérym dane nadwozie mozna zamontowac (M, M3) ():

Uktad nadwozia (jedno | dwupokladowe, przegubowe, niskopodtogowe) (1):

Typ(-y) podwozia, na ktérych mozna zamontowa¢ dane nadwozie:

Liczba pasazeréw (siedzacych i stojacych)

Lacznie (N):

Poktad gérny (N,) (1):

Poktad dolny (Ny,) (1):

Liczba pasazeréw siedzacych

Lacznie (A):

Poktad gérny (A,) (1):

Poklad dolny (A) (1):

Pojemno$¢ przestrzeni bagazowej (m3):

Powierzchnia przeznaczona do transportu bagazu na dachu (m2):

Techniczne urzadzenia ulatwiajgce dostep do pojazdu (pochylnia, podnosnik, uktad przykleku):

Wytrzymato$¢ konstrukcji nosnej

Numer homologacji typu WE, jezeli jest wymagany:

Uwagi:

Punkty wykonane i wykazywane dla danego oddzielnego zespotu technicznego:

(1) Niepotrzebne skreslié.
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Komunikat dotyczacy

— homologacji typu WE (1)

— rozszerzenia homologacji typu WE (1)

— odmowy homologacji typu WE (1)

— cofniecia homologacji typu WE (1)

Subdodatek 3

WZOR

(Maksymalny format: A4 (210 X 297 mm))

SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Pieczeé organu udzielajacego
homologacji typu WE

typu pojazdu | czgsci [ oddzielnego zespotu technicznegol (1) w odniesieniu do dyrektywy ....[.../WE, ostatnio zmienionej dyrektywa

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1.  Marka (znak fabryczny producenta):

0.2. Typ:

0.3.  Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 zaznaczone na pojezdzie | czgéci | oddzielnym zespole technicznym (1) (2): coeeeeeeeeessseneeeeeenenns

0.3.1. Miejsce tego oznakowania:

0.4.  Kategoria pojazdu (1) (3):

0.5.  Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czgéci i oddzielnych zespotéw technicznych, potozenie i sposoby umieszczenia znaku homologacji typu WE:......

0.8.  Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

(') Niepotrzebne skresli¢.

(2) Jesli $rodki identyfikacji typu zawieraja znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicznego, objetych tym
$wiadectwem homologacji typu, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji przez symbol ,?” (np. ABC ?? 123 ?2??).
(%) Wedtug definicji zawartej w zataczniku II cze$¢ A do dyrektywy 70/156/EWG.
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SEKCJA I

1. Informacje dodatkowe (tam, gdzie maja zastosowanie): patrz addendum

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanie badan:

3. Data sprawozdania z badan:

4. Numer sprawozdania z badas:

5. Uwagi (jezeli sa): patrz addendum

6. Miejsce:

7. Data:

8. Podpis:

9. Do zestawu informacji przedstawionych organowi udzielajacemu homologacji zalacza sig spis tresci, ktéry mozna otrzymaé

na zyczenie.
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Addendum do $wiadectwa homologacji typu WE NR...

dotyczace homologagji typu WE dla typu pojazdu wyposazonego w nadwozie uprzednio homologowane jako
oddzielny zesp6t techniczny w odniesieniu do dyrektywy.../.../[WE ostatnio zmienionej dyrektyws...[...[WE

1. Informacje dodatkowe

11.  Kategoria pojazdu (Mp, M3) (1):

1.2.  Technicznie dopuszczalna masa maksymalna (kg):
1.8.  Polozenie $rodka cigzkosci w stanie gotowym do jazdy, w plaszczyznie wzdluznej, poprzecznej i pIOnOWej:.....ueeveeressescressrancs
1.9.  Wytrzymalo$¢ konstrukcji nosnej

1.9.1.  Numer homologacji typu WE, jezeli jest wymagany:

5. Uwagi:

(1) Niepotrzebne skreslic.



60 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13/t. 29
ZAEACZNIK III
RYSUNKI POGLADOWE
(Wszystkie wymiary podane w mm)
Rysunek 1
Dostep do drzwi gléwnych
(patrz zalgcznik I ppkt 7.7.1)
550 — 20 «—
M N
| I
A | I
500 \ /
™ . ;!
\\ \\ i i \ /
Vo 300 | :
L | min : '
\ \ 700 | I
) | |
SN § Lovre!
400
alternatywa
Alternatywy
Klasy [ I1i Ill: A =1 100 mm
Klasy AiB: A = 950 mm
Liczba pasazerow <22(Y) >22
Klasy A B I II I
Wymiar A (mm) 950 700 1100 950 850
Catkowita wysokos¢ podwdjnej plyty (mm) 1650 1400 1800 1650 1550

(") Patrz odpowiedni przypis w zataczniku I ppkt. 7.7.1.2.

(*) Patrz odpowiedni przypis w zalgczniku I ppkt. 7.7.1.2.
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(@]
=
o
—

Rysunek 2

Dostep do drzwi gléwnych

(patrz zalgcznik I ppkt 7.7.1.4)

[-~

Szablon

walcowy .

A S

Rysunek 3

Wyznaczenie swobodnego dostepu do drzwi

(patrz zalacznik I ppkt 7.7.1.9.1)

o
o
0

220
min
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14

Rysunek 4

Wyznaczenie swobodnego dostepu do drzwi
(patrz zalacznik I ppkt 7.7.1.9.2)

Linia dachu

300 min i

1200 | | E '
max i il

Rysunek 5

Dostep do drzwi awaryjnych
(patrz zalacznik I ppkt 7.7.2)

%0 — «—— 550 —»

00

«— 550 — >

+«— 300 — «— 300 —

«— 300 —

700
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Rysunek 6

Przejscia

(patrz zalgcznik I ppkt 7.7.5)

‘HsooH

s
J c
. H
900 - oA
Klasy A B I 1I 11
Wymiary (mm) A 350 300 450 350 300
C 550 450 550 550 450
B 500 () 300 500 () 500 () 500 ()
H 1900 () 1500 1900 () 1900 () 1900 ()

() Patrz odpowiedni przypis ,*” w ppkt. 7.7.5.1.
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Rysunek 7

Ograniczenie przejscia (z przodu)

(patrz zalgcznik I ppkt 7.7.5.1.1.1)

[ 450 — *‘ ‘70 Yas = -
o | | u
i |
I e P e
' | | I
1
: (I RS S S I P | LN
1400 : [ Szablon walcowy
1
: 900 i Ty Ay S -
1
1
I v L]
< 300> T /
Piyta l
e TTThEE==T T 7{‘
/ /" ~
Szablon walcowy —(— 1 -!
AN
\
Ve = —
‘/
i RN O P N LN QN R L.
.
[N
Szablon walcowy -(\— -/\—\:-/ -1
N !
——————[——————— ——————— - — == ==
7 /'
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Rysunek 8

Stopnie dla pasazeré6w

(patrz zalgcznik I ppkt 7.7.7)

‘4—» 200 min

100 max‘«—»‘

100 max‘<—>

B e —
300 min‘ ‘

“«——— O —pje— M —pje«— M —»

Wysoko$¢ od powierzchni ziemi, pojazd bez fadunku

Klasy IiA ILIIiB
Pierwszy stopien od ziemi ,D” Maks. wysoko$¢ (mm) 340 (1) 380 (1) (3) (%)
Min. glebokos¢ (mm) 300 ()
Pozostale stopnie ,E” Maks. wysokos¢ (mm) 250 (3) 350 (%)
Min. wysoko$¢ (mm) 120
Min. glebokos¢ (mm) 200

() 230 mm dla pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazerdw.
(") 700 mm w przypadku drzwi awaryjnych.
1 500 mm w przypadku drzwi awaryjnych na gérnym pokladzie pojazdu dwupoktadowego.
2) 430 mm w przypadku pojazdu wylacznie z zawieszeniem mechanicznym.
%) 300 mm w przypadku stopni w drzwiach za ostatnig osig.

A
e)
(%) 250 mm w przejsciach w przypadku pojazddéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazerdw.
¢)

5) W odniesieniu do co najmniej jednych drzwi gléwnych; 400 mm dla pozostatych drzwi gléwnych.

Uwaga: 1. W przypadku podwodjnego przejécia przez drzwi stopnie w kazdej polowie dojscia sa traktowane
oddzielnie.
2. Wymiar E nie musi by¢ jednakowy dla kazdego ze stopni.
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Rysunek 9

Wymiary siedzen dla pasazer6w

(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.1)

i
Siedzenie pojedyncze Siedzenie wielokrotne
G (mm) min
F (mm) min Siedzenia wielokrotne Siedzenia pojedyncze
200 ()

225

250

() 225 dla klasy 11
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Rysunek 9 bis

Wymiary siedzen dla pasazerow

(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.1.3)

[ —
i ’,‘" ; | 1
i / ; \ | \
G > G > «—— G —r+—— G——> |« G ’i‘ G \". > 650
| | VL | 'u
i ‘I | i | | | |
\ | i | , A
| | | | | | |
i | " : | l ! [ 270
| ; \ | ! \
| L . ! i L | v y
|

Siedzenie pojedyncze Siedzenie wielokrotne
G (mm) min
F (mm) min Siedzenia wielokrotne Siedzenia pojedyncze

200

200

200
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Rysunek 10

Dopuszczalne naruszenie na wysokosci ramion

Przekréj poprzeczny minimalnej przestrzeni dost¢pnej na wysokosci ramion dla siedzenia
przylegajacego do $ciany pojazdu

(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.1.4)

IlOO
/
650 « ! G »«e G 4\_> Zewnetrzna
|

| \ strona pojazdu

G =225 mm w przypadku siedzenia wielokrotnego
G =250 mm w przypadku siedzenia pojedynczego

G =200 mm dla pojazdéw o szeroko$ci mniejszej niz 2,35 m

Rysunek 11

Glebokos¢ i wysoko$é poduszki siedzenia

(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.21 7.7.8.3)

+“— K —»

«— T —»

H =400/500 mm ()
K =350 mm min (™)

() 350 mm na nadkolach i komorze silnika.
() 400 mm w pojazdach klas 11 i IIL.
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Rysunek 12
Odstepy miedzy siedzeniami
(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.4)

1300 mn ———>

H
Klasy I, AiB 650 mm
Klasa II i klasa III 680 mm
Rysunek 13
Przestrzen dla pasazer6w siedzacych
(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.5)
™
\ N |+ 550min —»
4 \\
b
\ \
| \
| \

850 max
P N, 620 min
\ |\« 280 min —
|
«— 600 max —

700 min ——»|
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Rysunek 14

Dopuszczalne naruszenie przestrzeni ponad siedzeniem
Przekréj poprzeczny minimalnej wolnej przestrzeni ponad siedzeniem przylegajagcym do Sciany pojazdu

(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.6.3.1)

A
Zewnetrzna
strona pojazdu
<+ 200 |+ 200 * 1350
r// \\
/ \ .
/ \ 900 Najwyzszy punkt
‘ | nieobcigzonej poduszki
'\ \‘ siedzenia
| /
‘ |
K v
( |

e e R A A A A e
Of symetrii
siedzenia
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Rysunek 15

Dopuszczalne naruszenie ponad siedzeniem

(patrz zalgcznik I ppkt 7.7.8.6.3.2)

N

AT Y T AT A A A Y

TR

T T R RN RN

X

« 200 —» < 200

R

S,

e NENNANN

900

Zewnetrzna
strona pojazdu

Najwyzszy punkt
nieobcigzonej
poduszki siedzenia

/

650

Of§ symetrii skrajnego
siedzenia bocznego

Y e



72 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t. 29

Rysunek 16
Dopuszczalne naruszenie w dolnej czesci przestrzeni dla pasazeréw

(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.6.3.3)

1350 N
Najwyzszy punkt ' w
nieobcigzonej poduszki ‘\ .‘
. . \
siedzenia ' <200 < 200 »
. | |

~0,02m?2 (*)

Of$ symetrii skrajnego
siedzenia bocznego

(*) 150 mm w przypadku klasy I pojazdéw niskopodtogowych
(**) 0,03m* w przypadku klasy I pojazdéw niskopodtogowych
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Rysunek 17

Dopuszczalne naruszenie przy tylnych siedzeniach w narozach
Rzut powierzchni ustalonej dla siedzenia (dwa siedzenia boczne z tytu pojazdu)

(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.6.3.4)

Sciany pojazdu. \

Promieni - ¥
150 mm

Rysunek 18

Dopuszczalne naruszenie przez nadkole niewychodzace poza o symetrii bocznego siedzenia

(patrz zalacznik I ppkt 7.7.8.6.4.2.1)

<« > /

7 ) Nadkole
e T
/ —
\\
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Rysunek 19

Dopuszczalne naruszenie przez nadkole wychodzjce poza o$ symetrii bocznego siedzenia

(patrz zalgcznik I ppkt 7.7.8.6.4.2.2)

Nadkole Rysunek 20

Urzadzenie do badania rozmieszczenia uchwytéw

(patrz zalacznik I ppke 7.11.2.1)

Dlugos¢ ramienia do
punktu chwytania

580

900

~

200

150

«— 160
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Rysunek 21

Wzorcowy woézek inwalidzki

(patrz zalacznik VII ppkt 3.6.4)

Dlugos¢ catkowita, I: 1 200 mm
Szerokos$¢ catkowita, b: 700 mm
Wysokos¢ calkowita, h: 1 090 mm

Uwaga:

Uzytkownik wozka inwalidzkiego siedzacy na wozku inwalidzkim powoduje zwigkszenie dtugosci catkowitej tego

wozka o 50 mm, wysokosci od ziemi o 1 350 mm.

Rysunek 22

Minimalna wolna przestrzefi dla uzytkownika woézka inwalidzkiego w przestrzeni dla wézka

inwalidzkiego

(patrz zalacznik VII ppkt 3.6.1)

Min 350

Min 1150

Min 1300

Min 750
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Rysunek 23

(patrz zalacznik VII ppkt 3.4)

Symbol graficzny dla uzytkownikéw woézkéw inwalidzkich (23 a)

Symbol graficzny dla pasazeré6w o ograniczonej mozliwosci poruszania sie, innych niz uzytkownicy
woézkéw inwalidzkich (23 b)
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

3.2.

3.3.

ZALACZNIK IV

WYTRZYMALOSC KONSTRUKCJI NOSNEJ

Zakres

Niniejszy zalgcznik stosuje si¢ do wszystkich pojazdéw jednopoktadowych klasy 1T i III.

Definicje

Do celéw niniejszego zalacznika:

Jprzestrzen chroniona” oznacza przestrzen zachowang w przedziale pasazerskim w czasie i po poddaniu
konstrukgji pojazdu jednemu z badan opisanych w niniejszym zalaczniku;

Jkonstrukcja nos$na” oznacza czg$é(-ci) konstrukcji pojazdu, podnoszaca(-e) wytrzymalo$¢ pojazdu
w przypadku przewrdcenia;

,segment nadwozia” oznacza segment zawierajacy co najmniej dwa jednakowe pionowe stupki z kazdej
strony stanowigce cz¢$¢ lub czgsci konstrukeji pojazdu;

Lsenergia catkowita” oznacza energie, ktéra z zalozenia ma by¢ pochlonigta przez kompletng konstrukcje
pojazdu. Mozna ja ustali¢ w sposéb wykazany w niniejszym zalgczniku.

Ogélne specyfikacje i wymagania techniczne

Jezeli konstrukcji no$nej udzielona zostala homologacja zgodnie z regulaminem nr 66 EKG/ONZ
Europejskiej Komisji Gospodarczej przyjmuje sig¢, Ze jest ona zgodna z tamtymi og6lnymi specyfikacjami
i wymogami.

Konstrukcja no$na pojazdu jest wystarczajaco wytrzymala, aby zapewni¢, ze zaréwno podczas poddania jej
jednej z metod badan lub obliczen ustalonych w pkt. 4, jak i po takim dzialaniu:

zadna przemieszczona cz¢$¢ pojazdu nie narusza przestrzeni chronionej okreslonej w pkt. 5, oraz

zadna cz¢$¢ przestrzeni chronionej nie wystaje na zewnatrz odksztalconej konstrukeji.

Wymagania ppkt. 3.1 stosuje si¢ do pojazdu lgcznie z jego wszystkimi czeSciami konstrukcyjnymi,
elementami i plytami oraz wszystkimi wystajacymi sztywnymi czeSciami, takimi jak potki bagazowe,
wyposazenie wentylacyjne itp. Do celéw ppkt. 3.1 pomija si¢ jednakze przegrody, $cianki dzialowe,
pierScienie oraz inne elementy wzmacniajace konstrukcje nosng pojazdu i stale urzadzenia, takie jak barki,
kuchenki lub toalety.

W przypadku pojazdu przegubowego kazda czg$¢ pojazdu odpowiada wymogom okreslonym w ppkt. 3.1.

Metody badan

Kazdy typ pojazdu sprawdza si¢ zgodnie z jedna z nastepujacych metod, wedlug uznania producenta, lub
zgodnie z metody alternatywna zatwierdzong przez wlasciwy organ:

badanie metodg przewracania kompletnego pojazdu zgodnie z procedurg okreslong w dodatku 1;

badanie metodg przewracania segmentu lub segmentéw nadwozia reprezentatywnych dla kompletnego
pojazdu zgodnie z dodatkiem 2;

badanie za pomocg wahadla segmentu lub segmentéw nadwozia zgodnie z dodatkiem 3; lub

sprawdzenie wytrzymatosci konstrukeji no$nej metoda obliczeniows zgodnie z dodatkiem 4.
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4.2.

5.1.

5.2.

6.1.

Jezeli metody ustalone w ppkt. 4.1.2, 4.1.3 lub 4.1.4 nie moga uwzglednia¢ znaczacej roznicy migdzy dwoma
segmentami pojazdu, na przyklad instalacji klimatyzacji na dachu, przedstawia si¢ dodatkowe metody badan
lub obliczen placéwee technicznej. W przypadku braku takich dodatkowych informacji mozna wymagacd
poddania pojazdu metodzie badania ustalonej w ppkt. 4.1.1.

Przestrzef chroniona

Do celow ppkt. 2.1 przestrzen chroniona oznacza przestrzen w obrebie przedzialu pasazerskiego,
wykreslong kiedy poprzeczna pionowa plaszczyzna okreslona na rysunku la przesuwa si¢ po linii prostej
lub po liniach prostych w taki sposéb, ze punkt ,R” na rysunku 1(a) przesuwa si¢ z punktu ,R” zewngtrznego
siedzenia najbardziej wysunigtego do tytu, przez punkt ,R” kazdego posredniego siedzenia zewngtrznego do
punktu ,R” czolowych zewnetrznych siedzen pasazerskich.

Zaklada sig, ze polozenie punktu ,R” pokazane na rysunku 1(b) znajduje si¢ na wysokosci 500 mm ponad
podloga pod stopami pasazeréw, w odleglosci 300 mm od wewngtrznej powierzchni boku pojazdu oraz
100 mm przed oparciem siedzenia na osi symetrii siedzei zewnetrznych.

Interpretacja wynik6w badaf

Jezeli bada si¢ segment nadwozia, placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badania
zapewnia, ze pojazd odpowiada warunkom okreslonym w subdodatku 2 do dodatku 3, ktéry zawiera
wymagania co do rozkladu gléwnych czgsci nadwozia pojazdu pochtaniajacych energie.
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Rysunek 1

Przestrzen chroniona
(Wszystkie wymiary w mm)

1 (a) Poprzecznie

Szablony do
zamocowaniado _ .
podlogi pojazdu R

e

Of§ symetrii siedzenia

Of§ symetrii pojazdu

Uwaga: Patrz wymaganie ppkt. 5.1.

1(b) Wzdtuznie

Przekrdj A-A pojazdu w plaszczyZnie pionowej wg osi symetrii siedzefi wewnetrznych

I
: F

\ B
) o
i 2 2 o 1
~ 2
R o 1=
R [T n
R R ™~
R

Najdalej wysuniete do przodu siedzenie pasazera w pojezdzie

Uwaga: Patrz wymaganie ppkt. 5.2.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

Dodatek 1

BADANIE POJAZDU KOMPLETNEGO METODA PRZEWRACANIA

Warunki badania

Chociaz pojazd nie musi by¢ w pelni wykonczony, jest reprezentatywny dla pojazdéw seryjnych pod
wzgledem masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy, potozenia $rodka cigzkosci i rozktadu masy, podanych
przez producenta.

Oparcia siedzen kierowcy i pasazeréw, wyposazone w regulacje, umieszcza si¢ w potozeniu najbardziej
wyprostowanym. Siedzenia, jezeli ich wysokos¢ jest regulowana, ustawione sa w polozeniu najwyzszym.

Kazde drzwi i otwierane okno pojazdu jest zamkniete i zatrzasnigte, ale nie zablokowane. Okna i przeszklone
przegrody lub ekrany mogg by¢ oszklone lub nie, wedtug uznania wnioskodawcy. Jezeli nie sg oszklone, to
w odpowiednich miejscach pojazdu stosuje si¢ rOwnowazne obcigzenie.

Ci$nienie w oponach odpowiada ci$nieniu ustalonemu przez producenta pojazdu, a jezeli pojazd ma
zawieszenie pneumatyczne, zapewnione jest dostarczanie do niego powietrza. Automatycznie poziomujacy
uklad reguluje si¢, gdy pojazd stoi na plaskiej poziomej powierzchni, do poziomu okreslonego przez
producenta. Amortyzatory pracuja normalnie.

Paliwo, kwas akumulatorowy oraz pozostale materialy palne, wybuchajace lub korodujace mozna zastapic
innymi materialami pod warunkiem, ze spelnione s3 warunki ustanowione w ppkt. 1.1.

Obszar uderzenia jest z betonu lub innego sztywnego materiatu.

Procedura badania (patrz rysunek 1)
Pojazd umieszcza si¢ na platformie, w celu przewrdcenia go na bok. Bok okresla producent.

Gdy platforma jest ustawiona poziomo, potozenie pojazdu na platformie jest nastgpujace:

0§ obrotu jest réwnolegla do osi wzdluznej pojazdu,

0§ obrotu znajduje si¢ w odleglosci 0-200 mm od pionowego stopnia miedzy dwoma poziomami,

0§ obrotu znajduje si¢ w odleglosci 0-100 mm od boku ogumienia na najszerszej osi,

0§ obrotu znajduje si¢ 0-100 mm ponizej poziomej plaszczyzny rozruchowej na ktérej stoi ogumienie, oraz

réznica migdzy wysokoscig poziomej plaszczyzny rozruchowej a dolng pozioma plaszczyzng, na ktérej
dochodzi do uderzenia jest mniejsza niz 800 mm.

Stosuje si¢ Srodki zapobiegajace przemieszczaniu si¢ pojazdu wzdluz jego osi wzdluznej.

Przyrzad badawczy zapobiega $lizganiu si¢ ogumienia w kierunku przewracania, za pomocg $cianek

bocznych.

Przyrzad badawczy zapewnia réwnoczesne podnoszenie osi pojazdu.

Pojazd przechylany jest bez wahnig¢ i zjawisk dynamicznych, do momentu przewrdcenia si¢. Predkosc
katowa nie przekracza 5 stopni na sekundg (0,087 rad]s).

W celu ustalenia, ze wymagania ppkt. 3.1. niniejszego zatacznika sa spelnione stosuje si¢ fotografi¢ o krétkich
czasach naswietlania, odksztalcalne szablony lub inne odpowiednie Srodki. Sprawdzane jest to w nie mniej
niz dwéch polozeniach, z przodu i z tytu przedzialu pasazerskiego, dokladne polozenia pozostaja do uznania
placoéwki technicznej. Szablony sa zasadniczo umocowane na nieodksztalcalnych czgsciach konstrukgji.
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Rysunek 1

L]

| r
| ,
! ’ 0-100 mm Of§ przechytu
1

0-100 mm

| 0-200 mm H=800 mm
Pozioma plaszczyzna Dolna plaszczyzna
pozioma

Platforma  Wyjéciowa

przechylajaca
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

Dodatek 2

BADANIE SEGMENTU NADWOZIA METODA PRZEWRACANIA

Warunki badania
Segment nadwozia odpowiada segmentowi pojazdu bez tadunku.

Geometria segmentu nadwozia, 0§ obrotu oraz polozenie §rodka cigzkosci w kierunku pionowym i bocznym
sa reprezentatywne dla pojazdu kompletnego.

Producent okresla mas¢ segmentu nadwozia, wyrazong jako udzial procentowy w masie wlasnej pojazdu
w stanie gotowym do jazdy.

Producent okresla energi¢ pochtaniang przez segment nadwozia, wyrazong jako udzial procentowy w energii
catkowitej, ktéra moglaby by¢ pochlonigta przez kompletny pojazd.

Procent calkowitej energii okreslonej w ppkt. 1.4 jest nie mniejszy niz udzial procentowy w catkowitej masie
pojazdu stanie gotowym do jazdy okreslonej w ppkt. 1.3.

Stosuje si¢ warunki badan okreslone w ppkt. 1.6 dodatku 1 oraz w ppkt. 2.1-2.6 dodatku 3.

Metoda badania

Metoda badania jest taka sama jak metoda opisana w dodatku 1, z wyjatkiem tego, ze wykorzystuje si¢ segment
nadwozia zamiast pojazdu kompletnego.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2.

Dodatek 3

BADANIE SEGMENTU NADWOZIA ZA POMOCA WAHADLA

Poziom energii i kierunek uderzenia

Energia przenoszona na dany segment nadwozia jest suma energii podanych przez producenta, przypadajacych
na kazdy fragment przekroju poprzecznego tego konkretnego segmentu.

Odpowiednia proporcjonalng czg$¢ energii podang w subdodatku I do niniejszego dodatku przyklada si¢ do
segmentu nadwozia za pomocg wahadla w taki sposob, aby w momencie uderzenia wahadto wykonato droge
katowa 25 stopni (+ 0°% - 5°) w kierunku $rodkowej wzdluznej pionowej plaszczyzny segmentu nadwozia.
Dokladny kat w podanym zakresie okresla producent pojazdu.

Warunki badania

W celu sprawdzenia, czy spelnione s3 wymagania ppkt. 3.1. niniejszego zalacznika, placéwki techniczne
przeprowadzajace badania wykonujg wystarczajaca liczbe badan.

Do celéw badania segmenty nadwozia zawieraja czgsci normalnej konstrukeji, mieszczace si¢ migdzy stupkami,
z podlogg, ramg, Scianami bocznymi i dachem. Umieszcza si¢ rowniez segmenty takich czesci, jak potki
bagazowe, kanaly wentylacyjne itp., jezeli naleza do wyposazenia.

Kazde drzwi i otwierajace si¢ okno segmentu nadwozia pojazdu sg zamknigte i zatrzasnigte, ale nie
zablokowane. Okna i przeszklone przegrody lub ekrany moga by¢ oszklone lub nicoszklone, wedlug uznania
wnioskodawcy.

W odpowiednim przypadku, wedlug wyboru producenta, mozna takze wlaczy¢ siedzenia w ich normalnym
polozeniu w stosunku do konstrukcji segmentu nadwozia. Montuje si¢ takze normalne umocowania
i polaczenia migdzy elementami a wyposazeniem. Jezeli oparcia siedzen sa regulowane, znajduja si¢
w najbardziej wyprostowanym polozeniu, a siedzenia, jesli ich wysoko$¢ jest regulowana, ustawione sg
w polozeniu najwyzszym.

Producent wedlug swego uznania wskazuje bok segmentu nadwozia, ktéry ma by¢ poddawany uderzeniu. W
przypadku gdy do badan wymagany jest wigcej niz jeden segment nadwozia, oba uderza si¢ w ten sam bok.

W celu stwierdzenia, ze wymaganie okreslony w ppkt. 3.1 niniejszego zalacznika zostato spetnione, stosuje sig
fotografi¢ o krotkich czasach naswietlania, odksztatcalne szablony lub inne odpowiednie $rodki. Szablony sa
zasadniczo mocowane do nieodksztalcalnych czgsci konstrukgji.

Badany segment nadwozia jest trwale i bezpiecznie przymocowany do ramy za pomocg poprzeczek lub czgsci,
umieszczonych w taki sposéb, aby podczas uderzenia znaczna cze$¢ energii nie byla pochlaniana przez rame
wspornika i jej mocowania.

Wahadto uwalniane jest z takiej wysokosci, aby uderzalo w segment nadwozia z predkoscig rowna 3-8 m/s.

Opis wahadla

Powierzchnia uderzajaca wahadla wykonana jest ze stali lub sklejki o grubosci 20 mm + 5 mm, masa wahadla
rozlozona jest rtOwnomiernie. Powierzchnia uderzajgca jest prostokatna i plaska, o szerokosci nie mniejszej niz
szeroko$¢ badanego segmentu nadwozia i 0 wysokosci nie mniejszej niz 800 mm. Promien zaokraglenia jego
krawedzi jest nie mniejszy niz 15 mm.

Trzon wahadla jest sztywno przymocowany do dwoch sztywnych stupéw. Osie stupow znajduja sie
w odleglosci nie mniejszej niz 3 500 mm od geometrycznego $rodka trzonu wahadta.
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Subdodatek 1

Obliczanie energii catkowitej (E*)

!
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Zalozenia:
1. zaklada sig, Ze ksztalt poprzecznie wycigtego segmentu nadwozia jest prostokatny;
2. zaklada sig, ze uklad zawieszenia jest sztywno zamocowany;

3. zaklada sig, Ze ruch segmentu nadwozia jest tylko ruchem obrotowym wzgledem pkt. ,A”.

Obliczenie energii calkowitej (E*)

Jezeli przemieszczenie Srodka cigzkosci (h) jest obliczone metodami graficznymi, to E¥ moze by¢ obliczona ze wzoru:
E* = 0,75M.g.h(Nm)

Alternatywnie E* moze by¢ obliczona ze wzoru:

2
E* = 0,75M.g.

\% WV H,
2o AR - 0,87 + 08— | (Nm)
2 * 2H H

gdzie:

M = masa wiasna pojazdu (kg),

g =9,8 mfs?,

W = calkowita szeroko$¢ pojazdu (m),

H, = wysoko$¢ potozenia $rodka cigzko$ci pojazdu bez fadunku (m),

H = wysoko$¢ pojazdu (m).
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1.

Subdodatek 2

Wymagania dotyczgce rozkladu glownych czesci konstrukcji nosnej pochtaniajacych energie

W celu sprawdzenia, czy spelnione s3 wymagania ppkt. 3.1 niniejszego zalgcznika, placéwki techniczne
przeprowadzajace badania wykonuja wystarczajaca liczbe badan. Nie oznacza to koniecznosci wykonania wigcej
niz jednego badania.

2. Obliczenia, ktorych podstawg s dane uzyskane w czasie badan segmentu nadwozia mozna wykorzystaé dla

wykazania dopuszczalnosci innego segmentu nadwozia, ktéry nie jest identyczny z juz zbadanym segmentem
nadwozia, jezeli posiadaja wiele wspélnych cech konstrukeyjnych.

3. Producent podaje, ktére stupki konstrukeji nodnej uznaje si¢ za stanowiace o jej wytrzymalosci oraz zakladang

ilo§¢ energii (E;), ktorg kazdy stupek ma pochtonaé. Te dane spelniaja nastepujace kryteria:

1) i=m gdzie m jest to calkowita liczba podanych stupkéw
E, > E*
i=l
2)a) = gdzie n jest to liczba podanych stupkéw przed srodkiem cigzkosci pojazdu
E,>04E
i=l
b) i=p gdzie p jest to liczba podanych stupkéw za $rodkiem ciezkosci pojazdu
E, > 0,4 E*
il
3) -2 0,41
4) L, 20,41
5) d Dotyczy to jedynie przypadku gdy d,.,., jest wigksze niz 0,8 x maksymalne dopusz-
q <25 czalne ugiecie bez naruszenia przestrzeni chronionej,
min
gdzie:

E;  jest podang iloscia energii, ktéra moze by¢ pochlonigta przez i-ty stupek konstrukeji nosne;j,

E; jest podang iloscia energii, ktéra moze by¢ pochlonigta przez i-ty stupek znajdujacy si¢ przed
$rodkiem cigzkosci pojazdu,

Er jest podana ilocia energii, ktéra moze by¢ pochlonigta przez i-ty stupek znajdujacy si¢ za
$rodkiem cigzkosci pojazdu,

E*  jest energig catkowity, ktora ma by¢ pochlonigta przez kompletna konstrukcje pojazdu,

dpa jest najwigkszym ugieciem zmierzonym w kierunku uderzenia jakiegokolwiek segmentu
konstrukgji nadwozia, po pochlonigciu przez niego wlasnej podanej energii uderzenia,

d, jest najmniejszym ugieciem zmierzonym w kierunku uderzenia i w tym samym punkcie przesta
jak d,.. jakiegokolwiek segmentu konstrukcji nadwozia po pochlonigciu przez niego wlasnej

podanej energii uderzenia,

(Ei 1)
il
L= ll:n— = $rednia wazona odleglo§¢ podanych stupkéw przed srodkiem cigzkosci pojazdu.
Eip
il
i=p
(Ex L)
i=l
L, = li:p— = $rednia wazona odlegto$¢ podanych stupkéw za srodkiem cigzkosci pojazdu.
E.
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gdzie:

—

iF
lix

L

Ly

jest to odleglos¢ od srodka cigzkosci pojazdu, stupka i-tego przed Srodkiem cigzkosci pojazdu,

jest to odlegtos¢ od Srodka cigzkosci pojazdu, stupka i-tego za $rodkiem cigzkosci pojazdu,

jest to odleglos¢ przodu pojazdu od $rodka cigzkosci pojazdu,

jest to odlegto$¢ tylu pojazdu od $rodka cigzkosci pojazdu.

[ 3

CG

\ J
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4.1.

4.2.

Dodatek 4

SPRAWDZENIE WYTRZYMALOSCI KONSTRUKCJI NO§NE] PRZY POMOCY OBLICZEN

Wykazanie, ze konstrukcja no$na lub segment konstrukcji no$nej spelnia wymagania ppkt. 3.1 niniejszego
zalacznika moze by¢ dokonane metodg obliczeniowa zatwierdzong przez placéwke techniczng
odpowiedzialng za prowadzenie badan.

Jezelijest prawdopodobne, ze konstrukcja no$na ulegnie odksztalceniom przekraczajacym granice sprezystosci
stosowanego materiatu, obliczenia symulujg zachowania si¢ konstrukcji poddawanej duzym odksztatceniom
plastycznym.

Placéwki techniczne odpowiedzialne za prowadzenie badan moga zazada¢ wykonania badan na faczach lub
czgsciach konstrukeji, w celu sprawdzenia zalozen przyjetych do obliczen.

Przygotowanie do obliczen

Nie mozna rozpocza¢ obliczei, dop6ki nie przeanalizuje si¢ konstrukeji i nie opracuje si¢ jej matematycznego
modelu. Model okresla oddzielne elementy, ktore bierze si¢ pod uwage i pozwala na identyfikacje punktéw,
w ktérych moga wystapic przegiecia plastyczne. Ustala si¢ wymiary elementow i wlasciwosci zastosowanych
materiatéw. Wykonuje si¢ badania fizyczne na punktach przegie¢ w celu okreslenia sily odksztalcajacej
(momentu obrotowego) — charakterystyki odksztalcenia modelu plastycznego, jako podstawowych danych
istotnych dla obliczen. Okresla si¢ wskaznik naprezenia i dynamiczna wytrzymato$¢ plastyczna odpowiednia
dla tego wskaznika. Jezeli metoda obliczen nie wskazuje, kiedy wystapi znaczne peknigcie, istotne jest
okreslenie tego eksperymentalnie, za pomoca odrgbnych analiz lub odpowiednich badan dynamicznych.
Podaje si¢ rozklad obciazen wzdluz dlugosci pojazdu.

Metoda obliczeniowa obejmuje odksztalcenia w granicach sprezystosci materialéw ze wskazaniem miejsc
powstawania przegie¢ plastycznych i pdzniejszego tworzenia si¢ innych przegie¢ plastycznych, chyba ze
miejsca i kolejno$¢ przegie plastycznych sg znane z wczesniejszej praktyki. Metoda obejmuje wystepujace
zmiany geometrii konstrukcji, przynajmniej do stadium, w ktorym odksztalcenia przekraczaja dopuszczalne
granice. Obliczenia odwzorowuja energi¢ i kierunek uderzenia, ktére wystapilyby, gdyby ta konkretna
konstrukcja nos$na miata by¢ poddana badaniom przewracania okreslonym w dodatku 1. Réwnowaznos¢
metody obliczeniowej oceniana jest przez poréwnanie z wynikami badai fizycznych, niekoniecznie
wykonywanych na pojezdzie, ktoéry w danym momencie jest przedmiotem homologacji.

Badania segmentu konstrukcji no$nej

Przy wykorzystywaniu metody obliczeniowej w odniesieniu do segmentu kompletnej konstrukeji nosnej
stosuje si¢ te same warunki wymienione wyzej w odniesieniu do pojazdu kompletnego.
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ZALACZNIK V

(Patrz ppkt 7.6.5.6.1.1 zalacznika I)

WYTYCZNE DO PRZEPROWADZANIA POMIAROW SIt. ZAMYKANIA DRZWI URUCHAMIANYCH

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

MECHANICZNIE

Ogoblne

Zamykanie drzwi uruchamianych mechanicznie jest procesem dynamicznym. Kiedy poruszajace si¢ drzwi
uderza w przeszkodg, wynikiem tego jest powstanie dynamicznej sity reakgji, ktérej przebieg (w czasie) zalezy
od kilku czynnikéw (np. masy drzwi, przy$pieszenia, wymiarow).

Definicje

Sita zamykania F(t) jest funkcja czasu, mierzong na zamykajacych krawedziach drzwi (patrz ppkt 3.2 ponizej).

Sita szczytowa Fg jest to warto§¢ maksymalng sily zamykania.

Sita skuteczna Fy sjest to warto$¢ Srednia sily zamykania w czasie jej dziatania:

Czas dzialania sily T jest to czas miedzy t, a t;:

T = L=t

gdzie:

t, = granica czuloéci, gdy wielko$¢ sity zamykania przekracza 50 N,

t, = granica zaniku, gdy wielkos¢ sily zamykania spada ponizej 50 N.

Zalezno$¢ migdzy omawianymi parametrami przedstawiona jest na rysunku 1 ponizej (jako przyklad):

Rysunek 1
FINIA
F,
) N
50 N
A\
T t[s]
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2.6.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.3.

3.5.

4.1.

4.2.

4.2.1.

Sita przycinania F. stanowi warto$¢ $redniej arytmetycznej sit skutecznych mierzonych podczas kolejnych
pomiaréw w tym samym punkcie pomiarowym:

Pomiary

Warunki pomiaru:

zakres temperatur: 10-30 °C;

pojazd stoi na powierzchni poziome;.

Polozenie punktéw pomiaru:

na gtéwnych (wewnetrznych) zamykajacych krawedziach drzwi:
— jeden w $rodku drzwi,

— drugi w odleglosci 150 mm powyzej dolnej krawedzi drzwi;

w przypadku drzwi wyposazonych w urzadzenia zabezpieczajace przed przycigciem w podczas ich
otwierania:

na zewnetrznych zamykajacych krawedziach drzwi w punkcie uwazanym za najbardziej niebezpieczne
miejsce z punktu widzenia mozliwosci przycigcia;

w celu okreslenia sity przycinania przeprowadza si¢ co najmniej trzy pomiary zgodnie z ppkt. 2.6. w kazdym
z punktéw pomiarowych.

Przebieg sily zamykania rejestruje si¢ przy uzyciu filtru dolnoprzepustowego o czgstotliwosci granicznej
wynoszacej 100 Hz. Granica czulosci oraz granica zaniku ustalajace czas trwania przebiegu nastawione sg
na wielkos¢ 50 N.

Odchylenie odczytu od wartosci nastawionej nie przekracza + 3 %.

Urzadzenie pomiarowe

Urzadzenie pomiarowe sklada si¢ z dwdch czgsci: jednego uchwytu i jednej czgsci pomiarowej, ktéra stanowi
miernik sily (patrz rysunek 2).

Miernik sity ma nastepujace wlasciwosci:

sklada si¢ z dwoch przesuwnych wzgledem siebie elementéw o $rednicy zewnetrznej 100 mm
i zewnetrznych plaszczyznach odleglych od siebie 0 115 mm. Migdzy tymi elementami znajduje si¢ sprezyna
pracujaca na Sciskanie, umieszczona tak, by przylozenie do nich odpowiedniej sily spowodowato ich
zetknigcie.

Sztywno$¢ miernika sity wynosi 10 + 0, 2 N/mm. W celu osiagniecia maksymalnej sily szczytowej
wynoszacej 300 N, maksymalne odksztalcenie sprezyny ograniczone jest do 30 mm.
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Rysunek 2

1 115 mm

30 mm l

100 mm

b}
“u‘ﬂ' Uchwyt
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ZALACZNIK VI

WYMAGANIA SPECJALNE DOTYCZACE POJAZDOW O POJEMNOSCI NIEPRZEKRACZAJACE] 22
PASAZEROW

1.1.  Minimalne wymiary wyj$é

Poszczegdlne rodzaje wyjs¢ maja nastgpujace wymiary minimalne:

Otwor

Uwagi

Drzwi
glowne

Wymiary
Wysokos¢ wejscia
Klasa:
A: 1650 mm
B: 1 500 mm

Wysokos¢ wejscia w przypadku drzwi gléwnych mierzona jest
jako odlegto$¢ pionowa mierzona na plaszczyZnie pionowej
rzutéw poziomych $rodkowego punktu otworu drzwi oraz
gbrna powierzchnia najnizszego stopnia.

Wysoko$¢ otworu

Pionowa wysoko§¢ otworu drzwi glownych jest taka, aby
pozwalala na swobodne przeprowadzenie podwéjnej plyty
okreslonej w ppkt. 7.7.1.1. zalgcznika I. Gérne naroza mozna
zmniejszy¢ przez zaokraglenia o promieniu nie wigkszym niz
150 mm.

W przypadku pojazdéw klasy B, w ktérych wysokos¢ otworu
drzwi gléwnych ksztaltuje si¢ migdzy 1 400 mma 1 500 mm,
stosuje si¢ minimalng szeroko$¢ otworu drzwi pojedynczych
wynoszaca 750 mm. W przypadku wszystkich pojazdow sze-
roko$¢ dowolnych drzwi gléwnych mozna zmniejszy¢ o
100 mm, gdy pomiar wykonywany jest na poziomie uchwy-
téw oraz 0 250 mm w sytuacji, gdy wymagaja tego wystajace
nadkola lub mechanizm uruchamiania automatycznego lub
zdalnego sterowania drzwiami albo pochylenie szyby przed-
niej.

Drzwi
awaryjne

Szerokos¢

Drzwi 650 mm
pojedynczych:

Drzwi 1200 mm
podwéjnych:

Wysoko$¢: 1250 mm
Szeroko$¢: 550 mm

Szeroko$¢ mozna zmniejszy¢ do 300 mm w sytuacji, gdy
wymagaja tego wystajace nadkola pod warunkiem, ze zacho-
wana jest szeroko$¢ 550 mm na minimalnej wysokosci
400 mm powyzej najblizszej czeSci otworu drzwiowego.
Goérne naroza mozna zmniejszy¢ przez zaokraglenia o promie-
niu nie wigkszym niz 150 mm.

Okno
awaryjne

Powierzchnia 4 000 cm?
otworu:

Dopuszczalna jest jednakze tolerancja w wysokosci 5 %
w odniesieniu do tej powierzchni, w przypadku homologacji
typu wydawanych na jeden rok nastgpujacy po wejsciu w zycie
niniejszej dyrektywy. Mozliwe jest wpisanie w t¢ powierzchnie
prostokata o wymiarach 500 mm x 700 mm.
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1.2.

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

Pojazd, do ktorego stosuje si¢ ppkt 7.7.1.9. zalacznika I odpowiada wymogom ppkt. 7.6.3.1 zalgcznika I lub
ppkt. 1.1 niniejszego zalacznika w odniesieniu do okien awaryjnych i lukéw ratunkowych oraz ponizszym
minimalnym wymaganiom w odniesieniu do drzwi gtéwnych i drzwi awaryjnych:

Uwagi

Wymiar ten mozna zmniejszy¢ w narozach otworu promie-
niem nieprzekraczajagcym 150 mm.

Wymiar ten mozna zmniejszy¢ w narozach otworu promie-
niem nieprzekraczajacym 150 mm. Szeroko$¢ mozna obnizy¢
0 100 mm, gdy pomiar jest wykonywany na poziomie uchwy-
téw oraz o 250 mm w sytuacji, gdy wymagaja tego wystajace
nadkola lub mechanizm uruchamiania automatycznego lub
zdalnego sterowania drzwiami albo pochylenie szyby przed-
niej.

Szeroko$¢ mozna zmniejszy¢ do 300 mm w sytuacji, gdy
wymagaja tego wystajace nadkola pod warunkiem, ze zacho-
wana jest szeroko§¢ 550 mm na minimalnej wysokosci
400 mm powyzej najblizszej czeSci otworu drzwiowego.
Gérne naroza mozna zmniejszy¢ przez zaokraglenia o promie-
niu nie wigkszym niz 150 mm.

Otwor Wymiary
Drzwi Wysoko$é 1100 mm
gléwne otworu:
Szerokosé
Drzwi 650 mm
pojedyncze:
Drzwi 1200 mm
podwojne:
Drzwi Wysokos¢: 1100 mm
awaryjne
Szerokos¢: 550 mm
Usytuowanie wyj$¢

Drzwi gléwne znajduja si¢ na Scianie pojazdu blizszej pobocza drogi odpowiadajacego kierunkowi ruchu
w kraju, w ktérym pojazd ma by¢ zarejestrowany lub na tylnej $cianie pojazdu.

Wyjcia umieszczone s3 w taki sposob, ze przynajmniej jedno wyjscie znajduje si¢ po kazdej stronie pojazdu

W przedniej potowie i w tylnej polowie przestrzeni dla pasazeréw znajduje si¢ co najmniej po jednym

wyjsciu.

Co najmniej jedno wyjicie znajduje si¢ w tylnej albo w przedniej Scianie pojazdu, chyba Ze pojazd
wyposazony jest w luk ratunkowy.
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ZALACZNIK VII

WYMAGANIA DOTYCZACE URZADZEN TECHNICZNYCH ULATWIAJACYCH DOSTEP

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.3.

3.2.5.

PASAZEROM O OGRANICZONE]J MOZLIWOSCI PORUSZANIA SIE

OGOLNE

Niniejszy zalacznik zawiera przepisy, ktore stosuje si¢ do pojazdu zaprojektowanego dla tatwego
dostepu dla pasazerow o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ oraz dla uzytkownikow wozkow
inwalidzkich.

ZAKRES

Wymagania te stosuje si¢ do pojazdéw pozwalajacych na latwiejszy dostgp dla pasazeréw o
ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

WYMAGANIA

Stopnie

Wysoko$¢ pierwszego stopnia od ziemi przynajmniej jednych drzwi gtéwnych nie przekracza 250 mm
w przypadku pojazdéw klasy 11 A oraz 320 mm w przypadku pojazdéw klasy II, III i B.

Alternatywnie, w przypadku pojazdéw klasy I A, pierwszy stopieni od ziemi nie przekracza 270 mm
w dwoch otworach drzwi, w jednym wejsciu i w jednym wyjsciu.

Mozna wykorzystywa¢ uklad przykleku i/lub chowany stopien.

Wysoko$¢ stopni innych niz pierwszy stopien od ziemi przy wyzej wymienionych drzwiach, w dojsciu
i w przejsciu, wynosi nie wigcej niz 200 mm w przypadku pojazdéw klasy Ii A oraz 250 mm
w przypadku pojazdéw klasy I, 11T i B.

Polaczenie zaglebionego przejscia ze strefa miejsc siedzacych nie jest uznawane za stopief.

Siedzenia specjalne i przestrzen dla pasazeréw o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢

Minimalna liczba siedzen ustawionych przodem oraz tytem do kierunku jazdy, przeznaczonych jako
siedzenia specjalne dla pasazeréw niepelnosprawnych znajduje si¢ w poblizu drzwi gléwnych
odpowiednich dla wsiadania i wysiadania. Minimalna liczba siedzen specjalnych w klasie I wynosi
cztery, w klasie Il wynosi dwa oraz w klasie A i B wynosi jeden. Siedzenia, ktére sktada si¢ samoczynnie,
kiedy nie jest uzywane, nie wyznacza si¢ jako siedzenie specjalne. Ppkt 7.7.8.5.2 zalacznika I nie stosuje
si¢ do pojazdéw spetniajacych to wymaganie.

Co najmniej pod jednym z siedzen specjalnych lub w bezposrednim ich sasiedztwie przewidziane jest
odpowiednie miejsce dla psa przewodnika.

Siedzenie wyposazone jest w znajdujace si¢ migdzy miejscem siedzgcym a przejSciem podtokietniki,
ktére mozna tatwo usunaé w celu umozliwienia swobodnego dostepu do siedzenia.

Porgcze lub uchwyty zamontowane s3 w bezposrednim sasiedztwie siedzenia specjalnego w sposéb
pozwalajacy na to, aby pasazer mogt fatwo si¢ ich uchwycic.

Minimalna szeroko$¢ poduszki siedzenia specjalnego, mierzona od pionowej plaszczyzny
przebiegajacej przez Srodek danego miejsca siedzacego wynosi 220 mm po kazdej stronie lub
w przypadku siedzenia wielokrotnego wynosi 220 mm po kazdej stronie miejsca siedzacego.

Wysoko$¢ nieobcigzonej poduszki siedzenia w stosunku do podtogi jest taka, aby odleglos¢ od podlogi
do plaszczyzny poziomej stycznej do przedniej czgsci gornej powierzchni poduszki siedzenia wynosita
od 400 mm do 500 mm.

Miejsce na stopy przy siedzeniach specjalnych rozciaga si¢ przed siedzeniem od pionowej plaszczyzny
przebiegajacej przez przednig krawedZ poduszki siedzenia. Miejsce na stopy nie w zadnym kierunku
ma nachylenia wigkszego niz 8 %.
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3.2.7.

3.3.

3.4.

3.4.1.

3.5.

3.6.

3.6.1.

Nad kazdym siedzeniem specjalnym znajduje si¢ wolna przestrzen o wysokosci nie mniejszej niz 1 300
mm w przypadku pojazdéw klasy i A oraz 900 mm w przypadku pojazdéw klasy II, mierzona od
najwyzszego punktu nieobcigzonej poduszki siedzenia. Przestrzen ta rozcigga si¢ ponad pionowym
rzutem calego siedzenia oraz przynaleznego mu miejsca na stopy. Dopuszczalne jest naruszenie przez
oparcie siedzenia lub innego przedmiotu w tej przestrzeni pod warunkiem, Ze zachowana jest
minimalna wolna przestrzef rozciagajaca si¢ w obrebie 230 mm przed poduszka siedzenia. W
przypadku gdy siedzenie specjalne zwrdcone jest w strong przegrody o wysokosci przekraczajacej
1,2 m, podany wymiar dla tej przestrzeni wynosi 300 mm.

Urzadzenia lacznosci

Urzadzenia taczno$ci umieszczone s3 w bezposrednim sasiedztwie kazdego siedzenia specjalnego oraz
w kazdej strefie przeznaczonej dla wozka inwalidzkiego i znajduja si¢ na wysokosci migdzy 700 mm
a 1200 mm nad podloga.

Urzadzenia facznosci potozone w strefie niskopodtogowej znajdujg si¢ na wysokosci od 800 mm do
1 500 mm tam, gdzie nie ma siedzen.

Urzadzenia do sterowania i kontroli wszystkich wewnetrznych urzadzeni lacznosci mozna uruchomié
przy pomocy dloni i wyrézniajg si¢ kolorem kontrastujacym | kolorami kontrastujacymi z otoczeniem
oraz dzwigkiem.

Jezeli pojazd wyposazony jest w pochylni¢ lub podnosnik, $rodki tacznosci z kierowca zamontowane
sa na zewnatrz, przy drzwiach i na wysokosci nieprzekraczajacej 1 300 mm od ziemi.

Symbole graficzne

Pojazdy wyposazone w powierzchnie przeznaczong dla wozkow inwalidzkich i/lub siedzenia specjalne
majg oznakowanie w postaci symboli graficznych zgodnie z zatgcznikiem III rysunek 23a), widoczne
z zewnatrz, zaréwno z przodu po prawej [ lewej stronie pojazdu jak i w poblizu odpowiednich drzwi.
Wiasciwe symbole graficzne umieszcza si¢ takze wewnatrz pojazdu w bezposrednim sasiedztwie
przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich lub siedzenia specjalnego

Pochylenie podtogi

Pochylenie jakiegokolwiek przejscia, dojscia lub powierzchni podtogi miedzy siedzenie specjalnym lub
przestrzenig dla wozkéw inwalidzkich i co najmniej jednym wejSciem i jednym wyjsciem lub
polaczonym wejSciem i wyjSciem nie przekracza 8 %. Powierzchnie o takim pochyleniu wylozone sa
materialem przeciwposlizgowym.

Przepisy dotyczace umieszczania wézkow inwalidzkich

Dla kazdego uzytkownika wodzka inwalidzkiego, przewidzianego w przedziale pasazerskim,
zapewniona jest specjalna powierzchnia co najmniej o szerokosci 750 mm i dtugosci 1 300 mm.
Wzdtuzna plaszczyzna powierzchni specjalnej jest rownolegta do wzdtuznej plaszczyzny pojazdu, a
powierzchnia podtogi w tej przestrzeni specjalnej wylozona jest materialem przeciwposlizgowym.

W przypadku przestrzeni dla woézkéw inwalidzkich przystosowanej dla wozkéw ustawionych
przodem w kierunku jazdy, gérna cz¢$¢ poprzedzajacych opar¢ siedzen moze naruszaé przestrzef
przeznaczong dla woézkéw inwalidzkich, jesli zapewniona jest wolna przestrzen pokazana
w zalgczniku III rysunek 22.

Pojazd posiada co najmniej jeden otwoér drzwiowy, przez ktory uzytkownicy woézkow inwalidzkich
moga si¢ przemiesci¢. W przypadku pojazdéw klasy I co najmniej jedne drzwi zapewniajace dostep dla
wozkow inwalidzkich stanowia drzwi gléwne. Drzwi zapewniajace dostep dla wozkéw inwalidzkich
posiadaja wyposazenie pomagajace przy wsiadaniu i wysiadaniu, odpowiadajace przepisom ppkt.
3.11.2 (uklad przykleku) niniejszego zalacznika; w polgczeniu z przepisami ppkt. 3.11.3 (podnosnik)
lub 3.11.4 (pochylnia) niniejszego zatacznika.

Drzwi zapewniajace dostep dla wozkéw inwalidzkich, niebedace drzwiami gtéwnymi, maja wysoko$é
minimalng wynoszaca 1 400 mm. Minimalna szeroko$¢ wszystkich drzwi zapewniajacych dostep
wozkow inwalidzkich do pojazdu wynosi 900 mm i mozna jg zmniejszy¢ o 100 mm, gdy pomiar jest
wykonywany na poziomie uchwytow.

Mozliwe jest przemieszczenie si¢ z zewnatrz pojazdu, przez co najmniej jedne z drzwi zapewniajacych
dostep dla wozkéw inwalidzkich, do przestrzeni specjalnej(-ych), z wzorcowym woézkiem inwalidzkim
o wymiarach podanych w zalaczniku III rysunek 21.
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3.7.

3.8.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

Siedzenia w przestrzeni dla wézkéw inwalidzkich

W przestrzeni dla wozkow inwalidzkich mozna montowac siedzenia sktadane, Jednakze takie siedzenia
ztozone i niewykorzystywane nie moga naruszac przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich

Pojazd mozna wyposazy¢ w siedzenia wyjmowane, montowane w przestrzeni dla wozkow
inwalidzkich pod warunkiem, ze kierowca lub czlonek zatogi moze fatwo usuna¢ takie siedzenia.

W przypadku gdy miejsce na stopy przy jakimkolwiek siedzeniu lub czg$¢ siedzenia skladanego, gdy
jest ono uzytkowane, narusza przestrzen dla wozkéw inwalidzkich, takie siedzenia oznakowane sa
napisem przymocowanym do nich lub znajdujacym si¢ w ich bezposrednim sgsiedztwie, w brzmieniu:
,Prosz¢ zwolni¢ to miejsce dla uzytkownika wozka inwalidzkiego”.

Stabilno$¢ wézka inwalidzkiego

Urzadzenie przytrzymujace dla wozka inwalidzkiego. Jako alternatywa dla wymogéw zawartych
w ppkt. 3.8.1.1-3.8.1.2.3, urzadzenia przytrzymujace moga odpowiada¢ wymaganiom zawartym
w ppkt. 3.8.2-3.8.2.11.

W pojezdzie, w ktorym nie wymaga si¢, aby siedzenia dla pasazeréw byly wyposazone w jakiekolwiek
urzagdzenie przytrzymujace dla uzytkownika, wyposaza si¢ przestrzefi przeznaczong dla wézkow
inwalidzkich w urzadzenie przytrzymujace, w celu zapewnienia stabilno$ci wozka inwalidzkiego.

Przeprowadza si¢ badanie statyczne zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami:

a) przyklada sig site o wartosci 250 daN + 20 daN na kazdy wozek inwalidzki, do samego urzadzenia
przytrzymujgcego;

b) sile przyktada si¢ w plaszczyZnie poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, jezeli urzadzenie
przytrzymujace nie jest przymocowane do podlogi pojazdu. Jezeli urzadzenie przytrzymujace
przymocowane jest do podtogi, site przyklada si¢ katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej i w
kierunku przodu pojazdu;

¢) czas przylozenia sily wynosi nie mniej niz 1,5 sekundy;

d) urzadzenie przytrzymujace jest w stanie wytrzymaé probe. Trwale odksztalcenie, tacznie z
czgSciowym peknigciem lub innym uszkodzeniem urzadzenia przytrzymujacego, nie stanowi o
niepowodzeniu badania, jezeli wymagana sita zostaje utrzymywana przez okreslony czas. Gdzie
stosowne, urzadzenie blokujace umozliwiajace wozkowi inwalidzkiemu opuszczenie pojazdu jest
sterowane recznie po odjeciu sily ciagniecia.

Gdy istnieje wymaganie wyposazania siedzefi w urzadzenie przytrzymujace dla uzytkownikéw,
w kazdej przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich zapewnione jest urzadzenie przytrzymujace mogace
zabezpieczy¢ wozek inwalidzki i zajmujgcg go osobe.

Takie urzadzenie przytrzymujace i jego punkt mocowania przystosowane jest do wytrzymywania sit
réwnorzednych z sitami wymaganymi dla urzadzen przytrzymujacych siedzen dla pasazeréw i osob je
zajmujgcych.

Przeprowadza si¢ badanie statyczne zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami:

a) okreslone tu sily przyklada si¢ oddzielnie w kierunku do przodu i do tytu oraz do urzadzenia
przytrzymujacego;

b) czas przylozenia sity wynosi nie mniej niz 0,2 sekundy;

¢) urzadzenie przytrzymujace jest w stanie wytrzymaé probe. Trwale odksztalcenie, tacznie z
czgSciowym peknigciem lub innym uszkodzeniem urzadzenia przytrzymujacego, nie stanowi o
niepowodzeniu badania, jezeli wymagana sila zostaje utrzymana przez okreslony czas. Gdzie
stosowne, urzadzenie blokujace umozliwiajace wozkowi inwalidzkiemu opuszczenie pojazdu jest
sterowane recznie po odjeciu sily ciggniecia.
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3.8.1.2.1.

3.8.1.2.1.1.

3.8.1.2.1.2.

3.8.1.2.2.

3.8.1.2.2.1.

3.8.1.2.2.2.

W kierunku do przodu w przypadku oddzielnych urzgdzeri przytrzymujgcych dla wézka inwalidzkiego
i uzytkownika wozka inwalidzkiego

W przypadku kategorii M,:

a) 1110 daN = 20 daN w przypadku biodrowego pasa bezpieczefistwa. Przyklada si¢ site do
urzadzenia przytrzymujacego dla uzytkownika woézka inwalidzkiego, w plaszczyZnie poziomej
pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, jezeli urzadzenie przytrzymujace nie jest przymocowane do
podlogi pojazdu. Jezeli urzadzenie przytrzymujace jest przymocowane do podlogi, przyklada sig
site pod katem 45° £ 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu;

b) 675 daN * 20 daN w plaszczyznie poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, na czesé
biodrowa pasa bezpieczefistwa oraz 675 daN + 20 daN w plaszczyznie poziomej pojazdu
iw kierunku przodu pojazdu, do cz¢sci pasa bezpieczenistwa przylegajacej do tutowia, w przypadku
pasa 3-punktowego;

¢) 1715daN 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujacego wozek inwalidzki;

d) wspomniane sily przyklada si¢ réwnoczesnie.

W przypadku kategorii Mj:

a) 740 daN £ 20 daN w przypadku biodrowego pasa bezpieczenistwa. Przyklada sie site do urzadzenia
przytrzymujacego dla uzytkownika wozka inwalidzkiego, w plaszczyZnie poziomej pojazdu
i w kierunku przodu pojazdu, jezeli urzadzenie przytrzymujace nie jest przymocowane do podlogi
pojazdu. Jezeli urzadzenie przytrzymujace jest przymocowane do podlogi, przyktada si¢ site pod
katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu;

b) 450 daN + 20 daN w plaszczyznie poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, do biodrowej
czesci pasa bezpieczenistwa przylegajacej ponizej brzucha oraz 450 daN + 20 daN w plaszczyznie
poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, do cze¢sci pasa bezpieczenistwa przylegajacej do
tutowia, w przypadku pasa 3-punktowego;

¢) 1130daN = 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujacego wozek inwalidzki;

d) wspomniane sily przyklada si¢ réwnoczesnie.

W kierunku do przodu, w przypadku lgczonego urzgdzenia przytrzymujgcego dla wozka inwalidzkiego i dla
uzytkownika wozka inwalidzkiego

W przypadku kategorii M,:

a) 1110daN = 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujacego dla uzytkownika wozka inwalidzkiego, w przypadku
biodrowego pasa bezpieczenstwa;

b) 675 daN £ 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do biodrowej czesci pasa bezpieczefistwa oraz 675 daN = 20 daN w plaszczyZnie
poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, do czesci pasa bezpieczefistwa przylegajacej do
tulowia, w przypadku pasa 3-punktowego;

¢) 1715daN 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujacego wozek inwalidzki;

d) wspomniane sily przyklada si¢ réwnoczesnie.

W przypadku kategorii Mj:

a) 740 daN * 20 daN pod katem 45° £ 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujacego dla uzytkownika wozka inwalidzkiego, w przypadku
biodrowego pasa bezpieczenstwa;

b) 450 daN # 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do czesci biodrowej pasa bezpieczefistwa oraz 450 daN = 20 daN w plaszczyznie
poziomej pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, do czesci pasa bezpieczenstwa przylegajacej do
tulowia, w przypadku pasa 3-punktowego;

¢) 1130daN = 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku przodu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujacego wozek inwalidzki;

d) wspomniane sily przyklada si¢ réwnoczesnie.
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3.8.1.2.3.

3.8.2.

3.8.2.1.

3.8.2.2.

3.8.2.3.

3.8.2.4.

3.8.2.4.1.

3.8.2.4.2.

3.8.2.5.

3.8.2.5.1.

3.8.2.5.2.

3.8.2.6.

3.8.2.6.1.

3.8.2.6.2.

3.8.2.6.3.

3.8.2.6.4.

3.8.2.6.5.

3.8.2.6.

3.8.2.6.7.

3.8.2.7.

3.8.2.7.1.

W kierunku do tytu

a) 810 daN £ 20 daN pod katem 45° + 10° do plaszczyzny poziomej pojazdu i w kierunku tytu
pojazdu, do urzadzenia przytrzymujacego wozek inwalidzki.

Alternatywne urzadzenia przytrzymujace dla wézkéw inwalidzkich:

przestrzeni dla wozkéw inwalidzkich wyposazona jest w urzadzenie przytrzymujace dla wozkow
inwalidzkich nadajace si¢ do ogdlnego stosowania dla wozkow inwalidzkich i pozwala na przewéz
wozka inwalidzkiego i uzytkownika wozka inwalidzkiego zwrdconego w kierunku przodu pojazdu;

przestrzen dla wézkow inwalidzkich wyposazona jest w urzadzenie przytrzymujace dla uzytkownikéw
wozkow inwalidzkich, ktéry obejmuje co najmniej dwa punkty mocowania oraz zabezpieczenie
miednicy (biodrowy pas bezpieczeristwa) i ktére jest zaprojektowane i skonstruowane z elementéw
przystosowanych do dzialania w sposéb podobny do pracy paséw bezpieczefistwa zgodnych z
dyrektywa 77/541/EWG ze zmianami;

kazde urzadzenie przytrzymujace stanowiagce wyposazenie przestrzeni dla wozkow inwalidzkich
mozna fatwo zwolni¢ w razie sytuacji awaryjnej

kazde urzadzenie przytrzymujace dla wozkow inwalidzkich:

spelnia wymagania badan dynamicznych opisane w ppkt. 3.8.2.8 i jest bezpiecznie przymocowane do
punktéw mocowania pojazdu spelniajacych wymagania badafi statycznych wymienione w ppkt.
3.8.2.6; albo

jest pewnie przymocowane do punktéw mocowania pojazdu w taki sposéb, ze kombinacja
zabezpieczen i punktéw mocowania spelnia wymagania ppkt. 3.8.2.8.

kazde urzadzenie przytrzymujace dla uzytkownika woézka inwalidzkiego:

spelnia wymagania badai dynamicznych opisane w ppkt. 3.8.2.9 i jest pewnie przymocowane do
punktéw mocowania pojazdu odpowiadajacych wymaganiom badan statycznych w ppkt. 3.8.2.6; albo

jest pewnie przymocowane do punktéw mocowania pojazdu w taki sposéb, ze kombinacja
zabezpieczen i punktéw mocowania spetnia wymagania badan dynamicznych opisane w ppkt. 3.8.2.9,
przy zamocowaniu do punktéw mocowania ustawionych zgodnie z opisem w ppkt. 3.8.2.6.7.

Przeprowadza si¢ badanie statyczne na punktach mocowania zaréwno urzadzenia przytrzymujacego
dla wozk6w inwalidzkich, jak i urzadzenia przytrzymujacego dla uzytkownikéw woézkéw inwalidzkich
zgodnie z nastepujacymi wymaganiami:

sity okreslone w ppkt. 3.8.2.7 przyklada si¢ przy pomocy urzadzenia odtwarzajagcego geometrig
urzadzenia przytrzymujacego dla wozkow inwalidzkich;

sity okreslone w ppkt. 3.8.2.7.3 przyklada si¢ przy pomocy urzadzenia odtwarzajacego geometrie
urzadzenia przytrzymujacego dla uzytkownikéw wézkéw inwalidzkich oraz przy pomocy urzadzenia
do ciagniecia okreslonego w ppkt. 5.3.4 zalgcznika I do dyrektywy 76/115/EWG;

sity okreslone w ppkt. 3.8.2.6.1 i 3.8.2.6.2 przyklada si¢ rownocze$nie w kierunku do przodu i pod
katem 10° + 5° ponad plaszczyzng pozioma;

sity okreslone w ppkt. 3.8.2.6.1 przyklada si¢ w kierunku do tytu i pod katem 10° + 5° ponad
plaszczyzng pozioma;

sity przyklada si¢ mozliwie najszybciej, przez Srodkowa o§ pionowg przestrzeni dla woézka
inwalidzkiego; oraz

czas przylozenia sity wynosi nie mniej niz 0,2 sekundy;

badanie przeprowadza si¢ na reprezentatywnym segmencie konstrukeji pojazdu facznie z wszelkim
wyposazeniem znajdujacym si¢ w pojezdzie, ktére przypuszczalnie moze podnosi¢ wytrzymatos¢ lub
sztywno$¢ konstrukeji,

Sily okreslone w ppkt. 3.8.2.6. sa nastepujace:

w przypadku punktéw mocowania przewidzianych dla urzadzenia przytrzymujacego dla
wozkéw inwalidzkich, stanowiacych wyposazenie pojazdéw kategorii M,
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3.8.2.7.1.1.

3.8.2.7.1.2.

3.8.2.7.2.

3.8.2.7.2.1.

3.8.2.7.2.2.

3.8.2.7.3.

3.8.2.8.

3.8.2.8.1.

3.8.2.8.1.1.

3.8.2.8.1.2.

3.8.2.8.1.3.

3.8.2.8.1.4.

3.8.2.8.1.5.

3.8.2.8.2.

3.8.2.8.2.1.

3.8.2.8.2.2.

3.8.2.8.3.

3.8.2.8.4.

3.8.2.8.4.1.

3.8.2.8.4.2.

3.8.2.9.

3.8.2.10.

3.8.2.10.1.

1 110 daN przytozona do wzdtuznej plaszczyzny pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, na wysokosci
nie mniejszej niz 200 mm i nie wigkszej niz 300 mm, mierzonej pionowo od podlogi w przestrzeni
dla wozkéw inwalidzkich, oraz

550 daN przylozona do wzdtuznej plaszczyzny pojazdu i w kierunku tylu pojazdu, na wysokosci nie
mniejszej niz 200 mm i nie wigkszej niz 300 mm, mierzonej pionowo od podlogi w przestrzeni dla
wozkow inwalidzkich;

w przypadku punktow mocowania przewidzianych dla urzadzenia przytrzymujacego dla
wozkéw inwalidzkich, stanowiacych wyposazenie pojazdéw kategorii Mj:

740 daN przylozona do wzdluznej plaszczyzny pojazdu i w kierunku przodu pojazdu, na wysokosci
nie mniej niz 200 mm i nie wigcej niz 300 mm, mierzonej pionowo od podlogi w przestrzeni dla
wozkow inwalidzkich, oraz

370 daN przytozona do wzdluznej plaszczyzny pojazdu i w kierunku tytu pojazdu, na wysokosci nie
mniejszej niz 200 mm i nie wigkszej niz 300 mm, mierzonej pionowo od podlogi w przestrzeni dla
wozkow inwalidzkich;

w przypadkach punktéw mocowania przewidzianych dla urzadzenia przytrzymujacego dla
uzytkownikow wozkéw inwalidzkich, sily sa zgodne z wymaganiami okreslonymi w ppkt. 5.4
zalacznika I do dyrektywy 76/115/EWG.

Urzadzenie przytrzymujace dla wozkow inwalidzkich poddawane jest badaniu dynamicznemu
przeprowadzanemu zgodnie z nast¢pujacymi wymaganiami:

wozek badawczy o masie 85 kg odpowiadajacy wozkowi inwalidzkiemu, z predkosci w migdzy 48
km/h a 50 km/h do zatrzymania, poddany jest czasowemu impulsowi spowalniajacemu:

przekraczajagcemu 20 g w kierunku do przodu w lacznym czasie wynoszacym co najmniej 0,015
sekundy;

przekraczajgcemu 15 g w kierunku do przodu w lacznym czasie wynoszacym co najmniej 0,04
sekundy;

przekraczajagcemu czas wynoszacy 0,075 sekundy;
nieprzekraczajgcemu 28 g i nie dluzej niz przez 0,08 sekundy;
nieprzekraczajgcemu czasu wynoszacego 0,12 sekundy, oraz

wozek badawczy o masie 85 kg odpowiadajacy wozkowi inwalidzkiemu, z predkosci w miedzy 48
km/h a 50 km/h do zatrzymania, poddany jest czasowemu impulsowi spowalniajgcemu:

przekraczajagcemu 5 g w kierunku do tylu w tacznym czasie wynoszacym co najmniej 0,015 sekundy;
nieprzekraczajacemu 8 g w kierunku do tyhu i nie dtuzej niz 0,02 sekundy;

badanie w ppkt. 3.8.2.8.2 nie ma zastosowania, jezeli te same urzadzenia przytrzymujace wykorzystuje
si¢ dla kierunku do przodu i do tylu lub jezeli zostato przeprowadzone badanie réwnorzedne;

do celéw powyiszego badania urzadzenie przytrzymujace dla wozka inwalidzkiego jest
przymocowane:

do punktéw mocowania zamocowanych na urzadzeniu do badan i reprezentujgcych geometrig
punktéw mocowania wystepujacych w pojezdzie, dla ktérego przeznaczone jest urzadzenie
przytrzymujace, albo

do punktéw mocowania tworzacych cze$¢ reprezentatywnego segmentu pojazdu, dla ktérego
przeznaczone jest urzadzenie przytrzymujace, ustawionych zgodnie z opisem w ppkt. 3.8.2.6.7.

Urzadzenie przytrzymujace dla osoby zajmujacej wozek inwalidzki odpowiada wymaganiom badan
okreslonym w ppkt. 2.7.8.4 zalacznika I do dyrektywy 77/541/EWG lub badaniu réwnorzednemu z
czasowym impulsem opdzniajgcym okreSlonym w ppkt. 3.8.2.8.1. Wymaganie to uznaje si¢ za
spetnione w przypadku pasa bezpieczefistwa homologowanego zgodnie z dyrektywa 77/541/EWG
i tak oznaczonego.

Badanie okreslone w ppkt. 3.8.2.6, 3.8.2.8 lub 3.8.2.9 uwaza si¢ za zakorficzone niepowodzeniem,
chyba ze zostang spelnione nastgpujgce wymagania:

w czasie badania zadna czg$¢ urzadzenia nie zawiodla, ani nie oddzielita si¢ od swojego punktu
mocowania lub od pojazdu;
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3.8.2.10.2.

3.8.2.10.3.

3.8.2.10.4.

3.8.2.11.

3.8.3.

3.9.

3.9.1.

3.10.1.

3.11.

3.11.1.

3.11.1.1.

mechanizmy uwalniajace wozek inwalidzki i jego uzytkownika sa w stanie dziala¢ po zakoniczeniu
badania,

w czasie badania okreslonego w ppkt. 3.8.2.8, przesuni¢cie wozka inwalidzkiego w plaszczyznie
wzdtuznej nie wynosito wigcej niz 200 mm;

po zakoriczeniu badania zadna czg$¢ urzadzenia nie jest odksztalcona w takim stopniu, aby z uwagi
na ostre krawedzie lub inne wystepy dana cz¢$¢ mogta spowodowac uraz.

Dotyczaca go instrukcja uzytkowania jest w sposob jasny przedstawiona w jego bezposrednim
sasiedztwie

Alternatywnie w stosunku do przepiséw ppkt. 3.8.1.1, przestrzen dla wozkow inwalidzkich projektuje
si¢ tak, aby uzytkownik woézka inwalidzkiego mdgt podrézowal bez korzystania z urzadzenia
przytrzymujgcego, na wozku zwréconym w kierunku tytu pojazdu, opartym o podpore lub oparcie,
zgodnie z nastgpujgcymi przepisami:

a) jeden ze wzdluznych bokéw przestrzeni dla wozka inwalidzkiego przylega do boku lub Sciany
pojazdu;

b) w przedniej czgSci przestrzeni dla wozka inwalidzkiego znajduja si¢: podpora lub oparcie
prostopadle do wzdluznej osi pojazdy;

¢) w celu unikniecia wywrécenia si¢ wozka inwalidzkiego, podpora lub oparcie zaprojektowane sg
w taki sposéb, aby kota lub tyl wozka inwalidzkiego opieraly si¢ o te podpore lub o to oparcie;

d) podpora lub oparcie rzedu siedzef znajdujacych sie z przodu wytrzymuja dziatanie sity 250
daN + 20 daN na wozek inwalidzki. Site przyklada si¢ w plaszczyznie poziomej pojazdu
iw kierunku przodu pojazdu, w Srodku podpory lub oparcia. Czas przylozenia sity wynosi nie mniej
niz 1,5 sekundy;

e) porecz lub uchwyt sa zamontowane na boku lub $cianie pojazdu w taki sposéb, aby pozwalaly
uzytkownikowi wozka inwalidzkiego tatwo si¢ ich uchwycié;

f) wysuwana porgcz lub inne réwnorz¢dne urzadzenie zamontowane jest po przeciwleglej stronie
przestrzeni dla woézka inwalidzkiego w celu ograniczenia jakiegokolwiek poprzecznego
przesunigcia si¢ woézka inwalidzkiego oraz w celu umozliwienia uzytkownikowi wodzka
inwalidzkiego tatwego jego uchwycenia;

g) powierzchnia podlogi w strefie specjalnej wytozona jest materiatem przeciwposlizgowym;

h) w bezposrednim sgsiedztwie powierzchni dla wézkéw inwalidzkich znajduje si¢ znak z tekstem
w brzmieniu:
.Miejsce przeznaczone dla wozka inwalidzkiego. Wézek inwalidzki umieszcza sig w pozycji skierowanej do tytu
pojazdu, opierajgc o podpore lub oparcie, z hamulcami zablokowanymi.”

Urzgdzenia do sterowania i kontroli drzwi

Urzadzenie do sterowania i kontroli drzwi, znajdujace si¢ w bezposrednim sgsiedztwie drzwi
okreslonych w ppkt. 3.6, na zewnatrz i wewnatrz pojazdu, znajduje si¢ na wysokosci nie wigkszej niz
1 300 mm od ziemi lub od podtogi.

Oswietlenie

Zapewnia si¢ odpowiednie o$wietlenie w celu o$wietlania powierzchni wewngtrz pojazdu
i bezposrednio przed nim, pozwalajagce osobom o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢ na
bezpieczne wsiadanie i wysiadanie. O§wietlenie, ktore przypuszczalnie moze mie¢ wplyw na widzenie
przez kierowce wilaczone jest jedynie w czasie postoju pojazdu.

Przepisy dotyczace wyposazenia pomagajacego przy wsiadaniu i wysiadaniu

Wymagania ogdlne

Urzgdzenia do sterowania i kontroli wyposazenia pomagajacego przy wsiadaniu i wysiadaniu posiadaja
stosowne wyrazne oznakowanie. Urzadzenie ostrzegawcze sygnalizuje kierowcy, ze wyposazenie to
jest wysuniete lub opuszczone.
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3.11.1.2

3.11.1.3.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2.

3.11.2.3.

3.11.2.4.

3.11.3.

3.11.3.1.

3.11.3.1.1.

3.11.3.1.2

3.11.3.2.

3.11.3.2.1.

3.11.3.2.2.

3.11.3.2.3.

3.11.3.3.

3.11.3.3.1.

W razie niesprawno$ci urzadzenia zabezpieczajacego, podnosniki, pochylnie i uktady przykleku nie
dzialaja, chyba Ze moga by¢ obslugiwane recznie w sposéb bezpieczny. Rodzaj i umiejscowienie
mechanizmu dzialania awaryjnego oznacza si¢ w wyrazny sposéb. W przypadku braku zasilania,
podnosniki i pochylnie muszg dziala¢ w systemie obstugi recznej.

Dostep do jednych drzwi gtéwnych lub drzwi awaryjnych pojazdu moze by¢ utrudniony przez
omawiane wyposazenie pomocnicze, jezeli s spelnione nastepujace dwa warunki, zaréwno po stronie
wewnetrznej, jak i zewnetrznej pojazdu:

— urzadzenie pomagajace we wsiadaniu i wysiadaniu nie blokuje dostepu do uchwytu lub innego
urzadzenia stuzgcego do otwierania drzwi,

— urzgdzenie pomagajace we wsiadaniu i wysiadaniu mozna szybko przesuna¢ w celu pozostawienia
wolnego otworu drzwiowego do uzytku w sytuacji awaryjnej.
Uklad przyklgku

W celu uruchamiania uktadu przykleku konieczny jest przelacznik.

Urzgdzenie do sterowania i kontroli uruchamiajgce opuszczanie lub podnoszenie dowolnej czgsci
pojazdu lub calosci nadwozia w stosunku do powierzchni drogi, jest wyraznie okreslone i pozostaje
pod bezposrednia kontrola kierowcy.

Proces opuszczania lub podnoszenia mozna zatrzymal i niezwlocznie odwrdci¢ przy pomocy
urzadzenia do sterowania i kontroli zaréwno bedacego w zasiegu kierowcy, gdy siedzi w kabinie, jak
i znajdujacego si¢ bezposrednio przy innych urzadzeniach do sterowania i kontroli przewidzianych do
obstugi uktadu przykleku.

Dowolny uklad przykleku, w jaki wyposazony jest pojazd, nie pozwala:

na prowadzenie tego pojazdu z predkoscig wieksza niz 5 km/ godz., kiedy pojazd jest w potozeniu
nizszym od normalnej wysokosci do jazdy, lub

na podnoszenie lub obnizanie pojazdu, kiedy z jakichkolwiek przyczyn wstrzymane jest dziatanie drzwi
gléwnych
Podnosnik

Przepisy ogdlne

Podnosniki dzialaja jedynie w przypadku gdy pojazd jest nieruchomy. Podczas podnoszenia pomostu
i przed jego obnizaniem samoczynnie wlacza si¢ urzadzenie zapobiegajace zjechaniu wodzka
inwalidzkiego.

Pomost podno$nika ma nie mniej niz 800 mm szerokoci i nie mniej niz 1 200 mm dlugosci oraz dziata
przy przenoszeniu masy co najmniej 300 kg.

Dodatkowe wymagania techniczne dla podnosnikéw uruchamianych mechanicznie

Urzadzenie do sterowania i kontroli zaprojektowane jest w taki sposéb, aby w przypadku jego
uruchomienia, automatycznie powracalo do pozycji wylaczenia. W takim przypadku nastepuje
zatrzymanie ruchu podnosnika i mozliwe jest rozpoczecie jego ruchu w kazdym kierunku.

Urzadzenie zabezpieczajace (np. mechanizm cofania) chroni powierzchnie niewidoczne dla osoby
obstugujacej, w przypadku gdy ruch podnosnika méglby uwiezic lub zmiazdzy¢ jakie$ przedmioty.

W przypadku gdy jedno z tych urzadzen zabezpieczajacych rozpoczyna dziatanie, ruch podno$nika
zostaje niezwlocznie zatrzymany i zapoczatkowany zostaje ruch w przeciwnym kierunku.

Obstuga podno$nikéw z napedem mechanicznym

W przypadku gdy podnos$nik znajduje si¢ przy drzwiach gléwnych polozonych w bezposrednim polu
widzenia kierowcy pojazdu, podnosnik moze by¢ obstugiwany przez kierowce siedzacego na swoim
miejscu.
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3.11.3.3.2.

3.11.3.4.

3.11.3.4.1.

3.11.3.4.2.

3.11.4.

3.11.4.1.

3.11.4.1.1.

3.11.4.1.2.

3.11.4.1.3.

3.11.4.1.4.

3.11.4.1.5.

3.11.4.2.

3.11.4.2.1.

3.11.4.3.

3.11.4.3.1.

3.11.4.3.2.

3.11.4.3.3.

3.11.4.3.4.

3.11.4.4.

3.11.4.4.1.

3.11.4.4.2.

3.11.4.5.

3.11.4.5.1.

We wszystkich pozostalych przypadkach urzadzenia do sterowania i kontroli znajduja si¢
w bezposrednim sgsiedztwie podnosnika. Moga by¢ wilaczane lub wylaczane jedynie przez kierowce z
jego miejsca.

Podnoénik obstugiwany recznie

Podnoénik przystosowany jest do obstugi przy pomocy urzadzen do sterowani i kontroli znajdujacych
si¢ w bezposrednim sgsiedztwie podnosnika.

Podnoénik zaprojektowany jest w taki sposob, aby do jego obstugi nie byla wymagana nadmierna sita.

Pochylnia
Przepisy og6lne
Pochylnia dziala jedynie w przypadku gdy pojazd jest nieruchomy.

Krawedzie na zewnatrz s zaokraglone promieniem nie mniejszym niz 2,5 mm. Naroza na zewnatrz
zaokraglone s3 promieniem nie mniejszym 5 mm.

Pochylnia ma szeroko$¢ co najmniej 800 mm. Nachylenie pochylni wysunigtej lub roztozonej na
krawezniku o wysokosci 150 mm nie przekracza 12 %. Do zaliczenia tego badania mozna wykorzysta¢
ukfad przykleku.

Pochylnia gotowa do uzytku, o dlugosci przekraczajacej 1 200 mm, wyposazona jest w urzadzenie
zapobiegajace zjezdzaniu wozka inwalidzkiego na boki.

Pochylnia dziala w sposéb bezpieczny z obcigzeniem réwnym 300 kg.

Sposoby obstugi

Wysuwanie i chowanie pochylni mozna przeprowadza¢ recznie albo mechanicznie.

Dodatkowe wymagania techniczne w odniesieniu do pochylni uruchamianych mechanicznie.
Wycigganie i chowanie pochylni sygnalizowane jest przy pomocy blyskajacych zéttych Swiatel
i sygnalu dZwigkowego; pochylnie oznaczone sg przy pomocy wyraznie widocznych czerwono —
bialych odblaskowych oznakowan awaryjnych na zewngtrznych krawedziach.

Wysuwanie pochylni w kierunku poziomym zabezpieczone jest przez odpowiednie urzadzenie.

W przypadku gdy jedno z tych urzadzen zabezpieczajacych rozpoczyna dzialanie, ruch pochylni jest
niezwlocznie zatrzymywany.

Ruch poziomy pochylni przerywa si¢ przy obciazeniu masa 15 kg.

Obstuga pochylni uruchamianych mechanicznie.

W przypadku gdy pochylnia znajduje si¢ przy drzwiach gtéwnych potozonych w bezposrednim polu
widzenia kierowcy pojazdu, pochylnia moze by¢ obslugiwana przez kierowce siedzacego na swoim

miejscu.

We wszystkich pozostalych przypadkach urzadzenia do sterowania i kontroli znajduja si¢
w bezposrednim sgsiedztwie podnosnika. Moga by¢ wigczane lub wylgczane jedynie przez kierowce z
jego miejsca.

Obstuga pochylni obstugiwanej recznie

Pochylnia jest zaprojektowana w taki sposdb, aby do jej obstugi nie byta wymagana nadmierna sifa.
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ZALACZNIK VIII

WYMAGANIA SPECJALNE DOTYCZACE PO]AZD()W DWUPOKLADOWYCH

Niniejszy zalacznik zawiera wymagania dla pojazdéw dwupokladowych w przypadku gdy sa one odmienne od
wymagan podstawowych zalgcznika I Punkty lub podpunkty ponizej zastepuja punkty lub podpunkty z takimi
samymi numerami w zalgczniku L. Jezeli ponizej nie stwierdzono inaczej, wszystkie pozostale wymagania zatacznika
I stosuje si¢ do pojazdéw dwupoktadowych. Numeracja ponizszych punktéw jest zgodna z numeracja wystepujaca
w zalaczniku 1.

7.4.2.1.

7.5.5.1.

7.6.

7.6.1.

7.6.1.1.

7.6.1.4.

Obcigzenia réwne Q (okreslone w ppkt. 7.4.3.3.1 zalgcznika I do dyrektywy 97/27WE) umieszcza si¢
na kazdym siedzeniu dla pasazera znajdujacym si¢ na gérnym pokladzie. Jezeli w zamierzonym
uzytkowaniu pojazdu czlonek zalogi nie ma miejsca siedzacego, Srodek cigzkosci masy 75 kg
reprezentujacej ciezar cztonka zalogi umieszcza si¢ w przejiciu gornego pokladu na wysokosci
875 mm. Przedzialy bagazowe nie zawierajg zadnego bagazu.

Gadnice i apteczka pierwszej pomocy

Zapewnia si¢ przestrzen na wyposazenie w dwie gasnice, z ktorych jedna znajduje si¢ w poblizu
siedzenia kierowcy, a druga na gérnym pokfadzie. Przestrzen wynosi nie mniej niz 15 dm”.

Wyjscia
Liczba wyj$é

Kazdy pojazd dwupokladowy posiada dwoje drzwi na pokladzie dolnym (patrz takze ppkt 7.6.2.2).
Minimalna liczba wymaganych drzwi gtéwnych jest nastepujgca:

Liczba drzwi gléwnych w pojezdzie dwupoktadowym
Liczba pasazeréw
Klasa Ii A Klasa II Klasa IIl'i B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 2 2 1
> 100 4 3 1

Minimalna liczba wyj$¢ awaryjnych jest taka, aby faczna liczba wyj$¢ przedstawiala si¢ nastepujaco, przy
czym liczbe wyjs¢ dla kazdego oddzielnego pokladu i kazdego oddzielnego przedziatu ustala si¢
odrebnie. Pomieszczen toalet lub kuchenek nie uznaje si¢ za oddzielne przedzialy z punktu widzenia
okreslania liczby wyj$¢ awaryjnych. Luki ratunkowe mozna jedynie zaliczy¢ jako jedne z wyjsé
awaryjnych.

Liczba pasazerdw i czlonkow zalogi na przedzial, ktéra
ma si¢ pomiesci¢ w kazdym przedziale lub na kazdym Minimalna tgczna liczba wyjs¢ awaryjnych
pokladzie
1-8 2
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
61-75 7
76-90 8
91-110 9
111-130 10
> 130 11
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7.6.1.11.

7.6.1.12.

7.6.1.13.

7.6.1.14.

7.6.2.

7.6.2.2.

7.6.2.3.

7.6.2.4.

7.6.4.

7.6.4.6.

7.6.7.

7.6.7.3.

Pojazdy klasy II i klasy IIl wyposazone s w luki ratunkowe znajdujace si¢ w dachu gérnego pokladu,
jako uzupelnienie w stosunku do drzwi i okien awaryjnych. Moga one stanowi¢ takze wyposazenie
pojazdéw klasy 1. W takim przypadku minimalna liczba lukéw wynosi:

Laczna liczba pasazeréw na gornym poktadzie (A, Liczba lukow
nieprzekraczajgca 50 1
przekraczajaca 50 2

Kazde schody wewngtrzne uznaje si¢ za wyjscie z poktadu gérnego.

W sytuacji awaryjnej wszystkie osoby znajdujace si¢ na pokladzie dolnym maja dostep do przestrzeni
na zewnatrz pojazdu bez konieczno$ci wchodzenia na poktad gorny.

Przejscie na pokladzie gérnym potaczone jest jednymi lub wigcej schodami wewngtrznymi z dojéciem
do drzwi gtéwnych lub z przejsciem na poktadzie dolnym, ktére znajduje si¢ w odleglosci do 3 m od
drzwi gtéwnych;

a) dwa ciagi stopni lub co najmniej jeden ciag stopni i pélschody zapewnia si¢ w pojazdach klasy I
i klasy 11, jezeli na pokladzie gérnym przewozi si¢ wigcej niz 50 pasazeréw;

b) dwa ciagi stopni lub co najmniej jeden ciag stopni i pélschody zapewnia si¢ w pojazdach klasy III,
jezeli na pokladzie gérnym przewozi si¢ wigcej niz 30 pasazerdw.

Usytuowanie wyjs$¢

Dwoje drzwi sposréd okreslonych w ppkt. 7.6.1.1 s od siebie tak oddalone, aby odlegtos¢ miedzy
poprzecznymi pionowymi plaszczyznami przechodzacymi przez $rodki ich powierzchni wynosita nie
mniej niz 25 % catkowitej dtugosci pojazdu albo nie mniej niz 40 % catkowitej dlugosci przedziatu
pasazerskiego na pokladzie dolnym; nie ma to zastosowania, jezeli dwoje drzwi znajduje si¢ po réznych
stronach pojazdu. Jezeli jedne z tych dwojga drzwi stanowig cz¢$¢ drzwi podwdjnych, wymieniong
odleglo$¢ mierzy si¢ miedzy dwojgiem drzwi najbardziej od siebie oddalonych.

Wyjscia na kazdym pokladzie s3 tak rozmieszczone, aby ich liczba po obydwu stronach pojazdu byla
taka sama.

Na kazdym pokladzie gérnym co najmniej jedno wyjscie awaryjne znajduje si¢ odpowiednio na tylnej
albo na przedniej Scianie pojazdu.

Wymagania techniczne dla drzwi gltéwnych

Jezeli bezposrednie pole widzenia nie jest wystarczajace, pojazd wyposazony jest w urzadzenia optyczne
lub inne pozwalajace kierowcy dostrzec ze swojego miejsca, na zewnatrz i wewnatrz pojazdu, obecno$é
pasazera znajdujacego si¢ na zewnatrz w bezpo$rednim sasiedztwie kazdych drzwi gtéwnych, ktére nie
sa drzwiami gtéwnymi uruchamianymi automatycznie. W przypadku pojazdéw klasy 1 wymaganie to
stosuje si¢ rowniez do wewnetrznej strony wszystkich drzwi gléwnych oraz do bezposredniego
otoczenia kazdych schodéw wewnetrznych na pokladzie gornym.

Wymagania techniczne dla drzwi awaryjnych

Kazde urzadzenie do sterowania i kontroli lub urzgdzenie stuzgce do otwarcia z zewngtrz drzwi
awaryjnych na dolnym pokladzie znajduje si¢ na wysokosci miedzy 1 000 a 1 500 mm od podioza i nie
dalej niz 500 mm od drzwi. W pojazdach klas I, I i Il kazde urzadzenie do sterowania i kontroli lub
urzadzenie stuzace do otwarcia drzwi awaryjnych od wewnatrz znajduje si¢ na wysoko$ci migdzy 1 000
a 1500 mm od gérnej powierzchni podlogi lub stopnia najblizszego w stosunku do urzadzenia do
sterowania i kontroli i nie dalej niz 500 mm od drzwi. Nie ma to zastosowania do urzadzen do
sterowania i kontroli umieszczonych w obrebie pomieszczenia kierowcy.



104

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

13/t. 29

7.7.5.

7.7.5.1.

7.7.5.3.

7.7.5.10

7.7.7.

7.7.7.1.

7.7.8.6.

7.7.8.6.1.

7.7.12

7.7.12.1.

Przejscia (patrz rysunek 1)

Przejscia w pojezdzie sa tak zaprojektowane i wykonane, aby umozliwi¢ swobodne przeprowadzenie
urzadzenia pomiarowego skladajacego si¢ z dwdch walcow polaczonych w Srodkowej czgsci stozkiem
Scigtym, przy czym urzadzenie pomiarowe ma nastgpujgce wymiary (w mm):

(w mm)
Klasa I () Klasa II (*) Klasa III ()

Poklad gémy [ | PG PD PG PD PG PD
dolny
Srednica walca 450 450 350 350 300 300
dolnego
Wysokos§¢ 900 1020 900 1020 900 1020
walca (900/990) (900/990) (900/990)
dolnego
Srednica walca 550 550 550 550 450 450
goérnego
Wysokosé 500 500 500 500 500 500
walca
gbérnego
Wysokos§¢ 1680 1 800 1680 1 800 1680 1 800
catkowita (1 680/1 770) (1 680/1 770) (1 680/1 770)

() Wymiary w nawiasach stosuje si¢ jedynie dla najbardziej wysunigtej do tytu czesci pokladu dolnego i w poblizu
osi przedniej (patrz ppkt 7.7.5.10)

Urzadzenie pomiarowe moze stykac si¢ z wiszacymi uchwytami taSmowymi dla pasazeréw stojacych,
jezeli sa zamontowane, i je odsuwaé. Srednicg gérnego walca mozina zmniejszyé w czesci
wierzcholkowej do 300 mm w przypadku gdy wystepuje skos wzgledem plaszczyzny poziomej
nieprzekraczajacy 30° (rysunek 1).

W autobusach lub autokarach przegubowych urzadzenie pomiarowe okreslone w ppkt. 7.7.5.1 mozna
swobodnie przeprowadzi¢ przez cz¢$¢ przegubowa na kazdym pokladzie w przypadku gdy dwie czgsci
pozwalajg na bezposrednie przejicie przez pasazeréw. Zadna cze$é migkkiego pokrycia tej czesci,
facznie z cz¢$ciami miechowymi, nie moze wystawaé w glab przejscia.

Wysokos¢ catkowity urzadzenia pomiarowego z ppkt. 7.7.5.1 mozna zmniejszyc¢:

— 2 1800 mm do 1680 mm w dowolnej czgci przejécia na poktadzie dolnym w kierunku tylu
poprzecznej plaszczyzny pionowej polozonej 1 500 mm przed Srodkiem tylnej osi (najdalej
wysunietej ku przodowi tylnej osi w przypadku pojazdéw z wigcej niz jedng tylng osig),

— 21800 mm do 1770 mm w przypadku drzwi gléwnych, ktére znajduja si¢ przed osia przednia
w dowolnej czesci przejscia polozonej migdzy dwiema poprzecznymi plaszczyznami pionowymi
potozonymi w odleglosci 800 mm odpowiednio przed i za osig symetrii osi przednie;j.

Stopnie

W przypadku drzwi awaryjnych na pokladzie dolnym maksymalnie 850 mm, a w przypadku drzwi
awaryjnych na pokfadzie gérnym maksymalnie 1 500 mm

Wolna przestrzen nad miejscami siedzgcymi

Nad kazdym z miejsc siedzacych znajduje si¢ wolna przestrzefi o wysokosci nie mniejszej niz 900 mm,
mierzona od najwyzszego punktu nieobcigzonej poduszki siedzenia. Przestrzen ta rozcigga si¢ ponad
pionowym rzutem calej powierzchni siedzenia oraz przynaleznego mu miejsca na stopy. W przypadku
pokladu gornego wysokos¢ tej wolnej przestrzeni mozna zmniejszy¢ do 850 mm.

Schody wewnetrzne (patrz zalacznik III rysunek 1)

Minimalna szeroko$¢ schodow wewnetrznych jest zaprojektowana tak, aby zapewni¢ swobodne
przemieszczenie si¢ szablonu dla badania dostgpu do drzwi pojedynczych okreslonego na rysunku 1
w zalaczniku 111 Plyte przeprowadza si¢ poczawszy od przejscia na dolnym pokladzie do ostatniego
stopnia w przypuszczalnym kierunku ruchu osoby korzystajacej ze schodéw.
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7.7.12.2.

7.7.12.2.1.

7.7.12.2.2.

7.7.12.2.3.

7.7.12.3.

7.11.5.

7.11.5.1.

7.11.5.2.

7.11.5.2.1.

7.11.5.2.2.

7.14.2

7.14.3

7.14.4

Schody wewnetrzne s3 zaprojektowane w taki sposéb, aby w czasie gwaltownego hamowania pojazdu
poruszajacego si¢ do przodu nie wystepowalo ryzyko wyrzucenia pasazera w dot.

Wymaganie to uwaza si¢ za spelnione, jezeli co najmniej jeden z nastgpujacych warunkéw jest
spetniony:

zadna cze$¢ schodéw nie prowadzi w dét w kierunku przodu pojazdu;
schody wyposazone sg w ostony lub podobne elementy;

w goérnej czedci schodow znajduje si¢ automatyczne urzadzenie zapobiegajace korzystaniu ze
schodow w czasie ruchu pojazdu; urzadzenie to jest tatwo sterowalne w sytuacji awaryjne;j.

Sprawdza si¢ przy pomocy walca z ppkt. 7.7.5.1, czy warunki dostepu do schodéw z przejs¢ (gbrnego
i dolnego) sa odpowiednie.

Porgeze i uchwyty

Porecze i uchwyty przy schodach wewnetrznych

Po obu stronach wszystkich schodéw wewnetrznych znajduja si¢ odpowiednie porgcze lub uchwyty.
Umieszczone sg w odleglosci migdzy 800 mm a 1 100 mm ponad krawedzia podnézka kazdego
stopnia.

Montowane porecze iflub uchwyty zawieraja punkty uchwytu dostgpne dla osoby stojacej na poktadzie
dolnym lub gérnym bezposrednio przy schodach wewnetrznych, oraz na kazdym kolejnym stopniu.
Takie punkty potozone sg pionowo w odleglosci migdzy 800 mma 1 100 mm ponad pokladem dolnym
lub ponad powierzchniag kazdego stopnia, oraz

w przypadku pozycji wlasciwej dla osoby stojacej na pokladzie dolnym, nie wigcej niz 400 mm do
wewnatrz od krawedzi zewnetrznej pierwszego stopnia, oraz

dla pozycji whasciwej dla kazdego stopnia, nie na zewngtrz od zewnetrznej krawedzi rozpatrywanego
stopnia oraz nie wigcej niz 600 mm do wewnatrz od tej samej krawedzi.

Zabezpieczenie wngk na stopnie oraz siedzenia narazone na szczegélne ryzyko

Na poktadzie gérnym pojazdu dwupokladowego wneka na schody wewnetrzne zabezpieczona jest
przez obudowang oston¢ o minimalnej wysokosci 800 mm, mierzonej od podiogi. Dolna krawedz
ostony znajduje si¢ nie dalej niz 100 mm od podlogi.

Szyba przednia przed pasazerami zajmujacymi przednie siedzenia na pokladzie gérnym wyposazona
jest w wyScielang ostong. Gorna krawedz tego zabezpieczenia znajduje si¢ w plaszczyZnie pionowej na
wysokosci miedzy 800 mm a 900 mm ponad podloga, na ktérej spoczywajg stopy pasazera.

Podstopnica kazdego stopnia na schodach jest zamknieta.
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Dodatek

Rysunek 1
Przejscia

(patrz zalgcznik VIII ppke 7.7.5)

@ 300mm
I "300 \
1
D
J « QB —
\\ //
\ /,’
\\\\ /
N : E
F -« QC —
B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) (1) F (mm) (*)
Klasa I 550 450 500 1 800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Klasa II 550 350 500 1800 1020
(1 680/1 770) (900/990)
Klasa III 450 300 (220 500 1 800 1020
w przypadku (1 680/1 770) (900/990)
poprzecznie
przesuwnych
siedzeni)

() Wymiary w nawiasach maja zastosowanie jedynie w odniesieniu do poktadu gérnego iflub czesci pokladu dolnego najbardziej

wysunietej ku tytowi i/lub dolnego pokfadu jedynie w poblizu osi przedniej (patrz ppkt. 7.7.5.10).
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ZALACZNIK IX

HOMOLOGACJA TYPU WE ODDZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO ORAZ POJAZDU
WYPOSAZONEGO W NADWOZIE UPRZEDNIO HOMOLOGOWANE JAKO ODDZIELNY ZESPOL

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

TECHNICZNY

Homologacja typu oddzielnego zespotu technicznego

W celu uzyskania homologacji typu oddzielnego zespolu technicznego zgodnie z niniejsza dyrektywa dla
nadwozia pojazdu, producent wykazuje w sposéb zadawalajacy dla organu udzielajacego homologacji
wykonanie warunkéw podanych przez producenta. Pozostale warunki niniejszej dyrektywy musza zostaé
osiaggnigte i wykazane zgodnie z pkt. 2.

Homologacja moze zosta¢ udzielona z zastrzezeniem spelnienia warunkéw przez pojazd kompletny (takich
jak na przyklad wlasciwosci odpowiedniego podwozia, ograniczenie dotyczgce uzytkowania lub instalacji),
przy czym warunki te s3 odnotowane w $wiadectwie homologacji.

Wszystkie takie warunki podaje si¢ we wlasciwej formie do wiadomosci nabywcy nadwozia pojazdu lub
przedsigbiorcy zajmujacemu si¢ nastepnym etapem produkeji pojazdu.

Homologacja typu WE pojazdu wyposazonego w nadwozie uprzednio homologowane jako oddzielny
zesp6! techniczny

W celu uzyskania homologacji typu WE zgodnie z niniejsza dyrektywa, dla pojazdu wyposazonego w nadwozie
uprzednio homologowane jako oddzielny zesp6t techniczny, producent wykazuje w sposob zadawalajacy dla
organu udzielajgcego homologacji zgodno$¢ z wymaganiami niniejszej dyrektywy, ktore jeszcze nie zostaly
spelnione i wykazane zgodnie z pkt. 1, z uwzglednieniem uprzedniej homologacji typu pojazdu
niekompletnego.

Kazde wymaganie ustanowione zgodnie z ppkt. 1.2 musi zosta¢ spelnione.



