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DYREKTYWA KOMISJI NR 2001/27|WE
z dnia 10 kwietnia 2001 r.

dostosowujgca do postepu technicznego dyrektywe Rady 88/77[EWG w sprawie zblizenia

ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie majg zostaé podjete przeciwko

emisji zanieczyszczefi gazowych i pylowych przez silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz

emisji zanieczyszczen gazowych z silnikow z wymuszonym zaplonem napedzanych gazem ziemnym lub
gazem plynnym stosowanych w pojazdach

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspoélnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 88/77/EWG z dnia 3 grudnia
1987 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do dziatan, jakie maja zostaé podjete w celu
zapobiegania emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych przez
silniki wysokoprezne stosowane w pojazdach oraz emisji zanie-
czyszczeh gazowych z silnikéw z wymuszonym zaptonem nape-
dzanych gazem ziemnym lub gazem plynnym stosowanych
w pojazdach (1), ostatnio zmieniong dyrektywa Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady 1999/96/WE (?), w szczegdlnosci jej art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Dyrektywa 88/77/EWG jest jedng z oddzielnych dyrektyw
w ramach procedury homologacji typu ustanowionej
w dyrektywie Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Cztonkowskich
odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep (%), ostatnio zmienionej dyrektywa
2000/40/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (%).

(2)  Dyrektywa 1999/96/WE przewidziala nowe cykle badan
emisji oraz zalecenia majace na celu zapobieganie wyko-
rzystywaniu  urzadzenia  obnizajagcego  sprawnosé
zmniejszajacego skuteczno$¢ iflub strategii nieracjonal-
nego ograniczenia emisji. Jest obecnie wlasciwe wzmocnie-
nie tych wymagan i dostarczenie wladzom narzedzia maja-
cego na celu ustalenie, czy silniki wykorzystuja urzadzenia
obnizajgce sprawnos¢ iflub nieracjonalne strategie ograni-
czenia emisji w normalnych warunkach wykorzystywania
do manipulowania osiggami silnika kosztem kontroli emi-
Sji.

(3)  Przyjeto, ze pojazdy napedzane gazem moga zapewnic
w zakresie emisji zanieczyszczen powietrza realistyczna
i korzystng dla srodowiska alternatywe wobec pojazdéw z
silnikami diesla. Podczas gdy sa one w stanie osiggac war-
tosci graniczne emisji okreSlone w dyrektywie
1999/96/WE, niektore silniki gazowe ze wzgledu na ich
projekt maja problem ze spelnieniem kryteriow waznosci
cyklu badan odnoszace si¢ do dokladnosci reakgji silnika
gazowego na zmiany predkosci, momentu obrotowego
oraz mocy, wymagane przez Europejski Cykl Testow Sta-
néw PrzejSciowych (ETC). W celu uniknigcia okreslenia
wymagan wobec projektu silnikow gazowych przez

Dz.U.L 36 z 9.2.1988, str. 33.
Dz.U.L 44 2 16.2.2000, str. 1.
Dz.U.L 427z 23.2.1970, str. 1.
Dz.U. L 203 z 10.8.2000, str. 9.

Tl

poszanowanie filozofii wolnosci projektowania zawartej
w systemie homologacji typu oraz dla pobudzenia roz-
woju rynku pojazdéw napedzanych gazem wiasciwe jest
zezwolenie tylko w odniesieniu do silnikéw gazowych na
modyfikacje kryteriéw statystycznych, ktére oceniaja waz-
no$¢ badania homologacyjnego. W celu potwierdzenia lub
modyfikacji niniejszej tolerancji w odniesieniu do silnikéw
gazowych nalezy w przyszlosci podda¢ przegladowi roz-
woj technologii silnikéw gazowych.

(4)  Nalezy ponownie zdefiniowal paliwa wzorcowe nie-
zbedne do celéw badania silnikow, ktdre wykorzystujg gaz
ziemny, w celu zapewnienia jak najszerszego pokrycia
w odniesieniu do czynnika zmiany \ (S,) paliw gazowych
o roznym skladzie, jakie sg dostgpne na rynku. Paliwa
wzorcowe niezbedne do badania silnikéw, ktére wykorzy-
stujg gaz plynny, powinny zostaé poddane przegladowi
w celu podobnego zapewnienia jak najszerszego pokrycia
paliw dostepnych na rynku.

(5)  Wlasciwe jest wprowadzenie zmian technicznych w odnie-
sieniu do istniejacych procedur pomiarowych oraz pobie-
rania probek w celu umozliwienia europejskiej homologa-
Gji typu pojazdow i silnikdw wykorzystujacych alkohol
etylowy.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne z

opinia Komitetu ds. Dostosowania do Postgpu Technicz-
nego ustanowionego dyrektywa 70/156/EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgcznikach do dyrektywy 88/77/EWG wprowadza si¢
zmiany zgodnie z Zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 2001 r. zadne Panstwo Czlon-
kowskie nie moze:

a) odméwic udzielenia homologacji typu WE lub wydania doku-
mentu przewidzianego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrek-
tywy 70/156/EWG lub udzielenia krajowej homologacji typu
pojazdu napedzanego silnikiem wysokopreznym lub silni-
kiem gazowym; lub

b) zakaza¢ rejestracji, sprzedazy, wprowadzenia do uzytku lub
uzywania takich nowych pojazdéw; lub



13)t. 26

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 225

¢) odmoéwi¢ udzielenia homologacji typu WE dla typu silnika
wysokopreznego lub silnika gazowego; lub

d) zakazal sprzedazy lub uzywania nowych silnikéw wysoko-
preznych lub silnikéw gazowych,

jesli spelnione sa wlasciwe wymagania dyrektywy 88/77/EWG,
zmienionej niniejszg dyrektywa.

2. Z moca od dnia 1 pazdziernika 2001 r. Panstwa Czlonkow-
skie:

a) nie moga dluzej udziela¢ homologacji typu WE lub wydawac
dokumentu przewidzianego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie
dyrektywy 70/156[EWG; oraz

b) odmawiajg udzielenia krajowej homologacji typu

w odniesieniu do silnikéw wysokopreznych lub gazowych oraz
typom pojazdéw napedzanych silnikiem wysokopreznym lub
gazowym, w przypadku gdy wlasciwe wymagania dyrektywy
88/77/EWG zmienionej niniejsza dyrektywa nie s3 spelnione.

3. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 2001 r. oraz z wyjatkiem
pojazdow i silnikéw przeznaczonych na wywéz do panstw trze-
cich oraz silnikéw przeznaczonych do wymiany w pojazdach
uzytkowanych Panstwa Czlonkowskie:

a) uznajg, ze certyfikaty zgodnosci towarzyszace nowym pojaz-
dom lub nowym silnikom zgodnie z art. 7 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG utracily wazno$¢, w rozumieniu art. 7 ust. 1 tej

dyrektywy; i

b) zakazuja rejestrowania, sprzedazy, lub dopuszczenia do ruchu
lub uzytkowania nowych pojazdéw oraz sprzedazy i uzywa-
nia nowych silnikéw,

w odniesieniu do typéw silnikéw wysokopreznych i typéw pojaz-
déw napedzanych silnikiem wysokopreznym, w przypadku gdy
wymogi dyrektywy 88/77/EWG zmienionej niniejszg dyrektywa
nie s3 spelnione.

4. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 2003 r. oraz z wyjatkiem
pojazdéw i silnikéw przeznaczonych na wywoéz do pafistw trze-
cich oraz silnikéw przeznaczonych do wymiany w pojazdach
uzytkowanych Panstwa Czlonkowskie:

a) uznajg, ze certyfikaty zgodnosci towarzyszace nowym pojaz-
dom lub nowym silnikom zgodnie z art. 7 ust. 1 dyrektywy
70/156/EWG utracily wazno$¢, w rozumieniu art. 7 ust. 1 tej

dyrektywy; i
b) zakazujg rejestrowania, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu

lub uzytkowania nowych pojazdéw oraz sprzedazy i uzywa-
nia nowych silnikéw

w odniesieniu do typow silnikéw wysokopreznych i typéw pojaz-
déw napedzanych silnikiem wysokopreznym, w przypadku gdy
wymogi dyrektywy 88/77/EWG zmienionej niniejszg dyrektywa
nie sg spelnione.

5. Panstwa Czlonkowskie uznajg zgodno$¢ z wymogami niniej-
szej dyrektywy za rozszerzenie homologacji typu tylko w przy-
padku nowego silnika wysokopreznego lub nowego pojazdu
napedzanego silnikiem wysokopreznym, w przypadku gdy
homologacja typu zostala uprzednio udzielona zgodnie z wymo-
gami  dyrektywy  88/77/EWG, zmienionej dyrektywa
1999/96/WE. W odniesieniu do tych pojazdéw wymagania art. 2.
ust. 3 stosuje si¢ od dnia 1 kwietnia 2002 r.

Artykut 3
1. Pafistwa Czlonkowskie przyjmuja i publikuja przed dniem
1 pazdziernika 2001 r. przepisy niezbedne do wykonania niniej-
szej dyrektywy. Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie powiada-
miajg o tym Komisje.

Panistwa Czlonkowskie stosuja te przepisy z dniem 1 pazdzier-
nika 2001 r.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody takiego odniesienia okre$lane sg
przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejszg dyrektywa.
Artykut 4
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie trzeciego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.
Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 10 kwietnia 2001 r.
W imieniu Komisji
Erkki LIIKANEN

Czlonek Komisji
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1.

ZALACZNIK

ZMIANY DO ZALACZNIKA 1 DO DYREKTYWY 88/77[EWG

Sekgje 2.7 i 2.28 otrzymuja brzmienie:

w2.7

22.28

»zanieczyszczenia gazowe« oznaczajg: tlenek wegla, weglowodory (przyjmujac wspétezynnik CH, g5
dla paliwa do silnikow diesla, CH, 5,5 dla LPG i CH, o5 dla gazu ziemnego oraz CH;0, 5 dla silni-
kéw diesla napedzanych alkoholem etylowym), metan (przyjmujac wspotczynnik CH, dla gazu ziem-
nego) oraz tlenki azotu, te ostatnie wyrazone za pomocg réwnowaznika ditlenku azotu (NO,):

»zanieczyszczenia pylowe« oznaczaja wszelki materiat zebrany na okreslonym $rodku filtrujagcym po
rozcieniczeniu spalin czystym przefiltrowanym powietrzem, tak ze temperatura nie przekracza 325
K (52 °C);".

»urzadzenie obnizajace sprawno$é« oznacza urzadzenie, ktére mierzy, odczytuje lub reaguje na
zmienng roboczg (np. predkos¢ pojazdu, predkosc¢ silnika, uzyte przelozenie, temperature, ci$nienie
wlotowe lub jakikolwiek inny parametr) do celéw uruchomienia, modulacji, opdznienia lub wstrzy-
mania dzialania jakiegokolwiek skladnika lub funkgji ukladu kontroli emisji, tak aby skuteczno$¢
ukladu kontroli emisji zostala zmniejszona do stanu ponizej normalnych warunkéw uzytkowania
pojazdu, chyba ze uzycie takiego urzadzenia jest istotnie objete zastosowanymi procedurami badan
certyfikacyjnych emisji.”

Wprowadza si¢ sekcje 2.29 i 2.30 w brzmieniu:

»2.29

»pomocnicze urzadzenie kontrolne« oznacza system, funkcje lub strategi¢ kontroli zainstalowane
w silniku lub pojezdzie, ktére sa wykorzystywane do ochrony silnika iflub jego urzadzen pomocni-
czych przed warunkami dzialalnosci, ktére moglyby spowodowaé uszkodzenie lub awarie, lub jest
wykorzystywane do ulatwienia rozruchu silnika. Pomocnicze urzadzenie kontrolne moze takze by¢
strategig lub §rodkiem, co do ktérych wskazano w spos6b zadowalajacy, Ze nie sg urzagdzeniami obni-
Zajacymi sprawnosc.

»nieracjonalna strategia ograniczania emisji« oznacza kazda strategi¢ lub $rodek, ktére kiedy pojazd
dziala w normalnych warunkach uzytkowania, zmniejsza skuteczno$¢ ukladu kontroli emisji do

poziomu ponizej poziomu oczekiwanego przez stosowane procedury badania emisji.”

Sekcja 2.29.otrzymuje oznaczenie 2.31. Tabela w sekeji 2.31.2 otrzymujebrzmienie:

,2.31.2

Symbole zwigzkoéw chemicznych

CH, Metan

C,Hy Etan

C,H;OH Alkohol etylowy
C;Hg Propan

Cco Tlenek wegla
DOP Dioktylu ftalan
Co, Ditlenek wegla
HC Weglowodory
NMHC Weglowodory niemetanowe
NO, Tlenki azotu
NO Tlenek azotu
NO, Ditlenek azotu
PT Pyly.”

Sekgcja 4 otrzymuje brzmienie:

W4

4.1

HOMOLOGACJA TYPU WE

Udzielanie homologacji typu WE typowi paliwa uniwersalnego

Homologadji typu WE dla paliwa uniwersalnego udziela si¢ z zastrzezeniem nast¢pujacych warun-
kow.

W przypadku oleju napgdowego do silnikéw wysokopreznych, jezeli silnik macierzysty spetnia
wymagania niniejszej dyrektywy dotyczace paliwa wzorcowego okreslonego w zalaczniku IV.

W przypadku gazu ziemnego silnik macierzysty powinien wykazywac zdolno$¢ do przystosowywa-
nia si¢ do pracy na paliwie o dowolnym skladzie, jakie moze pojawi¢ si¢ na rynku. W przypadku
gazu ziemnego ogdlnie istniejg dwa typy paliwa: paliwo o wysokiej wartosci energetycznej (gaz H)
i paliwo o niskiej wartosci energetycznej (gaz L), ale o znacznej rozpigtosci obu zakresow; rdznig sie
one znacznie swoimi warto$ciami energetycznymi wyrazonymi za pomocg liczby Wobbego oraz
wspotezynnikami zmiany A (S,). Wzor na obliczanie liczby Wobbego i S, podane sg w sekcjach 2.25
i2.26. Gazy ziemne o wsp6lczynniku zmiany miedzy 0,89 a 1,08 (0,89 < S, < 1,08) uwazane s3 za
nalezace do zakresu H, podczas gdy gazy ziemne o wsp6lczynniku zmiany X miedzy 1,08 a 1,19
(1,08 < Sy < 1,19) uznaje si¢ za nalezace do zakresu L. Skfad paliw wzorcowych odzwierciedla zmien-
nosci S,.
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4.1.2.1

4.1.3.1

4.1.5.1

4.2

4.2.1

Silnik macierzysty spelnia wymagania niniejszej dyrektywy w odniesieniu do paliw wzorcowych Gy
(paliwo 1) i G, 5 (paliwo 2), jak okreslono w zalaczniku IV, bez zadnego ponownego dostosowania
do napedzania paliwem migdzy tymi dwoma badaniami. Jednakze w cyklu ETC dopuszczalny jest
jeden przebieg dostosowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Przed badaniem silnik macierzysty
uruchamia si¢ z wykorzystaniem procedury przedstawionej w ust. 3 dodatku 2 do zalacznika III.

Na zadanie producenta silnik moze by¢ badany na trzecim paliwie (paliwo 3), w przypadku gdy
wspOlczynnik zmiany \ (S,) lezy migdzy 0,89 (tj. dolng granica G) a 1,19 (tj. gbrna granica G,s), na
przyklad gdy paliwo 3 jest paliwem rynkowym. Wyniki tego badania mozna wykorzystac jako pod-
stawe do oceny zgodnosci produkciji.

W przypadku gdy silnika napedzanego gazem ziemnym, ktory jest samodostosowujacy si¢ z jednej
strony do zakresu gazéw H oraz z drugiej strony do zakreséw gazow L i ktéry przelacza si¢ migdzy
gazem zakresu H a gazem zakresu L za pomocg przelacznika, silnik macierzysty jest badany na odpo-
wiednim paliwie wzorcowym okreslonym w zalaczniku IV dla kazdego zakresu, przy kazdej pozycji
przelacznika. Paliwa dla gazéw zakresu H to Gy (paliwo 1) oraz G,5 (paliwo 3), a paliwa G, (paliwo
2) i G55 (paliwo 3) to paliwa dla gazéw zakresu L. Silnik macierzysty powinien spetnia¢ wymagania
niniejszej dyrektywy w obu pozycjach przelgcznika bez jakiegokolwiek ponownego dostosowywa-
nia napg¢dzania paliwem migdzy tymi dwoma badaniami w kazdej pozycji przelacznika. Jednakze
w cyklu ETC dopuszczalny jest jeden przebieg dostosowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Przed
badaniem silnik macierzysty uruchamia si¢ z wykorzystaniem procedury przedstawionej w ust. 3
dodatku 2 do zalgcznika IIL

Na zgdanie producenta silnik moze by¢ badany na trzecim paliwie zamiast na G, (paliwo 3), w przy-
padku gdy wspélezynnik zmiany A (S)) lezy miedzy 0,89 (tj. dolnym zakresem Gyg) a 1,19 (tj. gor-
nym zakresem G,;s), na przyklad gdy paliwo 3 jest paliwem rynkowym. Wyniki tego badania mozna
wykorzysta¢ jako podstawe do oceny zgodnosci produkeij.

W przypadku silnikéw na gaz ziemny stosunek wynikoéw badania emisji »r« ustala si¢ dla kazdego
zanieczyszczenia w sposob nastepujacy:

wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 2

wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 1

lub

wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 2

ra
wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 3
oraz
b wynik badania na paliwie wzorcwym 1
h =

wynik badania na paliwie wzorcwym 3

W przypadku LPG silnik macierzysty powinien wykazac zdolno$¢ do przystosowywania si¢ do
dowolnego skladu paliwa, jakie moze si¢ pojawi¢ na rynku. W przypadku LPG wystepuja wahania
w skladzie C5/C, Wahania te sa odzwierciedlone w paliwach wzorcowych. Silnik macierzysty musi
spelnia¢ wymagania emisji dotyczace paliw wzorcowych A i B podanych w zalaczniku IV bez zmian
napedzania paliwem migdzy obydwoma badaniami. Jednakze w cyklu ETC dopuszczalny jest jeden
przebieg dostosowujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Przed badaniem silnik macierzysty urucha-
mia si¢, wykorzystujac procedure okreslong w ust. 3 dodatku 2 do zalacznika III.

Stosunek wynik6w badania emisji »r« okresla si¢ dla kazdego zanieczyszczenia w sposéb nastepu-

Jacy:
wynik badania emisji na paliwie wzorcwym B

r =
wynik badania emisji na paliwie wzorcwym A

Udzielanie homologacji typu WE ograniczonej zakresem paliwa

Homologacj¢ typu WE ograniczong typem paliwa udziela si¢ pod warunkiem spelnienia nast¢puja-
cych wymagan.

Uzyskanie homologacji odno$nie do pozioméw emisji zanieczyszczen dla silnika pracujacego na
gazie ziemnym i w zakresie albo gazéw H, albo gazéw L.
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4.2.1.1

421.2

4213

4.2.2.1

4.2.2.2

4223

4.3
4.3.1

4.4

Silnik macierzysty jest badany na odpowiednim paliwie wzorcowym, jak okreslono w zatgczniku IV
dla odpowiedniego zakresu. Paliwa w odniesieniu do gazéw zakresu H to Gy, (paliwo 1) oraz G,5 (pa-
liwo 3), a paliwa G, (paliwo 2) i G,; (paliwo 3) to paliwa dla gazéw zakresu L. Silnik wzorcowy
spelnia wymagania niniejszej dyrektywy bez zadnego ponownego dostosowania napedzania pali-
wem migdzy dwoma badaniami. Jednakze w cyklu ETC dopuszczalny jest jeden przebieg dostoso-
wujacy bez pomiaru po zmianie paliwa. Przed badaniem silnik macierzysty uruchamia si¢ z wyko-
rzystaniem procedury okreslonej w ust. 3 dodatku 2 do zalacznika III.

Na zadanie producenta silnik moze by¢ badany na trzecim paliwie zamiast G,; (paliwo 3), jesli
wspolczynnik zmiany A (S,) lezy miedzy 0,89 (tj. dolnym zakresem Gg) a 1,19 (tj. gérnym zakresem
G,;), na przyklad gdy paliwo 3 jest paliwem rynkowym. Wyniki tego badania mozna wykorzystac
jako podstawe do oceny zgodnosci produkji.

Wspotezynnik wynikéw emisji »r« dla kazdej substancji zanieczyszczajacej wyznacza si¢ nastepu-
jaco:

wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 2

B wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 1
lub

wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 2

a =
wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 3
oraz

wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 1

B wynik badania emisji na paliwie wzorcwym 3

W momencie dostawy do klienta silnik jest opatrzony etykieta (patrz sekcja 5.1.5) stwierdzajaca, dla
jakiego zakresu gazow silnik jest homologowany.

Homologacja w zakresie pozioméw emisji spalin silnika pracujacego na gazie ziemnym lub LPG
i przeznaczonego do pracy na paliwie o jednym, szczeg6lnym skladzie.

Silnik macierzysty spelnia wymagania dotyczace emisji w odniesieniu do paliw wzorcowych Gy i G, 5
w przypadku gazu ziemnego lub paliw wzorcowych A i B, w przypadku gazu plynnego, jak okres-
lono w zalaczniku IV. Miedzy badaniami dozwolone jest dostrajanie precyzyjne ukladu napedzania
paliwem. To dostrajanie precyzyjne bedzie sktadac si¢ z przekalibrowania bazy danych napedzania
paliwem bez jakichkolwick zmian zar6wno podstawowej strategii kontroli, jak i podstawowej struk-
tury bazy danych. W razie potrzeby dopuszcza si¢ wymiang czgsci bezposrednio zwigzanych z wiel-
koscig przeptywu paliwa (takich jak dysze wtryskowe).

Na zadanie producenta silnik moze by¢ badany na paliwach wzorcowych Gy i G,5 lub na paliwach
wzorcowych G, 5 i G, 3, w ktérych to przypadkach homologacja typu jest wazna tylko w odniesieniu
do, odpowiednio, tylko gazéw zakresu H lub gazéw zakresu L.

W momencie dostarczania do klienta silnik jest opatrzony etykieta (patrz sekcja 5.1.5) stwierdza-
jaca, dla jakiego rodzaju gazu silnik zostat skalibrowany.

Homologacja w zakresie emisji gazéw wydechowych dla cztonka rodziny silnikéw

Z wylaczeniem przypadku okreslonego w sekcji 4.3.2 homologacje silnika wzorcowego rozszerza
si¢ bez dalszego badania na wszystkie silniki tej rodziny silnikow, dla kazdego skladu paliwa,
w odniesieniu do ktérego silnik macierzysty zostal homologowany (w przypadku silnikow opisa-
nych w sekgji 4.2.2) lub tej samej klasy sktadu paliwa (w przypadku silnikéw opisanych w sekgji 4.1
lub 4.2), dla ktérej silnik macierzysty byl homologowany.

Dodatkowy silnik do badai

W przypadku wniosku o udzielenie homologacji typu silnika lub pojazdu w odniesieniu do jego sil-
nika nalezgcego do pewnej rodziny silnikéw, jesli stuzba techniczna ustali, ze w odniesieniu do
wybranego silnika macierzystego przedlozony wniosek definiuje rodzine silnika okreslona w dodatku
1 do zalacznika I, stuzba techniczna moze wybra¢ do badan silnik alternatywny lub, gdy jest to nie-
zbedne, dodatkowy silnik odniesienia.

Swiadectwo homologacji typu

Swiadectwo zgodne ze wzorem okreslonym w zataczniku VI wydawane jest w odniesieniu do homo-
logacji okreslonej na mocy sekgji 3.1, 3.2 oraz 3.3
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5. Sekeja 6.1 otrzymuje brzmienie:

401

6.1.1
6.1.1.1

6.1.2
6.1.2.1

6.1.2.2

6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.3

6.1.3.1

Przepisy ogélne
Urzgdzenia kontroli emisji

Czgsci sktadowe mogace wplywac na emisj¢ zanieczyszczen gazowych i pylowych z silnikéw diesla
oraz emisje zanieczyszczen gazowych z silnikow gazowych sg tak zaprojektowane, skonstruowane,
zmontowane i zainstalowane, aby umozliwi¢ w warunkach normalnego uzytkowania spelnianie
przez silnik przepiséw niniejszej dyrektywy.

Funkgje urzadzen kontroli emisji

Zabrania si¢ wykorzystywania urzadzenia obnizajacego sprawnos¢ i/lub nieracjonalnej strategii ogra-
niczania emisji.

Dodatkowe urzadzenie kontrolne moze by¢ zainstalowane w silniku lub w pojezdzie, pod warun-
kiem ze urzgdzenie to:

— pracuje wylacznie poza obszarem warunkéw okreslonych w sekeji 6.1.2.4, lub

— jest uruchamiane wylacznie przejsciowo zgodnie z warunkami okreslonymi w sekcji 6.1.2.4 do
takich celéw, jak ochrona silnika przed uszkodzeniem, ochrona urzadzenia wentylacyjnego (1),
kontrola zadymienia (), zimny rozruch lub podgrzewanie, lub

— jest uruchamiane wylacznie przez sygnaly poktadowe w takich celach, jak bezpieczenstwo eks-
ploataciji i strategie koniecznosci dojechania do stacji obstugi pojazdéw.

Urzadzenie kontrolne silnika, funkcja, system lub $rodek, ktére pracuja w trakcie dzialania warun-
kéw okreslonych w sekji 6.1.2.4 i ktdre powoduje zastosowanie innej lub zmodyfikowanej strate-
gii kontroli silnika w poréwnaniu ze strategia stosowang zwykle podczas cykli badan emisji, jest
dozwolone, jesli zgodnie z wymaganiami sekcji 6.1.3 iflub 6.1.4 jest w pelni wykazane, Ze $rodek
ten nie zmniejsza skutecznosci ukladu kontroli emisji. We wszystkich pozostatych przypadkach
urzadzenia takie uznaje si¢ za urzadzenia obnizajace sprawnosc¢.

Do celéw okreslonych w sekeji 6.1.2.2 okreslone warunki uzytkowania w warunkach staltych i prze-
j$ciowych to (1):

— wysoko$¢ nieprzekraczajaca 1 000 m (lub réwnowaznie: ci$nienie atmosferyczne 90 kPa),
— temperatura otoczenia w zakresie 283-303 K (10-30 °C),

— temperatura plynu chlodzacego silnika w zakresie 343-368 K (70-95 °C).
Wymagania specjalne w odniesieniu do elektronicznych uktadéw kontroli emisji

Wymagania w zakresie dokumentacji

Producent dostarcza pakiet dokumentacji, ktéry daje dostep do podstawowego projektu ukladu oraz
Srodkéw, przez ktére kontroluje zmienne wyjsciowe ukladu niezaleznie od tego, czy kontrola ta jest
bezposrednia, czy po$rednia.

Dokumentacja ta jest udostgpniana w dwu czgsciach:

a) pakiet formalnej dokumentacji, przedktadany stuzbie technicznej w czasie przedkladania wnio-
sku o homologacje typu, zawiera pelny opis ukladu. Dokumentacja ta moze by¢ zwigzta, pod
warunkiem ze wskazuje dowody, ze zostaly zidentyfikowane wszystkie wyjscia dozwolone przez
macierz wynikéw otrzymang z kontroli poszczegélnych wejs¢ jednostkowych. Informacje t¢
zalgcza si¢ do dokumentacji wymaganej w sekgji 3 zalacznika I;

b) material dodatkowy, ktory wskazuje parametry, ktére sa modyfikowane przez jakiekolwiek
dodatkowe urzadzenie kontrolne oraz warunki brzegowe, w ramach ktérych dziala urzadzenie.
Material dodatkowy zawiera opis elektroniki kontroli systemu paliwowego, strategie ustawiania
rozrzadu oraz punkty przelgczania w czasie wszystkich trybéw pracy.

Material dodatkowy zawiera takze uzasadnienie w odniesieniu do uzycia jakiegokolwiek dodat-
kowego urzadzenia kontrolnego oraz zawiera dodatkowy materiat i dane z badaii w celu wyka-
zania wplywu na emisj¢ spalin dodatkowego urzadzenia kontrolnego zainstalowanego w silniku
lub pojezdzie.

Materiat dodatkowy pozostaje Scisle poufny i w posiadaniu producenta, jest jednak udostgpniany
do kontroli w czasie homologacji typu lub w dowolnym momencie okresu wazno$ci homolo-

gagji typu.

W celu sprawdzenia, czy jakakolwiek strategia lub $rodek powinny zostaé uznane za urzadzenia
obnizajace sprawno$¢ lub nieracjonalng strategie kontroli emisji zgodnie z definicjami podanymi
w sekcjach 2.28 i 2.30, organ udzielajgcy homologacji iflub stuzba techniczna moga dodatkowo
zazada¢ badania odsiewowego NO, przy zastosowaniu ETC przeprowadzonego w polaczeniu albo
z badaniem homologacyjnym, albo procedurami kontroli zgodnosci produkji.

(") Przedmiot dalszej oceny przez Komisj¢ do dnia 31 grudnia 2001 r.
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6.1.4.1

6.1.4.2

6.1.5.1

6.1.5.2

6.1.5.3

Jako alternatywa w odniesieniu do wymagan dodatku 4 do zalgcznika IIl do dyrektywy 88/77/EWG
emisje NO, w czasie badania odsiewowego ETC moga by¢ objete pobieraniem probek z wykorzy-
staniem surowych spalin i stosujac si¢ do warunkéw technicznych ISO DIS 16183 z dnia 15 paz-
dziernika 2000 r.

Sprawdzajac, czy jakakolwiek strategia lub Srodek powinny zosta¢ uznane za urzadzenie obnizajace
sprawno$¢ lub nieracjonalng strategie kontroli emisji, zgodnie z definicjami podanymi w sekcjach
2.28 1 2.30, przyjmuje si¢ dodatkowy margines 10 % dotyczacy wlasciwej wartosci granicznej NO,.

Przepisy przejSciowe homologacji w odniesieniu do rozszerzenia homologacji typu

Niniejszy podpunkt stosuje si¢ tylko w odniesieniu do nowych silnikéw wysokopreznych i nowych
pojazdéw napedzanych silnikiem wysokopreznym, ktére otrzymaly homologacje typu wedlug
wymagan podanych w wierszu A tabeli w sekeji 6.2.1 zalacznika [ do dyrektywy 88/77/EWG.

Alternatywnie w odniesieniu do wymagan sekgji 6.1.3 i 6.1.4 producent moze przedstawi¢ stuzbie
technicznej wyniki badania odsiewowego NO,, wykorzystujac ETC dla silnika zgodnego z wlasci-
wosciami silnika wzorcowego okreslonymi w zalaczniku II i biorgc pod uwage przepisy zawarte
w sekcjach 6.1.4.1 i 6.1.4.2. Producent przedstawia takze o$wiadczenie na piSmie, ze silnik nie
zawiera zadnego urzadzenia obniZajgcego sprawnos$c lub nieracjonalnej strategii kontroli emisji, kt6-
rych definicj¢ przedstawiono w sekcji 2 niniejszego Zalacznika.

Producent dostarcza réwniez pisemne o§wiadczenie, ze wyniki badania odsiewowego NO, oraz dekla-
racja w odniesieniu do silnika macierzystego, jak okreslono w sekgji 6.1.4, maja zastosowanie takze
do wszystkich typow silnika w ramach rodziny silnikéw opisanej w zalaczniku II.

Sekcje 9.1.1.2.4 1 9.1.1.2.5 otrzymuja brzmienie:

,9.1.1.2.4 W odniesieniu do silnikéw napedzanych gazem ziemnym wszystkie te badania mozna przeprowa-

9.1.1.2.5

dza¢ na paliwie komercyjnym w nastgpujacy sposob:

— w odniesieniu do silnikow oznaczonych literg H na paliwie komercyjnym o zakresie H; (0,89 <
S\ < 1,00),

— w odniesieniu do silnikéw oznaczonych litera L na paliwie komercyjnym o zakresie L (1,00 < SA
< 1,19),

— w odniesieniu do silnikéw oznaczonych litera HL na paliwie komercyjnym o ekstremalnym
zakresie wsp6lczynnika zmiany N (0,89 < SA < 1,19).

Jednakze na zyczenie producenta moga by¢ uzyte paliwa wzorcowe opisane w zalgczniku IV. Pocigga
to za sobg takie badania, jakie opisano w sekcji 4 niniejszego Zalacznika.

W przypadku sporéw zwigzanych z niezgodnoscig z wymaganiami silnikéw napedzanych gazem
przy wykorzystaniu paliwa komercyjnego wykonuje si¢ badania na paliwie wzorcowym, na ktérym
silnik wzorcowy byt badany, lub na paliwie dodatkowym 3 okre$lonym w sekcjach 4.1.3.114.2.1.1,
na ktérym silnik wzorcowy mégl by¢ badany. Nastepnie wynik musi zostaé przeksztalcony przez
przeliczenia stosujace odpowiedni czynnik/czynniki »r«, »r,« lub »ry«, jak okreslono w sekcjach 4.1.4,
4.1.5.1 1 4.2.1.2. Jezeli wartosci r, r, lub ry sa mniejsze od 1, nie zachodzi zadna zmiana. Wartoci
zmierzone i obliczone muszg wykaza¢, ze silnik spelnia warto$ci dopuszczalne dla wszystkich wha-
Sciwych paliw (paliwa 1, 2 oraz, jesli ma zastosowanie, paliwo 3 w przypadku silnikéw na gaz ziemny
oraz paliwa A i B w przypadku silnikéw na gaz plynny).”

ZMIANY DO ZALACZNIKA II DO DYREKTYWY 88/77[EWG

7. — Sekcja 0.5 otrzymuje brzmienie:

,0.5. Kategoria silnika: diesel/napedzany gazem ziemnym/napedzany gazem plynnym/napedzany alkoholem
etylowym ('),

— Sekeja: 1.14 dodatku 1 do zalacznika II otrzymuje brzmienie:

,1.14. Paliwo: olej napedowy/gaz plynny/gaz ziemny zakresu H/gaz ziemny zakresu L[gaz ziemny zakresu
HL/alkohol etylowy (*)”

— Sekcja 1.14 dodatku 3 do zalgcznika II otrzymuje brzmienie:

,1.14. Paliwo: olej napedowy(gaz plynny/gaz ziemny zakresu H/gaz ziemny zakresu L[gaz ziemny zakresu
HL/alkohol etylowy (*)”
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9. ZMIANY DO DODATKU 2 DO ZALACZNIKA III DO DYREKTYWY 88/77[EWG

W tabeli 6 w sekgji 3.9.3 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

»Tabela 6. Tolerancje linii regresji

Predkosé

Moment obrotowy

Moc

Blad standardowy prog-
nozy (SE) Y ze wzgledu
na X

maks. 100 min™!

maks. 13 % (15 %) (")naj-
WYZSZego momentu
obrotowego silnika

maks. 8 % (15 %) ()naj-
wyzszej mocy silnika

Nachylenie linii regresji, 0,95-1,03 0,83-1,03 0,89-1,03
m (0,83-1,03) ()
min. 0,9700 min. 0,8800 min. 0,9100

Wspoétczynnik okreslania,
2
r

(min. 0,9500) ()

(min. 0,7500) ()

(min. 0,7500) ()

Wspdtrzedna punktu
przecigcia si¢ linii regresji
z osig Y, b

+ 50 min~!

+ 20 Nmlub + 2 % (£ 20
Nm lub + 3 %) najwyz-
szego momentu obroto-
wego (wigksza z tych
wartosci) ()

+ 4 kW lub £ 2 % (+ 4 kW
lub £ 3 %) najwyzszej
mocy (wigksza z tych war-
tosci) ()

() Do dnia 1 pazdziernika 2005 r. dane liczbowe w nawiasach moga by¢ wykorzystywane do badain homologacyjnych silni-
kéw gazowych. (Przed dniem 1 pazdziernika 2004 r. Komisja przedstawi sprawozdanie w sprawie rozwoju technologii sil-
nikéw gazowych w celu potwierdzenia lub zmiany dopuszczalnych wartosci regresji stosowanych w odniesieniu do silni-
kéw gazowych podanych w tej tabeli.)”

ZMIANY DO ZALACZNIKA IV DO DYREKTYWY 88/77[EWG

— dodaje si¢ nowa sekcje

Sekgjal otrzymuje oznaczenie, sekgji 1.1

1.2 w brzmieniu:

,1.2. Alkohol etylowy do silnikow diesla (1)

Wartosci graniczne (2)
Parametr Jednostka Metoda badania (3)
Minimum Maksimum
Alkohol, masa % m/m 92,4 — ASTM D 5501
Inne alkohole niz alkohol ety- % m/m — 2 ADTM D 5501
lowy, zawarte w alkoholu
ogodlem, masa
Gestosé w 15 °C kg/m? 795 815 ASTM D 4052
Zawarto$¢ popiotu % m/m 0,001 ISO 6245
Temperatura zaptonu °C 10 ISO 2719
Kwasowo$¢ w przeliczeniu na % m/m — 0,0025 ISO 1388-2
kwas octowy
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10.

Wartosci graniczne (2)

Parametr Jednostka Metoda badania (3)
Minimum Maksimum

Zobojetnianie (mocny kwas) KOH mg/1 — 1
Kolor wyg skali — 10 ASTM D 1209
Sucha pozostatos¢ w 100 °C mg/kg 15 ISO 759
Zawarto$¢ wody % m/m 6,5 ISO 760
Aldehydy w przeliczeniu na % m/m 0,0025 ISO 1388-4
kwas octowy
Zawarto$¢ siarki mg/kg — 10 ASTM D 5453
Estry w przeliczeniu na octan % m/m — 0,1 ASSTM D 1617

etylu

() Do paliwa — alkoholu etylowego mozna dodaé, wedlug specyfikacji producenta, cetanowy dodatek uszlachetniajacy. Naj-
wyzsza dopuszczalna ilos¢ wynosi 10 % m/m.

(2

Wartodci podane w specyfikacji to »wartosci rzeczywiste«. Ustalajac ich warto$ci graniczne, wzigto pod uwage warunki

normy ISO 4259 Produkty ropopochodne — Okreslenie i zastosowanie danych doktadnych w zwigzku z metodami badar zostalo
zastosowane i przy ustalaniu warto$ci minimalnej wzieto pod uwage minimalng roznicg 2R powyzej zera; przy wyzna-
czaniu wartosci najwyzszej i najnizszej minimalna réznica wynosi 4R (R — powtarzalnos¢). Bez wzgledu na ten pomiar,
ktéry jest niezbedny ze wzgledéw statystycznych, producent paliwa zmierza jednak do osiggnigcia wartosci 0, w przy-
padku, kiedy ustalona maksymalna ilo§¢ wynosi 2R, i do $redniej wartosci w przypadku podania warto$ci najnizszych
i najwyzszych. Jezeli niezbedne jest w celu wyjasnienia kwestii, czy paliwo spelnia wymagania specyfikacji, powinno si¢
zastosowa¢ warunki 1SO 4259.

(%) Metody réwnowazne ISO zostang przyjete, gdy wydane zostang dla wszystkich wymienionych wyzej wlasciwosci.”

Sekgje 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,2. GAZ ZIEMNY (GZ)

Dostepne sa w dwoch zakresach paliwa na rynku europejskim:

— zakres H, ktdrego skrajne paliwa wzorcowe to Gy i G,3,

— zakres L, ktérego skrajne paliwa wzorcowe to G5 i G;s.

Ponizej streszczone sg wlasciwosci paliw wzorcowych Gy, G,5 1 G,

Paliwo wzorcowe Gy

Wartosci graniczne

Whasciwosci Jednostki Podstawa Metoda badania
Minimum Maksimum
Sktad
Metan 87 84 89
Etan 13 11 15
Bilans () %-mol — — 1 ISO 6974
Zawarto$¢ siarki mg/m”® () — — 10 1SO 6326-5

() Skladniki obojetne +C, ..
(") Warto$¢ ustalana ma zosta¢ w warunkach normalnych (293,2 K (20 °C) 1 101,3 kPa).
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Paliwo wzorcowe G,;

Wartosci graniczne
Wiasciwosci Jednostki Podstawa Metoda badania
Minimum Maksimum
Sktad:
Metan 92,5 91,5 93,5
Bilans () %-mol — — 1 ISO 6974
N, 7,5 6,5 8,5
Zawarto$¢ siarki mg[m> (") — — 10 I1SO 6326-5

() Skfadniki obojetne (inne niz N,) + C, + C, ..
(") Warto$¢ okreslana ma by¢ w warunkach normalnych (293,2 K (20 °C) 1 101,3 kPa).

Paliwo wzorcowe G,

Wartosci graniczne
Wiasciwosci Jednostki Podstawa Metoda badania
Minimum Maksimum
Sktad
Metan 86 84 88
Bilans () %-mol — — 1 ISO 6974
N, 14 12 16
Zawarto$¢ siarki mg/m> () — — 10 ISO 6326-5
() Skfadniki obojetne (inne niz N,) + C, + C, ..
(") Wartos¢ okreslana ma by¢ w warunkach normalnych (293,2 K (20 °C) 1 101,3 kPa).
GAZ PLYNNY (LPG)
Wartosci graniczne dla Wartosci graniczne paliwa
Parametr Jednostka paliwa A g’; ?;ﬂz
Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum
Liczba oktanowa silnika 92,5 (1) 92,5 EN 589
Zakacznik B

Sktad
Zawartos$¢ C, % obj. 48 52 83 87
Zawarto$¢ C, % obj. 48 52 13 17 ISO 7941
Olefiny % obj. 12 14
Pozostalosci ewapora- | mg/kg 50 50 NFM41015
cyjne

(") Warto$¢ okreslana ma zosta¢ w warunkach normalnych 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
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Wartoci graniczne dla Wartosci graniczne paliwa
Parametr Jednostka paliwa A Metod.a
badania
Minimum | Maksimum | Minimum | Maksimum
Calkowita  zawarto§¢ ppm 50 50 EN 24260
siarki wago-
we (1)
Siarkowodor — brak brak ISO 8819
Korozja paska miedzi ocena klasa 1 klasa 1 1SO
6251 ()
Woda w 0 °C brak brak Kontrola
wzrokowa

(") Warto$¢ okreslana ma zosta¢ w warunkach normalnych 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.

(3) Metoda tamoze niedoktadnie ustala¢ obecno$¢ materiatéw korozyjnych, jesli prébka zawiera inhibitory korozji lub inne
substancje chemiczne zmniejszajace korozje probki w stosunku do paska miedzi. Z tego wzgledu dodatek takich zwigz-
koéw wylacznie dla obcigzenia metody badania jest zabroniony.

ZMIANY DO ZALACZNIKA VI DO DYREKTYWY 88/77/EWG

11 — Sekgja 0.5 otrzymuje brzmienie:

,0.5. . Kategoria silnika: diesla/napedzany gazem ziemnym/napedzany gazem plynnym/napedzany alkoho-
lem etylowym®:”

— Sekgja 1.1.5 dodatku do zalgcznika VI otrzymuje brzmienie:

,1.1.5. Kategoria silnika: diesla/napedzany gazem ziemnym/napedzany gazem pltynnym/napedzany alkoho-
lem etylowym?”.

ZMIANY DO ZALACZNIKA VII DO DYREKTYWY 88/77[EWG
12 W sekeji. 4.2 wiersz tytulu przykladu 2 otrzymuje brzmienie:

Przyklad 2: Gy: CH, = 87 %, C,H, = 13 % (obj.)".
13 Dodaje si¢ nowy zalacznik VIII w brzmieniu:
ZALACZNIK VIII

SZCZEGOLNE WYMAGANIA TECHNICZNE ODNOSZACE SIE DO SILNIKOW DIESLA
NAPEDZANYCH ALKOHOLEM ETYLOWYM

W przypadku silnikéw diesla napedzanych alkoholem etylowym wprowadza si¢ nastgpujace szczegblowe
zmiany we wla$ciwych ustepach, réwnania i czynniki beda mialy zastosowanie stosowane do procedur bada-
wezych okreslonych w zalaczniku III do niniejszej dyrektywy.

W dodatku 1 do zalgcznika III:

4.2 Poprawka sucha/mokra
1,877
Fey = T G\
(1+2,5 77xﬂ)
AIRW
4.3 Poprawka NO, w odniesieniu do wilgotnosci i temperatury
1
K =
B0 1+A x(H,-10,71)+B (T -298)
gdzie,

A =0,181 G /Gap - 0,0266
B =-0,123 Gpup [Garp *+ 0,00954
T, = temperatura powietrza, K

H, = wilgotnos$¢ powietrza wlotowego, g wody na kg suchego powietrza
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4.4 Obliczanie natgzen przeplywdw masy emisji

Natezenie przeptywu masy emisji (g/h) w odniesieniu do kazdego trybu oblicza si¢ w nastepujacy
sposob, zakladajac gestosé gazu spalinowego 1,272 kg/m?® przy 273 K (0 °C) i 101,3 kPa:

1) NO =0,001613 *NO *K
sa Xco!

Xma nc H,D

*G

EXHW

2) Co,. =0000982*CO_ *G

nc EXHW

3) HC =0,000809*HC _*G

masa conc EXHW
gdzie:
NO, cones COconer HCone (1) sa Srednimi stezeniami (ppm) w surowych gazach spalinowych, jak
ustalono w ppkt 4.1.

Jesli fakultatywnie emisje gazowe ustalane sa za pomoca ukladu o pelnym przeplywie rozcien-
czonego gazu, stosowane sg nastepujace rownania:

1) NO =0,001587 * NO *K. *G

Xxmasa xconc H,D TOTW

2) €O, =0,000966*CO_ _*G oy

3) HC,,, = 0000795 *HC,_* Gy,

gdzie:

NOy coner COconer HCeone (1) sa $rednimi stezeniami (ppm) skorygowanymi ze wzgledu na tlo dla
kazdego trybu w rozcieficzonych gazach spalinowych, jak ustalono w sekcji 4.3.1.1 dodatku 2
do zalacznika III.

(") Na podstawie rownowaznika C1.

W dodatku 2 do zalgcznika III:

Sekeje 3.1, 3.4, 3.8.3 i 5 dodatku 2 nie stosuje si¢ wylacznie do silnikéw diesla. Stosuje si¢ je rowniez w odnie-
sieniu do silnikéw diesla napedzanych alkoholem etylowym.

4.2 Warunki badania powinny by¢ tak ustalone, aby temperatura i wilgotno$¢ powietrza na wlocie
dxxo silnika byly réwne warunkom normalnym podczas badania. Normg powinno by¢ 6 £ 0, 5 g
wody na kg suchego powietrza w przedziale temperatur 298 * 3 K. W ramach tych granic nie
dokonuje si¢ dalszych poprawek w odniesieniu do NO,. Badanie jest niewazne, jesli te warunki
nie s3 spetnione.

4.3 Obliczanie przepltywu masy emisji

431 Uklady ze stalym przeplywem masy

W odniesieniu do uktadéw z wymiennikiem ciepta mas¢ zanieczyszczen (g/badanie) wyznacza si¢
na podstawie ponizszych réwnar:

1) NO___ =0001587*NO__ *K,  *M

s Kyp * Mgy (silniki napedzane alkoholem etylowym)

Xmasa

2) CO,_ .., =0,000966*CO_ M., (silniki napedzane etylowym alkoholem)

3) HC_ ., =0,000794 *HC_ *M.,, (silnikietylowym napedzane alkoholem)
gdzie:
NO, cones COcones HCeone> NMHC . = s3 $rednimi stezeniami skorygowanymi ze wzgledu na tto

na jeden cykl z integrowania (obligatoryjne w odniesieniu do NO, i HC) lub z pomiaréw worko-
wych, ppm;

Mrorw = catkowita masa rozcieficzonych gazow spalinowych na jeden cykl, okreslona w ppkt

4.1, kg.
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4.3.1.1

OkreSlanie stezen skorygowanych ze wzgledu na tho

Srednie skorygowane na tlo stezenie zanieczyszczen gazowych w rozcieficzonym powietrzu
odejmuje si¢ od zmierzonych stezeri i otrzymuje si¢ stgzenia netto zanieczyszczen. Wartosci Sred-
nie stezen tla mozna ustali¢ metodg workowa lub za pomoca pomiaru ciaglego z integracja. Sto-
suje si¢ nastepujacy wzor.

conc = conc, - conc*(1 - (1/DF))

gdzie:

conc = stezenie odpowiedniego zanieczyszczenia w rozcienczonych gazach spalinowych skory-
gowane ilo$cig odpowiedniego zanieczyszczenia w rozcieficzonym powietrzu, ppm;

conc, = stezenie odpowiedniego zanieczyszczenia mierzone w rozcieniczonych gazach spalino-
wych, ppm;

congy = stezenie odpowiedniego zanieczyszczenia mierzone w rozcieficzonym powietrzu, ppm;

DF = wspélezynnik rozcieficzenia

Wsp6lczynnik rozcieficzenia oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

Fg
DF = 2
2conce+(HCconce+COconce) x 10
gdzie:
COconce = Stezenie CO, w rozcieficzonych gazach spalinowych, % vol
HC .. = stezenie HC w rozcieficzonych gazach spalinowych, ppm C1

CO,onee = stezenie CO w rozcieniczonych gazach spalinowych, ppm

Fg = mnoznik stechiometryczny

Stezenia mierzone warunkéw w stanie suchym przelicza si¢ na stezenia warunkéw w stanie
mokrym zgodnie z sekcjg 4.2 dodatku 1 do zalgcznika IIL

Mnoznik stechiometryczny dla paliwa o skladzie ogélnym CH,OgN, obliczany jest w nastepu-
jacy sposdb:

1

F, = 100x
a a By
1+—+,76x|1+—-—|+—
2 4 2] 2

Alternatywnie, jesli sklad paliwa nie jest znany, mozna wykorzysta¢ nastepujace mnozniki
stechiometryczne:

Fs(ethanol) =123

Uktady z kompensacja przeplywu

W odniesieniu do ukltadéw bez wymiennika ciepla masg¢ zanieczyszczenia (g/badanie) wyznacza
si¢, obliczajac chwilowa mase zanieczyszczenia i zintegrowanie warto$ci chwilowych w cyklu.
Bezposrednio do wartosci stezenia chwilowego stosuje si¢ rowniez korekcje w tle. Stosuje sig
nastgpujgce wzory:

1) NOxmas=

x(1-1/DF)x0,001587)

Xconed

n
2 (MTOTW,ixNOXconce,ixO’O()l 5 87) h (MTOTWXNO
i=1
2) COmasa=
z (MTOTW,ixCoconce,iXO’000966) - (MTOTWXCOconch(1_1/DF)XO’000966)
i=1
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4.4

3) HCmasa=

n
2 (MTOTW,iXHCconce,iXO’OOO749) - (MTOTWXHCconch(l_I/DF)XO’OOO749)
i=1

gdzie:

conc, = stezenie odpowiedniego zanieczyszczenia mierzone w rozcienczonych gazach spali-
nowych, ppm;

concy = stezenie odpowiedniego zanieczyszczenia mierzone w rozcieficzonym powietrzu,
ppm;

Miorw,; = chwilowa masa rozcieficzonych gazéw spalinowych (patrz sekcja 4.1), kg;

Miorw = calkowita masa rozcienczonych gazéw spalinowych na jeden cykl (patrz sekcja 4.1),
kg;

DF = wspOlczynnik rozcieficzenia okreslony w sekgji 4.3.1.1.

Obliczanie emisji szczegdlnych

Emisje (g/kWh) oblicza si¢ w odniesieniu do wszystkich poszczegdlnych czesci sktadowych
w nastepujacy sposob:

NO_ = NO

Xmass/ Wacl

C0O=CO__|W
mass act

%

mass/ act

HC = HC

gdzie:
W

act

= rzeczywista praca jednego cyklu ustalona w sekeji. 3.9.2, kWh.”



