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DYREKTYWA 2001/14/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 26 lutego 2001 r.

w sprawie alokacji zdolno$ci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat za
uzytkowanie infrastruktury kolejowej oraz przyznawanie $wiadectw bezpieczefistwa

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska, w
szczeg6lnodci jego art. 71,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),
uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionéw (3),

stanowigc zgodnie z procedurg przewidziang w art. 251 Trak-
tatu (*) w $wietle jednolitego tekstu zatwierdzonego w dniu 26
listopada 2000 r. przez komitet pojednawczy,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Wigksza integracja sektora kolejowego Wspdlnoty jest
bardzo istotnym elementem sfinalizowania rynku wew-
netrznego i zmierzania w kierunku osiggnigcia zréwno-
Wazonego rozwoju.

(2)  Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 26 lipca 1991 r. w
sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (°) przewiduje
okreslone uprawnienia do dostepu w migdzynarodowym
transporcie kolejowym dla przedsigbiorstw kolejowych i
miedzynarodowych ugrupowan przedsigbiorstw kolejo-
wych; uprawnienia te oznaczajg, ze infrastruktura kole-
jowa moze by¢ wykorzystywana przez wielu uzytkow-
nikéw.

(3)  Dyrektywa Rady 95/19/WE z dnia 19 czerwca 1995 r.
w sprawie alokacji zdolnosci przepustowej infrastruk-
tury kolejowej i pobierania oplat za infrastrukture (°)
podaje szerokie ogdlne ramy dotyczace alokacji zdol-
nosci przepustowej.

() Dz.U. C 312 z 20.10.1998, str. 10, oraz. DzU. C 116 E z
26.4.2000, str. 40.

() Dz.U. C 209 z 22.7.1999, str. 22.

() Dz.U. C 57 z 29.2.2000, str. 40.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 10 marca 1999 r. (Dz.U.
C 175 z 21.6.1999, str. 120), potwierdzona dnia 27 pazdziernika
1999 r. (Dz.U. C 154 z 5.6.2000, str. 22), wspdlne stanowisko
Rady z dnia 28 marca 2000 r. (Dz.U. C 178 z 27.6.2000, str. 28) i
decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia 5 lipca 2000 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym), decyzja Parla-
mentu Europejskiego z dnia 1 lutego 2001 r. i decyzja Rady z dnia
20 grudnia 2000 r.

() Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 25. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
2001/12/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 75 z
15.3.2001, str. 1).

() Dz.U. L 143 z 27.6.1995, str. 75.

)

(11)

Dyrektywy te nie zapewnialy znacznego zrdznicowania
struktury i poziomu oplat za infrastrukture kolejowa
oraz formy i czasu trwania proceséw alokacji zdolnosci
przepustowe;.

Aby zapewnil przejrzysto$¢ i wolny od dyskryminacji
dostep dla wszystkich przedsigbiorstw kolejowych do
infrastruktury kolejowej, wszystkie konieczne informacje
wymagane przy wykorzystywaniu uprawnien do
dostepu maja zostaé opublikowane w sprawozdaniu o
stanie sieci.

Wynikiem funkcjonowania wiasciwego systemu prze-
dzielania zdolno$ci przepustowej, w polaczeniu z dzia-
falnoscig konkurencyjnych operatoréw, bedzie lepsza
réwnowaga miedzy galeziami transportu.

Zachecanie do optymalnego wykorzystania infrastruk-
tury kolejowej doprowadzi do zmniejszenia kosztéw
transportu dla spoleczefistwa.

Efektywny sektor towarowy, zwlaszcza przewozow
transgranicznych, wymaga dzialai na rzecz otwarcia
rynku.

Pafistwa Czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ zezwa-
lania na zakupy przewozéw kolejowych, aby wejs¢ bez-
posrednio w proces alokacji zdolnosci przepustowe;j.

Ozywienie kolei europejskich za pomoca rozszerzonego
dostepu dla migdzynarodowych przewozéw towarowych
na Transeuropejskiej Kolejowej Sieci Towarowej wymaga
uczciwej konkurencji migdzygaleziowej miedzy trans-
portem kolejowym i transportem drogowym, szczeg6l-
nie w drodze wlasciwego uwzglednienia r6znych
skutkéw zewnetrznych; w rezultacie funkcjonowania
odpowiednich systeméw pobierania oplat za infrastruk-
ture kolejowa w polaczeniu z odpowiednimi systemami
pobierania oplat za pozostale rodzaje infrastruktury
transportowej i przy dzialalno$ci konkurencyjnych ope-
ratorow uzyskana zostanie optymalna réwnowaga mie-
dzy réznymi galeziami transportu.

Systemy pobierania oplat i alokacji zdolnosci przepusto-
wej powinny pozwala na réwny i niedyskryminujacy
dostep dla wszystkich przedsigbiorstw i dazy¢ do mozli-
wie jak najpelniejszego zaspokojenia potrzeb wszystkich
uzytkownikéw i rodzajéw przewozéw w sposéb spra-
wiedliwy i niedyskryminujacy.
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12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

(19)

(20)

(21)

(22)

W ogélnych ramach podanych przez Panstwa Czlon-
kowskie systemy pobierania oplat i alokacji zdolnosci
przepustowej powinny zachecaé zarzadcéw infrastruk-
tury kolejowej do optymalizacji wykorzystania nalezacej
do nich infrastruktury.

Przedsigbiorstwa kolejowe powinny odbiera¢ jasne i
spojne sygnaly przesylane z systeméw alokacji zdolnosci
przepustowej, ktére prowadza ich do podejmowania
racjonalnych decyzji.

Aby uwzgledni¢ potrzeby obecnych lub potencjalnych
uzytkownikéw zdolnosci przepustowej infrastruktury
kolejowej, w celu zaplanowania dzialalnosci gospodar-
czej, oraz potrzeby klientéw i fundatoréw, wazne jest,
aby zarzadca infrastruktury zapewnial alokacje zdolnosci
przepustowej infrastruktury w sposéb, ktéry odzwier-
ciedla potrzebg utrzymania i poprawy pozioméw nieza-
wodnosci przewozow.

Dla przedsigbiorstw kolejowych i zarzadcéw infrastruk-
tury pozadane jest, zeby stwarzano im zachety do mini-
malizowania zaklécen i poprawy wynikéw funkcjono-
wania sieci.

Systemy pobierania oplat i alokacji zdolnosci przepusto-
wej powinny pozwala¢ na uczciwg konkurencje przy
wykonywaniu przewozéw kolejowych.

Zwrécenie uwagi na wymogi dzialalnosci gospodarczej
jest wazne zaréwno dla wnioskodawcéw, jak i zarzadcy
infrastruktury.

Maksymalizacja mozliwej do uzyskania elastycznosci jest
istotna dla zarzadcow infrastruktury, jesli chodzi o alo-
kacje zdolnosci przepustowej infrastruktury, ale musi to
i§¢ w parze z zaspokajaniem racjonalnych zamoéwien
skladanych przez wnioskodawce.

Proces alokacji zdolnosci przepustowej musi zapobiegaé
narzucaniu nieuprawnionych ograniczen na zaméwienia
zgloszone przez pozostale przedsigbiorstwa, poprzez
ingerowanie lub zamiar ingerencji w uprawnienia do
uzytkowania infrastruktury w celu rozwijania ich dzia-
falnosci gospodarczej.

Jest pozadane przyznanie zarzadcom infrastruktury
pewnego stopnia elastycznosci, aby umozliwi¢ im osigg-
niecie bardziej efektywnego wykorzystania sieci infra-
struktury.

Systemy alokagji infrastruktury i pobierania oplat moga
wymagal wzigcia pod uwage tego, ze rézne czgdci skla-
dowe kolejowej sieci infrastruktury mogly by¢ zaprojek-
towane z mys$la o réznych gtéwnych uzytkownikach.

Wymagania dla przewozdéw pasazerskich moga czesto
kolidowa¢ z wymaganiami dla przewozéw towarowych;
wynikiem wymagan dla przewozéw pasazerskich moze
by¢ sie¢, ktdra jest bardziej kosztowna do wybudowania
i utrzymania niz taka, ktéra jest przeznaczona wylacznie
do przewozu towardw; zwigkszone zréznicowanie pred-
kosci migdzy taborem towarowym a pasazerskim moze
prowadzi¢ do zaostrzania si¢ konfliktéw miedzy tymi
dwoma rodzajami ruchu.

(23)

(24)

(25)

(26)

(27)

(28)

(30)

(1)

Rézni uzytkownicy i rodzaje uzytkownikéw beda czesto
oddzialywaé w rézny sposéb na zdolno$¢ przepustows
infrastruktury, a zgloszone potrzeby na rézne przewozy
wymagaja odpowiedniego zbilansowania.

Przewozy wykonywane w ramach kontraktu dla wladzy
panstwowej moga wymagaé specjalnych zasad, aby
zapewnic ich atrakcyjnos¢ dla uzytkownikéw.

Systemy pobierania oplat i alokacji zdolnosci przepusto-
wej infrastruktury muszg uwzglednié skutki coraz pel-
niejszego wykorzystania zdolnosci przepustowej infra-
struktury i w koficu powstania jej niedoboru.

Rézne ramy czasowe planowania rodzajéw ruchu ozna-
czaja, Ze jest pozadane zapewnienie realizacji tych
zaméwien zdolnosci przepustowej infrastruktury, ktére
zostaly zlozone po zakonczeniu procesu opracowania

rozkladu jazdy.

Wrykorzystanie informatyki moze zwigkszy¢ predkos¢ i
zdolno$¢ reagowania procesu opracowania rozkladu
jazdy oraz poprawi¢ potencjalng zdolno$¢ wniosko-
dawcow do skladania ofert nabycia zdolnosci przepusto-
wej infrastruktury, jak réwniez poprawié potencjalng
zdolno§¢ do ustalania tras pociggdw, ktére przejezdzaja
wigcej niz jedng sie¢ zarzadcy infrastruktury.

Aby zapewni¢ optymalny wynik przedsigbiorstw kolejo-
wych, pozadane jest wymaganie sprawdzania wykorzy-
stania zdolnosci przepustowej infrastruktury wtedy, gdy
koordynacja zaméwienn zdolnoSci przepustowej jest
wymagana w celu zaspokojenia potrzeb uzytkownikow.

Wobec pozycji monopolistycznej zarzadcéw infrastruk-
tury pozadane jest wymaganie sprawdzania dostepnej
zdolnosci przepustowej infrastruktury oraz metody jej
zwickszania wtedy, gdy proces alokacji zdolnosci prze-
pustowej nie jest w stanie zaspokoi¢ potrzeb uzytkow-
nikéw.

Brak informacji na temat wnioskéw w sprawie przy-
dzialu zdolnosci przepustowej zlozonych przez pozo-
stale przedsigbiorstwa kolejowe, jak réwniez na temat
ograniczeft w ramach systemu, moze sprawi¢ trudnosci
przedsigbiorstwom kolejowym w dazeniu do optymali-
zacji skladanych przez nie zaméwien zdolnosci przepus-
towej infrastruktury.

Jest wazne zapewnienie lepszej koordynacji systeméw
alokacji, tak zeby spowodowal poprawe atrakcyjnosci
kolei dla przewozéw korzystajacych z sieci wigcej niz
jednego zarzadcy infrastruktury, szczegélnie w ruchu
miedzynarodowym.



406

[ PL ]

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej

07)t. 5

(32)

(34)

(36)

(37)

(41)

Jest wazne, aby minimalizowaé wypaczenia konkurencji,
ktére mogg powstaé albo miedzy infrastrukturami kole-
jowymi, albo miedzy galeziami transportu z powodu
znacznych réznic w zasadach pobierania oplat.

Jest pozadane, zeby okresli¢ te czg$ci skladowe ustug
dotyczacych infrastruktury, ktére maja zasadnicze zna-
czenie dla zapewnienia operatorowi $wiadczenia danej
ustugi i ktére powinny by¢ zapewnione w zamian za
minimalne oplaty za dostep.

Inwestowanie w infrastrukture kolejows jest pozadane, a
systemy pobierania oplat za infrastrukture powinny
stwarza¢ zachety dla zarzadcéw infrastruktury do pro-
wadzenia odpowiednich inwestycji, jezeli s one atrak-
cyjne ekonomicznie.

Kazdy system pobierania oplat bedzie wysyla¢ sygnaly
ekonomiczne do uzytkownikéw. Jest wazne, zeby te syg-
naly dla przedsigbiorstw kolejowych byly spéjne i pro-
wadzily je do podejmowania racjonalnych decyzji.

Aby umozliwi¢ ustanowienie wlasciwych i uczciwych
wielkosci oplat za infrastrukture, zarzadcy infrastruktury
muszg rejestrowaé i ustalaé wyceng swojego majatku
oraz opracowal jasne przedstawienie wspdlczynnikéw
kosztowych eksploatacji infrastruktury.

Pozadane jest zapewnienie uwzglednienia kosztéw zew-
netrznych przy podejmowaniu decyzji transportowych.

Wazne jest zapewnienie, Zeby oplaty za przewozy mie-
dzynarodowe byly takie, zeby pozwalaly na zaspokoje-
nie potrzeb rynku; w rezultacie pobieranie oplat za
infrastrukture powinno by¢ ustalone po koszcie, ktéry
jest bezposrednio ponoszony w wyniku prowadzenia
przewozow pociggami.

Ogdlna wielko§¢ odzysku kosztéw w drodze oplat za
infrastrukture wplywa na wielko$¢ udziatu panstwa; Pan-
stwa Czlonkowskie mogg wymagaé réznej wielkosci
ogdlnego odzysku kosztéw w drodze oplat, w tym pod-
wyzek lub stopy zwrotu, ktéra rynek moze wytrzymac,
a zbilansowanie odzysku kosztéw — w skali konkuren-
cyjnoéci miedzygaleziowej przewozéw towarowych.

Okreslona infrastruktura transportowa stanowi natu-
ralny monopol. Dlatego jest konieczne stwarzanie
zarzadcom infrastruktury zachet do zmniejszenia
kosztéw i efektywnego zarzadzania infrastrukturg
pozostajaca w ich dyspozyciji.

Okreslona infrastruktura transportowa stanowi natu-
ralny monopol. Dlatego jest konieczne stwarzanie
zarzgdcom infrastruktury zachet do zmniejszenia
kosztéw i efektywnego zarzadzania infrastruktura
pozostajaca w ich dyspozycji.

(42)

(43)

(45)

(46)

(47)

(48)

(49)

Ulgi, ktére sg udzielane przedsigbiorstwom kolejowym,
musza odnosi¢ si¢ do faktycznie osigganych oszczed-
nosci kosztéw administracyjnych; ulgi moga by¢ takze
stosowane, aby promowal efektywne wykorzystanie
infrastruktury.

Pozadane jest, zeby przedsigbiorstwom kolejowym i
zarzadcy infrastruktury stwarzano zachety do minimali-
zacji wystepowania zakldcen na sieci.

Alokacja zdolnosci przepustowej jest zwigzana z pew-
nym kosztem dla zarzadcy infrastruktury, ktéry powi-
nien zostaé pokryty.

Niezbedne sa Srodki zapewniajgce, aby od wszystkich
przedsiebiorstw kolejowych koncesjonowanych, zgodnie
z prawem Wspdlnoty, wymagano posiadania odpowied-
niego $wiadectwa bezpieczefistwa, zanim rozpoczng
prowadzi¢ swoja dzialalno$¢ na terytorium Panstwa
Czlonkowskiego; przyznanie $wiadectw bezpieczenstwa
musi by¢ zgodne z prawem Wspdlnoty.

Efektywne zarzadzanie oraz sprawiedliwe i niedyskrymi-
nujace wykorzystanie infrastruktury kolejowej wymagaja
powolania organu kontrolnego (regulatora), ktéry ocenia
stosowanie tych zasad Wspdlnoty i ktéry dziala jako
organ odwolawczy, jednak z mozliwoscig kontroli sado-
wej jego orzeczenia.

Specjalne $rodki sa wymagane, aby uwzglednié
szczegblne polozenie geopolityczne i geograficzne
okreslonych Pafstw Czlonkowskich, jak réwniez specy-
ficzng organizacje sektora kolejowego w réznych Pan-
stwach Czlonkowskich, zapewniajac jednak integralnosé
rynku wewnetrznego.

Srodki niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy
zostajg przyjete zgodnie z decyzjg Rady 1999/468/WE z
dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki wyko-
nywania uprawnien wykonawczych przyznanych Komi-

sii (1).

Zgodnie z zasadami pomocniczosci i proporcjonalnosci,
jak okreslono w art. 5 Traktatu, cele niniejszej dyrek-
tywy, a mianowicie koordynowanie ustalenn w Pafistwach
Czlonkowskich regulujacych alokacje zdolnosci przepus-
towej infrastruktury kolejowej oraz oplat pobieranych
za jej uzytkowanie, jak réwniez wydawanie Swiadectw
bezpieczenstwa, nie moga by¢ osiggane w sposéb
wystarczajacy przez Panstwa Czlonkowskie ze wzgledu
na potrzeb¢ zapewnienia sprawiedliwych i niedyskrymi-
nujgcych warunkéw dostepu do infrastruktury, jak
réwniez wzigcia pod uwage oczywistej miedzynarodo-
wej skali zwigzanej z eksploatacja znaczacych ele-

(") Dz.U. L 184 z 17.7.1999, str. 23.



07fc. 5

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 407

mentéw sieci kolejowych i dlatego moga by¢, z powodu
potrzeby skoordynowanych dziatan wielonarodowych,
lepiej osiggane przez Wspdlnote. Niniejsza dyrektywa
nie wykracza poza to, co jest konieczne, do osiggnigcia
tych celow.

(500 Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2830/77 z dnia 12
grudnia 1977 r. w sprawie $rodkéw koniecznych do
osiggniecia poréwnywalnosci miedzy systemami ksiggo-
wosci i rocznymi zestawieniami rachunkowymi przed-
sighiorstw kolejowych (!), rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 2183/78 z dnia 19 wrze$nia 1978 r. ustanawiajace
jednolite zasady kalkulacji kosztéw dla przedsigbiorstw
kolejowych (%), decyzja Rady 82/529/EWG z dnia 19
lipca 1982 r. w sprawie ustalenia stawek za migdzynaro-
dowy przewéz towaréw koleja (%), decyzja Rady 83/418/
EWG z dnia 25 lipca 1983 r. w sprawie niezalezZnosci
handlowej kolei i zarzadzania ich mig¢dzynarodowymi
przewozami os6b i bagazowymi (*), oraz dyrektywa 95/
19/WE s3 zastgpowane niniejszg dyrektywa i dlatego
powinny zosta uchylone,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1

PRZEPISY WSTEPNE

Artykut 1

Zakres

1. Niniejsza dyrektywa dotyczy zasad i procedur, ktére majg
by¢ stosowane w odniesieniu do ustalania i pobierania oplat za
infrastrukture kolejowa i alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej.

Panstwa Czlonkowskie zapewnia, zeby systemy pobierania
oplat i alokacji zdolnosci przepustowej dla infrastruktury kole-
jowej spelnialy zasady ustalone w niniejszej dyrektywie, 1 w
ten sposéb umozliwig zarzadcy infrastruktury wprowadzenie
do obrotu rynkowego i uzyskanie optimum efektywnego
wykorzystania dostgpnej zdolnosci przepustowej infrastruktury.

() Dz.U. L 334 z 24.12.1977, str. 13. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione Aktem Przystgpienia z 1994 r.

() Dz.U. L 258 z 21.9.1978, str. 1. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
Aktem Przystapienia z 1994 r.

() Dz.U. L 234 z 9.8.1982, str. 5. Rozporzadzenie ostatnio zmienione
Aktem Przystapienia z 1994 r.

( Dz.U. L 237 z 26.8.1983, str. 32. Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione Aktem Przystapienia z 1994 r.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie w stosunku do
uzytkowania infrastruktury kolejowej w kolejowych przewo-
zach krajowych i migdzynarodowych.

3. Panstwa Czlonkowskie moga wykluczy¢ z zakresu niniej-
szej dyrektywy:

a) wydzielone sieci lokalne i regionalne do przewozu
pasazeréw po infrastrukturze kolejowej;

b) sieci przeznaczone tylko do prowadzenia miejskich i pod-
miejskich przewozéw pasazerskich;

) sieci regionalne, ktére sa uzytkowane wylacznie do regio-
nalnych przewozéw towarowych przez przedsigbiorstwo
kolejowe, ktére nie jest objete dyrektywa 91/440/EWG,
dokad o zdolnos¢ przepustowsy na tej sieci nie wystapi inny
wnioskodawca;

d) infrastrukture kolejowg bedaca wlasnoscig prywatna, ktéra
jest do wylacznego uzytku wlasciciela tej infrastruktury w
celu wykonywania jego wlasnych przewozéw towarowych.

4. Wykonywanie transportu w formie przewozéw wahadlo-
wych dla pojazdéw kolowych przez tunel pod kanalem La
Manche jest wylaczone z zakresu niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

a) ,alokacja” oznacza przydzielenie zdolnosci przepustowej
infrastruktury kolejowej przez zarzadce infrastruktury;

b) ,wnioskodawca” oznacza koncesjonowane przedsigbiorstwo
kolejowe iflub migdzynarodowe ugrupowanie przedsigbior-
stw kolejowych oraz, w Panstwach Czlonkowskich, ktére
przewidujg taka mozliwo$¢, osoby iflub podmioty prawne
pehigce stuzbe publiczng lub majace interes handlowy w
nabywaniu zdolnosci przepustowej infrastruktury, takie jak
organy wladzy panstwowej w mysl rozporzadzenia (EWG)
nr 1191/69 (%) oraz nadawcy, spedytorzy towarowi i opera-
torzy transportu kombinowanego w celu wykonywania
przewozéw kolejowych na ich odpowiednich terytoriach;

¢ ,przepeliona infrastruktura” oznacza odcinek infrastruk-
tury, dla ktérego popyt na zdolno§¢ przepustows infra-
struktury nie moze by¢ w pelni zaspokojony w okreslo-
nych okresach, nawet po dokonaniu koordynacji réznych
zamOwien zdolnosci przepustowej;

(°) Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 1191/69 z dnia 26 czerwca 1969 r.
w sprawie dzialania Pafistw Czlonkowskich dotyczacego zobowia-
zan zwigzanych z pojeciem ustugi publicznej w transporcie kolejo-
wym, drogowym i w zegludze $rodladowej (Dz.U. L 156 z
28.6.1969, str. 1). Rozporzadzenie ostatnio zmienione rozporzadze-
niem (WE) nr 1893/91 (Dz.U. L 169 z 29.6.1991, str. 1).
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d) ,plan powigkszenia zdolnosci przepustowej” oznacza Artykut 3

§rodek lub seri¢ $rodkéw z kalendarzem ich wdrozenia,
ktére sa proponowane w celu zlagodzenia ograniczeni pro-
wadzacych do zglaszania danego odcinka infrastruktury
jako ,przepelnionej infrastruktury”;

,koordynacja” oznacza proces, za pomocg ktdrego organ
alokujacy i wnioskodawcy beda probowali rozwigzaé sytua-
cje, w ktorej wystepuja kolidujace ze sobg zaméwienia
zdolnosci przepustowe;j;

,2umowa ramowa” oznacza prawnie wigzaca umowe ogélna
na podstawie prawa publicznego lub prywatnego, usta-
lajacg prawa i obowigzki wnioskodawcy i zarzadcy infra-
struktury lub organu alokujacego w stosunku do zdolnosci
przepustowej, ktéra ma zosta¢ przydzielona, oraz oplat,
ktére majg zosta¢ pobrane w czasie dluzszym niz jeden
okres obowigzywania rozkladu jazdy;

,zdolno$¢ przepustowa infrastruktury” oznacza potencjat
do ukladania rozkladu jazdy zaméwionych tras pociggdw
dla danego elementu infrastruktury w pewnym okresie;

,zarzadca infrastruktury” oznacza kazdy organ lub przed-
sigbiorstwo, ktory jest odpowiedzialny w szczegdlnosci za
zalozenie i utrzymywanie infrastruktury kolejowej. Moze
to réwniez obejmowaé zarzadzanie systemami sterowania i
bezpieczenstwa infrastruktury. Funkcje zarzadcy infrastruk-
tury na sieci lub czeéci sieci moga by¢ przydzielane
réznym organom lub przedsigbiorstwom;

,sie¢” oznacza calo$¢ infrastruktury kolejowej bedacej wias-
noscia iflub zarzadzanej przez zarzadcg infrastruktury;

,sprawozdanie o stanie sieci” oznacza sprawozdanie, ktére
podaje szczegélowo ogdlne zasady, ostateczne terminy,
procedury i kryteria dotyczace systeméw pobierania oplat i
alokacji zdolnosci przepustowej. Bedzie réwniez zawieraé
takie informacje, jakie s3 wymagane, aby umozliwi¢ zloze-
nie wniosku w sprawie zdolno$ci przepustowej infrastruk-
tury;

~przedsiebiorstwo kolejowe” oznacza kazde przedsigbior-
stwo publiczne lub prywatne, koncesjonowane zgodnie ze
stosowanym ustawodawstwem Wspdlnoty, ktérego dzia-
falno§¢ podstawowa polega na $wiadczeniu ustug w prze-
wozie rzeczy i/lub oséb koleja przy wymaganiu, ze to
przedsiebiorstwo musi apewni¢ trakcje; obejmuje to takze
przedsigbiorstwa, ktére zajmujg sie tylko zapewnianiem
trakgji;

ytrasa pociggu” oznacza zdolno$¢ przepustows infrastruk-
tury potrzebng do prowadzenia pociggu miedzy dwoma
punktami w okreslonym przedziale czasowym;

,obowigzujacy rozklad jazdy” oznacza dane okreslajace
wszystkie planowe przemieszczenia pociggéw i taboru,
ktére beda mialy miejsce na danej infrastrukturze w ciggu
okresu, w ktérym on obowigzuje.

Sprawozdanie o stanie sieci

1. Zarzadca infrastruktury bedzie, po skonsultowaniu z
zainteresowanymi stronami, opracowywa¢ i publikowaé spra-
wozdanie o stanie sieci, mozliwe do uzyskania po uiszczeniu
pewnej oplaty, ktéra nie moze przewyzszy¢ kosztu opubliko-
wania tego sprawozdania.

2. Sprawozdanie o stanie sieci bedzie podawaé charakterys-
tyke infrastruktury, ktéra jest dostgpna dla przedsigbiorstw
kolejowych. Bedzie zawieral informacje podajace warunki
dostepu do danej infrastruktury kolejowej. Sprawozdania o sta-
nie sieci s3 zamieszczone w zalaczniku L.

3.  Sprawozdanie o stanie sieci bedzie aktualizowane i zmie-
niane w razie koniecznosci.

4.  Sprawozdanie o stanie sieci bedzie publikowane nie
mniej niz na cztery miesigce z gory przed ostatecznym termi-
nem skladania zamowien na zdolno$¢ przepustows infrastruk-
tury.

ROZDZIAL 1l

OPLATY ZA INFRASTRUKTURE

Artykut 4

Ustalanie, wyznaczanie i zbieranie oplat

1.  Panstwa Czlonkowskie ustaly ogélne ramy pobierania
oplat, respektujace jednak niezalezno$¢ zarzadzania przewi-
dziang w art. 4 dyrektywy 91/440/EWG.

W przedmiocie wspomnianego warunku niezalezno$ci
zarzadzania Pafistwa Czlonkowskie ustala takze specjalne
zasady pobierania oplat lub przekazg takie uprawnienia
zarzadcy infrastruktury. Wyznaczenie oplaty za uzytkowanie
infrastruktury i zbieranie tej oplaty bedzie wykonywane przez
zarzadce infrastruktury.

2. Jezeli zarzadca infrastruktury w swej formie prawnej,
organizacji lub funkcjach podejmowania decyzji nie jest nieza-
lezny od ktéregokolwiek przedsigbiorstwa kolejowego, funkcje
te, opisane w niniejszym rozdziale inne niz zbieranie oplat,
beda wykonywane przez organ pobierajacy oplaty, ktéry jest
prawnie, organizacyjnie i decyzyjnie niezalezny od przedsie-
biorstw kolejowych.

3. Zarzadcy infrastruktury beda wspolpracowali, aby
osiagna¢ efektywne prowadzenie przewozéw pociggami, ktore
przejezdzajg przez wiecej niz jedng sie¢ infrastruktury. W
szczegblnosci beda oni dazy¢ do zagwarantowania optymalnej
konkurencyjno$ci miedzynarodowych kolejowych przewozéw
rzeczy i zapewnienia efektywnego wykorzystania Transeuropej-
skiej Kolejowej Sieci Towarowej (TERFN). Moga oni zalozyé
takie wspdlne organizacje, jakie s3 odpowiednie do umozliwie-
nia realizacji tych zadan. Wszelka wspélpraca lub wspdlna
organizacja bedzie ograniczona przez zasady podane w niniej-
szej dyrektywie.
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4. Z wyjatkiem przypadkow, gdy przyjete sa szczeg6lne
ustalenia zgodnie z art. 8 ust. 2, zarzadcy infrastruktury
zapewnia, Zeby stosowany system pobierania oplat byl oparty
na takich samych zasadach na ich calej sieci.

5. Zarzadcy infrastruktury zapewnia, zeby wynikiem stoso-
wania systemu pobierania oplat byly réwnowazne i niedyskry-
minujace oplaty dla réznych przedsigbiorstw kolejowych, ktére
wykonuja przewozy o rownowaznym charakterze na podobnej
czesci rynku i zeby faktycznie stosowane oplaty stosowaly sig
do zasad ustalonych w sprawozdaniu o stanie sieci.

6.  Zarzadca infrastruktury lub organ pobierajacy oplaty
bedzie przestrzegal poufnosci handlowej informacji dostarcza-
nych mu przez wnioskodawcow.

Artykut 5

Uslugi

1. Przedsigbiorstwa kolejowe beda, na niedyskryminujacych
zasadach, uprawnione do minimalnego pakietu dostepu i
dostepu do toréw w celu obstugi urzadzer, opisanych w
zalgczniku I Podaz ustug, okreSlonych w zalaczniku II pkt 2,
bedzie zapewniona w niedyskryminujacy sposob, a zamdwie-
nia skladane przez przedsigbiorstwa kolejowe moga by¢ odrzu-
cone tylko wowczas, gdy istnieja inne realne warianty zgodne
z warunkami rynku. Jezeli te ustugi nie sg oferowane przez
jednego zarzadce infrastruktury, podmiot zapewniajacy
,glowng infrastrukture” przeprowadzi wszystkie racjonalnie
mozliwe starania, aby ulatwi¢ $wiadczenie tych ustug.

2. Jezeli zarzadca infrastruktury oferuje jakikolwiek zakres
ustug opisanych w zalaczniku II pkt 3 jako ustugi dodatkowe,
bedzie $wiadczyl na zadanie przedsi¢biorstwa kolejowego.

3. Przedsigbiorstwa kolejowe moga zazadaé wigkszego
zakresu ustug pomocniczych, wyszczegélnionych w zalaczniku
Il pkt 4, od zarzadcy infrastruktury i od innych dostarczycieli
tych ustlug. Zarzadca infrastruktury nie jest zobowigzany do
$wiadczenia tych ustug.

Artykut 6

Koszty i zestawienie rachunkowe infrastruktury

1.  Panstwa Czlonkowskie ustala warunki, w tym wplat
zaliczkowych, jedli taki krok jest wiasciwy, do zapewnienia
tego, ze w normalnych warunkach dzialalnosci gospodarczej i
w stosownym czasie zestawienie rachunkowe zarzadcy infra-
struktury beda przynajmniej bilansowaé: z jednej strony
dochody z oplat za infrastrukture, nadwyzki z innych
rodzajow dzialalno$ci handlowej oraz finansowanie przez Pan-
stwo, a z drugiej strony wydatki na infrastrukture.

Bez uszczerbku dla realizacji ewentualnego dlugofalowego celu,
jakim jest pokrycie przez uzytkownika kosztéw infrastruktury

we wszystkich galeziach transportu na podstawie uczciwej,
niedyskryminujacej konkurencji miedzy réznymi galeziami,
jezeli transport kolejowy jest w stanie konkurowaé z pozosta-
lymi galeziami transportu w ogdlnych ramach pobierania oplat
zgodnie z art. 7 i 8, Pafistwo Czlonkowskie moze wymaga¢ od
zarzadey infrastruktury zbilansowania zestawienia rachunko-
wego bez finansowania ze strony pafistwa.

2. Zarzadcy infrastruktury beda mieli, przy poswigceniu
nalezytej uwagi bezpieczefistwu oraz utrzymaniu i poprawia-
niu jakosci ustug w zakresie infrastruktury, stwarzane zachety
do zmniejszania kosztéw zapewniania infrastruktury i wiel-
kosci oplat za dostep.

3. Panstwa Czlonkowskie zapewnig, zeby stwarzanie zachet,
okreslonych w ust. 2, bylo prowadzone albo w drodze umowy
zawartej miedzy kompetentnym organem wladzy a zarzadca
infrastruktury, obejmujacego okres nie krétszy niz trzy lata,
ktéra przewiduje finansowanie ze strony Pafistwa, albo w dro-
dze ustalenia stosownych $rodkéw kontrolnych z odpowied-
nimi upowaznieniami.

4. W przypadku zawarcia umowy warunki takiej umowy i
struktura wplat w celu zapewnienia finansowania zarzadcy
infrastruktury beda uzgodnione z goéry, obejmujgc caly okres

umowy.

5. Metoda rozliczenia kosztéw zostanie ustalona. Paristwa
Czlonkowskie mogg wymagaé uprzedniego zatwierdzenia w tej
sprawie. Metoda ta powinna by¢ od czasu do czasu uaktual-
niana stosownie do najlepszej praktyki miedzynarodowe;.

Artykut 7

Zasady pobierania oplat

1. Oplaty za uzytkowanie infrastruktury kolejowej beda
wplacane zarzadcy infrastruktury i wykorzystywane do finan-
sowania jego dzialalnosci gospodarcze;.

2. Panstwa Czlonkowskie moga wymagaé od zarzadcy
infrastruktury dostarczenia wszystkich koniecznych informacji
na temat nalozonych oplat. Zarzadca infrastruktury musi w
zwigzku z tym by¢ w stanie uzasadni¢, ze oplaty za infrastruk-
ture, na ktdre faktycznie wystawiono faktury kazdemu operato-
rowi, zgodnie z art. 4-12, stosuja si¢ do metodologii, zasad, a
jesli to ma zastosowanie, tabel ustalonych w sprawozdaniu o
stanie sieci.

3. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 4 lub 5 lub art. 8
oplaty za minimalny pakiet dostgpu i dostep do toréw w celu
obstugi urzadzen zostang ustalone po koszcie, ktéry jest bez-
posrednio ponoszony jako rezultat wykonywania przewozéw
pociggami.

4. Oplata za infrastrukture moze zawieraé pewng oplate,
ktéra odzwierciedla niedobér zdolnoSci przepustowej mozli-
wego do wskazania segmentu infrastruktury w czasie okreséw
przepelnienia.
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5. Oplata za infrastrukture moze by¢ zmieniona, aby uwz-
gledni¢ koszty skutkéw dla Srodowiska spowodowane przez
prowadzenie ruchu pociggéw. Taka zmiana zostanie zrdznico-
wana w powigzaniu z wielko$cig spowodowanego skutku.

Pobieranie oplaty za koszty $rodowiska, ktrych wynikiem jest
wzrost ogélnej wielkosci  przychodéw  przystugujacych
zarzadey infrastruktury, bedzie dozwolone tylko wtedy, jezeli
takie pobieranie oplaty jest stosowane na poziomie poréwny-
walnym z konkurencyjnymi galeziami transportu.

6.  Aby unikna¢ niepozadanych, nieproporcjonalnych prze-
plywéw, oplaty okreslone w ust. 3, 4 i 5 moga by¢ wyrazone
za pomocg $rednich obliczanych w stosunku do racjonalnego
zasiggu przewoz6éw pociggami i czasu. Jednakze wzgledna
wielko$¢ oplat za infrastrukture bedzie zwigzana z kosztami,
ktére mozna przypisal danym przewozom.

7. Podaz ustug okreSlonych w zalaczniku II pkt 2 nie bedzie
objeta tym artykulem. Bez uszczerbku dla powyzszego w usta-
laniu cen za ustugi okreslone w zalgczniku II pkt 2 bedzie
uwzgledniana sytuacja konkurencji w transporcie kolejowym.

8. Jezeli ustugi wyszczegdlnione w zalgczniku II pkt 3 i 4
jako ustugi dodatkowe i pomocnicze sg oferowane tylko przez
jednego dostawce, natozona oplata za takg ustuge bedzie zwig-
zana z kosztem jej Swiadczenia, obliczonym na podstawie rze-
czywistej wielkoci wykorzystania.

9.  Oplaty moga by¢ pobierane za wykorzystang zdolnosé
przepustowa z przeznaczeniem na utrzymanie infrastruktury.
Takie oplaty nie beda przekraczaly straty w przychodach netto
zarzadcy infrastruktury spowodowanej przez utrzymanie.

Artykut 8

Wyjatki od zasad pobierania oplat

1. W celu uzyskania pelnego odzysku kosztéw poniesionych
przez zarzadce infrastruktury dane Panstwo Czlonkowskie
moze, jezeli rynek moze to wytrzymal, dokonywaé podwyzek
na podstawie efektywnych, przejrzystych i niedyskryminuja-
cych zasad, gwarantujac jednak optymalna konkurencyjnosé,
zwlaszcza w miedzynarodowych kolejowych przewozach towa-
rowych. System pobierania oplat bedzie respektowad osiagniete
wzrosty produktywnosci przez przedsigbiorstwa kolejowe.

Poziom oplat nie moze jednak wykluczaé uzytkowania infra-
struktury przez segmenty rynku, ktére moga zaplaci¢ przy-
najmniej koszty ponoszone bezposrednio w wyniku prowadze-
nia przewozéw kolejowych, powigkszone o pewng stope
zwrotu, ktérg rynek moze wytrzymac.

2. Dla specjalnych projektéw inwestycyjnych w przysztosci
lub tych, ktére zostaly zakoniczone nie wigcej niz 15 lat przed
wejSciem w zycie niniejszej dyrektywy, zarzadca infrastruktury
moze ustali¢ lub nadal ustala¢ wyzsze oplaty — na podstawie
dlugookresowych kosztéw takich projektéw — jezeli podnosza
one efektywnos¢ iflub efektywnos¢ kosztows, a w inny sposdb
nie moglyby by¢ lub nie zostalyby uwzglednione. Taka umowa
o pobieraniu oplat moze takze zawieraé porozumienia w spra-
wie ponoszenia réinych rodzajéow ryzyka zwigzanego z
nowymi inwestycjami.

3. Aby zapobiec dyskryminacji, zapewni si¢, zeby wszelkie
dane S$rednie i krancowe oplaty zarzadcy infrastruktury za
ekwiwalentne uzytkowanie jego infrastruktury byly poréwny-
walne i zeby poréwnywalne ustugi w tym samym segmencie
rynku podlegaly takim samym oplatom. Zarzadca infrastruk-
tury przedstawi w sprawozdaniu o stanie sieci, Ze system
pobierania oplat spelnia te wymagania w takim stopniu, w
jakim to moze by¢ dokonane bez ujawnienia poufnych infor-
magji dotyczacych dziatalnosci gospodarczej.

4. Jezeli zarzadca infrastruktury zamierza zmieni¢ istotne
elementy systemu pobierania oplat, okreslonych w ust. 1, musi
je poda¢ do publicznej wiadomosci przynajmniej na trzy mie-
sigce z gory.

Artykut 9

Ulgi

1. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 81, 82, 86 i 87 Trak-
tatu i nie naruszajac art. 7 ust. 3 niniejszej dyrektywy, wszelkie
ulgi w stosunku do oplat pobieranych od przedsigbiorstwa
kolejowego przez zarzadcg infrastruktury za kazda ustuge beda
stosowac si¢ do kryteriéw podanych w niniejszym artykule.

2. Z wyjatkiem ust. 3 ulgi beda ograniczone do faktycznych
oszczednosci na kosztach administracyjnych dla zarzadcy
infrastruktury. W wyznaczaniu wielkosci ulgi nie mozna uwz-
glednia¢ oszczednosci kosztow, ktére juz zostaly uwzglednione
w pobieranej oplacie.

3. Zarzadcy infrastruktury moga wprowadzi¢ systemy
dostepne dla wszystkich uzytkownikéw infrastruktury, dla
okreslonych potokéw ruchu, udzielajac ograniczonych w czasie
ulg, aby zacheci¢ do rozwijania nowych ustug kolejowych, lub
ulgi zachecajace do korzystania z linii o znacznym stopniu nie-
pelnego wykorzystania.
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4. Ulgi moga dotyczy¢ tylko oplat pobieranych za okreslony
odcinek infrastruktury.

5.  Podobne systemy ulg beda stosowane dla podobnych
ustug.

Artykut 10

Systemy rekompensat w stosunku do niepokrytych
kosztéw zwigzanych ze Srodowiskiem, wypadkami
i infrastrukturg

1.  Panstwa Czlonkowskie mogg wprowadzi¢ na czas okres-
lony system rekompensat przy uzytkowaniu infrastruktury za
mozliwe do wykazania niepokryte koszty zwiazane ze $rodo-
wiskiem, wypadkami i infrastrukturg konkurencyjnych galezi
transportu, w takiej wielkosci, w jakiej te koszty przekraczajg
réwnowazne koszty kolei.

2. Jezeli dany operator otrzymujacy rekompensate korzysta
z prawa wylgcznosci, to tej rekompensacie muszg towarzyszy<¢
poréwnywalne korzysci dla uzytkownikdw.

3. Wrykorzystana metodologia i wykonane obliczenia muszg
by¢ dostepne publicznie. W szczegdlnosci bedzie mozliwe
wykazanie okre$lonych przypadkéw nieobcigzania kosztami
konkurujgcej infrastruktury transportowej, ktérych zaplacenie
jest unikane, oraz zapewnienie, zeby ten system byl przyzna-
wany przedsigbiorstwom na niedyskryminujacych dla nich
warunkach.

4. Panstwa Czlonkowskie zapewnia, zeby taki system byt
zgodny z art. 73, 87 i 88 Traktatu.

Artykut 11

Plan wykonania

1. Systemy pobierania oplat za infrastrukture beds, za
pomoca planu wykonania, zachecaé przedsigbiorstwa kolejowe
i zarzadce infrastruktury do minimalizowania zaklécen i
poprawy osiaganych wynikéw sieci kolejowej. Moze to obej-
mowa¢ kary za dzialania, ktore zakl6caja eksploatacje sieci,
rekompensaty dla przedsigbiorstw, ktore zostaly dotknigte skut-
kami zakl6cen, i premie, jako nagrody za lepsze wykonanie od
planowanego.

2. Podstawowe zasady planu wykonania beda stosowane na
obszarze calej sieci.

Artykut 12

Oplaty rezerwacyjne

Zarzadcy infrastruktury moga pobieraé stosowna oplate za
zdolno§¢ przepustows, ktéra jest zamawiana, ale nie zostaje
wykorzystana. Ta oplata bedzie zapewnia¢ zachety do efektyw-
nego wykorzystania zdolnosci przepustowej.

Zarzadca infrastruktury zawsze bedzie moégl poinformowal
kazdg zainteresowana strong o zdolno$ci przepustowej infras-
truktury, ktéra zostala przydzielona uzytkujacym przedsigbior-
stwom kolejowym.

ROZDZIAL 11l

ALOKACJA ZDOLNOSCI PRZEPUSTOWE] INFRASTRUKTURY

Artykut 13

Uprawnienia do zdolnosci przepustowej

1. Zdolno$¢ przepustowa infrastruktury bedzie alokowana
przez zarzadce infrastruktury, a z chwila przydzielenia wnio-
skodawcy nie moze by¢ przekazywana przez otrzymujacego
innemu przedsigbiorstwu lub innym rodzajom przewozow.

Wszelki obrét zdolnosScig przepustowy infrastruktury bedzie
zakazany i bedzie prowadzi¢ do wykluczenia z dalszej alokacji
zdolnosci przepustowe;.

Wykorzystywanie zdolnosci przepustowej przez przedsigbior-
stwo kolejowe przy wykonywaniu dzialalnoSci gospodarczej
wnioskodawcy, ktéry nie jest przedsigbiorstwem kolejowym,
nie bedzie uwazane za przekazanie.

2. Prawo do uzytkowania okre$lonej zdolnosci przepustowej
infrastruktury w formie trasy pociggu moze by¢ przyznane
wnioskodawcom maksymalnie na czas jednego okresu obowia-
zywania rozkladu jazdy.

Zarzadca infrastruktury i wnioskodawca moga zawrzeé umowe
ramowg, przewidziang w art. 17, na uzytkowanie zdolnosci
przepustowej na odnosnej infrastrukturze kolejowej, na dluzszy
okres niz jeden okres obowigzywania rozkladu jazdy.

3. Definicja odpowiednich praw i obowigzkéw zarzadcow
infrastruktury i wnioskodawcéw w odniesieniu do kazdej alo-
kacji zdolnosci przepustowej zostanie ustalona w umowach
lub ustawodawstwie.

Artykut 14

Alokacja zdolnosci przepustowej

1.  Panstwa Czlonkowskie moga ustali¢ pewne ogélne ramy
alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury, respektujac jed-
nak niezalezno$¢ zarzadzania przewidziang w art. 4 dyrektywy
91/440/EWG. Okreslone zasady alokacji zdolnosci przepusto-
wej zostang ustalone. Zarzadca infrastruktury bedzie wyko-
nywac procesy przydziatu zdolnosci przepustowej. W szczegdl-
nosci zarzadca infrastruktury zapewni, zeby zdolno$¢ przepus-
towa infrastruktury byla przydzielana na sprawiedliwych i nie-
dyskryminujacych ~ zasadach oraz zgodnie z prawem
Wspdlnoty.
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2. Jezeli zarzadca infrastruktury pod wzgledem prawnym,
organizacyjnym lub w zakresie podejmowania decyzji nie jest
niezalezny od ktéregokolwiek przedsigbiorstwa kolejowego,
okreslonego w ust. 1 i opisane w tym rozdziale bedg wykony-
wane przez organ alokujacy, ktdry jest niezalezny w swojej for-
mie prawnej, organizacji i podejmowaniu decyzji od ktérego-
kolwiek przedsigbiorstwa kolejowego.

3. Zarzadcy infrastruktury i ograny alokujace beda respek-
towaé poufno§¢ handlowy informacji, ktére sa do nich dostar-
czane.

Artykut 15

Wspoélpraca w zakresie alokacji zdolnoéci przepustowej
na wiecej niz jednej sieci

1. Zarzadcy infrastruktury beda wspdlpracowaé, aby
zapewni¢ efektywne tworzenie i alokacje zdolnosci przepusto-
wej infrastruktury, ktéra przebiega przez wigcej niz jedna siel.
Beda oni organizowaé migdzynarodowe trasy pociagéw, w
szczegblnosci w ogdlnych ramach Transeuropejskiej Kolejowej
Sieci Towarowej (TEREN). Ustalg oni takie procedury, jakie sg
odpowiednie do umozliwienia realizacji tych zadan. Procedury
te bedg ograniczone przez zasady podane w niniejszej dyrekty-
wie.

Procedura ustalona w celu koordynowania alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury na poziomie migdzynarodowym
bedzie laczy¢ przedstawicieli zarzadcéw infrastruktury dla
wszystkich sieci infrastruktury kolejowej, ktérych decyzje przy-
dzielajgce maja wplyw na wigcej niz jednego innego zarzadce
infrastruktury. Odpowiedni przedstawiciele zarzadcéw infra-
struktury spoza Wspdlnoty moga by¢ wiaczeni do tych proce-
dur. Komisja bedzie informowana i zapraszana do udzialu w
charakterze obserwatora.

2. Na kazdym spotkaniu lub innej dzialalno$ci podejmowa-
nej, zeby udzieli¢ zezwolenia na alokacje zdolnosci przepusto-
wej infrastruktury dla transsieciowych przewozéw pociggami,
decyzje beda podejmowane tylko przez przedstawicieli
zarzadeow infrastruktury.

3. Uczestniczacy we wspolpracy okreSlonej w ust. 1
zapewni, zeby ich czlonkostwo, metody dzialania i wszystkie
odpowiednie kryteria, ktore sg stosowane do oceniania i aloka-
¢ji zdolnosci przepustowej infrastruktury, byly podawane do
wiadomosci publiczne;.

4. Dzialajac we wspolpracy okreslonej w ust. 1, zarzadcy
infrastruktury ocenig zapotrzebowanie na migdzynarodowe
trasy pociaggéw i mogg, jesli to konieczne, proponowaé i orga-
nizowac je, aby ulatwi¢ prowadzenie ruchu pociggdw towaro-
wych, ktére podlegaja zaméwieniom ad hoc, okre$lonym w
art. 23.

Takie wstepnie ustalane miedzynarodowe trasy pociagéw zo-
stang udostepnione wnioskodawcom za po$rednictwem ktére-
gokolwiek z zarzadcédw infrastruktury.

Artykut 16

Whnioskodawcy

1. Wnioski w sprawie zdolnosci przepustowej infrastruktury
moga by¢ skladane przez przedsigbiorstwa kolejowe i ich ugru-
powania miedzynarodowe oraz na terytoriach tych Panstw
Czlonkowskich, ktére tak zezwalajg przez innych wniosko-
dawcéw odpowiadajacych definicji podanej w art. 2 lit. b). Pan-
stwa Czlonkowskie mogg réwniez zezwoli¢ innym wniosko-
dawcom na skladanie wnioskéw w sprawie zdolnosci przepu-
stowej infrastruktury na ich terytoriach.

2. Zarzadca infrastruktury moze ustalié wymagania, jesli
chodzi o wnioskodawcéw, w celu zapewnienia, Zeby zagwaran-
towaé osiggniecie jego uzasadnionych oczekiwan dotyczacych
przyszlych przychodéw i wykorzystania infrastruktury. Takie
wymagania beda odpowiednie, przejrzyste i niedyskryminujace.
Wymagania te beda publikowane jako czg$¢ zasad alokacji w
sprawozdaniu o stanie sieci, a Komisja zostanie o nich poinfor-
mowana.

3. Wymagania w ust. 2 mogg zawieral tylko postanowienie
o gwarancji finansowej, ktora nie moze przewyzszaé odpo-
wiedniej wielkosci, ktéra bedzie proporcjonalna do rozwazanej
wielkosci dzialalno$ci wnioskodawcy i zagwarantowania jego
zdolnosci do opracowania stosownych ofert nabycia zdolnosci
przepustowej infrastruktury.

Artykut 17

Umowy ramowe

1. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 81, 82 i 86 Traktatu z
wnioskodawcg moze by¢ zawarta umowa ramowa. Taka
umowa ramowa okreSla charakterystyke zdolnosci przepusto-
wej infrastruktury wymagang przez i oferowang wnioskodawcy
w czasie nieprzekraczajgcym jednego okresu obowigzywania
rozkladu jazdy. Umowa ramowa nie bedzie okresla¢ szczegé-
fowo danej trasy pociggu, ale jej tre$¢ powinna by¢ taka, zeby
wyrazala dazenie do zaspokojenia uzasadnionych potrzeb
handlowych wnioskodawcy. Pafstwo Czlonkowskie moze
wymagaé uprzedniego zatwierdzenia takiej umowy ramowej
przez organ kontrolny, okreslony w art. 30 niniejszej dyrek-

tywy.

2. Umowy ramowe nie beda takie, zeby uniemozliwiaé
korzystanie z danej infrastruktury przez innych wniosko-
dawcéw lub innym rodzajom przewozdw.

3. Umowa ramowa bedzie uwzgledniaé zmiany lub ograni-
czenia swoich warunkéw, aby umozliwi¢ uzyskanie lepszego
wykorzystania infrastruktury kolejowej.

4. Umowa ramowa moze zawiera¢ kary, o ile bedzie
konieczna zmiana lub rozwigzanie tej umowy.

5. Umowy ramowe beda w zasadzie zawierane na okres pig-
ciu lat. W okreSlonych przypadkach zarzadca infrastruktury
moze zgodzi¢ si¢ na krotszy lub dluzszy okres. Kazdy okres
dluzszy niz pig¢ lat bedzie uzasadniony istniejagcymi kontrak-
tami handlowymi, specjalistycznymi inwestycjami lub rodza-
jami ryzyka.
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Kazdy okres dluzszy niz dziesigé lat bedzie mozliwy tylko w
wyjatkowych przypadkach, w szczegélnosci, jezeli wystepuje
dlugofalowa inwestycja na duza skale, a zwlaszcza wowczas,
gdy taka inwestycja jest objeta zobowigzaniami kontrakto-

Wymi.

6. Ogolne istotne zapisy kazdej umowy ramowej zostang
udostgpnione wszystkim zainteresowanym stronom, jednak z
respektowaniem poufnosci handlowej.

Artykut 18

Harmonogram procesu alokacji

1. Zarzadca infrastruktury bedzie stosowa¢ si¢ do harmono-
gramu alokacji zdolnosci przepustowej okreSlonego w
zalgczniku 1IL

2. Zarzadcy infrastruktury uzgodnia z innymi odpowied-
nimi zainteresowanymi zarzgdcami infrastruktury, ktore mie-
dzynarodowe trasy pociggdw maja zostaé wiaczone do obo-
wiazujacego rozkladu jazdy przed rozpoczgciem konsultacji na
temat projektu obowigzujacego rozkladu jazdy. Korekty beda
dokonywane tylko w razie bezwzglednej koniecznosci.

Artykut 19

Whniosek

1. Wnioskodawcy moga wystepowaé, na podstawie prawa
publicznego lub prywatnego do zarzadcy infrastruktury, o
zawarcie Umowy przyznajgcej im uprawnienia do uzytkowania
infrastruktury za pewna oplata, przewidziang w rozdziale II.

2. Whnioski dotyczace stale obowigzujgcego rozkladu jazdy
musza stosowaé si¢ do ostatecznych terminéw okreslonych w
zakgczniku 111

3. Whnioskodawca, ktdry jest strong umowy ramowej, bedzie
sktadal wniosek zgodnie z t3 umows.

4. Whnioskodawcy moga skladaé wnioski w sprawie zdol-
noséci przepustowej infrastruktury przebiegajacej przez wiecej
niz jedna sie¢ przez zlozenie wniosku do jednego zarzadcy
infrastruktury. Nastepnie ten zarzadca infrastruktury zostanie
upowazniony do dzialania w imieniu wnioskodawcy, aby staral
sic o zdolno§¢ przepustowg u pozostalych odpowiednich
zarzadcow infrastruktury.

5. Zarzadcy infrastruktury zapewnia, zeby dla zdolnosci
przepustowej infrastruktury przebiegajacej przez wiecej niz
jedna sie¢ wnioskodawcy mogli sktada¢ wnioski do jakiegokol-
wiek wspdlnego organu, ktory zarzadcy infrastruktury moga
powolac.

Artykut 20

Ukladanie rozkladu jazdy

1. Zarzadca infrastruktury bedzie, w miar¢ mozliwosci, rea-
lizowal wszystkie wnioski w sprawie zdolnosci przepustowej
infrastruktury, w tym zamoéwienia tras pociagéw przebiegajg-

cych przez wigcej niz jedng siel, i bedzie, w miar¢ mozliwosci,
uwzglednial wszystkie ograniczenia wobec wnioskodawcow, w
tym skutki ekonomiczne dla ich dzialalno$ci gospodarczej.

2. Zarzadca infrastruktury moze nada¢ priorytet okreslonym
ustugom w ramach procesu ukladania harmonogramu i koor-
dynacji, ale tylko takim, okreslonym w art. 22 i 24.

3. Zarzadca infrastruktury bedzie konsultowal si¢ z zaintere-
sowanymi stronami na temat projektu obowigzujgcego roz-
kladu jazdy i da im przynajmniej jeden miesigc na przedstawie-
nie swoich opinii. Zainteresowane strony uwzglednia wszyst-
kich tych, ktérzy zlozyli wnioski w sprawie przydzielenia zdol-
no$ci przepustowej infrastruktury, jak réwniez inne strony,
ktore chcg mie¢ mozliwos¢ przekazania uwag na temat, jak
obowigzujacy rozklad jazdy moze wplynaé na ich zdolnoé¢ do
zapewniania przewozow kolejowych w trakcie okresu obowia-
zywania tego rozkladu jazdy.

4. Zarzadca infrastruktury stosuje odpowiednie $rodki w
celu uwzglednienia zainteresowan, ktére zostaly wyrazone.

Artykut 21

Proces koordynacji

1. W trakcie procesu ukladania rozkladu jazdy okreslonego
w art. 20, kiedy zarzadca infrastruktury napotyka kolizje mie-
dzy réznymi zaméwieniami, powinien prébowal w drodze
koordynacji réznych zaméwien zapewni¢ mozliwie najlepsze
dopasowanie wszystkich zgloszonych potrzeb.

2. Kiedy powstaje sytuacja wymagajaca koordynacji,
zarzadca infrastruktury bedzie mial prawo, w rozsadnych gra-
nicach, proponowa zdolno$¢ przepustows infrastruktury,
ktéra rézni si¢ od tej, na jaka zlozono zamdwienie we wnio-
sku.

3. Zarzgdca infrastruktury bedzie prébowal, w drodze kon-
sultacji z odpowiednimi wnioskodawcami, osiggal rozwiazanie
wszelkich kolizji.

4. Zasady regulujace proces koordynacji zostang zdefinio-
wane w sprawozdaniu o stanie sieci. Bedg one w szczegdlnosci
odzwierciedla¢ trudno$ci w ustalaniu miedzynarodowych tras
pociggdw i skutki, jakie zmiana moze powodowaé w stosunku
do innych zarzadcéw infrastruktury.

5. Gdy wnioski w sprawie zdolnoSci przepustowej infra-
struktury nie mogg by¢ zrealizowane bez koordynacji, zarzadca
infrastruktury bedzie prébowal uzgodni¢ wszystkie zamowie-
nia za pomocg koordynacji.

6.  Bez uszczerbku dla istniejacych procedur odwolawczych i
przepisow art. 30, w przypadku sporéw dotyczacych alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury, bedzie udostgpniony
system rozwiazywania sporéw w celu natychmiastowego roz-
wigzywania takich sporéw. Jezeli ten system jest stosowany,
decyzja bedzie osiagnigta w terminie ograniczonym do dziesig-
ciu dni roboczych.
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Artykut 22

Przepelniona infrastruktura

1. Jezeli po koordynacji zamdéwionych tras i konsultacjach z
wnioskodawcami nie jest mozliwe zrealizowanie zamowiefi na
zdolno$¢ przepustowa infrastruktury w sposob wlasciwy,
wowczas zarzadca infrastruktury musi niezwlocznie zglosi¢, ze
element infrastruktury, na ktérym ta sytuacja wystgpila, jest
przepelniony. Tak samo postapi w stosunku do infrastruktury,
na ktérej mozna przewidywa¢, Ze wystapia na niej skutki nie-
wystarczajacej zdolnosci przepustowej w najblizszej przy-
szosci.

2. Kiedy infrastruktura zostala zgloszona jako przepelniona,
zarzadca infrastruktury wykona analize zdolnosci przepustowej
opisang w art. 25, o ile plan powigkszenia zdolnosci przepus-
towej opisany w art. 26 nie jest juz wykonywany.

3. Kiedy oplaty, zgodnie z art. 7 ust. 4, nie zostaly jeszcze
pobrane lub nie zostal jeszcze osiggniety zadowalajacy wynik i
infrastruktura zostala zgloszona jako przepelniona, zarzadca
infrastruktury moze dodatkowo wykorzystaé kryteria priory-
tetéw przy alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury.

4. Kryteria priorytetéw bedg uwzglednia¢ znaczenie danego
przewozu dla spoleczefistwa w stosunku do kazdego innego
przewozu, ktéry zostanie wylaczony w rezultacie tego poste-
powania.

W celu zagwarantowania, w tych ogé6lnych ramach, rozwijania
odpowiednich ustug transportowych, w szczegdlnosci stosow-
nie do wymagan stuzby publicznej lub promocji rozwijania
przewozéw towarowych, Panstwa Czlonkowskie moga podej-
mowal wszelkie konieczne $rodki, na warunkach niedyskrymi-
nujacych, w celu zapewnienia, zeby takie przewozy uzyskiwaly
priorytet przy dokonywaniu przydzielania zdolnosci przepusto-
wej infrastruktury.

Pafistwa Czlonkowskie mogg, jezeli to jest wlasciwe, przyznal
zarzadcy infrastruktury rekompensate odpowiadajaca wszelkim
stratom przychodéw zwigzanym z potrzebg przydzielenia
danej zdolnosci przepustowej okreslonym przewozom, stosow-
nie do poprzedniego akapitu.

Obejmie to uwzglednienie skutkéw tego wylaczenia w pozosta-
tych Panstwach Czlonkowskich.

5. Znaczenie przewozdw rzeczy, w szczeg6lno$ci miedzyna-
rodowych przewozéw rzeczy, zostanie potraktowane z
wlasciwa uwagg przy wyznaczaniu kryteriéw priorytetéw.

6.  Procedury, ktdre nastapig, i zastosowane kryteria, jezeli
infrastruktura jest przepelniona, zostang podane w sprawozda-
niu o stanie sieci.

Artykut 23

Whioski skladane ad hoc

1. Zarzadca infrastruktury odpowie na wnioski skladane ad
hoc w sprawie poszczeg6lnych tras pociagéw mozliwie jak naj-

szybciej 1 w kazdym przypadku, w ciagu pieciu dni roboczych.
Informacje dostarczane wszystkim wnioskodawcom o dostep-
nej, wolnej zdolnoci przepustowej zostang udostepnione
wszystkim wnioskodawcom, ktérzy moga chcie¢ skorzystac z
tej zdolnosci przepustowej.

2. Zarzadey infrastruktury beda, jesli to konieczne, przepro-
wadzal oceng zapotrzebowania na rezerwowa zdolnos$¢ prze-
pustowg — ktéra ma by¢ zachowana jako dostgpna w ramach
ostatecznego, ulozonego, obowiazujacego rozkladu jazdy, aby
umozliwi¢ im szybkie zareagowanie na mozliwe do przewidze-
nia wnioski w sprawie zdolnosci przepustowej sktadane ad hoc.
Bedzie to mialo zastosowanie réwniez w przypadkach prze-
pelnionej infrastruktury.

Artykut 24

Specjalna infrastruktura

1. Bez uszczerbku dla przepiséw ust. 2 zdolno$¢ przepus-
towa infrastruktury bedzie uwazana za dostgpng do uzytkowa-
nia przez wszystkie rodzaje przewozdéw, ktére odpowiadajg
charakterystyce koniecznej do prowadzenia przewozéw na tej
trasie pociggow.

2. Jezeli istnieja odpowiednie trasy wariantowe, zarzadca
infrastruktury moze po konsultacji z zainteresowanymi stro-
nami przeznaczy¢ specjalng infrastrukture do uzytku przez
okreslone rodzaje ruchu. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 81,
82 i 86 Traktatu, gdy dokonano takiego przeznaczenia,
zarzadca infrastruktury moze nadaé priorytet temu rodzajowi
ruchu przy dokonywaniu alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury.

Takie przeznaczenie nie stanowi przeszkody dla wykorzystania
infrastruktury przez inne rodzaje ruchu, gdy dostepna jest
zdolno$¢ przepustowa oraz gdy tabor kolejowy odpowiada
parametrom technicznym koniecznym do eksploatacji danej
linii.

3. Kiedy infrastruktura zostala przeznaczona zgodnie z ust. 2,
zostanie to opisane w sprawozdaniu o stanie sieci.

Artykut 25

Analiza zdolno$ci przepustowej

1. Celem analizy zdolnosci przepustowej jest ustalenie tych
ograniczeni zdolnosci przepustowej infrastruktury, ktére unie-
mozliwiaja wlasciwe zrealizowanie zamdwient zdolnosci prze-
pustowej i zaproponowanie metod umozliwiajacych zrealizo-
wanie dodatkowych zaméwien. Analiza ta zidentyfikuje przy-
czyny powstania przepelnienia i jakie Srodki moglyby by¢ pod-
jete w krétkim i Srednim okresie, aby zlagodzi¢ to przepenie-
nie.

2. Analiza uwzgledni infrastrukture, procedury prowadzenia
przewozéw, charakter réznych ustug przewozowych i skutki
oddzialywania wszystkich tych czynnikéw na zdolno$¢ prze-
pustowa infrastruktury. Srodki, jakie maja by¢ uwzglednione,
obejmg w szczegélnosci ustugi zmiany trasy, ustugi zmiany
czasu, zmiany predkosci oraz przedsigwzigcia zapewniajace
poprawe infrastruktury.
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3. Analiza zdolnoéci przepustowej zostanie zakoficzona w
ciagu szeSciu miesiecy od chwili rozpoznania infrastruktury
jako przepelnione;j.

Artykut 26

Plan powigkszenia zdolno$ci przepustowe;j

1. W ciagu sze$ciu miesigcy od zakoficzenia analizy zdol-
nosci przepustowej zarzadca infrastruktury przedstawi plan
powiekszenia zdolnosci przepustowe;j.

2. Plan powigkszenia zdolnosci przepustowej zostanie opra-
cowany po konsultacjach z uzytkownikami odnosnej prze-
petnionej infrastruktury.

Okresli on:

a) przyczyny powstania przepelnienia;

b) prawdopodobny przyszly rozwdj ruchu;
¢) ograniczenia w rozwoju infrastruktury;

d) opcje i koszty powigkszenia zdolnosci przepustowej, w
tym prawdopodobne zmiany oplat za dostep.

Wyznaczy on takze na podstawie analizy kosztéw mozliwych
okreslonych $rodkéw, jakie dzialania zostang podjete, zeby
powigkszy¢ zdolno$¢ przepustowy infrastruktury, w tym kalen-
darz wdrozenia tych $rodkéw.

Plan moze podlega¢ uprzedniemu zatwierdzeniu przez Pafistwo
Czlonkowskie.

3. Zarzadca infrastruktury zaprzestanie pobierania wszel-
kich opfat, ktére sg pobierane za odno$ng infrastrukture na
mocy art. 7 ust. 4 w przypadkach, jezeli:

a) nie przedstawil on planu powigkszenia zdolnosci przepus-
towej; albo

b) nie rozpoczat realizacji planu dzialan okreslonych w planie
powigkszenia zdolnosci przepustowe;.

Jednakze zarzadca infrastruktury moze, co podlega zatwierdze-
niu przez organ kontrolny, okreslony w art. 30, kontynuowad
pobieranie tych opfat, jezeli:

a) plan powigkszenia zdolnoSci przepustowej infrastruktury
nie moze by¢ zrealizowany z przyczyn pozostajacych poza
jego kontrolg; albo

b) dostepne opcje nie sa mozliwe do wykonania z przyczyn
ekonomicznych lub finansowych.

Artykut 27

Wykorzystanie tras pociggéw

1. W szczegélnosci dla  przepelnionej infrastruktury
zarzadca infrastruktury bedzie wymagal od zrzekajacego sig
danej trasy pociaggéw, wykorzystywanej przez okres przynaj-
mniej jednego miesigca byla ponizej pewnej progowej wiel-
kosci przydziatu, ktére ma by¢ ustalana w sprawozdaniu o sta-
nie sieci, o ile to nastgpito z przyczyn pozaekonomicznych,
pozostajacych poza kontrola operatora.

2. Zarzadca infrastruktury moze okresli¢ w sprawozdaniu o
stanie sieci warunki, za pomocg ktérych zostang uwzglednione
poprzednie wielkosci wykorzystania tras pociggéw przy ustala-
niu priorytetéw w procesie alokacji.

Artykut 28

Zdolnos¢ przepustowa infrastruktury do celéw
planowego utrzymania

1. Zamoéwienia zdolnosci przepustowej, w celu umozliwie-
nia wykonania utrzymania, beda skladane w trakcie procesu
ukladania rozkladu jazdy.

2. Wlaiciwa uwaga zostanie zwrécona przez zarzadce
infrastruktury na skutki dla wnioskodawcow zarezerwowania
zdolnosci przepustowej infrastruktury do celéw planowego
utrzymania torow.

Artykut 29

Specjalne $rodki podejmowane w przypadku wystapienia
zakloceft

1. W przypadku wystapienia zaklocen w ruchu pociggdw
spowodowanych przez awari¢ techniczng lub wypadek
zarzadca infrastruktury musi podjaé¢ wszystkie konieczne kroki,
aby przywréci¢ normalna sytuacje. W tym celu opracuje on
plan postgpowania wymieniajagcy rézne organy publiczne,
ktére nalezy poinformowaé w przypadku wystapienia powaz-
nych zdarzen lub powaznych zaklécenn w ruchu pociggow.

2. W naglych przypadkach i jezeli jest to bezwzglednie
konieczne z powodu awarii powodujacej czasowa niemoznosé
korzystania z infrastruktury, przydzielone trasy moga by¢
odwolane bez uprzedzenia na tak dlugo, jak to jest konieczne
do naprawy systemu.

Zarzadca infrastruktury moze, je$li to uzna za konieczne,
wymagal od przedsigbiorstw kolejowych udostepnienia mu
zasobéw, ktére uwaza za najbardziej odpowiednie do przy-
wrocenia mozliwie jak najszybciej normalnej sytuacji.

3. Panstwa Czlonkowskie moga wymaga¢ od przedsigbiorstw
kolejowych zaangazowania si¢ w zapewnienie we wlasnym
zakresie egzekwowania i monitorowania spelniania norm i zasad
bezpieczefistwa.
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ROZDZIAL IV

PRZEPISY OGOLNE

Artykut 30

Organ kontrolny

1. Bez uszczerbku dla przepiséw art. 21 ust. 6 Pafstwa
Czlonkowskie powolajg organ kontrolny. Organ ten, ktérym
moze by¢ minister odpowiedzialny za sprawy transportu lub
kazdy inny organ, bedzie niezalezny w swojej organizacji,
decyzjach finansowych, strukturach prawnych i podejmowaniu
decyzji od ktoéregokolwiek zarzadcy infrastruktury, organu
pobierajacego oplaty, organu alokujacego lub wnioskodawcy.
Organ ten bedzie funkcjonowaé zgodnie z zasadami przedsta-
wionymi w tym artykule, na mocy ktérego funkcje odwotaw-
cze i kontrolne mogg by¢ przypisywane odrebnym organom.

2. Wnioskodawca bedzie mial prawo do odwolania si¢ do
organu kontrolnego, jezeli uwaza, ze zostal potraktowany nie-
uczciwie, dyskryminujgco lub zostal w jakikolwiek inny sposéb
poszkodowany, a w szczegdlnosci przeciwko decyzjom podje-
tym przez zarzadcg infrastruktury albo, jesli to stosowne,
przedsigbiorstwo kolejowe w zakresie dotyczgcym:

a) sprawozdania o stanie sieci;

b) kryteriow w nim zawartych;

¢) procesu alokacji i jego wyniku;
d) systemu pobierania oplat;

e) poziomu lub struktury oplat za infrastrukture, ktére sg lub
mogg by¢ wymagane do zaplaty;

f) $wiadectw bezpieczenstwa, egzekwowania i monitorowania
norm i zasad bezpieczefistwa.

3. Organ kontrolny moze zapewnié, zeby oplaty ustalone
przez zarzadcg infrastruktury byly zgodne z rozdzialem II i
byly niedyskryminujace. Negocjacje migdzy wnioskodawcami a
zarzadcg infrastruktury dotyczace poziomu oplat za infrastruk-
ture moga by¢ dopuszczalne tylko wowczas, jezeli sa prowa-
dzone pod nadzorem organu kontrolnego. Organ kontrolny
bedzie interweniowal, jesli pojawi si¢ prawdopodobienstwo, ze
negocjacje naruszg wymagania niniejszej dyrektywy.

4. Organ kontrolny bedzie upowazniony do zadania odpo-
wiednich informacji od zarzadcy infrastruktury, wniosko-
dawcow i wszelkich wlaczonych do sprawy stron trzecich w
ramach zainteresowanego Pafistwa Czlonkowskiego, ktdre
muszga by¢ dostarczone bez nadmiernej zwloki.

5. Organ kontrolny bedzie upowazniony do zadania odpo-
wiednich informacji od zarzadcy infrastruktury, wniosko-
dawcéw 1 wszelkich wlaczonych do sprawy stron trzecich w
ramach zainteresowanego Panstwa Czlonkowskiego, ktore
muszg by¢ dostarczone bez nadmiernej zwloki.

Z zastrzezeniem ust. 6 decyzja organu kontrolnego bedzie
wigzaca dla wszystkich stron objetych tg decyzja.

W przypadku odwolania si¢ przeciwko odmowie przyznania
zdolnodci przepustowej lub przeciwko warunkom oferty zdol-
nosci przepustowej organ kontrolny albo potwierdzi, ze decy-
zja zarzadcy infrastruktury nie wymaga zadnych zmian, albo
bedzie wymagal zmiany tej decyzji zgodnie ze wskazéwkami
okreslonymi przez organ kontrolny.

6. Panstwa Czlonkowskie podejmg Srodki konieczne do
zapewnienia, zeby decyzje podejmowane przez organ kon-
trolny podlegaly kontroli sadowej.

Artykut 31

Wspélpraca organéw kontrolnych

Krajowe organy kontrolne bedg wymienia¢ informacje o swojej
pracy oraz zasadach i praktyce podejmowania decyzji w celu
koordynowania zasad podejmowania przez nich decyzji na
obszarze calej Wspdlnoty. Komisja bedzie wspieraé je w wyko-
nywaniu tego zadania.

Artykut 32

Swiadectwa bezpieczefistwa

1. Ustalenia dotyczgce $wiadectw bezpieczenstwa dla przed-
sigbiorstw  kolejowych, ktére sa lub bedg zalozone we
Wspdlnocie i ugrupowaniach miedzynarodowych przez nie
tworzonych, beda zgodne z tym artykulem.

2. Panstwa Czlonkowskie zapewnig na swoich odpowied-
nich terytoriach, zeby $wiadectwo bezpieczeristwa, w ktdrym
podane s3 wymagania bezpieczefistwa wobec przedsigbiorstw
kolejowych, zostalo przedlozone w celu zapewnienia bezpie-
czefistwa przewozow na trasach bedacych przedmiotem zainte-
resowania.

3. W celu uzyskania $wiadectwa bezpieczefistwa przedsie-
biorstwo kolejowe bedzie stosowaé si¢ do przepisow prawa
krajowego zgodnych z prawem Wspdlnoty i stosowaé je w
sposob niedyskryminujacy, ustanawiajagc wymagania techniczne
i eksploatacyjne okre$lone dla przewozéw kolejowych oraz
wymogi bezpieczefistwa stosowane wobec kadry, taboru i mie-
dzynarodowej organizacji tego przedsigbiorstwa.

W szczegblnosci wykaze, ze kadra, ktérg zatrudnia do prowa-
dzenia ruchu pociggéw i pracujgca w pociggach, przeszia
konieczne przeszkolenie, aby przestrzegal zasad ruchu stoso-
wanych przez zarzadce infrastruktury i zeby spelniaé wymogi
bezpieczefistwa nalozone na niego w zwigzku z ruchem
pociagow.

Przedsigbiorstwo kolejowe wykaze takze, ze tabor tworzacy
pociagi zostal zatwierdzony przez organ wiadzy pafstwowej
lub przez zarzadcg infrastruktury i skontrolowany zgodnie z
zasadami eksploatacji majacymi zastosowanie do uzytkowanej
infrastruktury. Swiadectwo bezpieczefistwa zostanie wydane
przez ktérykolwiek organ wyznaczony do tego celu przez Pan-
stwo Czlonkowskie, w ktérym znajduje si¢ uzytkowana infra-
struktura.
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Artykut 33

Wylaczenia

1. Na okres pigeciu lat od dnia 15 marca 2003 r. nastepujace
Pafistwa Czlonkowskie:

— Irlandia, jako Pafistwo Czlonkowskie polozone na wyspie,
majace polaczenie kolejowe tylko z jednym innym Pan-
stwem Czlonkowskim,

— Zjednoczone Krélestwo w odniesieniu do Irlandii Péinocnej
- na tych samych zasadach, oraz

— Gregja, jako Panstwo Czlonkowskie, ktore nie ma zadnego
bezposredniego polaczenia kolejowego z zadnym innym
Pafistwem Czlonkowskim,

nie muszg si¢ stosowal do wymagan podanych w:

a) artykut 3, art. 4 ust. 2, art. 13, 14, 17, art. 21 ust. 4, art.
21 ust. 6, art. 22, art. 24 ust. 3, art. 25-28 i art. 30 pod
warunkiem, ze decyzje w sprawie alokacji zdolnosci prze-
pustowej infrastruktury lub pobierania oplat podlegaja ape-
lacji, kiedy przedsi¢biorstwo kolejowe zlozy w tej sprawie
pisemny wniosek zanim niezalezny organ, ktéry podejmie
swoja decyzje w ciggu dwdch miesigcy od zlozenia wszyst-
kich odpowiednich informacji i ktdérego decyzja bedzie
podlegata kontroli sadowej; oraz

b) artykul 32 w takim zakresie, w jakim rozpatrywane sa
przewozy transportem kolejowym wychodzgce poza zakres
art. 10 dyrektywy 91/440[EWG.

2. Jednakze, jezeli:

a) wiecej niz jedno przedsigbiorstwo kolejowe koncesjono-
wane zgodnie z art. 4 dyrektywy 95/18/WE lub, w przy-
padku Irlandii i Irlandii Péinocnej, przedsigbiorstwo kole-
jowe tak koncesjonowane gdziekolwiek indziej sktada ofi-
cjalny wniosek, aby prowadzi¢ konkurencyjne przewozy
kolejowe do lub z Irlandii, Irlandii Pélnocnej lub Gregji,
decyzja o mozliwosci nieprzerwanego stosowania tego
wylaczenia zostanie podjeta zgodnie z procedura okre$long
w art. 35 ust. 2; lub

b) przedsigbiorstwo kolejowe wykonujace przewozy kolejowe
w Irlandii, Irlandii Pélnocnej lub Grecji sklada oficjalny
wniosek, aby prowadzi¢ przewozy kolejowe na lub z tery-
torium innego Panstwa Czlonkowskiego (w przypadku
Irlandii lub Wielkiej Brytanii w odniesieniu do Irlandii
Pélnocnej albo obu tych krajow, innego Panstwa Czlon-
kowskiego poza ich terytoriami), wylaczenia, okreslone w
ust. 1, nie bedg mialy zastosowania.

W ciagu jednego roku od otrzymania, albo decyzji okreslonej
w lit. a), podjetej zgodnie z procedurg okreslong w art. 35 ust.
2, albo powiadomienia o oficjalnym wniosku, okreslonego w

lit. b), to wowczas Panstwo Czlonkowskie lub zainteresowane
Pafistwa (Irlandia, Wielka Brytania w odniesieniu do Irlandii
Pélnocnej lub Grecja) wprowadza ustawodawstwo w celu
wykonania artykulow okre$lonych w ust. 1.

3. Na zasadzie odstepstwa od ust. 1 wylaczenie moze by¢
przedtuzane na okresy nie dluzsze niz pigé lat. Nie pdZniej niz
12 miesigcy przed data wygasnigcia wylaczenia Paistwa Czlon-
kowskiego, ktére samo korzysta z takiego wylaczenia, moze
skierowal wniosek do Komisji o przedtuzenie wylaczenia.
Kazdy taki wniosek musi by¢ potwierdzony. Komisja sprawdzi
taki wniosek i podejmie decyzje zgodnie z procedura okreslong
w art. 35 ust. 2. Wspomniana procedura doradcza bedzie
miala zastosowanie do wszelkich decyzji dotyczacych tego
wniosku.

Kiedy Komisja bedzie podejmowaé swoja decyzje, wezZmie pod
uwage rozwdj sytuacji geopolitycznej i rozwdj rynku kolejo-
wego w Panstwie Czlonkowskim, z i do Pafistwa Czlonkow-
skiego wnioskujacego o przedtuzenie wylaczenia.

4. Luksemburg, jako Panistwo Czlonkowskie o stosunkowo
niewielkiej sieci kolejowej, nie musi do dnia 31 sierpnia 2004
r. stosowal si¢ do wymogu przydzielenia niezaleznemu orga-
nowi funkcji wyznaczania sprawiedliwego i niedyskryminujg-
cego dostepu do infrastruktury przewidzianej w art. 4 i 14 w
takim zakresie, w jakim zobowigzuja Panstwa Czlonkowskie do
powolywania niezaleznych organéw wykonujacych zadania,
okreslone w tych artykulach.

ROZDZIAL V

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 34

Srodki wykonawcze

1. Panstwa Czlonkowskie moga zwracal si¢ do Komisji z
wszelkimi sprawami dotyczacymi wdrozenia niniejszej dyrek-
tywy. Odpowiednie decyzje beda podejmowane zgodnie z pro-
cedurg okreslong w art. 35 ust. 2.

2. Na wniosek Pafistwa Czlonkowskiego lub z wlasnej ini-
cjatywy Komisja bedzie, w okreslonych przypadkach, spraw-
dzal stosowanie i egzekwowanie postanowieni dotyczacych
pobierania oplat, alokacji zdolnosci przepustowej i Swiadectw
bezpieczefistwa, a w ciagu dwoch miesiecy od otrzymania
takiego wniosku podejmie decyzje zgodnie z procedurg okres-
long w art. 35 ust. 2, czy odnoéne $rodki maja by¢ nadal sto-
sowane. Komisja zakomunikuje swoja decyzje Parlamentowi
Europejskiemu, Radzie i Paistwom Czlonkowskim.

Bez uszczerbku dla przepiséw art. 226 Traktatu kazde Paristwo
Czlonkowskie moze skierowaé decyzje Komisji do Rady w ter-
minie jednego miesigca. Rada, dzialajac kwalifikowang wigk-
szo$cig gloséw, moze w wyjatkowych okoliczno$ciach podej-
mowacé rozne decyzje w okresie jednego miesigca.
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3. Konieczne zmiany w celu dostosowania zalacznikéw zo-
stang przyjete zgodnie z procedurg okreslong w art. 35 ust. 3.

Artykut 35

Procedury Komitetu

1. Komitet bedzie udzielal pomocy Komisji.

2. Gdy dokonuje si¢ odniesienia do niniejszego ustepu, beda
mialy zastosowanie art. 3 i 7 decyzji 1999/468/WE, zwazyw-
Szy na jej przepis art. 8.

3. Gdy dokonuje si¢ odniesienia do niniejszego ustepu, bedg
mialy zastosowanie art. 5 i 7 decyzji 1999/468/WE, majac na
wzgledzie jej przepisy art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE
bedzie ustalony na trzy miesigce.

4. Komitet przyjmie swéj regulamin.

Artykut 36

Sprawozdanie

Komisja do dnia 15 marca 2005 r. przedlozy Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie w sprawie wykonania
niniejszej dyrektywy, z zalaczeniem, w razie koniecznosci, pro-
pozycji dalszych dziatann Komisji.

Artykut 37

Uchylenia
Rozporzadzenie (EWG) nr 2830/77, rozporzadzenie (EWG) nr
2183/78, decyzja 82[529/EWG, decyzja 83[418/EWG i dyrek-
tywa 95/19/WE niniejszym tracg moc.

Artykut 38

Wykonanie

Panistwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania niniej-
szej dyrektywy, do dnia 15 marca 2003 r. Niezwlocznie powia-
domig o tym Komisje.

Kiedy Pafistwa Czlonkowskie przyjmag te przepisy, powinny
one zawieral odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesie-
nie to powinno towarzyszy¢ ich urzedowej publikacji. Metody

dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez Panstwa
Cztonkowskie.

Artykut 39
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowa-
nia w Dzienniku Urzgdowym Wispéinot Europejskich.

Artykut 40

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 26 lutego 2001 r.

W imieniu Parlamentu

Europejskiego W imieniu Rady
N. FONTAINE A. LINDH
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

Tre$¢ sprawozdania o stanie sieci

Sprawozdanie o stanie sieci okre$lone w art. 3 zawiera nastepujace informacje:

1.

Czg$¢ przedstawiajaca charakter infrastruktury, ktéra jest udostgpniana przedsigbiorstwom kolejowym, oraz
warunki dostgpu do niej.

Czg$¢ na temat zasad pobierania oplat i taryf. Bedzie ona zawiera¢ odpowiednie szczegély systemu pobierania
oplat, jak réwniez informacje wystarczajace do zlozenia wniosku w sprawie ustug wymienionych w zalaczniku II,
ktére sg $wiadczone tylko przez jednego dostarczyciela. Podaje ona szczegdlowo metodologie, zasady, jesli to
wlasciwe, stosowane skale przy zastosowaniu art. 7 ust. 4 i 5 i art. 8 1 9. Zawieral bedzie informacje na temat
oplat, w sprawie ktérych juz podjeto decyzje lub przewidywanych.

Czg$¢ na temat zasad i kryteriow alokacji zdolnoci przepustowej. Bedzie ona zawieral ogdélng charakterystyke
infrastruktury, ktéra jest udostgpniana przedsigbiorstwom kolejowym, i wszelkie ograniczenia zwigzane z jej wyko-
rzystywaniem, w tym prawdopodobne wymagania zdolnosci przepustowej w zakresie utrzymania. Bedzie ona takze

okresla¢ procedury i ostateczne terminy, ktére dotycza procesu alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury.
Bedzie ona zawieraC okreslone kryteria, ktére sa wykorzystywane w trakcie tego procesu, w szczeg6lnosci:

a) procedury, zgodnie z ktorymi wnioskodawcy moga wystgpowaé o uzyskanie zdolnosci przepustowej od
zarzadcy infrastruktury;

b) wymagania obowiazujace wnioskodawcow;

¢) harmonogram skfadania wnioskéw i proceséw alokacji;

d) zasady regulujace proces koordynacji;

e) procedury, ktére bedg przestrzegane i stosowane kryteria wowczas, gdy infrastruktura jest przepetiona;
f)  szczegdly ograniczen w korzystaniu z infrastruktury;

g) wszelkie warunki, za pomoca ktérych uwzglednia si¢ poprzednie wielkosci wykorzystywania zdolnosci prze-
pustowej przy wyznaczaniu priorytetow do procesu alokacji.

Wyszczeg6lni ona $rodki podejmowane, Zeby zapewni¢ wlasciwe traktowanie przewozow towarowych, przewozéw
migdzynarodowych i wnioskoéw podlegajacych procedurze dla wnioskéw skladanych ad hoc.
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ZALACZNIK I

Uslugi, ktére maja by¢ $wiadczone na rzecz przedsigbiorstw kolejowych

1. Minimalny pakiet dostepu obejmie:

o

)

realizacj¢ zaméwien zdolnosci przepustowej infrastruktury;
uprawnienie do uzytkowania infrastruktury, ktora jest przyznana;
korzystanie z punktéw i weztéw kolejowych;

sterowanie ruchem pociagdw, w tym sygnalizacj¢, kontrolg, odprawianie i taczno$¢, oraz dostarczanie informa-
Gji o ruchu pociagdw;

wszystkie pozostate informacje wymagane do wdrozenia lub prowadzenia przewozdéw, dla ktorych zostata
przyznana zdolno§¢ przepustowa.

2. Dostep do toréw w celu obstugi urzadzen oraz dostarczenie ustug obejmie:

=

)

korzystanie ze sprzgtu zasilania w prad trakcyjny, jezeli jest on dostgpny;
urzgdzenia zaopatrzenia w paliwo;

stacje pasazerskie, ich budynki i inne urzadzenia;

terminale towarowe;

stacje rozrzadowe;

urzadzenia do formowania skladéw pociagdw;

tory postojowe;

utrzymanie i inne urzadzenia techniczne.

3. Ustugi dodatkowe moga obejmowac:

prad trakcyjny;
podgrzewanie skladéw pociagéw pasazerskich;

dostawe paliwa, prace manewrowe i wszystkie pozostale §wiadczone ustugi w zwiazku z wyzej wspomnianym
dostepem w celu obstugi urzadzen;

kontrakty dopasowane do indywidualnych potrzeb klienta na:
— sprawowanie kontroli nad transportem fadunkéw niebezpiecznych,

— udzielanie pomocy w prowadzeniu pociggdéw nadzwyczajnych.

4. Ushugi pomocnicze mogg obejmowac:

a)
b)
9

dostep do sieci telekomunikacyjnej;
dostarczanie uzupelniajacych informacji;

kontrole techniczng taboru.
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ZALACZNIK I

Harmonogram procesu alokacji
Obowigzujacy rozklad jazdy bedzie ustalany jeden raz w roku kalendarzowym.

Zmiana obowigzujacego rozkladu jazdy bedzie miala miejsce o pdnocy w ostatnig sobote maja. Jezeli zmiana lub
korekta jest przeprowadzana po okresie letnim, to bedzie miala miejsce o pélnocy w ostatnia sobote wrzesnia
kazdego roku i w takich innych przedziatach miedzy tymi datami, jakie s3 wymagane. Zarzadcy infrastruktury
moga uzgodni¢ inne daty i w takim przypadku poinformujg o tym Komisjg.

Ostateczny termin otrzymania zaméwien na zdolno$¢ przepustows, ktére majg by¢ wilaczone do obowigzujacego
rozkladu jazdy, bedzie nie dluzszy niz na 12 miesiecy z gory przed wejsciem w zycie obowigzujgcego rozkladu
jazdy.

Nie pdzZniej niz na 11 miesiecy przed wejsciem w Zycie obowigzujacego rozkladu jazdy zarzadcy infrastruktury
zapewnig, zeby wstepne trasy pociaggéw miedzynarodowych zostaly ustalone we wspélpracy z innymi odpowied-
nimi organami alokacyjnymi, okreslonymi w art. 15. Zarzadcy infrastruktury zapewnia, zeby, na ile to mozliwe,
zostaly utrzymane w dalszych procesach.

Nie p6Zniej niz cztery miesigce po ostatecznym terminie skladania ofert przez wnioskodawcéw zarzadey infrastruk-
tury opracuja projekty rozkladu jazdy.



