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3.5.2000 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 106/1

DYREKTYWA 2000/7/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 20 marca 2000 r.
w sprawie predkosciomierzy do dwu- lub trzykolowych pojazdéw silnikowych i zmieniajaca dyrektywe
Rady 92/61/EWG w sprawie homologacji typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw silnikowych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 95,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (2),

stanowigc zgodnie z procedurg przewidziang w art. 251 Trakta-
tu (),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Bezpieczenistwo drogowe nalezy do podstawowych celéw
Wspdlnoty, wymagajacych kontrolowania predkosci i mie-
rzenia jej przy pomocy predkosciomierzy, w celu zwigk-
szenia, w szczegdlnosci wirdd ludzi mlodych, $wiadomo-
$ci koniecznodci prawidlowego korzystania z drog.

(2)  Nalezy przyjac przepisy techniczne dotyczace bezpieczen-
stwa drogowego w sposdb zapewniajgcy zachowanie spoj-
nosci, w formie ,pakietow” dyrektyw, w celu zwigkszenia
publicznej $wiadomosci wkladu Unii Europejskiej w pod-
noszenie poziomu bezpieczenstwa drogowego.

(3) W kazdym Panstwie Czlonkowskim dwu- i trzykolowe
pojazdy silnikowe muszg spelnia¢ pewne parametry tech-
niczne w zakresie predkosciomierzy, okreslone w obo-
wigzkowych wymaganiach, ktére w réznych Pafistwach
Czlonkowskich sg nieujednolicone; zréznicowanie to sta-
nowi przeszkode dla handlu wewnatrzwspdlnotowego.

(4)  Takie przeszkody w funkcjonowaniu rynku wewngtrznego
mozna wyeliminowal poprzez przyjecie jednakowych
wymagan we wszystkich Panstwach Czlonkowskich
w miejsce obecnie istniejacych zasad i przepisow.

Dz.U. C 212 z 8.7.1998, str. 7.
Dz.U. C 40z 15.2.1999, str. 1.
() Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 12 stycznia 1999 r. (Dz.U.
C 104 z 14.4.1999, str. 19), potwierdzona dnia 27 pazdziernika
1999 r., wspdlne stanowisko Rady z dnia 20 maja 1999 r. (Dz.U.
C232213.8.1999, str. 1) oraz decyzja Parlamentu Europejskiego z
dnia 27 pazdziernika 1999 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzien-
niku Urzedowym).
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Niniejsza dyrektywa ma by¢ dodana do szczegblowych
dyrektyw, z ktérymi musi by¢ zgodna, na mocy art. 4
dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r.
dotyczacej homologacji typu dwu- lub trzykolowych
pojazdéw silnikowych (4).

Wprowadzenie zharmonizowanych wymagan dotycza-
cych predko$ciomierzy instalowanych w dwu- lub trzyko-
fowych pojazdach silnikowych jest konieczne w celu
umozliwienia wprowadzenia w zycie, dla kazdego typu
tych pojazdéw, homologacji i procedur homologacyjnych
przewidzianych w dyrektywie 92/61/EWG.

Zgodnie z zasadami pomocniczosci i proporcjonalnosci,
okreslonymi w art. 5 Traktatu, cel przewidzianych dzialan,
to jest wspolnotowa homologacja typu pojazdu, nie moze
zosta¢ w zadowalajacym stopniu osiggniety przez Panstwa
Czlonkowskie i dlatego, ze wzgledu na rozmiar i wplyw
proponowanych dziala, moze by¢ zrealizowany lepiej
i skuteczniej za posrednictwem dzialafi na poziomie
wspolnotowym. Niniejsza dyrektywa ogranicza si¢ do
okre$lenia minimum niezbednego do osiggniecia tego celu
i nie wykracza poza to, co jest konieczne do tego celu.

W celu ulatwienia dostepu do rynku panistwom trzecim
konieczne jest oczywiscie ustanowienie rownowaznosci
miedzy wymaganiami niniejszej dyrektywy a wymaga-
niami okreslonymi w regulaminie nr 39 Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczo-
nych (zwanym dalej ,regulaminem nr 39 EKG ONZ").

Panistwa Czlonkowskie Unii Europejskiej musza przepro-
wadzi¢ w najszybszym mozliwym terminie negocjacje
w sprawie zmiany regulaminu nr 39 EKG ONZ, w celu
ujednolicenia go z przepisami niniejszej dyrektywy.

Dyrektywe 92/61/EWG nalezy dlatego odpowiednio zmie-
ni¢,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do predkosciomierzy instalo-
wanych we wszystkich typach pojazdéw okreslonych w art. 1
dyrektywy 92/61/EWG.

() Dz.U.L225210.8.1992, str. 72. Dyrektywa zmieniona Aktem Przy-

stgpienia z 1994 r.
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2. Kazdy pojazd objety zakresem dyrektywy 92/61/EWG musi
zostaé wyposazony w predko$ciomierz zgodny z wymaganiami
okreslonymi w Zalaczniku do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

Procedury udzielania homologacji czgsci predkosciomierzy do
dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych i warunki, od
ktérych uzalezniony jest swobodny obrét takimi pojazdami,
ustanowione s3, odpowiednio, w rozdziatach II i Il dyrektywy
92/61/EWG.

Artykut 3

Zgodnie z art. 11 dyrektywy 92/61/EWG niniejszym przyjmuje
si¢ i stwierdza rownowazno$¢ miedzy wymaganiami okreslonymi
w niniejszej dyrektywie a wymaganiami okreslonymi
w regulaminie nr 39 EKG ONZ, w ostatniej wersji przyjetej przez
Wspdlnotg.

Organy Panstw Czlonkowskich udzielajgce homologacji typu
uznajg homologacje i znaki homologacji, udzielone zgodnie z
wymaganiami wspomnianego powyzej regulaminu nr 39
w zakresie przewidzianym przepisami tego regulaminu, w miejsce
odpowiadajacych im homologacji i znakéw homologacji,
udzielonych zgodnie z wymaganiami niniejszej dyrektywy.

Artykut 4

Zmiany, ktére sg konieczne w celu uwzglednienia zmian
regulaminu nr 39 EWG ONZ oraz w celu dostosowania tresci
Zalgcznika do postgpu technicznego, przyjmuje si¢ zgodnie z
procedury okreslong w art. 13 dyrektywy Rady 70/156/[EWG z
dnia 6 lutego 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw
silnikowych i ich przyczep (7).

Artykut 5
W dyrektywie 92/61/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. W zalgczniku I pozycja nr 45 ,Predko$ciomierz i drogomierz
do motocykli, motocykli trzykotowych i czterokotowych”
zastepuje si¢ przez ,Predko$ciomierz” oraz wyraz ,CONF
przez ,SD”.

2. W zalgczniku [TA wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

a) ppkt4.7. ,Predkosciomierz i drogomierz: tak/nie (1)” zaste-
puje si¢ przez ,Predkosciomierz”;

b) dodaje si¢ podpunkty w brzmieniu:
,4.7.3. Fotografie iflub rysunki calego ukladu

4.7.4.  Zakres wskazywanych predkosci

(") Dz.U.L42z23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 98/91/WE (Dz.U. L 11 z 16.1.1999, str. 25).

4.7.5. Tolerancja mechanizmu pomiarowego predko-
$ciomierza

4.7.6. Stala techniczna predkoSciomierza
4.7.7. Sposéb dziatania i opis mechanizmu napedowego

4.7.8. Calkowity stosunek przelozenia mechanizmu
napedowego”.

3. W zalgczniku IIIB pozycja nr 10.12, ,Predkosciomierz i dro-
gomierz do motocykli, motocykli trzykotowych i czterokoto-
wych” zastepuje si¢ przez ,Predkosciomierz” oraz wyraz
»,CONF’ przez ,SD”.

Artykut 6

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne niezbgdne do zapewnienia
zgodnosci z niniejsza dyrektywa przed dniem 1 stycznia 2001 r.
i niezwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Wspomniane $rodki powinny zawiera¢ odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie to powinno towarzyszy¢ ich urzedo-
wej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okres-
lane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach obje-
tych niniejszg dyrektywa.

3. Z mocg od dnia 1 stycznia 2001 r. Pafistwa Cztonkowskie nie
beda mogly juz zakazal wprowadzania po raz pierwszy do eks-
ploatacji, z przyczyn odnoszacych si¢ do predkosciomierzy,
pojazdow spelniajacych wymagania niniejszej dyrektywy.

4. Od dnia 1 lipca 2001 r. Paiistwa Czlonkowskie stosujg wyma-
gania okreslone w ust. 1 akapit pierwszy, z wyjatkiem motoro-
werdw, do ktérych wymagania te beda stosowaé si¢ od dnia
1 lipca 2002 r.

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowania
w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 marca 2000 r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
N. FONTAINE J. GAMA

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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1.1.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

1.1.3.3.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

1.5.

2.1.

2.2,

2.2.1.1.

2.1.1.2.

2.2.2.

ZALACZNIK
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy:

,Typ pojazdu ze wzgledu na predkosciomierz” oznacza pojazdy, miedzy ktérymi nie ma zasadniczych réz-
nic, w szczeg6lnosci pod takimi wzgledami, jak:

oznaczenie rozmiaru opon, dobranych z zakresu normalnie stosowanego ogumienia;

warto$¢ catkowitego przelozenia na predkosciomierz, wlacznie z wszelka redukcja napedu przystawki;
typ predkosciomierza, okreslany przez takie cechy, jak:

tolerancja mechanizmu pomiarowego predkosciomierza,

stala techniczna predko$ciomierza,

zakres wskazywanych predkosci.

,Normalnie stosowane opony” oznacza typ(-y) opon zalecany(-e) przez producenta do danego typu
pojazdu, podane w dokumencie informacyjnym, okreslonym w zalaczniku IT do dyrektywy 92/61/EWG.

Opon zimowych nie uwaza si¢ za normalnie stosowane opony.

,Normalne ci$nienie eksploatacyjne” oznacza ci$nienie mierzone w zimnych oponach, zalecane przez pro-
ducenta, plus 0,2 bar.

,Predkosciomierz” oznacza ten element wyposazenia pojazdu, ktory informuje kierowcg o predkosci roz-
wijanej w danej chwili przez pojazd.

,Tolerancja mechanizmu pomiarowego predkosciomierza” oznacza dokladnos$¢ samego urzadzenia mie-
rzacego predko$¢, wyrazona w postaci gornej i dolnej granicy dopuszczalnego bledu w stosunku do fak-
tycznie rozwijanej predkosci.

,Stala techniczna predko$ciomierza” oznacza stosunek wejsciowej liczby obrotéw lub impulséw na minute
do konkretnej predkosci, podawanej na czytniku predkosciomierza.

,Masa pojazdu gotowego do jazdy” oznacza mas¢ okreslong w uwadze d) (2) do zalgcznika II do dyrek-
tywy 92/61[EWG.

Wymagania

Tarcza predkoSciomierza musi by¢ umieszczona w bezposrednim polu widzenia kierowcy i dobrze
widoczna zaréwno w dzien, jak i w nocy. Zakres oznaczonych predkosci musi by¢ wystarczajaco szeroki,
by obejmowal maksymalng predkos¢ danego typu pojazdu, okreslong przez producenta.

Jezeli predkosciomierz ma tarcze z podziatka zamiast odczytu cyfrowego, tarcza ta musi by¢ wyraZnie
wyskalowana.

W wypadku predko$ciomierzy przeznaczonych do motocykli lub motocykli trzykotowych przedzialy
wyskalowania muszg wynosic¢ 1, 2, 5 lub 10 km/h. Predko$¢ musi by¢ pokazywana w nastgpujacy sposob:

jezeli predko$¢ maksymalna na tarczy predko$ciomierza nie przekracza 200 km/h, oznaczone liczbowe
przedzialy wyskalowania nie moga by¢ wicksze niz 20 km/h,

jezeli predko$¢ maksymalna na czytniku predkosciomierza przekracza 200 km/h, oznaczone liczbowe
przedzialy wyskalowania nie moga by¢ wigksze niz 30 km/h;

w wypadku predkosciomierzy przeznaczonych do motorowerdw czytnik musi pokazywaé predkosé mak-
symalng, nieprzekraczajaca 80 km/h; przedzialy wyskalowania musza wynosi¢ 1, 2, 5 lub 10 km/h, a
odstepy miedzy oznaczonymi warto$ciami predkosci nie moga by¢ wigksze niz 10 km/h.

Ponadto na tarczy musi by¢ wyraznie oznaczona predko$¢ 45 km/h (lub 25 km/h w przypadku motoro-
weréw o niskich osiggach).
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2.2.4.

2.3.

2.3.1.

2.3.6.1.

2.3.6.2.

3.1.

3.2

jezeli dany pojazd jest przeznaczony do sprzedazy w Panistwie Cztonkowskim, w ktérym stosuje si¢ angiel-
skie miary odleglosci, predko$ciomierz musi by¢ takze wyskalowany w mph (milach na godzing), a prze-
dzialy wyskalowania muszg wynosi¢ 1, 2, 5 lub 10 mph. Odstepy miedzy oznaczonymi warto$ciami pred-
kosci nie mogag by¢ wigksze niz 20 mph, a skala musi si¢ rozpoczyna¢ od 10 lub 20 mph;

odstepy migdzy oznaczonymi, liczbowymi warto§ciami predko$ci nie musza by¢ réwne.
Dokladno$¢ predkosciomierza bedzie kontrolowana zgodnie z nast¢pujaca procedurg:

typ opon stosowanych podczas badania musi naleze¢ do opon normalnie stosowanych w danym pojez-
dzie, zgodnie z przepisami powyzszego ppkt 1.2. Przeprowadzane beda oddzielne badania dla wszystkich
typoéw predkosciomierzy przeznaczonych do zamontowania przez producenta;

obcigzenie na watku napedzajacym predko$ciomierz bedzie musiato odpowiadad masie pojazdu gotowego

do jazdy;
temperatura odniesienia w miejscu, w ktorym znajduje si¢ predko$ciomierz, musi wynosi¢ 296 K + 5 K;

ci$nienie w ogumieniu podczas kazdego badania musi odpowiada¢ normalnemu ci$nieniu eksploatacyj-
nemu okre§lonemu w ppkt 1.3;

pojazd bedzie badany przy nastepujacych predkosciach:

Predko$¢ maksymalna (V,,,,,) Predkod¢ badana
podana przez producenta ¢ (km]h)
(kmjh
Vi < 45 80 % V...
45 <V, .. <100 40180 % V.. (jezeli otrzymana predko$c badana > 55)
100 <V, ., < 150 40, 80 oraz 80 % V., (jezeli otrzymana predkosé badana > 100)
150 <V, 40, 801120

urzadzenie kontrolne stosowane do pomiaru rzeczywistej predkosci pojazdu musi cechowac sie doktad-
noscig co najmniej £ 0, 5 %.

jezeli badania przeprowadzane sa na torze prob, powierzchnia toru musi by¢ plaska, gladka, sucha i zapew-
niajaca odpowiednig przyczepnosé;

jezeli do badania stosuje si¢ dynamometr i pomiar na rolkach, rolki musza mie¢ $rednicg co najmniej 2 m.
W wypadku predkosciomierzy przeznaczonych do motorowerdw badanie moze zosta przeprowadzone
na rolkach o $rednicy co najmniej 400 mm;

predko$é pokazywana na predkoSciomierzu nigdy nie moze byé mniejsza niz predko$é rzeczywista (po-
miarowa). Miedzy predkoscia V, odczytywana na predkosciomierzu a predkoscia rzeczywista V, musi
zachodzi¢ nastgpujacy stosunek migdzy warto$ciami badania okreslonymi w ppkt 2.3.5 a migdzy tymi

warto$ciami:

0 < (V; - V= 0,1- V,+ 4km/h.

Zgodnos¢ produkdji

Zgodnos¢ produkcji bedzie sprawdzana na podstawie przepiséw zalgcznika VI do dyrektywy 92/61/EWG.
Uwaza si¢, ze modele seryjne spelniaja wymagania niniejszej dyrektywy, jezeli, z zachowaniem warun-
kéw, okreslonych w ppkt 2.3.1.-2.3.6., stosunek migdzy predkoscia V,, odczytywana na predkosciomie-
rzu, a rzeczywistg predkoscia V, jest nastgpujacy:

0 < (V; = V)= 0,1- V,+ 4km/h dla motoroweréw,

oraz

0 < (V; = V,)=< 0,1 V,+ 8km/h dla motocykli i motocykli trzykotowych.
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Dodatek 1

DOKUMENT INFORMACYJNY

w odniesieniu do instalacji predkosciomierzy do typéw dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych

(nalezy zalaczy¢ do wniosku o homologacje, jezeli wniosek taki jest sktadany niezaleznie od wniosku o homologacje
pojazdu)

nr porzagdkowy (nadany przez wnioskodawce)

Whiosek o homologacje w odniesieniu do instalacji predko$ciomierzy w dwu- lub trzykotowych pojazdach silniko-
wych musi zawiera¢ informacje okre$lone w nastepujacych podpunktach w zalaczniku Il do dyrektywy 92/61/EWG
czgsS¢ A:

0.1.

0.2.

0.5.

0.6.

2.1.

2.1.1.
4.7.—4.7.8.
5.2.

5.2.2.
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Dodatek 2

SWIADECTWO HOMOLOGA(]I

w odniesieniu do instalacji predkoSciomierzy do typéw dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych

WZOR
Nazwa wiasciwego organu
Sprawozdanie nr: jednostki badawczej: z dnia:
Homologacja czgsci nr: Rozszerzenie homologacji nr:

1. Marka albo nazwa handlowa pojazdu:

2. Typ pojazdu:

3. Nazwaiadres producenta:

4. Gdzie wlasciwe, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Pojazd przedstawiono do homologacji czesci dnia:

6. Homologacji czeéci udzielonojodméwiono (1)

7. Miejsce:
8. Data:
9. Podpis:

(1) Niepotrzebne skreslic.



