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10.8.2000 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 202/1

DECYZJA NR 1753/2000/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

z dnia 22 czerwca 2000 r.

ustanawiajgca plan monitorowania S$rednich indywidualnych pozioméw emisji CO, z nowych
samochodéw osobowych

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]

uwzgledniajagc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 175 ust. 1,

uwzgledniajgc propozycje Komisji (1),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Spoteczno-Ekonomicznego (2),
po konsultacjach przeprowadzonych z Komitetem Region6w,

dzialajac zgodnie z procedura ustanowiong w art. 251 Trakta-
tu (3), oraz w $wietle jednolitego tekstu zaakceptowanego przez
Komitet Koncyliacyjny w dniu 9 marca 2000 r.,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Najwazniejszym celem Konwencji Ramowej ONZ w spra-
wie Zmiany Klimatu jest osiggnigcie stabilizacji steZenia
gazu cieplarnianego w atmosferze na poziomie, ktory
pozwoli unikng¢ ryzyka niebezpiecznych zaburzen kli-
matu spowodowanych interwencja czlowieka; Protokét z
Kyoto do wzmiankowanej Konwencji Ramowej uzgod-
niony na Konferencji w Kyoto w grudniu 1997 r. przewi-
duje redukcje stezen gazu cieplarnianego.

(2)  Zgodnie z Protokotem z Kyoto, Wspdlnota zaakceptowata
cel jakim jest redukcja emisji szeregu gazéw cieplarnianych
w okresie od 2008 do 2012 r. 0 8 % w odniesieniu do
pozioméw z 1990 r.

(3)  Protokot z Kyoto wymaga, aby strony, o ktérych mowa
w zalgczniku I do Protokolu, do 2005 r. osiagnely
widoczny postep w dazeniu do wyznaczonych celéw.

(') DZ.U.C 231z 23.7.1998, str. 6 oraz
Dz.U. C 83z 25.3.1999, str. 9.

() Dz.U.C 40z 15.2.1999, str. 8.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 grudnia 1998 r. (Dz.U.
C 98 z 9.4.1999, str. 240), Wspdlne Stanowisko Rady z dnia
23 lutego 1999 r. (Dz.U. C 123 2 4.5.1999, str. 13) oraz decyzja Par-
lamentu Europejskiego z dnia 2 grudnia 1999 r. (Dz.U. C 194 z
11.7.2000, str. 46). Decyzja Rady z dnia 16 maja 2000 r. oraz decy-
zja Parlamentu Europejskiego z dnia 17 maja 2000 r.

Decyzja 93/389/EWG (*) ustanowita mechanizm monito-
rowania poziomu emisji CO, i innych gazéw cieplarnia-
nych z obszaru Wspdlnoty.

Uwzgledniajac znaczenie samochodéw osobowych jako
zrodta emisji CO,, Komisja zaproponowala strategie
Wspdlnoty w celu redukeji emisji CO, z samochod6éw oso-
bowych oraz usprawnienia gospodarki paliwowej; we
Whioskach z dnia 25 czerwca 1996 r. Rada przychylnie
ocenita stanowisko Komisji.

Parlament Europejski i Rada sformulowaly poziom doce-
lowy w wysokosci 120 g/km (5 litr6w/100 km dla silni-
kéw benzynowych oraz 4,5 litra/100 km dla silnikoéw dies-
la) jako warto$¢ Srednig dla emisji CO, w roku 2005
(najpézniej w 2010 r.).

Komisja prowadzi badania, ktore maja na celu sporzadze-
nie, tak szybko jak to mozliwe, wlasciwych propozycji
dotyczacych zharmonizowanych procedur stuzacych do
pomiaru indywidualnych pozioméw emisji CO, z samo-
chodéw kategorii N; zgodnie z zalacznikiem II do dyrek-
tywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w spra-
wie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich
odnoszgcych sie do homologadji typu pojazdéw silniko-
wych i ich przyczep ().

Indywidualne poziomy emisji CO, z nowych samocho-
déw osobowych sa we Wspdlnocie mierzone przy zasto-
sowaniu jednolitej metody ustanowionej w dyrektywie
Rady 80/1268/EWG z dnia 16 grudnia 1980 r. w sprawie
zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich odnosza-
cych si¢ do zuzycia paliwa w pojazdach silnikowych (6).

Decyzja Rady 93/389/EWG z 24 czerwca 1993 r. w sprawie mecha-

nizmu monitorowania emisji CO, i innych gazéw cieplarnianych we
Wspdlnocie (Dz.U. L 167 z 9.7.1993, str. 31).

Dz.U.L 42223.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 98/91/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 11 z
16.1.1999, str. 25).

Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 36. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 93/116/WE (Dz.U. L 329 z 30.12.1993, str. 39).
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(9)  Nalezy ustanowi¢ obiektywne procedury w celu monito-
rowania indywidualnych pozioméw emisji CO, z nowych
samochodéw osobowych sprzedawanych na terenie
Wspélnoty w celu weryfikacji skutecznos$ci strategii
Wspdlnoty, o ktérej mowa w komunikacji Komisji z dnia
20 grudnia 1995 r., jak réwniez realizacji zobowigzan for-
malnie podjetych przez organizacje producentéw samo-
chodéw. Niniejsza decyzja zapewni taki plan monitorin-
gu. Komisja o$wiadczyta, ze tak szybko jak to mozliwe,
rozwazy potrzebe ustanowienia ram prawnych dla uméw
zawieranych w przyszlosci z organizacjami producentow
samochodow, w tym dzialan, ktére nalezy podjaé¢ w przy-
padku gdyby takie umowy nie przyniosty zamierzonych
skutkow.

(10) Dla celéw niniejszej Decyzji, Panstwa Czlonkowskie
powinny gromadzi¢ jedynie oficjalne dane zgodne z dyrek-
tywa 70/156/EWG.

(11) Dyrektywa 70/156[EWG stanowi, ze do kazdego nowego
samochodu osobowego producenci wydaja certyfikaty
zgodnosci oraz ze Panstwa Czlonkowskie dopuszczaja do
uzytku oraz zezwalaja na rejestracje nowego samochodu
osobowego tylko jesli taki samoch6d posiada wazny cer-
tyfikat zgodnosci.

(12) Niniejsza decyzja nie ma na celu ujednolicenia narodo-
wych systeméw rejestracji pojazdow, a jedynie uznaje je za
podstawe do kompilacji minimalnego zakresu informacji
koniecznych do zapewnienia odpowiedniego funkcjono-
wania Wspolnotowego systemu monitorowania Srednich
indywidualnych pozioméw emisji CO, z nowych samo-
chodéw osobowych.

(13) Wskazane jest uwzgledni¢ wszystkie nowe samochody o
alternatywnych Zrddlach zasilania, ktére sa objete zakre-
sem zastosowania dyrektywy 70/156[EWG.

(14) Taki plan monitorowania powinien by¢ stosowany jedy-
nie do tych nowych samochodéw osobowych, ktére maja
by¢ po raz pierwszy zarejestrowane na terenie Wspélnoty
i nie byly wczesniej nigdzie indziej rejestrowane.

(15) Nalezy utrzymac kontakty pomig¢dzy Komisjg a Paiistwami
Czlonkowskimi odnos$nie do kontroli jakosci danych
w celu zapewnienia wlaSciwego wdrozenia niniejszej
decyzji,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Niniejsza decyzja ustanawia plan monitorowania $rednich
indywidualnych pozioméw emisji CO, z nowych samochodéw
osobowych rejestrowanych na terenie Wspélnoty. Plan ten ma
zastosowanie jedynie do tych samochodéw osobowych, ktére sg
rejestrowane na terenie Wspdlnoty po raz pierwszy i ktére nie
byly wczesniej rejestrowane nigdzie indziej.

Artykut 2

Dla celéw niniejszej decyzji:

1) ,samochdd osobowy” oznacza kazdy pojazd motorowy kate-
gorii M;, zgodnie z definicja zawartg w zalaczniku II do
dyrektywy 70/156[EWG, oraz ktéry jest objety zakresem

zastosowania dyrektywy 80/1268/EWG. Definicja powyzsza
nie obejmuje pojazdéw objetych zakresem zastosowania
dyrektywy 92/61/EWG (!) oraz pojazdéw do specjalnych
zastosowan zgodnie z definicja zawarta w drugim podpunk-
cie art. 4 ust. 1 lit. a) dyrektywy 70/156/EWG;

2) ,samochdéd nowo zarejestrowany” oznacza samochdd oso-
bowy zarejestrowany po raz pierwszy na terenie Wspolnoty.
Powyzsza definicja nie obejmuje w szczeg6lnosci samocho-
déw ponownie rejestrowanych w drugim Panstwie Czlon-
kowskim ani samochodéw, ktére byly wezesniej rejestro-
wane poza Wspdlnoty;

3) ,certyfikat zgodnosci” oznacza certyfikat, o ktérym mowa
w art. 6 dyrektywy 70/156[EWG;

4) indywidualny poziom emisji CO,” oznacza poziom emisji
CO, danego samochodu osobowego mierzony zgodnie z
dyrektywa 80/1268/EWG i przedstawiony w zalaczniku VIII
do dyrektywy 70/156/EWG oraz dolaczony do dokumenta-
¢ji homologacyjnej;

5) ,producent” oznacza osobg lub instytucje odpowiedzialng
wobec organu zatwierdzajacego za wszelkie aspekty procesu
homologacji oraz za zapewnienie zgodnosci produkeji. Nie
jest konieczne, aby taka osoba lub instytucja byta bezposred-
nio zaangazowana we wszystkie fazy produkeji samochodu,
systemu, komponentu, lub samodzielnej jednostki technicz-
nej stanowigcych przedmiot homologacji;

6) ,marka” oznacza handlowa nazwe producenta, ktéra poja-
wia si¢ na certyfikacie zgodnosci oraz w dokumentacji homo-
logacyjne;j;

3

7) ,maksymalna moc netto nowego samochodu osobowego’
oznacza maksymalng moc silnika podana w certyfikacie
zgodnosci oraz w dokumentacji homologacyjnej mierzona
zgodnie z dyrektywa 80/1269/EWG (2);

8) ,masa” oznacza mase¢ sprawnego samochodu razem z nad-
woziem, podang w certyfikacie zgodnosci oraz dokumenta-
¢ji homologacyjnej, zdefiniowana w czesci 2.6 zalacznika I
do dyrektywy 70/156/EWG;

9) ,pojemno$¢ silnika” oznacza pojemnos¢ silnika podang
w certyfikacie zgodnosci oraz dokumentacji homologacyjnej;

10) ,rodzaj paliwa” oznacza paliwo, dla ktérego samochdd byt
oryginalnie homologowany, okreslone w certyfikacie zgod-
nosci i dokumentacji homologacji;

(") Dyrektywa Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r. w sprawie

homologacji typu dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych
(Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 72). Dyrektywa zmieniona Aktem
Przystapienia z 1994 r.

(3 Dyrektywa Rady 80/1269/EWG z dnia 16 grudnia 1980 r. w spra-
wie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢
do mocy silnikéw pojazdéw silnikowych (Dz.U. L 375z 31.12.1980,
str. 46). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 97/21/WE (Dz.U.
L125216.5.1997, str. 31.).
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11) ,plik rejestracji” oznacza elektroniczny plik zawierajacy
informacje dotyczace rejestracji samochodu osobowego;

12) ,typ”, ,wariant” i ,wersja” oznaczajg zréznicowane pojazdy
danej marki zdeklarowane przez producenta, jak to zostato
opisane w zalgczniku II (B) do dyrektywy 70/156/EWG, oraz
identyfikowane indywidualnie poprzez typ, wariant, i wersje
oznaczone kodami alfa-numerycznymi;

13) ,pojazd z alternatywnym Zrédlem zasilania” oznacza kazdy
pojazd motorowy kategorii M;, zgodnie z definicja zawartg
w zalaczniku II (B) do dyrektywy 70/156/EWG, nie objety
zakresem zastosowania dyrektywy 80/1268/EWG;

14) ,dokumentacja homologacyjna” oznacza pakiet informa-
cyjny zawierajacy folder informacyjny, certyfikat homologa-
¢ji, oraz wyniki testow, ktdre sa w obiegu pomiedzy narodo-
wymi organami ds. homologacji zgodnie z art. 4 ust. 51 6
dyrektywy 70/156[EWG.

Artykut 3

1. W celu ustanowienia planu, o ktérym mowa w art. 1, Pafistwa
Czlonkowskie zbieraja informacje opisane w zalaczniku I
w odniesieniu do kazdego samochodu, o ktérym mowa w tymze
artykule, rejestrowanego na ich obszarze.

2. Panstwa Czlonkowskie moga pozyskiwa¢ informacje, o kt6-
rych mowa w ustepie 1, zaréwno z dokumentacji homologacyj-
nej Wspdlnoty jak réwniez certyfikatu zgodnosci.

3. Panistwa Czlonkowskie s odpowiedzialne za sprawdzenie
i jako$¢ zbieranych danych. Pafistwa Czlonkowskie biora pod
uwage potencjalne Zrodla bledéw opisane w zalgczniku 11, podej-
muja kroki w celu ograniczenia takich bledéw, i przekazuja
Wspdlnocie oceng, dokonang metoda analizy statystycznej lub
inng, dotyczaca proporcji blednych danych wraz z raportem, o
ktérym mowa w art. 4 ust. 4.

4. Panstwa Czlonkowskie podejmuja dziatania w celu podniesie-
nia jakosci zbieranych danych, i na zadanie informuja o nich
Komisj¢. Na podstawie takich informacji Komisja moze, w poro-
zumieniu z danym Panstwem Czlonkowskim, zaproponowaé
dziatania, ktorych podjecie takie Pafistwo Czlonkowskie powinno
rozwazyé w celu dalszego podnoszenia jakosci zbieranych
danych. Pafistwo Czlonkowskie informuje Komisje o dalszych
krokach, ktdre, odpowiednio do potrzeb, zostang podjete w celu
podniesienia jakosci danych.

Artykut 4

1. W kazdym roku kalendarzowym Panistwa Cztonkowskie okre-
Slaja nastepujace wielkosci, zgodnie z metodami opisanymi
w zalgczniku III, w podziale na poszczeg6lnych producentow jak
réwniez lacznie dla wszystkich producentéw:

a) dla kazdego odrgbnego rodzaju paliwa:

i) calkowita liczba nowo zarejestrowanych samochodéw
osobowych, zgodnie z punktem 1 zalgcznika II;

ii) $rednie indywidualnych pozioméw emisji CO, dla nowo
zarejestrowanych samochodéw osobowych, zgodnie z
punktem 2 zalgcznika III;

b) dla kazdego rodzaju paliwa oraz dla kazdej odrebnej kategorii
emisji CO, okreslonej w punkcie 3 zalacznika III:

i) liczba nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych;

ii) $rednie indywidualnych pozioméw emisji CO, , zgodnie
z drugim akapitem punktu 3 zalgcznika IIT;

¢) dlakazdego rodzaju paliwa oraz dla kazdej odrgbnej kategorii
masy samochodu zgodnie z punktem 4 zalgcznika III:

i) liczba nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych;

ii) $rednie indywidualnych pozioméw emisji CO, , zgodnie
z trzecim akapitem punktu 4 zalacznika III;

iii) $rednia masa zgodnie z drugim akapitem punktu 4 zalacz-
nika III (1);

d) dla kazdego rodzaju paliwa oraz dla kazdej odrgbnej kategorii
maksymalnej mocy netto okreslonej w punkcie 5 zalgcznika
II:

i) liczba nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych;

ii) $rednie indywidualnych pozioméw emisji CO, , zgodnie
z trzecim akapitem punktu 5 zalgcznika IIT;

iii) $rednia maksymalna moc netto, zgodnie z drugim akapi-
tem punktu 5 zalacznika ITI;

e) dlakazdego rodzaju paliwa oraz dla kazdej odrebnej kategorii
pojemnosci silnika okreslonej w punkcie 6 zalacznika III:

i) liczba nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych;

ii) $rednie indywidualnych pozioméw emisji CO, , zgodnie
z trzecim akapitem punktu 6 zalgcznika III;

iii) Srednia pojemno$¢ silnika zgodnie z drugim akapitem
punktu 6 zalgcznika IIT;

2. Ponadto, odnosnie do pojazdéw z alternatywnym zrédlem
zasilania, Panistwa Czlonkowskie okreslaja liczbe takich pojazdow
zarejestrowanych na ich obszarze.

3. Jesli do pomiaru masy pojazdow zarejestrowanych na ich
obszarze s3 stosowane rézne metody, Paistwa Czlonkowskie
informuja o tym Komisje.

4. Informacje, o ktorych mowa w ustgpach 1 i 2 s3 przekazy-
wane Komisji przez Panistwa Czlonkowskie raz w roku. Po raz
pierwszy wzmiankowane informacj¢ zostang przekazane Komi-
sji nie p6zniej niz w dniu 1 lipca 2001 r. Po pierwszym przeka-
zaniu, dane dotyczace monitoringu zebrane w ciggu kazdego
roku kalendarzowego, bedg przekazywane nie p6Zniej niz w dniu
1 kwietnia nastgpnego roku. Dane sg przekazywane w formacie
okreslonym w zalaczniku IV.

5. Na zyczenie Komisji Pafistwa Czlonkowskie przekazujg réw-
niez pelen zestaw danych zebranych zgodnie z wymogami art. 3.

(") Jesli w dokumentacji homologacji lub certyfikacie zgodnosci podana
jest maksymalna i minimalna masa samochodu osobowego, Paiistwo
Czlonkowskie przekazuje jedynie warto$¢ maksymalng dla danego
samochodu osobowego.
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Artykut 5

Panstwa Czlonkowskie wyznaczaja kompetentne organy
odpowiedzialne za gromadzenie i przekazywanie informacji
dotyczacych monitoringu i informuja o tym fakcie Komisje nie
p6zniej niz w ciggu 6 miesiecy od dnia wejicia w Zycie niniejszej

decyzji.

Artykut 6

Nie p6Zniej niz 6 miesigcy od dnia wejScia w Zycie niniejszej
decyzji, Panstwa Czlonkowskie przekazujg Komisji sprawozdanie
dotyczace tego, w jaki sposdb zamierzaja wdrozy¢ jej
postanowienia. Na podstawie wzmiankowanych sprawozdan,
Komisja moze zazada¢ dalszych informacji lub wprowadzenia, po
konsultacjach  z  Panstwami  Czlonkowskimi,  zmian
w proponowanych metodach wdrozenia.

Artykut 7

Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
sprawozdanie dotyczgce funkcjonowania planu monitoringu
ustanowionego na mocy niniejszej decyzji w terminie nie
p6zniejszym niz dnia 31 grudnia 2002 r.

Artykut 8

Dane zebrane w ramach planu monitoringu w roku 2003
i w latach nastepnych beda stuzyly za podstawe dla monitoringu

realizacji zobowigzan do redukcji emisji CO, z pojazdéw
motorowych  podjetych  dobrowolnie  przez  przemysl
samochodowy wzgledem Komisji, i w razie potrzeby, dla ich
weryfikacji.

Artykut 9

Za kazdy rok kalendarzowy, Komisja przedklada Parlamentowi
Europejskiemu oraz Radzie raport opracowany na podstawie
danych dotyczacych monitoringu przekazane przez Panstwa
Czlonkowskie.

Artykut 10

Raporty dotyczace lat realizacji celow posrednich (') oraz lat
realizacji celow konicowych wskaza czy osiagnieta redukcja jest
skutkiem dziatan technicznych podjetych przez producentéw czy
tez innych czynnikéw takich jak zmiana zachowan
konsumenckich.

Artykut 11

Niniejsza decyzja jest skierowana do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 22 czerwca 2000 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

N. FONTAINE J. SOCRATES

Przewodniczgcy Przewodniczgcy

(") Rekomendacja Komisji 1999/125/WE (Dz.U. L 40 z 13.2.1999,
str. 49)
Rekomendacja Komisji 2000/303/WE (Dz.U. L 100 z 20.4.2000,
str. 55) i
Rekomendacja Komisji 2000/304/WE (Dz.U. L 100 z 20.4.2000,
str. 57)
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ZALACZNIK I

Dane gromadzone i przekazywane przez Pafistwa Czlonkowskie dla celéw realizacji planu
monitorowania emisji CO, z nowych samochodéw osobowych.

W ramach realizacji Wspdlnotowego planu monitorowania indywidualnych pozioméw emisji CO, z nowych
samochodéw osobowych, Pafistwa Czlonkowskie bedg gromadzily minimalny zakres informacji na temat kazdego
nowego samochodu osobowego, ktory jest rejestrowany po raz pierwszy na terenie Wspolnoty. Powyzszy przepis
odnosi si¢ wylacznie do paliw i uktadéw napedowych objetych Wspdlnotowym prawem dotyczacym homologacii.

Nastepujgce informacje beda gromadzone i przechowywane przez Pafistwa Czlonkowskie w momencie pierwszej
rejestracji nowego samochodu osobowego na terenie Wspdlnoty:

— indywidualny poziom emisji CO, (g/km),
— rodzaj paliwa (np. benzyna, olej napedowy),
— producent,

— masa (kg),

— maksymalna moc netto (kW),

— pojemnoé¢ silnika (cm”>).
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ZALACZNIK 11

Jakosci i dokladnos$ci danych

Wstep

Producenci mogg réznicowac produkowane typy samochodéw osobowych poprzez tworzenie wariantéw oraz
réznych wersji tychze wariantéw. Dla kazdego nowego samochodu osobowego, najbardziej precyzyjne dane
dotyczace poziomu emisji CO, to dane odnoszace si¢ do wersji danego samochodu. Dlatego tez dla celéw planu
monitoringu, Pafstwa Czlonkowskie powinny gromadzi¢ jedynie dane dotyczace konkretnych wersji
samochodé6w.

a)

3)

Wykorzystanie dokumentacji homologacyjnej jako zrédta danych dotyczgeych monitoringu

Informacj¢ wykorzystywana dla monitoringu emisji CO,/samochodéw osobowych (lub informacje wlaczang
do elektronicznych baz danych w celu pdZniejszego wykorzystania do realizacji planu monitoringu emisji
CO,[samochodéw osobowych) nalezy pozyskiwac z oficjalnego ,pakietu informacyjnego” dofaczonego do
powiadomienia o nadaniu homologacji udostgpnianego przez narodowe organy ds. homologacji
w Panstwach Czlonkowskich oraz okreslonego w dyrektywie 70/156/EWG.

Pakiet informacyjny udostgpniany przez narodowe organy ds. homologacji moze zawiera¢ dane odnoszace
si¢ do kilku réznych wersji. Dlatego poprawna identyfikacja danych dotyczacych nowego samochodu
osobowego w pakiecie informacyjnym i okre$lonych w niniejszej dyrektywie ma ogromne znaczenie. Dane
dotyczace okreslonej wersji beda wige wybierane na podstawie kodow ,typu”, ,wariantu” i ,wersji” podanych
na certyfikacie zgodnosci. Certyfikat zgodno$ci zawiera dane odnoszgce si¢ do konkretnej wersji danego typu
samochodu.

Potencjalne Zrédta bledu

Wybér danych odnoszacych si¢ do danej wersji samochodu z dokumentacji
homologacyjnej

Istnieja dwa wazne potencjalne Zrodla bledu zwiazane z wykorzystaniem dokumentacji homologacyjnej
jako zrédla danych gromadzonych zgodnie z wymogami niniejszej decyzji. Pierwsze Zrédto to moment
przenoszenia danych zawartych w folderze informacyjnym na papierze do elektronicznych baz danych
homologacyjnych. Tutaj podstawowa przyczyna bledu moze by¢ pomylka czlowieka. Drugie potencjalne
zrédto ma zwigzek z wlasciwym wyborem danych z elektronicznych baz danych homologacyjnych. Dane
zawarte w takich bazach dotyczgce konkretnej wersji samochodu powinny by¢ identyfikowane na podstawie
unikalnej kombinacji kodéw typu, wariantu, i wersji samochodu podanych na certyfikacie zgodnosci.

Przeniesienie danych z certyfikatu zgodnosci do elektronicznego pliku rejestracyjnego

Podczas przenoszenia danych z certyfikatu zgodnosci (dokument papierowy) do elektronicznego pliku
rejestracyjnego w trakcie rejestracji nowego samochodu osobowego istnieje ryzyko, ze do pliku zostang
wprowadzone bledne dane. Najczestszym powodem bledu bedzie w tym przypadku pomylka cztowieka.

Automatyczne przeniesienie danych od producentéw do organdéw rejestracyjnych

W niektérych Pastwach Czlonkowskich producenci przekazuja dane zawarte w certyfikacie zgodnosci do
organéw rejestracyjnych (lub bezposrednio do plikéw rejestracyjnych) droga elektroniczng. Oczywiscie
istnieje mozliwo$¢, ze tym kanalem zostang przekazane bledne dane, i z tego wzgledu sprawnos¢ takich
systemdw powinna by¢ weryfikowana.
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ZALACZNIK III

Metodologia opracowania danych dotyczacych monitoringu emisji CO, z nowych samochodéw
osobowych

Niniejszy zalacznik zawiera opis informacji dotyczacych monitoringu, ktére majg by¢ przekazywane Komisji.
Informacje takie maja by¢ generowane na podstawie surowych danych gromadzonych w trakcie pierwszej rejestracji
nowych samochodéw osobowych (opisanych w zalaczniku I) wedlug metod podanych ponizej. Szczegdly dotyczace
wymaganego formatu, w jakim wzmiankowane informacje maja by¢ przekazywane Komisji zostaly przedstawione
w zalgczniku IV.

Obecnie uwzglednia si¢ jedynie paliwa i uklady napedu objete ustawodawstwem homologacyjnym Wspdlnoty.
Niniejszy plan monitoringu obejmuje wylacznie informacje dotyczace nowych samochodéw, ktére nie byty wezesniej
rejestrowane na terenie Wspélnoty. Z zakresu obowiazywania przepisoéw niniejszej Decyzji wylaczone sg szczegdlnie
samochody osobowe, ktére byly wczesniej rejestrowane na terenie Wsp6lnoty lub tez poza nig.

1. Liczba nowo rejestrowanych samochodéw osobowych w podziale wedhug rodzaju paliwa (Ny)

Dla kazdego odrgbnego rodzaju paliwa (np. benzyna i olej napedowy) Panstwa Czlonkowskie okreslg liczbe
nowych samochodéw osobowych, ktére zostaly zarejestrowane po raz pierwszy na ich obszarze. Dla kazdego
rodzaju paliwa, f, liczba nowych samochodowych osobowych rejestrowanych po raz pierwszy jest oznaczana
jako Ny

2. Srednia indywidualnych pozioméw emisji CO, nowo rejestrowanych samochodéw dla danego rodzaju paliwa (Sfave)

Srednia indywidualnych pozioméw emisji CO, wszystkich nowo zarejestrowanych samochodéw dla danego
rodzaju paliwa (0znaczone S,,,) jest liczona jako suma indywidualnych pozioméw emisji CO, kazdego nowo
zarejestrowanego samochodu napedzanego danym rodzajem paliwa, S, dzielona przez liczbe nowo
zarejestrowanych samochodéw napedzanych tym samym rodzajem paliwa, Ny

Stave = (1IN - LS,

3. Rozlozenie nowych samochodéw osobowych pod wzgledem réznych poziomdw emisji CO,

Nalezy okresli¢ liczb¢ nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych dla kazdego rodzaju paliwa, ktore
mieszczg si¢ w podanych tutaj kategoriach emisji CO,: < 60, 60-80, 81-100, 101-120, 121-140, 141-160,
161-180, 181-200, 201-250, 251-300, 301-350, 351-450, > 450 g/km.

Jesli liczba nowych samochodéw mieszczacych sie w danej kategorii emisji CO,, ¢, oraz dla danego rodzaju
paliwa, f, jest oznaczona jako Ny, to $redni poziom emisji CO, dla tych samochodéw, C; ., jest obliczany jako
suma indywidualnych poziomow emisji CO, oznaczona jako C;, wszystkich tych nowych samochodéw
podzielona przez Ny

Cf,c,ave = (1/Nfc) -z Cf,c

4. Rozlozenie nowych samochodéw osobowych pod wzgledem masy

Dla kazdej z nastgpujacych kategorii masy samochodu: < 650, 650-750, 751-850, 851-950, 951-1 050,
1051-1150, 1151-1250, 1251-1350, 1351-1550, 1551-1750, 1751-2000, 2001-2 250,
2251-2 500, 2 501-2 800 oraz > 2 800 kg, nalezy okresli¢ liczb¢ nowo zarejestrowanych samochodéw
osobowych dla danego rodzaju paliwa, Srednig mas¢ tych pojazdow, a takze $rednie ich indywidualnych
pozioméw emisji CO.,.

Jesli liczba nowych samochodéw mieszczacych si¢ w danej kategorii masy, m, dla danego rodzaju paliwa, f, jest
oznaczona jako Ny, to $rednia masa tych pojazdéw oznaczona jako My, ,,. jest obliczana jako suma mas
indywidualnych M;,, kazdego z tych samochodéw podzielona przez Ny,,:

Mf,m,ave = (1/Nf,m) X Mf,m

Jesli Sy, oznacza indywidualny poziom emisji CO, poszczegdlnych samochodéw mieszczacych sig w danej
kategorii masy i dla danego rodzaju paliwa, to poprzez analogie, $rednia indywidualnych pozioméw emisji CO,
tych pojazddw jest obliczana wedlug wzoru:

Stomave = (1/Nf,m) "I§

fm
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5.

Rozlozenie nowo rejestrowanych samochodéw pod wzgledem maksymalnej mocy netto

Dla kazdej z nastepujacych kategorii maksymalnej mocy netto: < 30, 30-40, 41-50, 51-60, 61-70, 71-80,
81-90, 91-100,101-110, 111-120, 121-130, 131-140, 141-150, 151-160, 161-170, 171-180, 181-200,
201-250, 251-300, > 300 kW, nalezy okresli¢ liczb¢ nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych dla
danego rodzaju paliwa, $rednig maksymalng moc netto tychze pojazdéw, a takze $rednig ich indywidualnych
pozioméw emisji CO, .

Jesli liczba nowych samochodéw mieszczacych si¢ w danym zakresie mocy, p, dla danego rodzaju paliwa, f, jest
oznaczona jako Ny, to $rednia maksymalna moc netto tych pojazdéw oznaczona Py, ,,,, jest obliczana jako suma
indywidualnych wartosci maksymalnej mocy netto Py, kazdego nowego samochodu podzielona przez Nj,;:

Prpeve = 1 Nf.p) Zh,

Jesli Sy, oznacza indywidualny poziom emisji CO, poszczegdlnych samochodéw mieszczacych sig w danym
zakresie maksymalnej mocy netto oraz dla danego rodzaju paliwa, to poprzez analogig, $rednia indywidualnych
pozioméw emisji CO, tychze pojazdéw jest obliczana wedtug wzoru:

Sf,p,ave = (1/Nf,p) -2 Sf,p

Rozlozenie nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych pod wzgledem pojemnosci silnika

Dla kazdej z nastepujacych kategorii pojemnosci silnika: < 700, 700-800, 801-900, 901-1 000, 1 001-1 100,
1101-1 200,1 201-1 300,1 301-1 400, 1 401-1 500, 1 501-1 600,1 601-1 700,1 701-1 800, 1 801-1 900,
1901-2 000,2 001-2 100, 2 101-2 200, 2 201-2 400, 2 401-2 600, 2 601-2 800, 2 801-3 000, 3 001-3 500,
3 501-4 500, > 4 500 cm?, nalezy okresli¢ liczbe nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych dla danego
rodzaju paliwa, $rednig pojemno$¢ silnika dla tychze pojazdéw, a takze Srednia ich indywidualnych pozioméw
emisji CO, .

Jesli liczba nowych samochodéw mieszczacych si¢ w danej kategorii pojemnosci silnika, ¢, dla danego rodzaju

paliwa, f, jest oznaczona jako Ny, to $rednia pojemnos¢ silnika dla tychze pojazdéw oznaczona C . jest

obliczana jako suma indywidualnych wartosci pojemnosci silnika C;, kazdego nowego samochodu podzielona
N "

przez Ny

Croare = (1N - ZCp,

Jesli S;. oznacza indywidualny poziom emisji CO, poszczegdlnych samochodéw mieszczacych si¢ w danej
kategorii pojemnosci silnika oraz dla danego rodzaju paliwa, to poprzez analogie, Srednia indywidualnych
pozioméw emisji CO, tychze pojazdéw jest obliczana wedlug wzoru:

Steave = (1N - 2 S
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ZALACZNIK IV

Format informacji dotyczacych monitoringu, ktére nalezy przekazywaé Komisji

Ponizej przedstawiony zostal format, zgodnie z ktérym dane na potrzeby monitoringu, obliczone wedtug
metodologii opisanej w zalaczniku 11, winny by¢ przekazywane Komisji przez Panstwa Czlonkowskie.

1. Srednia indywidualnych pozioméw emisji CO, wszystkich nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych dla danego
rodzaju paliwa
Dla kazdego odrgbnego rodzaju paliwa, Pafistwa Czlonkowskie podadza liczbe¢ nowo zarejestrowanych
samochodéw osobowych oraz §rednia ich indywidualnych pozioméw emisji CO, . Dane beda przedstawiane
w postaci tabeli, zilustrowana ponizej, gdzie warto$ci emisji CO, s3 podawane w zaokragleniu do najblizszej
liczby catkowitej.

Liczba nowo zarejestrowanych samocho- | Srednia indywidualnych pozioméw emisji

Rodzaj paliwa déw osobowych €O, (gfkm)

Benzyna

Olej napedowy

2. Srednia indywidualnych pozioméw emisji CO, w podziale na producenta oraz rodzaj paliwa

Dane dotyczace wszystkich nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych maja by¢ pogrupowane wedtug
producenta, i w ramach jednego producenta przedstawione w podziale na rodzaj paliwa (np. benzyna, olej
napedowy). Dla kazdej podgrupy, Pafstwa Czlonkowskie przedstawia wszystkie Srednie indywidualnych
poziomdéw emisji CO, oraz liczbe samochodéw osobowych dla ktérych zostaly one obliczone. Wymagana
informacja ma by¢ przekazana w postaci tabeli zgodnie ze wzorem zawartym ponizej. Takze w tym przypadku
wartoci emisji CO, sa podawane w zaokragleniu do najblizszej liczby calkowitej.

Liczba nowo zarejestrowanych Srednia 1n,dyw1d.u:fl'1 nych pozio-
moéw emisji CO,

Producent Rodzaj paliwa samochodéw osobowych P

Benzyna

Olej napedowy
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Rozlozenie nowych samochodéw osobowych pod wzgledem réznych poziomdéw emisji CO,

Dla kazdego odrgbnego rodzaju paliwa, Panstwa Czlonkowskie podadza liczbe nowych samochodéw

osobowych zarejestrowanych w ramach kazdej odrebnej kategorii emisji CO,, w podziale na producenta oraz

facznie dla wszystkich producentéw, zgodnie z nastepnym formatem.
Producent
Rodzaj paliwa Liczba nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych w podziale na kategorie emisji CO2 (g/km)

<60 60-80 ([ 81-100 |101-120 | 121-140 | 141-160 | 161-180 | 181-200 | 201-250 | 251-300 | 301-350 | 351-450( > 450
Benzyna
Srednia emisja
Co,
Olej napedowy
$Srednia emisja
o,
Lacznie dla wszystkich producentéw
Rodzaj paliwa Liczba nowo zarejestrowanych samochodéw osobowych w podziale na kategorie emisji CO2 (g/km)
<60 60-80 | 81-100 |101-120 | 121-140 | 141-160 | 161-180 | 181-200 | 201-250 | 251-300 | 301-350 | 351-450| >450

Benzyna
$rednia emisja
co,
Olej napedowy
$Srednia emisja
o,

Roztozenie nowych samochodow osobowych wedtug masy, mocy i pojemnosci silnika

Cechy pojazdéw takie jak masa, moc i pojemnos¢ silnika zostaly podzielone na klasy. Nalezy przekazaé
zagregowane dane dotyczace kazdego z przedstawionych przedzialéw. Wymagane dane, w podziale na
producenta oraz lacznie dla wszystkich producentéw, dotycza $redniej wartosci odnos$nie kazdej cechy (masa,
moc i pojemno$¢ silnika) oraz Sredniej indywidualnych pozioméw emisji CO, dla wszystkich samochodow
osobowych mieszczacych si¢ w danej klasie. Wartosci masy, mocy i pojemnosci silnika oraz indywidualnych
pozioméw emisji CO, sg podawane w zaokragleniu do najblizszej liczby catkowitej.
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