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28.12.1999 DZIENNIK URZEDOWY WSPOLNOT EUROPEJSKICH L 334/43

DYREKTYWA KOMISJI 1999/102/WE
z dnia 15 grudnia 1999 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 70/220/[EWG odnoszaca sie do dzialan, jakie
majg by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez spaliny z pojazdéw silnikowych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wsp6lnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do dzialan, jakie majg by¢ podjete w celu
ograniczenia zanieczyszczenia powietrza przez spaliny z pojaz-
déw silnikowych (1), ostatnio zmieniong dyrektywa 98/69/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (%), w szczegdlnosci jej art. 5,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 70/220/EWG jest jedna ze szczegblowych
dyrektyw w ramach procedury homologacji typu ustano-
wionej dyrektywa Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlon-
kowskich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw
silnikowych i ich przyczep (), ostatnio zmieniona dyrek-
tywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (¥).

(2)  Dyrektywa 70/220/EWG okresla wymagania dotyczace
badan emisji z pojazdéw silnikowych objetych jej zakre-
sem. W $wietle ostatnich do$wiadczen oraz gwaltownie
rozwijajacej si¢ techniki pokladowych systeméw diagno-
stycznych, wilasciwe staje si¢ przyjecie tych wymagan
zgodnie z datami ich wejscia w Zycie okre§lonymi w dyrek-
tywie 98/69/WE.

(3)  Konieczne jest ustalenie termindéw stosowania wymagan
niniejszej dyrektywy w stosunku do pokladowych syste-
méw  diagnostycznych dla nowych typéw pojazdow
i wszystkich typow pojazdéw kategorii M; wyposazonych
w silniki o zaplonie samoczynnym i ktérych maksymalna
masa przekracza 2 500 kg, oraz dla pojazdéw kategorii
N,, klas 11 i TIL

(4)  Wlasciwe jest wyjasnienie stosowania wymagan pokltado-
wych systeméw diagnostycznych w odniesieniu do zapo-
biegania manipulowaniu przez osoby nieuprawnione,
unieruchomieniu monitorowania przerw w zaplonie
w pewnych warunkach uzytkowania oraz zachowania
zapisow odleglosci przebytej przez pojazd przy jednocze-
snym wskazywaniu kierowcy takiego nieprawidlowego
dzialania za pomocg wskaznika nieprawidtowego dziata-
nia, zdolnosci poktadowego systemu diagnostycznego do
wykonywania dwukierunkowej kontroli logicznej, wyko-
rzystania zestaw6w kodow P1 i PO sygnalizujacych niepra-
widlowosci z norma ISO 15031-6, polaczen diagnostycz-
nych oraz okreslania wartosci progowych pokladowych
systemow diagnostycznych do dwoch miejsc dziesigtnych.

Dz.U.L 76z 6.4.1970, str. 1.
Dz.U.L 350 z 28.12.1998, str. 1.
Dz.U.L 42z 23.2.1970, str. 1.
Dz.U.L 11z 16.1.1999, str. 25.
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Wiasciwe jest wprowadzenie zmienionych zasad monito-
rowania przerw w zaplonie w warunkach zblizonych do
tych, ktore moga spowodowaé uszkodzenie katalizatora
dla zmniejszenia mozliwosci pokazywania nieprawdzi-
wych wskazan bledéow i w celu wprowadzenia mozliwosci
monitorowania cz¢sciowych pojemnosci katalizatora oraz
zastosowanie nowoczesnego polaczenia systemu poktado-
wego z systemem zewnetrznym, zapewnianego przez
lokalng sie¢ sterujaca (CAN).

(5)  Wiasciwe jest zezwolenie na homologowanie typ6w pojaz-
déw wyposazonych w pokladowy system diagnostyczny
zawierajacy ograniczong liczbe niewielkich nieprawidlo-
wosci, ktére mogg powstal w trakcie lub przed okresem
homologacji typu lub zostang wykryte, gdy pojazdy sg juz
uzytkowane. Wladze homologacyjne mogg takze zgodzi¢
si¢ na rozszerzenie $wiadectwa homologacji typu na pojaz-
dy, ktére uzyskaly juz homologacje typu, w przypadkach
gdy nieprawidlowosci w pokladowym systemie diagno-
stycznym sg wykrywane w trakcie uzytkowania pojazdu.
Takie rozszerzenia nie powinny by¢ wydawane, gdy wyste-
puje calkowity brak zdolno$ci monitorowania. Nalezy
okresli¢ termin, w ktérym nieprawidlowosci dopuszczone
przez wladz¢ musza by¢ poprawione w pojazdach, ktore
zostang wyprodukowane w przysztosci.

(6)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opinia Komitetu ds. Dostosowania do Postgpu Technicz-
nego ustanowionego dyrektywa 70/156/EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE;:

Artykut 1

W zalgcznikach I, VI, X oraz XI do dyrektywy 70/220/EWG
wprowadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem do niniejszej

dyrektywy.

Artykut 2

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzg w zycie przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne niezb¢dne do wykonania
niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia 31 grudnia 1999 r. i nie-
zwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panistwa Czlonkowskie zawierajg odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesie-
nia okre$lane s przez Pafistwa Czlonkowskie.

2. Panistwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.



13/t. 24

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 219

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie trzeciego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot
Europejskich.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 15 grudnia 1999 r.
W imieniu Komisji
Erkki LIIKANEN

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

ZMIANY W ZALACZNIKACH ], VI, X ORAZ XI DYREKTYWY 70/220/[EWG

A. W zalgczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1.

2.

3.

Ppkt. 5.1.4.1 otrzymuje brzmienie:

,5.1.4.1 Jakikolwiek pojazd wyposazony w komputer kontrolujacy emisje musi by¢ zaopatrzony w $rodki

zapobiegajace zmianom, oprécz zmian zatwierdzonych przez producenta. Producent zezwala na
zmiany, jezeli beda one konieczne do diagnozowania, obstugi, kontroli, zmiany przez wprowa-
dzenie nowych elementéw lub naprawy pojazdu. Jakiekolwiek reprogramowalne kody komputera
lub parametry dzialania musza by¢ zabezpieczone przed nieuprawnionym manipulowaniem
i muszg zapewniaé poziom ochrony przynajmniej taki, jaki jest okreslony przepisami normy ISO
DIS 15031-7 z pazdziernika 1998 r. (Dziennik SAE J2186 z pazdziernika 1996 r.), pod warun-
kiem ze wymiana zabezpieczen jest dokonywana z wykorzystaniem Protokotéw i polaczen dia-
gnostycznych opisanych w ppkt 6.5 zalacznika XI, dodatek 1. Jakiekolwiek mozliwe do usuniecia
kalibrowane uklady pamigciowe muszg by¢ umieszczone w szczelnej obudowie, zamontowane
w zaplombowanym pojemniku lub chronione algorytmami elektronicznymi i nie moze by¢ moz-
liwosci ich zmiany bez uzycia specjalistycznych narzedzi i procedur.”

Ppkt. 5.1.4.5 otrzymuje brzmienie:

,5.1.4.5 Producenci wykorzystujacy programowalne systemy kodéw komputerowych (np. programowalna

pamigc¢ stala mozliwa do usuniecia elektrycznie — EEPROM) muszg zapobiec nieuprawnionemu
przeprogramowaniu. Producenci muszg wykorzystal wyzszej jakosci strategie zapobiegania
nieuprawnionemu manipulowaniu oraz sposoby zapobiegania usunigciu zapiséw, wymagajacych
elektronicznego dostepu do komputera zewnetrznego bedgcego w gestii producenta. Metody
dajace pozadany poziom ochrony przed nieuprawnionym manipulowaniem zostanag homologo-
wane przez wladze.”

Ppkt. 8.1, 8.2, 8.3 oraz 8.4. otrzymujg brzmienie:

,8.1. Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym

8.2.

8.3.

Z mocg od dnia 1 stycznia 2000 r. dla nowych typow pojazdéw oraz od dnia 1 stycznia 2001 r. dla
wszystkich typow, pojazdy kategorii M;, z wyjatkiem pojazdéw, ktérych maksymalna masa przekra-
cza 2 500 kg, oraz pojazdéw kategorii N; klasy I, musza zosta¢ wyposazone w pokladowy system
diagnostyczny w celu kontroli emisji zgodnie z zalacznikiem XI.

Z mocg od 1 dnia stycznia 2000 r. dla nowych typow pojazdéw oraz od dnia 1 stycznia 2001 r. dla
wszystkich typéw pojazdow, pojazdy kategorii N;, klasy II i IIl oraz pojazdy kategorii M;, ktorych
maksymalna masa przekracza 2 500 kg, muszg zosta¢ wyposazone w pokladowy system diagno-
styczny w celu kontroli emisji zgodnie z zalgcznikiem XI.

Pojazdy z silnikami o zaplonie samoczynnym

Pojazdy kategorii M;, z wyjatkiem:

— pojazdoéw zaprojektowanych do przewozu wigcej niz szeSciu 0s6b lacznie z kierowca,
— pojazdéw, ktérych maksymalna masa przekracza 2 500 kg,

od dnia 1 stycznia 2003 r. dla nowych typow oraz od dnia 1 stycznia 2004 r. dla wszystkich typéw,
musza zostaé wyposazone w pokladowy system diagnostyczny w celu kontroli emisji zgodnie z
zatacznikiem XI.

W przypadku gdy nowe typy pojazdéw napedzanych silnikami o zaplonie samoczynnym, dopusz-
czane do ruchu przed tg data s3 wyposazone w pokladowy system diagnostyczny stosuje si¢ przepisy
ppkt 6.5.3-6.5.3.6 zalacznika XI, dodatek 1.

Pojazdy z silnikami o zaplonie samoczynnym wylaczone z zastosowania ppkt 8.2

Od dnia 1 stycznia 2005 r. dla nowych typéw oraz od dnia 1 stycznia 2006 r. dla wszystkich typéw,
pojazdy kategorii M;, wylaczone z zastosowania ppkt 8.2., z wyjatkiem pojazdéw kategorii M; wypo-
sazonych w silniki o zaplonie samoczynnym oraz maksymalnej masie przekraczajacej 2 500 kg, oraz
pojazdy kategorii N, klasy I wyposazone w silniki o zaplonie samoczynnym, muszg zostaé wyposa-
zone w poktadowy system diagnostyczny w celu kontroli emisji zgodnie z zalacznikiem XI.

Od dnia 1 stycznia 2006 r. dla nowych typéw oraz od dnia 1 stycznia 2007 r. dla wszystkich typéw,
pojazdy kategorii N; klasy Il i IIl, wyposazone w silniki o zaptonie samoczynnym, oraz pojazdy kate-
gorii M; wyposazone w silniki o zaplonie samoczynnym i maksymalnej masie przekraczajacej
2 500 kg, muszg zosta¢ wyposazone w pokladowy system diagnostyczny w celu kontroli emisji zgod-
nie z zalgcznikiem XL
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8.4.

B. W zalgczniku VI, tabele w dodatku 2 zatytulowang ,Dobowy wykres temperatury otoczenia dla kalibracji ostony

W przypadku gdy pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie samoczynnym, dopuszczane do ruchu
przed datami podanymi w niniejszym podpunkcie sa wyposazone w pokladowy system diagno-

styczny, stosuje si¢ przepisy ppkt 6.5.3-6.5.3.6 zalacznika XI, dodatek 1.

Pojazdy innych kategorii

Pojazdy innych kategorii lub pojazdy kategorii M, i N; nieobjete przepisami ppkt 8.1, 8.2 lub 8.3,
moga zostaé wyposazone w pokladowy system diagnostyczny. W tym przypadku stosuje si¢ ppkt

6.5.3-6.5.3.6 zalgcznika XI, dodatek 1.”

i dobowe badanie emisji” zaste¢puje si¢ nastepujacg tabela:

~,Dobowy wykres temperatury otoczenia dla kalibracji ostony i dobowe badanie emisji

Czas
(godziny) Tem;{)eratura
Kalibracja Badanie (9

13 0/24 20
14 1 20,2
15 2 20,5
16 3 21,2
17 4 23,1
18 5 25,1
19 6 27,2
20 7 29,8
21 8 31,8
22 9 33,3
23 10 34,4
24/0 11 35

1 12 34,7

2 13 33,8

3 14 32

4 15 30

5 16 28,4

6 17 26,9

7 18 25,2

8 19 24

9 20 23
10 21 22
11 22 20,8
12 23 20,27

C. W zalaczniku X wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1. Tabele w ppkt 1.8 zastepuje si¢ nastepujaca tabela:

Typl

co
(g/km)

THC )
(g/km)

NO,
(g/km)

THC + NO (3
{g/km)

zmierzony

z WP
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2. Ppkt. 1.8.1-1.8.5. otrzymuja numery 1.8.2-1.8.6.
3. Przypis 4 w ppkt 1.8.3.1-1.8.3.4 staje si¢ przypisem 3. Przypis 5 w ppkt 1.8.3.5-1.8.3.8 staje si¢ przypisem
2.

Skresla si¢ przypisy 4 1 5.

D. W zalgczniku XI wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
1. Ten punkt dotyczy wylacznie angielskiej wersji jezykowej.
2. Ten punkt dotyczy wylacznie portugalskiej wersji jezykowej.
3. Dodaje si¢ ppkt 2.20 w brzmieniu:

,2.20 »Nieprawidtowosé« oznacza w odniesieniu do poktadowych systeméw diagnostycznych pojazdéw, ze
maksymalnie dwie oddzielne czgsci lub systemy, ktdre podlegaja monitorowaniu, zawieraja tymcza-
sowe lub stale charakterystyki dziatania, ktére negatywnie wplywaja na sprawny poktadowy system
diagnostyczny tych czgsci lub systemdw, lub nie spelniaja wszystkich innych wymienionych wyma-
gan dla pokladowych systeméw diagnostycznych. Pojazdy mogg posiada¢ homologacje typu, moga
zostaé zarejestrowane i sprzedane z takimi nieprawidtowosciami, zgodnie z wymaganiami pkt 4
niniejszego zalacznika.”

4. Ppkt 3.1.1 otrzymuje brzmienie:

,3.1.1. Dostep do pokladowego systemu diagnostycznego do celéw kontroli, diagnozy, obstugi lub
naprawy pojazdu musi by¢ nieograniczony i unormowany. Wszystkie kody bledéw odnoszace sie
do emisji musza by¢ zgodne z przepisami ppkt 6.5.3.4 dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.”

5. Ppkt 3.2.2.2 otrzymuje brzmienie:

,3.2.2.2. Jezeli producent moze wykaza¢ wladzom, ze wykrycie wyzszych pozioméw procentowych
przerw w zaplonie nie jest celowe lub nie mozna odrézni¢ przerw w zaptonie od innych przy-
czyn (np. droga o nieréwnej nawierzchni, zmiany biegéw, opdZniony rozruch silnika), system
monitorowania przerw w zaplonie moze zosta¢ odlaczony przy wystapieniu takich warunkéw.”

6.  Ppkt 3.3.2 oraz tabela otrzymujg brzmienie:

,3.3.2. Pokladowy system diagnostyczny pojazdu musi wskazywac na pojawienie si¢ bledu w czgsci lub
systemie zwigzanym z emisja, gdy blad ten skutkuje emisjami przekraczajacymi progowe wartosci
przedstawione ponizej:

Masa wszystkich weglo- Masa czg-
Masa tlenku wegla yd ohweg Masa tlenkow azotu stek sta-
Masa odniesienia wodorow tych (1)
RW) (CO) (THC) (NO,) M)
(kg) L, L, L, L,
(gkm) (g/km) (gkm) (gkm)
Kategoria Klass Benzyna Diesel Benzyna Diesel Benzyma Diesel Diesel
M () (* - wszystkie 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
N(G)* I RW =1305 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
II 1305<RW=< 1760 5,80 4,00 0,50 0,50 0,70 1,60 0,23
11 1760<RW 7,30 4,80 0,60 0,60 0,80 1,90 0,28

1) Dla silnikéw o zaptonie samoczynnym

%) I te pojazdy kategorii M, ktére sa wymienione w przypisie 2.

) Wniosek Komisji, okreslony w art. 3 ust. 1 niniejszej dyrektywy, powinien zawiera¢ warto$ci progowe dla poktadowych systeméw diagnostycznych na lata 2005/6 dla pojaz-
dow kategorii M, i N,.”

O]
(?) Z wyjatkiem pojazdéw, ktérych masa maksymalna przekracza 2 500 kg
0)
V]

7. Ppkt 3.3.3.1 otrzymuje brzmienie:

,3.3.3.1. Zmniejszenie efektywnosci konwertera katalitycznego jedynie w odniesieniu do emisji weglowo-
doréw. Producenci moga monitorowa¢ jedynie przedni katalizator lub przedni w polaczeniu z
kolejnym(-i) katalizatorem(-ami). Kazdy monitorowany katalizator lub polaczenie katalizatoréw
zostajg uznane za niedzialajace, gdy emisje przekrocza warto$¢ progowa weglowodoréw podana
w tabeli w ppkt 3.3.2,”
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8.

9.

10.

11.

12.

Ppkt 3.3.3.5 otrzymuje brzmienie:

,3.3.3.5. Jakakolwick inna cz¢§¢ mechanizmu napgdowego zwiazana z emisjg, polaczona z komputerem,
tacznie z jakimikolwiek odnoszacymi si¢ do tego czujnikami umozliwiajacymi spelnianie funkcji
monitorowania musi by¢ monitorowana pod katem ciaglosci obwodu, chyba ze jest monitoro-
wana w inny sposéb.”

Ppkt 3.3.4.5 otrzymuje brzmienie:

»3.3.4.5. Jakakolwiek inna cze$¢ mechanizmu napedowego zwigzana z emisja, polaczona z komputerem
musi by¢ monitorowana pod katem ciaggtosci obwodu, chyba Ze jest monitorowana w inny spo-
s6b.”

Ppkt 3.6.1 otrzymuje brzmienie:

,3.6.1. Dane o drodze przejechanej przez pojazd od momentu wiaczenia si¢ wskaznika nieprawidlowego
dzialania muszg by¢ dostepne w kazdej chwili przez port szeregowy znormalizowanego zlacza
komunikacyjnego (*).

(') Wymaganie to stasuje si¢ dopiero od dnia 1 stycznia 2003 r. dla nowych typdéw pojazdéw z elektro-
nicznym sygnatem predko$ci w sterowaniu silnikiem. Stosuje si¢ do wszystkich nowych typoéw pojaz-
déw dopuszczanych do ruchu od dnia 1 stycznia 2005 r.”

Ppkt 3.7.1 otrzymuje brzmienie:

»3.7.1. Jezeli nie wystepuja juz przerwy w zaplonie na poziomie, ktory moze spowodowac uszkodzenie
katalizatora (zgodnie z danymi producenta), lub jezeli silnik jest uzytkowany po zmianach stosow-
nie do warunkéw predkosci i obciazenia, gdy poziom przerw w zaplonie nie spowoduje uszkodze-
nia katalizatora, wskaznik nieprawidlowego dzialania moze zosta¢ przelaczony na poprzednie
potozenie aktywacji podczas pierwszego cyklu jazdy, w trakcie ktdrego wykryto poziom przerwy
w zaplonie, oraz moze zosta¢ przelaczony do normalnego trybu pracy w kolejnych cyklach jazdy.
Jezeli wskaznik nieprawidlowego dzialania jest z powrotem przelaczony do poprzedniego stanu
aktywacji, odpowiadajace mu kody bledéw i zapamigtane warunki stale mogg zosta¢ wymazane z
pamieci.”

Dodaje si¢ pkt 4 w brzmieniu:

,4. Wymagania odnoszjce si¢ do homologacji typu pokladowych systeméw diagnostycznych

4.1.  Producent ma prawo wnioskowa¢, aby wladza przyjeta do homologacji typu pokladowy system
diagnostyczny nawet, gdy system ten zawiera jedna lub dwie nieprawidtowosci takie, ze szcze-
g6lowe wymagania niniejszego zalacznika nie zostaja spetnione.

4.2.  Rozpatrujac ten wniosek, wladza okresla, czy zgodnos¢ z wymaganiami niniejszego zatacznika jest
niewykonalna lub wygérowana.

Wiadza uwzglednia dane producenta, w ktérych sg wyszczeg6lnione takie czynniki, ale nie tylko
ograniczone do tych czynnikéw, jak techniczna mozliwo$¢ wykonania, okres projektowania i wdra-
zania i cykle produkceyjne, facznie z etapem wprowadzenia silnika do produkgji i etapem ograni-
czenia produkgji silnika lub projektu pojazdu oraz zaprojektowanych uaktualnien komputera,
zasieg, w ktorym dany pokladowy system diagnostyczny bedzie skutecznie spetnial wymagania
niniejszej dyrektywy oraz, czy producent wykazat mozliwy do akceptowania poziom staran w celu
uzyskania zgodno$ci z wymaganiami niniejszej dyrektywy.

4.2.1. Wladza nie zaakceptuje zadnego wniosku, w ktérym wystepuje catkowity brak wymaganego moni-
torowania diagnostycznego.

4.2.2. Wtadza nie zaakceptuje zadnego wniosku, ktory nie uwzglednia wartosci progowych poktadowych
systemow diagnostycznych zawartych w ppkt 3.3.2.

4.3, Okreslajac ustalony porzadek nieprawidtowosci, te, ktdre zostaly okreslone w ppkt 3.3.3.1, 3.3.3.2
oraz 3.3.3.3 niniejszego zalacznika dla silnikéw z zaptonem iskrowym, oraz ppkt 3.3.4.1, 3.3.4.2
i 3.3.4.3 niniejszego zalacznika dla silnikéw z zaptonem samoczynnym, sg okreslane w pierwszej
kolejnosci.

4.4, Przed lub w trakcie homologagji typu nie wydaje si¢ zgody na nieprawidlowosci w odniesieniu do
wymagan ppkt 6.5., z wyjatkiem ppkt 6.5.3.4 dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

4.5.  Okres trwania nieprawidtowosci

4.5.1. Nieprawidlowos$¢ moze by¢ rozciaggnigta poza okres dwdch lat po dacie homologagji typu pojazdu,
chyba ze bedzie mozna w wystarczajacym stopniu wykazaé, ze podstawowe zmiany sprzetu
komputerowego pojazdu oraz dodatkowy czas realizacji poza okresem dwoch lat bedg konieczne
dla poprawienia nieprawidtowosci. W takim przypadku nieprawidlowos¢ moze by¢ rozciagnigta
na okres nieprzekraczajacy trzech lat.
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4.6.

.2. Producent moze wnioskowac, aby wladza ktdra pierwotnie udzielita homologacji udzielita wstecz-

nej zgody na nieprawidlowos¢, gdy taka nieprawidtowos¢ zostanie wykryta po uzyskaniu orygi-
nalnej homologacji typu. W takim przypadku nieprawidtowos¢ moze by¢ rozciagnigta poza okres
dwoch lat po dacie powiadomienia wladzy homologacyjnej, chyba ze zostanie w wystarczajacym
stopniu wykazane, ze podstawowe zmiany sprzetu komputerowego pojazdu oraz dodatkowy czas
realizacji poza okresem dwoch lat bedg konieczne dla poprawienia nieprawidlowosci. W takim
przypadku nieprawidlowo$¢ moze by¢ rozciagnieta na okres nieprzekraczajgcy trzech lat.

Wladza powiadamia o swej decyzji udzielenia zgody na nieprawidtowo$¢ wszystkie wiladze
w innych Panstwach Czlonkowskich, zgodnie z wymaganiami art. 4 dyrektywy 70/156/EWG.”

W dodatku 1 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a)

W pkt 1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Gdy badany jest pojazd z zamontowang wadliwg czescig lub urzadzeniem, poktadowy system diagno-
styczny jest homologowany, jezeli zostanie aktywowany wskaznik nieprawidlowego dziatania. Pokla-
dowy system diagnostyczny jest homologowany takze w przypadku, gdy wskaznik nieprawidlowego
dzialania jest aktywowany ponizej warto$ci progowych systemu diagnostycznego.”

W ppkt 2.1 tiret drugie otrzymuje brzmienie:

,— wstepne kondycjonowanie pojazdu symulujace niewlasciwe dzialanie poza wstgpnym kondycjo-
nowaniem okre$lonym w ppkt 6.2.1 lub ppkt 6.2.2.”

Ppkt. 6.3.1.5 otrzymuje brzmienie:

,6.3.1.5. Brak polaczenia elektrycznego urzadzenia kontrolujacego odpowietrznik parownika (o ile
wyposazony w to urzadzenie). W przypadku wystapienia tego szczegdlnego trybu bledu
préba typu [ nie musi by¢ wykonywana.”

W ppkt 6.5.1.2 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Sygnaly muszg by¢ generowane w jednostkach standardowych w oparciu o wymagania zawarte w ppkt
6.5.3. Rzeczywiste sygnaly musza by¢ jednoznacznie identyfikowane oddzielnie od wartosci domysl-
nej lub sygnaléw bazowych o zmiennym natezeniu.”

Dodaje si¢ ppkt 6.5.1.5 w brzmieniu:

,6.5.1.5. Od dnia 1 stycznia 2003 r. dla nowych typéw oraz od dnia 1 stycznia 2005 r. dla wszystkich
typéw pojazdéw dopuszczanych do ruchu, numer identyfikacyjny kalibracji oprogramowa-
nia jest udostgpniany poprzez port szeregowy znormalizowanego zlacza komunikacyjnego.
Numer identyfikacyjny kalibracji oprogramowania jest podany w formacie standardowym.”

Ppkt 6.5.3.1-6.5.3.6 otrzymuj brzmienie:

,6.5.3.1. Jedna z nastepujacych norm, uwzgledniajgca podane ograniczenia, musi by¢ stosowana jako
polaczenie komunikacyjne systemu pokladowego z systemem zewnetrznym:

ISO 9141-2 »Pojazdy drogowe — System diagnostyczny — wymagania CARB dotyczace
wymiany informacji cyfrowej;«

ISO FDIS 11519-4 »Pojazdy drogowe —Szeregowe przesylanie danych z niska predkoscia —
cz¢$¢ 4: Interfejs klasy B przesytania danych (SAE J1850).« Przesytane informacje dotyczace
emisji musza wykorzystywa¢ cykliczng kontrolg nadmiarowg oraz trzybajtowy nagléwek, a
nie moga wykorzystywaé odstepu miedzy bajtami lub sum kontrolnych.

ISO FDIS 14230 — czg$¢ 4 »Pojazdy drogowe — Systemy Diagnostyczne — Protokét Stéw
Kluczowych 2000.«

ISO WD 15765-4 »Pojazdy drogowe — Systemy Diagnostyczne, Diagnostyka w lokalnej sieci
sterujacej (CAN) — czg$¢ 4: Wymagania dla systeméw odnoszacych sig do emisji.c

6.5.3.2.  Wyposazenie do badan i narzedzia diagnostyczne konieczne dla komunikowania si¢ z pokta-
dowym systemem diagnostycznym muszg spetniaé lub przewyzsza¢ wymagania dzialania
zawarte w normie I1SO 15031-4 z czerwca 1998 r. (SAE J1978 — z lutego 1998 r.).

6.5.3.3. Podstawowe dane diagnostyczne (zgodnie z ich okreleniem w ppkt 6.5.1) oraz dwukierun-
kowe informacje kontrolne musza zosta¢ zapewnione z wykorzystaniem formatu i jedno-
stek opisanych w normie ISO DIS 15031-5 — z pazdziernika 1998 r. (SAE J1979 — z wrze-
$nia 1997 r.) oraz muszg by¢ dostepne z wykorzystaniem narzedzi diagnostycznych
spelniajacych wymagania normy ISO DIS 15031-4 — z czerwca 1998 r. (SAE J1978 —z
lutego 1998 ..
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6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.5.3.6.

Jezeli zostanie zarejestrowany blad, producent musi okresli¢ ten blad stosujac odpowiedni
kod bleddw, zgodny z kodami podanymi w ppkt 6.3 normy ISO DIS 15031-6 — z paZzdzier-
nika 1998 r. (SAE J2012 — z lipca 1996 r.), odnoszac si¢ do »Kodéw diagnostycznych
mechanizmu napgdowego« (kody bledéw PO). Jezeli taka identyfikacja nie jest mozliwa, pro-
ducent moze skorzysta¢ z kodéw diagnostycznych usterek, zgodnie z ppkt 5.3. oraz 5.6.
normy ISO DIS 15031-6, z pazdziernika 1998 r. (SAE J2012 z lipca 1996 r.) (kody bledéw
PI). Kody bledéw musza by¢ w pelni dostgpne przy pomocy standardowego wyposazenia
diagnostycznego zgodnego z przepisami zawartymi w ppkt 6.5.3.2.

Nie stosuje si¢ uwagi zawartej w ppkt 6.3. normy ISO 15031-6 (SAE J2012 — z lipca 1996
r.) bezposrednio poprzedzajacej wykaz kodow bledéw w tym samym podpunkcie.

Interfejs faczacy migdzy pojazdem i diagnostycznym urzadzeniem badawczym musi by¢
znormalizowany i musi spelnia¢ wszystkie wymagania normy ISO DIS 15031-3 — z grud-
nia 1998 r. (SAE J1962 — z lutego 1998 r.). Miejsce instalacji musi by¢, z zastrzezeniem
zgody wladzy homologacyjnej, bezposrednio dostgpne dla personelu obstugujacego, niemniej
chronione przed przypadkowym uszkodzeniem w normalnych warunkach uzytkowania.

Producent musi takze udostepnié, tam gdzie stosowne odplatnie, informacje techniczng
wymagang dla napraw lub konserwacji pojazdow silnikowych, jezeli taka informacja nie jest
objeta prawami ochrony wlasnosci intelektualnej lub jezeli nie stanowi podstawowej, tajem-
nicy know-how okreslonej we wlasciwej formie; w tym przypadku nie odmawia si¢ bezpod-
stawnie informacji techniczne;.

Uprawniona do takiej informacgji jest kazda osoba zatrudniona w firmach obstugujacych lub
naprawczych, ratownictwie drogowym, kontroli lub badaniu pojazdéw lub w produkeji lub
sprzedazy czesci wymiennych lub cz¢sci do modernizacji, narzedzi diagnostycznych i wypo-
sazenia badawczego.”



