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DYREKTYWA KOMIS]JI 1999/98/WE
z dnia 15 grudnia 1999 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe 96/79/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie ochrony oséb znajdujacych si¢ w pojazdach silnikowych podczas zderzenia czolowego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego
1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych iich przyczep (), ostatnio zmieniong dyrektywa 98/91/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady (%), w szczeg6lnosci jej art. 13
ust. 2,

uwzgledniajac dyrektywe 96/79/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. w sprawie ochrony oséb znaj-
dujacych si¢ w pojazdach silnikowych podczas zderzenia czoto-
wego i zmieniajacg dyrektywe 70/156/[EWG (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa 96/79/WE jest jedng z oddzielnych dyrektyw
dotyczacych wspdlnotowej procedury homologacji wpro-
wadzonej dyrektywa Rady 70/156[EWG. Przepisy dyrek-
tywy 70/156/EWG dotyczace ukladow, czesci i oddziel-
nych zespotéw technicznych pojazdéw maja w zwiazku z
tym zastosowanie do niniejszej dyrektywy.

(2) W wykonaniu art. 4 lit. b) dyrektywy 96/79/WE, Komisja
miala ponownie zbada¢ i, w stosownych przypadkach,
zmieni¢ dodatek 7 do zalacznika IT do tej dyrektywy w celu
wzigcia pod uwage testéw oceniajacych dotyczacych piety
manekina Hybrid III, w tym testéw z uzyciem pojazdow
silnikowych.

(3)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie sa zgodne z
opinig Komitetu ds. dostosowania do postepu techniczne-
go, ustanowionego dyrektywa 70/156[EWG,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W zalgczniku IT do dyrektywy 96/79/WE wprowadza si¢ zmiany
zgodnie z Zalgcznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2

1. Od dnia 1 pazdziernika 2000 r. Pafistwa Czlonkowskie nie
moga z przyczyn odnoszacych si¢ do testow oceniajacych doty-
czacych piety manekina Hybrid III:

(') Dz.U.L42z23.21970, str. 1.
(3 Dz.U.L112z16.1.1999, str. 25.
(®) Dz.U.L18z21.1.1997, str. 7.

— ani odméwi¢ udzielenia homologacji WE nowego typu
pojazdu,

— ani zabroni¢ rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu
pojazdu,

jezeli testy oceniajgce dotyczace pigty manekina Hybrid III spel-
niajg wymogi dyrektywy 96/79/WE, zmienionej niniejsza dyrek-
tywa.

2. Od dnia 1 kwietnia 2001 r. Pafistwa Czlonkowskie nie moga
juz udziela¢ homologacji WE dla typu pojazdu w zastosowaniu
art. 4 dyrektywy 70/156/EWG, jezeli nie sa spelnione przepisy
dyrektywy 96/79/WE, zmienionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy ustawo-
we, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy najpdzniej do dnia 30 wrzesnia 2000 r. Nie-
zwlocznie powiadomig o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Pafistwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesie-
nia okreslane sg przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty glownych
przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinach objetych
niniejszg dyrektywa.
Artykut 4
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.
Artykut 5

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 15 grudnia 1999 r.
W imieniu Komisji
Erkki LIIKANEN

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

W zalgczniku IT do dyrektywy 96/79/WE wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

1.

2.

W dodatku 3 pkt 2.9.2 otrzymuje brzmienie:

,2.9.2. But o rozmiarze 11XW, co jest zgodne z konfiguracjg rozmiaru, podeszwy i grubosci obcasa wedtug woj-

skowej normy Stanéw Zjednoczonych MIL-S 13192, zmiana »P«, ktérego masa wynosi 0,57 + 0, 1 kg,
zaklada si¢ i mocuje na kazdej stopie testowanego manekina.”

Dodatek 7 otrzymuje brzmienie:

LDodatek 7
PROCEDURA CERTYFIKACYJNA DLA DOLNE] CZFSCI NOGI I STOPY MANEKINA

1.1.

1.2

1.3.
1.3.1.

1.4.
1.4.1.

2.1

TEST Z UDERZENIEM NA GORNA CZESC STOPY

Celem tego testu jest dokonanie pomiaru reakgji stopy i kostki na wyraznie okreslone, silne uderzenia
wahadlowe.

Pelny uktad dolnej czesci nogi Hybrid 111, lewej (86-5001-001) i prawej (86-5001-002), wyposazonej
w uklad stopy i stawu skokowego, lewego (78051-614) i prawego (78051-615), ma by¢ uzyty wraz z
uktadem kolana. W celu przymocowania ukladu rzepki (78051-16 odniesienie A) nalezy stosowaé ogni-
wowy symulator obcigzenia (78051-319 odniesienie B).

Procedura testowania

Kazdy uklad nogi ma by¢ utrzymywany (wygrzewany) przez cztery godziny do momentu rozpoczecia
testowania w temperaturze 22 * 3 °C i wilgotnosci wzglednej 40 (£ 30 %). Okres wygrzewania nie obej-
muje czasu wymaganego do osiaggnigcia warunkéw stanu stalego.

Przed testem nalezy oczysci¢ powierzchni¢ uderzenia skory i czoto impaktora alkoholem izopropylo-
wym lub $rodkiem réwnowaznym. Posypa¢ talkiem.

Nalezy ustawi¢ 0§ czulo$ci przyspieszeniomierza réwnolegle do kierunku uderzenia podczas kontaktu
ze stopg.

Nalezy przymocowa¢ uklad nogi do osprzetu pokazanego na rysunku 1. Osprzet wykorzystywany
w tescie ma by¢ sztywno zamocowany, tak aby zapobiec przemieszczaniu podczas testu uderzeniowe-
go. O§ ogniwowego symulatora obcigzenia ko$ci udowej (78051-319) ma by¢ pionowa (= 0, 5°). Nalezy
dopasowa¢ mocowanie tak, aby linia faczaca staw kolanowy i §rube mocujaca stawu skokowego byta
pozioma (* 3°), a pieta spoczywata na dwoch plytkach z materiatu o niskim wspétezynniku tarcia (plytka
PTFE). Nalezy zabezpieczy¢ ulozenie ciata kosci piszczelowej w kierunku zakoriczenia od strony kolana
kosci piszczelowej. Nalezy dopasowac staw skokowy tak, aby plaszczyzna spodu stopy byta ulozona pio-
nowo i prostopadle do kierunku uderzenia (¢ 3°). Przed kazdym testem nalezy dopasowal staw kola-
nowy do 1,5 (¢ 0, 5) g. Nalezy dopasowac staw skokowy tak, aby byl swobodny, i nastepnie zacisnaé
wystarczajgco, aby stopa byla stabilna na plytce PTFE.

Srednica poziomego cylindra sztywnego impaktora wynosi 50 (+ 2 mm), za$ $rednica ramienia podpie-
rajagcego wahadla 19 £ 1 mm (rysunek 4). Masa cylindra jest réwna 1,25 (£ 0, 02) kg wraz z oprzyrza-
dowaniem i wszystkimi czg$ciami ramienia podpierajacego umieszczonego w cylindrze. Masa ramienia
wahadla wynosi 285 (¢ 5 g). Masa dowolnej czgsci obrotowej osi, do ktdrej ramie podpierajace jest
przymocowane nie powinna by¢ wieksza niz 100 g. Odleglo$¢ miedzy srodkows osig poziomg cylindra
impaktora i osig obrotowg calego wahadla ma wynosi¢ 125 (+ 1) mm. Cylinder impaktora jest moco-
wany tak, aby jego 0§ wzdluzna byla pozioma i prostopadta do kierunku uderzenia. Uderzenie wahadta
ma nastapi¢ na spodnig czg$¢ stopy, w odlegloci 185 (+ 2) mm od podstawy picty spoczywajacej na
sztywnej poziomej platformie, tak aby odchylenie osi wzdtuznej ramienia wahadta od pionu podczas
uderzenia nie bylo wigksze niz 1°. Impaktor ma by¢ kierowany tak, aby wykluczy¢ znaczne poprzeczne,
pionowe lub obrotowe ruchy.

Miedzy kolejnymi testami przeprowadzanymi na tej samej nodze powinno uplynaé co najmniej
30 minut.

System gromadzenia danych, w tym przetworniki, spelniaja wymogi specyfikacji dla CFC 600, jak opi-
sano w dodatku 5 do niniejszego Zalacznika.

Specyfikacja pracy

Jezeli, zgodnie z pkt 1.3, predko$¢ uderzenia czgéci podeszwy pod gtéwkami kosci srodstopia kazdej

stopy wyniesie 6,7 (£ 0, 1) m/s, to maksymalny moment zginajacy dla dolnej czg¢sci kosci piszczelowej
wokot osi y (My) wynosi 125 (£ 25) Nm.

TEST Z UDERZENIEM NA DOLNA, CZESC STOPY BEZ BUTA

Celem tego testu jest dokonanie pomiaru reakcji skéry stopy manekina Hybrid III na wyraznie okre-
$lone, silne zderzenia wahadlowe.
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2.2

2.3.

2.3.1.

2.4.

2.4.1.

3.1.

3.2

3.3.

Pelny uklad dolnej czesci nogi Hybrid III, lewej (86-5001-001) i prawej (86—-5001-002), wyposazonej
w uklad stopy i stawu skokowego, lewego (78051-614) i prawego (78051-615), ma by¢ uzyty wraz z
ukladem kolana. W celu przymocowania do uchwytu testowego ukladu rzepki (78051-16 odniesienie
A) nalezy stosowaé ogniwowy symulator obcigzenia (78051-319 odniesienie B).

Procedura testowania

Kazdy uklad nogi ma by¢ utrzymywany (wygrzewany) przez 4 godziny do momentu rozpoczecia tes-
towania w temperaturze 22 (+ 3 °C) i wilgotnosci wzglednej 40 (+ 30 %). Okres wygrzewania nie obej-
muje czasu wymaganego do osiggnigcia warunkow stanu stalego.

Przed testem nalezy oczysci¢ powierzchnig uderzenia skory, jak rowniez czoto impaktora alkoholem izo-
propylowym lub $rodkiem réwnowaznym. Posypaé talkiem. Sprawdzié, czy nie pojawily si¢ zadne
widoczne uszkodzenia wypelnienia pigty pochlaniajacego site uderzeniowa.

Nalezy ustawi¢ 0§ czulosci przyspieszeniomierza réwnolegle do osi wzdluznej impaktora.

Nalezy przymocowa¢ ukfad nogi do osprzetu pokazanego na rysunku 2. Osprzet wykorzystywany
w teScie ma by¢ sztywno zamocowany, tak aby zapobiec przemieszczaniu podczas testu uderzeniowe-
go. O§ ogniwowego symulatora obcigZenia kosci udowej (78051-319) ma by¢ pionowa (z 0, 5°). Nalezy
dopasowaé mocowanie tak, aby linia faczaca staw kolanowy i $rube mocujaca staw skokowy byla
pozioma (£ 3°), a pigta spoczywala na dwdch plytkach z materiatu o niskim wspétczynniku tarcia (plytka
PTEE). Nalezy zabezpieczy¢ ulozenie ciata koéci piszczelowej w kierunku zakonczenia od strony kolana
kosci piszczelowej. Nalezy dopasowac staw skokowy tak, aby plaszczyzna spodu stopy byla utozona pio-
nowo i prostopadle do kierunku uderzenia i tak, aby plaszczyzna srodkowa stopy byta ustawiona w linii
z ramieniem wahadtla. Przed kazdym testem nalezy dopasowac staw kolanowy do 1,5 ( 0, 5) g. Nalezy
dopasowac staw skokowy tak, aby byt swobodny i nast¢pnie zacisnaé wystarczajaco, aby stopa byla sta-
bilna na plytce PTFE.

Srednica poziomego cylindra sztywnego impaktora wynosi 50 (+ 2 mm), za$ érednica ramienia podpie-
rajacego wahadta 19 (+ 1) mm (rysunek 4). Masa cylindra jest rowna 1,25 (£ 0, 02) kg wraz z oprzy-
rzagdowaniem i wszystkimi czg$ciami ramienia podpierajacego umieszczonego w cylindrze. Masa ramie-
nia wahadla wynosi 285 (¢ 5 g). Masa dowolnej czesci obrotowej osi, do ktérej ramie podpierajace jest
przymocowane nie powinna by¢ wieksza niz 100 g. Odleglo$¢ miedzy $rodkowsa osia pozioma cylindra
impaktora i osig obrotowg calego wahadta ma wynosi¢ 1 250 (+ 1) mm. Cylinder impaktora jest moco-
wany tak, aby jego 0§ wzdluzna byla pozioma i prostopadla do kierunku uderzenia. Uderzenie wahadla
ma nastgpi¢ na spodnig czg$¢ stopy, w odleglosci 62 (+ 2) mm od podstawy pigty spoczywajacej na
sztywnej poziomej platformie, tak aby odchylenie osi wzdluznej ramienia wahadta od pionu podczas
uderzenia nie byto wigksze niz 1°. Impaktor ma by¢ kierowany tak, aby wykluczy¢ znaczne poprzeczne,
pionowe lub obrotowe ruchy.

Migdzy kolejnymi testami przeprowadzanymi na tej samej nodze powinno uplynal co najmniej
30 minut.

System gromadzenia danych, w tym przetworniki, spelniaja wymogi specyfikacji dla CFC 600, jak opi-
sano w dodatku 5 do niniejszego Zalacznika.

Specyfikacja pracy

Jezeli, zgodnie z pkt 2.3, predkos¢ uderzenia pigty kazdej stopy wyniesie 4,4 £ 0, 1 m/s, to maksymalne
przy$pieszenie impaktora wynosi 295 £ 50 g.

TEST Z UDERZENIEM NA DOLNA CZESC STOPY (Z BUTEM)

Celem tego testu jest dokonanie pomiaru reakcji buta manekina Hybrid III na wyraznie okreslone, silne
zderzenia wahadlowe.

Pelny uklad dolnej czesci nogi Hybrid 111, lewej (86-5001-001) i prawej (86-5001-002), wyposazonej
w uklad stopy i stawu skokowego, lewego (78051-614) i prawego (78051-615), ma by¢ uzyty wraz z
ukladem kolana. W celu przymocowania do uchwytu testowego ukladu rzepki (78051-16 odniesienie
A) nalezy stosowaé ogniwowy symulator obcigzenia (78051-319 odniesienie B). Na stope naklada sie
but okreslony w pkt 2.9.2. dodatku 3 do zalgcznika 2.

Procedura testowania

Kazdy uklad nogi ma by¢ utrzymywany (wygrzewany) przez 4 godziny do momentu rozpoczecia tes-
towania w temperaturze 22 ( 3) °C i wilgotnosci wzglednej 40 (+ 30) %. Okres wygrzewania nie obej-
muje czasu wymaganego do osiggniecia warunkow stanu stalego.

Przed testem nalezy oczysci¢ dolng czg$¢ buta czysta szmatka oraz czolo impaktora alkoholem izopro-
pylowym lub $rodkiem réwnowaznym. Sprawdzié, czy nie pojawily si¢ zadne widoczne uszkodzenia
wypehienia obcasa pochlaniajacego site uderzeniows.

Nalezy ustawic 0§ czutosci przyspieszeniomierza réwnolegle do osi wzdtuznej impaktora.
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3.3.5.

3.4.

3.4.1.

Nalezy przymocowa¢ uklad nogi do osprzetu pokazanego na rysunku 3. Osprzet wykorzystywany
w teScie ma by¢ sztywno zamocowany, tak aby zapobiec przemieszczaniu podczas testu uderzeniowe-
go. O$ ogniwowego symulatora obcigzenia kosci udowej (78051-319) ma by¢ pionowa (¢ 0, 5). Nalezy
dopasowa¢ mocowanie tak, aby linia laczaca staw kolanowy i $rube mocujaca staw skokowy byla
pozioma (+ 3°), a pieta spoczywala na dwéch plytkach z materiatu o niskim wspétezynniku tarcia (plytka
PTEFE). Nalezy zabezpieczy¢ utozenie ciala kosci piszczelowej w kierunku zakonczenia od strony kolana
kosci piszczelowej. Nalezy dopasowac staw skokowy, tak aby plaszczyzna dotykajaca podeszwy i obcasa
w dolnej czgsci buta byla ulozona pionowo i prostopadle do kierunku uderzenia ( 3°) i tak, aby plasz-
czyzna Srodkowa stopy i buta byly ustawione w linii z ramieniem wahadla. Przed kazdym testem nalezy
dopasowac¢ staw kolanowy do 1,5 (£ 0, 5) g. Nalezy dopasowacl staw skokowy, tak aby byt swobodny
i nastepnie zacisna¢ wystarczajaco, aby stopa byla stabilna na plytce PTEE.

Srednica poziomego cylindra sztywnego impaktora wynosi 50 (+ 2 mm), za$ §rednica ramienia podpie-
rajacego wahadla 19 (¢ 1) mm (rysunek 4). Masa cylindra jest réwna 1,25 (£ 0, 02) kg wraz z oprzy-
rzagdowaniem i wszystkimi czg§ciami ramienia podpierajacego umieszczonego w cylindrze. Masa ramie-
nia wahadla wynosi 285 (¢ 5 g). Masa dowolnej czgsci obrotowej osi, do ktérej rami¢ podpierajace jest
przymocowane nie powinna by¢ wigksza niz 100 g. Odleglo$¢ migdzy Srodkowa osia pozioma cylindra
impaktora i osig obrotowa calego wahadta ma wynosi¢ 1 250 (+ 1) mm. Cylinder impaktora jest moco-
wany tak, aby jego o§ wzdluzna byla pozioma i prostopadta do kierunku uderzenia. Uderzenie wahadla
ma nastgpi¢ na obcas buta, w odleglosci 62 (+ 2) mm od podstawy piety manekina, gdy but spoczywa
na sztywnej poziomej platformie, tak aby odchylenie osi wzdluznej ramienia wahadta od pionu podczas
uderzenia nie byto wigksze niz jeden stopiefi. Impaktor ma by¢ kierowany tak, aby wykluczy¢ znaczne
poprzeczne, pionowe lub obrotowe ruchy.

Miedzy kolejnymi testami przeprowadzanymi na tej samej nodze powinno uplynaé co najmniej
30 minut.

System gromadzenia danych, w tym przetworniki, spelniaja wymogi specyfikacji dla CEC 600, jak opi-
sano w dodatku 5 do niniejszego Zalacznika.

Specyfikacja pracy

Jezeli, zgodnie z ppkt 3.3, predko§¢ uderzenia obcasa buta wyniesie 6,7 + 0, 1 m/s, to maksymalna sila
Sciskajaca wynosi 3,3 (£ 0, 5) kN.
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pozioma
plaszczyzna
przechodzaca przez
stawy kolanowy i

plaszczyzna pionowa

Rysunek 1
Test z uderzeniem na gérng cze$¢ stopy

Specyfikacje ustawienia

plaszczyzna
pionowa spodu
stopy 1250 + 1mm
1,25 + 0,05 kg
F
-
185 ¢ 2mm
- %
dwie warstwy
materiatu o niskim
wspdlczynniku tarcia
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pozioma

plaszczyzna
przechodzgca przez
stawy kolanowy i

Rysunek 2
Test z uderzeniem na dolng czes¢ stopy (bez buta)

Specyfikacje ustawienia

plaszczyzna pionowa

1250 + Imm

1,25 £ 0,05kg

™

62 + 2mm

dwie warstwy

plaszczyzna pionowa

materiatu o niskim
wspélczynniku tarcia
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Rysunek 3
Test z uderzeniem na dolng czes¢ stopy (z butem)
Specyfikacje ustawienia

plaszczyzna |

pionowa spodu

stopy

1250 + Imm

pozioma
plaszczyzna 1,25 £ 0,05k
przechodzaca przez —— 8
stawy kolanowy i
skokowy ._____ 4

plaszczyzna pionowa

62 + 2mm
{od pigty stopy)

dwie warstwy
materiatu o niskim
wspolczynniku
tarcia
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Rysunek 4
Impaktor wahadlowy
Materiak: stop aluminium
Masa ramienia: 285 £ 5g
Masa cylindra ]
uderzeniowego: — 1
1250 £ 20 4
: e |
lozysko o niskim
wspélczynniku tarcia T
'
1
1
:L\ :* [
P, i
oy
1
1
| ;
o
]
19 + 1mmOfDrura 1 Q
x 1,6 mm $ciana — _— -
przyspieszeniomierz X
1
250 £ 2 mm

235 mm nomriinalnie




