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DYREKTYWA KOMISJI 1999/52/WE
z dnia 26 maja 1999 r.

dostosowujaca do postepu technicznego dyrektywe Rady 96/96/WE w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Pafistw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do badafi przydatnosci do ruchu drogowego
pojazdow silnikowych i ich przyczep

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wsp6lnote Europejska,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. oraz jej art. 7 ust. 2 w sprawie
zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich dotyczacych badan przydatnosci do ruchu drogowego
pojazdéw silnikowych i ich przyczep (1),

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1) Pierwszy program samochodowo-paliwowy (%) okreslit poziom utrzymania stanu technicznego
pojazdow silnikowych jako kluczowy element wplywu ruchu drogowego na jako$¢ powietrza.

(2)  Zalgcznik 11 ppkt 8.2 dyrektywy 96/96/WE okresla kontrole, ktére nalezy przeprowadzi¢ w ramach
okresowych przegladéw w celu stwierdzenia, czy pojazdy s3 utrzymane we wilasciwym stanie tech-
nicznym.

(3)  Zalacznik I ppkt 8.2.2 dyrektywy Rady 92/55/EWG (°) stanowi, ze od dnia 1 stycznia 1996 r.
pojazdy z silnikiem diesel musza przechodzi¢ kontrole stopnia zmetnienia emisji dymu na biegu
jalowym podczas testu silnikowego ,swobodnego przyspieszenia”, w ktérym obroty silnika wzras-
taja swobodnie, pokonujac wylacznie wlasng inercje.

(4)  Niniejsza dyrektywa ustala techniczne dostosowanie, ktore przyniesie poprawe wynikéw badan
technicznych pojazdéw z silnikiem typu diesel w zakresie emisji spalin.

(5)  Nalezy podjaé dalsze prace w zakresie opracowania alternatywnych procedur kontrolnych spraw-
dzajacych warunki stanu technicznego pojazdéw z silnikami diesel, szczegdlnie w zakresie emisji
czastek stalych i NO,.

(6)  Przepisy niniejszej dyrektywy sa zgodne z opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postgpu Technicz-
nego Dyrektywy w sprawie Badan Technicznych Pojazdéw Silnikowych powolanego na mocy art. 8
dyrektywy 96/96/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
W dyrektywie 96/96/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
Zalgcznik 11 ppkt 8.2.2otrzymuje brzmienie:
,8.2.2. Pojazdy silnikowe wyposazone w silniki wysokoprezne (diesel):

a) Stopien zmetnienia emisji dymu podlegajacy pomiarowi podczas podwyzszania obrotéw
silnika na biegu jalowym napedu (bez tadunku), to znaczy silnik jest przyspieszany od
biegu jalowego do maksymalnych obrotéw przy dzwigni zmiany biegbw w pozycji neu-
tralnej i weisnigtym sprzegle.

b) Przygotowanie pojazdu:

1. Pojazd moze by¢ badany bez przygotowania wstepnego, chociazby ze wzgledu na bez-
pieczenstwo, badania powinny by¢ przeprowadzane przy cieplym silniku, ktéry znaj-
duje si¢ we wlasciwym, zadowalajagcym stanie mechanicznym.

(") Dz.U. L 46 z 17.2.1997, str. 1.

(%) Trojstronny program pomiedzy przemystem paliwowym, motoryzacyjnym i stuzbami Komisji Europejskiej, ktorego
celem bylo opracowanie norm w zakresie emisji spalin pojazdéw oraz jakosci paliwa na rok 2000.

() Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 68.
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2. Z wyjatkiem okreSlonym w lit. d) pkt 5, wszystkie pojazdy zostana dopuszczone, o ile

zostaly przygotowane wstepnie zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami.

Silnik bedzie dobrze rozgrzany, na przyklad temperatura oleju silnikowego zmierzona
probnikiem w rurce bagnetu do pomiaru poziomu oleju powinna wynosi¢ co najmniej
80 °C albo mniej, jezeli jest to wlasciwa temperatura eksploatacyjna, badZ temperatura
korpusu silnika zmierzona poziomem promieniowania podczerwonego jest co naj-
mniej na réwnowaznym poziomie. Jezeli z uwagi na konfiguracje pojazdu pomiar taki
nie jest realny, zwykla temperatura eksploatacyjna silnika moze by¢ ustalona w inny
sposob, przykladowo na podstawie pracy wentylatora chlodzacego silnik.

Uklad wydechowy bedzie oczyszczony co najmniej trzykrotnym cyklem swobodnego
przyspieszania lub innym réwnowaznym sposobem.

¢) Procedura badania:

1.

Kontrola wzrokowa odpowiednich czesci ukladu wydechowego pojazdu silnikowego
pod katem sprawdzenia ewentualnych przeciekdw.

Silnik oraz kazda zamontowana turbosprezarka powinny by¢ w stanie jalowym przed
rozpoczgciem kazdego cyklu swobodnego przyspieszania obrotéw. W przypadku
wysokowydajnych silnikéw diesel oznacza to oczekiwanie co najmniej 10 sekund po
zwolnieniu przepustnicy.

Dla rozpoczgcia kazdego cyklu swobodnego przyspieszania pedal przepustnicy musi
zostaé szybko i bez przerwy naciskany (przez okres mniej niz 1 sekundy) jednak nie-
zbyt gwaltownie, aby uzyska¢ maksymalng wydajno$¢ pompy wtryskowe;.

Podczas kazdego cyklu swobodnego przyspieszania, silnik powinien osiagna¢ predkosé
graniczng, a w przypadku pojazdéw z automatyczng skrzynia biegéw predko$¢ okres-
long przez producenta lub, jezeli takie dane nie s3 dostgpne, z predkoscia na poziomie
2/3 predkosci granicznej, zanim przepustnica zostanie zwolniona. Mozna to sprawdzi¢,
na przyklad przez kontrole predkosci silnika lub pozostawienie wystarczajacej ilosci
czasu miedzy pierwszym naci$nieciem przepustnicy i jej zwolnieniem, co w przypadku
pojazdow kategorii 1 1 2 zalacznika I powinno wynosi¢ co najmniej 2 sekundy.

d) Wartosci dopuszczalne:

1.

Poziom stgzenia nie moze przekraczaé warto$ci podanej przez producenta na tablicy
przewidzianej w dyrektywie 72/306/EWG (%).

W przypadku braku danych albo, jezeli wlasciwe wladze Pafistwa Czlonkowskiego
podejmuja decyzje o nie stosowaniu tych danych wspélezynnik absorpcyjny nie moze
przekroczy¢ nastepujacych wielkosci: maksymalny wspotczynnik absorpceyjny dla:

— bezsprezarkowych silnikow wysokopreznych: = 2,5 m™,

— silnikéw wysokopreznych z turbodotadowaniem: = 3,0 m™!

albo warto$ci ekwiwalentne w przypadku uzywania sprzetu innego rodzaju niz przy
udzielaniu homologacji typu WE.

Pojazdy, ktére zostaly po raz pierwszy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu
przed dniem 1 stycznia 1980 r. nie podlegaja tym wymaganiom.

Pojazdy nie przejda pomyslnie badan, jezeli Srednie arytmetyczne ostatnich trzech
cyklow swobodnego przyspieszania przekraczaja warto$¢ dopuszczalng. Wartosci Sred-
nie mozna wyliczy¢ odrzucajac wszelkie pomiary, ktére znaczaco odbiegaja od zmie-
rzonej $redniej, lub jako wynik jakiegokolwiek innego dzialania statystycznego, ktére
uwzglednia rozproszenie wynikéw pomiarow. Paistwa Czlonkowskie moga ograniczaé
maksymalng ilo§¢ cykli kontrolnych.
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5. W celu unikniecia zbednych badan, Pafistwa Czlonkowskie moga, na zasadzie wyjatku
od przepisow ppkt 8.2.2 lit. d) pkt 4, odrzucaé pojazdy ktérych wartosci pomiaréw
znaczgco przekraczajg wartoSci dopuszczalne po mniej niz trzech cyklach swobodnego
przyspieszania obrotéw lub po cyklach oczyszczajacych (lub réwnowaznych) okreslo-
nych w lit. b) pkt 3. Podobnie, aby uniknaé zbednych badai Panistwa Czlonkowskie
moga, w drodze wyjatku od przepisu ppkt 8.2.2 lit. d) pkt 4, dopuszczal pojazdy,
ktérych wartosci pomiarowe sg znaczaco nizsze od wartosci brzegowych po mniej niz
trzech cyklach swobodnego przyspieszania lub po cyklach oczyszczajacych (lub
réwnowaznych) okreslonych w lit. b) pkt 3.

Artykut 2

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne nie-
zbedne do wykonania niniejszej dyrektywy nie péZniej niz do dnia 1 pazdziernika 1993 r. i niezwlocznie
powiadomia o tym Komisje.

Wspomniane Srodki zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie to towarzyszy ich urze-
dowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sa przez Pafstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawowych przepisow prawa krajowego, przyje-
tych w dziedzinach objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie nastepnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym
Wspélnot Europejskich.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 26 maja 1999 r.

W imieniu Komisji
Neil KINNOCK

Czlonek Komisji



