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DYREKTYWA RADY 1999/35/WE

z dnia 29 kwietnia 1999 r.

w sprawie systemu obowigzkowych przegladéw dla bezpiecznej, regularnej zeglugi proméw typu
ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich

RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspélnote Europejska, w
szczeg6lnodci jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

dzialajac zgodnie z procedurg okreslong w art. 189c Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

W ramach wspdlnej polityki transportowej musza by¢
powzigte dalsze $rodki majace na celu poprawe bezpie-
czefistwa w morskim transporcie 0s6b.

Wspélnota jest powaznie zaniepokojona wypadkami
morskimi proméw typu ro-ro, w wyniku ktérych wiele
oséb stracilo zycie; osoby korzystajace z proméw typu
ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich na terenie calej
Wspélnoty majg prawo oczekiwaé i polegaé na odpo-
wiednim poziomie bezpieczefistwa.

Rada zaprosila Komisje, w swojej rezolucji z dnia 22
grudnia 1994 r. o bezpieczenstwie pasazerskich proméw
typu ro-ro (*), do przedlozenia propozycji dotyczacej
obowigzkowych przegladéw i rezimu kontroli bezpie-
czefistwa wszystkich pasazerskich proméw typu ro-ro,
wplywajacych  do lub  wyplywajacych z  portéw
Wspélnoty, wilaczajac w to prawo do prowadzenia
dochodzenia w sprawach wypadkéw morskich.

() Dz.U. C 108 z 7.4.1998, str. 122.

(%) Dz.U. C 407 z 28.12.1998, str. 106.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 7 pazdziernika 1998 r.
(Dz.U. C 328 z 26.10.1998, str. 82), wspdlne stanowisko Rady
z dnia 21 grudnia 1998 r. (Dz.U. C 49 z 22.2.1999, str. 15) i decy-
zja Parlamentu Europejskiego z dnia 10 lutego 1999 r. (dotychczas
nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).

() Dz.U. C 379 z 31.12.1994, str. 8.

)

Biorgc w szczegdlnosci pod uwage wielko$¢ rynku wew-
netrznego morskiego transportu oséb, dzialanie w
ramach Wspélnoty jest najbardziej skutecznym sposo-
bem ustanowienia wspdlnego, minimalnego poziomu
bezpieczenstwa statkéw w catej Wspdlnocie.

Dzialanie w ramach Wspdlnoty jest najlepszym sposo-
bem zapewnienia zharmonizowanej realizacji niektorych
zasad uzgodnionych w ramach Migdzynarodowej Orga-
nizacji Morskiej (MOM), a zatem uniknigcia znieksztal-
cenn konkurencji migdzy rdéznymi portami Wspdlnoty,
promami typu ro-ro i szybkimi statkami pasazerskimi.

Uwzgledniajac  zasade proporcjonalnosci, dyrektywa
Rady jest odpowiednim instrumentem prawnym daja-
cym podstawy Pafistwom Czlonkowskim do jednolitego
i obowigzkowego wprowadzenia wspélnych norm bez-
pieczefistwa, pozostawiajac zarazem kazdemu Panstwu
Czlonkowskiemu prawo do decydowania o tym, ktore
narzedzia wdrazania s3 najodpowiedniejsze w jego syste-
mie wewnetrznym.

Bezpieczenstwo statkéw lezy przede wszystkim w zakre-
sie odpowiedzialnosci panstw bandery; kazde Panstwo
Czlonkowskie powinno zapewni¢ wymogi bezpieczen-
stwa odnoszace si¢ do proméw typu ro-ro i szybkich
statkéw pasazerskich plywajacych pod banderg tego
Panstwa Czlonkowskiego oraz do towarzystw, ktére je
eksploatujg.

Pafistwowa kontrola portowa nie uwzglednia regular-
nych doglebnych przegladéw zapobiegawczych i weryfi-
kacji proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazer-
skich; dlatego tez nalezy weryfikowal czy towarzystwa
oraz ich promy i statki spelniajg wymogi norm bezpie-
czefistwa uzgodnionych w ramach MOM oraz, tam
gdzie ma to zastosowanie, na poziomie regionalnym,
poprzez system regularnych obowiazkowych inspekcji
wykonywanych przez pafistwa przyjmujgce; jezeli
inspekcje wykryja niebezpieczne niezgodnosci z tymi
normami, eksploatacja takich proméw i statkéw przez
towarzystwa jest wstrzymywana.

Niniejsza dyrektywa zwraca si¢ do Panstw Czlonkow-
skich jako wlasciwych pafstw przyjmujacych; obowiazki
wykonywane w ramach tych kompetencji oparte s3 na
specyficznych obowigzkach panstw portowych, w pelni
zgodnych z Konwencjg Narodéw Zjednoczonych z
1982 r. o prawie morskim (Unclos).
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(100 W celu poprawy bezpieczenistwa i uniknigcia niedosto- (16) W celu zmniejszenia obcigzefi nakladanych na towarzy-

(11)

(12)

(15)

sowania standardow przez konkurencje, do wszystkich
proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich sto-
suje si¢ wspdlne normy bezpieczefistwa, niezaleznie od
bandery, pod ktérg plywaja, wykonujg regularne rejsy
do lub z portéw w Panstwach Czlonkowskich, tak na
trasach migedzynarodowych jak i krajowych, w obsza-
rach morskich lezacych poza pasem 20 mil od linii
brzegowej, gdzie moga ladowal osoby ocalone z katas-
trof morskich, pozostawiajac jednoczesnie Panstwom
Cztonkowskim mozliwo$¢ rozszerzenia zakresu obowig-
zywania niniejszej dyrektywy do proméw typu ro-ro i
szybkich statkéw pasazerskich wykonujacych rejsy kra-
jowe w obrebie 20 mil od linii brzegowe;j.

Nie jest konieczne aby pafistwa przyjmujgce sprawdzaly,
czy promy typu ro-ro i szybkie statki pasazerskie ply-
wajace do i z portéw Wspdlnoty sg zgodne z pewnymi
zharmonizowanymi wymaganiami certyfikacji i badan
wykonywanych przez pafistwo bandery.

Promy typu ro-ro i szybkie statki pasazerskie powinny
by¢ réwniez zgodne, na etapie budowy i w ciagu calego
okresu stuzby, z obowigzujacymi normami klasyfikacji
w odniesieniu do budowy i utrzymania ich kadluba,
maszyn gléwnych i pomocniczych, instalacji elektrycz-
nej i instalacji sterujgcej oraz powinny by¢ wyposazone
w urzadzenie do rejestracji przebiegu podrézy zgodne z
odpowiednimi wymaganiami migedzynarodowymi.

Panistwa Czlonkowskie powinny sprawdzal, czy towa-
rzystwa oferujace te ushugi eksploatujg swoje promy
typu ro-ro i szybkie statki pasazerskie w sposob gwaran-
tujagcy maksimum bezpieczenstwa; zainteresowane Pan-
stwa Czlonkowskie, inne niz panstwo bandery, powinny
by¢ dopuszczane do pelnego uczestnictwa we wszelkich
dochodzeniach dotyczacych wypadkéw morskich.

Fundamentalne znaczenie ma sprawdzenie, czy admini-
stracje panstw trzecich bander zgadzaja si¢ ze zobowig-
zaniami towarzystw do wspolpracy w kazdym $ledztwie
dotyczacym ofiar katastrof lub wydarzen morskich i do
stosowania si¢ do zasad uznanych organizacji odnos$nie
do klasyfikacji i, tam gdzie ma to zastosowanie, certyfi-
kacji; administracje takie akceptujg stosowanie zharmo-
nizowanych procedur badan i certyfikacji.

W celu zapewnienia stalego dostosowania proméw typu
ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich do wymagan
niniejszej dyrektywy, pafistwa przyjmujace przeprowa-
dzaja przeglady przed uruchomieniem ushugi i pdzniej
w regularnych odstepach czasu, oraz kazdorazowo gdy
nastgpi znaczna zmiana warunkéw dzialania.

stwa, nalezy szczegélnie uwzgledni¢ poprzednie weryfi-
kacje i przeglady; promy typu ro-ro i szybkie statki
pasazerskie powinny by¢ zwolnione z przegladéw, jezeli
zostalo potwierdzone ze s3 zgodne z niniejsza dyrek-
tywa odnoénie do dzialania na podobnych szlakach, a
promy i statki zast¢pujace powinny korzystaé ze specjal-
nych uzgodnien; promy typu ro-ro i szybkie statki
pasazerskie, ktére zostaly przebadane zgodnie z zycze-
niem panstw przyjmujacych nie powinny by¢ przedmio-
tem rozszerzonych inspekcji w ramach dyrektywy Rady
95/21/WE z dnia 19 czerwca 1995 r. dotyczacej prze-
strzegania, w odniesieniu do zeglugi morskiej korzystaja-
cej ze wspdlnotowych portéw oraz zeglugi morskiej po
wodach znajdujacych si¢ pod jurysdykcjg Panstw Czlon-
kowskich, miedzynarodowych norm bezpieczenstwa
statkéw i zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokla-
dowych warunkéw zycia i pracy (kontrola panstwa

portu) (1).

(17)  Panstwa Czlonkowskie majg wspOlpracowaé w celu
wykonania swoich obowigzkéw jako panstwa przyj-
mujace.

(18)  Panstwa Czlonkowskie moga uzna¢ za uzyteczng pomoc
w wykonywaniu ich zadaf ze strony uznanych organi-
zadji, ktore spelniaja wymagania dyrektywy Rady 94/57/
WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspdlnych
regul i norm dotyczacych organizacji dokonujgcych
inspekgcji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich
dziatat administracji morskich (%);

(199 W planowaniu przegladéw trzeba szczegdlnie uwz-
gledni¢ harmonogramy rejséw i przegladéw proméw
typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich.

(20)  Pafistwa Czlonkowskie majg zadba¢, aby ich wewnetrzne
systemy prawne umozliwialy tak im, jak i kazdemu
innemu istotnie zainteresowanemu Paristwu Czlonkow-
skiemu, branie udzialu, wspélprace lub dochodzenie w
sprawach wypadkéw morskich na podstawie przepiséw
Kodeksu MOM o dochodzeniach w sprawach wypadkéw
morskich; wyniki takich dochodzen sa podawane do
publicznej wiadomosci.

(21)  Zespdl dodatkowych $rodkéw w obszarach nawigacyj-
nych systeméw naprowadzania, planowania warianto-
wego i lokalnych ograniczeni operacyjnych ma na celu
dalszg poprawe bezpieczefistwa.

(22) Aby umozliwi¢ monitorowanie stosowania niniejszej
dyrektywy, tworzy si¢ baze danych, oparta o informacje
pochodzace z przegladéw.

(") Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrek-

tywa Komisji 98/42/WE (Dz.U. L 184 z 27.6.1998, str. 40).
() Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 20. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 97/58/WE (Dz.U. L 274 z 7.10.1997, str. 8).
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(23) Konieczne jest, aby komitet skladajacy si¢ z przedstawi-
cieli Panstw Czlonkowskich wspomagal Komisje w sku-
tecznym stosowaniu niniejszej dyrektywy; funkcje te
moze podjag¢ Komitet ustanowiony na mocy art. 12
dyrektywy Rady 93/75/EWG z dnia 13 wrze$nia 1993 r.
dotyczgcej minimalnych wymagan w odniesieniu do
statkow zdazajacych do portéw Wspdlnoty lub je opusz-
czajagcych i przewozacych towary niebezpieczne lub
zanieczyszczajace ().

(24)  Pewne przepisy niniejszej dyrektywy moga by¢ przysto-
sowane przez ten Komitet w celu doprowadzenia do ich
zgodnosci ze Srodkami Wspdlnoty lub MOM i popra-
wienia jej rezimu, aby uwzgledni¢ przyszle poprawki do
Miedzynarodowej Konwencji o bezpieczefistwie zycia na
morzu z 1974 r. (SOLAS) ktéra weszla w zycie, oraz aby
zapewni¢ zharmonizowang implementacje poprawek do
niektérych uchwal MOM bez rozszerzania zakresu
niniejszej dyrektywy,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Cel

Celem niniejszej dyrektywy jest ustanowienie systemu obo-
wigzkowych przegladéw, ktory zwigkszy bezpieczenstwo regu-
larnej zeglugi proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazer-
skich do i z portéw Panstw Czlonkowskich Wspdlnoty, oraz
przyzna Pafistwom Czlonkowskim prawo do prowadzenia,
uczestniczenia i wspélpracy we wszelkich dochodzeniach w
sprawach wypadkéw morskich lub incydentéw, ktore nastgpily
w trakcie wykonywania takich ustug.

Artykut 2

Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy oraz zalacznikéw do niej:

a) ,prom typu ro-ro” oznacza morski statek pasazerski z
urzadzeniami umozliwiajacymi wjazd na prom i wyjazd z
niego pojazdéw drogowych oraz kolejowych i przewozacy
wiecej niz 12 pasazeréw;

b) ,szybki statek pasazerski” oznacza szybki statek, jak okres-
lono w rozporzadzeniu 1 rozdzialu X Konwencji SOLAS z
1974 1. wraz ze zmianami obowigzujacymi w dniu przyje-
cia niniejszej dyrektywy, ktéry przewozi wigcej niz 12
pasazerow;

(") Dz.U. L 247 z 5.10.1993, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 98/74/WE (Dz.U. L 276 z 13.10.1998, str. 7).

¢) ,pasazer” jest to kazda osoba inna niz:

i) dowodzgcy i czlonkowie zalogi lub inne osoby zatrud-
nione lub zaangazowane w jakimkolwiek charakterze
na pokladzie statku na rzecz tego statku,

ii) dziecko w wieku ponizej jednego roku;

d) ,Konwencja SOLAS 1974” oznacza Migedzynarodowa kon-
wencje o bezpieczenstwie zycia na morzu, wraz z protoko-
fami i zmianami do niej, obowigzujagcymi w dniu przyjecia
niniejszej dyrektywy;

e) ,Kodeks szybkich statkéw” oznacza ,Miedzynarodowy
kodeks bezpieczenistwa szybkich statkow” zawarty w rezo-
lucji. Komitetu Bezpieczefistwa Morskiego MOM MSC 36
(63) z dnia 20 maja 1994 r, zmieniony do dnia przyjecia
niniejszej dyrektywy;

f) ,regularne ustugi” oznaczaja seri¢ przepraw proméw typu
ro-ro lub szybkich statkéw pasazerskich wykonywanych w
celu obstugi ruchu miedzy tymi samymi dwoma lub wigcej
portami, lub seri¢ podrézy z tego samego portu i z powro-
tem bez zawijania do portéw posrednich, albo:

i) zgodnie z opublikowanym rozkladem jazdy; lub

ii) przepraw tak regularnych lub czestych, ze stanowia
one rozpoznawalne, systematyczne serie;

g) ,obszar morski” oznacza dowolny obszar morski ujety w
wykazie ustalonym zgodnie z art. 4 dyrektywy Rady 98/
18/WE z dnia 17 marca 1998 r. w sprawie regul i norm
bezpieczenistwa statkow pasazerskich (%);

h) ,certyfikaty” oznaczaja:

i) dla proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich
wykonujacych podréze migdzynarodowe, certyfikaty
bezpieczenistwa wydane w ramach Konwencji SOLAS
1974 wraz ze zmianami, lacznie z odpowiednimi zapi-
sami dotyczgcymi wyposazenia, oraz, tam gdzie to sto-
sowne, certyfikatami wylgczenia i pozwoleniami na
eksploatowanie;

ii) dla proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich
wykonujacych podréze krajowe, certyfikaty bezpie-
czenstwa wydane zgodnie z dyrektywa 98/18/WE

i) ,certyfikat wylaczenia” oznacza dowolny certyfikat wydany
w ramach przepisow rozporzadzenia I B[12 lit. a) ppkt vi)
Konwencji SOLAS 1974;

() Dz.U. L 144 z 15.5.1998, str. 1.
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j) ,administracja panstwa bandery” oznacza wlasciwe wladze
panstwa, do noszenia bandery ktérego uprawniony jest
dany prom typu ro-ro lub szybki statek pasazerski;

k) ,panstwo przyjmujace” oznacza Pafistwo Czlonkowskie do
portu(éw) ktdrego, lub z portu(éw) ktérego, prom typu ro-
ro lub szybki statek pasazerski wykonuje regularng ustuge;

) ,podréz migdzynarodowa” oznacza podréz morska z portu
Pafistwa Czlonkowskiego do portu lezgcego poza tym Pan-
stwem Czlonkowskim lub odwrotnie;

m) ,podréz krajowa” oznacza podréz w obszarach morskich z
portu Panstwa Czlonkowskiego do tego samego portu lub
do innego portu tego Pafistwa Czlonkowskiego;

n) ,uznana organizacja” oznacza organizacj¢ uznana zgodnie
z art. 4 dyrektywy 94/57|WE;

0) ,towarzystwo” oznacza towarzystwo eksploatujace jeden
lub wiecej proméw typu ro-ro, dla ktérego zostal wysta-
wiony dokument zgodnosci wydany zgodnie z art. 5 ust. 2
rozporzadzenia Rady (WE) nr 3051/95 z dnia 8 grudnia
1995 r. w sprawie zarzadzania zapewniajacego bezpieczen-
stwo na promach pasazerskich (typu ro-ro) (!), lub towa-
rzystwo eksploatujace szybkie statki pasazerskie, dla
ktérego zostal wystawiony dokument zgodnosci, wydany
zgodnie z rozporzadzeniem IX[4 Konwencji SOLAS 1974,
ze zmianami obowigzujagcymi w dniu przyjecia niniejszej

dyrektywy;

p) .Kodeks dochodzenia w sprawach wypadkéw morskich”
oznacza Kodeks dochodzenia w sprawach wypadkéw mor-
skich i incydentéw przyjety przez MOM droga rezolucji
Zgromadzenia A.849 (20) z dnia 27 listopada 1997 r;

q) .przeglad specjalny” oznacza przeglad przez pafstwo
przyjmujace wedlug ustalen art. 6 i 8;

1) inspektor dyplomowany” oznacza pracownika sektora
publicznego lub inna osobg, nalezycie upowazniong przez
wla$ciwe wladze Panstwa Czlonkowskiego do przeprowa-
dzania przegladéw i inspekeji zwigzanych z certyfikatami i
spelniajacg kryteria kwalifikacji i niezalezno$ci podane w
zalaczniku V;

s) ,niezgodno$¢” oznacza stan, ktéry uznano za niespel-
niajacy wymagan niniejszej dyrektywy.
Artykut 3

Zakres

1. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do wszystkich
proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich plywaja-

(") Dz.U. L 320 z 30.12.1995, str. 14. Rozporzadzenie zmienione roz-
porzadzeniem Komisji (WE) nr 179/98 (Dz.U. L 19 z 24.1.1998,
str. 35).

cych do lub z portu Panstwa Czlonkowskiego w ramach regu-
larnej ustugi, niezaleznie od ich bandery, wykonujacych
podréze miedzynarodowe lub podréze krajowe w obszarach
morskich nalezacych do klasy A jak okre$lono w art. 4 dyrek-
tywy 98/18/WE.

2. Panstwa Czlonkowskie moga stosowaé niniejsza dyrek-
tywe do proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich
wykonujacych podréze krajowe na obszarach morskich innych
niz te, ktére okreslono w ust. 1. W takich sytuacjach stosuje
si¢ odnoéne zasady do wszystkich proméw typu ro-ro lub
szybkich statkow pasazerskich dzialajacych w takich samych
warunkach, bez dyskryminacji ze wzgledu na banderg, naro-
dowos¢ lub miejsce zalozenia towarzystwa.

Artykut 4

Wstepne weryfikacje wymagane w stosunku do proméw
typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich

1. Przed rozpoczeciem stuzby promu typu ro-ro lub szyb-
kiego statku pasazerskiego w regularnej ustudze, lub w ciggu
12 miesigcy od daty okre$lonej w art. 19 ust. 1 dla proméw
typu ro-ro lub szybkich statkéw pasazerskich juz wykonujg-
cych regularng ustuge w tym dniu, pafistwo przyjmujace
sprawdza, czy promy typu ro-ro i szybkie statki pasazerskie:

a) posiadaja wazne certyfikaty, wydane przez administracje
panstwa bandery lub przez uznana organizacje dzialajaca
W jej imieniu;

b) zostaly przebadane w celu wydania certyfikatéw zgodnie z
odno$nymi procedurami i wytycznymi zalgczonymi do
rezolucji Zgromadzenia MOM A.746 (18) w sprawie
wytycznych badania w ramach zharmonizowanego sys-
temu badan i certyfikacji, w formie jaka mialy w chwili
przyjecia niniejszej dyrektywy, lub procedurami przezna-
czonymi do osiggnigcia tego samego cely;

¢) spelniaja normy okreslone dla klasyfikacji wedtug zasad
uznanej organizacji, lub zasad przyjetych jako réwnowazne
przez administracje panstwa bandery odno$nie do budowy
i utrzymania ich kadluba, maszyn i instalacji elektrycznych
oraz sterujacych;

d) s3 wyposazone w urzadzenie zapisujace przebieg podrézy
(VGRD) w celu dostarczania informacji w wypadku ewen-
tualnego dochodzenia w sprawie ofiar katastrofy. Urzadze-
nie to powinno speinia¢ normy wykonania wedlug rezolu-
¢ji Zgromadzenia MOM A.861 (20) z dnia 27 listopada
1997 r. oraz stosowaé si¢ do norm badania ustalonych w
normie Miedzynarodowej Komisji Elektrotechniki (IEC) nr
61996. Jednakze dla urzadzen VGRD, ktére maja by¢ umie-
szczone na pokladzie proméw typu ro-ro i szybkich
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statkéw pasazerskich zbudowanych przed wejsciem w zycie
niniejszej dyrektywy, moze zostal udzielone wylaczenie z
niektorych z wymagan. Wylaczenia te oraz warunki, na
jakich moga one by¢ udzielane przyjmuje si¢ zgodnie z
procedura przewidziang w art. 16;

e) spelniaja szczegdlne wymagania o stabilnosci przyjete na
poziomie regionalnym i przeniesione do ustawodawstwa
narodowego, zgodnie z procedurg notyfikacji ustalong w
dyrektywie 98/34/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z
dnia 22 czerwca 1998 r. ustanawiajacej procedure udziela-
nia informacji w zakresie norm i przepiséw technicznych,
gdy wykonuja w tym regionie ustuge podlegajaca temu
ustawodawstwu krajowemu, pod warunkiem ze wymagania
te nie przekraczajg wymagan okreslonych w zalgczniku
rezolucji 14 (Wymagania stabilno$ci odnoszace si¢ do
Porozumienia) Konferencji SOLAS z 1995 r. i zostaly prze-
kazane do Sekretariatu Generalnego MOM, zgodnie z pro-
cedurami okre$lonymi w pkt 3 tej rezolugji ().

2. Ustep 1 lit. e) stosuje si¢ do szybkich statkéw pasazer-
skich jedynie tam, gdzie to wlasciwe.

Artykut 5

Wstepne weryfikacje wymagane w stosunku do towa-
rzystw i panstw bandery

Przed rozpoczgciem stuzby promu typu ro-ro lub szybkiego
statku pasazerskiego w regularnej ustudze, lub w ciggu 12 mie-
siecy od daty okreslonej w art. 19 ust. 1 dla proméw typu ro-
ro lub szybkich statkéw pasazerskich juz wykonujacych regu-
larng ustuge w tym dniu, pafistwa przyjmujace:

1) sprawdzaja, czy towarzystwa, ktore eksploatuja lub zamie-
rzajg eksploatowa¢ taki prom lub statek w ustudze regular-
nej:

a) podejmuja $rodki niezbedne do zapewnienia stosowa-
nia  szczegblnych wymagan  ustanowionych —w
zalgczniku 1 i dostarczaja dowody zgodnosci z tym
ustepem oraz z art. 4 pafstwom przyjmujgcym zaan-
gazowanym w regularng ushuge;

b) zgadzajg si¢ z wyprzedzeniem, ze pafistwa przyjmujace
oraz dowolne istotnie zainteresowane Panstwo Czlon-
kowskie moze prowadzi¢, uczestniczyé w pelni lub
wspolpracowaé¢ w dochodzeniu dotyczacym wypadku
morskiego lub incydentu zgodnie z art. 12 i udostep-
niajg im informacje odzyskane z urzadzenia VGRD z
ich promu lub statku biorgcego udzial w takiej katas-
trofie lub incydencie.

(") Dz.U. L 204 z 21.7.1998, str. 37. Dyrektywa zmieniona dyrektywa
98/48/WE (Dz.U. L 217 z 5.8.1998, str. 18).

2) wzgledem promu lub statku plywajacego pod banderg inng
niz bandera Pafistwa Czlonkowskiego dokonujg sprawdze-
nia, czy panstwo bandery przyjelo zobowigzanie towarzy-
stwa do spelniania wymagan niniejszej dyrektywy.

Artykut 6
Wstepne przeglady specjalne

1. Przed rozpoczeciem stuzby promu typu ro-ro lub szyb-
kiego statku pasazerskiego w regularnej ustudze lub w ciagu
12 miesiecy od daty okre$lonej w art. 19 ust. 1 dla proméw
typu ro-ro lub szybkich statkéw pasazerskich juz wykonujs-
cych regularna ustuge w tym dniu, pafistwo przyjmujace prze-
prowadza wstepne przeglady specjalne, zgodnie z zalgcznikami
i1, w celu przekonania si¢, czy prom ro-ro lub szybki statek
pasazerski spelniajg wymogi konieczne do bezpiecznego wyko-
nywania regularnej ustugi.

2. Jesli niniejszy artykul jest stosowany przed rozpoczeciem
dzialania, panstwa przyjmujace ustalaja date wstepnego prze-
gladu specjalnego nie pdzniejsza niz jeden miesigc po otrzyma-
niu dowodéw niezbednych do zakoriczenia weryfikacji na
mocy art. 41 5.

Artykut 7

Przepisy specjalne

1. Gdy prom typu ro-ro lub szybki statek pasazerski ma by¢
wlaczony do innej regularnej ustugi, nowe panstwo przyj-
mujgce dokladnie weryfikuje przeglady przeprowadzone
uprzednio dla tego promu lub statku celem dopuszczenia go
do wykonywania poprzedniej regularnej ustugi, objetej
niniejsza dyrektywa. Artykul 4, 5 i 6 nie maja zastosowania
przed rozpoczeciem wykonywania nowej regularnej ustugi
przez prom typu ro-ro lub szybki statek pasazerski, pod
warunkiem, Ze poprzednio przeprowadzone weryfikacje i prze-
glady spelniajg wymagania nowego pafistwa przyjmujacego
oraz ze odnoszg si¢ do nowych warunkéw dziatania.

2. Artykul 4, 5 i 6 nie musza by¢ stosowane gdy prom typu
ro-ro lub szybki statek pasazerski spelniajace wymagania
niniejszej dyrektywy i wykonujace juz regularng ustuge objeta
niniejszg dyrektywa, przechodza do innej regularnej ustugi
objetej niniejsza dyrektyws, dla ktérej odpowiednie panstwa
przyjmujace uzgodnig, ze charakterystyka szlaku jest podobna,
oraz pafistwa przyjmujace beda zgodne w pelni, Ze ten prom
typu ro-ro lub szybki statek pasazerski spelniaja wszystkie
wymagania dla bezpiecznego wykonywania tej ustugi.

Na prosbe towarzystwa, zainteresowane panstwa przyjmujace
mogg potwierdzi¢ z wyprzedzeniem swoja zgode odnos$nie do
potwierdzenia podobienstwa charakterystyki szlaku.

3. W przypadkach, gdy w wyniku nieprzewidzianych oko-
licznosci musi zosta¢ szybko wprowadzony zamienny prom
typu ro-ro lub szybki statek pasazerski w celu zapewnienia
ciaglosci wykonywania ustugi oraz ust. 1 i 2 nie maja zastoso-
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wania, pafstwo przyjmujgce moze zezwoli¢ na rozpoczecie
wykonywania ustugi przez ten prom lub statek, pod warun-
kiem zZe:

a) sprawdzenie wizualne oraz kontrola dokumentéw nie
budzg podejrzen, ze ten prom typu ro-ro lub szybki statek
pasazerski nie spelniajg wymagan koniecznych dla bez-
piecznego dzialania, i

b) pafstwo przyjmujace zakonczy weryfikacje i przeglady
objete art. 4, 5 i 6 w ciagu jednego miesigca.

Artykut 8

Regularne przeglady specjalne i inne badania

1.  Pafstwa przyjmujace przeprowadzajg raz w ciagu
kazdego 12-miesigcznego okresu:

— przeglad specjalny, zgodnie z zalacznikiem III, i

— przeglad w trakcie trwania regularnej ustugi, majacy na
celu ujecie zagadnienn wymienionych w zalaczniku [, Il i IV
w ilosci dostatecznej dla przekonania panstwa przyjmuja-
cego, ze ten prom lub statek w dalszym ciagu
spelnia wszystkie wymagania niezbedne dla bezpiecznego
dzialania.

Wstepny przeglad specjalny zgodnie z art. 6 liczy si¢ jako
przeglad specjalny do celéw niniejszego artykutu.

2. Panstwo przyjmujace przeprowadza przeglad specjalny
zgodnie z zalacznikiem III za kazdym razem, gdy prom typu
ro-ro lub szybki statek pasazerski podlega naprawie, zmianom
lub modyfikacjom o waznym znaczeniu lub gdy zachodzi
zmiana zarzgdzania banderg albo przeniesienie do innej klasy.
Jednak w przypadku zmiany zarzadzania banderg albo przenie-
sienia do innej klasy panstwo przyjmujace moze, po uwzgled-
nieniu weryfikacji i przegladow wykonanych poprzednio dla
tego promu lub statku i pod warunkiem, Ze zmiana ta nie
wplynie na bezpieczefistwo uzytkowania tego promu lub
statku, odstapi¢ od przegladu specjalnego tego promu lub
statku, wymaganego wedlug niniejszego ustepu.

3. W przypadku gdy przeglady okreSlone w ust. 1
potwierdza lub wykryja niezgodnosci wzgledem wymagan
niniejszej dyrektywy uzasadniajace zakazanie uzytkowania,
wszelkie koszty zwigzane z przeglagdem, w kazdym zwyklym
okresie rozliczeniowym, pokrywa towarzystwo.

Artykut 9

Powiadamianie

Pafistwa przyjmujace niezwlocznie informuja towarzystwa na
piSmie o wynikach weryfikacji i przegladéw wykonanych na
mocy art. 4, 5, 6 i 8.

Artykut 10

Zakaz uzytkowania

1. Panstwo przyjmujace moze wydaé zakaz uzytkowania
promu typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego w regu-
larnej ustudze:

a) gdy nie bylo w stanie potwierdzi¢ zgodnosci z wymaga-
niami art. 41 5;

b) gdy kiedykolwiek w trakcie badan okreslonych w art. 6 i 8
wykryto niezgodnoici stanowigce bezposrednie zagrozenie
bezpieczenistwa promu lub statku, jego zalogi i pasazeréw;

¢) kiedy istnieje stala niemozno$¢ uzyskania zgodnosci z
instrumentami Wspdlnoty wymienionymi z zalgczniku II,
stanowigca  bezpoSrednie  zagrozenie  bezpieczenstwa
promu lub statku, jego zalogi i pasazeréw;

d) gdy panstwo bandery nie dokonalo sprawdzenia kwestii
okreslonej w art. 13 ust. 1 lub 5,

do czasu gdy pafstwo przyjmujace ustali, ze zagrozenie zos-
talo usunigte i wymagania niniejszej dyrektywy s spelnione.

Pafistwo przyjmujace powiadamia towarzystwo na piSmie o
decyzji zakazu uzytkowania promu typu ro-ro lub szybkiego
statku pasazerskiego z podaniem pelnego uzasadnienia.

2. Jednak w przypadku wykrycia niezgodnosci w stosunku
do promu typu ro-ro lub szybkiego statku pasazerskiego juz
wykonujacego regularnag ustluge panstwo przyjmujace zada
podjecia przez towarzystwo niezbednych dzialan w celu ich
usuniecia natychmiast lub w ciagu Scisle okre$lonego i sensow-
nego okresu, pod warunkiem ze nie stanowig one bezposred-
niego zagrozenia dla bezpieczenstwa promu lub statku, jego
zalogi i pasazer6w. Po usunigciu niezgodnosci, zainteresowane
panstwa przyjmujgce dokonuja sprawdzenia, czy naprawa zos-
tala wykonana w sposob w pelni odpowiadajacy ich wymaga-
niom. W przeciwnym razie zakazujg one dalszego uzytkowania
tego promu lub statku.

3. Panstwa Czlonkowskie, zgodnie z ustawodawstwem kra-
jowym, ustalaja i utrzymuja odpowiednie procedury obej-
mujace prawo towarzystwa do odwolania od decyzji zakazujg-
cej uzytkowania. Odwolania powinny by¢ rozpatrywane w
szybkim trybie. Odwolanie nie powoduje automatycznego
zawieszenia decyzji.
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Wihasciwe wladze przekazuja towarzystwu odpowiednie infor-
macje o0 jego prawie do odwolania.

4. W przypadkach zastosowania art. 4, 5 1 6 przed rozpo-
czeciem uzytkowania promu typu ro-ro lub szybkiego statku
pasazerskiego w regularnej ustudze decyzja zakazujaca uzytko-
wania statku musi by¢ podjeta w ciagu jednego miesigca od
wstepnego przegladu specjalnego i natychmiast przekazana
towarzystwu.

Artykut 11

Procedury zwigzane ze wstepnymi i regularnymi
przegladami specjalnymi

1. Promy typu ro-ro i szybkie statki pasazerskie, ktore zos-
taly poddane przegladom specjalnym w celu spelnienia wyma-
gan zainteresowanego panstwa (panstw) przyjmujacego(-ych)
sa zwolnione przez to (te) panstwo(-a) z przegladow rozszerzo-
nych okre$lonych w art. 7 ust. 4 dyrektywy 95/21/WE i z
inspekgji rozszerzonych, w oparciu o jasne podstawy pozwa-
lajace zaliczy¢ je do kategorii statkéw pasazerskich okre$lonych
w art. 7 ust. 1 i w zalgczniku V.A.3 do niniejszej dyrektywy.

2. Administracje dwoch lub wiecej pafistw przyjmujacych
zaangazowanych w przeglady specjalne tego samego promu
lub statku wspélpracuja ze soba. Przeglady specjalne s3 prze-
prowadzane przez zespdl zlozony z dyplomowanych inspek-
toréw zaangazowanego panstwa (panstw) przyjmujacego(-ych).
Gdziekolwiek zaistnieje potrzeba jakoSciowej oceny spelniania
przepisow odnoszacych si¢ do klasy, panstwa przyjmujace
zapewniaja wlaczenie do zespolu potrzebnych ekspertéw, a
tam gdzie stosowne, wlaczenie do zespolu rzeczoznawcy uzna-
nej organizacji. Inspektorzy skladaja raport o niezgodnosciach
administracjom panstw przyjmujacych. Pafistwo przyjmujace
przekazuje te informacje pafistwu bandery, jezeli nie jest ono
panstwem przyjmujacym, zaangazowanym w przeglad.

3. ZaangaZowane pafistwo przyjmujace moze zgodzié sig
przeprowadzi¢ przeglad na prosbe innego zaangazowanego
pafstwa przyjmujacego.

4. Panstwa przyjmujgce, na prosbe towarzystw, zapraszajg
administracje paristwa bandery, ktére nie jest panstwem przyj-
mujacym, do wyznaczenia reprezentanta bioracego udzial w
dowolnym przegladzie specjalnym w ramach przepiséw niniej-
szej dyrektywy.

5. Panstwa przyjmujace planujac przeglad zgodnie z art. 6 i
8 biorg szczegdlnie pod uwage harmonogram pracy i konser-
wacji danego promu lub statku.

6.  Rezultaty przegladow specjalnych zapisuje si¢ w sprawoz-
daniu, ktérego format jest uzgadniany zgodnie z procedurg
przewidziang w art. 16.

7. W razie wystepowania stalych réznic zdan miedzy pan-
stwami przyjmujacymi odnoénie do spelnienia wymagan art. 4
iart. 5 ust. 1 administracja dowolnego pafistwa przyjmujacego,
zaangazowanego w przeglad specjalny, zawiadamia natych-
miast Komisj¢ o przyczynach tego nieporozumienia.

8.  Komisja niezwlocznie rozpoczyna postgpowanie w celu
podjecia decyzji zgodnie z procedurg przewidziang w art. 16.

Artykut 12

Dochodzenie w sprawie wypadku

1. Pafstwa Czlonkowskie definiuja, w ramach swoich
odnoénych wewnetrznych systeméw prawnych, status prawny,
ktéry umozliwia im i kazdemu innemu istotnie zainteresowa-
nemu Panstwu Czlonkowskiemu uczestnictwo, wspélprace lub,
tam gdzie przewiduje to Kodeks dochodzenia w sprawach
wypadkéw morskich, prowadzenie dowolnego dochodzenia w
sprawie katastrofy morskiej lub incydentu, w ktérym uczestni-
czyl prom typu ro-ro lub szybki statek pasazerski.

2. Pojecia ,panistwo istotnie zainteresowane”, ,panstwo kie-
rujace dochodzeniem”, ,wypadek morski” majg takie samo zna-
czenie, jakie maja w Kodeksie dochodzenia w sprawach
wypadkéw morskich.

3. W przypadkach gdy prom typu ro-ro lub szybki statek
pasazerski uczestniczy w wypadku morskim, procedura docho-
dzeniowa jest uruchamiana przez panstwo, na wodach ktérego
ten wypadek lub incydent si¢ wydarzyl, lub jezeli mial miejsce
na innych wodach, przez Pafstwo Czlonkowskie, ktdre ten
prom lub statek odwiedzil jako ostatnie. Panstwo to pozostaje
odpowiedzialne za dochodzenie i koordynacje dzialan z innymi
istotnie zainteresowanymi panstwami przez taki czas, na jaki
zostalo wzajemnie uzgodnione kierowanie dochodzeniem
przez to panstwo.

4. Panstwa Czlonkowskie prowadzace, uczestniczace lub
wspolpracujgce w takich dochodzeniach pilnujg, aby docho-
dzenie bylo prowadzone w sposéb najbardziej skuteczny i
trwalo mozliwie najkrécej, uwzgledniajac Kodeks dochodzenia
w sprawach wypadkéw morskich.

5. Panstwa Czlonkowskie pilnuja, aby sprawozdania wyni-
kajace z takich dochodzen zostaly ujawnione zgodnie z pkt
12.3 Kodeksu dochodzenia w sprawach wypadkéw morskich
oraz przekazane Komisji.

Artykut 13

Srodki towarzyszace

1.  Panstwa Czlonkowskie wydajace lub uznajace certyfikat
wylaczenia sg zobowigzane pracowac razem z zaangazowanym
panstwem przyjmujacym lub administracjg pafistwa bandery w
celu rozwigzania wszelkich réznic zdan dotyczacych wylaczen
przed wstepnym przegladem specjalnym.



07[c. 4

Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 303

2. Panstwa Czlonkowskie maja obslugiwal dzialajacy z
wybrzeza nawigacyjny system naprowadzania i inne systemy
informacyjne zgodnie z rezolucja MOM A.795 (19), aby wspo-
maga¢ promy typu ro-ro i szybkie statki pasazerskie w bez-
piecznym wykonywaniu regularnej ustugi lub jej czgsci, za
ktérej bezpieczefistwo ponosza odpowiedzialnosc.

3. Kazde Panstwo Czlonkowskie dostarcza Komisji egzem-
plarze raportéw z badan, okreSlonych w art. 11 ust. 6, opa-
trzone w razie potrzeby numerem identyfikacyjnym MOM.
Komisja, zgodnie z procedurg przewidziang w art. 16, moze
podja¢ decyzje o odpowiednich $rodkach w celu przypisania
numeru identyfikacyjnego innym statkom. Jezeli w regularnej
ustudze zaangazowane sg dwa lub wigcej panstwa przyjmujace,
dane te moga by¢ dostarczane przez jedno z tych panstw
przyjmujacych. Komisja zaklada i utrzymuje baze danych,
zawierajaca dostarczone informacje. Warunki dostgpu do tej
bazy danych s3 ustanawiane zgodnie z procedura przewidziang
w art. 16.

4. Panstwa Czlonkowskie zapewniajg, aby towarzystwa eks-
ploatujgce promy typu ro-ro lub szybkie statki pasazerskie w
regularnych ustugach do lub z ich portéw byly zdolne do
utrzymania i stosowania zintegrowanego systemu planowania
ewentualnych naglych zdarzen okretowych. W tym celu wyko-
rzystujg one strukture przedstawiong w rezolucji Zgromadze-
nia MOM A.852 (20) w sprawie wytycznych budowania zinte-
growanego systemu ewentualnych zdarzeni. Jezeli dwa lub wig-
cej Panstwa Czlonkowskie sa zaangazowane jako panstwa
przyjmujace w regularnej ustudze, ustalajg one razem plan dla
réznych szlakow.

5. Panstwa Czlonkowskie zapewniaja, ze zostaly w pelni
zaangazowanie w ramach swoich kompetengji jako panstwo
przyjmujace przez panstwo bandery, przed wydaniem zezwole-
nia na uzytkowanie szybkiego statku, zgodnie z przepisami
ust. 1.9.3 Kodeksu szybkich statkéw. Pafistwa te zapewniajg, ze
sa ustanowione lub utrzymywane ograniczenia operacyjne
wymagane przez sytuacje lokalng, niezbedne dla ochrony
zycia, zasobéw naturalnych i dzialan na linii brzegowej oraz
przyjmuja $rodki w celu zapewnienia wykonania tych ograni-
czef.

Artykut 14
Wspélpraca miedzy pafistwami przyjmujacymi

Pafistwa przyjmujace, zaangazowane w $wiadczeniu tej samej
regularnej ustugi, wspéldzialajg we wdrazaniu niniejszej dyrek-
tywy.

Artykut 15

Srodki dodatkowe

Pafistwa Czlonkowskie informujg pafistwa trzecie, majace obo-
wiazki pafstwa bandery lub obowiazki podobne jak panstwo
przyjmujgce promy typu ro-ro i szybkie statki pasazerskie,
objete niniejszg dyrektywa i dzialajace migdzy portem Panstwa
Czlonkowskiego i portem pafistwa trzeciego, o wymaganiach
nalozonych przez niniejsza dyrektywe na kazde towarzystwo
$wiadczgce regularne ustugi do lub z portu Wspdlnoty.

Artykut 16

Komitet regulacyjny

1.  Komisja jest wspomagana przez komitet utworzony na
mocy art. 12 ust. 1 dyrektywy 93/75/EWG.

2. Przedstawiciel Komisji przedklada komitetowi projekt
srodkéw, jakie nalezy przyjaé. Komitet wydaje opini¢ dotyczacg
projektu w czasie, ktory jest ustalany przez jego przewodniczg-
cego z uwagi na pilno$¢ sprawy. Opinia jest wydawana wigk-
szocig gloséw ustanowiong w art. 148 ust. 2 Traktatu dla
przypadku decyzji, ktére Rada przyjmuje na wniosek Komisji.
Glosy przedstawicieli Pafistw Czlonkowskich w komitecie sg
wazone w spos6b ustalony w tym artykule. Przewodniczacy
nie bierze udzialu w glosowaniu.

3. a) Komisja przyjmuje przewidziane srodki, jezeli sa one
zgodne z opinig komitetu.

b) u lub jezeli opinia nie zostala wydana, Komisja nie-
zwlocznie przedklada Radzie wniosek dotyczacy
srodkéw, jakie nalezy przyja¢. Rada stanowi wigk-
szo$cig kwalifikowang. Jezeli po uplywie 8 tygodni od
daty przedstawienia sprawy Radzie, Rada nie podejmie
dzialania, Komisja przyjmuje proponowane $rodki.

Artykut 17

Procedura dokonywania zmian

Zgodnie z procedurg przewidziang w art. 16:

a) zalgczniki,

b) definigje,

¢) odniesienia do instrumentéw Wspdlnoty,

d) odniesienia do rezolucji MOM

mogg by¢ zmieniane w zakresie niezbednym do dostosowania
ich do wprowadzonych w zycie S$rodkéw Wspdlnoty lub
MOM, jednak bez rozszerzania zakresu niniejszej dyrektywy.

Zalaczniki mogg by¢ réwniez poprawiane zgodnie z procedurg
przewidziang w art. 16, kiedy jest konieczne poprawienie
uzgodnien ustalonych przez niniejszg dyrektywe bez rozszerza-
nia jej zakresu.
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Artykut 18

Kary

Pafistwa Czlonkowskie ustanawiajg system kar za naruszenia
przepiséw narodowych przyjetych zgodnie z niniejsza dyrek-
tywa i przyjmuja wszelkie niezbedne $rodki, aby zapewni¢ sto-
sowanie tych kar. Kary tak nakladane musza by¢ skuteczne,
proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 19

Zastosowanie

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy nie pdzniej niz 1 grudnia 2000 i
niezwlocznie informujg o tym Komisje.

2. Przepisy art. 4 ust. 1 lit. d) zostang zastosowane nie
pézniej niz 30 miesiecy po dacie ogloszenia normy IEC nr
61996 lub do 1 stycznia 2001 r., zaleznie od tego, ktéra z tych
dat jest pdzniejsza.

3. Przyjete przepisy zawierajg odniesienie do niniejszej
dyrektywy lub odniesienie to towarzyszy ich urzedowej publi-
kacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg
przez Panistwa Czlonkowskie.

4.  Panstwa Czlonkowskie natychmiast przekazuja Komisji
wszystkie teksty przepiséw prawa krajowego, przyjetych na
podstawie niniejszej dyrektywy. Komisja informuje o nich inne
Pafistwa Czlonkowskie.

Artykut 20

Ocena zastosowania

Trzy lata po dacie okreslonej w art. 19 ust. 1, na podstawie
danych, ktére dostarcza Paristwa Czlonkowskie zgodnie z art.
13, Komisja dokonuje oceny stosowania niniejszej dyrektywy.

Artykut 21
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowa-
nia w Dzienniku Urzedowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 22

Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Paristw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 29 kwietnia 1999 r.

W imieniu Rady
W. MULLER

Przewodniczgcy



07[t. 4

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

305

ZALACZNIK I

SZCZEGOLNE WYMAGANIA, JAKIE POWINNY SPEENIAC TOWARZYSTWA

(okreslone w art. 5 ust. 1 i art. 6 i 8)

Towarzystwa powinny zapewni¢, aby na pokladach ich proméw typu ro-ro i szybkich statkéw pasazerskich:

1.

dowodzacy posiadal odpowiednie informacje o dostgpnosci zlokalizowanych na wybrzezu nawigacyjnych systeméw
naprowadzania oraz innych systeméw informacyjnych wspomagajacych go w bezpiecznym prowadzeniu podrézy,
przed rozpoczeciem rejsu przez prom lub statek oraz aby wykorzystywal on nawigacyjne systemy naprowadzania
oraz systemy informacyjne w sposéb ustalony przez Panistwa Czlonkowskie;

stosowano odnosne przepisy ust. od 2 do 6 okélnika MSC 699 o poprawionych wytycznych instrukeji bezpieczen-
stwa pasazerow;

w latwo dostgpnym miejscu byla wywieszona tablica z regulaminem pracy statku, zawierajaca:
a) harmonogram stuzby na morzu i stuzby w porcie, i

b) maksymalng liczb¢ godzin pracy lub minimalng liczb¢ godzin wypoczynku wymagang dla wachtowych;

dowodzacy nie byt ograniczany w podejmowaniu Zadnych decyzji, ktére w jego fachowej ocenie sa niezbedne do
bezpiecznej nawigacji i pracy, szczegélnie przy niesprzyjajacej pogodzie i wzburzonym morzu;

dowodzacy prowadzil zapisy czynnosci nawigacyjnych oraz incydentéw waznych z punktu widzenia bezpieczen-
stwa Zeglugi;

wszelkie uszkodzenia lub trwate wygiecia drzwi kadtuba i polaczonych z nimi plyt kadtuba mogace wplywaé na
integralno§¢ promu lub statku, oraz wszelkie niedobory w ukladach zabezpieczajacych takie drzwi byly niezwlocz-
nie zglaszane tak administracji paistwa bandery jak i pafistwu przyjmujgcemu oraz natychmiast naprawiane zgod-
nie z ich wymaganiami;

przed wyruszeniem promu typu ro-ro lub szybkich statkéw pasazerskich w podrdéz dostgpny byt aktualny plan
podrézy. W trakcie przygotowywania takiego planu nalezy w pelni uwzgledni¢ wytyczne ustalone w rezolucji
MSC ... (70) o wytycznych planowania podrézy;

przekazano do wiadomosci pasazeréw ogdlne informacje o ustugach i pomocy dostgpnej na pokladzie dla oséb
starszych i niepelnosprawnych oraz by informacje takie byly udostgpnione w formach odpowiednich dla oséb z
wadami wzroku.
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ZALACZNIK I

WYKAZ INSTRUMENTOW WSPOLNOTY

(okreslonych w art. 10 ust. 1¢)

— Dyrektywa Rady 93/75/[EWG z dnia 13 wrzesnia 1993 r. dotyczaca minimalnych wymagain w odniesieniu do
statkow zdazajacych do portéw Wspdlnoty lub je opuszczajacych i przewozacych towary niebezpieczne lub zanie-
czyszczajace (Dz.U. L 247 z 5.10.1993, str. 19). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa Komisji 98/74/WE (Dz.U.
L 276 z 13.10.1998, str. 7),

— Dyrektywa Rady 94/58/WE z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia Zeglarzy
(Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 28). Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 98/35/WE (Dz.U. L 172 z 17.6.1998,
str. 1), tam gdzie ma to zastosowanie,

— Rozporzadzenie Rady (WE) nr 3051/95 z dnia 8 grudnia 1995 r. w sprawie zarzadzania zapewniajacego bezpie-
czenstwo na promach pasazerskich (typu ro-ro) (Dz.U. L 320 z 30.12.1995, str. 14). Rozporzadzenie ostatnio zmie-
nione rozporzagdzeniem Komisji (WE) nr 179/98 (Dz.U. L 19 z 24.1.1998, str. 35).
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ZALACZNIK I

PROCEDURY PRZEGLAD ow SPECJALNYCH

(okreslonych w art. 6 i 8)

1. Przeglady specjalne stuza zapewnieniu, aby spelnione byly wymagania ustawowe, w szczegdélnosci dotyczace
budowy, zanurzenia (podzialowego) i stabilnosci maszyn i instalacji elektrycznych, obcigzenia, stabilnosci, ochrony
przeciwpozarowej, maksymalnej liczby pasazeréw, urzadzen ochrony zycia, przewozu towaréw niebezpiecznych,
radiokomunikacji i nawigacji i stuzg temu celowi oraz, tam gdzie ma to zastosowanie, obejmuja co najmniej:

— uruchamianie generatora awaryjnego,

— inspekcje $wiatel awaryjnych,

— inspekcje awaryjnych Zrodel zasilania dla instalacji radiowej,

— badanie publicznego systemu adresowania,

— szkolenie przeciwpozarowe, obejmujace zademonstrowanie umiejetnosci uzycia ekwipunku strazackiego,

— funkcjonowanie awaryjnej pompy strazackiej z dwoma wezami strazackimi przylaczonymi do gléwnej linii
pozarowej, w dzialaniu,

— badanie urzadzen sterujacych zdalne odcigcie doplywu paliwa do kotléw, silnikéw gtéwnych i pomocniczych
oraz silnikéw wentylatoréw,

— badanie zdalnych i lokalnych urzadzen sterujacych zamykaniem zwilzaczy pozarowych,

— badanie systeméw wykrywania pozaru i alarmowych,

— badanie wlaiciwego zamykania drzwi pozarowych,

— dzialanie pomp z¢zowych,

— zamykanie wodoszczelnych drzwi grodziowych; zaréwno ze zdalnych jak i lokalnych stanowisk sterowania,

— pokaz wykazujacy, ze odpowiedzialni za to czlonkowie zalogi sg zaznajomieni z planem opanowania uszko-
dzen,

— opuszczenie co najmniej jednej todzi ratunkowej i jednej szalupy ratunkowej na wode, uruchomienie i zbada-
nie ich systemu napedowego i sterowania oraz podniesienie ich z wody i ponowne umieszczenie na miejscach
sktadowania na pokladzie,

— sprawdzenie, czy wszystkie szalupy i odzie ratunkowe odpowiadaja spisowi inwentarza,

— Dbadanie gléwnego i pomocniczego urzadzenia sterowego promu lub statku.
2. Przeglady specjalne obejmuja sprawdzenie planowego systemu utrzymania na pokladzie.

3. Przeglady specjalne dotycza sprawdzenia znajomosci przez czlonkéw zalogi umiejetnosci skutecznego przestrzega-
nia procedur bezpieczenstwa, procedur awaryjnych, utrzymania, praktyki roboczej, bezpieczenistwa pasazeréw, pro-
cedur pomostowych oraz operacji zwigzanych z fadunkiem i pojazdami. Sprawdzeniu podlega zdolnos¢ zeglarzy
do rozumienia i, tam gdzie to stosowne, wydawania komend i instrukcji oraz ich zwrotnego raportowania we
wspdlnym jezyku roboczym, zgodnie z zapisami w dzienniku okrgtowym. Sprawdza si¢ réwniez udokumentowane
po$wiadczenie pomySlnego zaliczenia specjalnego szkolenia przez czlonkéw zalogi, w szczegdlnosci w odniesieniu
do:

— szkolenia panowania nad tlumem,

— treningu zaznajamiania,
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— szkolenia bezpieczenstwa dla personelu udzielajagcego w sytuacjach zagrozenia bezposredniej pomocy pasaze-
rom w przestrzeniach pasazerskich, a w szczeg6lno$ci osobom starszym i niepelnosprawnym, oraz

— szkolenia zarzadzania kryzysowego i zachowan ludzkich.

Przeglady specjalne obejmuja oceng, czy rozplanowanie dyzuréw nie powoduje nadmiernego zmeczenia personelu,
szczegllnie personelu wachtowego.

Certyfikaty kompetencji cztonkéw zalogi wydane przez panstwa trzecie moga by¢ uznane jedynie w wypadku gdy
sa one zgodne z rozporzadzeniem I/10 skorygowanej Miedzynarodowej Konwencji o normach szkolenia, certyfika-
¢ji i wacht dla zeglarzy, 1978 (Konwencja STCW).
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ZALACZNIK IV

WYTYCZNE DLA DYPLOMOWANYCH INSPEKTOROW WYKONUJACYCH NIEPLANOWANE PRZEGLADY

W TRAKCIE REGULARNE] PRZEPRAWY

(okreslonych w art. 8 ust. 1)

Informacje o pasazerach

Srodki przedsiwzigte w celu zapewnienia, ze liczba pasazeréw, dla ktérej prom typu ro-ro lub szybki statek
pasazerski (dalej zwany ,statkiem”) posiada certyfikat, nie jest przekroczona. Czy system rejestracji informacji o
pasazerach jest zgodny z rozporzadzeniami i skuteczny. Jak informacja o catkowitej liczbie pasazeréw jest przeka-
zywana do dowodzacego i, o ile to stosowne, w jaki sposéb pasazerowie dokonujacy podwdjnej przeprawy bez
schodzenia na brzeg sa ujmowani w calkowitej liczbie pasazeréw w podrézy powrotnej.

Informacje o tadunku i stabilnosci

Czy sa zainstalowane i uzywane, o ile ma to zastosowanie, wiarygodne wskazniki zanurzenia. Czy podjeto Srodki
w celu zapewnienia, Ze statek nie jest przecigzony, a odpowiednia linia zanurzenia podzialowego nie znajduje si¢
pod wodg. Czy ocena tadunku i stabilnosci jest przeprowadzona zgodnie z wymaganiami. Czy towary, pojazdy i
inne ladunki s3 wazone, tam gdzie to wymagane, a wyniki przekazywane na statek do wykorzystania w ocenie
fadunku i stabilno$ci. Czy plany opanowania uszkodzen sg stale uwidocznione, a broszury zawierajace informacje o
opanowywaniu uszkodzefi sa w posiadaniu oficeréw statku.

Bezpieczeristwo na morzu

Procedura przed opuszczeniem nabrzeza, zapewniajgca, ze statek jest bezpieczny na morzu, obejmujgca pozytywne
potwierdzenie, ze wszystkie drzwi wodoszczelne i odporne na czynniki atmosferyczne sa zamknigte. Sprawdzenie,
czy wszystkie drzwi na pokladzie pojazdowym s3 zamknigte przed opuszczeniem nabrzeza przez statek lub pozos-
tajg otwarte jedynie tak dtugo, jak to jest konieczne dla zamknigcia dziobu otwieranego, dziatanie uktadéw zamyka-
nia dziobu, drzwi rufowych i bocznych oraz dzialanie lampek sygnalizacyjnych i podgladu TV pokazujacych ich
stan na mostku nawigacyjnym. Wszelkie trudnosci w dziataniu lampek sygnalizacyjnych, szczegblnie wylacznikéw
przy drzwiach, powinny by¢ ustalane i zglaszane.

Ogloszenia dotyczgce bezpieczeristwa

Forma rutynowych ogloszeni dotyczacych bezpieczefistwa oraz wywieszanie instrukeji i wskazéwek dotyczacych
procedur awaryjnych w odpowiednim jezyku (jezykach). Sprawdzenie, czy rutynowe ogloszenia dotyczace bezpie-
czenstwa maja miejsce w momencie rozpoczecia podrozy i sa slyszalne we wszystkich miejscach publicznych,
wlacznie z otwartymi pokladami, do ktérych pasazerowie maja dostep.

Zapisy w dzienniku okrgtowym

Sprawdzenie dziennika okretowego w celu upewnienia si¢, ze dokonywane sg zapisy dotyczace zamkniecia dziobu,
rufy oraz innych drzwi wodoszczelnych i odpornych na dziatanie czynnikéw atmosferycznych, ¢wiczen dotycza-
cych drzwi wodoszczelnych ponizej linii zanurzenia podzialowego, sprawdzenia urzadzenia sterowego itp. Takze
sprawdzenie, czy dokonywane sg zapisy odnosnie do zanurzenia, wolnej burty i stabilnoéci oraz wspélnego jezyka
roboczego dla zalogi.

Towary niebezpieczne

Sprawdzenie, czy kazdy ladunek towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych jest przewozony zgodnie z
odno$nymi rozporzadzeniami, a w szczegdlnosci czy dostarczona jest deklaracja dotyczaca towaréw niebezpiecz-
nych i zanieczyszczajacych wraz z manifestem lub planem zaladunku ukazujacym ich polozenie na pokladzie, czy
przewozenie danego fadunku jest dozwolone na statkach pasazerskich i czy towary niebezpieczne i zanieczy-
szczajace sa wlasciwie oznakowane, opisane, zabezpieczone i rozdzielone.
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10.

11.

Dopilnowanie, aby pojazdy transportujace towary niebezpieczne i zanieczyszczajace byly wiasciwie oznaczone i
zabezpieczone, a w przypadku przewozenia towaréw niebezpiecznych i zanieczyszczajacych, dostepna byla na
wybrzezu kopia odnos$nego manifestu lub planu zaladunku. Sprawdzenie, czy dowodzacy jest $wiadomy wymagan
odno$nie do powiadamiania, zgodnego z dyrektywa 93/75/EWG oraz instrukcji wykonywania procedur awaryj-
nych, jak i udzielania pierwszej pomocy w razie wystgpienia wypadku z udzialem towaréw niebezpiecznych lub
zanieczyszczen morskich. Dopilnowanie, czy §rodki wentylacji pokladéw pojazdowych sa zawsze stosowane, czy
stosowana jest bardziej intensywna wentylacja, gdy silniki pojazdéw sg uruchomione oraz czy na pomoscie nawiga-
cyjnym jest jaka$ forma sygnalizacji pracy urzadzen wentylacyjnych pokladu pojazdowego.

Zabezpieczanie przewozonych pojazddéw

Sprawdzenie, w jaki sposdb zabezpieczone sg przewozone pojazdy, na przyklad bloki do sztauowania lub indywi-
dualne mocowania. Czy sa dostgpne dostatecznie mocne punkty. W jaki sposéb zabezpieczane s3 przewozone
pojazdy, gdy wystepuja lub sa oczekiwane niesprzyjajace warunki pogodowe. Metody zabezpieczania autokaréw i
motocykli, jezeli takie s3 na pokladzie. Dopilnowanie, czy statek posiada podrecznik zabezpieczania tadunku.

Poktady pojazdowe

Sprawdzenie, czy przestrzenie o specjalnej kategorii i przestrzenie ladunkéw pojazdowych sa w sposéb ciagly
patrolowane lub monitorowane przez telewizyjny system nadzoru, tak ze moze by¢ obserwowane przemieszczenie
si¢ pojazdéw w wypadku niesprzyjajacych warunkéw pogodowych lub nieupowaznionego wejscia pasazeréw. Czy
drzwi i wejscia pozarowe sa zamknigte i czy s3 wywieszone ostrzezenia zabraniajace pasazerom wstgpu na poklady
pojazdowe, gdy statek znajduje si¢ na morzu.

Zamknigcie drzwi wodoszczelnych

Przestrzeganie procedury ustanowionej w instrukcjach operacyjnych statku odnosnie do drzwi wodoszczelnych
ponizej linii wodnej. Czy sa wykonywane wymagane ¢wiczenia. Czy sterowanie drzwiami wodoszczelnymi z
mostku jest wykonywane, w miar¢ moznos$ci, urzadzeniami ,lokalnymi”. Czy drzwi sa utrzymywane w stanie
zamknigtym w warunkach ograniczonej widocznosci i w kazdej sytuacji niebezpiecznej. Czy zalogi sa we wlasciwy
sposéb poinstruowane, jak obstugiwaé drzwi i czy s3 $wiadome zagrozei zwigzanych z ich nieprawidlowym
uzywaniem.

Patrole przeciwpozarowe

Nalezy potwierdzi¢, czy sa dokonywane skuteczne patrole, tak zeby kazde pojawienie si¢ ognia bylo fatwo wykryte.
Powinno obejmowal réwniez przestrzenie o specjalnej kategorii, gdzie nie sa zainstalowane stale systemy wykrywa-
nia ognia i alarmowe, biorgc pod uwage, ze przestrzenie te moga by¢ patrolowane w sposéb wskazany w ust. 8.

Komunikacja w sytuacji awaryjnej

Sprawdzenie, czy jest wystarczajaca liczba czlonkéw zalogi zgodnie z list3 zamustrowania, mogacych pomdc
pasazerom w sytuacji awaryjnej oraz zapewnienie ich dostgpnosci oraz mozliwosci porozumiewania si¢ z pasaze-
rami w takiej sytuacji, biorac pod uwage wlasciwg i wystarczajaca kombinacj¢ dowolnych z ponizszych czynnikéw:

a) jezyk lub jezyki odpowiednie dla gléwnej narodowosci pasazeréw przewozonych na danej trasie;

b) prawdopodobienstwo, ze umiejetno$é uzycia podstawowych stéw angielskich do zasadniczych instrukcji moze
zapewni¢ $rodki porozumienia si¢ z pasazerem potrzebujacym pomocy, niezaleznie od tego, czy pasazer i czlo-
nek zalogi uzywaja wspélnego jezyka;

¢) mozliwa potrzebg porozumiewania si¢ w sytuacji awaryjnej innymi sposobami (np. przez zademonstrowanie,
sygnalizacje reczng lub zwracanie uwagi na umieszczenie instrukcji, miejsca zbiérek, urzadzenia ratujace zycie
lub drogi ewakuacji, gdy porozumiewanie si¢ stowne jest niepraktyczne);

d) zakres, w jakim pelne instrukcje bezpieczenistwa zostaly przedstawione pasazerom w ich jezyku lub jezykach
ojczystych;

€) jezyki, w jakich moga zosta¢ nadane ogloszenia alarmowe w sytuacji awaryjnej lub ¢wiczenia przekazujace
krytyczne wskazéwki pasazerom oraz ulatwiajgce czlonkom zalogi udzielanie pasazerom pomocy.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Wspdlny jezyk roboczy cztonkéw zatogi

Sprawdzenie, czy ustalony jest wspdlny jezyk roboczy, zapewniajacy skuteczne dzialanie zalogi w sprawach bezpie-
czenstwa oraz czy ten jezyk roboczy jest zapisany w dzienniku okrgtowym.

Sprzet ratunkowy

Dopilnowanie, czy urzadzenia ratujace zycie i przeciwpozarowe, wlaczajac w to drzwi pozarowe i inne elementy
strukturalnej ochrony przeciwpozarowej, ktére moga by¢ latwo sprawdzone, sa wlasciwie utrzymywane. Czy plany
ochrony przeciwpozarowej s3 stale uwidocznione lub czy dostgpne sa broszury zawierajace rownowazne informa-
cje dla oficerow statku. Czy rozmieszczenie kamizelek ratunkowych jest odpowiednie oraz czy rozmieszczenie
kamizelek ratunkowych dla dzieci moze by¢ tatwo zidentyfikowane. Czy tadunek pojazdéw nie uniemozliwia dzia-
fania czujnikéw pozarowych, odcigé awaryjnych, sterowania klapami sztormowymi itp., ktére moga by¢ umie-
szczone na pokladach pojazdowych.

Sprzet nawigacyjny i radiowy

Przestrzeganie, aby sprz¢t nawigacyjny i wyposazenie radiokomunikacyjne, wraz z awaryjnymi bojami radio-
namiernikowymi (EPIRBs), byly sprawne.

Dodatkowe oswietlenie awaryjne

Sprawdzenie, czy jest zainstalowane dodatkowe o$wietlenie awaryjne tam, gdzie wymagaja tego przepisy i czy jest
prowadzony zapis niezgodnosci.

Srodki ewakuagji

Oznakowanie $rodkéw ewakuacji w sposob zgodny z odpowiednimi wymaganiami i ich o$wietlenie, tak z glow-
nych, jak i z awaryjnych zrédet zasilania. Srodki przyjete dla utrzymania wolnych od pojazdéw drég ewakuacji w
miejscach, gdzie te drogi przecinaja lub przechodza przez poklady pojazdowe. Sprawdzenie, czy wyjscia, a
szczegblnie wyjscia ze sklepow bezctowych, co do ktérych istnieje mozliwosé zablokowania nadmiarem towaréw,
nie sg zatarasowane.

Ksigga operacji

Zapewnienie egzemplarzy ksiag operacyjnych dowodzacemu i kazdemu starszemu oficerowi oraz udostgpnienie
wszystkim czlonkom zalogi innych egzemplarzy. Zapewnienie list kontrolnych obejmujacych przygotowanie do
wyjscia w morze i innych operacji.

Czystosc pomieszczeri maszynowni

Sprawdzenie, czy pomieszczenia maszynowni sg utrzymywane w czysto$ci z uwzglednieniem procedur utrzymania.

Utylizacja Smieci

Odpowiednie ustalenia dotyczace postgpowania ze $mieciami i ich utylizacji.

Planowe utrzymanie

Wszystkie towarzystwa powinny posiadac specjalne stale zlecenia, w systemie planowanego utrzymania, dla wszyst-
kich obszaréw zwigzanych z bezpieczenistwem, wlczajac w to drzwi dziobowe i rufowe oraz otwory boczne, wraz
z ich urzadzeniami zamykajacymi, jednak obejmujace réwniez utrzymanie pomieszczen maszynowni i wyposazenia
ratunkowego. Powinny by¢ przygotowane plany okresowych przegladow wszystkich elementéw, majace na celu
utrzymanie norm bezpieczefistwa na najwyzszym poziomie. Powinny by¢ przygotowane procedury odnotowywania
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niezgodnodci i potwierdzania ich prawidlowego skorygowania, tak aby dowodzacy i wyznaczona osoba na
wybrzezu sposréd struktury zarzadu towarzystwa byli Swiadomi istniejacych niezgodnosci oraz byli powiadamiani
o ich skorygowaniu w ciggu okreSlonego czasu. Okresowe sprawdzenia dzialania uktadéw zamykajacych wew-
netrzne i zewnetrzne drzwi dziobowe powinny obejmowaé wskazniki, wyposazenie nadzorujace i wszelkie splyw-
niki w przestrzeniach pomigdzy otwieranym dziobem a drzwiami wewngtrznymi, a zwlaszcza mechanizmy zamy-
kajace i zwiazane z nimi systemy hydrauliczne.

Podrézowanie

W czasie podrézy nalezy wykorzysta¢ sposobnosé¢ do sprawdzenia przepelnienia, wlaczajac w to dostepno$é miejsc
do siedzenia i blokowanie przej$¢, schodéw i wyjs¢ awaryjnych przez bagaze i pasazerdw, ktérzy nie moga znalezé
miejsc do siedzenia. Nalezy réwniez sprawdzi¢, czy poklad pojazdowy jest oprézniany z pasazeréw przed wyjsciem
statku w rejs i Ze nie maja oni ponownego wstepu na ten poklad az do chwili bezposrednio poprzedzajacej przybi-
cie statku do nabrzeza.
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ZALACZNIK V

KRYTERIA KWALIFIKAC]I I NIEZALEZNOSCI INSPEKTOROW DYPLOMOWANYCH

(okreslone w art. 2 lit. r))

Inspektor dyplomowany musi by¢ upowazniony przez wlaiciwe wladze Panstwa Czlonkowskiego do wykonywania
przegladow specjalnych, okreslonych w art. 6.

Albo:

— inspektor dyplomowany musi ukoficzy¢ co najmniej roczny staz stuzby we wilasciwych wladzach Panstwa
Czlonkowskiego jako inspektor pafistwa bandery dokonujacy przegladéw i certyfikacji zgodnie z Konwencja
SOLAS 1974,

— oraz posiadaé:

a) certyfikat kompetencji dowodzacego, uprawniajacy go do objecia dowodzenia statkiem o ladownosci
1600 GT lub wigkszej (patrz STCW, rozporzadzenie 11/2), lub

b) certyfikat kompetencji gléwnego inzyniera, uprawniajacy go do wykonywania takich zadan na statku,
ktérego maszyna gléwna ma moc réwna lub wickszg jak 3 000 kW (patrz STCW, rozporzadzenie 111/2),
lub

¢) zdany w Panstwie Czlonkowskim egzamin jako budowniczy statkéw, inzynier mechaniki lub inzynier spe-
cjalnoci morskiej i staz pracy w tym charakterze wynoszacy co najmniej pigé lat,

— od inspektoréw dyplomowanych wymienionych w lit. a) i b) wymaga si¢ odbycia stuzby na morzu przez okres
nie krétszy niz pigc lat w charakterze odpowiednio oficera poktadowego lub oficera dzialu maszynowego;

albo

— inspektor dyplomowany musi posiadaé stosowny stopien uniwersytecki lub réwnowazny w Panstwie Czlon-
kowskim, i

— musi zosta¢ przeszkolony i otrzymaé dyplom w szkole inspektoréw ds. bezpieczenstwa statkéw w Panstwie
Cztonkowskim, i

— odby¢ stuzbe przez okres co najmniej dwoch lat we wilasciwych wladzach Pafstwa Czlonkowskiego jako
inspektor paristwa bandery wykonujacy przeglady i certyfikacje zgodnie z Konwencja SOLAS 1974.

Inspektorzy dyplomowani posiadaja umiejetno$¢ porozumiewania si¢ ustnego i pisemnego z zeglarzami, w jezyku
powszechnie uzywanym na morzu.

Inspektorzy dyplomowani posiadaja odpowiednia znajomo$¢ przepiséw Konwencji SOLAS 1974 oraz odno$nych
procedur niniejszej dyrektywy.

Inspektorzy dyplomowani wykonujacy przeglady specjalne nie moga mieé¢ powigzan komercyjnych tak z zaintere-
sowanym towarzystwem jak i z zadnym innym towarzystwem prowadzacym regularne ustugi do i z zaangazowa-
nego panstwa przyjmujacego, albo z badanymi promami typu ro-ro lub szybkimi statkami pasazerskimi ani tez nie
moga by¢ zatrudnieni przez lub podejmowal pracg w imieniu organizacji pozarzadowych, ktére wykonuja badania
ustawowe lub klasyfikacyjne albo wydaja certyfikaty dla tych proméw typu ro-ro lub szybkich statkéw pasazer-
skich.

Inspektorzy niespelniajacy powyzszych kryteridw sa rowniez akceptowani, o ile zostali zatrudnieni przez wlasciwe
wladze do wykonywania badari ustawowych lub inspekcji portowej kontroli panstwowej w dniu przyjecia dyrek-
tywy 95/21/WE.



