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DYREKTYWA KOMISJI 98/42/WE

z dnia 19 czerwca 1998 r.

zmieniajagca dyrektywe Rady 95/21/WE dotyczaca przestrzegania, w odniesieniu do Zeglugi
morskiej korzystajacej ze wspolnotowych portéw oraz zeglugi morskiej po wodach znajdujacych
si¢ pod jurysdykcja Pafistw Czlonkowskich, miedzynarodowych norm bezpieczefistwa statkéw
i zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych warunkéw zycia i pracy (kontrola panstwa

portu)

(Tekst majgcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,
uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajagc dyrektywe Rady 95/21/WE z dnia 19 czerwca
1995 r. dotyczacg przestrzegania, w odniesieniu do zeglugi
morskiej korzystajacej ze wspdlnotowych portéw oraz zeglugi
morskiej po wodach znajdujgcych sie pod jurysdykcja Panstw
Czlonkowskich, migdzynarodowych norm bezpieczenstwa
statkow i zapobiegania zanieczyszczeniom oraz pokladowych
warunkoéw zycia i pracy (kontrola pafistwa portu) (1), zmie-
niong dyrektywa 98/25/WE (%), w szczegdlnosci jej art. 19,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

niezbedne jest uwzglednienie zmian do konwencji, protokotdw,
kodeksow i rezolucji Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
(IMO), ktére weszly w zycie, oraz opracowan w zakresie Poro-
zumienia paryskiego (MOU);

od przyjecia dyrektywy 95/21/WE podjeto dalsze kroki w celu
wypracowania lepszego systemu okreSlania celéw; system
czynnikéw docelowych opracowany w ramach MOU powinien
zostal wprowadzony do tej dyrektywy;

wykaz Swiadectw i dokumentéw okreSlonych w zalaczniku II
do dyrektywy 95/21/WE zostanie zmodyfikowany w celu roz-
wazenia zmian, ktore weszly w Zycie w prawie migdzynarodo-

wym;

wykaz ,wyraznych powodéw” dla przeprowadzenia bardziej
szczegbtowej inspekeji podany w zalaczniku III do wspomnia-
nej dyrektywy powinien zostaé zmieniony w $wietle pelniej-
szego wykazu, przedstawionego w rezolucji IMO A.787(19);

zgodnie z zalacznikiem IV do wspomnianej dyrektywy, proce-
dury i wytyczne kontroli statkéw, ktdre majg by¢ przestrzegane
przez inspektoréw sa wymienione w rezolucjach IMO
A.466(XIl) ze zmianami, A.542(23), oraz A.742(18); wymie-
niony zalgcznik IV powinien zosta¢ zmieniony w celu uchyle-
nia tych rezolucji przez rezolucje IMO A.787(19); procedury
opisane w uchwale A.787(19) zostaly wprowadzone do
zalgcznika I MOU, ,Procedury stuzby ochrony portu”;

() Dz.U. L 157 z 7.7.1995, str. 1.
() Dz.U L 133 z 7.5.1998, str. 19.

w celu podjecia decyzji o zatrzymaniu statku, inspektor stosuje
si¢ do kryteriéw okreslonych w zalaczniku VI do wspomnianej
dyrektywy; jednakze byloby niewlasciwe zatrzymanie statku za
uszkodzenia powstale przypadkowo, chyba ze okolicznosci
nakazujg inaczej;

wspomniany zalagcznik VI powinien zosta¢ zmieniony w
Swietle przepiséw zawartych w rezolucji IMO A.787(19), w
szczegblnoéci w odniesieniu do Miedzynarodowej Konwencji
dotyczacej Norm Szkolenia, Wydawania Zaswiadczen i Pelnie-
nia Wachty przez Marynarzy (Konwencja STCW) z 1978 r.;

srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne z
opinig Komitetu przyjeta zgodnie z art. 12 dyrektywy Rady
93/75[EWG (%), ostatnio zmienionej dyrektywa Komisji 97/34/
WE (%),

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

W dyrektywie 95/21/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) wart. 5 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Podczas wyboru statku do inspekcji whasciwe wiladze
udzielaja pierwszefistwa statkom wymienionym w czesci 1
zalgcznika 1. Podczas ustalania kolejnosci inspekeji innych
statkéw wymienionych w zalgczniku I wiasciwe wiadze
stosujg czynniki docelowe statku okre$lone w czesci 1I
zalgcznika 17

2) zalgczniki I, II, 11T, IV i VI zostaja zmienione jak przewi-
dziano w Zalaczniku do niniejszej dyrektywy.

() Dz.U. L 247 z 5.10.1993, str. 19.

(% Dz.U. L 158 z 17.6.1997, str. 40.
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Artykut 2

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do dnia 30 wrzesnia 1998 r. Pan-
stwa Czlonkowskie niezwlocznie poinformujg o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreslane sg przez Panistwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty prze-
pisow prawa krajowego przyjetych w  dziedzinie objetej
niniejszg dyrektywa.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie siddmego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 4

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 19 czerwca 1998 r.

W imieniu Komisji
Neil KINNOCK

Czlonek Komisji
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ZALACZNIK

1. Zalgcznik I otrzymuje brzmienie:

+ZALACZNIK 1

STATKI, KTORE POWINNY PODLEGAC INSPEKCJI W PIERWSZE] KOLE]NOéCI

(okreSlone w art. 5 ust. 2)

. Czynniki nadrzedne

Bez wzgledu na warto$¢ czynnikéw docelowych, nastepujace statki uznaje si¢ za podlegajace inspekcji w pierw-
szej kolejnosci.

1. Statki zgloszone przez pilotéw lub wladze portowe jako posiadajace braki, ktére moga zagrozié bezpiecz-
nej zegludze (zgodnie z dyrektywa 93/75/EWG i art. 13 niniejszej dyrektywy).

2. Statki, ktore nie spelnily zobowigzan okreslonych w dyrektywie 93/75/EWG.
3. Statki bedace przedmiotem sprawozdania lub powiadomienia od innego Pafistwa Czlonkowskiego.

4. Statki bedace przedmiotem sprawozdania lub skargi zgloszonych przez kapitana, czlonka zatogi lub inng
osobe lub organizacje, ktora jest w uzasadniony sposob zainteresowana bezpieczng eksploatacjg statku,
warunkami Zycia i pracy na statku lub zapobieganiem zanieczyszczeniom, o ile dane Pafistwo Czlonkow-
skie nie uzna sprawozdania za wyraznie nieuzasadnione; tozsamo$¢ osoby wnoszacej doniesienie lub
skarge musi pozostaé zatajona przed kapitanem lub wlascicielem danego statku.

5. Statki, ktore:
— uczestniczyly w kolizji lub osiadly na mieliznie w drodze do portu,

— zostaly oskarzone o domniemane pogwalcenie przepiséw o wyladowywaniu szkodliwych substancji
lub wyciekow,

— manewrowaly w sposob niebezpieczny bez zachowania przepiséw przyjetych przez IMO lub praktyk
i procedur bezpiecznej zeglugi,

— byly w inny sposdb eksploatowane, stanowigc zagrozenie dla ludzi, mienia i srodowiska naturalnego.

6. Statki, ktére zostaly zawieszone we wiasnej klasie ze wzgledéw bezpieczenistwa w ciggu ostatnich szesciu
miesigecy.

II. Ogblny czynnik docelowy
Nastepujace statki s3 uznane za podlegajace inspekcji w pierwszej kolejnosci.

Wartos¢ czynnika
docelowego

1. Statki wplywajace do portu Pafistwa Czlonkowskiego po raz pierwszy lub po nie-
obecnosci trwajacej 12 miesigcy lub wigcej. W stosowaniu niniejszych kryteriow
Paristwa Czlonkowskie biorg pod uwage réwniez te inspekgje, ktore zostaly przepro-
wadzone przez czlonkéw MOU. W przypadku braku odpowiednich danych na ten
temat Pafistwa Czlonkowskie opieraja si¢ na dostgpnych danych z »Sinerac« i badaja
te statki, ktére nie zostaly zarejestrowane w »Sinerac« po wejsciu w Zycie tej bazy
danych w dniu 1 stycznia 1993 r. +20

2. Statki, na ktorych nie zostala przeprowadzona inspekcja przez zadne Pafistwo
Czlonkowskie w ciagu poprzednich sze$ciu miesigcy. +10
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10.

11.

12.

Statki, ktorych ustawowe $wiadectwo dotyczace konstrukcji i wyposazenia statku
wydane zgodnie z konwencjami, a takze §wiadectwa klasyfikacyjne, zostaly wydane
przez organizacje, ktdra nie jest uznana w rozumieniu dyrektywy Rady 94/57/WE z
dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie wspdlnych regut i norm dotyczacych organiza-
¢ji dokonujacych inspekcji i przegladéw na statkach oraz odpowiednich dzialan
administracji morskiej (1).

Statki plywajace pod banderg wymieniang w publikowanych co trzy lata w rocznych
sprawozdaniach MOU tabelach o zatrzymaniach i opdznieniach notowanych czgs-
ciej niz przecigtnie:

— 0-3 % powyzszej Sredniej
— 3,1-6 % powyzszej Sredniej
— wigcej niz 6 % powyzszej Sredniej

Statki, ktorym udzielono zezwolenia na wyplynigcie z portu Pafistwa Czlonkow-
skiego na pewnych warunkach:

o

) ze kazdy brak zostanie naprawiony przed wyjsciem

b) ze kazdy brak zostanie naprawiony w nastgpnym porcie

¢) ze kazde dwa braki zostang naprawione w ciggu 14 dni

d) ze dla kazdych dwoch brakéw wyszczegdlniono inne warunki

e) jesli podjeto kroki na statku i wszystkie braki zostaly naprawione

Statki, ktorych braki zostaly zarejestrowane podczas poprzedniej inspekeji, zgodnie
z liczbg brakéw:

— 0,
— 1-5

— 6-10

— 11-20

—  Wiecej niz 20 brakéw

Statki, ktére zostaly zatrzymane w poprzednim porcie

Statki plywajace pod bandera pafistwa, ktére nie ratyfikowalo wszystkich konwencji
okreslonych w art. 2 niniejszej dyrektywy

Statki plywajace pod banderg panstwa o wspélczynniku brakéw ponad $rednig
Statki z brakami klasy powyzej $redniej

Statki nalezace do kategorii, w ktérej zaleca si¢ rozszerzong inspekcje (zgodnie z
art. 7 niniejszej dyrektywy)

Inne statki:
— w przedziale 13-20 lat
— w przedziale 21-24 lat

— ponad 25 lat

Dz.U. L 139 z 12.12.1994, str. 20.

Wartos¢ czynnika
docelowego

=15

+10
+15

+15
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Czynnik docelowy oznacza warto$¢ numeryczng przydzielona indywidualnemu statkowi zgodnie z przepisami
niniejszego zalacznika oraz zamieszczong w systemie informacyjnym Sinerac.

Wyznaczajac kolejnos¢ waznosci statkéw wymienionych powyzej, wlasciwe wladze biora pod uwage kolejnosé
wyznaczong przez ogélny czynnik docelowy. Wyzszy czynnik docelowy oznacza wyzsza koniecznoé¢. Czynnik
docelowy jest sumg stosowanych wartoéci czynnikéw docelowych okreslonych powyzej. Pozycje 5, 6 i 7
dotyczg tylko inspekcji przeprowadzanych w ostatnich 12 miesigcach. Ogdlny czynnik docelowy nie moze byé
mniejszy niz suma pozycji 4, 8, 9, 10, 11 i 12.”.

2. W zalaczniku Il wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1. Punkt 13 otrzymuje brzmienie:

,13. Kopia dokumentu zgodnosci i $wiadectwa bezpiecznego zarzadzania wydanych zgodnie z Migdzynarodo-

wym Kodeksem Zarzadzania do celéw Bezpiecznej Eksploatacji Statkéw i Zapobiegania Zanieczyszcze-
niom (SOLAS, rozdzial 1X).”.

2. Po pkt 14 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,15. Dokument zgodnosci ze specjalnymi wymaganiami dla statkéw przewozacych niebezpieczne towary.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Swiadectwo bezpieczefistwa szybkich jednostek oraz pozwolenie na ich eksploatacje.
Specjalny wykaz towaréw niebezpiecznych lub wykaz fadunku, lub szczegétowy plan tadunku.

Dziennik okr¢towy odnoszacy si¢ do rejestru testow oraz dziennik zapiséw inspekcji i utrzymania
$rodkéw ratunkowych i ich rozmieszczenia.

Swiadectwo bezpieczenstwa statku do celéw specjalnych.

Swiadectwo bezpieczenstwa ruchomych morskich jednostek wiertniczych.

Dla zbiornikowcéw do ropy — rejestr kontroli wyladunku ropy i kontroli systemu ostatniej podrézy.
Lista zalogi, plan kontroli pozarowej, a na statkach pasazerskich — plan kontroli usterek.

Plan zagrozenia w razie zanieczyszczenia produktami ropopochodnymi.

Dokumentacja protokotéw inspekeji (w przypadku masowcéw i zbiornikowcéw do ropy).
Sprawozdania poprzednich inspekgji stuzby ochrony portu.

Dla statkéw pasazerskich typu ro-ro — informacja o maksymalnym wspélczynniku AJA.

Dokument upowaznienia na przew6z towar6w masowych.

Podrecznik bezpiecznego tadowania.”.

3. Zalacznik III otrzymuje brzmienie:

JLALACZNIK 111

PRZYKEADY »WYRAZNYCH POWODOW. DLA PRZEPROWADZENIA BARDZIE] SZCZEGOLOWE]
INSPEKCJI

(okreslone w art. 6 ust. 3)

1. Statki wymienione w czg$ci I 1 czegsci II ust. II-3, II-4, 1I-5b, II-5¢, 1I-8 i II-11 zalacznika I.

2. Ksigga rejestracji oleju nie jest prowadzona wiasciwie.

3. Podczas sprawdzania $wiadectw i innych dokumentéw (patrz art. 6 ust. 1 lit. a) oraz art. 6 ust. 2 zostaly
wykryte niescistosci.
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4. Oznaki wskazujace na to, Ze czlonkowie zalogi nie s3 w stanie spelnia¢ wymagan art. 8 dyrektywy 94/58/WE
z dnia 22 listopada 1994 r. w sprawie minimalnego poziomu wyszkolenia marynarzy (?).

5. Dowody wskazujace na to, ze prace tadunkowe i inne nie s3 wykonywane bezpiecznie lub zgodnie z wytycz-
nymi IMO, np. zawarto$¢ tlenu w przewodach zasilajacych zbiorniki fadunkowe gazami obojetnymi przekracza
maksymalny dozwolony poziom.

6. Nieprzedstawienie przez kapitana zbiornikowca do ropy rejestréw dotyczacych systeméw monitorowania i
kontroli wyladunku ropy naftowej za ostatni rejs pod balastem.

7. Brak aktualnej listy zalogi lub fakt, ze czlonkowie zalogi nie s3 $wiadomi swoich obowigzkéw na wypadek
pozaru lub rozkazu opuszczenia statku.

8. Woysylanie falszywych alarméw o zagrozeniu bez ich wlasciwego odwolania.
9. Brak podstawowego wyposazenia lub jego rozmieszczenia wymaganego przez konwencje.
10. Wyrazny brak warunkéw sanitarnych na statku.

11. Uzyskane na podstawie ogdlnego wrazenia inspektora i jego spostrzezei dowody, ze w kadlubie statku i jego
konstrukgji istnieja powazne braki, ktore moga zagraza¢ wodoszczelnosci statku i jego odpornosci na czynniki
atmosferyczne.

12. Informacja lub dowdd na to, ze kapitan lub zaloga nie sa zaznajomieni z podstawowymi czynno$ciami na
statku, dotyczacymi bezpieczenistwa statku lub zapobiegania zanieczyszczeniu, lub ze takie czynnosci nie zos-

taly podjete.”.

4. Zalacznik IV otrzymuje brzmienie:

+ZALACZNIK IV

PROCEDURY KONTROLI STATKOW

(okreSlone w art. 6 ust. 4)

1. Zasady bezpiecznego stanu zalogi (rezolucja IMO A.481(XIl) i zalaczniki, ktérymi sag: Dokument o minimalnym
bezpiecznym stanie zalogi (zalacznik 1) i wytyczne dla zastosowania zasad bezpiecznego stanu zalogi (zalacz-
nik 2).

2. Przepisy migdzynarodowego morskiego kodeksu niebezpiecznych towaréw.

3. Publikacja Migdzynarodowej Organizacji Pracy (MOP) pt.: »Inspekcja warunkéw pracy na pokladzie statku:
wytyczne i procedurye.

4. Zalacznik I do okreslonych w MOU »Procedur stuzby ochrony portuc.”.
5. W zalaczniku VI wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1. We wprowadzeniu dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

W przypadku gdy podstawa do zatrzymania jest wynik przypadkowego uszkodzenia podczas podrdzy statku
do portu, nie wydaje si¢ nakazu zatrzymania, chyba ze:

1) sporzadzono nalezne sprawozdania do wymagan zawartych w rozporzadzeniu Solas 74 1/11 lit. ¢) dotycza-
cym powiadomienia administracji pafistwa bandery, wyznaczonego kontrolera lub uznanej organizacji
odpowiedzialnej za wydawanie stosownych $wiadectw;

2) przed wejsciem do portu kapitan lub wiasciciel statku przedlozyt wladzom stuzby ochrony portu
szczegbly o okolicznosciach wypadku i zaistnialych uszkodzeniach oraz informacj¢ o wymaganym powia-
domieniu administracji panistwa bandery;

() Dz.U. L 319 z 12.12.1994, str. 28.
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3)

na statku przeprowadzana jest wlasciwa czynno$¢ naprawcza, odpowiadajgca wymaganiom wladzy, oraz

4) wladze po otrzymaniu informacji o podjetych czynno$ciach naprawczych, zapewnily, aby braki, ktére sta-

nowily zagrozenie dla bezpieczenistwa, zdrowia lub $rodowiska naturalnego, zostaly naprawione.”

2. W pkt 3 dodaje si¢, co nastepuje:

,Jednakze braki stanowigce o zatrzymaniu w zakresie konwencji STCW 78 wymienione w ppkt 3.8 s3 jedyna
podstawa do zatrzymania zgodnie z t3 konwencja.”.

3. W ppkt 3.2 dodaje si¢, co nastgpuje:

,13. Powazne wady w wymaganiach operacyjnych, jak okreslono w ppkt 5.5 zalacznika I do MOU.

14.

Liczba, sklad i $wiadectwa zalogi nicodpowiadajace dokumentowi o bezpiecznym stanie zalogi.”.

4. Podpunkt 3.8 otrzymuje brzmienie:

ne

Nieprzedstawienie przez marynarzy $wiadectwa, dowodu posiadania wlasciwego $wiadectwa, posiadania
waznego zezwolenia lub przedstawienia udokumentowanego dowodu, ze zlozono administracji panstwa
bandery wniosek o potwierdzenie.

Niespelnienie stosownych wymagan administracji panstwa bandery w odniesieniu do bezpiecznego stanu
zalogi.

Brak organizacji wachty nawigacyjnej lub maszynowej spelniajacej wymagania wyznaczone dla danego
statku przez administracj¢ pafistwa bandery.

Nieobecno$¢ na wachcie osoby wykwalifikowanej do obstugi sprzetu niezbednego do bezpiecznej zeglugi,
tacznosci radiowej lub zapobiegania zanieczyszczeniom morskim.

Nieprzedstawienie dowodu bieglosci zawodowej w obowiagzkach powierzonych marynarzom dla bezpie-
czenstwa statku i zapobiegania zanieczyszczeniom.

Niezdolno§¢ do wystawienia na pierwszej wachcie na poczatku podrézy oraz na nastgpnych wachtach
os6b, ktoére sa dostatecznie wypoczete oraz zdolne do wykonywania obowiazkdw.”.



