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DYREKTYWA RADY 98/41/WE

z dnia 18 czerwca 1998 r.

w sprawie rejestracji 0os6b podrdzujacych na pokladzie statkéw pasazerskich plynacych do
portéw Pafistw Czltonkowskich Wspélnoty lub z portéw Pafistw Czltonkowskich Wspélnoty

RADA UNII EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajgcy Wspélnote Europejsky, w
szczegllnosci jego art. 84 ust. 2,

uwzgledniajagc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajgc opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (%),

stanowiac zgodnie z procedura ustanowiong w art. 189¢ Trak-
tatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

W ramach wspélnej polityki transportowej nalezy
przyja¢ dodatkowe $rodki w celu zwigkszenia bezpie-
czenstwa przewoz6éw morskich.

Wspdlnota jest powaznie zaniepokojona wypadkami
morskimi, w ktorych uczestniczyly statki pasazerskie, i
ktére pochlonely wiele istnien ludzkich, w szczegdlnosci
wypadki Herald of Free Enterprise i Estonii; osoby, ktére
korzystaja ze statkéw pasazerskich i szybkich jednostek
pasazerskich we Wspdlnocie, majg prawo oczekiwacd i
powinny méc polega¢ na odpowiednim poziomie bez-
pieczefistwa, jak réwniez wlaSciwym systemie informa-
cyjnym ulatwiajacym prowadzenie poszukiwan i akcji
ratunkowych oraz skutecznym radzeniu sobie z nastep-
stwami wypadku.

Istnieje potrzeba zapewnienia, aby liczba pasazeréw
zabieranych na poklad statku pasazerskiego nie przekra-
czala liczby, na ktérg statek i jego wyposazenie ratun-
kowe otrzymaly certyfikat; kompanie przewozowe
powinny by¢ w stanie podaé stuzbom poszukiwawczym
i ratowniczym liczbe os6b, ktére s3 ofiarami w

wypadku.

Nalezy zbiera¢ informacje dotyczace pasazeréw i zalogi
w celu ulatwienia prowadzenia operacji poszukiwa-
wezych i ratunkowych oraz skutecznego radzenia sobie
z nastegpstwami wypadku, to znaczy identyfikacja os6b
poszkodowanych, wigksza przejrzystoscig dotyczaca
probleméw prawnych z tym zwigzanych i dostarcze-
niem opieki medycznej lepiej przystosowanej do potrzeb
ratowanych oséb; tego rodzaju informacje pozwolityby
unikng¢ sytuacji, w ktérych rodzice lub inne zaintereso-

(") Dz.U. C 31 z 31.1.1997, str. 5 oraz Dz.U. C 275 z 11.9.1997, str. 7.
(3 Dz.U. C 206 z 7.7.1997, str. 111.
(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 maja 1997 r. (Dz.U. C

138
nia

z 16.6.1998, str. 31), wspélne stanowisko Rady z dnia 11 grud-
1997 r. (Dz.U. C 23 z 23.1.1998, str. 17) i decyzja Parlamentu

Europejskiego z dnia 11 marca 1998 r. (Dz.U. C 104 z 6.4.1998).

(10)

wane osoby na prézno oczekujg informacji o osobach
znajdujacych sie na pokladzie statkéw pasazerskich
poszkodowanych w wypadkach morskich majacych
miejsce na wodach, wchodzacych w zakres kompetencji
Panistw Czlonkowskich na mocy Migdzynarodowej Kon-
wencji w sprawie poszukiwan i ratownictwa morskiego
(SAR) z 1979 r.

Pasazerowie powinni wigc zostaé policzeni i zarejestro-
wani przed wyruszeniem statku w podroz.

Rozdzial Il Miedzynarodowej Konwencji o bezpieczen-
stwie zycia na morzu (Konwencja SOLAS) z 1974 r.
przewiduje liczenie i rejestracje wszystkich oséb pod-
rézujacych na pokladzie wszystkich statkow pasazer-
skich podrézujgcych na trasach miedzynarodowych,
liczac odpowiednio od dnia 1 lipca 1997 r. i dnia 1 sty-
cznia 1999 r., zezwalajac administracjom na zwalnianie
statkéw pasazerskich zeglujacych po wodach chronio-
nych ze stosowania tych przepisow, jak réwniez z obo-
wigzku rejestracji, jezeli charakter odbywajacych si¢ o
wyznaczonych godzinach rejséw tych statkéw w prak-
tyce nie pozwala sporzadzi¢ tego rodzaju dokumentéw;
tego rozdzialu Konwencji SOLAS nie stosuje si¢ do
podrdzy krajowych i pozostawia wiele kwestii interpre-
tacyjnych do rozsztrzygniecia poszczegblnych Paristw
Czlonkowskich.

Niniejsza dyrektywa jest zgodna z prawem Panstw
Czlonkowskich nakladajgcym na statki pasazerskie
plynace do lub z ich portéw, pewne wymogi surowsze
od wymogéw okreslonych w Konwencji SOLAS.

Biorac pod uwage w szczegdlnosci znaczenie prze-
wozdéw pasazerskich droga morska dla rynku wewnetrz-
nego, dzialanie na poziomie Wspdlnoty stanowi najsku-
teczniejszy Srodek stworzenia minimalnego wspdlnego
poziomu bezpieczenistwa dla statkéw we Wspdlnocie.

Biorac pod uwage zasade proporcjonalnosci, dyrektywa
Rady jest odpowiednim instrumentem prawnym, jako ze
stwarza ona ramy pozwalajace na jednolite i obligato-
ryjne stosowanie przez Pafistwa Czlonkowskie norm
bezpieczenistwa, pozostawiajac przy tym kazdemu Pan-
stwu Czlonkowskiemu prawo do podejmowania decyzji
w sprawie jak najlepiej dostosowanych do jego wew-
netrznego systemu $rodkéw jej stosowania.

Pafistwo Czlonkowskie moze upewnié sig, czy statki
pasazerskie plywajace pod jego banderg i kompanie,
ktére je eksploatuja, dostosowaly si¢ do obowiazujacych
zasad bezpieczenstwa; zasady te nie powinny obowig-
zywal statkow plywajacych miedzy portami panstw
trzecich; do takich przewozéw stosuje si¢ przepisy Kon-
wengcji SOLAS.
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

Dla Panstw Czlonkowskich jedynym $rodkiem zapewnie-
nia bezpieczenstwa i skutecznego radzenia sobie z
nastepstwami wypadkéw w odniesieniu do wszystkich
statkéw pasazerskich, niezaleznie od ich bandery, ktére
plywaja lub chcialyby plywaé do swoich portéw lub ze
swoich portéw, jest wypelnianie, jako warunku eksploa-
tacji w ich portach, skutecznego przestrzegania obowia-
zujacych zasad; dopuszczenie wylaczen od tych zasad
nie moze zaleze¢ jedynie od panstwa bandery, przy
czym jedynie paistwo portu jest w stanie najwlasciwiej
okresli¢ wymogi w zakresie poszukiwan i ratownictwa
odnoszace si¢ do statkéw pasazerskich plywajacych do
lub z tego portu.

W celu zapewnienia harmonizacji bezpieczefistwa i
unikniecia zaklécefi konkurencji, Pafistwa Cztonkowskie
nie powinny, z innych powodéw niz wspomniane w
niniejszej dyrektywie, zwalnia¢ lub dopuszczaé stosowa-
nie odstepstw od przepisow Konwencji SOLAS odnoszg-
cych sig¢ do ,informacji dotyczacych pasazeréw” dla
podrézy rozpoczynajacych sig lub konczacych w por-
tach Wspélnoty.

Ze wzgledéw praktycznych i w celu uniknigcia zaktdcen
konkurencji, nalezy przyja¢ jednolite podejscie w odnie-
sieniu do podrézy, w przypadku ktérych rejestracja
oséb na statku powinna by¢ obowigzkowa; uwzgled-
niajac ogdlne zasady i szczeg6lng troske, wszystkie Pan-
stwa Czlonkowskie zaaprobowaly prég dwudziestu mil.

Ze wzgledu na szczegdlne warunki eksploatacji, liczenie
oséb na statkach pasazerskich przeplywajacych przez
Cie$ning Messyniska moze, w ograniczonym okresie
czasu, by¢ dokonywane w sposéb bardziej prosty od
liczenia  indywidualnego;  Panstwa  Czlonkowskie
powinny posiada¢ mozliwo$¢ korzystania z pewnej elas-
tycznoéci w spelnianiu obowigzku przekazywania na lad
liczby oséb w przypadku statkéw pasazerskich, ktére
zapewniajg na krotkich trasach regularng obsluge
wylacznie na chronionych obszarach morza, tak jak zos-
talo to zdefiniowane w dyrektywie; statki pasazerskie
plywajace wylacznie po chronionych obszarach morza
sa W mniejszym stopniu narazone na niebezpieczenstwo
i w zwigzku z tym powinny korzysta¢ z mozliwosci
zwolnienia; w niektorych okolicznosciach rejestracja
oséb na statku przez kompanie zeglugowe moze by¢
wyjatkowo trudna do przeprowadzenia, tak wigc w
szczegblnych okolicznosciach oraz w $ci§le okreslonych
warunkach mozna zezwoli¢ na zastosowanie wyjatku od
obowiazku rejestracji.

Dane na temat imiennie zarejestrowanych osob nalezy
zbieral i przetwarza¢ zgodnie z zasadami ochrony
danych przewidzianych w dyrektywie 95/46/WE (1);
przy zbieraniu informacji osoby muszg zostal w
szczeg6lnosci dokladnie poinformowane o przeznacze-
niu zbieranych danych i fakcie, ze informacje te beda

() Dz.U. L 281 z 23.11.1995, str. 31.

(16)

17)

przechowywane tylko przez bardzo krétki okres czasu,
ktéry w zadnym wypadku nie moze by¢ dluzszy od
czasu wymaganego do celéw niniejszej dyrektywy.

Istnieje potrzeba, aby komitet skladajacy si¢ z przedsta-
wicieli Pafistw Czlonkowskich, w celu skutecznego sto-
sowania niniejszej dyrektywy, wspieral Komisj¢; Komitet
ustanowiony zgodnie z art. 12 dyrektywy 93|75/
EWG (*) moze wypehiaé to zadanie.

Niektdre przepisy dyrektywy moga zostal dostosowane
przez wspomniany komitet, uwzgledniajac wchodzace w
zycie zmiany wprowadzane w przysztoici do Konwengji
SOLAS,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Celem niniejszej dyrektywy jest zwigkszenie bezpieczenstwa
oraz mozliwosci ratowania pasazeréw i czlonkéw zalogi znaj-
dujacych si¢ na statku pasazerskim plywajacym do lub z
portéw Panstw Czlonkowskich Wspdlnoty i zapewnienie wigk-
szej skutecznosci poszukiwai i ratownictwa, jak réwniez
radzenia sobie ze skutkami wypadku.

Do

Artykut 2

celow niniejszej dyrektywy:

,0s0by” oznacza wszystkich ludzi, bez wzgledu na ich
wiek, znajdujacych si¢ na statku,

,statek pasazerski” oznacza statek morski i szybka jed-
nostke pasazerska przewozaca wigcej niz dwunastu
pasazer6ow,

,szybka jednostka” oznacza szybka jednostke, tak jak zos-
tala ona zdefiniowana w regule 1 rozdzialu X Konwengji
SOLAS z 1974 r. w stanie, w jakim obowigzuje ona w
chwili przyjecia niniejszej dyrektywy,

Jkompania” oznacza armatora statku pasazerskiego lub
kazda inng organizacje badz kazda inng osobe, takg jak
zarzadzajacy, czarterujacy statek bez zalogi, ktéremu arma-
tor powierzyt eksploatacj¢ statku pasazerskiego,

skodeks ISM” oznacza migdzynarodowy kodeks zarzadza-
nia bezpieczna eksploatacja statkéw i zapobieganiem zanie-
czyszczeniu, przyjety przez Migdzynarodowsa Organizacje
Morska w drodze rezolucji Zgromadzenia A.741(18) z dnia
4 listopada 1993 r.,

(3 Dz.U. L 247 z 5.10.1993, str. 19.



07[c. 4

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 129

— ,rejestrator pasazeréw” oznacza osobe wyznaczong przez
kompanie w celu spelnienia obowigzkéw wynikajacych z
kodeksu ISM, umiejscowiong na ladzie, lub inng osobe
umiejscowiong na ladzie, wyznaczong przez kompanie jako
odpowiedzialna za przechowywanie informacji na temat
0s6b zaokretowanych na statku pasazerskim kompanii,

— ,wyznaczona wiadza” oznacza wlasciwa wladzg¢ Panstwa
Czlonkowskiego odpowiedzialng za operacje poszukiwania
i ratowania badz radzenia sobie z nastgpstwami wypadku,

— ,mila” oznacza 1 852 metri,

— ,chroniona strefa morza” oznacza strefe morza ostonieta
od skutkéw pelnego morza, w ktdrej statek nigdy nie znaj-
duje si¢ w odleglo$ci przekraczajacej 6 mil od schronienia,
z ktérego rozbitkowie moga dotrze¢ na lad i w poblizu
ktorego znajduje si¢ sprzet poszukiwawczy i ratowniczy,

— ,regularna obsluga” oznacza seri¢ rejsow organizowanych
w taki sposéb, aby zapewnié polaczenie miedzy co naj-
mniej dwoma portami:

a) zgodnie z opublikowanym rozkladem rejséw, lub

b) z uznang systematyczna regularnoscia i czestotliwoscia,

— ,panstwo trzecie” oznacza pafistwo, ktére nie jest Pan-
stwem Czlonkowskim.

Artykut 3

Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do statkow pasazerskich, z
wyjatkiem:

— okretéw wojennych lub statkéw przeznaczonych do prze-
wozu oddzialéw wojska, i

— jachtéw rekreacyjnych, jezeli nie posiadajg lub nie bedg
posiada¢ zalogi i nie przewoza wigcej niz dwunastu
pasazeréw w celach handlowych.

Artykut 4

1. Wszystkie osoby znajdujace si¢ na statku pasazerskim,
ktéry wyrusza z portu polozonego w Panistwie Czlonkowskim,
musza przed wyruszeniem tego statku w podrdz zostaé poli-
czone.

2. Przed wyruszeniem w podrdz statku pasazerskiego liczbe
0s6b nalezy poda¢ kapitanowi tego statku, jak rowniez rejestra-
torowi pasazeréw kompanii lub przekaza¢ do zainstalowanego
na ladzie i spelniajgcego takie same funkcje systemu kompanii.

Artykut 5

1. Nastepujace informacje musza zosta podane w odniesie-
niu do wszystkich statkéw pasazerskich wyplywajacych z portu
polozonego w Pafistwie Czlonkowskim i kursujacych na trasie
dluzszej niz dwadzie$cia mil, liczagc od punktu, z ktérego
wyplywaja:

— nazwiska oséb znajdujgcych sig na pokladzie,
— imiona lub ich inicjal,
— pled,

— okreslenie kategorii wieku (dorosly, dziecko lub niemowle),
do ktérej nalezy dana osoba lub wicku albo roku urodze-
nia,

— na wniosek pasazera, informacje na temat szczeg6lnych
potrzeb opieki lub pomocy w naglych wypadkach.

2. Informacje te sg zbierane przed wyruszeniem w podréz i
przekazywane nie pdZniej niz w ciggu trzydziestu minut od
wyplynigcia statku pasazerskiego rejestratorowi pasazerdw
kompanii lub do spelniajacego takie same funkcje zainstalowa-
nego na ladzie systemu kompanii.

Artykut 6

1. Dla kazdego statku pasazerskiego plywajacego pod jego
banderg, ktéry wyrusza w podréz z portu polozonego poza
obszarem Wspdlnoty do portu znajdujacego si¢ we Wspodlno-
cie, kazde Pafistwo Czlonkowskie wymaga, aby kompania
zapewnila dostarczenie informacji okreslonych w art. 4 ust. 1 i
art. 5 ust. 1, w sposob okre$lony w art. 4 ust. 2 i art. 5 ust. 2.

2. Dla kazdego statku pasazerskiego plywajacego pod ban-
derg panstwa trzeciego, ktéry wyrusza w rejs z portu polozo-
nego poza obszarem Wspdlnoty do portu znajdujacego si¢ we
Wspdlnocie, kazde Paristwo Czlonkowskie wymaga, aby kom-
pania zapewnila zebranie i przechowanie informacji okreslo-
nych w art. 4 ust. 1 i art. 5 ust. 1, tak, aby byly one dostepne
dla wyznaczonej wladzy, w przypadku gdy okazg si¢ potrzebne
do celéw poszukiwawczych i ratowniczych oraz radzenia sobie
ze skutkami wypadku.

3. Jezeli, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami Kon-
wencji SOLAS, Panstwo Czlonkowskie udzieli statkom plywaja-
cym pod jego banderg, ktére przybywaja do portéw wspdlno-
towych z portéw spoza Wspdlnoty, zwolnienia lub zgodzi si¢
na zastosowanie wylgczefi w zakresie informacji dotyczgcych
pasazerow, jest ono zobowigzane do przestrzegania warunkow
przewidzianych w niniejszej dyrektywie dla stosowania zwol-
niefi lub wylaczen.

Artykut 7

Przed wyplynieciem statku kapitan upewnia si¢, czy liczba
0sOb zaokretowanych na statku pasazerskim, ktory opuszcza
port znajdujacy si¢ w Pafistwie Czlonkowskim, nie przekracza
liczby pasazeréw, jaka moze przewozi¢ statek.

Artykut 8

Jezeli wymagaja tego art. 4 i art. 5, kazda kompania odpowie-
dzialna za eksploatacje statku pasazerskiego:

— wprowadza system rejestracji informacji dotyczacych
pasazeréw. System ten musi odpowiadaé kryteriom okres-
lonym w art. 11,
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— mianuje rejestratora pasazeréw odpowiedzialnego za rejes-
tracje pasazeréw, przechowywanie informacji oraz ich
przekazywanie, w razie koniecznosci lub w razie wypadku.

Kompania upewnia si¢, czy informacje wymagane niniejsza
dyrektywa sa w kazdej chwili fatwo dostepne, aby przekazaé je
wyznaczonej wladzy do prowadzenia akcji poszukiwawczej i
ratowniczej w razie koniecznosci lub w razie wypadku.

Zebrane zgodnie z przepisami art. 5 dane o charakterze oso-
bistym przechowywane s nie dluzej niz jest to potrzebne do
celéw niniejszej dyrektywy.

Kompania upewnia si¢, czy informacje podawane przez osoby,
ktére wymagaja szczegélnej troski lub pomocy w naglych
wypadkach, zostaly w odpowiedni sposéb zapisane i przed
wyruszeniem w podréz statku pasazerskiego przekazane kapi-
tanowi.

Artykut 9

1. Panstwo Czlonkowskie, ktdrego statek pasazerski opusz-
cza port, moze obnizy¢ okreSlony w art. 5 prég dwudziestu
mil.

Decyzje w sprawie obnizenia progu dwudziestu mil dla rejséw
miedzy dwoma portami znajdujgcymi si¢ w réznych Pan-
stwach Czlonkowskich podejmowane s3 wspdlnie przez oba
zainteresowane panstwa.

2. a) W celu stosowania Srodka ustalonego w art. 4 ust. 1 i
jezeli warunki eksploatacyjne uniemozliwiajg dokona-
nie indywidualnego policzenia oséb, Republika Wloska
moze, w przypadkach regularnej obslugi rejsow przez
Cie$ning Messyniska, przyjaé przepisy, na mocy ktérych
maksymalna dopuszczalna liczba o0séb przewozonych
na pokladzie statku pasazerskiego dokonujacego prze-
wozu wagonéw kolejowych i pojazdéw drogowych,
obliczana byla z uwzglednieniem maksymalnej dopusz-
czonej liczby oséb przewozonych w wagonach kolejo-
wych i innych pojazdach zaladowanych na statek. Sto-
sowanie tego przepisu jest ograniczone do okresu czte-
rech lat. W sprawie kazdego przedluzenia tego okresu
decyzja podejmowana bedzie zgodnie z ust. 3, z uwz-
glednieniem zdobytych do$wiadczen.

b) Pafistwo Czlonkowskie moze zwolni¢ statki pasazerskie
wyruszajace w podrdz z portu znajdujacego si¢ na jego
obszarze i zapewniajgcych wylacznie regularng obstuge
rejsow w chronionych strefach morza, ktérych czas
podrézy miedzy postojami w portach jest krétszy od
jednej godziny, z obowiazku, przewidzianego w art. 4
ust. 2, podawania liczby oséb znajdujacych si¢ na nich
rejestratorowi pasazeréw lub przekazania do zainstalo-
wanego na ladzie i spelniajacego takie same funkcje
systemu tej kompanii.

¢) Pafistwo Czlonkowskie moze zwolni¢ z obowigzkow
przewidzianych w art. 5 statki pasazerskie, ktore kur-
sujac bez postojéw miedzy dwoma portami lub kur-
sujgc z tego samego lub do tego samego portu, zegluja
wylacznie po chronionych obszarach morza.

3. W przypadkach okreslonych w ust. 2 stosuje si¢ naste-
pujaca procedure:

a) Panstwo Czlonkowskie bezzwlocznie powiadamia Komisje
o udzielonych zwolnieniach i odstepstwach od odpowied-
nich przepiséw art. 4 i 5 i uzasadnia podjete decyzje, pod-
ajac ich merytoryczne powody;

b) jezeli w terminie szeSciu miesiecy, liczac od powiadomie-
nia, Komisja stwierdzi, ze decyzja ta nie jest uzasadniona
lub moglaby wywrze¢ niekorzystny wplyw na konkuren-
cyjnosé, moze, dzialajac zgodnie z procedura przewidziang
w art. 13, zazadal, aby Pafistwo Czlonkowskie zmienilo
lub uniewaznito swoja decyzje.

4. Dla regularnej obslugi strefy, w ktérej roczne prawdopo-
dobienstwo napotkania fal o znamiennej wysokosci przekra-
czajacej dwa metry jest nizsze od 10 %, i

— jezeli przebyty dystans nie przekracza okolo trzydziestu
mil, liczgc od punktu wyjscia lub

— jezeli gléwnym zadaniem obstugi jest zapewnienie regular-
nego polgczenia polozonych na peryferiach regionéw dla
stalych uzytkownikéw,

Pafistwo Czlonkowskie, z ktérego portu statki pasazerskie
wyruszaja w podréz po wodach krajowych, lub dwa Pafistwa
Czlonkowskie, miedzy portami ktérych statki pasazerskie
zegluja, moga zwrdci¢ sie do Komisji, jezeli stwierdza, ze kom-
panie nie majag mozliwosci rejestrowania informacji okreslo-
nych w art. 5 ust. 1, o dopuszczenie, w calosci lub czg$ciowo,
odstepstwa od tego wymogu.

W tym celu nalezy udowodnié, ze rejestracja jest niemozliwa.
Ponadto nalezy dostarczy¢ dowodu, ze w strefie, w ktdrej
zegluja te statki, funkcjonuje system kierowania zegluga z ladu
oraz dostgpne s3 niezawodne prognozy meteorologiczne oraz
ze dostepny jest wystarczajacy sprzet poszukiwawczy i ratun-
kowy. Odstepstwa dopuszczane na mocy niniejszego ustepu
nie moga narusza¢ zasad konkurencji.

Decyzja podejmowana jest zgodnie z procedurg przewidziang
w art. 13.

5. Panstwo Czlonkowskie nie moze na mocy przepisOw
niniejszej dyrektywy zwolni¢ statkéw pasazerskich opuszczajg-
cych jego porty i plywajacych pod banderg paristwa trzeciego
bedacego strong Konwencji SOLAS i ktére na mocy obowia-
zujacych w tym zakresie przepisow SOLAS nie zgadza si¢ na
stosowanie tego rodzaju zwolniefi ani odstgpstw.

Artykut 10

Systemy informacji wprowadzane na mocy art. 8 sg zatwier-
dzane przez Pafistwa Czlonkowskie.

Panistwa Czlonkowskie przeprowadzaja kontrole, przynajmniej
wyrywkowe, prawidlowosci funkcjonowania wprowadzonego
na ich obszarze na mocy niniejszej dyrektywy, systemu rejes-
tracji.
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Pafistwa Czlonkowskie wyznaczaja wladze, ktérej kompanie,
objete art. 8, muszg przekazywa¢ informacje wymagane
niniejszg dyrektywa.

Artykut 11

1. Do celéw niniejszej dyrektywy, systemy rejestracji musza
spelnia¢ nastepujace kryteria funkcjonalnosci:

i) czytelnosci:

wymagane dane musza by¢ zgromadzone w formacie
umozliwiajacym latwe ich odczytanie;

i) dostgpnosci:

do wymaganych danych wyznaczone wladze, dla ktérych
przeznaczone sa informacje zarejestrowane w systemie,
musza posiadaé latwy dostep;

iii) ulatwienia:

system musi by¢ pomyslany w taki sposéb, aby pozwalat
na unikniecie nadmiernej zwloki przy zaokretowaniu iflub
wyokretowaniu pasazerow;

iv) bezpieczeristwa:

dane muszg by¢ w odpowiedni sposéb chronione przed
zniszczeniem lub przypadkowsa utrata badz utrata z naru-
szeniem prawa, jak rowniez przed wszelkimi poprawkami,
ujawnianiem lub nieupowaznionym dostgpem.

2. Nalezy unika¢ mnozenia si¢ systeméw na identycznych
lub podobnych trasach.

Artykut 12

Bez uszczerbku dla procedur wprowadzania zmian do Kon-
wencji SOLAS, niniejsza dyrektywa moze by¢ zmieniona zgod-
nie z procedurg przewidziang w art. 13, w celu zapewnienia
stosowania, do celéw niniejszej dyrektywy i nie rozszerzajac
zakresu jej stosowania, wprowadzanych po6zniej zmian Kon-
wencji SOLAS dotyczacych systemu rejestracji, ktére wejda w
zycie po przyjeciu niniejszej dyrektywy.

Artykut 13

Komisje wspiera komitet ustanowiony na mocy art. 12 ust. 1
dyrektywy 93/75/EWG. Komitet dziala zgodnie z procedurg
ustanowiong w ust. 2 i 3 wymienionego artykutu.

Artykut 14

Pafistwa Czlonkowskie ustanawiaja system sankcji za narusze-
nie przepisow krajowych przyjetych z zastosowaniem niniej-
szej dyrektywy i podejmuja wszelkie niezbedne dzialania, aby
sankcje te byly stosowane. Przewidziane sankcje sa skuteczne,
wspotmierne i odstraszajgce.

Artykut 15

1.  Panstwa Czlonkowskie do dnia 1 stycznia 1999 r. wpro-
wadza w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administra-
cyjne konieczne do dostosowania do niniejszej dyrektywy i
niezwlocznie powiadomig o tym Komisje. Artykul 5 stosuje sie
nie pdzniej niz od dnia 1 stycznia 2000 r.

2. Przyjmowane przez Pafistwa Czlonkowskie przepisy
muszg zawiera¢ odniesienie do niniejszej dyrektywy lub takie
odniesienie musi towarzyszy¢ ich urzedowej publikacji.
Sposéb, w jaki takie odniesienie zostanie umieszczone, okres-
lajg Paristwa Czlonkowskie.

3. Panstwa Czlonkowskie niezwlocznie przekazg Komisji
teksty wszystkich przepiséw prawa krajowego, przyjetych w
dziedzinie objetej niniejszg dyrektywa. Komisja informuje o
tych przepisach pozostale Pafistwa Czlonkowskie.

Artykut 16

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urz¢gdowym Wspdlnot Europej-
skich.

Artykut 17

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Paristw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Luksemburgu, dnia 18 czerwca 1998 r.

W imieniu Rady
G. STRANG

Przewodniczgcy



