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DYREKTYWA 97/27/WE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY
z dnia 22 lipca 1997 r.

odnoszaca si¢ do mas i wymiaréw niektorych kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz
zmieniajaca dyrektywe 70/156/EWG

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 100a,

uwzgledniajagc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opinie Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

dzialajgc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 189b Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

Calkowita harmonizacja wymagan technicznych w od-
niesieniu do pojazdéw silnikowych jest niezbedna w
celu osiggniecia sprawnie funkcjonujacego rynku wew-
netrznego i réwnoczesnie zapewnienia wysokiego po-
ziomu powszechnego bezpieczeristwa.

Wymagania techniczne, jakie spelnia¢ musza niektore
kategorie pojazdéw, zgodnie z ustawodawstwem krajo-
wym, odnoszg si¢, miedzy innymi, do ich mas i wy-
miarow.

Wymagania te s rézne w réznych Panstwach Czlon-
kowskich; w zwigzku z tym, zachodzi koniecznosé
przyjecia przez wszystkie Pafistwa Czlonkowskie takich
samych wymagan, w uzupelnieniu lub w miejsce obo-
wigzujacych przepiséw, w szczegdlnosci w celu wprowa-
dzenia w odniesieniu do kazdego typu pojazdu, proce-
dury homologacji typu WE, bedacej przedmiotem dyrek-
tywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w
sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich

(") Dz.U. C 230 z 4.9.1991, str. 46.

(3 Dz.U. C 49 z 24.2.1992, str. 5.

() Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 12 lutego 1992 r.
(Dz.U. C 67 z 16.3.1992, str. 81), wspélne stanowisko Rady z
dnia 28 listopada 1996 r. (Dz.U. C 41 z 10.2.1997, str. 5), decyzja
Parlamentu Europejskiego z dnia 9 kwietnia 1997 r. (Dz.U. C 132
z 28.4.1997) oraz decyzja Rady z dnia 21 maja 1997 r.

odnoszacych si¢ do homologacji typu pojazdéw silniko-
wych 1 ich przyczep ().

Pozadana jest harmonizacja maksymalnych mas i wy-
miaréw pojazdéw silnikowych i ich przyczep rejestrowa-
nych w Panstwach Czlonkowskich zgodnie z dyrektywa
96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla
niektorych pojazdéw kotowych poruszajacych si¢ na
terytorium Wspodlnoty maksymalne dopuszczalne wy-
miary w ruchu krajowym i miedzynarodowym oraz
maksymalne dopuszczalne obciazenia w ruchu miedzy-
narodowym (°). Wyzej wspomniana dyrektywa stosuje
si¢. wylacznie do ruchu na terytoriach Panstw Czlon-
kowskich, a nie do wymagan technicznych ustanowio-
nych w dyrektywie 70/156/EWG.

Dyrektywa 96/53/WE ustanawia niektére maksymalne
dopuszczalne wymiary, zaréwno dla ruchu krajowego
jak i miedzynarodowego w Pafstwach Czlonkowskich,
z okre$lonym okresem przewidzianym na ich wejscie w
zycie; niektére inne maksymalne dopuszczalne wymiary,
jak réwniez maksymalne dopuszczalne masy pozostaja
obowiazujace tylko dla ruchu miedzynarodowego.

W konsekwengji, harmonizacja maksymalnych dopusz-
czalnych mas pojazdéw silnikowych i ich przyczep,
rejestrowanych w Panstwach Czlonkowskich, nie wydaje
si¢ by¢ w najblizszej przyszlosci wykonalna. Z drugiej
strony, wydaje si¢ obecnie mozliwe osiggnigcie mozliwie
najdalej posunigtej harmonizacji ich maksymalnych wy-
miaréw oraz uwzglednienie zagadnienia mas przez za-
pewnienie mozliwosci wprowadzenia jednolitej procedu-
ry okreslania maksymalnych dopuszczalnych mas nowo
rejestrowanych/dopuszczonych do ruchu pojazdéw w
kazdym Panstwie Czlonkowskim oraz kontynuowania
stalej poprawy bezpieczenstwa, w szczegdélnosci w od-
niesieniu do pewnych kategorii przyczep.

() Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 96/79/WE (Dz.U. L 18 z 21.1.1997, str. 7).

() Dz.U.L 235 z 17.9.1996, str. 59.
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(7)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 i 4 dyrektywy 96/53/WE
Pafistwa Czlonkowskie moga zezwoli¢ na poruszanie
si¢ po ich terytorium pojazdéw kategorii N o wymia-
rach przekraczajacych granice ustanowione w tej dyrek-
tywie w przypadku przewozenia niepodzielnych fadun-
kow lub w celu niektorych krajowych czynnosci trans-
portowych, ktére nie maja wigkszego wplywu na
miedzynarodowa konkurencje w sektorze transportu; w
przypadku pojazdéw kategorii M, i M,, dyrektywa
96/53/WE dotyczy tylko ruchu miedzynarodowego; w
zwigzku z tym konieczne jest, w drodze odstgpstwa,
zezwolenie na homologacje pojazdéw o wymiarach
przekraczajacych maksymalne wymiary dopuszczone tg
dyrektywa oraz o niektorych innych wilasciwosciach,
wraz z mozliwoscig odmowy zaakceptowania przez
Panistwa Czlonkowskie pojazdéw homologowanych na
mocy tych odstepstw.

(8) Niniejsza dyrektywa jest jedng ze szczegdtowych dyrek-
tyw, ktéra musi by¢ wykonana w celu zapewnienia
zgodnodci pojazdéw z wymaganiami procedury homo-
logacji typu WE, ustanowionymi w dyrektywie
70[156/EWG; w zwigzku z tym, przepisy ustanowione
w dyrektywie 70/156/EWG dotyczace ukladéw, czesci i
oddzielnych zespotéw technicznych pojazdéw stosuja sig
do niniejszej dyrektywy.

(9) W szczegdlnosci, zgodnie z art. 3 ust. 4 i art. 4 ust. 3
dyrektywy 70/156/EWG kazda szczegblowa dyrektywa
musi posiada¢ dofaczony do niej dokument informacyj-
ny obejmujacy odpowiednie pozycje zalacznika I do tej
dyrektywy oraz rowniez $wiadectwo homologacji typu
sporzadzone na podstawie zalgcznika VI, w celu umoz-
liwienia wlaczenia homologacji typu do systemu kom-
puterowego.

(100  Wlaczone zostaly przepisy specjalne dotyczace pojaz-
déw niekompletnych w celu ufatwienia drugiego etapu
homologacji pojazdéw kompletnych.

(11) W niniejszej dyrektywie wprowadza si¢ przepisy specjal-
ne, w celu uwzglednienia osi podnoszonych lub obcia-
zanych; uznaje si¢, ze takie osie nalezy réwniez uwz-
gledni¢ w dyrektywie Rady 71/320/EWG z dnia 26 lipca
1971 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw
Czlonkowskich odnoszacych si¢ do ukladéw hamulco-
wych niektorych kategorii pojazdow silnikowych i ich
przyczep () oraz w dyrektywie Rady 70/311EWG z
dnia 8 czerwca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do

() Dz.U. L 202 z 6.9.1971, str. 37. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 91/422/EWG (Dz.U. L 233 z 22.8.1991, str. 21).

ukladéw kierowniczych pojazdéw silnikowych i ich
przyczep (9.

(12)  Dyrektywe 71/320/EWG nalezy uzupelni¢ o specjalne
przepisy w celu lepszego uwzglednienia warunkéw tech-
nicznych, na mocy ktérych pojazdy kategorii M,, M, i N
moga ciagnaé przyczepy.

(13)  Réwniez dyrektywe Rady 76/114/EWG z dnia 18 grud-
nia 1975 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Paristw
Cztonkowskich odnoszacych si¢ do tabliczek znamiono-
wych i oznakowania identyfikacyjnego pojazdéw silni-
kowych i ich przyczep oraz sposobu i miejsca ich
umieszczania () nalezy uzupelni¢ o specjalne przepisy
w celu uwzglednienia faktu, Ze pojazdy moga by¢
rejestrowane w Panstwach Czlonkowskich przy réznych
masach,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza kazdy pojazd
silnikowy lub przyczepe okreslone w art. 2 i w zalaczniku 1I do
dyrektywy 70/156[EWG, z wyjatkiem pojazdéw kategorii M.

Artykut 2

Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze odméwié udzielenia
homologacji typu WE ani homologacji krajowej w odniesieniu
do typu pojazdu, ani odmoéwi¢ lub zakazal sprzedazy, rejestra-
¢ji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji pojazdu z przyczyn
odnoszacych si¢ do jego mas i wymiaréw, jezeli spelniaja one
wymagania okreslone w zalaczniku I do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3

Jednakze Pafstwo Czlonkowskie moze odmoéwi¢ udzielenia
krajowej homologacji typu pojazdu lub odmoéwié, lub zakazaé
sprzedazy, rejestracji, dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji
pojazdu, lub uzna¢ jego $wiadectwo zgodnosci za niewazne w
rozumieniu art. 7 ust. 1 dyrektywy 70/156/EWG, lub udzieli
mu tylko zezwolenia na przewozenie niepodzielnych ladun-
kéw, jezeli po udzieleniu homologacji na mocy niniejszej
dyrektywy pojazd korzysta z odstgpstwa przewidzianego w
art. 7 niniejszej dyrektywy, a odstepstwo to stoi w sprzecz-
nosci z krajowymi wymaganiami obowigzujagcymi w tym Pan-
stwie Czlonkowskim.

() Dz.U. L 133 z 18.6.1970, str. 10. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 92/62/EWG (Dz.U. L 199 z 18.7. 1992, str. 33).

() Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 78/507/EWG (Dz.U. L 155 z 13.6.1978, str. 31).
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Artykut 4

Kiedy Panstwa Czlonkowskie udzielaja krajowej homologacji
typu pojazdom homologowanym na mocy niniejszej dyrekty-
wy lub zezwalaja na rejestracje, dopuszczenie do ruchu lub
eksploatacji, przypisujg im krajowe maksymalne dopuszczalne
masy rejestracyjne/eksploatacyjne zgodnie z odpowiednimi kra-
jowymi maksymalnymi dopuszczalnymi masami. Dla okresle-
nia tych maksymalnych dopuszczalnych mas rejestracyjny-
chfeksploatacyjnych zadne Pafistwo Czlonkowskie nie moze
odméwi¢ stosowania procedury przewidzianej w zalaczniku
IV, w przypadku gdy producent Zada jej zastosowania.

Artykut 5

W drodze odstepstwa od art. 2, Panstwa Czlonkowskie moga
podda¢ osie obcigzane i podnoszone krajowym wymaganiom
technicznym. Jednakze Zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze
odmoéwié stosowania wymagan technicznych ustanowionych w
pkt 3 zalacznika 1V, w przypadku gdy producent zada ich
stosowania.

Artykut 6

W drodze odstepstwa od art. 2 oraz ppkt 7.3.2.1 zalacznika I,
Panistwa Czlonkowskie moga odméwi¢ udzielenia krajowej
homologacji typu albo odméwié¢ lub zakazaé sprzedazy, rejes-
tracji lub dopuszczenia do ruchu lub eksploatacji autobuséw i
autokaréw o szerokosci przekraczajacej 2,50 m, do dnia 31
grudnia 1999 r., co przewiduje art. 9 dyrektywy 96/53/WE.

Artykut 7

W drodze odstepstwa od art. 2 i ppkt 7.3 zalacznika I oraz
bez potrzeby spelnienia wymagan okreslonych w ppkt 7.6
zalacznika [, Panstwa Czlonkowskie moga udziela¢ homologa-
¢ji pojazdom o wymiarach przekraczajagcych wymiary okreslone
w tych podpunktach. Szczegbly tego odstepstwa umieszcza sig
w Swiadectwie homologacji typu w zalaczniku III do niniejszej
dyrektywy oraz stosuje si¢ przepisy art. 3.

Artykut 8

W dyrektywie 70/156/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) W zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1. Uwagi przypisu j) uzupehnia sig: ,dla pojazdéw innych
niz pojazdy kategorii M, dyrektywa 97/27/WE zaljcznik
I ppkt 2.4.1”

2. Uwagi przypisu k) uzupehia si¢: ,dla pojazdéw innych
niz pojazdy kategorii M,, dyrektywa 97/27/WE zalgcznik
I ppkt 2.4.2”

3. Uwagi przypisu ) uzupehia sig: ,dla pojazdéw innych
niz pojazdy kategorii M, dyrektywa 97/27/WE zaljcznik
I ppkt 2.4.3.”

b) W zalgczniku IV pkt 48 otrzymuje brzmienie:

Stosowanie
Przedmiot Dyrektywa Dz.U.
Ml MZ M3 Nl NZ N3 Ol OZ O’, 04
»48 Masy i wymiary (pojazdéw in- L 233
nych niz okreslone w pkt 44) | 97/27/WE 25.8.1997 X X X X X X X X X

Artykut 9

1. Panstwa Czlonkowskie wprowadza w zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne, niezbedne do wykonania
niniejszej dyrektywy przed 22 lipca 1999 r. i niezwlocznie
powiadomig o tym Komisje.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okre$lane s3 przez Panstwa Czlonkowskie.

2. Panstwa Czlonkowskie przekaza Komisji teksty podstawo-
wych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinach
objetych niniejsza dyrektywa.

Artykut 10

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 11

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w ..., dnia 22 lipca 1997 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
J. M. GIL-ROBLES

W imieniu Rady
J. POOS

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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2.1.2.1.3.2.

2.1.2.1.3.2.1.

2.1.2.1.3.2.2.

2.1.2.1.4.

2.1.2.2.

ZALACZNIK 1

Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ do mas i wymiaréw pojazdéw silnikowych kategorii M,, M, i N oraz
przyczep kategorii O okreslonych w zalaczniku II (A) do dyrektywy 70/156[EWG.

DEFINICJE
Do celow niniejszej dyrektywy:

,Pojazd silnikowy” oznacza kazdy pojazd o napedzie silnikowym okreSlony w zalaczniku II (A) do
dyrektywy 70/156/EWG.

Pojazdy silnikowe kategorii N:

,Samochdd cigzarowy” oznacza pojazd silnikowy kategorii N|, N,, lub N, ktéry zostal zaprojektowany i
zbudowany wylacznie lub gléwnie do przewozu towaréw. Moze on réwniez ciagnaé przyczepe;

,Pojazd ciggngey” (,ciggnik”) oznacza pojazd silnikowy kategorii N,, N, lub N,, ktéry zostat zaprojektowany
i zbudowany wylacznie lub gléwnie do ciagniecia przyczep;

Pojazd ciggngcy przyczepe” (.ciggnik drogowy”) oznacza pojazd ciggnacy, ktdry zostal zaprojektowany i
zbudowany wylacznie lub gtéwnie do ciagniecia przyczep innych niz naczepy. Moze by¢ on wyposazony

w skrzyni¢ tadunkows,

.Pojazd ciggngcy naczepe” (.ciggnik siodtowy”) oznacza pojazd ciagnacy, ktéry zostal zaprojektowany i
zbudowany wylacznie lub gtéwnie do ciggniecia naczep,

Kompletne lub skompletowane pojazdy kategorii N, inne niz samochody ci¢zarowe i pojazdy ciagnace,
uwaza si¢ za pojazdy specjalnego przeznaczenia.

Pojazdy silnikowe kategorii M, lub M.:

»Autobus lub autokar” oznacza pojazd kategorii M, lub M,, ktéry zostal zaprojektowany i zbudowany do
przewozu pasazeréw w pozycji siedzacej, lub w pozycji siedzacej i stojacej.

»Autobus lub autokar przegubowy” oznacza autobus lub autokar, ktdry sklada si¢ z dwoch lub wigcej
sztywnych, polaczonych ze soba przegubowo czgsci, a pomieszczenia dla pasazeréw w kazdej z czgici sa
wzajemnie polaczone w taki sposéb, ze pasazerowie moga si¢ miedzy nimi swobodnie poruszaé; sztywne
czgsci sa polaczone trwale tak, ze mozna je oddzieli¢ jedynie poprzez zabieg wymagajacy wyposazenia,
ktoére zwykle znajduje si¢ jedynie w warsztacie.

»Autobus Tub autokar pigtrowy” oznacza autobus lub autokar, gdzie miejsca przeznaczone dla pasazeréw sa
umieszczone, przynajmniej w jednej czesci, na dwoch nalozonych na siebie poziomach, a na gérnym
pokladzie nie przewidziano miejsc stojacych dla pasazerdw.

.Klasa” autobusu lub autokaru oznacza:

Dla pojazdéw o pojemnosci powyzej 22 pasazeréw poza kierowcs:

,Klasa I': pojazdy posiadajace miejsca stojace w celu umozliwienia czgstej wymiany pasazeréw,

,Klasa II": pojazdy przeznaczone gléwnie do przewozu pasazeréw siedzacych oraz z miejscami stojacymi
w przejiciu, oraz ewentualnie w miejscu o powierzchni nie wigkszej niz powierzchnia zajmowana przez
dwa podwdjne siedzenia,

,Klasa III": pojazdy przeznaczone wylacznie do przewozu pasazeréw siedzacych.
Dla pojazdéw o pojemnosci nieprzekraczajacej 22 pasazeréw poza kierowcy:

JKlasa A" pojazdy przeznaczone do przewozu pasazeréw w pozydji stojacej; pojazd tego typu posiada
miejsca siedzgce i moze posiadaé miejsca stojace,

,Klasa B": pojazdy nieprzeznaczone do przewozu pasazeréw w pozycji stojacej; pojazd tego typu nie
posiada miejsc stojacych.

Pojazd mozna uwazaé za nalezacy do wigcej niz jednej klasy. W takim przypadku musi on spelniaé
wszystkie odpowiednie wymagania niniejszej dyrektywy.

Pojazdy kategorii M, lub M, inne niz autobusy lub autokary uwaza si¢ za pojazdy specjalnego
przeznaczenia (np. samochody sanitarne).
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

Pojazdy kategorii O:

,Pojazd ciggniony” (,przyczepa”) oznacza pojazd nieposiadajacy wlasnego napedu, ktéry przeznaczony jest
do bycia ciggnigtym przez pojazd silnikowy.

.Naczepa” oznacza pojazd ciggniony, ktéry przeznaczony jest do sprzegniecia z pojazdem ciggnacym
naczepe lub z wézkiem jednoosiowym oraz wywierajacy znaczny nacisk pionowy na pojazd ciagnacy lub

wozek jednoosiowy.

.Przyczepa z dyszlem” oznacza pojazd ciagniony posiadajacy co najmniej dwie osie, z ktérych co najmniej
jedna jest osig sterowang oraz:

— jest wyposazona w urzadzenie do ciagnigcia, ktére moze poruszaé si¢ w pionie (w stosunku do
przyczepy),

— nie przenosi znacznego statycznego nacisku pionowego na pojazd ciagnacy (ponizej 100 daN).
Jezeli naczepa sprzegnieta jest z wézkiem jednoosiowym uwaza si¢ ja za przyczepe dyszlows.

.Przyczepa z osig centralng” oznacza przyczepe o dyszlu sztywnym, gdzie o$(osie) jest(sa) umiejscowiona(-e)
blisko srodka cigzkosci pojazdu (przy réwnomiernym roztozeniu ladunku) w taki sposéb, ze tylko
nieznaczne obcigzenie pionowe nieprzekraczajace 10 % obcigzenia odpowiadajacego maksymalnej masie

przyczepy, lecz nie wigcej niz 1 000 daN jest wywierane na pojazd ciggnacy.

,Grupa osi” oznacza osie stanowigce czg$¢ wozka przyczepy. Grupa dwuosiowa nazywa si¢ tandemem, za$
grupa trzyosiowa — wozkiem trzyosiowym. Umownie pojedyncza o§ uwaza si¢ za grupe jednoosiows.

,Wymiary pojazdu” oznaczaja wymiary konstrukcyjne pojazdu podane przez producenta.

.Dhugos¢ pojazdu” jest wymiarem, ktory mierzy si¢ zgodnie z normg ISO 612-1978, term nr 6.1.
Oprécz przepiséw tej normy, przy mierzeniu dtugosci pojazdu uwzglednia si¢ nastgpujace urzadzenia:
— wycieraczki i spryskiwacze,

— przednie lub tylne tablice z oznakowaniem pojazdu,

— pieczecie celne i ich zabezpieczenie,

— urzadzenia mocujace plandeke i ich zabezpieczenie,

— urzadzenia o$wietleniowe,

— lusterka wsteczne,

— urzadzenia pomagajace w obserwacji przestrzeni z tylu,

— przewody wlotu powietrza,

— ograniczniki wzdluzne w samochodach o wymiennym nadwoziu,

— stopnie wejsciowe,

— odbojniki gumowe,

— pomosty podnoszgce, pochylnie i podobne urzadzenia w stanie gotowosci do uzycia, nieprzekracza-
jace 200 mm pod warunkiem, iz nie jest zwigkszona fadowno$¢ pojazdu,

— urzadzenia sprzegajace pojazdow silnikowych.

.Szeroko$¢ pojazdu” jest wymiarem, ktéry mierzy si¢ zgodnie ze normg ISO 612-1978, term nr 6.2.
Oprécz przepiséw tej normy, przy mierzeniu szerokoci pojazdu uwzglednia si¢ nastgpujace urzadzenia:
— pieczgcie celne i ich zabezpieczenie,

— urzadzenia mocujace plandeke i ich zabezpieczenie,

— urzadzenia ostrzegawcze uszkodzenia opon,

— wystajace elastyczne czgsci oston przeciwrozbryzgowych (patrz dyrektywa Rady 91/226/EWG) ('),

— urzadzenia o$wietleniowe,

() Dz.U.L 103 z 23.4.1991, str. 5.
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— dla pojazdéw kategorii M, i M,, pochylnie w stanie gotowosci do uzycia, pomosty podnoszace i
podobne urzadzenia w stanie gotowosci do uzycia, pod warunkiem, iz nie wystaja one wigcej niz
10 mm z boku pojazdu, a rogi pochylni z przodu lub z tylu posiadaja zaokraglenie o promieniu nie
mniejszym niz 5 mm; krawedzie musza posiada¢ zaokraglenie o promieniu nie mniejszym niz
2,5 mm,

— lusterka wsteczne,

— wskazniki ci$nienia w oponach,

— Wwciggane stopnie,

— ugieta cze$¢ $cianki opony bezposrednio powyzej punktu styku z podlozem.

Wysokos¢ pojazdu” jest wymiarem, ktéry mierzy sie zgodnie z normg ISO 612-1978, term nr 6.3.
Oprécz przepiséw tej normy, przy mierzeniu wysoko$ci pojazdu uwzglednia si¢ nastgpujace urzadzenia:
— anteny,

— pantografy w pozycji uniesionej.

W przypadku pojazdéw posiadajacych urzadzenie podnoszace osie nalezy uwzgledni¢ wplyw takiego
urzadzenia.

,Dhugos¢ przestrzeni tadunkowej” pojazdu, z wyjatkiem ciagnika naczepy lub naczepy, oznacza odlegto$¢ od
najbardziej do przodu wysunigtego punktu zewnetrznego przestrzeni tadunkowej do najbardziej do tytu
wysunigtego punktu zewngtrznego pojazdu, mierzong poziomo w plaszczyznie wzdluznej pojazdu.

Powyzsza odleglo$¢ mierzy si¢ nie biorac pod uwage:
— przestrzeni fadunkowej znajdujacej si¢ z przodu najbardziej do tytu wysunigtego punktu kabiny,
— urzadzen wymienionych w ppkt 2.4.1, lub

— wystajacych urzadzen chlodzacych i innych urzadzed pomocniczych usytuowanych z przodu prze-
strzeni fadunkowej.

,Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy” oznacza mas¢ wlasng pojazdu z nadwoziem oraz urzadzeniem
sprzegajagcym, w przypadku pojazdu ciggnacego, w stanie gotowym do jazdy, lub mas¢ podwozia z
kabing, jezeli producent nie instaluje nadwozia iflub urzadzeniem sprzg¢gajacym (facznie z plynem
chlodzacym, olejami, 90 % paliwa, 100 % innych cieczy, z wyjatkiem zuzytej wody, narzedziami, kotem
zapasowym i kierowca (75 kg) oraz, w przypadku autobuséw i autokaréw, masa cztonka zalogi (75 kg),
jezeli w pojezdzie znajduje si¢ miejsce dla czlonka zalogi).

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita (M)” oznacza podang przez producenta maksymalng
mas¢ pojazdu w oparciu o jego konstrukcje i sposéb dzialania.

Technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowitg stosuje sie w celu ustalenia kategorii pojazdu
zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy 70/156/EWG, z wyjatkiem przyczep z osig centralng i naczep,
dla ktérych stosowang masa jest masa odpowiadajaca obciaZeniu wywieranemu na osie, gdy pojazd jest
obcigzony do granicy technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy catkowitej.

Z definicji, tylko jedna warto§¢ technicznie dopuszczalnej masy catkowitej moze zostal przypisana danej
technicznej konfiguracji typu pojazdu okreslonej jednym zbiorem mozliwych wartosci punktéw przed-
stawionych w dokumencie informacyjnym w zalaczniku Il do niniejszej dyrektywy. Niniejsza definicja —
jedynie jedna warto$¢ — stosuje si¢ do odpowiednich wymagan technicznych przedstawionych odpowied-
nio w ppkt 2.7, 2.8, 2.10, 2.11 i 2.12.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o$ (m)” oznacza podana przez producenta mas¢ odpowiada-
jaca maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu wywieranemu przez 0§ na
powierzchni¢ drogi, w oparciu o konstrukcje pojazdu i osi.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi (u)" oznacza podang przez producenta mas¢
odpowiadajaca maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu obcigzeniu pionowemu wywieranemu przez
grupe osi na powierzchni¢ drogi, w oparciu o konstrukcje pojazdu i grupy osi.
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2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.18.

2.19.

,Masa ciggniona” oznacza albo mas¢ przyczepy z dyszlem lub naczepy z wodzkiem jednoosiowym
sprzezonej z pojazdem silnikowym, albo mas¢ odpowiadajaca obcigzeniu wywieranemu na osie przy-
czepy z jedna osig lub naczepy sprzg¢zonej w pojazdem silnikowym.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggniona (TM)” oznacza maksymalna mas¢ ciagniong podana
przez producenta.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzggu pojazdu silnikowego” oznacza podang przez
producenta mas¢ odpowiadajaca maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu obcigZeniu pionowemu na
punkt sprzegu w oparciu o konstrukcje pojazdu iflub urzadzenia sprzegajacego. Z definicji, masa ta nie
obejmuje masy urzadzenia sprzg¢gajacego pojazdu ciggnacego w stanie gotowym do jazdy, ale obejmuje
masg¢ jakiegokolwiek urzadzenia sprzegajacego, jakie ma zostal zainstalowane w innych pojazdach.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzggu naczepy lub przyczepy z osig centralng” oznacza
podang przez producenta przyczepy mas¢ odpowiadajacg maksymalnemu dopuszczalnemu statycznemu
obcigzeniu pionowemu przenoszonemu przez przyczepe na pojazd ciagnacy w punkcie sprzegu.

,Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu (MC)” oznacza podang przez producenta
maksymalng warto$¢ sumy mas catkowitych pojazdu silnikowego oraz ciggnionej przyczepy, w oparciu
o konstrukeje pojazdu silnikowego.

,Urzgdzenie podnoszgce osi” oznacza urzadzenie zamocowane na stale w pojezdzie w celu zmniejszenia lub
zwigkszania nacisku na o$(osie) zgodnie z warunkami obciazenia pojazdu:

— albo poprzez podnoszenie/obnizanie przeswitu kot w stosunku do poziomu drogi,

— albo bez podnoszenia kot w stosunku do poziomu drogi (np. w przypadku ukladéw zawieszenia
pneumatycznego lub innych ukladéw),

w celu zmniejszenia zuzycia opon kiedy pojazd nie jest w pelni obcigzony i/lub ulatwienia ruszania
pojazdu silnikowego lub zespolu pojazdéw na Sliskiej nawierzchni poprzez zwigkszenie nacisku na o$
napedzang.

,OS podnoszona” oznacza 0§, ktéra mozna podniesé/obnizy¢ przy pomocy urzadzenia do podnoszenia osi
zgodnie z ppkt 2.14 tiret pierwsze.

,OS$ obcigzana” oznacza 0§, ktérej obcigzenie moze si¢ zmienial bez podnoszenia osi przy pomocy
urzadzenia do podnoszenia osi, zgodnie z ppkt 2.14 tiret drugie.

Zawieszenie pneumatyczne” oznacza uklad zawieszenia, w ktérym co najmniej 75 % efektu resorowania
jest powodowane amortyzatorem pneumatycznym.

,Zawieszenie uznawane za rownowazne z zawieszeniem pneumatycznym” oznacza uklad zawieszenia osi lub

grupy osi pojazdu, ktory spelnia wymagania ppkt 7.11.
JTyp pojazdu” oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ pod nastepujacymi istotnymi wzgledami:
— producent,
— kategoria pojazdu okreslona w zalaczniku Il do dyrektywy 70/156/EWG,
— gléwne wzgledy konstrukcyjne np.:
— dla pojazdéw kategorii M, i M,:

— podwozie[samono$na konstrukcja nadwozia, jedno-/dwupokladowe, sztywne[przegubowe
(oczywiste i podstawowe réznice),

— zawieszenie na osi napedzanej pneumatyczne lub réwnowazne/niepneumatyczne i nieréwno-
wazne,

— liczba osi,
— dla pojazdow kategorii N:

— podwozie[plyta podlogowa (oczywiste i podstawowe réznice),
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4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

6.1.

7.1.

— zawieszenie na osi napedzanej: pneumatyczne lub réwnowazne/niepneumatyczne i nieréwno-
wazne,

— liczba osi,
— dla pojazdéw kategorii O:

— podwozie[samono$na konstrukcja nadwozia (oczywiste i podstawowe rdznice), przyczepa z
dyszlem/naczepa[przyczepa z osig centralna,

— uklad hamulcowy: bez hamulcéw/bezwladnosciowy/zespolony,

— liczba osi.

Do celéw niniejszego punktu, gléwne wzgledy konstrukcyjne, takie jak w szczegdlnosci rozstaw osi,
konstrukcja osi, zawieszenie, uklad kierowniczy, opony oraz odpowiednie modyfikacje urzadzenia
korygujacego hamowanie na osiach, dodanie lub ograniczenie liczby zaworéw redukcyjnych w stosunku
do konfiguracji ciagnika naczepy i samochodu ci¢zarowego oraz urzadzenia zwigzane z podwoziem (np.
silnik, zbiorniki paliwa, przeniesienie napedu itp.) nie sa uwazane za istotne.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE

Whniosek o udzielenie homologacji typu WE na podstawie art. 3 dyrektywy 70/156/EWG dla typu
pojazdu w odniesieniu do jego mas i wymiaréw wnosi producent pojazdu.

Do wniosku zalacza si¢ dokument informacyjny, ktorego wzor jest podany w zalaczniku II do niniejszej
dyrektywy.

Pojazd lub pojazdy odpowiadajace wiasciwosciom opisanym w zalaczniku 1l do niniejszej dyrektywy oraz
wybrane zgodnie z wymaganiami placéwki technicznej odpowiedzialnej za badania lub kontrole homo-
logacyjne jako reprezentatywne dla typu, ktéremu ma by¢ udzielona homologacja, przekazuje sie tej
placéwee technicznej.

HOMOLOGACJA TYPU WE

Jezeli spelnione s3 odpowiednie wymagania, udziela si¢ homologacji typu WE zgodnie z art. 4 ust. 3
dyrektywy 70/156/EWG.

Wzoér $wiadectwa homologacji typu WE podano w zalaczniku IIl do niniejszej dyrektywy.

Powiadomienie o udzieleniu lub rozszerzeniu, lub odmowie udzielenia homologacji dla typu pojazdu na
podstawie niniejszej dyrektywy musi zostal przekazane Pafstwom Czlonkowskim wedlug procedury
ustanowionej w art. 4 ust. 6 dyrektywy 70/156/EWG.

Numer homologagji przyznaje si¢ kazdemu typowi homologowanego pojazdu zgodnie z zalacznikiem VII
do dyrektywy 70/156/EWG. To samo Pafistwo Czlonkowskie nie przydziela tego samego numeru innemu
typowi pojazdu.

ZMIANY W HOMOLOGACJACH

W przypadku zmian w homologacjach udzielonych na podstawie niniejszej dyrektywy stosuje si¢
przepisy art. 5 dyrektywy 70/156/EWG.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Srodki zapewniajace zgodnosé produkcji podejmuje si¢ zgodnie z przepisami ustanowionymi w art. 10
dyrektywy 70/156/EWG.

WYMAGANIA

Pomiar masy pojazdu w stanie gotowym do jazdy oraz jej rozklad miedzy osiami

Masg¢ pojazdu w stanie gotowym do jazdy oraz jej rozklad na osie mierzy si¢ w pojazdach przekazanych
zgodnie z ppkt 3.3, ustawionych nieruchomo z kolami skierowanymi na wprost.

Jezeli zmierzone masy nie réznia si¢ o wigcej niz 3 % od mas podanych przez producenta dla
odpowiednich konfiguragji technicznych w ramach danego typu, albo o wigcej niz 5 %, w przypadku
gdy pojazd nalezy do kategorii N, O,, O,, lub M,, nie przekraczajac 3,5 t, do celéw przedstawionych
ponizej wymagan stosuje si¢ masy w stanie gotowym do jazdy i ich rozklad migdzy osiami podane przez
producenta. W innych przypadkach wykorzystuje si¢ zmierzone masy, a placowka techniczna moze
wowczas w razie koniecznosci przeprowadzi¢ dodatkowe pomiary na pojazdach innych niz przekazane
jej zgodnie z ppkt 3.3.
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7.2.

7.3.

7.3.1.1.

7.3.1.2.

7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.3.1.4.1.

7.3.1.4.2.

7.3.2.1.

7.3.2.2.

7.3.3.1.

7.4.

7.4.1.

7.4.1.1.

7.4.1.2.

Pomiar wymiaréw

Pomiar dlugosci, szerokosci i wysokosci catkowitej przeprowadza si¢ zgodnie z przepisami ppkt 2.4 na
pojezdzie(pojazdach) w stanie gotowym do jazdy przekazanym(-ch) zgodnie z ppkt 3.3.

Jezeli zmierzone wymiary réznig si¢ od podanych przez producenta dla odpowiednich konfiguracji
technicznych w ramach typu, do celéw przedstawionych ponizej wymagan stosuje si¢ zmierzone
wymiary, a placowka techniczna moze woéwczas, w razie koniecznoéci, przeprowadzi¢ dodatkowe
pomiary na pojazdach innych niz przekazane jej zgodnie z ppkt 3.3.

Maksymalne dopuszczalne wymiary dla pojazdéw

Maksymalna dhugosc

Pojazd silnikowy: jak w ppkt 1.1 zalacznika I do dyrektywy 96/53/WE.

Przyczepa (z wylaczeniem naczepy): jak w ppkt 1.1 zalacznika I do dyrektywy 96/53/WE.
Autobus lub autokar przegubowy: jak w ppkt 1.1 zalacznika I do dyrektywy 96/53/WE.
Naczepa:

Odleglo$¢ okreslong w ppkt 7.3.1.4.1 mierzy sie z uwzglednieniem urzadzen wspomnianych w ppkt
2.4.1, a odleglo$¢ okreslong w ppkt 7.3.1.4.2 mierzy si¢ bez zadnych wylaczen.

Odleglos¢ miedzy osia czopa obrotowego siodla i tylem naczepy, mierzona w poziomie w plaszczyznie
wzdluznej pojazdu, nie moze przekraczaé granicy ustanowionej w ppkt 1.6 zalacznika I do dyrektywy
96/53/WE.

Odlegtos¢ migdzy osia czopa obrotowego siodla i jakimkolwiek najbardziej do przodu wysunigtym
punktem z przodu naczepy, mierzona w poziomie, nie moze przekraczaé 2,04 m, zgodnie z ppkt 4.4
zalacznika I do dyrektywy 96/53/WE.

Maksymalna szerokos¢
Kazdy pojazd: zgodnie z ppkt 1.2 zalacznika I do dyrektywy 96/53/WE.

Zamontowane na stale lub przenoéne nadbudowy w pojazdach kategorii N i O, przeznaczone specjalnie
do przewozu towaréw w kontrolowanej temperaturze, ktérych grubos¢ $cian bocznych, tacznie z izolagja,
przekracza 45 mm: jak w ppkt 1.2 zalacznika I do dyrektywy 96/53/WE.

Maksymalna wysokos¢

Kazdy pojazd: zgodnie z ppkt 1.3 zalacznika I do dyrektywy 96/53/WE.

Obliczenia rozkladu masy
Procedura obliczert

Do celéw obliczen rozkladu masy ustanowionych ponizej, producent przekazuje placéwee technicznej
odpowiedzialnej za badania, informacje (w postaci tabeli lub w innej odpowiedniej formie) niezbedne do
okreslenia, dla kazdej konfiguracji technicznej, w ramach typu pojazdu, okreslonej przez kazdy zestaw
mozliwych warto$ci wszystkich punktéw zalgcznika II do niniejszej dyrektywy, odpowiedniej technicznie
dopuszczalnej maksymalnej masy calkowitej pojazdu, technicznie dopuszczalnych maksymalnych mas na
osie i grupy osi, technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy ciagnionej oraz technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy calkowitej zespotu.

Odpowiednie obliczenia przeprowadza si¢ w celu zapewnienia, ze spelnione s3 nastgpujace wymagania
techniczne dla kazdej konfiguracji technicznej w ramach typu. W tym celu obliczenia moga ograniczaé
si¢ do najgorszych przypadkéow.
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7.4.1.3.

7.4.1.4.

7.4.1.5.

7.4.1.6.

7.4.1.7.

7.4.2.

7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.2.3.

7.4.2.4.

7.4.2.5.

7.4.2.5.1.

7.4.2.5.1.1.

7.4.2.5.1.2.

7.4.2.5.2.

7.4.2.5.2.1.

W podanych ponizej wymaganiach oznaczenia odpowiednio M, m, p, TM, i MC dotyczg nastepujacych
parametréw, dla ktorych spelnione musza by¢ wymagania przedstawione w ppkt 7.4:

M = technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita pojazdu,

m_ = technicznie dopuszczalna masa na 0§ oznaczong ,i", gdzie ,i” waha si¢ od 1 do catkowitej liczby
osi pojazdu,

p, = technicznie dopuszczalna maksymalna masa na oS pojedyncza lub grupe osi oznaczong .j’, gdzie
.~ waha si¢ od 1 do calkowitej liczby osi pojedynczych i grup osi,

TM = technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggniona,

MC = technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu.
W przypadku osi pojedynczej, oznaczonej .i" jako 0§, za$ ,j” jako grupa osi, z definicji m, = p.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w osie obciazane, ponizsze obliczenia przeprowadza si¢ przy
zawieszeniu osi obcigzonym w normalnej konfiguracji eksploatacyjnej. W przypadku pojazdéw wyposa-
zonych w osie podnoszone, ponizsze obliczenia przeprowadza si¢ przy osiach obnizonych.

Dla grupy osi producent wskazuje prawa rozkladu miedzy osie catkowitej masy przylozonej na grupe
(np. poprzez podanie wzoru rozkladu lub przedstawienie wykresow rozkladu).

W przypadku naczep i przyczep z osig centralng oraz w celu przeprowadzenia ponizszych obliczen,
punkt sprzegu uwaza si¢ za 0§ oznaczong ,0”, a odpowiednie zdefiniowane umownie masy m_ i p za
technicznie dopuszczalng mas¢ maksymalng w punkcie sprzegu przyczepy.

Wymogi dla pojazdéw kategorii N i O, z wyjgtkiem przyczep mieszkalnych
Suma mas m, nie moze by¢ mniejsza niz masa M.

Dla kazdej grupy osi oznaczonej ,j” suma mas m, na jej osie nie moze by¢ mniejsza od masy p. Ponadto,
kazda z mas m, nie moze by¢ mniejsza niz czgS¢ masy p, przytozona na oS ,i” zgodnie z okregleniem
przez prawa rozkladu mas dla tej grupy osi.

Suma mas J, nie moze by¢ mniejsza niz masa M.

Masa w stanie gotowym do jazdy, plus masa odpowiadajgca 75 kg pomnozona przez liczbe pasazerdw,
plus technicznie dopuszczalna masa maksymalna w punkcie sprzegu, nie moga przekraczaé masy M.

Kiedy pojazd jest obcigzony do swojej masy M zgodnie z jedng z odpowiednich sytuacji okreslonych w
ppkt 7.4.2.5.1-7.4.2.5.3, masa odpowiadajaca obcigzeniu na o$ ,i’ nie moze przekracza¢ masy m, na tej
osi, a masa odpowiadajgca obcigzeniu na oS pojedyncza lub grupe osi .j” nie moze przekracza¢ masy p.
Poza tym, masa odpowiadajaca obcigzeniu na o§ napedzang lub sumie mas odpowiadajacych obcigzeniu
na osie napedzane musi wynosi¢ przynajmniej 25 % M.

Pojazdy ciagnione i pojazdy silnikowe inne niz pojazdy ciagnace:

Rownomierny rozklad masy w przypadku kompletnego lub skompletowanego pojazdu, z wyjatkiem
pojazdéw okreslonych w ppkt 4.2.5.1.2: pojazd w stanie gotowym do jazdy z mas3 75 kg umieszczong
na kazdym siedzeniu pasazerskim jest obcigzony do swojej masy M, przy czym masa ladunku jest
réwnomiernie roztozona na powierzchni przeznaczonej do transportu towarw.

Kraficowy rozklad masy (nieréwnomierne obciazenie) w przypadku pojazdéw, ktore sg albo nickomplet-
ne, albo specjalnego przeznaczenia, w tym do przewozu wylgcznie nieréwnomiernie rozlozonych
fadunkéw: producent musi poda kraficowe dopuszczalne mozliwe pozycje Srodka cigzkosci fadunku
i/lub nadwozia, iflub wyposazenia lub wyposazenia wnetrza (np.: 0,50 m do 1,30 m z przodu pierwszej
osi tylnej). Weryfikacje przeprowadza si¢ w taki sposob, aby uwzgledni¢ wszystkie mozliwe pozycje tego
srodka ci¢zkosci, przy pojezdzie w stanie gotowym do jazdy, z masa 75 kg umieszczong na kazdym
siedzeniu pasazerskim, obcigzonym do swojej masy M.

Pojazdy ciagnace przyczepe (ciagniki drogowe) i samochody ci¢zarowe réwniez przeznaczone do
ciagnigcia przyczepy z osia centralna.

W ramach wszystkich odpowiednich, sposréd przedstawionych ponizej, mozliwych scenariuszy, przepro-
wadza si¢ takie same obliczenia jak w ppkt 7.4.2.5.1.1 dla pojazdéw kompletnych lub skompletowanych
lub w ppkt 7.4.2.5.1.2 dla pojazdéw niekompletnych lub specjalnego przeznaczenia:
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7.4.2.5.3.

7.4.2.5.3.1.

7.4.2.5.3.2.

7.4.2.6.

7.4.2.7.

7.4.3.

7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.4.3.3.1.

a) bez obciazenia na punkt sprzegu (z wyjatkiem ciagnikéw drogowych, dla ktérych odpowiednio do
masy urzadzenia sprzegajacego, jesli jest zainstalowane przez producenta, ktéra wliczona jest do masy
w stanie gotowym do jazdy zgodnie z ppkt 2.5);

b) obciazenie odpowiadajace maksymalnej masie urzadzenia sprzegajacego podanej przez producenta,
jezeli nie instaluje on urzadzenia sprzegajacego, przylozonej w punkcie sprzegu (i odliczonej od masy

fadunkuy);

¢) obciazenie odpowiadajace technicznie dopuszczalnej masie maksymalnej w punkcie sprzegu przylozo-
nej w punkcie sprzegu (i odliczonej od masy fadunku).

Pojazdy ciagnace naczepy (ciagniki naczep).

W przypadku pojazdu kompletnego lub skompletowanego: producent musi podaé kraficowe pozycje osi
siodla. Weryfikacj¢ przeprowadza si¢ w sposob uwzgledniajacy wszystkie mozliwe pozycje osi siodla przy
pojezdzie w stanie gotowym do jazdy, z masa 75 kg umieszczong na kazdym siedzeniu pasazerskim,
obcigzonym do masy M (fadunek przylozony do osi siodla).

W przypadku pojazdu niekompletnego: taka samg weryfikacje jak w ppkt 7.4.2.5.3.1 przeprowadza si¢
wzgledem krancowych dopuszczalnych pozycji osi siodla, podanych przez producenta.

Kiedy pojazd kategorii N jest obcigzony do masy M, a jego o$ tylna (oznaczona jako o$ ,n”) lub tylna
grupa osi (oznaczona jako grupa osi ,q’) jest obcigzony do masy m_ lub Ji, masa na osi kierowanej lub
osiach kierowanych nie moze by¢ mniejsza niz 20 % M.

MC nie moze przekraczaé wielkosci M + TM.
Wymagania dla autobuséw i autokaréw
Majg zastosowanie wymagania ppkt 7.4.2.1-7.4.2.3 oraz 7.4.2.7.

Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy, plus masa Q okreslona w tabeli w ppkt 7.4.3.3.1 pomnozona
przez catkowita liczbe pasazeréw, plus technicznie dopuszczalna masa maksymalna w punkcie sprzegu,
plus masy B i BX okreslone w ppkt 7.4.3.3.1 nie moga przekracza¢ masy M.

Kiedy pojazd niekompletny jest obciagzony do masy M zgodnie z sytuacja opisang w ppkt 7.4.2.5.1.2 lub
kiedy kompletny lub skompletowany pojazd w stanie gotowym do jazdy jest obciazony zgodnie z ppkt
7.4.3.3.1, masa odpowiadajgca obciazeniu na kazdg o$ pojedyncza lub grupe osi nie moze przekraczaé
masy p. na tej grupie osi. Poza tym, masa odpowiadajaca obcigzeniu na 0§ napedzang lub sumie mas
odpowiadajacych obcigzeniu na osie napedzane musi wynosi¢ przynajmniej 25 % M.

Pojazd w stanie gotowym do jazdy jest obcigzony masg Q na kazdym siedzeniu pasazerskim, liczba SP
odpowiadajacy liczbie pasazeréw stojacych o masie Q réwnomiernie roztozonej na powierzchni przezna-
czonej dla pasazeréw stojacych S, masa réwng B (kg) rownomiernie roztozong w lukach bagazowych
oraz, stosownie od okoliczno$ci, masg réwna BX (kg) réwnomiernie roztozong na powierzchni dachu
wyposazonego w urzadzenia do przewozu bagazu, gdzie:

S, stanowi powierzchni¢ przeznaczong dla pasazerow stojacych, zgodnie z definicja zawarty w
przyszlej dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady dotyczacej przepiséw specjalnych dla pojazdow
kategorii M, i M,. Do czasu przyjecia tej dyrektywy, S, okreéla si¢ na podstawie definicji zawartej w
Regulaminie nr 36 EKG ONZ (dokument E/ECE[TRANS/505/Rev. 1, Add 35) i nr 52 (dokument
E/ECE/TRANS/505[Rev. 1, Add 51).

SP podana przez producenta nie moze przekracza¢ wielkosci S [Ss, gdzie Ss, stanowi umowng
powierzchni¢ przeznaczong dla jednego pasazera stojacego, okreSlong w przedstawionej ponizej tabeli.

B (kg) podana przez producenta musi posiadaé warto$¢ liczbowa nie mniejsza niz 100 x V (V stanowi
faczng pojemnos¢ lukéw bagazowych w mr).

BX podana przez producenta musi wywiera¢ obcigzenie nie mniejsze niz 75 kg/m?® na calej powierzchni
dachu wyposazonego w urzadzenia do przewozu bagazu.
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7.4.3.4.

7.4.4.

7.5.

7.6.
7.6.1.

7.6.1.1.

Q i Ss, maja wartosci przedstawione w ponizszej tabeli:

Umowna powierzchnia dla jednego

Klasa pojazdu Masa jednego pasazera Q (kg) pasazera stojacego Ss

(m?[pasazer)
Klasy i A (¥ 68 0,125
Klasa II 71 (%) 0,15

Klasy Il i B 71 (*%) Bez stojacych pasazerow

(*) Jezeli pojazd klasy 11, klasy III lub klasy B ma réwniez by¢ homologowany jako pojazd klasy I lub klasy A, masy
bagazu przewozonego w lukach bagazowych, dostepnych wylacznie z zewnatrz pojazdu, nie uwzglednia si¢ do
celéw homologacji dla klas i A.

(**) W tym 3 kg bagazu recznego.

Kiedy pojazd jest w stanie gotowym do jazdy zgodnie z ppkt 7.4.3.3.1, masa odpowiadajaca obciazeniu
na o§ przednig lub grupe osi nie moze by¢ mniejsza niz procent masy M przedstawiony w ponizszej
tabeli:

Warunki ob- Klasy i A Klasa II Klasy IIT i B
cigzenia
Sztywny Przegubowy Sztywny Przegubowy Sztywny Przegubowy
Nieobcigzo- 20 20 25 20 25 20
ny
Obcigzony 25 20 25 20 25 20

Wymagania dla pojazdow kategorii M, lub M, innych niz autobusy i autokary oraz dla przyczep mieszkalnych

Majg zastosowanie wymagania ppkt 7.4.2.1-7.4.2.4 oraz ppkt 7.4.2.7. Ponadto, kiedy niekompletny
pojazd jest obciazony do masy M zgodnie z sytuacja opisana w ppkt 7.4.2.5.1.2, lub kiedy kompletny
lub skompletowany pojazd w stanie gotowym do jazdy jest obcigzony do masy M zgodnie z opisem w
Dodatku do zalgcznika I do dyrektywy Rady 92/21/EWG ('), masa odpowiadajaca obciazeniu na kazda z
osi nie moze przekracza¢ masy m, na tej osi, a masa odpowiadajaca obcigzeniu na kazda o$ pojedyncza
lub grupe osi nie moze przekracza¢ masy p na tej grupie osi. Dodatkowo, masa odpowiadajaca
obcigzeniu na o$ napedzang lub suma mas odpowiadajaca obcigzeniu na osie napedzane musi wynosi¢
co najmniej 25 % masy M.

Warunki, jakie nalezy zweryfikowaé w celu zakwalifikowania pojazdu jako pojazdu terenowego
(pkt 4 zalacznika II do dyrektywy 70/156/EWG)

Placéwka techniczna musi zweryfikowaé, czy kompletny lub skompletowany pojazd albo pojazd ciagnacy
naczepe (ciagnik naczepy) bez siodla moze by¢ brany pod uwage jako pojazd terenowy zgodnie z
wymaganiami ustanowionymi w zalaczniku II do dyrektywy 70/156/EWG.

Dla pozostatych pojazdéw niekompletnych weryfikacje przeprowadza si¢ na wniosek producenta.

Zwrotno$é

Kazdy pojazd silnikowy i kazda naczepa musza by¢ w stanie wykonaé skret w kazda strong o pelne 360°
w obszarze wyznaczonym dwoma koncentrycznymi kotami, z ktorych kolo zewnetrzne ma promien
12,5 m, a kolo wewnetrzne 5,30 m, przy czym zaden z najbardziej wystajacych na zewnatrz punktéw
(z wyjatkiem wystajacych czeSci okreSlonych dla szeroko$ci pojazdu w ppkt 2.4.2) nie moze wystawaé
poza obwdd kot

W przypadku pojazdéw silnikowych i naczep wyposazonych w urzadzenie do podnoszenia osi (patrz
ppkt 2.14) wymaganie to odnosi si¢ réwniez do pojazdu z uniesiona(-ymi) osig(-ami) (w rozumieniu ppkt
2.14).

Powyzsze wymagania sprawdza si¢ nastgpujaco:
Pojazdy silnikowe

Najbardziej wysunigty punkt z przodu pojazdu silnikowego musi by¢ prowadzony po obrysie kota
zewnegtrznego (patrz rysunek A).

(') Dz.U.L 129 z 14.5.1992, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywg 95/48/WE (Dz.U. L 233 z 30.9.1995, str. 73).
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7.6.1.2.

7.6.2.

7.6.3.

Naczepy

Uwaza sig, iz naczepa spelnia wymagania ppkt 7.6.1, jezeli jej rozstaw osi nie przekracza

\/(12,50 —2,04)%—(5,30 + L|2)?

gdzie L oznacza szeroko$¢ naczepy, a rozstaw osi mierzy si¢ do celéw niniejszego punktu jako odleglosé
osi czopa obrotowego siodla naczepy do linii $rodkowej niekierowanych osi woézka; jezeli jedna lub
wiecej nickierowanych osi wozka posiada urzadzenie do podnoszenia osi (patrz ppkt 2.14), wowczas
bierze si¢ pod uwage dluzszy rozstaw osi przy osi(-ach) obnizonej(-ych) lub uniesionej(-ych). W
przypadku watpliwosci wladza homologacyjna moze zazadal przeprowadzenia préby zgodnie z opisem
w ppkt 7.6.1.

Dodatkowe wymagania dla pojazdow kategorii M, lub M, i N

Kiedy pojazd jest nieruchomy, a jego kofa kierowane sg ustawione w taki sposéb, ze gdyby pojazd ruszyl,
jego najbardziej do przodu wysuniety punkt zakredlitby okrag o promieniu 12,50 m, nalezy poprzez
oznaczenie linii na podlozu ustali¢ plaszczyzne pionowa styczng do boku pojazdu zwrécong na
zewnatrz kota. W przypadku pojazdu przegubowego kategorii M, lub M, obie sztywne czesci pojazdu
nalezy ustawi¢ w jednej linii z plaszczyzna.

Kiedy pojazd porusza si¢ do przodu, po kazdej stronie zataczajac koto o promieniu 12,50 m, zadna z
jego czgsci nie moze poruszaé si¢ na zewngtrz pionowej plaszczyzny o wigcej niz 0,80 m (patrz rysunek
B) w przypadku pojazdu sztywnego, lub o wiecej niz 1,20 m (patrz rysunek C) w przypadku pojazdu
przegubowego kategorii M, lub M..

Dla pojazdéw posiadajacych urzadzenie do podnoszenia osi powyzsze wymaganie stosuje si¢ réwniez
przy osi(-ach) w pozycji uniesionej (w rozumieniu ppkt 2.14).

Dla pojazdéw kategorii N o osiach podnoszonych w pozycji podniesionej, lub osiach obciazanych w
stanie nieobcigzonym, wielko$¢ 0,80 m zastepuje si¢ wielkoscig 1,00 m.

Wymagania przedstawione w ppkt 7.6.1 i 7.6.2 moga réwniez zosta¢ sprawdzone na wniosek produ-
centa poprzez odpowiednie réwnowazne wyliczenie lub przedstawienie geometryczne.

Rysunek A

l
'
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.
— — - — —— —— -
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7.6.4. W przypadku pojazdéw niekompletnych, producent musi okreslié maksymalne dopuszczalne wymiary,
dla ktorych pojazd nalezy sprawdzi¢ pod wzgledem spelniania wymagan ppkt 7.6.1 i 7.6.2.

7.7. Wymagania dodatkowe dla pojazdéw silnikowych kategorii M, i M,

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggniona nie moze przekracza¢ 3 500 kg.

7.8. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu pojazdu silnikowego oraz
instrukcje dotyczace montowania sprzegow

7.8.1. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu pojazdu silnikowego zaprojektowanego
do ciagnigcia przyczepy z osig centralng o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie ciagnionej
przekraczajacej 3,5 tony, musi wynosi¢ co najmniej 10 % jego technicznie dopuszczalnej masy ciagnio-
nej, lecz nie wigcej niz 1 000 kg, plus, dla pojazdéw silnikowych niebedacych pojazdami ciggnacymi,
masa urzadzenia sprzegajacego, jezeli takie urzadzenie zostalo zainstalowane przez producenta, lub
maksymalna dopuszczalna masa urzadzenia sprzegajacego, jezeli takie urzadzenie nie zostalo zainstalo-
wane przez producenta.

7.8.2. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu pojazdu silnikowego zaprojektowanego
do ciagniecia przyczepy z osig centralng o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie ciagnionej
nieprzekraczajacej 3,5 tony musi wynosi¢ co najmniej 4 % jego technicznie dopuszczalnej masy
catkowitej, lecz nie wigcej niz 25 kg, plus, dla pojazdéw silnikowych niebedacych pojazdami ciaggnacymi,
masa urzadzenia sprzegajacego, jezeli takie urzadzenia zostalo zainstalowane przez producenta, lub
maksymalna dopuszczalna masa urzadzenia sprzegajacego, jezeli takie urzadzenie nie zostalo zainstalo-
wane przez producenta.

7.8.3. W przypadku pojazdu silnikowego o technicznie dopuszczalnej maksymalnej masie catkowitej nieprze-
kraczajacej 3,5 tony, producent musi okre$li¢ w instrukcjach uzytkownika warunki zamontowania
urzadzenia sprzggajacego w pojezdzie silnikowym.

Jezeli taki przypadek wystapi, wspomniane wyzej warunki muszg obejmowaé technicznie dopuszczalng
maksymalng mas¢ w punkcie sprzegu pojazdu silnikowego, maksymalng dopuszczalng mase urzadzenia
sprzggajacego, punkty montazu urzadzenia sprzegajacego w pojezdzie silnikowym oraz maksymalny zwis
urzgdzenia sprzegajacego.

7.9. Zdolnos¢ ruszania pod gore

Pojazdy silnikowe ciggnace przyczepe oraz obcigzone do technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy
catkowitej zespolu muszg by¢ w stanie ruszy¢ pigciokrotnie w ciggu pigciu minut pod gére o nachyleniu
co najmniej 12 %.

7.10. Stosunek moc silnik/masa maksymalna

Pojazdy silnikowe musza zapewnia¢ moc silnika co najmniej 5 kW na tong technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masy catkowitej zespotu. Moc silnika mierzy si¢ zgodnie z przepisami dyrektywy Rady
80/1269/EWG ().

7.11. Warunki dotyczace réwnowaznos$ci miedzy niektérymi niepneumatycznymi i pneumatycznymi
ukladami zawieszenia osi napedzanej(-ych)

7.11.1. Na wniosek producenta placowka techniczna musi sprawdzi¢ réwnowazno$¢ zawieszenia niepneumatycz-
nego i pneumatycznego osi napedzanej(-ych).

Aby uznaé zawieszenie niepneumatyczne za réwnowazne zawieszeniu pneumatycznemu, musi ono
spelnia¢ nastepujgce wymagania:

7.11.1.1. W czasie swobodnych, przejsciowych, pionowych drgan o niskiej czestotliwo$ci masy zawieszonej
powyzej osi napedzanej lub grupy osi napedzanych, zmierzona czestotliwo$¢ i thumienie przy zawiesze-
niu, pod swoim maksymalnym obcigzeniem, musi zawieraé si¢ w granicach okreSlonych w ppkt
7.11.1.2-7.11.1.5.

7.11.1.2. Kazda z osi musi by¢ wyposazona w amortyzatory hydrauliczne. Na grupach osi, amortyzatory musza
by¢ umieszczone w taki sposob, aby zminimalizowa¢ drgania grup osi.

7.11.1.3. Sredni stosunek tlumienia D_ musi wynosi¢ powyzej 20 % tlumienia krytycznego dla danego zawiesze-
nia w normalnym stanie przy zamontowanych i pracujacych amortyzatorach hydraulicznych.

7.11.1.4. Stosunek thumienia D, dla zawieszenia przy zdemontowanych lub unieruchomionych wszystkich amorty-
zatorach hydraulicznych musi wynosi¢ nie wigcej niz 50 % D_.

(') Dz.U.L 375 z 31.12.1980, str. 46. Dyrektywa ostatnio zmieniona dyrektywa 89/491/EWG (Dz.U. L 238 z 15.8.1989, str. 43).
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7.11.1.5.

7.11.1.6.

7.11.2.

7.11.3.

Czgstotliwo$¢ drgan masy zawieszonej powyzej osi napedzanej lub grupy osi przy swobodnym,
przejsciowym, pionowym drganiu, nie moze przekraczaé¢ 2,0 Hz.

Czestotliwo$¢ i tlumienie drgai zawieszenia zdefiniowano w ppkt 7.11.2. Procedury badai dotyczace
mierzenia czestotliwo$ci i tlumienia przedstawiono w ppkt 7.11.3.

Definicja czgstotliwosci i thumienia

W niniejszej definicji bierze si¢ pod uwage mas¢ zawieszona M (kg) powyzej osi napedzanej lub grupy
osi. O§ lub grupa osi posiada catkowity pionowa sztywno$¢ migdzy powierzchnig drogi i masa
zawieszong K niutonéw na metr (N/m) oraz wspélczynnik tlumienia C niutonosekund na metr (N.s/m).
Pionowe przemieszczenie masy zawieszonej wynosi Z. Réwnanie ruchu dla swobodnych drgan masy
zawieszonej jest nastepujace:

d’z dz

M—+C —+4+KZ=0
FTER

Czgstotliwo$¢ drgan masy zawieszonej F (Hz) wynosi:

1 Kk
2 | M 4M2
Thumienie ma warto$¢ krytycznag gdy C = Co,
gdzie
Co = 2vKM

Stosunek tlumienia jako utamek tlumienia krytycznego wynosi C/Co.

W czasie przejsciowych drgai masy zawieszonej pionowy ruch masy bedzie zgodny z tlumiona Sciezka
sinusoidalng (rysunek 2). Czestotliwo$¢ mozna oszacowaé poprzez zmierzenie czasu dla tylu cykli drgan,
ile mozna zaobserwowad. Tlumienie mozna oszacowal poprzez zmierzenie wysokosci kolejnych wierz-
chotkéw drgan w tym samym kierunku. Jezeli amplitudy szczytowe pierwszego i drugiego cyklu drgan
wynoszg Al i A2, wowczas stosunek tlumienia D wynosi

C 1 A
In 2L

D=—=_
Co A,

gdzie ,In” stanowi logarytm naturalny stosunku amplitud.
Procedura badari

W celu ustalenia w badaniu stosunku thumienia D, stosunku thumienia D_ przy usunigtych amortyzato-
rach hydraulicznych oraz czestotliwo$¢ drgan F zawieszenia, obcigzony pojazd albo:

a) z niewielka predkoscia (5 km/h = 1 km/h) przejezdza stopien o wysokosci 80 mm i profilu
pokazanym na rysunku 1. Przejéciowe drgania, stanowigce przedmiot analizy w celu ustalenia
czestotliwosci 1 thumienia, wystgpuja po opuszczeniu stopnia przez kola osi napedzanej; albo

=

na jego podwozie dziala sita skierowana w dot tak, iz obcigzenie na osi napedzanej wynosi 1,5
maksymalnej wartoSci statycznej. Przytrzymany pojazd jest gwaltownie uwalniany, a wystepujace
nastepnie drgania poddaje si¢ analizie; albo

(e}
-

na jego podwozie dziala sita skierowana w gore tak, iz masa zawieszona podnosi si¢ o 80 mm
powyzej osi napedzanej. Przytrzymany w goérze pojazd jest gwaltownie uwalniany, a wystgpujace
nastepnie drgania poddaje si¢ analizie; albo

d) poddawany jest innej procedurze, o ile producent udowodnil, a placéwka techniczna to przyjela, iz
jest to procedura rOwnowazna.

Pojazd musi by¢ wyposazony w przetwornik przesunigé pionowych, zamontowany miedzy osig nape-
dzang i podwoziem, bezposrednio nad osia napedzang. Na podstawie §ladu mozna zmierzy¢ czas, jaki
uplynal migdzy pierwszym i drugim szczytem sprezania, aby otrzymad warto§¢ tlumienia. Dla tandeméw
osi napedzanych, przetworniki przesunigé pionowych musza by¢ umieszczone migdzy kazda osia pedna i
podwoziem bezposrednio nad ta osia.
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Kola muszg by¢ napompowane do odpowiedniej wartoéci ci$nienia zalecanej przez producenta dla masy
badawczej pojazdu.

Badanie w celu sprawdzenia rownowaznosci zawieszen przeprowadza si¢ przy technicznie dopuszczalnej
maksymalnej masie na o$ lub grupie osi zakladajac, iz rownowazno$¢ obejmuje wszystkie masy mniejsze.

Rysunek 1
Stopient do préby zawieszenia

10-20 mm
Kierunek jazdy (promien)
80vmm
ANV AN AR
L 2 500 mm . 800 mm J
< gl -
Rysunek 2

Ttumiona reakcja przej$ciowa

A

T e e
\/ fime
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ZALACZNIK 11

DOKUMENT INFORMACY]JNY nr ...

zgodnie z zalgcznikiem I do dyrektywy Rady 70/156[EWG odnoszacej si¢ do homologacji typu WE niektérych
kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep w zakresie ich mas i wymiaréw

(dyrektywa 97/.../[WE Parlamentu Europejskiego i Rady)

W stosownych przypadkach, nalezy przedstawi¢ nastepujace informacje w trzech egzemplarzach z dolaczonym
spisem tredci. Wszelkie rysunki musza by¢ w odpowiedniej skali i dostatecznie szczegdélowe w maksymalnym
formacie A4 (210 x 297 mm) lub w skoroszycie formatu A4. Fotografie, jeSli zostaly zalyczone, musza by¢
dostatecznie szczegblowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne sy sterowane elektronicznie, nalezy przekazal informacje na
temat ich dzialania.

0. OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producental ..........oooiiiiiiiiiiiiiiii e
0.2. TYP POJAZAU oot
0.2.1. Nazwa(-y) handlowa(-e): .......iiiii e
0.3. Srodki identyfikacji typu, jezeli zaznaczone na pojezdzie ™: ..........coiiiiiiiii e
0.3.1. Miejsce tego 0ZNAKOWANIA .........oiiiiiiiii i
0.4. Kategoria pojazdu ©: ... ... o
0.5. Nazwa 1 adres producenta: ...............ooiiiiiiiiiiiii i
0.6. Umiejscowienie tabliczek znamionowych i oznaczei identyfikacyjnych oraz metoda zamocowania: ........
0.6.1. Na POAWOZIU oottt e e e
0.6.2. INA NAAWOZIUL +. ettt iit ettt et e e et e e e e et e et et e e et aas
0.8. Adres(-y) zakladt(-0W) MONTAZUL ...iivtiiit it e
L OGOLNE WLASCIWOSCI KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1 Fotografie iflub rysunki reprezentatywnego pojazdils ........o.viiiiiiiiiiiiii e
1.2. Zwymiarowany rysunek calego pojazdu: ...
1.3. Liczba 081 1 KOk oo e
1.3.1. Liczba i polozenie osi z kolami bliZniaczymi: ...
1.3.2. Liczba i polozenie osi kierowanych: ...
Przypisy:

Ogoélne: numery punktéw i przypiséw wykorzystane w niniejszym dokumencie informacyjnym sa zgodne z ustanowionymi w
zalgczniku I do dyrektywy 70/156/EWG. Punkty niemajgce znaczenia do celéw niniejszej dyrektywy zostaly pominigte.

Przypis () oznacza: ,Przedstawiono w taki sposéb, aby uwidoczni¢ rzeczywisty warto$¢ dla kazdej technicznej konfiguracji danego
typu pojazdu”.

Przypis (nd) oznacza: ,Norma ISO 612-1978, term nr 6.18.1".
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1.3.3. Osie napedzane (liczba, polozZenie, wspolpraca): ...
1.4. Podworzie (jezeli wystepuje) (rysunek ogdlny): ...
1.6. Polozenie i uklad silnika: ...
1.7. Kabina kierowcy (wysunieta lub maska) @: ...
1.9. Okresli¢, czy pojazd silnikowy jest przeznaczony do ciagniecia naczep lub innych przyczep i czy przyczepa

jest naczepa, przyczepa z dyszlem czy przyczepa z osig centralng; okresli¢ pojazdy przeznaczone do
przewozu towaréw w regulowanej temperaturze.

2. MASY [ WYMIARY © (w kg i mm) (Odnie$¢ si¢ do rysunku, gdy to stosowne)
2.1. Rozstaw(-y) osi (przy pelnym obcigzeniu) ®: ...
2.1.1. W przypadku NaCZeP: ........ooiiiiii
2.1.1.1 Odleglos¢ miedzy osig czopa obrotowego siodla i tylem naczepy: ...
2.1.1.2. Maksymalna odleglo$¢ miedzy osig czopa obrotowego siodla i dowolnym punktem przodu naczepy: .....
2.1.1.3. Rozstaw osi naczepy zgodnie z definicjy podang w ppkt 7.6.1.2 zalacznika [ do niniejszej dyrektywy: ....
2.2. W przypadku pojazdéw clagnacych naczepy: ..........oooooiiiiiiiiii
2.2.1. Wysunigcie siodla (maksymalne i minimalne; wskaza¢ dopuszczalne warto$ci w przypadku pojazdu
NICKOMIPIEINEGO) 1 ..ottt e e e e et
2.2.2. Maksymalny wznios siodta (znormalizowany) ®: ...
2.3. Rozstaw(-y) kOt 1 szerokoSE(-Cl) O8I wovviiiiniii i
2.3.1. Rozstaw kol kazdej osi kierowanej @ ........... ..
2.3.2. Rozstaw kol wszystkich pozostalych osi @ ... ...
2.3.3. Szeroko§¢ najszerszej 0si tylnej: ...........ooiiiiiii
2.4, Zakres wymiarow pojazdu (zewngtrzne)
2.4.1. W przypadku podwozia bez zabudowy
2.4.1.1. DRIgoSC 0 o
2.4.1.1.1.  Maksymalna dopuszczalna dlugo$é: ...
2.4.1.12.  Minimalna dopuszczalna dlugodé: ...
2.4.1.2. SzerokoSC B Lo
2.4.1.21.  Maksymalna dopuszczalna szeroko§C: ...
2.4.1.2.2.  Minimalna dopuszczalna szeroko$C: ...
2.4.13. Wysokod¢ (w stanie gotowym do jazdy) @ (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysoko$ci wskazaé
normalne polozZenie podezas Jazdy): ...........oiiiiiiiii
2.4.14. Zwis przedni ™: L.
2.4.15. Zwis tyIny ™1 L

2.4.1.5.2.  Minimalny i maksymalny dopuszczalny zwis punktu sprzegu ®9: ...
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2.4.1.8.

24.1.9.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.23.

2.4.2.4.

2.4.2.5.

2.4.2.8.

24.29.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

2.10.

2,11

2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.3.1.

2.11.4.

2.11.6.

2.12.

2.12.1.

Skrajne dopuszczalne polozenia Srodka cigzkosci nadwozia iflub wyposazenia wnetrza iflub wyposazenia,
iflub Tadunku: ...

Odleglos¢ miedzy osiami (w przypadku pojazdu wieloosiowego): ..............ooooviiiiiiii
W przypadku podwozia z zabudows

DRugodC 0:
Dlugos¢ przestrzeni fadunkowej: ...
SzerokoSC B Lo

Grubo§¢ Scian (w przypadku pojazdéw przeznaczonych do przewozu towaréw w regulowanej temperatu-
175 T U TSP

Wysokod¢ (w stanie gotowym do jazdy) @ (w przypadku zawieszenia o regulowanej wysoko$ci wskazaé
normalne polozZenie podezas Jazdy): ..........ooiiiiiiii

Zwis przedni ™: L.
Zwis tyIny ™1 L
Skrajne dopuszczalne polozenia §rodka ciezkosci fadunku (w przypadku nieréwnomiernego obciazenia): .
Odleglos¢ miedzy osiami (w przypadku pojazdu wieloosiowego): ..............coooviiiiii

Masa pojazdu z nadwoziem oraz, w przypadku pojazdu ciagnacego przyczepe, nalezacego do kategorii
innej niz m_masa z urzadzeniem sprzegajgcym, w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia, lub
podwozia z kabing, jesli producent nie montuje nadwozia aniflub sprzegu (z ptynem chlodzacym, olejami,
paliwem, 100 % innych cieczy, z wyjatkiem zuzytej wody, narzedziami, kolem zapasowym i kierowca, a
dla autobuséw i autokaréw, masa czlonka zalogi (75 kg), jezeli w pojeidzie wystepuje siedzenie dla
czlonka zalogi) (@ B L

Rozklad tej masy na osie, za§ w przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, obcigzenie na punkt
SPIZEZU B Lo

Minimalna masa pojazdu skompletowanego, podana przez producenta, w przypadku pojazdu niekomplet-
TIEZOT .ttt e e e e e e e e

Rozklad tej masy na osie i, w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralng, obcigzenie na punkt
SPLZEGUL ettt et

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez producenta ® ©: ... ...................

Rozklad tej masy na osie i, w przypadku naczepy lub przyczepy z osig centralng, obcigZenie na punkt
SPIZEZU B Lo

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na kazda o ©: ...
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na kazda z grup osi @ ...
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggniona pojazdu silnikowego ©: ...
Przyczepa z dyszlem: ...
INGCZEPA: .o o
Przyczepa 7 0818 CNTIAlNGg: .....iiutiitiit ittt ettt ettt e e e e e e e ea s
Maksymalny stosunek zwisu sprzegu ® do rozstawtl OSL: .........coooiiiiiiiiiiii
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespolu: ...
Maksymalna masa przyczepy bez hamulcdw: ...
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie SPrzegu: ...........oooeoiiiiiiiiiiiiiiiiii,

pojazdu SilnikOWego: ..ot
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2.12.2.

2.13.

2.14.1.

2.16.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.5.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.3.

6.2.3.1.

6.2.3.2.

6.3.

6.4.

6.5.

naczepy lub przyczepy z osig Centralfig: ................oooiiiiiiiiiiii e

Maksymalna dopuszczalna masa urzadzenia sprzegajacego (jesli nie jest montowany przez producenta): ..

Stosunek moc silnikaftechnicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita zespotu (w kW/kg) (okreslony
w ppkt 7.10 zalgcznika I do niniejszej dyrektywy): ...

Zamierzone maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych (nieobowigzkowo:
w przypadku gdy podane sa te wartodci, weryfikuje si¢ je zgodnie z wymaganiami zalacznika IV) (3): .....

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa calkowita do celéw rejestracyjnychjeksploatacyjnych (dla
kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartodci) ©: ...

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych na kazda of, w
przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, zamierzona masa przypadajaca na sprzeg podana przez
producenta, jezeli jest ona nizsza niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa przypadajgca na sprzeg
(dla kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) ®: ...

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych na kazda z grup
osi (dla kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartoscl) @ ...

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa ciagniona do celéw rejestracyjnychfeksploatacyjnych (dla
kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartodci) ©: ...

Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa zespolu pojazdéw do celéw rejestracyjnych/eksploatacyinych
(dla kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartodci) ®: ...

OSIE

Opis KaZdej Z OSI: ...ooivtiiiii i

D D

O3(081€) POANOSZONA-E): 1. ettt ettt ettt et e et e et et et aa e
Polozenie, MAarka 1 LYP: «.uiien ittt et e
O3(081€) ODCIGZANA(-€): ...\ ' ettt e

Polozenie, MAarka 1 LYP: «.uiien ittt et e

ZAWIESZENIE

Rysunek ukladu zawieszenia: ..................
Typ 1 konstrukcja zawieszenia kazdej osi lub grupy osi, lub kota: ...
Regulacja poziomu: tak/nie

Zawieszenie pneumatyczne osi napedzanej(-ych): tak/nie

Zawieszenie osi napedzanej(-ych) réwnowazne zawieszeniu pneumatycznemu: tak/nie

Czestotliwo$¢ 1 thumienie drgaf masy ZaWIESZONE]: .............ccoiiiiiiniieiiiieiii i
Whasciwosci elementéw sprezystych zawieszenia (konstrukcja, wlasciwoéci materialéw i wymiary): .........
Stabilizatory: tak/nie

Amortyzatory: tak/nie

() Ppkt 2.16.1-2.16.5 nie wykluczajg uznania przez krajowe wladze rejestracyjne dodatkowych maksymalnych mas do celéw rejestra-

cyjnych/eksploatacyjnych.
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6.6. OPONY I KOLA

6.6.1. Zespdl(-oly) opona/kolo (w przypadku opon wskazaé oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik nodnosci,
symbol kategorii predko$ci minimalnej; w przypadku kot wskaza¢ wymiar(-y) obreczy i odsadzenie(-a)) ©:

6.6.1.1. O8 Lt

6.6.1.2. 08 2
itd.

6.6.3. CiSnienie(-a) w oponach zalecane przez producenta pojazdu ...... kPa ®

8. HAMULCE

8.3. Sterowanie i przenoszenie ukladéw hamulcowych przyczepy w pojazdach przystosowanych do ciggnigcia
PIZYCZEPY: et e e e e e

9. NADWOZIE

9.1. Rodzaj nadWozia: ..........oooiiiiiii

9.10.3. SHEAZENIAT ...t

9.10.3. 1. LECZDAI et

9.10.3.2.  Polozenic 1 ukdad: ..o

9.17. Tabliczki ZNAMUIOMOWE: .......o.iiii i e

9.17.1. Fotografie iflub rysunki polozenia tabliczek znamionowych i oznakowania identyfikacyjnego oraz numeru
POAWOZIAT oot

9.17.2. Fotografie iflub rysunki obowiazkowych czesci tabliczek i oznakowania (przyklad wypelnionej i zwymiaro-
wanej tabliczki): ...

11. POLACZENIA MIEDZY POJAZDAMI CIAGNACYMI I PRZYCZEPAMI I NACZEPAMI

11.1. Klasa i typ urzadzenia(-fi) sprzegajacego(-ych) zamontowanego(-ych) lub do zamontowania: .................

11.2 Whasciwosci D, U, S 1 V urzadzenia(-fi) sprzegajacego(-ych) zamontowanych lub minimalne wlasciwosci D,
U, $ i V urzadzenia(-iy sprzegajacego(-ych) do zamontowania: ............... daN

11.3. Instrukcje zamocowania urzadzenia sprzegajacego do pojazdu oraz fotografie lub rysunki punktéw
mocowania do pojazdu podanych przez producenta; dodatkowe informacje, jezeli stosowanie urzadzenia
sprzegajacego tego typu ogranicza sig do specjalnych typéw pojazddw: ...

11.4. Informacje o wyposazeniu w specjalnej zaczepy do ciggniecia lub plyty montazowe: .........................

13. PRZEPISY SZCZEGOLNE DOTYCZACE AUTOBUSOW I AUTOKAROW

13.1. Klasa autobusu lub autokaru: ..............ooooiiiiiiiiiii

13.2. Liczba miejsc StOJacych: .......oooiii

13.3. Liczba siedzet dla pasazeréw i zalogi: ...

13.3.1. Siedzenia dla zalogi: tak/nie ()

(') Niepotrzebne skregli¢.
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13.6. Pojemno$¢ luku bagaZowego: ............ooiiiiiiiiiiiii i m?
13.7. Powierzchnia do przewozenia bagazu na dachu: ... m?

DODATKOWE INFORMACJE W PRZYPADKU PO]AZD()W TERENOWYCH

2.4.1.
2.4.14.1.
24.1.5.1.
2.4.1.6.
2.4.1.6.1.
2.4.1.6.2.
2.4.1.6.3.
24.1.7.
2.4.2.
2.4.24.1.
24251,
2.4.2.6.
2.4.2.6.1.
2.4.2.6.2.
24.2.6.3.
2.4.2.8.
2.15.

4.9.

() Ppkt 2.16.1-2.16.5 nie wykluczajg uznania przez krajowe wladze rejestracyjne dodatkowych maksymalnych mas do celéw rejestra-

W przypadku podwozia bez zabudowy

Kgt natarcia (na): ...... stopni

Kat zejécia (nb): ...... stopni

Prze$wit (zgodnie z definicja podana w ppkt 4.5 czg§¢ A zalacznik Il do dyrektywy Rady 70/156/EWG)
MIEAZY OSIAIMIE: ....oeivttiii e
Pod przednig(-mi) OSIG(-armli): ....ou.iie it
Pod tyIna(-yimi) OSIQ(-AIMITY .. ovveit ittt e
Kat nachylenia (nc): ...... stopni

W przypadku podwozia z zabudows

Kgt natarcia (na): ...... stopni

Kat zejécia (nb): ...... stopni

Prze$wit (zgodnie z definicja podang w ppkt 4.5 cze§¢ A zalacznik Il do dyrektywy Rady 70/156/EWG):
MIEAZY OSIAIMIE: ....oeivttiii e
Pod przedniag(-mi) 0SIgOSIAMI): ....ivtiit i e
Pod tyIna(-yimi) OSIQ(OSIATIL: +..oiueeitt it ettt aea s
Kat nachylenia (nc): ...... stopni

Zdolno$¢ ruszania pod goére (pojazd pojedynczy ...... procent)

Blokada mechanizmu réznicowego: tak/niefopcja ()

cyjnych/eksploatacyjnych.
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Komunikat dotyczacy

— homologadji typu

— rozszerzenia homologadji typu (1)
— odmowy homologacii typu ()

— cofni¢cia homeologacii typu (1)

typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 97/ ... [WE odnoszacej si¢ do mas i wymiaréw pojazdéw silnikowych i ich

ZALACZNIK I

WZOR

(maksymalny format: A4 210 x 297 mm)

$wiadectwo homologacji TYPU WE
(pojazd)

przyczep oraz zmieniajacej dyrektywe 70/156[EWG.

N r homologacii typu WE: .....oooiii e
POWOA TOZSZEIZENIA: ... coiitiiii e e e e
SEKCJA 1
0.1.  Marka (znak handlowy producenta): .............ooooiiiiiiiiiii
0.2 TYP POJAZAU-OW): «..eii e
0.2.1. Nazwa(-y) handloWa(-): ......oouiuniiit e e e
0.3.  Srodki identyfikacji typu, jezeli s3 zaznaczone na POJEAAZIE: ............oouviiiiiiiiiiiii e
0.3.1. Miejsce teg0 0ZNAKOWANIA: .......ouutiitiiiit i e
0.4, Kategoria POJAZAUL ........ooiiiiiii e
0.5 Nazwa 1 adres ProdUCEIIAL ........oouttniiii ittt ettt e
Nazwa i adres producenta ostatniego etapu konstrukeji pojazdu: ...
0.8 Nazwa(-y) i adres(-y) zakladu(-0w) MONTAZUL ... .o.uiiitiii i e e

(1) Niepotrzebne skresli¢.

Piecze¢ whadzy homologacyjnej
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SEKCJA 1I

1. Informacje dodatkowe (jezeli stosowne): patrz Dodatek

2. Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badaf: ...
3. Data sprawozdania z badafi: ...
4. Numer sprawozdania z badari: ...
5. Uwagi (jezeli sa): patrz Dodatek

6. IMEEJSCE Lottt
7. DIata: L
8. POAPIS: ...
9. Spis treéci zalaczony do pakietu informacyjnego zlozonego wiladzy homologacyjnej mozna otrzymaé na

zyczenie.
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Dodatek

do Swiadectwa homologacji typu WE nr...

dotyczacy homologadji typu niektorych kategorii pojazdéw silnikowych i ich przyczep w odniesieniu do dyrektywy

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.17.1.

1.17.2.

1.17.3.

1.17.4.

97/27|WE
Informacje dodatkowe

Wymiary przekraczajace wymiary maksymalne dopuszczone w ppkt 7.3 zalacznika [ do dyrektywy 97/ ... [WE
na podstawie art. 3 1 7 tej dyrektywy: tak/nie ()

Dlugo$¢ (catkowita): ... mm (pojazd kompletny lub skompletowany)

Dlugo$¢ przestrzeni ladunkowej

Odleglo$¢ od czopa obrotowego siodla do jakiegokolwiek najbardziej do przodu wysunietego punktu naczepy
Odleglo$¢ od czopa obrotowego siodta do tylu naczepy

Szeroko$¢ (catkowita): ... mm (pojazd kompletny lub skompletowany)

Wysokos¢ (catkowita): ... mm (pojazd kompletny lub skompletowany)

Maksymalna dopuszczalna dlugo$é: ... mm (pojazd niekompletny)

Maksymalna dopuszczalna szeroko$é: ... mm (pojazd niekompletny)

Skrajne dopuszczalne polozenia Srodka cigzkosci nadwozia iflub wyposazenia wngtrza iflub wyposazenia, iflub
fadunku (pojazd niekompletny lub przy nieréwnomiernym obciaZeniu)

Masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy ()

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita pojazdu ():... kg
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na o (?):

1-sza of ... kg

2-ga 0§ (1).... kg

3-cia 0§ (}).... kg

4-ta 0§ ().... kg

5-ta 0§ (1).... kg

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa na grupe osi (%)

Pierwsza grupa osi: ... kg

Druga grupa osi (!):... kg

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita zespotu:

Osie podnoszone

Osie obcigzane

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggniona pojazdu silnikowego (1) (%)
Przyczepa z dyszlem ()

Naczepa ()

Przyczepa z osig centralng (1)

Przyczepa bez hamulcow ()

(') Niepotrzebne skregli¢.
() Przedstawi¢ w taki sposdb, aby uwidoczni¢ rzeczywistg warto$¢ dla kazdej technicznej konfiguracji typu pojazdu.
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1.18.  Technicznie dopuszczalna maksymalna masa w punkcie sprzegu pojazdu silnikowego/naczepy lub przyczepy z
osig centralng () (3:... kg

1.19. Maksymalna dopuszczalna masa urzadzenia sprzegajacego (jeéli nie zostalo zamontowane przez producenta): ... kg
1.20.  Zamierzone dopuszczalne maksymalne masy do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych (%) (%)

1.20.1. Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa calkowita do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych (dla kazdej
konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) (3

1.20.2. Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych na kazda o, w
przypadku naczepy lub przyczepy z osia centralng, zamierzona masa przypadajaca na sprzeg podana przez
producenta, jezeli jest ona nizsza niz technicznie dopuszczalna maksymalna masa przypadajaca na sprzeg (dla
kazdej konfiguracii technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) (%)

1.20.3. Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa do celow rejestracyjnychfeksploatacyjnych na kazda z grup osi
(dla kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartosci) (3

1.20.4. Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa ciggniona do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych (dla kazdej
konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartodci) ()

1.20.5. Zamierzona maksymalna dopuszczalna masa zespolu pojazdéw do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych (dla
kazdej konfiguracji technicznej mozliwe jest podanie kilku wartoci) (%)

1.21. Zawieszenie pneumatyczne osi napedzanej: tak/nie ()

1.22.  Zawieszenie osi napedzanej uznane za réwnowaine zawieszeniu pneumatycznemu: tak/nie (%)
1.23.  Pojazd terenowy: tak/nie (')

1.24.  Liczba pasazeréw

1.24.1. Liczba siedzefi (3

1.24.2. Liczba miejsc stojacych w przypadku pojazdéw kategorii M, i M, (%)

1.25.  Fotografie lub rysunki punktéw mocowania urzadzenia sprzegajacego w pojezdzie

(') Niepotrzebne skregli¢.

() Przedstawi¢ w taki sposéb, aby uwidoczni¢ rzeczywisty warto§¢ dla kazdej technicznej konfiguracii typu pojazdu.
() Wypetni¢ tylko w przypadku, gdy informacja ta podana jest w dokumencie informacyjnym.
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ZALACZNIK IV

Niniejszy zalacznik zawiera jednolita procedure okreSlona w art. 4 niniejszej dyrektywy, stosowang do ustalenia
,maksymalnych dopuszczalnych mas do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych” w kazdym Panstwie Czlonkowskim
oraz jednolite wymagania techniczne dla osi obcigzanych i podnoszonych okreslone w art. 5 niniejszej dyrektywy:

1.0.

1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

Definicje

W ramach art. 4 niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace koncepcje, do czasu jej zmiany, majacej na celu
wlaczenie zharmonizowanych maksymalnych dopuszczonych mas. Do celéw niniejszego zalacznika:

,Ladunek niepodzielny” oznacza tadunek, ktérego, do celéw przewozu drogowego, nie mozna podzieli¢ na dwa lub
wigcej tadunkéw bez niepotrzebnych kosztow lub ryzyka uszkodzenia oraz ktdry, ze wzgledu na swoja mase lub
wymiary, nie moze by¢ przewieziony pojazdem, ktérego masa i wymiary odpowiadaja maksymalnym dopusz-
czonym masom i wymiarom obowigzujacym w Panstwie Czlonkowskim.

.Maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych” oznacza maksymalng mase
catkowita pojazdu, przy ktérej sam pojazd moze zosta¢ zarejestrowany lub dopuszczony do eksploatacji w
Panstwie Czlonkowskim na wniosek producenta pojazdu.

. Dla kazdej konfiguracji technicznej typu pojazdu, okreSlonej jednym zestawem mozliwych wartosci wedlug

punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zalaczniku II do niniejszej dyrektywy,
zamierzone maksymalne dopuszczalne masy catkowite do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych moga by¢
podane przez producenta w czasie homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa, tak aby wladza homologacyjna
mogla ja z wyprzedzeniem zweryfikowaé zgodnie z wymaganiami pkt 2 niniejszego zalacznika.

. Wladze kazdego Panstwa Czlonkowskiego musza, odpowiednio dla swoich panstw, okreslic maksymalng

dopuszczalng mase calkowita do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych dla danego pojazdu zgodnie z nastepu-
jacymi zasadami:

— 7 definicji, jednej danej konfiguracji technicznej typu pojazdu mozna przypisa¢ tylko jedng maksymalng
dopuszczalna mase calkowita do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okreslona przez jeden zbidr mozli-
wych wartoci wedlug punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zalaczniku

Il do niniejszej dyrektywy,

— maksymalng dopuszczalng mase calkowita do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych okresla si¢ jako naj-
wigksza mas¢ mniejsza lub réwna technicznie dopuszczalnej masie catkowitej oraz odpowiedniej maksymal-
nej dopuszczonej masie pojazdu obowigzujacej w danym Panstwie Czlonkowskim (lub mniejsza mas¢ na
wniosek producenta w porozumieniu z wiladzami Pafistwa Czlonkowskiego), ktéra spelnia wymagania
wymienione w pkt 2 niniejszego zalgcznika.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie wigkszej masy do celow przewozu
niepodzielnych tadunkéw lub do celow niektorych krajowych czynnosci transportowych, ktére nie maja
znaczacego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu, w granicach technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy catkowitej pojazdu.

. Do celéw stosowania szczegdlowych dyrektyw wymienionych w zalgczniku IV do dyrektywy 70/156/EWG,

Paistwa Czlonkowskie moga wymagal, aby pojazd byt zgodny z przepisami tych dyrektyw majacymi zastoso-
wanie do kategorii, ktora odpowiada, zgodnie z zalgcznikiem II do dyrektywy 70/156/EWG, rzeczywistej
wartosci maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych, a dla
przyczep z osig centralng i naczep — rzeczywistej wartosci masy odpowiadajacej obciazeniu na osie, kiedy pojazd
jest obcigzony do swojej maksymalnej dopuszczalnej masy calkowitej do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych.

. Pafistwa Czlonkowskie moga wymagaé, aby maksymalna dopuszczalna masa catkowita do celéw rejestracyjny-

ch/eksploatacyjnych nie byla zalezna od zastosowanych opon.

~Maksymalna dopuszczalna masa na o do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych w Paristwie Czlonkowskim” oznacza
maksymalng mas¢ na o§ okreslong przez wladze tego Pafistwa Czlonkowskiego oraz masg, przy ktdrej sam
pojazd ma zostaé zarejestrowany lub dopuszczony do eksploatacji w tym Panstwie Czlonkowskim na wniosek
producenta pojazdu.

Dla kazdej konfiguracji technicznej typu pojazdu okreslonej jednym zestawem mozliwych wartosci wedtug
punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zataczniku Il do niniejszej dyrektywy,
zamierzone maksymalne masy na o§ do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych moga by¢ podane przez
producenta w czasie homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa tak, aby wiladza homologacyjna mogla je z
wyprzedzeniem zweryfikowal zgodnie z wymaganiami pkt 2 niniejszego zalacznika.

Wladze kazdego Panstwa Czlonkowskiego musza odpowiednio dla swoich paristw okresli¢ maksymalng dopusz-
czalng masg catkowita na 0§ do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych zgodnie z nastgpujacymi zasadami:
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1.2.3.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.2.

— 7 definicji, dla jednej danej technicznej konfiguracji typu pojazdu kazdej osi mozna przypisa¢ tylko jedna
maksymalng dopuszczalng masg¢ do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okreSlong przez jeden zbidr
mozliwych wartosci wedlug punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w
zalaczniku I do niniejszej dyrektywy,

— maksymalng dopuszczalng mas¢ na 0§ do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych okresla si¢ jako najwigksza
mas¢ mniejszg lub réwng technicznie dopuszczalnej masie na o$ oraz odpowiedniej maksymalnej dopusz-
czonej masie na o§ obowiazujacej w danym Panstwie Czlonkowskim (lub mniejsza mase¢ na wniosek
producenta w porozumieniu z wladzami Pafstwa Czlonkowskiego), ktéra spelnia wymagania wymienione w
pkt 2 niniejszego zalacznika.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie wigkszej masy do celow przewozu
niepodzielnych tadunkéw lub do celéw niektérych krajowych czynnosci transportowych, ktére nie maja
znaczgcego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu, w granicach technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy na os.

Panistwa Czlonkowskie moga wymaga¢, aby maksymalna dopuszczalna masa na o do celéw rejestracyjnych/eks-
ploatacyjnych nie byla zalezna od zastosowanych opon.

.Maksymalna dopuszczalna masa na grupe osi do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych na grupe osi w Paristwie
Cztonkowskim” oznacza maksymalna mase na grupe osi okreSlong przez wiladze tego Pafistwa Czlonkowskiego
oraz przy ktérej sam pojazd ma zostal zarejestrowany lub dopuszczony do eksploatacji w tym Panstwie
Czlonkowskim na wniosek producenta pojazdu.

. Dla kazdej konfiguracji technicznej typu pojazdu okreslonej jednym zestawem mozliwych wartosci wedlug

punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zalaczniku Il do niniejszej dyrektywy,
zamierzone maksymalne masy na grupe osi do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych moga by¢ podane przez
producenta w czasie homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa tak, aby wladza homologacyjna mogla je z
wyprzedzeniem zweryfikowaé zgodnie z wymaganiami pkt 2 niniejszego zalacznika.

. Wladze kazdego Pafistwa Czlonkowskiego musza odpowiednio dla swoich pafstw okresli¢ maksymalng dopusz-

czalng mase calkowita na grupe osi do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych zgodnie z nastepujacymi zasadami:

— z definigji, dla jednej danej technicznej konfiguracji typu pojazdu kazdej grupie osi mozna przypisaé tylko
jedna maksymalna dopuszczalng mas¢ do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okreslong przez jeden zbidr
mozliwych wartoéci wedlug punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w
zalaczniku 11 do niniejszej dyrektywy,

— maksymalng dopuszczalng mase na grupg osi do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych na okresla si¢ jako
najwicksza mas¢ mniejsza lub réwng technicznie dopuszczalnej masie na grupe osi oraz odpowiedniej
maksymalnej dopuszczonej masie na grupe osi obowigzujacej w danym Panstwie Czlonkowskim (lub
mniejszg mas¢ na wniosek producenta w porozumieniu z wladzami Pafstwa Czlonkowskiego), ktéra spehnia
wymagania wymienione w pkt 2 niniejszego zalacznika.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie wigkszej masy do celow przewozu
niepodzielnych ltadunkéw lub do celow niektorych krajowych czynnosci transportowych, ktére nie maja
znaczacego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu, w granicach technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy na grupg osi.

. Panstwa Czlonkowskie moga wymaga¢, aby maksymalna dopuszczalna masa na grupg osi do celéw rejestracyj-

nych/eksploatacyjnych nie byla zalezna od zastosowanych opon.

.Maksymalna dopuszczalna masa ciggniona do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych w Paristwie Czlonkowskim” pojazdu
silnikowego oznacza maksymalng mase, ktéra moze by ciagnigta przez pojazd silnikowy okreslong przez
wladze tego Pafistwa Czlonkowskiego oraz przy ktérej sam pojazd ma zostaé zarejestrowany lub dopuszczony
do eksploatacji w tym Pafistwie Czlonkowskim na wniosek producenta pojazdu.

Dla kazdej konfiguracji technicznej danego typu pojazdu okreslonej jednym zestawem mozliwych wartosci
wedlug punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zalaczniku II do niniejszej
dyrektywy, zamierzone maksymalne masy ciagnione do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych moga by¢ podane
przez producenta w czasie homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa tak, aby wladza homologacyjna mogla je
z wyprzedzeniem zweryfikowac zgodnie z wymaganiami pkt 2 niniejszego zalacznika.

Wiladze kazdego Panstwa Czlonkowskiego musza odpowiednio dla swoich panstw okresli¢ maksymalng dopusz-
czalng masg ciggniong do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

— 7 definigji, dla jednej danej technicznej konfiguracji typu pojazdu mozna przypisaé tylko jedna maksymalng
dopuszczalng mas¢ ciagniona do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okreslong przez jeden zbiér mozli-
wych wartosci wedlug punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zalgczniku
II do niniejszej dyrektywy,

— maksymalng dopuszczalng mase ciagniona do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych okresla si¢ jako naj-
wieksza mas¢ mniejszg lub réwna technicznie dopuszczalnej masie ciagnionej oraz odpowiedniej maksymal-
nej dopuszczonej masie ciagnionej obowigzujacej w danym Pafstwie Czlonkowskim (lub mniejsza mas¢ na
wniosek producenta w porozumieniu z wiladzami Pafstwa Czlonkowskiego), ktéra spelnia wymagania
wymienione w pkt 2 niniejszego zalgcznika.
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1.5.

2.1.

2.2

2.2.1.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie wigkszej masy do celéw przewozu
niepodzielnych adunkéw lub do celéw niektdérych krajowych czynnosci transportowych, ktére nie maja
znaczgcego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu, w granicach technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy ciagnionej pojazdu.

.Maksymalna dopuszczalna masa catkowita zespotu do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych w Pasistwie Czlonkowskim”
oznacza sumg¢ mas catkowitych pojazdu i jego przyczepy, przy ktorej pojazd ma zostal zarejestrowany lub
dopuszczony do eksploatacji w tym Panstwie Czlonkowskim na wniosek producenta pojazdu.

. Dla kazdej konfiguracji technicznej danego typu pojazdu okreSlonej jednym zestawem mozliwych wartosci

wedlug punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w zalaczniku II do niniejszej
dyrektywy, zamierzone maksymalne masy calkowite zespolu do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych moga by¢
podane przez producenta w czasie homologacji zgodnie z niniejsza dyrektywa tak, aby wladza homologacyjna
mogla je z wyprzedzeniem zweryfikowaé zgodnie z wymaganiami pkt 2 niniejszego zalgcznika.

. Wladze kazdego Panistwa Czlonkowskiego musza odpowiednio dla swoich pafistw okresli¢ maksymalna dopusz-

czalng mase catkowita zespolu do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych zgodnie z nastgpujacymi zasadami:

— z definicji, dla jednej danej technicznej konfiguracji typu pojazdu mozna przypisaé tylko jedng maksymalng
dopuszczalng masg calkowitg zespolu do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych, okreslong przez jeden zbior
mozliwych wartosci wedlug punktéw wymienionych w dokumencie informacyjnym przedstawionym w
zalaczniku 11 do niniejszej dyrektywy. Jednakze, zgodnie z praktyka obowiazujaca w danym Panstwie
Czlonkowskim mozna wyrézni¢ jedng maksymalng dopuszczalng mase catkowita zespotu do celow rejes-
tracyjnych/eksploatacyjnych na cala zamierzong liczbe osi zespotu, a masa ta moze by¢ réwniez uzalezniona
od innych wilasciwosci zamierzonego zespolu, takimi jak zamierzony rodzaj transportu (np. czterdziestos-
topowe kontenery zgodne z normami ISO w transporcie kombinowanym itp.),

— maksymalng dopuszczalng mase catkowita zespolu do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych okresla si¢ jako
najwicksza mase mniejsza lub réwng technicznie dopuszczalnej masie catkowitej zespotu oraz odpowiedniej
maksymalnej dopuszczonej masie obowigzujacej w danym Panistwie Czlonkowskim (lub mniejsza mas¢ na
wniosek producenta w porozumieniu z wiladzami Pafstwa Czlonkowskiego), ktéra spelnia wymagania
wymienione w pkt 2 niniejszego zalgcznika.

Nie wyklucza to mozliwosci dopuszczenia przez Panstwo Czlonkowskie wigkszej masy do celow przewozu
niepodzielnych tadunkéw lub do celéw niektérych krajowych czynnosci transportowych, ktére nie maja
znaczgcego wplywu na migdzynarodowa konkurencje w sektorze transportu, w granicach technicznie dopusz-
czalnej maksymalnej masy catkowitej zespolu.

Okreslenie maksymalnych dopuszczalnych mas do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych

Przepisy ppkt 7.4 zalacznika 1 do niniejszej dyrektywy stosuja si¢ do okreSlenia przez wladze Pafstw
Czlonkowskich réznych maksymalnych dopuszczalnych mas do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych. W tym
celu, oznaczenia M, m, p, T™M i MC tego podpunktu odpowiednio oznaczaja maksymalng dopuszczalng mase
catkowita do celéow re]estracyjnych/eksploatacy]nych po;azdu maksymalng dopuszczalng mase do celéw rejes-
tracyjnych/eksploatacyjnych na o§ oznaczona ,i", na o§ pojedyncza lub na grupg osi oznaczone ,j”, maksymalna
dopuszczalng mase ciagniong do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych oraz maksymalng dopuszczalng mase
catkowita zespolu do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych.

Okreslenie maksymalnej dopuszczalnej masy ciagnionej do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych pojazdu:

Maksymalna dopuszczalna masa ciggniona do celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych pojazdu silnikowego
przeznaczonego do ciagnigcia przyczepy, niezaleznie od tego, czy jest to pojazd ciagnacy czy nie, wynosi
mniejsza z nastgpujacych wartosci:

a) technicznie dopuszczalna maksymalna masa ciggniona w oparciu o konstrukcje i osiagi pojazdu iflub
wytrzymato$¢ mechanicznego urzadzenia sprzegajacego;

b) pojazdy przeznaczone tylko do ciagnigcia przyczep bez hamulcow gtéwnych: polowa masy pojazdu w stanie
gotowym do jazdy, lecz nie wigcej niz 0,750 t;

¢) pojazdy o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 3,5 t przeznaczone do ciagnigcia wylacznie przyczep
wyposazonych w hamulce gléwne: maksymalna dopuszczalna masa do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych
pojazdu lub dla pojazdéw terenowych (patrz ppkt 7.5 zalacznika I) 1,5-krotno§¢ tej masy lecz nie wigcej niz
35 ¢

d) pojazdy o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 t przeznaczone do ciagniecia wylacznie przyczep wyposa-
zonych w hamulce gléwne bezwladnosciowe (najazdowe): 3,5 t;

¢) pojazdy o masie maksymalnej przekraczajacej 3,5 t przeznaczone do ciagnigcia wylacznie przyczep wyposa-
zonych w uklad hamowania dlugotrwalego: 1,5-krotno$¢ maksymalnej dopuszczalnej masy catkowitej do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych pojazdu;

jezeli spelnione sa wszystkie odpowiednie przepisy techniczne przedstawione w dyrektywie 96/53/WE
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3.1.
3.2.

3.3.

3.4.

3.5.
3.5.1.

W drodze odstgpstwa od przepiséw ppkt 1.4 niniejszego zalacznika, dla pojazdéw przeznaczonych do ciagnigcia
wigcej niz jednego rodzaju przyczep okreSlonych w lit. b), ¢), d) i €) powyzej, dla kazdej technicznej konfiguracji
typu pojazdu mozna okredli¢ do trzech réznych maksymalnych dopuszczalnych mas ciagnionych do celéw
rejestracyjnych/eksploatacyjnych, zgodnie z wlasciwosciami polaczen hamulcowych pojazdu silnikowego: jedna
dla przyczep bez hamulcéw gtéwnych, jedng dla przyczep wyposazonych w hamulce bezwladno$ciowe oraz
jedng dla przyczep posiadajacych uklad hamowania dlugotrwalego. Masy te sg okreslane zgodnie z tym, co
powiedziano powyzej, poprzez odpowiednie stosowanie lit. b), ¢), d) i e).

Masa mniejsza od tej, jaka zostala w ten sposéb okreSlona moze zostaé przyjeta przez Panstwo Czlonkowskie na
wniosek producenta.

Wymagania techniczne dotyczace instalowania podnoszonych lub obcigzanych osi w pojazdach
(ppkt 2.14-2.16 zaljycznika I)

Kazdy pojazd moze by¢ wyposazony w jedna lub wigcej osi podnoszonych lub obcigzanych.

Jezeli pojazd jest wyposazony w jedna lub wiecej osi podnoszonych lub obcigzanych (ppkt 2.14-2.16 zalgcznika
1), nalezy zapewni¢, aby w kazdych warunkach jazdy z wyjatkiem wymienionych w ppkt 3.5 ponizej, nie zostaly
przekroczone maksymalne dopuszczalne masy do celéw rejestracyjnych/eksploatacyjnych na osie lub grupy osi.
W tym celu, 0§ podnoszona lub obcigzana musi obnizal si¢ automatycznie, jezeli najblizsza o$(osie) grupy lub
0§ przednia pojazdu silnikowego jest(sa) obcigzona(-¢) do maksymalnej(-ych) dopuszczalnej(-ych) masy(mas) do
celow rejestracyjnych/eksploatacyjnych.

Z6kte $wiatto(-a) kontrolne w kabinie musza pokazywaé kierowcy, Ze o$(osie) podnoszone lub obciazane pojazdu
silnikowego lub przyczepy sa podniesione.

Wszystkie urzadzenia podnoszace osie zamontowane w pojezdzie, do ktérego ma zastosowanie niniejsza
dyrektywa, jak réwniez ich uklady eksploatacyjne, musza zostal zaprojektowane i zainstalowane w taki sposéb,
aby chroni¢ je przed niewlasciwym wykorzystaniem lub manipulowaniem.

Wymagania dotyczace ruszania pojazdéw silnikowych na §liskich nawierzchniach.

W drodze odstgpstwa od przepisow ppkt 3.2 oraz w celu ulatwienia pojazdom silnikowym lub zespolom
pojazdéw ruszania na $liskich nawierzchniach, oraz w celu zwigkszenia przyczepnosci opon na tych nawierz-
chniach, urzadzenie do podnoszenia osi moze takze uruchamia¢ o§ podnoszong lub obcigzang pojazdu
silnikowego lub naczepy, aby zwickszy¢ mase na osi napedzanej pojazdu silnikowego, przy spelnieniu nastepu-
jacych warunkow:

— masa odpowiadajaca obcigzeniu na kazda o§ pojazdu moze przekraczaé odpowiednig dopuszczong maksy-
malna masg¢ na osi obowigzujacg w danym Panstwie Czlonkowskim o najwyzej 30 % pod warunkiem, ze nie
przekracza wartosci podanej przez producenta dla tego konkretnego celu,

— masa odpowiadajaca pozostalemu obcigzeniu na o§ przednia musi pozostal powyzej wartoSci zero (np. w
przypadku tylnej osi obciazanej o dlugim zwisie tylnym przéd pojazdu nie moze si¢ podnies¢ do gory),

— 0§ podnoszona lub obcigzana musi by¢ uruchamiana wylacznie przez specjalne urzadzenie sterujace,

— po ruszeniu pojazdu i osiagnigciu predkosci 30 km/h 0§ musi automatycznie obnizy¢ si¢ lub zostaé
ponownie obcigzona.



