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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 97/24/WE

z dnia 17 czerwca 1997 r.

w sprawie niektérych czesci i wladciwosci dwu- lub trzykotowych pojazdéw silnikowych

PARLAMENT I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, w
szczegblnosci jego art. 100a,

uwzgledniajagc wniosek Komisji (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (3),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 189b Trak-
tatu (%) oraz w $wietle wspélnego tekstu zatwierdzonego przez
Komitet Pojednawczy w dniu 4 lutego 1997 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

Niezbedne jest podjecie Srodkéw zmierzajacych do
zapewnienia funkcjonowania rynku wewnetrznego.

W kazdym Panstwie Czlonkowskim dwukolowe lub
tréjkotowe pojazdy silnikowe musza, pod wzgledem
czeci i wlaSciwosci objetych niniejsza dyrektywa, spel-
nia¢ obowigzkowe wymagania techniczne, ktére rdznig
sie w poszczegdlnych Pafstwach Czlonkowskich; z
uwagi na te rdéznice takie wymagania stanowig prze-
szkode w handlu wewnatrz Wspélnoty; te przeszkody w
funkcjonowaniu wspdlnego rynku wewnetrznego moga
by¢ usunigte, jezeli wszystkie Panstwa Czlonkowskie w
miejsce swoich przepiséw krajowych przyjma takie
same wymagania.

Sporzadzenie zharmonizowanych przepiséw dotycza-
cych czgdci oraz whasciwosci dwukotowych i tréjkoto-
wych pojazdéw silnikowych jest niezbedne, aby umoz-
liwi¢, w odniesieniu do tych pojazdéw, wdrazanie poste-

(") Dz.U. C 177 z 29.6.1994, str. 1 oraz

Dz.U. C 21 z 25.1.1996, str. 23.

(®) Dz.U. C 195 z 18.7.1994, str. 77.
(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 18 maja 1995 r. (Dz.U.

C 151 z 19.6.1995, str. 184), wspélne stanowisko Rady z dnia
23 listopada 1997 r. (Dz.U. C 190 z 29.6.1996, str. 1) i decyzja Par-
lamentu Europejskiego z dnia 19 czerwca 1996 r. (Dz.U. C 198
z 9.7.1996, str. 23). Decyzja Parlamentu Europejskiego z dnia
24 kwietnia 1997 r.; decyzja Rady z dnia 12 maja 1997 r.

powan w sprawie wydawania homologacji typu oraz
homologacji typu czg$ci objetych dyrektywa Rady
92/61[EWG z dnia 30 czerwca 1992 r. w sprawie
homologagji typu dwu- lub trzykolowych pojazdéw sil-
nikowych (%).

W celu ufatwienia dostgpu do rynkéw panistw trzecich,
wydaje si¢ niezbedne ustanowienie réwnowaznosci
pomigedzy wymaganiami rozdzialu 1 (opony), 2 (Swiatla
i S$wietlne urzadzenia sygnalizacyjne), 4 (lusterka
wsteczne) i 11 (pasy bezpieczenistwa) Zalgcznika do
niniejszej dyrektywy i odpowiednimi rozporzadzeniami
Narodéw Zjednoczonych EKG nr 30, 54, 64 i 75
dotyczacymi opon, 3, 19, 20, 37, 38, 50, 56, 57, 72 i
82 dotyczacymi $wiatel i Swietlnych urzadzen sygnaliza-
cyjnych, 81 dotyczacymi lusterek wstecznych oraz
16 dotyczacymi paséw bezpieczenstwa.

W odniesieniu do aspektéw dotyczacych ochrony $rodo-
wiska naturalnego, a mianowicie zanieczyszczenia
powietrza i emisji halasu, niezbedne jest dazenie do
ciaglej poprawy $rodowiska naturalnego; w tym celu
muszg zostaé ustalone warto$ci graniczne dla zanieczy-
szczen i poziomu halasu oraz jak najszybciej zastoso-
wane; kolejne obnizanie wartosci granicznych i zmiany
procedury badan moga by¢ wprowadzone jedynie na
podstawie studiéw i badan naukowych, ktére winny
zosta¢ podjete lub kontynuowane, dotyczacych dostep-
nych lub oczekiwanych mozliwosci technologicznych
oraz analizy stosunku kosztéw do korzysci, aby mogly
by¢ produkowane na skale przemystowa pojazdy, ktére
s3 w stanie spelnia¢ te zaostrzone wartosci graniczne;
decyzja o kolejnej redukeji tych wartosci musi by¢ pod-
jeta przez Parlament Europejski i Rad¢ przynajmniej na
trzy lata przed wejsciem w zycie tych warto$ci granicz-
nych, aby umozliwi¢ przemystowi podjecie niezbednych
srodkéw; w celu zapewnienia zgodnosci z nowymi prze-
pisami Wspélnoty, Parlament Europejski i Rada podejma
decyzje na podstawie wniosku Komisji, ktéry zostanie
przedstawiony w odpowiednim czasie.

Zgodnie z przepisami dyrektywy 92/61/EWG czeci i
wlasciwosci objete niniejsza dyrektywa nie moga by¢
wprowadzane do obrotu i sprzedawane w Pafistwach
Czlonkowskich, jezeli nie spelniajg przepiséw niniejszej
dyrektywy; Pafistwa Czlonkowskie muszg podjaé wszyst-
kie niezbedne $rodki dla zapewnienia wykonania zobo-
wigzan wynikajacych z niniejszej dyrektywy.

(% Dz.U. L 225 z 10.8.1992, str. 72.



Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 35

(10)

(11

Pafistwom Czlonkowskim nalezy umozliwi¢ promowa-
nie, poprzez odpowiednie podatkowe S§rodki zache-
cajace, sprzedazy pojazdéw, ktore z wyprzedzeniem spel-
niajg przyjete na poziomie Wspélnoty wymagania
dotyczace Srodkéw dla zapobiegania emisjom zanieczy-
szczen i halasu.

Metody pomiaru odpornodci pojazdéw i samodzielnych
zespolow technicznych na promieniowanie elektromag-
netyczne w celu sprawdzania zgodno$ci z przepisami
dotyczacymi kompatybilnosci elektromagnetycznej (roz-
dzial 8), wymagaja zlozonych i kosztownych urzadzen;
w celu umozliwienia Panstwom Czlonkowskim wypo-
sazenia si¢ w takie urzadzenia; nalezy przyjaé przepisy
dotyczace odroczenia stosowania tych metod pomiaro-
wych o trzy lata od wejScia w Zycie niniejszej dyrek-
tywy.

Z uwagi na rozmiar i skutki proponowanej akcji w
danym sektorze, $rodki Wspdlnoty podlegajace niniej-
szej dyrektywie w tym zakresie sa niezbedne lub nawet
nieodzowne w celu osiggnigcia postawionego celu, jakim
jest wspdlnotowa homologacja typu pojazdu; cele te nie
moga by¢ osiagnigte wlasciwie przez Panstwa Czlon-
kowskie dzialajace samodzielnie.

Postep techniczny wymaga szybkiego dostosowania,
okreslonych w Zalaczniku niniejszej dyrektywy, wyma-
gan technicznych; za wyjatkiem wartosci granicznych
dotyczacych zanieczyszczen i poziomu halasu, zadanie
to powinno by¢ przekazane Komisji w celu uproszcze-
nia i przyspieszenia tej procedury; we wszystkich przy-
padkach, w ktérych Parlament Europejski i Rada przeka-
zujg Komisji uprawnienia do wykonania zasad ustano-
wionych w sektorze dwukolowych i tréjkotowych
pojazdéw silnikowych, wlasciwe jest przewidzie¢ proce-
dure dla uprzedniej konsultacji miedzy Komisjz a
Panstwami Czlonkowskimi w ramach komitetu.

Wymagania bezpieczenistwa i wymagania w dziedzinie
ochrony S$rodowiska naturalnego stwarzaja potrzebe,
ograniczenia nieuprawnionych modyfikacji w niektérych
typach dwukolowych lub tréjkolowych pojazdow; aby
nie stwarzaé wlacicielowi przeszkd w obstudze i
utrzymaniu pojazdu, ograniczenia takie musza odnosi¢
si¢ jedynie do takich nieuprawnionych modyfikacji,
poprzez ktére w istotny sposéb zmienione zostanie
dzialanie pojazdu albo emisja jego zanieczyszczefi oraz
hatasu.

Jak dlugo pojazdy s3 zgodne z wymaganiami niniejszej
dyrektywy, zadne Panstwo Czlonkowskie nie moze
odméwié ich rejestracji ani zabroni¢ uzywania; przepisy
niniejszej dyrektywy nie moga skutkowaé koniecznoscig
wprowadzenia zmian w przepisach Panstw Czlonkow-
skich, na podstawie ktérych na obszarze tych panstw
dwukotowe lub tréjkotowe pojazdy silnikowe nie mogg

ciggnaé przyczep,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Niniejsza dyrektywa i zalgcznik do niej stosujg si¢ do:
— opon,
— Swiatet Swietlnych i urzadzeri sygnalizacyjnych,
— wystajacych elementéw zewnetrznych,
— lusterek wstecznych,
— S$rodkéw zapobiegajacych zanieczyszczeniu powietrza,
— zbiornikéw paliwa,

— czynnoici  zapobiegajacych nieuprawnionym modyfika-
¢jom,

— kompatybilnosci elektromagnetycznej,

— dopuszczalnego poziomu halasu oraz ukladu wydecho-
wego spalin,

— urzadzen stuzacych do sprzegania oraz zamocowan,

— mocowania paséw bezpieczenstwa oraz paséw bezpieczen-
stwa,

— szyb, wycieraczek szyb przednich, spryskiwaczy szyb i
urzadzen odmrazajacych i odmglawiajacych,

wszystkich typéw pojazdéw okreslonych w art. 1 dyrektywy
92/61/EWG.

Artykut 2

W ciagu trzech lat od daty okreslonej w art. 8 ust. 1 akapit
trzeci, Komisja przeprowadza wnikliwg kontrole dla upewnie-
nia si¢ czy $rodki przeciw nieuprawnionym modyfikacjom w
pojazdach silnikowych, w szczeg6lnosci okreSlone w katego-
riach A i B w rozdziale 7 zalacznika do niniejszej dyrektywy,
w Swietle zamierzonych celéw, moga by¢ uznane za wiasciwe,
nieadekwatne albo za zbyt daleko idace. W oparciu o wnioski
z wynikow badania Komisja, o ile uzna to konieczne, zapropo-
nuje nowe Srodki prawne.

Artykut 3

1. Procedury regulujgce udzielanie homologacji typu czesci
w odniesieniu do opon, $wiatel i Swietlnych urzadzen sygnali-
zacyjnych, lusterek wstecznych, zbiornikéw paliwa, uktadow
wydechowych spalin, paséw bezpieczenistwa i szyb dla okreslo-
nego typu dwukolowych lub tréjkotowych pojazdéw silniko-
wych oraz homologacji typu czeSci dla okreslonego typu
opony, $wiatla i $wietlnego urzadzenia sygnalizacyjnego, lus-
terka wstecznego, zbiornika paliwa, ukladu wydechowego spa-
lin, paséw bezpieczenstwa i szyb oraz warunki swobodnego
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poruszania si¢ tych pojazdéw oraz swobodnego wprowadzania
do obrotu tych czeici sg okre$lone w rozdziatach II i III dyrek-
tywy 92/61/EWG.

2. Procedura udzielania homologacji typu cze$ci w odniesie-
niu do wyzej wymienionych wystajacych krawedzi zewnetrz-
nych, Srodkéw przeciwko zanieczyszczeniu powietrza, dziala-
nia przeciwko nieuprawnionym ingerencjom, kompatybilnosci
elektromagnetycznej, dopuszczalnego poziomu halasu, urzg-
dzen stuzacych do sprzegania przyczep i przyczepek bocznych,
mocowania paséw bezpieczenstwa, wycieraczek i spryskiwaczy
szyb przednich i urzadzen odmrazajacych oraz odmglawiaja-
cych dwukolowych i tréjkolowych pojazdéw silnikowych oraz
warunki swobodnego poruszania si¢ tych pojazdéw s3 okres-
lone w rozdziatach II i IIl dyrektywy 92/61/EWG.

Artykut 4

1. Zgodnie z przepisami art. 11 dyrektywy 92/61EWG
uznaje si¢ réwnowazno$¢ wymagan rozdzialu 1 (opony), 2
($wiatla 1 Swietlne urzadzenia sygnalizacyjne), 4 (lusterka
wsteczne) i 11 (pasy bezpieczefistwa) zalacznika do niniejszej
dyrektywy z nastgpujagcymi przepisami rozporzadzeni EKG
Narodéw Zjednoczonych, w brzmieniu obowigzujacym w cza-
sie przyjmowania niniejszej dyrektywy: 30 (1), 54 (3, 64 (%),
75 (*) w odniesieniu do opon, 3 (}), 19 (%), 20 (), 37 (3,
38 (%), 50 (19), 56 (1), 57 (1?), 72 (*}) i 82 (**) w odniesieniu
do $wiatel i $wietlnych urzadzed sygnalizacyjnych, 81 () w
odniesieniu do lusterek wstecznych i 16 (1) w odniesieniu do
paséw bezpieczenstwa.

W celu stosowania réwnowaznosci przewidzianej w akapicie
pierwszym, wprowadzenie wymagan rozdziatu 1 i 11 stosuje
si¢ réwniez do urzadzen zatwierdzonych zgodnie z odpowied-
nimi rozporzadzeniami EKG Narodéw Zjednoczonych.

2. Wladze Pafstw Czlonkowskich, ktére przyznaja homolo-
gacje typu czgSci, uznajg homologacje typu, ktére zostaly przy-
znane zgodnie z wymaganiami rozporzadzen okre$lonych w
ust. 1, oraz znaki homologacji typu czesci, zamiast odpowied-
nich homologadji typu czgéci i znakéw homologadji, ktére zos-
taly wydane zgodnie z wymaganiami niniejszej dyrektywy.

(') E/EKG/TRANS/505/RE V 1/DOD 29.
(3 E/EKG/TRANS/505/REV 1/DOD 53.
(}) EJEKG/TRANS/505/RE V 1/DOD 63.
(*) E/[EKG/TRANS/505/RE V 1/DOD 74.

(°) E/EKG/TRANS/324/DOD 2.

(%) E/EKG/TRANS/324/RE V 1/DOD 18.

() E/[EKG/TRANS/324/RE V 1/DOD 19.

(®) E/EKG/TRANS/505/RE V 1/DOD 36.
(’) E/EKG/TRANS/324/RE V 1/DOD 37.

(1% E/EKG/TRANS/505/RE V 1/DOD 49.
(") E/EKG/TRANS/505/RE V 1/DOD 55.
('?) E/EKG/TRANS/505/RE V 1/DOD 56.
(*) E/EKG/TRANS/505/REV 1/DOD 71.
(1) E/EKG/TRANS/505/RE V 1/DOD 81.
(%) E/[EKG/TRANS/505/RE V 1/DOD 80.
(") E/EKG/TRANS/505/REV 1/DOD 15.

Artykut 5

1.  Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i
Radzie, w terminie 24 miesigcy od dnia przyjecia niniejszej
dyrektywy, wniosek okreslenia pdZniejszego etapu postgpowa-
nia, w trakcie ktérego wprowadzone zostang Srodki majace na
celu przeciwdzialanie dalszemu obostrzaniu, ustanowionych w
rozdziale 5 zalgcznika II, tabele I i Il wzglednie w rozdziale 9
zalgcznika I, wartodci granicznych emisji zanieczyszczen i
poziomu halasu okreslonych pojazdéw, przygotowany na pod-
stawie wynikow badan oraz oceny kosztow i korzysci ze stoso-
wania obostrzonych wartosci granicznych. W swoim wniosku
Komisja uwzglednia i dokonuje oceny stosunku kosztéw do
spodziewanych korzy$ci w odniesieniu do poszczegdlnych
srodkéw majacych na celu zmniejszenie emisji zanieczyszczen
i hatasu oraz przedstawia Komisji propozycj¢ wprowadzenia
$rodkéw, ktdre pozostajg w rozsadnej proporcji do zamierzo-
nych celéw.

2. Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady, przyjeta na
podstawie wniosku Komisji okreSlonego w ust. 1, ktéra jest
przyjeta do dnia 1 stycznia 2001 r, uwzglednia potrzebe
wlaczenia czynnikéw i innych elementéw niz tylko obostrzo-
nych warto$ci granicznych. Koszty i korzysci wynikajace z
zastosowania tych $rodkéw przewidzianych w wymienionej
dyrektywie sa badane i oceniane, lgcznie z zainteresowanymi
stronami, jak na przyklad przemyst, uzytkownicy i grupy
reprezentujace interesy konsumentéw albo interesy publiczne;
sg one proporcjonalne i rozsgdne w $wietle zamierzonych
celow.

Artykut 6

1. Panstwa Czlonkowskie moga przyjaé przepisy w zakresie
stosowania systemu podatkowych $rodkéw zachecajacych jedy-
nie wobec pojazdéw silnikowych, ktére spelniajg wymagania
przeciwdzialania zanieczyszczeniu powietrza i obcigzeniu hata-
sem, ktdre zostaly ustanowione w zalgczniku I rozdzial 5 ppkt
2.2.1.1.3 i w zalgczniku II tabele I i I oraz w zalgczniku I do
niniejszej dyrektywy rozdzial 9.

2. Srodki zachecajace okreslone w ust. 1 musza spetniaé
postanowienia Traktatu i nastepujace warunki:

— pozostajg wazne dla wszystkich nowych pojazdéw, ktére
sa wprowadzane do obrotu w Pafistwie Czlonkowskim i
ktore z wyprzedzeniem spelniaja przepisy niniejszej dyrek-
tywy wymienione w ust. 1,

— tracg moc obowigzujaca z chwilg obowigzkowego wprowa-
dzenia $rodkéw okreslonych w ust. 1,

— w odniesieniu do okre$lonego typu pojazdu silnikowego
stanowig nizsze kwoty niz dodatkowe koszty zwigzane z
zastosowaniem nowych rozwigzan i ich instalacjg w pojez-
dzie, stuzacych spelnieniu ustanowionych wartosci granicz-
nych.

3. Komisja jest informowana w stosownym terminie o
zamiarach wprowadzenia lub zmiany systemu podatkowych
srodkéw zachecajgcych okreslonych w ust. 1, tak aby mogla
przedstawi¢ swoje stanowisko w tej sprawie.



07t 3

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 37

Artykut 7
Konieczne zmiany:

— w celu uwzglednienia zmian rozporzadzen EKG Naroddw
Zjednoczonych okre$lonych w art. 4,

— w celu dostosowania zalgcznika do postepu technicznego,
za wyjatkiem warto$ci granicznych zanieczyszczenia
powietrza i obcigzenia halasem, ustalonych odpowiednio w
zalgczniku I rozdzial 5 ppkt 2.2.1.1.3 i w zalgczniku II,

zostajg przyjete zgodnie z procedura ustanowiong w art. 13
dyrektywy Rady 70/156/EWG z dnia 6 lutego 1970 r. w spra-
wie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich dotycza-
cych homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przy-
czep ().

Artykut 8

1.  Panstwa Czlonkowskie wprowadza w Zycie przepisy usta-
wowe, wykonawcze i administracyjne niezbgdne dla wykonania
niniejszej dyrektywy przed dniem 18 grudnia 1998 r. Nie-
zwlocznie powiadamiajg o tym Komisje.

Od dnia okreslonego w akapicie pierwszym, Panistwa Czlon-
kowskie nie mogg juz zakaza¢ dopuszczenia po raz pierwszy
do uzytku pojazdéw, ktore spelniaja przepisy niniejszej dyrek-
tywy albo okreslonych jej rozdzialow.

Stosujg one te przepisy od dnia 17 czerwca 1999 r.

Jednakze wykonanie okre$lonych przepisow rozdzialu 5, 8 i 9
jest odroczone zgodnie ze szczegdlnymi przepisami zawartymi
w tych rozdziatach.

2. Gdy Panstwa Czlonkowskie przyjmuja $rodki, okreslone
w ust. 1, zawieraja one odestanie do niniejszej dyrektywy badz
tez odestanie takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Pan-
stwa Czlonkowskie okreslajg metody takiego odestania.

Artykut 9

1. Dyrektywa Rady 80/780/EWG z dnia 22 czerwca 1980 r.
w sprawie zblizania ustawodawstw Panistw Czlonkowskich w
zakresie lusterek wstecznych dwukolowych pojazdéw silniko-

(") Dz.U. L 42 z 23.2.1970, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 96/27/WE (Dz.U. L 169 z 8.7.1996, str. 1).

wych z przyczepg lub bez i do akcesoriéw w takich pojaz-
dach (%) traci moc z dniem stosowania niniejszej dyrektywy.

2. Jednakze czgsci, dla ktérych udzielone zostaly homologa-
cje zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy okreslonej w ust. 1,
mogg by¢ w dalszym ciagu wykorzystywane.

3. Dyrektywa Rady 78/1015/EWG z dnia 23 listopada 1978
r. w sprawie zblizania ustawodawstw Pafistw Czlonkowskich w
zakresie dopuszczalnego poziomu dzwigku i systemu wyde-
chowego motocykli (%) traci moc z dniem okre$lonym w akapi-
cie pierwszym art. 8.

4. Do dnia okreSlonego w art. 8 ust. 1 akapit pierwszy,
moga by¢ przyznawane homologacje okreslone w dyrektywie
78/1015[EWG w odniesieniu do homologacji pojazdéw okres-
lonych w dyrektywie 92/61/EWG. Stosuje si¢ wartosci gra-
niczne dotyczace poziomu halasu ustanowione w zalaczniku I
ppkt 2.2.1 dyrektywy 78/1015/EWG.

W przypadku dopuszczenia po raz pierwszy do ruchu tych
pojazdéw stosuje si¢ art. 15 wust. 4 lit. ) dyrektywy
92/61/EWG.

5. Z chwilg wejscia w zycie niniejszej dyrektywy traca moc
przepisy dyrektywy Rady 89/336/EWG z dnia 3 maja 1989 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafstw Czlonkowskich
odnoszacych si¢ do kompatybilnosci elektromagnetycznej (4) w
stosunku do pojazdéw objetych niniejszg dyrektywsa.

Artykut 10

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie z dniem jej opublikowa-
nia w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich.

Artykut 11

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Pafistw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 17 czerwca 1997 r.

W imieniu Parlamentu

Europejskiego W imieniu Rady
J. M. GIL-ROBLES A. JORRITSMA-LEBBINK
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

() Dz.U. L 229 z 30.8.1980, str. 49. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 80/1272/EWG (Dz.U. L 375 z 31.12.1980, str. 73).

() Dz.U. L 349 z 13.12.1978, str. 21. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 89/235[EWG (Dz.U. L 98 z 11.4.1989, str. 1).

(% Dz.U. L 139 z 23.5.1989, str. 19. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 93/97/EWG (Dz.U. L 290 z 24.11.1993, str. 1).
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ZALACZNIK I

PRZEPISY ADMINISTRACYJNE DOTYCZACE HOMOLOGACJI TYPU CZEéCI OKRESLONEGO TYPU OPONY

1. WNIOSEK O HOMOLOGACJE ELEMENTU

1.1 We wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci okreslonego typu opon musza zostaé podane szczegdly typu opony, ktéry ma by¢ opa-
trzony znakiem homologagji typu czgsci.

1.2 W odniesieniu do kazdego typu opon wniosek powinien podawac takze nastepujace dane:
1.2.1. oznaczenie rozmiaru opony zgodnie z zalacznikiem II ppkt 1.16,

1.2.2. marka lub nazwa handlowa,

1.2.3. kategorie zastosowania: normalne, specjalne, éniegowe, do motoroweru;

1.2.4. struktura opony (opona diagonalna, opona z karkasem diagonalnym, opona opasana, opona radialna);
1.2.5. symbol kategorii predkosci;

1.2.6. oznaczenie dopuszczalnego obcigzenia;

1.2.7. czy opona jest przeznaczona do uzywania z detka czy bez detki;

1.2.8. czy opona jest ,zwykla” czy ,wzmocniona”;

1.2.9. liczba przekladek opon do pochodnych motocykli;

1.2.10. wymiary zewngtrzne: szeroko$¢ zewngtrzna i $rednica zewngtrzna;

1.2.11. felgi, do ktérych opony moga by¢ montowane;

1.2.12. felga pomiarowa i felga do badan;

1.2.13. ci$nienie do celéw badan i ci$nienie pomiarowe;
1.2.14. wspbtczynnik ,x”, okreslony w zatgczniku I ppkt 1.19;

1.2.15. w przypadku opon oznaczanych kodem literowym ,V” i s3 odpowiednie do jazdy z predkoscia powyzej 240 km/godz., albo w przypadku
opon oznaczanych kodem literowym ,Z” jako oznaczenie rozmiaru i nadaja si¢ do jazdy z predkoscig powyzej 270 km/godz., musza by¢
podane przez producenta opon dane dotyczace maksymalnej predkosci oraz dopuszczalnego obcigzenia przy tej predkosci. Dopuszczalna
predko$¢ maksymalna i odpowiednie dopuszczalne obcigzenie musza by¢ wskazane w $wiadectwie homologacji typu (dodatek 2 do
niniejszego zalacznika).

1.3. Do wniosku o homologacje typu czesci ponadto zalgczone sg szkice i zdjecia, w trzech egzemplarzach, ktére uwidaczniaja profil bieznika
i kontur napelnionej powietrzem opony zamontowanej na felge pomiarowa wykazujacg odpowiednie wymiary (patrz zatacznik Il ppkt
3.1.1 i 3.1.2) typu opony, przedstawionej do zatwierdzenia. Zalaczone zostaje ponadto, wedtug uznania wiasciwej wladzy, sprawozdanie
z badan wystawione przez zatwierdzone laboratorium badawcze albo dwie opony do badania tego typu do dyspozycji wlasciwej wladzy.

1.4. Producent opon moze wystapi¢ z wnioskiem o rozszerzenie homologacji typu czesci WE réwniez na inne zmodyfikowane typy opon.

1.5. Niniejsza dyrektywa nie stosuje si¢ do nowych opon, ktdre sg zaprojektowane do uzytku terenowego i ktére sg oznaczone symbolem
,NHS” (nie do uzytku na drogach), ani do opon wykorzystywanych w zawodach.

2. OZNAKOWANIA

Opony przedstawione do badania w celu uzyskania homologacji typu cze$ci musza posiadal na sobie dobrze czytelng i nieusuwalng
marke albo nazwe handlowa wnioskodawcy i mie¢ wystarczajaca ilos¢ miejsca na znak homologacji typu czesci.
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3. ZNAK HOMOLOGAC]JI TYPU CZESCI
Wszystkie opony, ktére odpowiadaja typowi posiadajacemu homologacje typu czesci, zgodnie z niniejsza dyrektywa musza nosi¢ znak
homologacji typu czgsci okreslony w zalgczniku 5 do dyrektywy 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r. w sprawie homologacji dwuko-
towych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych.
Warto$¢ ,a”, okreSlajaca wymiary prostokata i cyfr oraz liter, z ktdrych sktada si¢ oznakowanie, musi wynosi¢ przynajmniej 2 mm.
4. MODYFIKACJA TYPU OPON
4.1. W przypadku modyfikacji profilu bieznika opony nie jest konieczne powtorne przeprowadzanie badan, przewidzianych w zalaczniku IL.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy okreslonego typu opony przeznaczonego dla dwukolowych lub tréjkolowych pojazdéw silnikowych

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czesci)

Nr porzadkowy: (nadawany przez WnioskOdawee): . .. ..ottt e

Whiosek o udzielenie homologacji typu czgsci okreslonego typu opon przeznaczonych dla dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw zawiera co
nastgpuje:

— okreslenie producenta opony;

— informacje ustalone w ppkt 1.2.1—1.2.15 niniejszego zalgcznika.
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WZOR
Nr homologacji typu €zeSci: .. ..o vttt Nr rozszerzenia: . ... ..........
1. Marka lub nazwa handlowa opony: .. ... ...
2. TYP OPOMY: oot
3. Nazwa i adres prodUCENta: . .. ... oottt e e e e
4. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta: . ............
5. Opony dostarczono do badania w dnit: . ... ... L

Nr sprawozdania: ............... ... ... stuzby technicznej: ....... ... ... Ll data:

6. Homologacja typu czesci zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia (%).
7o MIEJSCE: oo
8. Data L
0. POAPIS: . ot
(1) Nalezy poda¢ nastepujace dane:

Dodatek 2

Swiadectwo homologadji typu czesci okreslonego typu opon dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych

Nazwa wlasciwego organu
administracji

— oznaczenie rozmiaru opony,

— kategoria zastosowania,

— indeks dopuszczalnego obcigzenia,

— symbol kategorii predkosci,

— jezeli stosowne, dopuszczalna predko$é maksymalna i odpowiadajace jej dopuszczalne obcigzenie.
Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK I
DEFINICJE, OZNAKOWANIA I WYMAGANIA

1. DEFINICJE
Do celéw niniejszego rozdzialu:

1.1 ,typ opony”: oznacza opony, ktére zasadniczo nie r6znig si¢ od siebie pod wzgledem:

1.1.1. marki lub nazwy handlowej,

1.1.2. oznaczenia rozmiaru opony,

1.1.3. kategorii zastosowania opony. (normalna: opona przeznaczona do normalnego zastosowania drogowego; specjalna: opony do specjalnych
celéw, takie jak uzywane na drodze i w terenie; opony $niegowe i do motoroweréw),

1.1.4. typu budowy (opona diagonalna, opona z karkasem diagonalnym, opona opasana , opona radialna),

1.1.5. symbolu kategorii predkosci,

1.1.6. indeksu dopuszczalnego obcigzenia,

1.1.7. wymiaréw profilu przekroju poprzecznego opony montowanej na okreslong felge,

1.2. Lstruktura opony” oznacza charakterystyke techniczng karkasu opony. Rozréznia si¢ w szczegdlnosci nastgpujace typy budowy:

1.2.1. »opony diagonalne” oznacza opony, ktorych warstwy kordu rozciagaja si¢ od jednej stopki opony do drugiej i s3 usytuowane na przemian
w katach znacznie mniejszych niz 90° do osi bieznika,

1.2.2. »opony z karkasem diagonalnym” oznacza strukture opony typu diagonalnego, w ktérej karkas jest otoczony przez pas, ktéry sklada sig
z dwdch lub wigcej warstw w istocie nierozciggliwej warstwy kordu, ktére polozone s3 na przemian w katach podobnych katéw karkasu,

1.2.3. ,opony radialne” oznacza opony, ktérych warstwy kordu w istocie ukladaja si¢ pod katem 90°do linii Srodkowej bieznika od jednej do
drugiej stopki opony i ktérych warstwa kordu jest wzmocniona przez okalajacy, w istocie niewyginajacy si¢ pas,

1.2.4. Lopony wzmocnione” oznacza opony, ktérych karkas jest bardziej odporny niz karkas odpowiedniej zwyklej opony;

1.3. ,stopka opony” oznacza cz¢$¢ opony, ktorej forma i struktura sg takie, aby mogla dopasowa¢ si¢ do felgi i utrzymywaé opong na jej
powierzchni (1);

1.4. ,kord” oznacza wiékna, ktére tworza warstwy tkaniny opony (1);

1.5. ,przektadka” oznacza warstwe skfadajaca sie z podgumowanych, réwnolegle przebiegajacych kordéw (1);

1.6. ,karkas” oznacza cze$¢ opony poza bieznikiem i $cianami bocznymi, ktéra w stanie napelnienia powietrzem przejmuje obcigzenie (1);

1.7. ,bieznik” oznacza cze¢é¢ opony, ktéra styka sie z powierzchnig, po ktorej porusza si¢ pojazd ();

1.8. ,Sciana boczna” oznacza czg$¢ opony pomiedzy bieznikiem i czescig pokrywang przez krawedz felgi;

1.9. ,rowek bieznika” oznacza przestrzefi pomiedzy dwoma polozonymi obok siebie zeberkami lub blokami bieznika (!);

1.10. L,glowne rowki” oznacza szerokie rowki w $rodkowej czgici bieznika;

1.11. Lszeroko$¢ przekroju opony (S)” oznacza odstgp mierzony w linii prostej pomiedzy powierzchniami zewngtrznymi $cian bocznych opony
wypelnionej powietrzem bez ewentualnych zgrubien spowodowanych przez napisy, ozdoby, pasy ochronne lub zZeberka (1);

1.12. Lszeroko$¢ catkowita” oznacza odstep w linii prostej pomiedzy powierzchniami zewnetrznymi Sciany bocznej opony wypelnionej powie-
trzem wlacznie z napisami, ozdobami, pasami ochronnymi lub zeberkami (!); w przypadku bieznika szerszego od szerokosci przekroju
opony, szeroko$¢ catkowity stanowi szerokos¢ bieznika;

1.13. ,wysoko$¢ przekroju (H)” oznacza potowe réznicy pomiedzy $rednica zewnetrzng opony a $rednica znamionows felgi (1);

1.14. Lstosunek przekroju poprzecznego (Ra)” oznacza stukrotno$¢ liczby, ktéra powstaje poprzez podzielenie nominalnej wysokosci przekroju

(H) przez szeroko$¢ znamionowg opony (S;), przy czym obydwie wielkosci wyrazane sa w tych samych jednostkach miary;

(') Zobacz diagram w zalaczniku L.
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1.15. ,Srednica zewnetrzna (D)” oznacza przekréj catkowity nowej opony wypeknionej powietrzem (1);
1.16. ,oznaczenie rozmiaru opony” oznacza okreslenie zawierajace nastepujace wartosci:
1.16.1. szeroko§¢ znamionowa (S;) (warto$c ta jest wyrazana w mm, za wyjatkiem okre§lonych typéw opon, ktérych okreslenie rozmiaru opony
podane jest w pierwszej kolumnie tabeli w dodatku 4 do niniejszego zalacznika);
1.16.2. stosunek przekroju poprzecznego (Ra), za wyjatkiem okreslonych typéw opon, ktérych okreslenie rozmiaru opony podane jest w pierw-
szej kolumnie tabeli dodatku 4 do niniejszego zalgcznika;
1.16.3. liczba umowna (d), ktéra okresla przekr6j znamionowy felgi i mu odpowiada i jest wyrazana albo za pomoca kodu cyfrowego (liczby
ponizej 100) albo w milimetrach (liczby powyzej 100);
1.16.3.1.  wartosci liczby umownej (d) w mm s3 nastepujace:
Liczba umowna ,d” wyrazona przez jedng lub dwie liczby oznaczajace RG L
$rednice nominalna felgi OWROWAZROose W mm
4 102
5 127
6 152
7 178
8 203
9 229
10 254
11 279
12 305
13 330
14 356
15 381
16 406
17 432
18 457
19 483
20 508
21 533
22 559
23 584
1.17. ,$rednica znamionowa (d)” oznacza $rednice felgi przeznaczonej do montazu opony (1);
1.18. Jfelga” oznacza element konstrukcji, na ktérym umieszczone sa stopki opon detkowych albo opon bezdetkowych (V);
1.19. Jfelga teoretyczna” jest to fikcyjna felga, ktérej szeroko$¢ wneki felgi odpowiada x-krotnosci szerokosci opony. Warto$¢ x podawana jest
przez producenta opony;
1.20. Lfelga pomiarowa” jest to felga, na ktéra montowana jest opona w celu pomiaru wymiaréw;
1.21. Lfelga badawcza” jest to felga, na ktdrej zamontowana jest opona w celu dokonania badania;
1.22. ,wyrwy” oznacza wylamania kawalkéw gumy z bieznika opony;
1.23. ,oddzielenie kordu” oznacza oddzielenie kordu od powloki gumowe;j;
1.24. ,rozwarstwienie” oznacza oddzielenie znajdujacych si¢ obok siebie warstw;
1.25. ,oddzielenie bieznika” oznacza oderwanie bieznika od karkasu;

(!) Zobacz diagram w zalaczniku 1.
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1.26. yindeks dopuszczalnego obcigzenia” oznacza liczbe, ktora okresla maksymalne obcigzenie opony przy predkosci odpowiadajacej symbo-
lowi predko$ci w warunkach pracy okreslonych przez producenta. Dodatek 3 do zalacznika Il podaje wykaz indekséw i odpowiadajacych
im obcigzen;

1.27. tabela zmiany obcigzenia jako funkeji predkosci” oznacza tabelg w dodatku 7 do zalgcznika II, ktéra, w odniesieniu do znamionowych
indeksow dopuszczalnego obciazenia i predkosci znamionowych, okresla zmiang dopuszczalnego obcigzenia opony, jezeli jest ona uzyt-
kowana przy innych predkosciach anizeli przyporzadkowanych do jej kategorii predkosci;

1.28. ,kategoria predkosci” oznacza:

1.28.1. Predko$¢ wyrazong za pomoca symbolu kategorii podanej w ppkt 1.28.2.

1.28.2. Kategorie predkosci sa podane w ponizszej tabeli:

Symbol kategorii predkosci Odpov(&iit:sgg dir;; dkos¢
B 50
F 80
G 90
] 100
K 110
L 120
M 130
N 140
P 150
Q 160
R 170
S 180
T 190
U 200
H 210
\ 240
W 270

1.28.3. Opony, ktore przystosowane s3 do jazdy z predkoscia powyzej 240 km/godz., s oznaczane za pomocg liter ,V” lub ,Z”, umieszczanych
w obrebie oznaczenia rozmiaru opony przed wskazaniem typu konstrukcji opony;

1.29. »opona $niegowa” oznacza opong, ktora jest przede wszystkim zaprojektowana tak, aby zapewniala lepsze warunki jezdne niz zwykla
opona, w blocie, $wiezym $niegu i topniejacym $niegu. Profil bieznika opony typu $niegowego sklada si¢ w ogdlnosci z rowkéw lub
blokéw, ktére usytuowane s w wigkszych odstepach od siebie anizeli w przypadku zwyklych opon;

1.30. ,MST” (opona wielofunkcyjna) oznacza opong wielofunkcyjng, ktora moze by¢ stosowana zaréwno na drogach, jak i w terenie;

1.31. ~dopuszczalne obciazenie znamionowe” oznacza najwigksza dopuszczalng masg, ktéra opona moze udzwignal, przy czym przestrzegaé
nalezy, co nastepuje:

1.31.1. Dla predkosci mniejszej lub réwnej 130 km/godz. maksymalne obcigzenie nie moze przekraczaé stopy procentowej wartosci przyporzad-
kowanej do odpowiedniego indeksu dopuszczalnego obcigzenia opony podanej w tabeli pt. ,Zmiana dopuszczalnego obciazenia w zalez-
nosci od predkosci” (patrz ppkt 1.27.) w odniesieniu do symboli okreslonej kategorii predkosci opony oraz maksymalnej predkosci
pojazdu, w ktérym opona jest zamontowana.

1.31.2. Dla predkosci powyzej 130 km/godz. i nieprzekraczajacych 210 km/godz. dopuszczalne maksymalne obcigzenie nie moze przekraczaé
warto$ci masy odnoszacej si¢ do indeksu dopuszczalnego obcigzenia opony.

1.31.3. W przypadku opon, ktére przeznaczone sg do stosowania przy predkosciach przekraczajacych 210 km/godz., jednakze nieprzekraczaja-

cych 270 km/godz., dopuszczalne maksymalne obcigzenie nie przekracza, odnoszacego si¢ do odpowiedniego indeksu obcigzenia opony,
procentu masy, podanego w ponizszej tabeli, odnosnie do symbolu kategorii predkosci opony i konstrukcyjnej predkosci maksymalnej
pojazdu, w ktérym opona jest zamontowana.
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Maksymalne obcigzenie znamionowe
Maksymalna predkosé (%)
(km/godz) (')
Kategoria predkosci V Symbol Kategoria predkosci System W (%)
210 100 100
220 95 100
230 90 100
240 85 100
250 80) ) 95
260 75 () 85
270 (70) 3 75
(") Dla szybkosci posrednich dopuszcza si¢ stosowanie interpolacji liniowej maksymalnego obcigzenia znamionowego.
(%) Stosuje si¢ tylko do opon oznaczonych kodem literowym ,V” w ramach okreslenia rozmiaru do granicy predkosci maksymalnej, okreslonej przez produ-
centa opon. (patrz pkt 1.2.15 zalacznika I).
() Stosuje si¢ réwniez do opon oznaczonych kodem literowym ,Z” w ramach okreslenia rozmiaru.
1.31.4. Dla ponad 270 km/godz. dopuszczalne obcigzenie nie moze przekraczaé podawanej przez producenta masy odnoszacej si¢ do wytrzyma-
tosci opony na predkosé.
W przypadku predkosci pomiedzy 270 km/godz. i maksymalnej predkosci dozwolonej przez producenta dokonuje si¢ liniowej interpola-
Gji obcigzenia.
1.32. »opony do motoroweréw” oznaczajg opony, ktore sa zaprojektowane do montowania w motorowerach;
1.33. »opony do motocykli” oznaczaja opony, ktére zaprojektowane sg przede wszystkim do montowania w motocyklach;
1.34. ,obwdd toczenia (C,)” oznacza teoretyczna odleglos¢ pokonana przez poruszajacy si¢ pojazd przy catkowitym obrocie opony, ktéry obli-
czany jest za pomoca nastepujacego wzoru:
C, = f x D, gdzie:
D jest $rednicg zewngtrzng opony zgodnie z oznaczeniem rozmiaru okre§long ppkt 3.1.2. w niniejszym zalaczniku
f = 3,02 dla opon, dla ktérych kod $rednicy felgi jest wigkszy lub réwny 13
3,03 dla opon radialnych, dla ktérych kod $rednicy felgi jest nie wigkszy niz 12
2,99 dla opon diagonalnych lub opon z karkasem diagonalnym, dla ktérych kod Srednicy felgi jest nie wiekszy niz 12.
2. OZNAKOWANIA
2.1 Opony, przynajmniej na jednej $cianie bocznej, nosza nastgpujace oznakowania:
2.1.1. marke lub nazwe handlows;
2.1.2. oznaczenie rozmiaru zgodnie z ppkt 1.16;
2.1.3. wskazanie struktury opony:
2.1.3.1. w przypadku opon diagonalnych lub opon z karkasem diagonalnym brak danych albo litera ,D” przed kodem $rednicy felgi;
2.1.3.2.  w przypadku opon opasanych litera ,B” przed kodem $rednicy felgi albo wedtug swobodnego wyboru stowo ,OPASANA”;
2.1.3.3.  w przypadku opon radialnych litera ,R” przed kodem $rednicy felgi albo wedlug swobodnego wyboru stowo ,RADIALNA”;
2.1.4. kategoria predkosci opony wyrazona poprzez umieszczenie symbolu okre§lonego w ppkt 1.28.2;
2.1.5. indeks dopuszczalnego obcigzenia, jak zdefiniowano w ppkt 1.26.;
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2.1.6. stowo ,BEZDETKOWA”, gdy opona jest przeznaczona do stosowania bez uzycia detki;

2.1.7. stowo ,WZMOCNIONA” albo ,REINF”, gdy opona jest wzmocniona;

2.1.8. data produkgji skladajaca si¢ z trzech cyfr, wérdd ktdrych pierwsze dwie oznaczajg tydzief, a ostatnia rok produkgji. Te informacje
powinny by¢ umieszczane jedynie na jednej Scianie bocznej opony;

2.1.9. symbol ,M+S”, M.S.” albo ,M & S” w przypadku opon $niegowych;

2.1.10. symbol ,MST” w przypadku opon wielofunkcyjnych;

2.1.11. wyrazenie ,MOPED”, ,CICLOMOTORE” albo ,CICLOMOTEUR”, gdy opona jest przeznaczona dla motorowerow;

2.1.12. opony, ktére mogg by¢ stosowane przy predkosciach powyzej 240 km/godz., w obrebie okreslenia rozmiaru opony, przed podaniem typu
konstrukgji (patrz ppkt 2.1.3.) muszg by¢ odpowiednio opatrzone literami kodu ,V” lub ,Z” (patrz ppkt 1.31.3.);

2.1.13. opony, ktére mogg by¢ stosowane przy predkosciach 240 km/godz. (lub odpowiednio 270 km/godz.), musza w nawiasach zawiera¢ ozna-
kowanie dopuszczalnego obcigzenia (patrz ppkt 2.1.5) odpowiedni dla predkosci 210 km/godz. (lub odpowiednio 240 km/godz.) oraz
nastepujace odnosne symbole kategorii predkosci (patrz ppkt 2.1.4):

— V" — w przypadku opon oznaczonych w obrebie okreSlenia rozmiaru opony literg kodu ,V”,
— W — w przypadku opon oznaczonych w obregbie okreslenia rozmiaru opony litera kodu ,Z”.

2.2. Dodatek 2 zawiera przyktad ukladu oznakowania opon.

2.3. Oznakowania okreslone w ppkt 2.1 oraz oznakowanie homologacji typu czesci przewidziane w pkt 3 zalacznika I s3 umieszczone na
oponie w sposob wypukly lub wklesly. S3 one wyraznie czytelne.

3. WYMAGANIA DOTYCZACE OPON

3.1. Wymiary opon

3.1.1. Szerokos¢ przekroju opon

3.1.1.1. Szerokos¢ przekroju opon jest obliczana wedlug nastgpujacego wzoru:

S=8 +K(A-A)
gdzie:
S = szeroko§¢ przekroju opony wyrazona w mm, mierzona na feldze pomiarowej
S, = szeroko§¢ przekroju znamionowa (w mm) podana na bocznej $cianie opony w obrebie okreslenia rozmiaru opony;
A = szeroko$¢ felgi pomiarowej wyrazona w mm podana przez producenta w opisie technicznym
A; = teoretyczna szeroko$¢ felgi wyrazona w mm.
A, jest réwne S; pomnozonemu przez podany przez producenta wspétczynnik x, a K przyjmuje warto$¢ 0,4.

3.1.1.2. Jednakze gdy okreslenia rozmiaré6w opon podane s3 w pierwszej kolumnie tabel w dodatku 4 do zalgcznika II, szeroko$¢ przekroju opony
(Sy) 1 teoretyczna szeroko$¢ felgi odpowiada wartosciom podanym w tych tabelach obok okreslenia rozmiaru opony.

3.1.2. Srednica zewngtrzna opony.

3.1.2.1. Srednica zewngtrzna opony jest obliczana wedtug nastepujacej formuly:

D=d+2H
gdzie:
D = S§rednica zewngtrzna wyrazona w mm
d = $rednica nominalna felgi wyrazona w mm
H = nominalna wysoko$¢ opony
H =S, x 0,01 Ra, gdzie:
S; = szeroko$¢ znamionowa przekroju opony

Ra =wspélczynnik nominalnego powigkszenia

odpowiednio do napisu na $cianie bocznej opony, jak wymagane w ppkt 2.1.3.
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3.1.2.2.  Jednakze w przypadku typéw opon, ktdrych okreslenie rozmiaru umieszczone zostalo w pierwszej kolumnie tabel w dodatku 4 do niniej-
szego zalacznika, Srednica zewnetrzna odpowiada wartosci podanej w tych tabelach obok okreslenia rozmiaru opon.
3.1.3. Metoda pomiaru opon.
Wymiary opon sg mierzone w sposéb okreslony w dodatku 5 do niniejszego zalacznika.
3.1.4. Wymagania dotyczgce szerokosci przekroju opon.
3.1.4.1. Calkowita szeroko$¢ opony moze by¢ mniejsza niz szeroko$¢ przekroju opony S okreslona zgodnie z ppkt 3.1.1.
3.1.4.2. Moze ona jednak przekraczaé t¢ szeroko$¢ do wartoSci okreslonej w dodatku 4 do niniejszego zalacznika albo w przypadku opon,
ktérych okreslenie rozmiaru nie zostalo okreslone w dodatku 4, o nastepujacej wartosci procentowe:
3.1.4.2.1.  dla opon do motoroweréw, zwyklych opon drogowych i opon $niegowych do motocykli:
+ 10 % w przypadku kodu $rednicy felgi 13 i wigkszego
+ 8 % w przypadku kodu Srednicy felgi nie wiekszego niz 12;
3.1.4.2.2. w przypadku opon wielofunkcyjnych, ktére przystosowane s3 do ograniczonego uzytku na drogach i nosza oznaczenie MST +25 %.
3.1.5. Wymagania dotyczgce $rednicy zewngtrznej opon.
3.1.5.1. Srednica zewngtrzna opony nie moze przekraczaé wartosci minimum i maksimum §rednicy okreslonych w dodatku 4 do niniejszego
zalgcznika.
3.1.5.2. W przypadku opon, ktérych okreslenie rozmiaru nie jest podane w dodatku 4 do niniejszego zalacznika, Srednica zewnetrzna nie moze
przekraczaé warto$ci minimum i maksimum, ktére sg obliczane wedtug nastepujacych wzoréw:
Dmin =d+ (2H X a)
Dmax =d+ (2H x b),
gdzie:
H i d s3 takie jak zdefiniowano w ppkt 3.1.2.1., a a i b jak zdefiniowano w ppkt 3.1.5.2.1. i 3.1.5.2.2. odpowiednio:
3.1.5.2.1.  dla opon do motorowerdw, zwyklych opon drogowych i opon $niegowych a
$rednica felgi 13 i wigksza 0,97
$rednica felgi nie wigksza niz 12 0,93
dla opony wiclofunkcyjnej 1,00
3.1.5.2.2. dla opon do motoroweréw i zwyklych opon drogowych do motocykli b
$rednica felgi 13 i wigksza 1,07
$rednica felgi nie wigksza niz 12 1,10
dla opon $niegowych i wielofunkcyjnych 1,12
3.2. Préba eksploatacyjna obcigzenia | predkosci
3.2.1. Préba eksploatacyjna obcigzenia | predkosci jest przeprowadzana zgodnie z metodg okre$long w dodatku 6 do zalacznika II.
3.2.1.1. Jezeli sklada si¢ wniosek w odniesieniu do opon, ktére w okresleniu rozmiaru zawierajg litere kodu ,V” i moga by¢ stosowane do jazdy z
predkoscia powyzej 240 km/godz., albo dla opon, ktére w okresleniu wielkosci zawieraja litere kodu ,Z” i moga by¢ stosowane do jazdy
z predkoscia powyzej 270 km/godz. (patrz zalacznik I ppkt 1.2.15), wyzej wymieniona proba eksploatacyjna obcigzenia | predkosci
winna by¢ przeprowadzona przy obcigzeniu i predkosci, ktére s3 podane w nawiasach na oponie (patrz ppkt 2.1.13). W przypadku innej
opony takiego samego typu nalezy przeprowadzi¢ dalsza probe eksploatacyjng obcigzenia | predkosci w warunkach maksymalnego
obcigzenia i maksymalnej predkosci podanych przez producenta opon.
3.2.2. Po pomyslnej probie obcigzenia | predkosci, opona nie wykazuje zadnych oderwan bieznika, oddzielenia si¢ kordu lub wyrwan blokéw
bieznika, lub rozerwan kordu.
3.2.3. Srednica zewnetrzna opony zmierzona przynajmniej po szesciu godzinach od préby eksploatacyjnej obciazenia | predkosci moze réinic
sie od warto$ci zmierzonej przed kontrolg najwyzej o + 3,5 %.
3.2.4. Calkowita szeroko$¢ opony zmierzona na zakoficzenie proby eksploatacyjnej obciazenia | predkosci nie przekracza wartosci okreslonej w

ppkt 3.1.4.2.
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3.3.

3.4.

3.5.
3.6.

Dynamiczne powigkszenie opon

Opony okreslone w ppkt 1.1 dodatku 8 do zalacznika II, ktére przeszly probe eksploatacyjna obcigzenia | predkosci zgodnie z ppkt
3.2.1.,, powinny, zgodnie z metoda okreslong w tym dodatku, zosta¢ poddane prébie majacej na celu sprawdzenie dynamicznego powigk-
szenia.

Jezeli producent wytwarza asortyment opon, wowczas nie jest niezbedne przeprowadzanie préby eksploatacyjnej obcigzenia | predkosci i
préby dynamicznego powiekszenia w odniesieniu do kazdego typu opon. Wybér najbardziej niekorzystnego przypadku pozostawia sie
do uznania wladz odpowiedzialnych do udzielenia homologacji typu czesci.

W przypadku zmiany profilu bieznika opony, niekonieczne jest powt6rzenie prob okreslonych w ppkt 3.2 i 3.3 niniejszego zalacznika.

Rozszerzenia homologacji dla opon, ktdre sa przystosowane do jazdy z predkoscia ponad 240 km/godz. i w obrgbie okreslenia rozmiaru
wyrézniajg si¢ literg kodu ,V” (wzglednie 270 km/godz. w przypadku opon, ktére w obrgbie okreslenia rozmiaru wyrdzniaja si¢ litera
kodu ,Z”), dla ktdrych celowe jest wydanie zatwierdzenia dla réznych predkosci maksymalnych lub wartosci obciazenia, sa dopuszczalne,
pod warunkiem, Ze stuzba techniczna wiasciwa do przeprowadzania préb przedlozy nowe sprawozdanie z préb, ktore odnosi¢ si¢ bedzie
do nowych wartoéci predkosci maksymalnych i obcigzenia. Nowe wartosci obcigzenia | predkosci musza by¢ okreslone w dodatku 2 do
zalgcznika L.
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Dodatek 1

Diagram pogladowy

(patrz pkt 1 niniejszego zalacznika)

Bieznik

Rowki

bieznika

Srednica zewnetrzna (D)

Sciana boczna

N

!

Kord

Warstwa

Wysoko$¢ przekroju (H)

Szerokosc felgi (A)

Szeroko$¢ catkowita

Szeroko§¢ przekroju (S) >

— -ttt

Nominalna $rednica
felgi (d)
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Dodatek 2

Rozmieszczenie oznakowai opony

Przyklad oznakowan, ktére muszg wystegpowac na oponach posiadajacych homologacj¢ typu

b > 4 mm

b 100/80 B 18 538 BEZDETKOWA M+S 013

Oznakowania te oznaczajg opong o nastgpujacych parametrach:

— szeroko$¢ nominalna przekroju 100 mm,

— wspolczynnik powigkszenia 80,

— opona z karkasem diagonalnym (B),

— S$rednica felgi 457 mm, dla ktérej liczba kodu to 18,

— dopuszczalne obcigzenie 206 kg, co odpowiada indeksowi dopuszczalnego obcigzenia 53 (patrz wykaz zamieszczony w dodatku 3),
— sklasyfikowang w kategorii predkosci S (predko$¢ maksymalna 180 km/godz.),

— moze by¢ montowana bez detki (bezdgtkowa),

— typu $niegowego (M+S),

— wyprodukowane w tygodniu 1 (01) roku 1993 (3).

Usytuowania i kolejnosci oznakowan, ktdre tworza okreSlenie opony, sg jak nastepuje:

a) okredlenie rozmiaru zawierajace nominalng szeroko$¢ przekroju, wspélczynnik powigkszenia, symbol typu konstrukeji, gdzie stosowne, i Srednicy
felgi, muszg by¢ umieszczone zgodnie z powyzszym przykladem, tzn. 100/80 B 18;

b) indeks obciazenia i symbol kategorii predkosci sa umieszczone w poblizu okreslenia rozmiaru opony. Moga znajdowac si¢ z przodu, z tylu, na
g6rze lub na dole tego okreslenia;

¢) okreslenia ,BEZDETKOWA” i ,WZMOCNIONA” lub ,REINF” i ,M+S” lub ,M.S.”, lub ,M & S” i/lub ,MOTOROWER”, lub ,,CICLOMOTORE”", lub
,CICLOMOTOUR” moga by¢ umieszczone w oddaleniu od okrelenia rozmiaru;

d) w wypadku opon, ktére sg przystosowane do uzywania przy predkoSciach powyzej 240 km/godz., przed oznakowaniem typu konstrukcji musza
by¢ oznaczone literami kodu ,V” lub ,Z” (na przyklad 140/60ZR18). Odpowiedni indeks dopuszczalnego obcigzenia i odpowiedni symbol katego-
rii predkosci nalezy podawal w nawiasach (patrz zalacznik II ppkt 2.1.13).
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Dodatek 3
Wykaz indekséw dopuszczalnego obcigzenia i przyporzadkowanej dopuszczalnej maksymalnej masy
A = indeks dopuszczalnego obciazenia
B = odpowiednia maksymalna masa (kg)
A B A B A B A B
0 45 31 109 61 257 91 615
1 46,2 32 112 62 265 92 630
2 47,5 33 115 63 272 93 650
3 48,7 34 118 64 280 94 670
4 50 35 121 65 290 95 690
5 51,5 36 125 66 300 96 710
6 53 37 128 67 307 97 730
7 54,5 38 132 68 315 98 750
8 56 39 136 69 325 99 775
9 58 40 140 70 335 100 800
10 60 41 145 71 345 101 825
11 61,5 42 150 72 355 102 850
12 63 43 155 73 365 103 875
13 65 44 160 74 375 104 900
14 67 45 165 75 387 105 925
15 69 46 170 76 400 106 950
16 71 47 175 77 412 107 975
17 73 48 180 78 425 108 1000
18 75 49 185 79 437 109 1030
19 77,5 50 190 80 450 110 1060
20 80 51 195 81 462 111 1090
21 82,5 52 200 82 475 112 1120
22 85 53 206 83 487 113 1150
23 87,5 54 212 84 500 114 1180
24 90 55 218 85 515 115 1215
25 92,5 56 224 86 530 116 1250
26 95 57 230 87 545 117 1285
27 97,5 58 236 88 560 118 1320
28 100 59 243 89 580 119 1360
29 103 60 250 90 600 120 1400
30 106
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Oznaczenie i wymiary niekt6rych typéw opon

(Patrz zalacznik II ppkt 3.1.1.2, 3.1.2.2, 3.1.4.2 i 3.1.5.1)

Dodatek 4

TABELA 1 A
Opony do motoroweréw

Opis i $rednica felgi do kodu 12

ol Srednica catkowita (mm) Nominalna o
s . Szerokos¢ felgi » . |Maksymalna szerokos¢
Okreslenie rozmiaru . szeroko§¢ przekroju .
teoretycznej (kod) catkowita
opony () Do D Do 9 (mm (mim)
2—12 1.35 413 417 426 55 59
2¥%—12 1.50 425 431 441 62 67
2Y— 38 1.75 339 345 356 70 76
2¥—9 1.75 365 371 382 70 76
2%—9 1.75 375 381 393 73 79
3—10 2.10 412 418 431 84 91
3—12 2.10 463 469 482 84 91
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TABELA 1 B
Opony do motocykli

Opis i $rednica felgi do kodu 12

Okreslenie rozmiaru teii:;f;j; f?liiid) Srednica catkowita (mm) Nominal‘na szeroko$¢ Maksymalga szeroko$¢
opony A) D, D D, przekroju (S;) (mm) catkowita (mm)
2.50— 8 328 338 352
2.50— 9 354 364 378
2.50—10 1.50 379 389 403 65 70
2.50—12 430 440 451
2.75— 8 338 348 363
2.75—9 364 374 383
2.75—10 175 389 399 408 71 77
2.75—12 440 450 462
3.00— 4 241 251 264
3.00— 5 266 276 291
3.00— 6 291 301 314
3.00— 7 317 327 342
3.00— 8 2.10 352 362 378 80 86
3.00— 9 378 388 401
3.00—10 403 413 422
3.00—12 454 464 473
3.25— 8 362 372 386
3.25—9 388 398 412
3.25—10 250 414 424 441 88 95
3.25—12 465 475 492
3.50— 4 264 274 291
3.50— 5 289 299 316
3.50— 6 314 324 341
3.50— 7 340 350 367
3.50— 8 2.50 376 386 397 92 99
3.50— 9 402 412 430
3.50—10 427 437 448
3.50—12 478 488 506
4.00— 5 314 326 346
4.00— 6 339 351 368
4.00— 7 365 377 394
4.00— 8 2.50 401 415 427 105 113
4.00—10 452 466 478
4.00—12 505 517 538
4.50— 6 364 376 398
4.50— 7 390 402 424
450— 8 430 442 464
450— 9 3.00 456 468 490 120 130
4.50—10 481 493 515
4.50—12 532 544 568
5.00— 8 453 465 481
5.00—10 3.50 504 516 532 134 145
5.00—12 555 567 583
6.00— 6 424 436 464
6.00— 7 450 462 490
6.00— 8 4.00 494 506 534 154 166
6.00— 9 520 532 562
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TABELA 2

Opony do motocykli i motoroweréw

Profil zwykly
Okredleni Szerokos¢ felgi Srednica catkowita (mm) Nominalna sze- Maksymalna S(erlrrz;méé calkowita
rozmizrlifle:lf)n teoretycznej roko$¢ przekroju
POV kod) () Do, b b () b @ (5,) (mm) 0 0
1%4—19 1.20 582 589 597 605 50 54 58
2—14 461 468 477 484
2—15 486 493 501 509
2—16 511 518 526 534
2—17 537 544 552 560
2—18 1.35 562 569 577 585 55 58 63
2—19 588 595 603 611
2—20 613 620 628 636
2—21 638 645 653 661
2—22 663 670 680 686
2Vi—14 474 482 492 500
2 —15 499 507 517 525
2 4—16 524 532 540 550
2 ¥%—17 550 558 566 576
2%—18 1.50 575 583 591 601 62 66 71
2 4—19 601 609 617 627
2 1%4—20 626 634 642 652
2 4—21 651 659 667 677
2422 677 685 695 703
21514 489 498 508 520
2 Vh—15 514 523 533 545
2¥—16 539 548 558 570
2 Vi—17 565 574 584 596
21h—18 1.60 590 599 609 621 68 72 78
2 %—19 616 625 635 647
2 15—20 641 650 660 672
221 666 675 685 697
222 692 701 711 723
2 Y14 499 508 518 530
2 %—15 524 533 545 555
2 %—16 549 558 568 580
2 %—17 575 584 594 606
2 %—18 1.85 600 609 621 631 75 80 86
2 %—19 626 635 645 657
2 %—20 651 660 670 682
2 %—21 676 685 695 707
2 %—22 702 711 721 733
3—16 560 570 582 594
3—17 586 596 608 620
318 185 611 621 633 645 81 86 3
3—19 637 647 659 671
3 14—16 575 586 598 614
314—17 601 612 624 640
31%4—18 215 626 637 651 665 89 94 102
3 14—19 652 663 675 691

(") Opony do zwyklego uzytku.
(®) Opony wielofunkcyjne i $niegowe.
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TABELA 3
(kontynuacja)
Opony do motocykli
Profil zwykly
Okreslenie | Szerokos¢ felgi Srednica catkowita (mm) Nominalna sze- Maksymalna szeroko§¢ catkowita (mm)
rozmiaru teoretycznej rokos¢ prze-
opony (kod) (A,) Diyin D Diyag (') Dinax (%) kroju (S,) (mm) 0) * 0)
2.00—14 460 466 478
2.00—15 485 491 503
2.00—16 510 516 528
2.00—17 120 536 542 554 > > 60 6
2.00—18 561 567 579
2.00—19 587 593 605
2.25—14 474 480 492 496
2.25—15 499 505 517 521
2.25—16 524 530 542 546
22517 1.60 550 556 568 572 61 67 70 75
2.25—18 575 581 593 597
2.25—19 601 607 619 623
2.50—14 486 492 506 508
2.50—15 511 517 531 533
2.50—16 536 542 556 558
2.50—17 1.60 562 568 582 584 65 72 75 79
2.50—18 587 593 607 609
2.50—19 613 619 633 635
2.50—21 663 669 683 685
2.75—14 505 512 524 530
2.75—15 530 537 549 555
2.75—16 555 562 574 580
2.75—17 1.85 581 588 600 606 75 83 86 91
2.75—18 606 613 625 631
2.75—19 632 639 651 657
2.75—21 682 689 701 707
3.00—14 519 526 540 546
3.00—15 546 551 565 571
3.00—16 569 576 590 596
3.00—17 595 602 616 622
3.00—18 1.85 618 627 641 647 80 88 92 o7
3.00—19 644 653 667 673
3.00—21 694 703 717 723
3.00—23 747 754 768 774
3.25—14 531 538 552 560
3.25—15 556 563 577 585
3.25—16 581 588 602 610
3.25—17 215 607 614 628 636 89 98 102 108
3.25—18 630 639 653 661
3.25—19 656 665 679 687
3.25—21 708 715 729 737

1
2

4
5

(") Opony do zwyklego uzytku na drodze.
(%) Opony specjalnego przeznaczenia i $niegowe.

() Opony do zwyklego uzytku na drodze do predkosci P i wlacznie z nig.
)

)

Opony do zwyklego uzytku na drodze powyzej predkosci P i opony $niegowe.
Opony specjalnego przeznaczenia.
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TABELA 3
(kontynuacja)
Opony do motocykli
Profil zwykly
Okreslenie Szerokos¢ felgi Srednica catkowita (mm) Nominalna sze- Maksymalna szerokos¢ catkowita (mm)
rozmiaru teoretycznej 1 ) rokos¢ prze- 3 ' 5
opony (kod) (Al) Diin D Dmax ( ) Dmax ( ) kroju (Sl) (mm) ( ) ( ) ( )
3.50—14 539 548 564 572
3.50—15 564 573 589 597
3.50—16 591 598 614 622
3.50—17 2.15 617 624 640 648 93 102 107 113
3.50—18 640 649 665 673
3.50—19 666 675 691 699
3.50—21 716 725 741 749
3.75—16 601 610 626 634
3.75—17 627 636 652 660
3.75—18 215 652 661 677 685 99 109 14 121
3.75—19 678 687 703 711
4.00—16 611 620 638 646
4.00—17 637 646 664 672
400—18 250 662 671 689 697 108 19 124 130
4.00—19 688 697 715 723
4.25—16 623 632 650 660
4.25—17 649 658 676 686
425—18 250 674 683 701 711 12 123 129 17
4.25—19 700 709 727 737
4.50—16 631 640 658 665
4.50—17 657 666 684 694
4.50—18 275 684 691 709 719 123 135 14 142
4.50—19 707 717 734 745
5.00—16 657 666 686 698
5.00—17 683 692 710 724
5.00—18 300 708 717 735 749 129 142 148 17
5.00—19 734 743 761 775

(
(
(
(
(

1
2
3
4
5

)
)
)
)
)

Opony do zwyklego uzytku na drodze.

Opony specjalnego przeznaczenia i $niegowe.

Opony do zwyklego uzytku na drodze do predkosci P i wigcznie z nia.

Opony do zwyklego uzytku na drodze powyzej predkosci P i opony $niegowe.
Opony specjalnego przeznaczenia.
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TABELA 4
Opony do motocykli
Profil niski
Okreslenie | Szerokos¢ felgi Srednica catkowita (mm) Nominalna sze- Maksymalna szerokos¢ catkowita (mm)
rozmiaru teoretycznej roko$¢ prze-
opony (kod) (A;) Dinin D Do () Dipax ) | kroju (S,) (mm) ) O 0
3.60—18 605 615 628 633
2.15 93 102 108 113
3.60—19 631 641 653 658
410—18 629 641 654 663
2.50 108 119 124 130
4.10—19 655 667 679 688
5.10—16 615 625 643 651
5.10—17 3.00 641 651 670 677 129 142 150 157
5.10—18 666 676 694 702
4.25/85—18 2.50 649 659 673 683 112 123 129 137
4.60—16 594 604 619 628
4.60—17 2.75 619 630 642 654 117 129 136 142
4.60—18 644 654 670 678

Opony do zwyklego uzytku na drodze.

Opony specjalnego przeznaczenia i $niegowe.

Opony do zwyklego uzytku na drodze do predkosci P i wigcznie z nia.

Opony do zwyklego uzytku na drodze powyzej predkosci P i opony $niegowe.
Opony specjalnego przeznaczenia.
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TABELA 5

Opony do pochodnych motocykli

Okreslenie rozmiaru Szerokos¢ felgi Srednica catkowita (mm) Nominalna szeroko$¢ | Maksymalna szerokos¢
opony teoretycznej (kod) (A;) D D D przekroju (S;) (mm) catkowita (mm)
3.00—8C 359 369 379
3.00—10C 2.10 410 420 430 80 86
3.00—12C 459 471 479
3.50—8C 376 386 401
3.50—10C 2.50 427 437 452 92 99
3.50—12C 478 488 513
4.00—8C 405 415 427
4.00—10C 3.00 456 466 478 108 117
4.00—12C 507 517 529
4.50—8C 429 439 453
4.50—10C 3.50 480 490 504 125 135
4.50—12C 531 541 555
5.00—8C 455 465 481
5.00—10C 3.50 506 516 532 134 145
5.00—12C 555 567 581
TABELA 6

Niskoci$nieniowe opony do motocykli

Okreslenie rozmiaru
opony

Szerokos¢ felgi
teoretycznej (kod) (A;)

Srednica calkowita (mm)

Nominalna szeroko$¢
przekroju (S;) (mm)

Maksymalna szeroko$¢
catkowita (mm)

Dyin D Dinax
5.4—6 373 379 395
5.4—10 474 481 497
5.4—12 4.00 525 532 547 135 146
5.4—14 576 582 598
5.4—16 626 633 649
6.7—10 532 541 561
6.7—12 5.00 583 592 612 170 184
6.7—14 633 642 662
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TABELA 7

Opony do motocykli
Opis i wymiary opon amerykanskich

Okreslenie rozmiaru Szerokos¢ felgi Srednica catkowita (mm) Nominalna szeroko$¢ | Maksymalna szerokos¢
opony teoretycznej (kod) (A;) D D D przekroju (S;) (mm) catkowita (mm)

MH90—21 1.85 682 686 700 80 89
MJ90—18 2.15 620 625 640

89 99
MJ90—19 2.15 645 650 665
ML90—18 2.15 629 634 650

93 103
ML90—19 2.15 654 659 675
MM90—19 2.15 663 669 685 95 106
MN90—18 2.15 656 662 681 104 116
MP90—18 2.15 667 673 692 108 120
MR90—18 2.15 680 687 708 114 127
MS90—17 2.50 660 667 688 121 134
MT90—16 3.00 642 650 672

130 144
MT90—17 3.00 668 675 697
MU90—15M/C 3.50 634 642 665

142 158
MU90—16 3.50 659 667 690
MV90—15M/C 3.50 643 651 675 150 172
MP85—18 2.15 654 660 679 108 120
MR85—16 2.15 617 623 643 114 127
MS85—18 2.50 675 682 702 121 134
MT85—18 3.00 681 688 709 130 144
MV85—15M/C 3.50 627 635 658 150 172
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Dodatek 5

Metoda pomiaru wymiaréw opon

1. Opona jest montowana na felge pomiarows i napetniona powietrzem do wartosci ci$nienia podanego przez producenta (1).

2. Opona zamontowana na swojg felge jest pozostawiana na przynajmniej na 24 godziny w temperaturze otoczenia.

3. Nastepnie ci$nienie jest ponownie sprowadzane do wartosci okreslonej w ppkt 1.

4. Calkowita szeroko§¢ jest mierzona za pomoca suwmiarki w szeSciu punktach réwnomiernie rozmieszczonych na obwodzie opony, nalezy przy
tym uwzgledni¢ grubos¢ zeber i opasek opon.

Najwigkszy tak otrzymany ten sposob pomiar uznawany jest za szeroko$¢ catkowitg.

5. Srednica zewnetrzna ustalana jest w nastgpujacy sposob: zostaje zmierzony maksymalny obwéd i podzielony przez wartosé m (3,1416).

(1) Cinienie napelnienia opon moze by¢ réwniez okreslone w nastgpujacy sposob:

Cisnienie
Wersja opony Symbol kategorii predkosci
bar kPa
MOTOROWERY

standardowe B 2,25 225
wzmocnione B 2,80 280
MOTOCYKLE EFEGJKLMNPQRS 2,25 225
standardowe T,UHVW 2,80 280

wzmocnione FdoP
QRS TUH 3,30 330
4PR 3,50 350
POCHODNE MOTOCYKLI 6PR FdoM 4,00 400
8PR 4,50 450

Inne wersje opon muszg by¢ napelniane do wartosci ci$nienia podanego przez ich producenta.
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Dodatek 6

Procedura préb eksploatacyjnych obciazenia | predkosci

1. PRZYGOTOWANIE OPONY
1.1 Nowa opona jest montowana na felge badawcza okre$lona przez producenta.
1.2 Opona jest napelniana powietrzem do wlasciwego ci$nienia okreslonego w ponizszej tabeli:
CISNIENIE NAPEENIENIA DO PROB
Cisnienie
Wersja opony Symbol kategorii predkosci
bar kPa
MOTOROWERY
standardowe B 2,25 225
wzmocnione B 3,00 300
MOTOCYKLE F, G J, K 2,50 250
standardowe
LM,NP 2,50 250
QRS 3,00 300
T, U, H V() 3,50 350
FEGJKLMNP 3,30 330
wzmocnione
QR S T, UH 3,90 390
4PR 3,70 370
POCHODNE MOTOCYKLI 6PR FEGJKLM 4,50 450
8PR 5,20 520
(") Dla predkoéci powyzej 240 km/godz. ci$nienie do préby wynosi 3,20 bar (320 kPa).
Inne wersje opon nalezy napeni¢ powietrzem do wartosci ci$nienia podanej przez producenta.
1.3. W uzasadnionych przypadkach producent moze wnosi¢ o zastosowanie innego ci$nienia badawczego niz okre§lone w ppkt 1.2. W takim
przypadku opona jest napelniana powietrzem do tej wartosci ci$nienia (patrz zalacznik I ppkt 1.12.13).
1.4. Uktad opona [ koto nalezy wystawi¢ na dzialanie temperatury pomieszczenia préb przez przynajmniej trzy godziny.
1.5. Ci$nienie opon jest doprowadzane do wartosci okreslonych w ppkt 1.2. lub 1.3.
2. PROCEDURA BADAN
2.1. Uktad opona | kolo jest montowana na trzpiefi probny i dociskany do zewnetrznej powierzchni gladkiego kota zamachowego o $rednicy
1,70m+1%lub2,0m=1%.
2.2. Na trzpiefi probny nakladany jest obcigznik, ktéry wynosi 65 % nastepujacych wartosci:
2.2.1. obcigzenia, ktére odpowiada indeksowi dopuszczalnego obcigzenia opony z symbolem literowym predkosci do ,H” i wlacznie;
2.2.2. obcigzenia znamionowego zwigzanego z maksymalng predkoscia 240 km/godz. opon opatrzonych symbolem literowym ,V” (patrz

ppkt 1.31.3 niniejszego zalacznika);
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2.2.3. obcigzenia znamionowego zwigzanego z maksymalng predkoscig 270 km/godz. opon z symbolem predkosci ,W” (patrz ppkt 1.31.3
niniejszego zalacznika);

2.2.4. obcigzenia znamionowego zwigzanego z maksymalna predkoscia podang przez producenta opon, ktére przystosowane sg do jazdy z
predkoscia powyzej 240 km/godz. (lub 270 km/godz.) (patrz ppkt 3.2.1.1);

2.2.5. w przypadku opon do motoroweréw (kategoria predkosci oznaczona symbolem B) obciazenie probne przy zastosowaniu bgbna prébnego
o §rednicy 1,7 m wynosi 65 %, a w przypadku $rednicy 2,0 m wynosi 67 %.

2.3. Podczas calej badania ci$nienie opon nie jest zmieniane a warto$¢ obcigZenia jest stata.

2.4, Podczas badania temperatura w pomieszczeniu prob jest utrzymywana w zakresie 20 °C—30 °C lub za zgoda producenta moze by¢ usta-
lona na wyzszym poziomie.

2.5. Badanie jest przeprowadzana bez przerwy, zgodnie z nastepujacymi kryteriami:

2.5.1. czas przyspieszenia od predkosci 0 do poczatkowej predkosci prébnej: 20 minut;

2.5.2. poczatkowa predko$é badania: réwna predkosci maksymalnej przewidzianej dla okreslonego typu opony, pomniejszona o 30 km/godz.,
jezeli proba jest przeprowadzana przy zastosowaniu bebna prébnego o Srednicy 2 m lub pomniejszona o 40 km/godz., jezeli $rednica
bebna probnego wynosi 1,7 m;

2.5.21.  w przypadku opon, ktére sg przeznaczone do stosowania przy predko$ciach przekraczajacych 240 km/godz. i w miejscu okreslenia roz-
miaru posiadajg oznaczenie kodem literowym ,V” (lub ponad 270 km/godz. w odniesieniu do opon, ktére w miejscu okreslenia rozmiaru
posiadaja oznaczenie kodem literowym ,Z"), predkos¢ maksymalna uwzgledniana przy drugiej prébie odpowiada predkosci maksymalnej
podanej przez producenta opon (patrz zalacznik I ppkt 1.2.15);

2.5.3. kolejne przyrosty predkosci: 10 km/godz.:

2.5.4. czas trwania badania przy kazdym zakresie predkosci: 10 minut;

2.5.5. faczny czas trwania badania: 1 godzina;

2.5.6. maksymalna predko$¢ badania: predko$¢ maksymalna przewidziana dla kazdego typu opon, jezeli préba jest przeprowadzana przy
pomocy bebna prébnego o Srednicy 2 m, wzglednie ta predko$¢ maksymalna pomniejszona jest o 10 km/godz., jezeli $rednica bgbna do
badania wynosi 1,7 m,

2.5.7. W przypadku opon do motoroweréw (kategoria predkosci oznaczona symbolem B), predkos¢ badania wynosi 50 km/godz., czas przyspie-
szenia od 0 do 50 km/godz. wynosi 10 minut, predko$¢ ta winna by¢ utrzymywana przez 30 minut, a czas badania wynosi lacznie
40 minut.

2.6. Jednakze jezeli jest przeprowadzana druga badanie dla oceny maksymalnych osiagéw opon przeznaczonych do stosowania przy predkos-
ciach powyzej 240 km/godz., stosowal nalezy nastgpujaca procedure:

2.6.1. czas przyspieszenia od 0 do poczatkowej predkosci badania: 20 minut;

2.6.2. czas trwania badania przy poczatkowej predkosci badania: 20 minut;

2.6.3. przyspieszenie: do najwyzszej predkosci badania: 10 minut;

2.6.4. czas trwania proby przy maksymalnej predkosci badania: 5 minut.

3. ROWNOWAZNE METODY BADAN

Jezeli stosuje si¢ inng metode niz opisana w ppkt 2, nalezy wykaza¢ jej réwnowaznosci.
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Dodatek 7
Zmiany obcigzenia jako funkcja predkosci
Zmiany zdolnosci obciazeniowej (%)
bredkose | Motorower kod érednicy felgi < 12 kod érednicy felgi > 13
(km/godz.) symbol predkosci symbol predkosci
B J K L J K L M N P i powyzej
30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 30 + 30
50 0 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 + 30 30 + 30
60 + 23 +23 +23 +23 +23 +23 +23 23 +23
70 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 + 16 16 + 16
80 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 + 10 10 + 14
90 + 5 + 5 + 7,5 + 5 + 5 + 75 + 75 7,5 +12
100 0 0 + 5 0 0 + 5 + 5 5 + 10
110 -7 0 + 2,5 0 + 2,5 + 2,5 2,5 + 8
120 -15 - 6 0 0 0 0 + 6
130 =25 -12 -5 0 0 + 4
140 0 0
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Dodatek 8
Metoda ustalania dynamicznego powigkszenia opon
1. ZAKRES I ZASTOSOWANIE
1.1 Niniejsza metoda badar ma zastosowanie do opon do motocykli typoéw okreslonych w ppkt 3.4.1 niniejszego zalacznika.
1.2 Stuzy ona okresleniu maksymalnego powigkszenia opony pod wplywem sily odsrodkowej przy dopuszczalnej predkosci maksymalne;.
2. OPIS PROCEDURY BADANIA
2.1. Prébna o§ i felga podlegaja sprawdzeniu w celu upewnienia sig, ze bicie promieniowe wynosi mniej niz + 0,5 mm, a odchylenie boczne
mniej niz + 0,5 mm, mierzone na zewnetrznym obrzezu ulozyskowania stopki w kole.
2.2. Urzadzenia stuzace do sporzadzania ilustracji konturowych
Kazde urzadzenie (projektory, aparaty fotograficzne, rzutniki itd.) umozliwiajace bezposrednie okreslanie zewngtrznego porzecznego konturu
albo obwiedni, po katem prostym do linii Srodkowej opony, w miejscu najwigkszego odksztalcenia bieznika.
Za pomocg tego urzadzenia odksztalcenia winny zosta zmniejszone do minimum a pomigdzy zilustrowanym konturem a rzeczywistymi
wymiarami opony winien by¢ zapewniony staly (znany) stosunek (K).
Urzadzenie to umozliwia ustali¢ kontur opony w stosunku do osi kota.
3. REALIZACJA BADANIA
3.1 W czasie badania winna by¢ zachowana stala temperatura w pomieszczeniu, w ktérym przeprowadzana jest badanie, wynoszaca
20 °C—30 C° albo za zgoda producenta by¢ podniesiona do wyzszej wartosci.
3.2. Opona poddawana badaniu musi bez zastrzezen przej$¢ badanie eksploatacyjng obcigzenia | predkosci, zgodnie z dodatkiem 6.
3.3. Opona poddawana badaniu jest montowana na kole, ktérego felga odpowiada wiasciwej normie.
3.4. Ci$nienie powietrza w oponie (ci$nienie prébne) musi odpowiadal wartosciom okreslonym w ppkt 3.4.1.
3.4.1.  Opony radialne albo opony z karkasem diagonalnym.
ci$nienie powietrza przy badaniu
Symbol kategorii predkosci Wersja opony
bar kPa
P/Q/R/S standardowa 2,50 250
T i powyzej standardowa 2,90 290
3.5. Uklad opona [ kolo jest wystawiony na dzialanie temperatury pomieszczenia, w ktérym przeprowadzane jest badanie przez przynajmniej
trzy godziny.
3.6. Po wystawieniu na dzialanie tej temperatury ci$nienie powietrza w oponie nalezy doprowadzi¢ do wartosci okreslonej w ppkt 3.4.1.
3.7. Uklad opona [ kolo jest montowany na 0§ badania w taki sposéb, aby mogla sie swobodnie obraca¢. Opona moze by¢ obracana za pomocg
silnika, kt6ry dziala na 0§ probna albo inaczej poprzez nacisk na bgben do badania.
3.8. Caly zespdt jest bez przerwy przyspieszany, az do osiagnigcia w czasie pigciu minut dopuszczalnej predkosci maksymalnej opony.
3.9. Urzadzenie stuzace do ustalania konturéw jest zainstalowane w taki sposdb, aby znajdowalo si¢ pod katem prostym do kierunku obrotu
bieznika badanej opony.
3.10.  Nalezy sprawdzaé, aby predko$¢ obwodowa powierzchni bieznika odpowiadata dopuszczalnej predkosci maksymalnej opony, z dokladnoscia

t 2 %. Przez przynajmniej pie¢ minut urzadzenie jest utrzymywane przy stalej predkosci, a nastgpnie ustalany jest kontur przekroju opony
w miejscu najwigkszej deformacji, albo badane jest, czy opona wystaje poza ustalong obwiednig.
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4, OCENA WYNIKOW
4.1. Obwiednia ukladu opona [ kolo jest ustalana w zilustrowany ponizej sposéb:
L
1
4 | 45°
Dynamiczna I —-x
wysoko§¢ '
przekroju I
opony ’
H dym I
: ' 10.7SH
H Szerokosc felgi (A) H dyn
; y
Nominalna §rednica |
felgi Dr
Szerokos¢ catkowita
|
_______ S —
05§ obrotu
I
W odniesieniu do ppkt 3.1.4 i 3.1.5 niniejszego zalacznika ustalone zostajg nastgpujace wartosci graniczne obwiedni:
Hyy (mm)
Kategoria predkosci opony
Kategoria zastosowania: Zwykle Kategoria zastosowania: Sniegowe i specjalne
PJQ/R/S H x 1,10 Hx 1,15
T/U/H Hx 1,13 Hx 1,18
Ponad 210 km/godz. Hx 1,16 —
4.1.1.  Podstawowe wymiary obwiedni musza, gdzie jest to wlasciwe, by¢ dostosowane do wartosci stalych K (patrz powyzszy ppkt 2.2).
4.2. Kontur opony zdeformowany przy predkosci maksymalnej w odniesieniu do osi opony nie przekracza obwiedni.
4.3. Opona nie jest poddawana zadnym innym prébom.
5. ROWNOWAZNE METODY BADANIA

Jezeli stosuje si¢ inng metode badania niz opisana w ppkt 2, jej réwnowaznosci s3 demonstrowane.
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ZALACZNIK III
WYMAGANIA DLA PO]AZDOW W ODNIESIENIU DO INSTALOWANIA ICH OGUMIENIA

L. OGOLNE

1.1. Z zastrzezeniem przepisow ppkt 2, kazda opona zainstalowana w pojezdzie, wlaczajac opong zapasows, posiada homologacje typu,
zgodne z przepisami niniejszej dyrektywy.

1.2. Ogumienie

1.2.1. Wszystkie opony zamontowane w pojezdzie sa identyczne w doniesieniu do aspektéw objetych zatacznikiem II pkt 1.1.5.

1.2.2. Wszystkie opony zamontowane do tej samej osi sg tego samego typu (patrz zalacznik II pkt 1.1.).

1.2.3. Producent pojazdu podaje okreslenie opon zgodnie z wymaganiami niniejszego rozdziatu. Ten (te) typ (-y) opon, ktéry (-e) zostal (-y)
wytworzone przez producenta zgodnie z tolerancjami ustanowionymi w zalgczniku II pkt 3.1.4, 3.1.5 i 3.3, poruszaja si¢ swobodnie na
przewidzianych dla nich stanowiskach. Przestrzen, w ktdrej kolo si¢ obraca, musi by¢ tak duza, aby przy zastosowaniu najwigkszego
dopuszczalnego rozmiaru opony ruch kola nie byt ograniczony przez przewidziane przez producenta pojazdu elementy zawieszenia,
ukladu kierowniczego i oston kék.

1.3. Dopuszczalne obcigzenie

1.3.1. Maksymalne obcigzenie znamionowe, jak zdefiniowano w zalaczniku II ppkt 1.31, kazdej opony, ktéra jest zamontowana w pojezdzie,
zgodnie z wymogami dodatku 7 do zalacznika I odpowiada przynajmniej:

— maksymalnemu dopuszczalnemu naciskowi na 0§, jezeli na osi zamontowana jest tylko jedna opona;

— polowie maksymalnego dopuszczalnego nacisku na o§, jezeli na jednej osi zamontowane sa dwie pojedynczo rozmieszczone
opony;

— 0,54-krotnosci maksymalnego dopuszczalnego nacisku na 0§, jezeli przy jednej osi zamontowane sa dwie opony rozmieszczone w
parach (blizniaczo);

— 0,27-krotnosci maksymalnego dopuszczalnego nacisku na 0§, jezeli przy jednej osi zamontowane sg dwa razy po dwie opony roz-
mieszczone w parach (bliZniaczo);

w odniesieniu do podanego przez producenta maksymalnego dopuszczalnego nacisku na os.

1.4. Dopuszczalna predkosé

1.4.1. Kazda opona, w ktora pojazd jest zazwyczaj wyposazony, musi by¢ oznaczona symbolem kategorii predkosci (patrz zalacznik II ppkt
1.28) zgodnym z maksymalng predkoscia konstrukcyjna pojazdu (podana przez producenta pojazdu, wlacznie z dopuszczalna tolerancja
dla sprawdzania zgodnosci produkgji seryjnej) albo stosowana kombinacja obciazenia | predkosci (patrz zatacznik II ppkt 1.27.).

1.4.2. Wymaganie to nie stosuje si¢: w przypadku pojazdéw, ktére normalnie wyposazone sag w zwykle opony, a incydentalnie wyposazane sa

takze w opony $niegowe albo opony wielofunkcyjne.

Jednakze w takim przypadku symbol kategorii predkosci opon $niegowych lub opon wielofunkcyjnych musi odpowiadaé predkosci,
ktéra jest albo wyzsza niz maksymalna konstrukcyjna predkos¢ pojazdu (zadeklarowana przez producenta pojazdu), albo nie jest nizsza
niz 130 km/godz. (albo obie te mozliwosci).

Jezeli, niemniej jednak, maksymalna konstrukcyjna predkos¢ pojazdu (zadeklarowana przez producenta pojazdu) jest wyzsza niz
predko$¢ odpowiadajaca symbolowi kategorii predkosci opon $niegowych albo opon wielofunkcyjnych, wéwczas wewnatrz pojazdu w
dobrze widocznym miejscu w polu widzenia kierujgcego pojazdem nalezy umiescic tabliczke ostrzegawcza zawierajaca predkos¢ maksy-
malng opon $niegowych.
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2.1

2.2.

2.3.

2.4.

PRZYPADKI SPECJALNE

Opony, w odniesieniu do ktdrych zgodnie z dyrektywa 92/23/EWG udzielono homologacj¢ typu czgéci, moga by¢ montowane takze w
motocyklach wyposazonych w przyczepki boczne, motorowerach tréjkotowych, pojazdach tréjkotowych i czterokotowych.

Opony motocyklowe moga by¢ montowane takze w motorowerach.

W przypadku pojazdu, ktéry w zwigzku ze szczegélnymi warunkami uzytkowania, jest wyposazony w inne opony niz opony przezna-
czone dla motocykli, pojazdéw osobowych albo pojazdéw uzytkowych (np. opony maszyn rolniczych, opony pojazdéw przemysto-
wych, opony pojazdéw terenowych), wymagan zalgcznika II nie stosuje sig, pod warunkiem, ze organ udzielajgcy homologacji jest prze-
konany, ze zamontowane opony s3 odpowiednie do warunkéw eksploatacyjnych tego pojazdu.

Opony montowane dla motoroweréw o niskiej mocy w rozumieniu zalacznika I do dyrektywy 92/61/EWG w sprawie homologacji typu
dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych moga z powodu odmiennych warunkéw uzytkowania réznic si¢ od typoéw opon
objetych wymaganiami niniejszego rozdziatu, pod warunkiem, Ze organowi odpowiedzialnemu za udzielanie homologacji typu pojazdu
zostanie zlozone zapewnienie, Ze montowane opony s3 odpowiednie do warunkéw uzytkowania pojazdu.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy ogumienia dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych

(zalaczany do wniosku o homologacje typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez WniosKOAaWCE): . . . ...ttt ettt e e e e

Ubiegajacy si¢ o homologacj¢ typu pojazdu w odniesieniu do ogumienia dwukolowego lub tréjkotowego pojazdu silnikowego zawiera informacje
okreslone w zalgczniku II do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., pod A w ppkt:

0.1,

0.2,
0.4—0.6,
2.3—23.2,
4.6,
5.2—5.2.3.

Ponadto wymagane sg nastepujace informacje dotyczace opon:
— symbol najnizszej kategorii predkosci, ktéra jest zgodna z teoretyczna konstrukcyjna maksymalna predkoscia pojazdu:
— najnizszy indeks dopuszczalnego obcigzenia, ktdry jest zgodny z maksymalnym obcigzeniem na kazda opone:

— odpowiednig dla danego pojazdu kategori¢ uzytkowania.
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Dodatek 2

Swiadectwo homologadji pojazdu w odniesieniu do ogumienia dwukolowego lub tréjkotowego pojazdu silnikowego

WZOR
Nazwa wlasciwego organy
administracji
Nr homologacji: ... ..ot Nr rozszerzenia: ........... ...
Podpunkt I

1. Marka albo nazwa handlowa pojazdu: . .. ...
2. Typ pojazdu (okreSli¢ 0dmiany I WeISJE): . ... oottt ettt e e et e e e e e e e e e
3. Kategoria POJAZAU: . .. oottt e e e e e
4. Nazwa i adres producenta POJazdu: .. ... ... ot
5. Jezeli producent wyznaczy} swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta: . .......... .. .. ... o oo
6. Pojazd zostal przedstawiony do badania w dniu: ... ... ...
Sprawozdanie nr: . ... ... ..o stuzby technicznej: ....... .. ... .. . L data: ...l

7. Homologacja typu czeéci zostala udzielona | odméwiono jej udzielenia (1) ... ... ... .. ...
8. MG SCe: . .ot
0. Datar ..
10, POAPIS: . ottt ettt e e e e e e

Podpunkt 1I
Informacje dodatkowe

1. Zalaczany jest sporzadzony przez producenta pojazdu wykaz wszystkich odpowiednich wersji i odmian (o ile wystepuja) pojazdu danego typu i
odpowiednich opon stosowanych w kazdym z nich. Opis opon obejmuje wylacznie nastgpujace informacje (jezeli w pojezdzie sa zamontowane
opony réznych rozmiaréw, nalezy wymieni¢ kazdg o$ z osobna):

— okreslenie rozmiaru opon,
— kategoria uzytkowania,
— symbol najnizszej kategorii predkosci, ktéry jest zgodny z konstrukcyjna predkoscia maksymalna,

— najnizszy indeks dopuszczalnego obciazenia, ktéry jest zgodny z maksymalnym obciazeniem osi,

— marka albo nazwa handlowa (jedynie w przypadkach, okreslonych w ppkt 1.2.4 niniejszego zalgcznika).

2. Uzasadnienie rozszerzenia homologacji typu (gdy jest to wlasciwe).

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK I

OGOLNE WYMAGANIA STOSOWANE DO HOMOLOGACJI TYPU CZESCI OKRESLONEGO TYPU SWIATEA I SWIETLNEGO

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

URZADZENIA SYGNALIZACYJNEGO DWUKOLOWYCH LUB TROJKOLOWYCH POJAZDOW SILNIKOWYCH
Do celéw niniejszego rozdzialu:

Ltyp urzadzenia” oznacza urzadzenia nierdznigce si¢ miedzy sobg pod nastepujacymi zasadniczymi wzgledami:

marka lub nazwa handlowa;

wlaciwosci systemu optycznego;

dodanie lub usunigcie czgsci, ktére moglyby zmieni¢ dzialanie optyczne poprzez odbicie, zalamanie, absorpcj¢ lub znieksztalcenie w
czasie ich funkcjonowania;

przeznaczenie do uzytku w ruchu drogowym prawostronnym i lewostronnym albo dla obu;

materialy, z ktérych sklada si¢ klosz lub powtoka reflektora, jezeli wystepuje.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU CZE§CI OKRESLONEGO TYPU URZADZENIA

Whiosek o homologacje typu czesci okreslonego typu urzadzenia, ktéry jest skladany zgodnie z art. 3 dyrektywy Rady 92/61/EWG z
dnia 30 czerwca 1992 roku w sprawie homologacji dwukolowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych, musi zawiera¢ miedzy
innymi nastgpujace szczeg6ly:

funkcje (funkcje) urzadzenia;

w przypadku reflektora, dane, czy jest on zaprojektowany do ruchu prawostronnego i lewostronnego, czy tylko prawostronnego lub
tylko lewostronnego;

w przypadku $wiatla kierunkowskazu: jego kategoria.
W przypadku kazdego typu urzadzenia, co do ktérego skladany jest wniosek o homologacje, do wniosku nalezy dofaczyc¢:

dostatecznie szczegétowe rysunki w trzech egzemplarzach pozwalajace ustali¢ typ oraz warunki geometryczne montazu w pojezdzie,
oraz kierunek obserwacji, ktéry podczas badan stuzy jako o$ odniesienia (kat poziomy H = 0, kat pionowy V = 0) oraz wskazac punkt,
ktéry podczas powyzszych badan stuzy jako Srodek odniesienia; w przypadku jednego reflektora rysunki musza zawieraé przekrdj pio-
nowy (osiowy) reflektora oraz widok z przodu z dokladnym przedstawieniem klosza reflektora z ewentualnymi wyzlobieniami; na
rysunkach musza by¢ ponadto wskazane przewidywane miejsca obligatoryjnego umieszczenia oznakowania homologacji czgsci oraz
ewentualnych innych symboli w odniesieniu do prostokata tego znaku;

krétki opis techniczny, podajacy w szczeg6lnosci szczegdly, poza $wiattami z niewymiennymi zrédtami $wiatla, zamierzonej do zasto-
sowania kategorii lub kategorii zarowek.

Whioskodawcy muszg przedlozy¢ dwa urzadzenia do badan, ktérego dotyczy wniosek o udzielenie homologacji typu czesci.

W odniesieniu do badania tworzyw sztucznych, z ktérych wykonane sg klosze reflektoréw (1) i $wiatel przeciwmgielnych, nalezy przed-
tozy¢, co nastepuje:

trzynascie kloszy:

sze$¢ sposrdd tych kloszy moze by¢ zastgpionych przez sze$¢ materialéw do badan, ktére maja wymiary przynajmniej 60 mm x
80 mm, majg plaska lub wypukla powierzchni¢ zewnetrzng i w przewazajacej mierze plaska powierzchni¢ $rodkowa o wymiarach
przynajmniej 15 mm x 15 mm (promieni krzywizny nie mniejszy niz 300 mm);

(") Reflektory z zalacznikéw III-B, I1I-C i III-D.
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2.4.1.2. kazdy z tych kloszy albo kazdy material do badan musi by¢ wyprodukowany przy uzyciu metody wykorzystywanej przy produkcji
seryjnej;

2.4.2. reflektor, do ktérego zgodnie z instrukcjami producenta moze by¢ zainstalowany klosz.

2.5. Materialy, z ktérych sa wykonane klosze i powloki, jezeli takie istniejg, nalezy dolgczy¢ do sprawozdania z badania dotyczacego
wlasciwosci tych materialéw i powlok, jezeli zostaly juz poddane badaniom.

2.6. Whasciwy organ przed udzieleniem homologacji typu musi zweryfikowad, czy istnieja dostateczne ustalenia majgce na celu zapewnienie
skutecznej kontroli zgodnosci produkgji.

3. DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZACE OZNAKOWANIA URZADZEN 1 ZNAKOW NA URZADZENIACH

3.1. Urzadzenie musi by¢ oznakowane nastgpujacymi dobrze czytelnymi i nieusuwalnymi napisami:

3.1.1. marka albo nazwa handlowa;

3.1.2. dane dotyczace wybranej kategorii zaréwek: nie stosuje si¢ do Swiatel z niewymiennymi Zrédtami $wiatla;

3.1.3. w odniesieniu do $wiatet z niewymiennymi Zrédltami $wiatla napigcie znamionowe oraz moc znamionows;

3.1.4. oznakowanie homologacji typu czesci zgodnie z przepisami art. 8 dyrektywy 92/61/EWG. W przypadku reflektoréw znaki musza by¢
umieszczone na kloszu albo na korpusie reflektora (przy czym odblysnik jest uznawany za korpus reflektora). Jezeli klosz nie moze
by¢ oddzielony od korpusu reflektora, wystarczajacym miejscem jest klosz. Miejsce to nalezy uwidoczni¢ na rysunkach okreslonych w
ppkt 2.2.1. Przyklady, patrz dodatek 2 do niniejszego zalacznika.

4. HOMOLOGACJA TYPU CZESCI URZADZENIA

41. Jezeli urzadzenie sktada si¢ z dwoch lub wigcej pomniejszych urzadzen, homologacja typu czesci moze by¢ udzielona jedynie wowczas,
gdy kazde z tych urzadzen jednostkowych spelnia wymagania niniejszego rozdziatu.

5. MINIMALNE WYMAGANIA DOTYCZACE ZGODNOSCI PROCEDUR KONTROLI PRODUKC]I

5.1. Ogoélne

5.1.1. Uznaje si¢, ze wymagania dotyczace zgodnosci s3 spelnione z mechanicznego i geometrycznego punktu widzenia, jezeli odstepstwa nie
sa wigksze niz nieuniknione odchylenia w procesie produkcyjnym, w granicach wymagari niniejszej dyrektywy.

5.1.2. Pod wzgledem wartoéci fotometrycznych nie nalezy kwestionowaé urzadzen wyprodukowanych seryjnie, jezeli podczas pomiaréw foto-
metrycznych jednego urzadzenia wybranego losowo jako material badawczy, i ktére, w przypadku $wiatel sygnalizacyjnych, reflektoréw
albo przednich $wiatel przeciwmgielnych, sa wyposazone w standardowa zardwke, zadna warto$¢ pomiarowa nie rézni si¢ na nieko-
rzy$¢ o ponad 20 % wartosci minimalnej przewidzianej w niniejszej dyrektywie.

5.1.3. Jezeli wyniki powyzszych badan nie spelniaja tych wymagan, badania te nalezy powtérzy¢ w odniesieniu do $wiatel sygnalizacyjnych,
reflektoréw albo przednich $wiatel przeciwmgielnych, wyposazonych w inng standardows zaréwke.

5.1.4. Urzadzenia wykazujace oczywiste wady nie s3 uwzgledniane.

5.1.5. W przypadku $wiatel sygnalizacyjnych, reflektoréw albo przednich $wiatel przeciwmgielnych musza by¢ zachowane parametry
tréjchromatyczne, jezeli urzadzenia te s3 wyposazone w zaréwki o temperaturze kolorystycznej Swiatla odpowiadajacej normie A.

5.2 Minimalne wymagania dotyczace weryfikacji zachowania przez producenta zgodnosci

W odniesieniu do kazdego typu urzadzenia posiadacz znaku homologacji musi w odpowiednich odstgpach czasu przeprowadzaé przy-
najmniej ponizsze badania. Badania te musza by¢ przeprowadzane zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy.
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Jezeli pobieranie probek wykazuje niezgodnosci w odniesieniu do sposobu badania, wéwczas pobierane i badane sg kolejne probki. Pro-
ducent musi podejmowa¢ dziatania w celu zapewnienia zgodnosci danej produkdji.

5.2.1. Charakter badania
Badanie zgodnosci z niniejsza dyrektywa musi obejmowaé wiasciwosci fotometryczne i kolorymetryczne reflektoréw motocykli i
pojazdow trojkotowych oraz weryfikacje zmiany polozenia pionowego linii odcigtych pod wplywem ciepta.

5.2.2. Metody uzyte w badaniach

5.2.2.1. Badania nalezy w zasadzie przeprowadzaé zgodnie z metodami okreslonymi w przepisach niniejszej dyrektywy.

5.2.2.2. Do wszelkich badan przeprowadzanych przez producenta w zakresie zgodnosci, za zgoda wlasciwego organu odpowiedzialnego za
badania homologacji, stosowal wolno réwnowazne metody. Producent jest zobowiazany wykazaé, ze zastosowana metoda badan jest
réwnowazng z ustanowiong w niniejszej dyrektywie.

5.2.2.3. Stosowanie ppkt 5.2.2.1. i 5.2.2.2 wymaga regularnej kalibracji urzadzen stuzacych do przeprowadzania badafi oraz ich korelacji z
pomiarami przeprowadzanymi przez wlasciwy organ.

5.2.2.4. We wszystkich przypadkach metody odniesienia musza odpowiada¢ ustanowionym w niniejszej dyrektywie, w szczegblnosci do celow
urzedowej weryfikacji i pobierania prébek.

5.2.3. Charakter pobierania probek
Prébki urzadzeni nalezy pobieraé w wyrywkowo z jednolitej partii produkcyjnej. Jednolita partia produkcyjna oznacza pewna ilosé
urzadzen tego samego typu, okre§lonego zgodnie z technologia produkgji producenta.

Ocena dotyczy z reguly produkdji seryjnej poszczegblnych zakltadéw produkceyjnych. Jednakze producent moze grupowaé razem zapisy
odnoszace si¢ do urzadzen tego samego typu pochodzacych z réznych zakladéw produkcyjnych, o ile stosowane sg takie same systemy
kontroli jako$ci oraz takie same systemy zarzadzania jakoscia.

5.2.4. Zmierzone i zapisane wlasciwosci fotometryczne i kolorymetryczne
Jezeli nie przewidziano inaczej, urzadzenia pobrane jako probki winny by¢ poddane pomiarom fotometrycznym w punktach okreslo-
nych w odpowiednich zalacznikach. Musza by¢ zachowane parametry tréjchromatyczne.

5.2.5. Kryteria uznawania
Producent jest zobowigzany do przeprowadzenia analizy statystycznej wynikdéw badania i, w porozumieniu z wlasciwg wiladza, do
okreslenia kryteriéw uznania jego produktdw, aby zostaly spelnione przepisy, dotyczace weryfikacji zgodnosci produkeji, ustanowione
w zalgczniku VI do dyrektywy 92/61/EWG.

Kryteria uznania musza by¢ okreslone w taki sposéb, aby przy poziomie zaufania wynoszacym 95 %, minimalne prawdopodobiefistwo
skutecznego przeprowadzania badania na miejscu zgodnie z podpunktem 6 (pierwsze pobranie prébek) wynosito 0,95.

6. MINIMALNE WYMAGANIA POBIERANIA PROBEK PRZEZ INSPEKTORA

6.1. Ogélne

6.1.1. Uznaje si¢, ze wymagania dotyczace zgodnosci sg spelnione z mechanicznego i geometrycznego punktu widzenia, jezeli rdznice nie sg
wigksze niz nieuniknione odchylenia w procesie produkcyjnym, w granicach wymagan niniejszej dyrektywy.

6.1.2. W odniesieniu do wartosci fotometrycznych, nie nalezy kwestionowa¢ urzadzen wyprodukowanych seryjnie, jezeli podczas badan foto-
metrycznych jednego urzadzenia wybranego wyrywkowo, a w przypadku $wiatel sygnalizacyjnych, reflektoréw albo przednich $wiatet
przeciwmgielnych, wyposazonych w standardowa zaréwke, zadna warto$¢ pomiarowa nie rézni si¢ niekorzystnie o ponad 20 % war-
to$ci minimalnej przewidzianej w niniejszej dyrektywie.

6.1.3. W przypadku $wiatel sygnalizacyjnych, reflektoréw albo przednich $wiatel przeciwmgielnych musza by¢ zachowane parametry

tréjchromatyczne, jezeli urzadzenia s3 wyposazone w zaréwki o temperaturze $wiatta odpowiadajacej normie A.
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6.2. Pierwsze pobranie préobek

Przy pierwszym pobraniu urzadzenia do badan wybierane s3 wyrywkowo. Pierwsza z dwoch prébek oznaczana jest litera A, druga z
dwdch prébek litera B.

6.2.1. Wypadki, gdy zgodno$¢ nie jest kwestionowana.

6.2.1.1. Przy zachowaniu procedury pobierania prébek przedstawionej na rysunku 1 niniejszego zalgcznika nie jest kwestionowana zgodnosé
urzadzefn wytworzonych seryjnie, jezeli odchylenia od zmierzonych wartosci urzadzen odbiegaja na niekorzy$¢ nastepujaco:

6.2.1.1.1. probka A

Al: jedno urzadzenie 0 %,

jedno urzadzenie nie wigcej niz 20 %;

A2: obydwa urzadzenia wigcej niz 0 %,

ale nie wigcej niz 20 %,

przejicie do probki B

6.2.1.1.2. probka B

B1: oba urzadzenia 0 %.
6.2.2. Zgodnos¢ jest kwestionowana.
6.2.2.1. Przy zachowaniu procedury pobierania probek przedstawionej na rysunku 1 niniejszego zalacznika kwestionowana jest zgodno$¢ urza-

dzefi wytworzonych seryjnie, a producent jest wzywany do ponownego dostosowania produkcji do wymagan, jezeli odchylenia od
zmierzonych wartoSci urzadzen s nastgpujace:

6.2.2.1.1. probka A
A3: jedno urzadzenia nie wigcej niz 20 %,

jedno urzadzenie wigcej niz 20 %,

ale nie wigcej niz 30 %.

6.2.2.1.2. probka B

B2: w przypadku okre§lonym w A2
jedno urzadzenie wigcej niz 0%,
ale nie wigcej niz 20 %,

jedno urzadzenie nie wigcej niz 20 %;

B3:  w przypadku okreslonym w A2

jedno urzadzenie 0%,

jedno urzadzenie wigcej niz 20 %,

ale nie wigcej niz 30 %.
6.2.3. Cofnigcie zatwierdzenia

Zgodno$¢ musi zosta¢ kwestionowana, a art. 10 dyrektywy 92/61/EWG zastosowany, jezeli przy przestrzeganiu procedury pobierania
probek, podanej na rysunku 1 niniejszego zalgcznika, odchylenia od zmierzonych wartosci urzadzen s3 nastepujace:

6.2.3.1. probka A

A4:  jedno urzadzenie nie wigcej niz =~ 20 %,

jedno urzadzenie wigcej niz 30 %;

A5: oba urzadzenia wigcej niz 20 %.
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6.2.3.2. préobka B
B4:  w przypadku okreslonym w A2
jedno urzadzenie wigcej niz 0%,
ale nie wigcej niz 20 %,
jedno urzadzenie wigcej niz 20 %;
B5:  w przypadku okreslonym w A2
obydwa urzadzenia wigcej niz 20 %;
B6: w przypadku okreslonym w A2
jedno urzadzenie 0 %,
jedno urzadzenie wiecej niz 30 %.
6.3. Ponowne pobranie probek
W przypadkach okreslonych w A3, B2 i B3, w terminie dwdch miesiecy od daty powiadomienia, konieczne jest ponowne pobranie
probek przy czym nalezy pobraé trzecig prébke C, skladajaca si¢ z dwdch urzadzen oraz czwartyg probke D, skladajacy sie z dwdch
specjalnych $wiatet ostrzegawczych, sposréd egzemplarzy wyprodukowanych po dostosowaniu.
6.3.1. Zgodnos¢ nie jest kwestionowana.
6.3.1.1. Przy zachowaniu procedury pobierania probek przedstawionej na rysunku 1 niniejszego zalacznika, zgodno$¢ urzadzen wytworzonych
seryjnie nie moze by¢ kwestionowana, jezeli odchylenia od zmierzonych warto$ci urzadzen sa nastgpujace:
6.3.1.1.1. prébka C
Cl: jedno urzadzenie 0 %,
jedno urzadzenie nie wigcej niz 20 %;
C2: obydwa urzadzenia wigcej niz 0%,
ale nie wigcej niz 20 %,
przejécie do prébki D
6.3.1.1.2. probka D
D1: w przypadku okreslonym w C2
obydwa urzadzenia 0 %.
6.3.2. Zgodnos¢ jest kwestionowana.
6.3.2.1. Przy zachowaniu procedury pobierania prébek przedstawionej na rysunku 1 niniejszego zalacznika zgodno$¢ urzadzen wytworzonych
seryjnie musi by¢ kwestionowana, a producent jest wzywany, aby jego produkcja spelniala wymagania (dostosowanie), jezeli odchylenia
od zmierzonych wartosci urzadzen s nastgpujac:
6.3.2.1.1. prébka D
D2:  w przypadku okreslonym w C2
jedno urzadzenie wigcej niz 0%,
ale nie wigcej niz 20 %,
jedno urzadzenie nie wigcej niz 20 %.
6.3.3. Cofnigcie homologacji
Zgodno$¢ musi zostal kwestionowana, a art. 10 dyrektywy 92/61/EWG stosuje sig, jezeli przy przestrzeganiu procedury pobierania
probek, podanej na rysunku 1 niniejszego zatacznika, odchylenia od zmierzonych wartosci urzadzen s3 nastepujace:
6.3.3.1. probka C
C3:  jedno urzadzenie nie wigcej niz 20 %,
jedno urzadzenie wigcej niz 20 %;
C4: oba urzadzenia wigcej niz 20 %.
6.3.3.2. probka D
D3: w przypadku okreslonym w C2
jedno urzadzenie réwno albo wig- 0 %,
cej niz

jedno urzadzenie wigcej niz 20 %.
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Rysunek 1
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Dodatek 1

Barwy emitowanego $wiatla
Parametry tréjchromatyczne

CZERWONY: limit do Zdltego: y < 0,335
limit do purpurowego: z < 0,008
BIALY: limit do niebieskiego: x = 0,310
limit do Zbltego: x < 0,500
limit do zielonego: y < 0,150 + 0,640 x
limit do zielonego: y < 0,440
limit do purpurowego: y =2 0,050 + 0,750 x
limit do czerwonego: y 2 0,382
BURSZTYNOWY: limit do zdltego: y < 0,429
limit do czerwonego: y 20,398
limit do bialego: z < 0,007

W celu weryfikacji tych warto$ci granicznych, mozna stosowaé Zrédlo $wiatta o temperaturze 2 856K (warto$¢ standar-
dowego $wiatla A Migdzynarodowej Komisji O$wietlenia) w kombinagji z odpowiednimi filtrami.

W przypadku $wiatel odblaskowych urzadzenie jest o$wietlane przez Zrédlo $wiatla o parametrach $wiatla normalnego
A (CIE) o kacie rozproszenia 1/3° i kacie o$wietlenia V = H = 0°, albo, jezeli tworzy si¢ pozbawione barwy odbicie
powierzchniowe, o kacie V = + 5°, H = 0°, wspélrzedne tréjchromatyczne odbijanego zrédla $wiatla zawieraja sie w
obrebie wyzej wskazanych granic.
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Dodatek 2

Przyklady rozmieszczen oznakowan zatwierdzenia

Rysunek1
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Urzadzenie z umieszczonym na nim znakiem homologagji typu czgsci WE jest kierunkowskazem kategorii 11, zatwierdzonym w Niderlandach (e4)
po numerem 00243. Pierwsze dwie cyfry numeru zatwierdzenia oznaczaja, ze homologacja zostala udzielona zgodnie z wymogami zalgcznika II do
niniejszej dyrektywy w jej pierwotnym brzmieniu.

W przypadku kierunkowskazéw strzatka oznacza, Ze rozpraszanie $wiatla nastgpuje asymetrycznie w plaszczyZnie poziomej oraz, ze spelnione sa

wymagane parametry fotometryczne, patrzac od strony przeciwnej do wyjscia $wiatla az do kata 80° w prawo. Przyklad pokazuje kierunkowskaz
zamontowany po prawej stronie pojazdu.
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Uproszczone oznaczanie $wiatet grupowych, kombinowanych lub zespolonych, jezeli dwa lub wigcej $wiatel stanowi czg$¢ tego samego zespotu.
Rysunek 1a

(Linie pionowe i poziome tworza schematyczny ksztalt $wietlnego urzadzenia sygnalizujacego. Nie stanowig one czg$ci znaku zatwierdzenia)
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Uwaga:

Podane trzy przyklady znakéw zatwierdzenia (modele A, B i C) stanowia mozliwe warianty oznakowania urzadzenia §wietlnego, w ktérym dwa lub
wigcej Swiatel stanowi czgs¢ tego samego zespotu $wiatel grupowych, kombinowanych albo zespolonych.

Przyklady te wskazujg, ze urzadzenie zostalo zatwierdzone w Niderlandach (e4) pod numerem homologacji 3333 i obejmuje:

— $wiatlo odblaskowe klasy 1, homologowane zgodnie z dyrektywa 76/757/EWG w jej pierwotnym brzmieniu;

— czerwone $wiatlo pozycyjne tylne (boczne) (R), homologowane zgodnie z zalacznikiem II do niniejszej dyrektywy w jej pierwotnym brzmieniu;
— tylne $wiatlo przeciwmgielne (F), homologowane zgodnie z dyrektywa 77/538/EWG w jej pierwotnym brzmieniu;

— $wiatlo cofania (AR), homologowane zgodnie z dyrektywa 77/539/EWG w jej pierwotnym brzmieniu;

— $wiatlo stopu (S), homologowane zgodnie z zalacznikiem Il do niniejszej dyrektywy w jej pierwotnym brzmieniu.
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Przyklad oznakowania homologacji typu czesci WE

Rysunek 1b
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Rysunek 1c Rysunek 1d
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Swiatlo odblaskowe noszace znak homologacji typu czgéci WE jest $wiattem klasy I, zatwierdzonym w Niderlandach (e4), pod numerem 216 zgodnie
z dyrektywa 76/757|EWG; wymagania dotyczace $wiatel odblaskowych w zalgczniku I do niniejszej dyrektywy ppkt 9.1 maja zastosowanie gdy
a 24 mm.
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Rysunek 2
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Reflektor przedni noszacy znak homologacji typu czesci WE zostal zatwierdzony w Niderlandach (e4) zgodnie z zalacznikiem III-A do niniejszej
dyrektywy w jej pierwotnym brzmieniu pod numerem zatwierdzenia 00243. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji oznaczajg, ze homologacja
zostala udzielona w zgodnosci z wymogami zalacznika II do niniejszej dyrektywy w jej pierwotnym brzmieniu.

Rysunek 3
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Reflektor przedni noszacy znak homologagji typu czesci WE spelnia wymagania zalacznika III-B do niniejszej dyrektywy w jej pierwotnym brzmieniu
i jest przeznaczony do zastosowania jedynie w ruchu prawostronnym.

a =12 mm min.
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Rysunek 4 Rysunek 5
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Reflektor przedni noszacy oznakowanie homologacji typu czesci WE spelnia wymagania zalacznika I1I-B do niniejszej dyrektywy w jej pierwotnym
brzmieniu i jest przeznaczony:

Do zastosowania tylko w ruchu lewostronnym. W odniesieniu do obydwu kierunkéw jazdy przy odpowiedniej zmianie
ustawienia zespotu optycznego albo $wiatla w pojezdzie.

Rysunek 6
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Reflektor przedni z kloszem z tworzywa sztucznego noszacy oznakowanie homologacji typu czesci WE elementu spelnia wymagania zalgcznika II-C
do niniejszej dyrektywy w jej pierwotnym brzmieniu.

Jest on tak zaprojektowany, ze zarnik §wiatla mijania moze $wiecic¢ si¢ jednocze$nie z zarnikiem $wiatta drogowego lub z inng zintegrowang funkcja
o$wietleniows.
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Rysunek 7 Rysunek 8
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Reflektor przedni z umieszczonym na nim znakiem homologacji typu czesci WE spelnia wymagania zalacznika I1I-D do niniejszej dyrektywy w jej
pierwotnym brzmieniu:
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Jedynie w odniesieniu do $wiatla mijania i zaprojektowane do

Jedynie w odniesieniu do $wiatla drogowego.
stosowania jedynie w ruchu lewostronnym.

Rysunek 9 Rysunek 10
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Reflektor przedni wyposazony w klosz z tworzywa sztucznego z umieszczonym na nim znakiem homologacji typu cz¢$ci WE spelnia wymagania
zalacznika II-D do niniejszej dyrektywy w jej pierwotnym brzmieniu jedynie w odniesieniu do $wiatla mijania i jest przeznaczony:

Dla obu kierunkéw ruchu Jedynie dla ruchu lewostronnego.
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Uproszczone oznakowania $wiatet grupowych, kombinowanych i zespolonych.

Rysunek11

(Linie pionowe i poziome tworzg schematyczny ksztalt Swietlnego urzadzenia sygnalizujacego. Nie stanowig one czgéci oznakowania zatwierdzenia)

Model A

Model B

Model C

Model D

Uwaga:

Cztery podane przyklady odpowiadaja urzadzeniu $wietlnemu noszacemu znak homologacji typu czg¢sci WE odnoszace si¢ do:
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— przedniego $wiatla pozycyjnego (bocznego) (A), homologowanego zgodnie z zalacznikiem II do niniejszej dyrektywy, w jej pierwotnym brzmie-

niu;

— reflektora przedniego (HCR) ze $wiatlem mijania zaréwno dla ruchu lewostronnego jak i prawostronnego oraz $wiattem drogowym o maksymal-
nej sile $wiecenia 86.250 i 101.250 kandeli (wskazane liczbg 30), homologowanego zgodnie z zalgcznikiem III-D do niniejszej dyrektywy w jej
pierwotnym brzmieniu i wyposazonym w klosz z tworzywa sztucznego;

— przedniego $wiatla przeciwmgielnego (B) homologowanego zgodnie z dyrektywa 76/762[EWG w jej pierwotnym brzmieniu i wyposazonego w
klosz z tworzywa sztucznego,

— przedniego $wiatla kierunkowskazu kategorii 11 homologowanego zgodnie z zalacznikiem II do niniejszej dyrektywy w jej pierwotnym brzmie-

niu.
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Rysunek12 Rysunek 13
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Reflektor przedni z umieszczonym na nim znakiem homologacji typu czesci WE spelnia wymagania dyrektywy 76/761/EWG.
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Jedynie w odniesieniu do $wiatla mijania, i przeznaczony dla ruchu

Jedynie w odniesieniu do $wiatla drogowego.
lewostronnego.

Rysunek 14 Rysunek 15
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Identyfikacja reflektora przedniego wyposazonego w klosz z tworzywa sztucznego speinia wymagania dyrektywy 76/761/EWG w odniesieniu do
dodatku 3 zalacznika III-D do niniejszej dyrektywy.

W odniesieniu do $wiatla mijania i $wiatla drogowego i przeznaczony

W odniesieniu do $wiatla mijania i przeznaczony jedynie dla ruchu lewo-
jedynie dla ruchu prawostronnego.

stronnego.

Zarnik $wiatta mijania moze $wieci¢ si¢ jednocze$nie z zarnikiem $wiatla drogowego lub z innym zespolonym $wiatlem reflektora.
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ZALACZNIK I

WYMAGANIA DOTYCZACE HOMOLOGA(C]I TYPU CZESCI PRZEDNICH SWIATEL POZYCYJNYCH (BOCZNYCH), SWIATEL
POZYCYJNYCH TYLNYCH, SWIATEL STOP, KIERUNKOWSKAZOW OSWIETLENIA TYLNE]J TABLICY REJESTRACY]JNE], PRZEDNICH
SWIATEL. PRZECIWMGIELNYCH, TYLNYCH SWIATEL PRZECIWMGIELNYCH SWIATEL. COFANIA 1 SWIATEL ODBLASKOWYCH

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2.

ZAINSTALOWANYCH W DWUKOLOWYCH LUB TROJKOLOW YCH POJAZDACH SILNIKOW YCH

DEFINICJE

Stosuje si¢ definicje okre$lone w zalaczniku I do dyrektywy Rady 93/92/EWG z dnia 29 paZdziernika 1993 r. w sprawie instalowania $wia-
tet i $wietlnych urzadzen sygnalizacyjnych w dwukolowych lub tréjkotowych pojazdach silnikowych.

,Klosz” oznacza zewnetrzng cz¢$¢ $wiatla (urzadzenia), ktéra przepuszcza $wiatlo przez powierzchnig o$wietleniow $wiatla;

,Powloka” oznacza materiat albo materialy, ktory (-re) jest (s3) naktadane jedno- lub wielowarstwowo na powierzchni¢ zewnetrzng klosza;
,Urzadzenia réznych typow” to urzadzenia, ktére réznia si¢ migdzy soba pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:

marka lub nazwa handlowa;

wla$ciwosci systemu optycznego;

dodanie albo pominigcie elementdw, ktére moglyby zmieni¢ dzialanie optyczne poprzez odbicie, zatamanie, absorpcje lub znieksztalcenie
w czasie ich funkcjonowania;

typ zaréwki;

tworzywa, z ktérych skladaja si¢ klosz i ewentualnie powloka.

INFORMACJE DODATKOWE DO ZNAKU HOMOLOGACJI TYPU CZESCI KIERUNKOWSKAZOW:

Generalnie w przypadku kierunkowskazéw w poblizu prostokata oznakowania homologacji typu czesci i naprzeciwko numeru homologa-
Gji typu czedci nalezy umiesci¢ numer, ktéry wskazuje, czy chodzi o kierunkowskaz przedni (kategoria 11), czy kierunkowskaz tylny (kate-
goria 12).

W przypadku kierunkowskazéw, w ktérych po jednej stronie nie osiagaja wymaganych minimalnych wartosci natgzenia $wiatla, az do
kata H = 80°, zgodnie z ppkt 4.7.1, nalezy ponizej prostokata znaku homologacji czesci umiesci¢ pozioma strzatke skierowana w strone,
po ktérej s3 zachowane minimalne warto$ci nateZenia $wiatla zgodnie z ppkt 4.7.1, az do kata przynajmniej 80°.

WYMAGANIA OGOLNE

Urzadzenia muszg by¢ zaprojektowane i skonstruowane w taki sposéb, aby przy normalnych warunkach uzytkowania i pomimo wibracji,
ktérym moga by¢ poddane, zapewnione zostalo ich poprawne funkcjonowanie i zachowane zostaly wymagane w niniejszym zalaczniku
wiasciwosci.

NATEZENIE EMITOWANEGO SWIATEA

W obrgbie osi odniesienia natgzenie $wiatla kazdego z urzadzen musi by¢ réwne przynajmniej warto$ciom minimalnym, a co najwyzej
réwne warto§ciom maksymalnym, okre$lonym ponizszej tabeli. Warto$ci maksymalne nie moga zostaé przekroczone w zadnym kierunku.
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min (cd) max (cd)

4.1. Swiatta pozycyjne tylne (boczne) 4 12

4.2. Swiatta pozycyjne przednie (boczne) 4 60

43, Swiatta stop 40 100

4.4, Swiatta kierunkowskazéw

4.4.1. Przednie (kategoria 11) 90 700 (1)

(patrz zalgcznik 1)

4.4.2. Tylne (kategoria 12) 50 200
(patrz zalacznik 1)

() Stosuje si¢ jedynie do powierzchni migdzy dwoma liniami pionowymi przebiegajacymi pod katami V = 0°/H = £ 5° i dwoma liniami poziomymi przebie-
gajacymi pod katami V = + 10°/H = 0°. Maksymalnie 400 cd ma zastosowanie do wszystkich innych kierunkéw.

4.5. Poza osig odniesienia, natezenie emitowanego $wiatta w obrebie pél katowych zdefiniowanych w diagramach znajdujacych si¢ w dodatku
1, w kazdym kierunku musi, odpowiednio do punktéw rozchodzenia si¢ $wiatla okre§lonych w tabeli zamieszczonej w dodatku 2, byé
przynajmniej réwne warto$ciom minimalnych okre$lonym w ppkt 4.1—4.4 oraz wartoSciom procentowym okreSlonym w tej tabeli dla
kazdego kierunku.

4.6. Na zasadzie odstgpstwa od ppkt 4.1 w odniesieniu do $wiatta pozycyjnego (bocznego) tylnego zespolonego ze $wiatlem stopu dopusz-
czalne jest maksymalne nat¢zenie $wiatta wynoszace 60 cd ponizej powierzchni tworzacej z powierzchnia pozioma kat 5° do dotu.

4.7. Ponadto:

4.7.1. We wszystkich zakresach okre§lonych w dodatku 1 natezenie Swiatla musi wynosi¢ przynajmniej 0,05 cd dla $wiatel pozycyjnych (bocz-
nych) oraz przynajmniej 0,3 cd dla $wiatel stopu i $wiatel kierunkowskazéw.

4.7.2. Gdy $wiatla pozycyjne (boczne) s3 zgrupowane z innymi $wiattami albo z nimi zespolone, stosunek rzeczywiscie zmierzonego natg¢zenia
$wiatla w przypadku jednocze$nie wlaczonych obydwu $wiatel do natezenia zapalonego $wiatla pozycyjnego (bocznego) tylnego musi
wynosi¢ przynajmniej 5:1 w jedenastu punktach pomiarowych okreslonych w dodatku 2, ktdre znajdujg si¢ w obszarze, ktéry jest ograni-
czony przez pionowe linie proste, ktére przebiegaja przez 0° V[ 10° H, oraz proste poziome, ktére przebiegaja przez * 5° V/0°H wedlug
tabeli rozchodzenia si¢ $wiatla.

4.7.3. Muszg by¢ spelnione wymagania okre§lone w ppkt 2.2 dodatku 2 dotyczace miejscowych odchylen natezenia $wiatla.

4.8. Natezenie $wiatla nalezy mierzy¢ przy stale wlaczonych $wiattach. W przypadku $wiatel migajacych nalezy zapewnié, ze urzadzenie nie
przegrzeje sie.

4.9. Dodatek 2 okreslony w 4.5, zawiera szczegély dotyczace stosowanej metody pomiarowej.

4.10. Urzadzenie o$wietleniowe tylnej tablicy rejestracyjnej musi spelnia¢ wymagania okreslone w dodatku 3.

4.11. Cechy fotometryczne $wiatel majacych kilka Zrdet Swiatla nalezy poddawaé sprawdzaniu zgodnie z przepisami dodatku 2.

5. WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADAN

5.1. Wszystkie pomiary winny by¢ dokonywane za pomoca wzorcowego bezbarwnego Swiatla, kategorii przewidzianej dla okre$lonego urza-
dzenia i ustawionego na emisj¢ wiazki $wiatla wymaganej dla danej lampy. Jednakze dla $wiatel wyposazonych w niewymienne Zrédia
$wiatla wszelkie pomiary winny by¢ jednak przeprowadzane przy napigciu 6,75 V i 13,5 V odpowiednio.

5.2. Krawedzie poziome i pionowe powierzchni $wiecacej urzadzenia musza by¢ okreslone i pomierzone w stosunku do jej Srodka odniesienia.

6. BARWA EMITOWANEGO SWIATLA

Swiatla stopu i $wiatla pozycyjne (boczne) tylne muszg emitowaé $wiatlo czerwone, §wiatla pozycyjne (boczne) przednie muszg emitowaé
$wiatlo biale, a kierunkowskazy swiatlo Zotte.

Barwa emitowanego $wiatla zmierzona przy uzyciu zaréwki kategorii okre$lonej przez producenta musi miesci¢ si¢ w granicach
wspolrzednych tréjchromatycznych okreslonych w dodatku 1 zalgcznika I, jezeli ta Zaréwka jest zasilana pradem o napigciu probnym
okreslonym w zalaczniku IV.
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Jednakze w przypadku $wiatel wyposazonych w niewymienne Zrodla $wiatta wlasciwosci kolorymetryczne nalezy jednak bada za pomocs
7rodet $wiatla przy napieciu 6,75V, 13,5 V lub 28,0 V.

7. PRZEDNIE I TYLNE SWIATELA PRZECIWMGIELNE
Stosuje sie przepisy dyrektywy 77/539/EWG w sprawie przednich $wiatel przeciwmgielnych oraz dyrektywy 77/538/EWG w sprawie tyl-
nych $wiatet przeciwmgielnych.

8. SWIATLA COFANIA
Stosuje si¢ wymagania dyrektywy 77/539/EWG w sprawie $wiatel cofania.

9. SWIATLA ODBLASKOWE

9.1. Swiatla odblaskowe pedaléw

9.1.1. Swiatta odblaskowe musza mie¢ taki ksztalt, aby miescily si¢ w prostokacie, ktérego boki maja stosunek nie wiekszy niz 8.

9.1.2. Swiatta odblaskowe pedaléw bursztynowego zoltego koloru musza spetniaé wymagania okreslone w zalaczniku VIII do dyrektywy
76/757 [EWG.

9.1.3. Powierzchnia odblaskowa kazdego z czterech $wiatet odblaskowych zamontowanych w pedatach nie moze by¢ mniejsza niz 8 cm?.

9.2. Pozostate $wiatta odblaskowe

Stosuje si¢ wymagania okre$lone w dyrektywie 76/757[EWG w sprawie $wiatel odblaskowych.
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Dodatek 1

Minimalne katy poziome (H) i pionowe (V) przestrzennego rozchodzenia si¢ $wiatla

e . 0§ odniesienia
1. Swiatto pozycyijne (boczne)

V=+15°-10°

H= 80°

PP Os

. pojazd
2. Swiatto pozycyjne (boczne) tylne

V=+15°-10°

H=80° H=80°

o odniesienia

0§ odniesienia

3. Kierunkowskazy przednie i tylne
V=15 H=

W przypadku pojazdéw dwukolowych

H=20° | ) T A= 20°

0§ odniesienia

W przypadku pojazddéw trdjkotowych

L5 L5°

pojazd

4. Swiatla stop
V=1+15°/-10°

0§ odniesienia
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1.1.

1.2.

1.2.2.

1.2.3.

2.1.

2.2.

3.1

3.2

Dodatek 2

Pomiary fotometryczne

METODY POMIAROW

W przypadku pomiaréw fotometrycznych nalezy unika¢ wprowadzajacego zakldcenia $wiatta rozproszonego, poprzez zastosowanie
odpowiednich oston.

Jezeli wyniki pomiaréw fotometrycznych sa kwestionowane, nalezy je przeprowadzi¢ w nastepujacy sposéb:
odleglo$¢ pomiarowsq nalezy wybra¢ w taki sposéb, aby zastosowanie mialo prawo odwrotno$ci kwadratéw odleglosci;

aparat pomiarowy musi mie¢ takie wlasciwosci, aby otwér katowy odbiornika, patrzac od strony $rodka odniesienia $wiatla, znajdowat
si¢ pomiedzy 10 minutami katowymi a jednym stopniem;

wymagane minimalne natgZenie $wiatla dla okreSlonego kierunku obserwacji jest zadowalajace, jezeli jest uzyskane w kierunku, ktéry
nie odbiega od kierunku obserwacji bardziej niz ¢wier¢ stopnia.

ZNORMALIZOWANA TABELA PRZEDSTAWIAJACA PRZESTRZENNE ROZCHODZENIE SIE SWIATLA

10 ==m-=mmmmmmmmmmmmeneee 20—A— 20

Op---- 35 90—100—90—35 ——— \Y;

10L------ e GRGRCETI EREELE 20——20

20° 10° 5° 0° 5 10° 20°

Kierunek H = 0° i V = 0° odpowiada osi odniesienia (na pojezdzie przebiega poziomo i réwnolegle do Srodkowej plaszczyzny wzdluznej
pojazdu w kierunku wymaganego pola widocznosci). Przechodzi ona przez Srodek odniesienia. Wartoéci okreslone w tabeli okreslaja
minimalne natezenia dla okreslonych kierunkéw pomiaru w procentach warto$ci minimalnej wymaganej dla kazdego $wiatla w obrebie
osi (w kierunku H = 0° oraz V = 0°).

W podanym w ppkt 2, w formie przedstawianego schematycznie za pomoca siatki, zakresie rozchodzenia si¢ $wiatla, to rozchodzenie
musi by¢ zasadniczo jednolite w taki sposéb, aby natezenie $wiatla w kazdym kierunku czgsci pola utworzonego przez linie siatki osig-
galo przynajmniej minimalng warto$¢ okreslong w procentach (albo najmniejsza osiagalna warto$¢) na liniach, ktére stanowig granice w
okreslonym kierunku.

POMIARY FOTOMETRYCZNE SWIATEL. WYPOSAZONYCH W KILKA ZRODEL SWIATLA
Cechy fotometryczne musza by¢ sprawdzane:

W przypadku $wiatel wyposazonych w niewymienne (stale) zaréwki albo inne Zrédla $wiatla:

przy zastosowaniu napigcia zalecanego przez producenta, przy czym stuzba techniczna moze zazada¢ od producenta specjalnego zasila-
nia elektrycznego potrzebnego dla takich $wiatel.

W przypadku zaréwek wymiennych

w przypadku wyposazenia w seryjnie produkowane zaréwki zmierzone wartosci natezenia $wiatla przy napieciu wynoszacym 6,75 V,
13,5 V albo 28,0 V musza znajdowac si¢ w przedziale pomiedzy warto§ciami minimalnymi i maksymalnymi podanymi w niniejszym
zalaczniku, powigkszone o warto$¢ dopuszczalnego odchylenia strumienia $wiatla wybranego typu zaréwki, jak to zostalo okreslone w
zalgczniku IV dla zaréwek produkowanych seryjnie; alternatywnie zamiast tego w kazdym poszczegélnym polozeniu moze by¢é uzyta
wzorcowa zaréwka i by¢ wykorzystywana jako wigzka odniesienia, przy czym poszczegdlne pomiary dokonywane dla kazdego poloze-
nia s3 dodawane.
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Dodatek 3

Pomiary fotometryczne urzadzenia o$wietleniowego tylnej tablicy rejestracyjnej

1. POWIERZCHNIA OSWIETLANA

Urzadzenia moga naleze¢ do kategorii 1 lub 2. Urzadzenia kategorii 1 musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby o$wietlaly powierzchnig o
wymiarach przynajmniej 130 x 240 mm, a urzadzenia kategorii 2 musza by¢ tak zaprojektowane, aby os$wietlaly powierzchni¢ o wymiarach
przynajmniej 200 x 280 mm.

2. BARWA EMITOWANEGO SWIATLA
Barwa $wiatla, ktore jest emitowane przez $wiatto wykorzystywane w urzadzeniu, musi by¢ biala, przy czym barwa ta musi by¢ dostatecznie neu-
tralna, aby nie powodowala istotnych zmian koloru tablicy rejestracyjnej.

3. PADANIE SWIATLA

Producent urzadzenia o$wietlajacego musi ustali¢ warunki instalowania urzadzenia w stosunku do miejsca przeznaczonego na tablice rejestra-
cyjna. Urzadzenie musi by¢ tak umieszczone, aby kat padania §wiatla na te powierzchni¢ nie byl w zadnym punkcie powierzchni o$wietlanej
wigkszy niz 82°, przy czym kat ten podlega pomiarowi w stosunku do krawedzi powierzchni o$wietlajacej urzadzenia najbardziej oddalonej
powierzchni tablicy rejestracyjnej. Gdy jest wigcej niz jeden element optyczny, wymdg ten odnosi si¢ jedynie do tej czesci tablicy rejestracyjnej,
ktéra ma by¢ o$wietlana przez odpowiedni element.

Urzadzenie to musi by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby promien $wiatla nie $wiecit bezposrednio w tyl, z wylaczeniem promieni $wiatla czer-
wonego, gdy urzadzenie to jest kombinowane lub zgrupowane ze Swiatlem tylnym.
4. METODY POMIARU

Poziomy luminancji s3 mierzone na matowobialej bibule, ktérej minimalny wspélczynnik odbicia rozproszonego wynosi przynajmniej 70 %, a
wymiary bibuly musza odpowiadaé zwyklym wymiarom tablicy rejestracyjnej, przy czym bibula winna by¢ umieszczona w miejscu, w ktérym
tablica si¢ normalnie znajduje, ale na wysoko$ci 2 mm przed jej wspornikiem.

Poziom luminagji jest mierzony prostopadle do powierzchni bibuly w punktach, ktére przedstawione sg na diagramie w ppkt 5 ponizej, przy
czym kazdy punkt przedstawia kolista powierzchni¢ o $rednicy 25 mm.

5. WEASCIWOSCI FOTOMETRYCZNE

Luminacja B musi wynosi¢ przynajmniej 2 cd | m?w kazdym z ponizej wskazanych punktéw pomiarowych zdefiniowanych ponizej.

Rysunek 1 Rysunek 2
Punkty pomiarowe dla kategorii 1 Punkty pomiarowe dla kategorii 2
240 280

25 ) 25
of | 1 1]

130 75
i ]

200

25 I I I

25| 65 | 60 | 65 |25 75

25| | I I I
25 | 80 I 70 | 80 | 25

Gradient luminancji pomig¢dzy warto$ciami B, a B,, mierzony w punktach 1 i 2, ktdre zostaly wybrane sposréd wyzej wskazanych punktéw
pomiarowych, nie moze przekraczal wartosci 2 x By | cm, przy czym B, stanowi najmniejszg luminancje, ktora zostala zanotowana w réznych
punktach pomiarowych, lub innymi stowy:

B, - B,
odleglos¢ 1 -2 w cm

<2xB, /em
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Dodatek 4
Dokument informacyjny dotyczacy typu nastepujacych urzadzen

— przedniego $wiatla pozycyjnego (bocznego)

— tylnego $wiatla pozycyjnego (bocznego)

— $wiatla stop

— $wiatel kierunkowskazéw

— urzadzenia o$wietlajacego tylnej tablicy rejestracyjnej
— przedniego $wiatla przeciwmgielnego

— tylnego $wiatla przeciwmgielnego

— $wiatla cofania

— $wiatel odblaskowych (1)

Przeznaczonych dla dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych

(zataczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czgéci, jezeli zostal ztozony oddzielnie od wniosku o udzielenie homologacji typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez WnioskOdawcee): . . . ... ...ttt e

Whiosek o udzielenie homologacji typu czgsci dotyczacego okreslonego typu przedniego $wiatla pozycyjnego (bocznego), tylnego $wiatla pozycyj-
nego (bocznego), wiatla stop, $wiatla kierunkowskazu, urzadzenia oéwietlajacego tylnej tablicy rejestracyjnej, przedniego $wiatla przeciwmgielnego,
tylnego $wiatta przeciwmgielnego, $wiatla cofania, $wiatla odblaskowego (') pojazdéw silnikowych dwukotowych lub tréjkotowych musi zawieraé
nastgpujace informacje:

1.

Marka albo nazwa handlowa: . . ... ... ..

Nazwa 1 adres PrOdUCEIITA: . .« ..ottt et ettt e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e

Liczba i Kategoria ZarOWek: . . . . ...ttt e e e e *
Liczba i kategoria $wiatel zainstalowanych w urzadzeniu przedstawionym do homologacji typu czeSci: . ....... ... ... ...

Rysunek nr ..., zalgczony, przedstawiajgcy warunki geometryczne stosujgce si¢ do instalowania w pojezdzie urzadzenia przedstawionego do
homologacji typu czgéci. Ponadto nalezy wskazaé o$ odniesienia i polozenie krawedzi powierzchni $wiecacej urzadzenia przedstawionego do
homologacji czesci. Rysunek musi wskazywaé miejsce zarezerwowane na umieszczenie oznakowania zatwierdzenia.

(") Niepotrzebne skreslié.

() W przypadku $wiatel wyposazonych w niewymienne Zrédta $wiatta nalezy podaé ilos¢ i taczng liczbe wat Zrédet $wiatta.
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Dodatek 5

Swiadectwo homologadji typu czeici w odniesieniu do

— przedniego $wiatla pozycyjnego (bocznego)

— tylnego $wiatla pozycyjnego (bocznego)

— $wiatla stop

— $wiatla kierunkowskazu

— urzadzenia o$wietlajacego tylnej tablicy rejestracyjnej
— przedniego $wiatla przeciwmgielnego

— tylnego $wiatla przeciwmgielnego

— $wiatla cofania

— $wiatla odblaskowego (')

przeznaczonych do dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr .. .......... .. L L stuzby technicznej . . ...... .. .. L oL L Data: ......oiiii i
Nr homologacji czedci: . ... ..o i NI FOZSZEIZENIA . . .\ v vttt et e ettt
1. Marka urzgdzenia: . . .. ..o e e e e e e
20 TYP UIZRAZENIAT .« . ottt ettt et e e e e e e e e e e e e
3. Natezenie $wiatla Kierunkowskazu: . ... .. o
4. Liczba i kategoria ZarGWek . . ... ... . ?
5. Urzadzenie zostalo przedstawione na zalagczonym rysunkunr ........ . ... ... L i , z podaniem numeru homologacji.

6. Nazwa i adres ProdUCEIITA: . . . ..ottt ettt et et e e e e e e e e e e

9. Homologacja typu czgsci elementu zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia ().

10, MIGJSCEI . oottt

(") Niepotrzebne skreslié.
(®) W odniesieniu do $wiatel z niewymiennymi Zrédlami $wiatta nalezy podaé ilos¢ i catkowita moc zZrodel swiatha.
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ZALACZNIK III

WYMAGANIA DOTYCZACE HOMOLOGACJI TYPU CZESCI URZADZEN (REFLEKTOROW) WYKORZYSTUJACYCH ZAROWKI LUB
ZAROWKI HALOGENOWE, W SWIATLACH MIJANIA LUB SWIATEACH DROGOW YCH, INSTALOWANYCH W DWUKOLOW YCH LUB

1.1.

1.2

1.3.

2.1

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

TROJKOLOWYCH POJAZDACH SILNIKOWYCH

DEFINICJE

Stosuje si¢ definicje okre$lone w zalaczniku I do dyrektywy 93/92/EWG.

,Klosz” oznacza zewnetrzng czes¢ reflektora (zespolu), ktéra przepuszcza $wiatlo przez powierzchnie oswietlajaca;
,Powloka” — wyr6b lub wyroby stosowane w jednej lub wigcej warstwach na powierzchnie¢ zewnetrzng klosza;
,Reflektory réznych typéw” sg to reflektory, ktére réznia si¢ migdzy sobg pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:
marka lub nazwa handlowa;

wla$ciwosci systemu optycznego;

zawarcie albo pominigcie czesci, ktore moglyby zmieni¢ dzialanie optyczne poprzez odbicie, zalamanie, absorpcj¢ lub znieksztalcenie
w czasie ich funkcjonowania. Jednakze zamocowanie albo demontaz filtrow przeznaczonych do zmieniania barwy wiazki $wiatla, a
nie rozchodzenia jej $wiatla nie powoduje zmiany typu;

przydatno$¢ w ruchu prawostronnym albo w ruchu lewostronnym albo w obu typach ruchu;
rodzaj $wiatla ($wiatlo mijania, $wiatlo drogowe albo obydwa);
oprawa przeznaczona do montazu zaréwki (lub zaréwek) jednej z odpowiednich kategorii;

materialy skladajace si¢ na klosze i powloka (jezeli taka wystepuje).

REFLEKTORY PRZEDNIE

Wprowadza si¢ rozréznienie pomiedzy:

Reflektory przednie do motoroweréw
(patrz zalgcznik III-A)

z zar6wka jednozarnikowa 15 W (kategoria Ss)
z zaréwka dwuzarnikowg 15/15 W (kategoria Sy)
z zarowka halogenows jednozarnikowa 15 W (kategoria H,)

Reflektory do motocykli i pojazdow tréjkotowych
(patrz zalgczniki I1I-B i I1I-C)

z zaréwka dwuzarnikowg 25/25W (kategoria S;)
z zar6wka dwuzarnikows 35/35 W (kategoria S,)
z dwuzarnikows zaréwka halogenowa 35/35 W (kategoria HS,)

z zaréwka dwuzarnikows 40/45| W (kategoria R,)
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2.3. Reflektory przednie do motocykli i pojazdéw tréjkotowych
(patrz zalacznik 1I-D — reflektory przednie z Zaréwkami halogenowymi innymi niz HS,)
2.3.1. z zar6wkg jednozarnikowg 55 W (kategoria H;)
2.3.2. z zaréwka jednozarnikowg 55 W (kategoria H,)
2.3.3. z zaréwka jednozarnikowg 55 W (kategoria Hj)
2.3.4. z zaréwka jednozarnikowg 60 W (kategoria HB,)
2.3.5. z zaréwkg jednozarnikowg 51 W (kategoria HB,)
2.3.6. z zar6wka jednozarnikowa 55 W (kategoria H;)
2.3.7. z zardwka dwuzarnikowg 55/60 W (kategoria Hy)
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ZALACZNIK III-A
REFLEKTORY PRZEDNIE DO MOTOROWEROW

1. WYMAGANIA OGOLNE

1.1 Reflektory przednie musza by¢ zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposéb, aby w normalnych warunkach uzytkowania i pomimo
wibracji na jakie mogg by¢ wystawione zapewnione bylo ich wlasciwe funkcjonowanie oraz aby zachowaly wlasciwosci okreslone w
niniejszym zalaczniku.

1.2. Czgsci, ktére przeznaczone sa do zamocowania zaréwki, musza by¢ tak zaprojektowane, aby zaréwka mogla by¢ poprawnie zamonto-
wana we wlasciwym polozeniu takze w ciemnosci.

2. WYMAGANIA SZCZEGOLNE

2.1. Wihasciwe polozenie klosza w odniesieniu do systemu optycznego musi by¢ oznaczone w sposéb jednoznaczny i by¢ zabezpieczone
przed przekreceniem podczas eksploatacji.

2.2. W celu dokonania pomiaru natgzenia $wiatta uzyskiwanego z reflektora nalezy stosowal ekran pomiarowy opisany w dodatku 1 lub 2
oraz $wiatlo wzorcowe z gladka i bezbarwna zaréwka objeta jedna z kategorii przewidzianych w ppkt 2.1 zalacznika III.
Wzorcowe $wiatla nalezy ustawia¢ w relacji do odpowiedniego referencyjnego strumienia $wiatla zgodnie wartosciami okreslonymi dla
tych lamp w dokumentacji technicznej (patrz zalgcznik IV).

2.3. Swiatlo mijania musi tworzy¢ wyraznie odréznialng granice pomigdzy $wiatlem a cieniem, aby za jej pomoca mozliwe byto dobre usta-
wienie. Granica pomiedzy $wiatlem a cieniem musi, zmierzona z odleglosci 10 m, przebiegaé przez lini¢ pozioma + 900 mm tak prosto
i poziomo jak to mozliwe (w przypadku do $wiatel halogenowych): dlugo$¢ przynajmniej + 2 250 mm, zmierzona z odleglosci 25 m;
patrz dodatek 2. Jezeli reflektory sa ustawione zgodnie z dodatkiem 1, wéwczas musza spetnial okreslone w nim warunki.

2.4, Rozproszenie §wiatla nie moze wykazywac zadnych bocznych nieregularnosci, ktére negatywnie wplywaja na dobra widoczno$é.

2.5. Natezenie $wiatla na ekranie okreSlonym w ppkt 2.2. musi by¢ mierzone przy pomocy odbiornika optycznego, ktérego skuteczna
powierzchnia znajduje si¢ w obrebie kwadratu o bokach 65 mm.

3. DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KONTROLI, KTORE MOGA BYC PRZEPROWADZONE PRZEZ WIASCIWY ORGAN W

ZWIAZKU ZE SPRAWDZANIEM ZGODNOSCI PRODUKCJI ZGODNIE Z PPKT 5.2.4 ZALACZNIKA 1

Wszelkie zapisy wlasciwosci fotometrycznych reflektoréw, dokonane zgodnie z ogélnymi wymaganiami badania zgodnosci produkcji,
musza by¢ ograniczone do punktéw HV — LH — RH — L 600 — R 600 (patrz rysunek w dodatku 1).
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Dodatek 1
Badania fotometryczne reflektoréw, ktére s3 wyposazone w zaréwki kategorii S;1i S,

1. W celu dokonania pomiaréw nalezy ustawi¢ ekran pomiarowy w odlegtosci 10 m przed reflektorem i pod katem prostym do linii, ktéra
faczy Zzarnik lampy $wiatla drogowego z punktem HV, (patrz ponizszy rysunek); linia H—H musi przebiega¢ poziomo.

2. WYMAGANIA DOTYCZACE SWIATEA MIJANIA

2.1. W relagji bocznej reflektor musi by¢ tak ustawiony, aby wigzka jego swiatta byta mozliwie symetryczna w stosunku do linii V—V.

2.2. Pionowo reflektor musi by¢ tak ustawiony, aby granica $wiata i cienia znajdowala si¢ 100 mm ponizej linii H—H.

23 Jezeli reflektor jest ustawiony w sposdb okrelony zgodnie z ppkt 2.1. i 2.2, wowczas natezenie Swiatla jest nastepujace:

2.3.1. Na linii H—H i powyzej: najwyzej 2 luksow;

2.3.2. Na linii polozonej 300 mm ponizej linii H—H oraz na szerokosci 900 mm po obu stronach linii pionowej V—V: przynajmniej
4 lukséw;

2.3.3. Na linii polozonej 600 mm ponizej linii H—H oraz na szeroko$ci 900 mm po obu stronach linii pionowej V—V: przynajmniej
4 luksow;

3. WYMAGANIA DOTYCZACE SWIATLA DROGOWEGO (O ILE WYSTEPUJE)

3.1. Jezeli reflektor jest ustawiony zgodnie z ppkt 2.1 i 2.2, musi odpowiadaé nastgpujacym wymaganiom dotyczacym $wiatet drogowych:

3.1.1. Punkt przecigcia (HV) linii H—H i V—V musi leze¢ si¢ w obrebie izoluksy dla 80 % maksymalnego nate¢zenia $wiatla.

3.1.2. Maksymalne natezenie $wiatla (E,,,) $wiatta drogowego nie moze by¢ mniejsze niz 50 lukséw.

3.1.3. Wychodzace z punktu HV o$wietlenie $wiatlem drogowym poziomo na prawo i na lewo, az do odstepu 0,90 m, nie moze by¢ mniejsze

niz Ey 4.
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EKRAN POMIAROWY
(wymiary w mm przy odleglosci 10 m)

Rysunek

\'

linia graniczna $wiatla — cienia

*L;L%~__1_l ___________
(o]
8
L 300 # V 300 R 300
(o]
3
L600 Yy R 600
< 900 ol 900 >
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Dodatek 2

Badania fotometryczne reflektor6w wyposazonych w zaréwki halogenowe kategorii HS,

1. W celu przeprowadzenia pomiaréw ekran pomiarowy jest ustawiony w odleglosci 25 m przed reflektorem i pod katem prostym do linii,
ktora taczy zarnik zaréwki z punktem HV (patrz ponizszy rysunek); linia H—H musi by¢ pozioma.

2. W relacji bocznej reflektor musi by¢ tak ustawiony w taki sposéb, aby rozchodzenie wigzki Swiatla bylo mozliwie symetrycznie w sto-
sunku do linii V—V.

3. Pionowo reflektor musi by¢ tak ustawiony, aby granica $wiatla—cienia znajdowala si¢ 250 mm ponizej linii H—H. Musi by¢ ona takze
mozliwie pionowa.

4. Jezeli reflektor jest ustawiony zgodnie z ppkt 2 i 3, spelnione muszg by¢ nastgpujace warunki:
Punkt pomiarowy Natezenie $wiatla E/lukséw
Kazdy punkt na i powyzej linii H—H <07
Kazdy punkt na linii 35L—35R z wyjatkiem odpowiadajacego 35 V >1
Punkt odpowiadajacy 35 V >2
Kazdy punkt na linii 25L—25 R >2
Kazdy punkt na linii 15L—15R > 0,5

5. Ekran pomiarowy
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EKRAN POMIAROWY

(Wymiary w mm przy odleglosci 25 m)

Rysunek
\
H HV H
I &
8 granica $wiatla - cienia
[qV]
S a_
rs}
o
7o)
N~
35 L 35V 35R
3 251 25V 25R
< 2250 >l 2250 >
t‘ 3000 »
\
BL 15R
\'
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Dodatek 3

Dokument informacyjny dotyczacy okreslonego typu reflektora przeznaczonego dla motoroweru

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o homologacje typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez WniOsKOAaWCe): . . . ...ttt e e e

Wniosek o udzielenie homologacji typu czesci dotyczacy okreSlonego typu reflektora dla motoroweréw musi zawieral nastgpujace informacje:
1. Marka albo nazwa handlowa: . ... ... .
2. Nazwa i adres ProdUCEIITA: . ... ... ittt et et e e e e

5. Liczba i kategoria Zaréwek:

6. Rysunek nr ... reflektora jest zalaczony.
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Dodatek 4

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace okreslonego typu reflektora przeznaczonego dla motoroweréw

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr: .. ... sporzadzony przez stuzbe¢ techniczng .............. ... ... Data .........c.cooiiiin..
Nr homologacji typu czeSci: . ...t Nr rozszerzenia: ............ ... . ... . i,
1. Marka reflektora: ... ...
2. Typ reflektora: ..o
3. HoSC 1 kategoria ZarGWeK: . ... oot e e
4, Nazwa i adres ProdUCEIItA: . . . ...ttt ettt e ettt e e e e e e e e e e
5. Jezeli producent wyznaczy} swojego przedstawicicla, nazwa i adres przedstawiciela producenta: .......... ... . .. ool
6. Data przedstawienia reflektora przedstawienia do badania: ... ... ... ...
7. Reflektor zostal przedstawiony na zalgczonym rysunkunr ....... z podaniem numeru homologacji.

8. Homologacja typu czgsci zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia (1).
B /T TP
10. Data:

B e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNI 11I-B

REFLEKTORY SYMETRYCZNYCH SWIATEL MIJANIA I SWIATEL DROGOWYCH MOTOCYKLI I POJAZDOW TROJKOLOWYCH
WYPOSAZONE W ZAROWKI

1. DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZNAKOW I ZNAKOWANIA SZCZEGOLNYCH URZADZEN

1.1. Reflektory musza by¢ oznaczone wyraznie czytelnymi i nieusuwalnymi literami ,MB” (symbol $wiatla drogowego), ktére sa umie-
szczone naprzeciwko numeru homologacji typu czesci.

1.2 W przypadku reflektoréw zaprojektowanych w taki sposdb, aby uniemozliwi¢ jednoczesne wlaczanie zarnika lampy $wiatla mijania
wraz z innymi Zrédtami $wiatla, do ktérych moze by¢ wbudowany, za znakiem (MB) dla reflektora $wiatla mijania, nalezy w oznako-
waniu homologacji cz¢ci umiesci¢ ukosnik (/).

1.3. Na reflektorach z wbudowanymi kloszami z tworzywa sztucznego, w poblizu symbolu okre§lonego w ppkt 1.1, nalezy umiesci¢ sym-
bol ,PL".

2. WYMAGANIA OGOLNE

2.1. Kazda probka musi by¢ zgodna ze wymaganiami okreslonymi w ppkt 3.

2.2. Reflektory musza by¢ zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposéb, aby w normalnych warunkach uzytkowania i pomimo wibra-

qji, ktérym moga by¢ one poddane, zapewnione bylo ich poprawne funkcjonowanie i zachowane byly ich wymagane wlasciwosci.

2.2.1. Reflektory musza by¢ wyposazone w urzadzenie, ktére umozliwi ustawienie reflektora w pojezdzie zgodnie ze stosowanymi do niego
przepisami. Urzadzenie to nie musi by¢ zainstalowane w reflektorach sktadajacych si¢ z odblyskéw i kloszy, ktére nie moga zostaé roz-
dzielone, gdy ich eksploatacja jest ograniczona do pojazdéw, w ktérych ustawienie reflektoréw jest mozliwe w inny sposéb.

Jezeli reflektory przeznaczone specjalnie do pracy jako $wiatla drogowe i reflektory przeznaczone specjalnie do pracy jako $wiatla
mijania, z ktérych kazdy jest wyposazony we wlasng zaréwke, sa zgrupowane lub zespolone w jednym urzadzeniu, urzadzenie nasta-
wcze musi umozliwia¢ ustawianie kazdego systemu optycznego z osobna, w celu uzyskania wymaganych wiasciwosci.

2.2.2. Jednakze przepiséw niniejszych nie stosuje si¢ do zespotéw reflektordw, ktérych odblysniki sa nierozdzielne. Do tego typu zespolow
reflektoréw stosuje si¢ wymagania zawarte w ppkt 3.3. Gdy do uzyskania $wiatla drogowego wykorzystywane jest wigcej niz jedno
zrodlo $wiatla, w celu okreslenia wartosci najwigkszego natezenia §wiatla (E,,) musza by¢ wykorzystane wszystkie polaczone funkgje.

2.3. Elementy, ktdre sa przeznaczone do zamontowania zaréwki, muszg by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby zaréwka mogla byé
zamontowana w pewny sposéb w odpowiednim miejscu, nawet w ciemnosci.

2.4. Powinny zostaé przeprowadzane dodatkowe badania spelniajace wymagania w dodatku 2, w celu zapewnienia, ze w reflektorach nie
wystapig nadmierne zmiany cech fotometrycznych podczas ich eksploatacji.

2.5. Jezeli klosz reflektora jest wykonany z tworzywa sztucznego, musza zostal przeprowadzone dodatkowe badania, zgodnie z wymaga-
niami dodatku 3.

3. WYMAGANIA SZCZEGOLNE

3.1 Whasciwe potozenie klosza reflektora w odniesieniu do systemu optycznego musi by¢ jednoznacznie oznaczone i zabezpieczone w
celu zapobiezeniu przekrecenia podczas eksploatacji.

3.2. W celu dokonania pomiaréw natezenia $wiatta emitowanego przez reflektor uzywany jest ekran pomiarowy opisany w dodatku 1 oraz
lampa wzorcowa (S; iflub S,, patrz zalacznik 1V) z bezbarwna i gladka zaréwka.

Lampy wzorcowe nalezy ustawia¢ w stosunku do odpowiednich referencyjnych strumieni $wiatla odpowiadajacych warto$ciom wyma-
ganym dla tych lamp.

3.3. Swiatto mijania musi wykazywac granice §wiatla-cienia o takiej ostrosci, aby za jej pomoca byto mozliwe wiasciwe ustawienie. Granica
$wiatla-cienia musi przebiegaé mozliwie prosto i poziomo ponad dlugoscia pozioma wynoszaca przynajmniej + 5° Jezeli reflektory
zostang ustawione zgodnie z dodatkiem 1, musza spelnia¢ okreslone w nim warunki.
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3.4. Rozlozenie wiazki $wiatla nie moze wykazywaé zadnych odchyleri bocznych, ktére ujemnie wplywalyby na dobrg widocznos¢.

3.5. Nate¢zenie §wiatla na ekranie okre$lonym w ppkt 3.2 musi by¢ mierzone za pomoca fotokomoérki o aktywnej powierzchni, potozonej
w obrebie kwadratu o dlugosci bokéw wynoszacej 65 mm.

4. DODATKOWE WYMAGANIA STQSOWANE DO KONTROLI, KTORE MOGA BYC PRZEPROWADZANE PRZEZ WEASCIWY ORGAN
PRZY SPRAWDZANIU ZGODNOSCI PRODUKCJI ZGODNIE Z PPKT 5.1 ZALACZNIKA L.

4.1. Dla wartosci w strefie III najwicksze niekorzystne odchylenie moze odpowiednio wynosi¢:

— 0,3 lukséw rownowazne 20 %,
— 0,45 lukséw réwnowazne 30 %.

4.2. Jezeli w przypadku $wiatla drogowego punkt HV znajduje si¢ w obrebie izoluksy 0,75 E,,, dla wszystkich punktéw pomiarowych
wyszczegblnionych w ppkt 4.3 i 4.4 dodatku 1 do niniejszej dyrektywy, w odniesieniu do warto$ci fotometrycznych przyjmuje sie
tolerancje wynoszaca od +20 % w przypadku warto$ci maksymalnych oraz =20 % w przypadku warto$ci minimalnych.

4.3. W odniesieniu do weryfikacji zmian pionowego przebiegu granicy $wiatla-cienia pod wplywem ciepla stosuje si¢ nastgpujaca proce-

dure:

Jeden z reflektoréw prébnych badanych zgodnie z procedurg opisang w ppkt 2.1 dodatku 2, po jego trzykrotnym z rz¢du poddaniu
cyklowi opisanemu w ppkt 2.2.2 dodatku 2.

Reflektor uwaza si¢ za akceptowalny, jezeli Ar nie przekracza 1,5 mrad.

Jezeli warto$¢ ta przekracza 1,5 mrad, ale nie jest wigksza niz 2,0 mrad, badaniu podlega drugi reflektor, po ktérym $rednia warto$¢
bezwzglednych zmierzonych dla obu prébek nie moze przekraczaé 1,5 mrad.
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Dodatek 1

Badania fotometryczne

1. W celu wyregulowania parametréw ekran nastawczy nalezy ustawi¢ w odleglosci 10 m przed reflektorem; a linia h—h musi przebiegaé
poziomo. Dla pomiaréw fotokomérke nalezy ustawi¢ w odlegloici 25 m przed reflektorem i pod katem prostym do linii, ktéra taczy zarnik
zar6wki z punktem HV.

2. W relacji bocznej reflektor winien by¢ ustawiony w taki sposéb, aby rozchodzenie si¢ Swiatla z reflektora §wiatta drogowego nastgpowalo
symetrycznie do linii V—V.

3. Pionowo reflektor nalezy ustawi¢ w taki sposob, aby granica $wiatla—cienia $wiatla z reflektora $wiatla mijania znajdowala si¢ 250 mm
ponizej linii h—h (przy odleglosci 25 m).

4. Jezeli reflektor jest ustawiony zgodnie z ppkt 2 i 3, wéwczas, odpowiednio do wymogéw stawianych reflektorom $wiatla drogowego, musza
by¢ spelnione nastgpujace warunki:

41. $rodek wigzki $wiatla drogowego nie moze znajdowac si¢ wigcej niz 0,6° powyzej ani ponizej linii h—h;

4.2. natgzenie $wiatla z reflektora $wiatla drogowego musi osiaga swoja warto$¢ maksymalna (E,,,,) W centrum calej wigzki Swiatla i zmniejszac
te warto$¢ na boki;

4.3. maksymalne nat¢zenie $wiatla (E,,,,) z reflektora $wiatta drogowego musi wynosi¢ przynajmniej 32 lukséw;
4.4. natezenie $wiatla uzyskane z reflektora $wiatla drogowego musi odpowiadaé nastepujacym wartodciom:
4.41. punkt przeciecia H V linii h—h i V—V musi znajdowa¢ si¢ w obrebie izoluksy dla 90 % maksymalnego natgzenia $wiatla.

4.4.2.  wychodzac z punktu HV, natezenie $wiatla z reflektora $wiatlta drogowego w kierunku poziomym w prawo i w lewo, az do odleglosci 1,125 m,
musi mie¢ warto$¢ przynajmniej 12 lukséw, a do odleglosci 2,25 m warto$¢ 3 lukséw.

4.5. Natezenie Swiatla uzyskane ze $wiatla mijania musi osiggaé nastgpujace wartosci:

Kazdy punkt na i powyzej linii h—h < 0,7 lux
Kazdy punkt na linii 50L—50R, z wyjatkiem odpowiadajacemu > 1,5 lux
50V ()

Punkt 50V > 3,0 lux
Kazdy punkt na linii 25L—25R > 3,0 lux
Wszystkie punkty w strefie IV > 1,5 lux

(") Natezenie % = 0,25 min.
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07)t. 3

5. EKRAN POMIAROWY I NASTAWCZY

(wymiary w mm dla odleglosci 25 m)

strefa I

strefa Il linia graniczna $wiatla—cienia

..........
...........




07/t. 3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 109

Dodatek 2

Badanie stalo$ci cech fotometrycznych reflektoréw podczas eksploatacji

Zgodno$¢ z wymogami niniejszego dodatku nie jest wlasciwym kryterium do uzyskania homologacji typu czesci reflektoréw z wbudowanymi
kloszami z tworzywa sztucznego.

Patrz dodatek 2 do zalacznika III-D.
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Dodatek 3

Wymagania dotyczace $wiatel z wbudowanymi kloszami z tworzywa sztucznego i badanie kloszy lub materialu przeznaczonych do
badan oraz kompletnych $wiatel

Patrz dodatek 3 do zalacznika III-D.
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Dodatek 4

Dokument informacyjny dotyczacy okreslonego typu reflektora symetrycznego $wiatla mijania oraz Swiatla drogowego wyposazonego
w zaréwki przeznaczonego do zastosowania w motocyklach i pojazdach tréjkolowych

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o homologacje typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez WniosKOAaWCe): . . . ...ttt e e e

Whniosek o udzielenie homologacji typu czesci dotyczacej okreslonego typu reflektora dla motocykli i pojazdéw tréjkotowych musi zawieraé naste-
pujace informacje:

1. Marka lub nazwa handlowa: . .. ... ..

2. Nazwa i adres ProQUCEIITAT . ... oottt e et ettt e e e e e e e e e e e e e e e e e

5. Liczba i kategoria Zaréwek:

6. Rysunek nr ... reflektora zostat zataczony.
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Dodatek 5

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace okreslonego typu reflektoréw symetrycznego $wiatla mijania i $wiatla drogowego
wyposazonych w zaréwki i przeznaczonych do stosowania w motocyklach i pojazdach tréjkotowych

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr . ........ .. .. oL stuzby technicznej ......... ... ... .. .. ... Datd . ...oiii
Nr homologacji czg$ci: ... ..ot Nr rozszerzenia: ............. ... ...
1. Marka lub nazwa handlowa reflektora: ... ... ... ..
2.0 Typ reflektora: oo e
3. Liczba i kategoria lamp ZarOwek: . ... ...
4. Nazwa i adres ProdUcCenta: . . ... ..ottt ettt e e e e e e e e e e e
5. Jezeli producent wyznaczyl swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta: .. ........ .. ... .. L L i
6. Data przedstawienia reflektora do badania: . ... ... .. ...
7. Reflektor jest przedstawiony na zalaczonym rysunku nr ...... z podaniem numeru homologacji.

8. Homologacja typu czgsci zostato udzielone | odméwiono jego udzielenia (1).
0 VIS . ot e
10. Data:

11. Podpis:

(1) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 1II-C

REFLEKTORY ASYMETRYCZNEGO SWIATLA MIJANIA I SWIATEA DROGOWEGO, KTORE SA WYPOSAZONE W ZAROWKI
HALOGENOWE (ZAROWKI HS,) LUB ZAROWKI KATEGORI R2, PRZEZNACZONE DO MOTOCYKLI I POJAZDOW

TROJKOLOWYCH
1. DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZACE ZNAKOW I OZNAKOWANIA URZADZEN
1.1 Reflektory zaprojektowane w taki sposéb, aby spetniaé wymagania dla jedynie jednego kierunku ruchu (ruchu prawostronnego albo

ruchu lewostronnego), musza na kloszu mie¢ oznaczenie dotyczace granicy obszaru zastonigtego w celu uniknigcia wywolywania nieko-
rzystnych skutkéw dla uczestnikéw ruchu drogowego w kraju, w ktérym kierunek ruchu nie odpowiada kierunkowi, dla ktérego reflektor
zostal zaprojektowany. Jednakze gdy granica tego obszaru wyréznia si¢ konstrukcyjnie, Zadne oznaczenie tego typu nie jest niezbedne.

1.2. Reflektory zaprojektowane w taki sposéb, aby spelniaé wymagania zaréwno dla ruchu prawostronnego jak i lewostronnego, musza
posiadaé oznaczenia w miejscu zamocowania w pojezdzie albo zaréwki na odblysniku; oznakowania te sktadaj si¢ z liter ,R/D” dla pozy-
¢ji ruchu prawostronnego oraz liter ,L/G” dla pozycji ruchu lewostronnego.

1.3. Wszystkie reflektory zaprojektowane w taki sposob, aby zarnik §wiatta mijania nie méglt by¢ wlaczony jednoczesnie z zarnikami innych
zrodet $wiatla, z ktérymi moze on by¢ polaczony, z tylu znaku reflektora $wiatla mijania w obrebie znaku homologacji typu cz¢sci musi
by¢ oznaczony ukosnikiem (/).

1.4. Gdy reflektory spelniajg jedynie wymagania dla ruchu lewostronnego, pod znakiem homologacji typu czesci nalezy umiesci¢ pozioma
strzatke, ktéra patrzac z przodu jest skierowana w prawo, tzn. na strong jezdni, po ktérej odbywa sie ruch.

1.5. Gdy poprzez zamierzong zmiane ustawienia korpusu reflektora albo zaréwki, reflektory spelniajg wymagania dla obu kierunkéw ruchu,
pod znakiem homologacji typu czesci nalezy umiesci¢ poziomg strzatke z dwoma grotami, z ktérych jeden skierowany jest w prawo, a
drugi w lewo.

1.6. Na reflektorach wyposazonych w Zaréwki HS; naprzeciw znaku homologagji typu czgsci nalezy umiesci¢ litery ,MBH”.

1.7. Znaki i symbole, o ktérych mowa powyzej, muszg by¢ wyraznie widoczne i czytelne.

1.8. Na reflektorach wyposazonych w klosze z tworzywa sztucznego w poblizu symboli, okreslonych w ppkt 1.2—1.7, nalezy umiesci¢ litery
JPL”.

2. WYMAGANIA OGOLNE

2.1. Kazda prébka musi by¢ zgodna ze specyfikacjami okreslonymi w ppkt 3—5.

2.2. Reflektory musza by¢ tak zaprojektowane i wyprodukowane w taki sposéb, aby przy normalnych warunkach uzytkowania, pomimo

wibracji, ktérym moga by¢ poddane, dziataly prawidtowo i zachowaly wlasciwosci wymagane niniejszym zatacznikiem.

2.2.1. Reflektory musza by¢ wyposazone w urzadzenia umozliwiajace ich ustawianie w pojezdzie zgodnie ze stosowanymi do nich przepisami.
Urzadzenie takie nie musi by¢ zamontowane w reflektorach, ktérych odblysnik i klosz nie moga by¢ od siebie rozdzielone, pod warun-
kiem, ze uzytkowanie tych czgsci jest ograniczone do pojazdéw, w ktdrych ustawianie reflektoréw jest mozliwe w inny sposéb.

Gdy reflektory $wiatta drogowego i $wiatla mijania, ktére sa wyposazone we wlasna zaréwke, sa polaczone w jedng calo§é, urzadzenie
nastawcze musi pozwala¢ na wlasciwe ustawienie kazdego systemu optycznego z osobna.

2.2.2. Jednakze przepiséw tych nie stosuje si¢ do zespoléw reflektoréw, ktérych odblys$niki sa nierozdzielne. W tym wypadku stosuje si¢ wyma-
gania ppkt 2.3. Gdy do uzyskiwania $wiatla wykorzystywane jest wigcej niz jedno Zrodlo Swiatla, wéwczas w celu okreSlenia wartosci
maksymalnego natezZenia $wiatla (E,,,) nalezy wszystkie te Zrédta Swiatla polaczy¢.

2.3. Czgsci przeznaczone do zamocowania zaréwki w odbly$niku, musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby zaréwka mogla by¢ zamon-
towana w pewny sposéb, we wlasciwym polozeniu nawet w ciemnosci.
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2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

3.2

3.2.1.

Wiasciwe polozenie klosza w odniesieniu do systemu optycznego musi by¢ jednoznacznie oznaczone i zabezpieczone w celu uniknigcia
jakichkolwiek obrotow.

Gdy reflektory sa zaprojektowane w taki sposob, aby spelnia¢ wymagania zaréwno dla ruchu prawostronnego jak i lewostronnego, dosto-
sowanie do okreSlonego kierunku ruchu moze by¢ dokonywane przy pierwotnym ustawianiu, gdy pojazd jest wyposazany lub przez
zamierzone dzialanie jego uzytkownika. Pierwotne ustawianie albo zamierzone dzialanie moze polega¢ na przyklad na zmianie polozenia
o okreslony kat albo ukladu optycznego w stosunku do pojazdu, albo Zaréwki w stosunku do ukladu optycznego. W kazdym przypadku
muszg by¢ mozliwe jedynie dwa okreslone polozenia gniazd, z ktérych kazde odpowiada jednemu kierunkowi ruchu (ruchowi lewostron-
nemu albo ruchowi prawostronnemuy), przy czym polozenia posrednie muszg by¢ wykluczone. Jezeli zaréwka moze by¢ zamontowana w
dwoch réznych polozeniach, czgsci przeznaczone do mocowania zaréwek do odbly$nika musza by¢ tak zaprojektowane i wyproduko-
wane w taki sposob, aby zaréwka w obu polozeniach byla utrzymywana tak samo dokfadnie jak w przypadku reflektoréw przeznaczo-
nych tylko dla jednego kierunku ruchu. Zgodno$¢ musi by¢ sprawdzona naocznie, gdy jest to wlasciwe, przy pomocy zestawu bada-
WCZego.

W celu zapewnienia, aby podczas eksploatacji nie wystgpowaly zadne nadmierne zmiany parametréw fotometrycznych, nalezy przepro-
wadzi¢ wladciwe badania wymagane dodatkiem 2.

Jezeli klosz reflektora jest wykonany z tworzywa sztucznego, nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe badania zgodnie z wymaganiami
dodatku 3.

WYMAGANIA DOTYCZACE NATEZENIA SWIATEA

Wymagania ogélne

Reflektory musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby zamontowane w nich zaréwki HS1; albo R2, emitowaly nieoSlepiajace, wystar-
czajgce $wiatlo mijania i dobre natgzenie $wiatla drogowego.

W celu sprawdzenia emitowanego natezenia $wiatla nalezy stosowaé umieszczony pionowo ekran pomiarowy, przedstawiony w dodatku
1, ustawiany w odleglo$ci 25 m od reflektora.

W celu zbadania reflektora nalezy stosowaé bezbarwng zaréwke wzorcowa zaprojektowana dla napiecia znamionowego 12 V. Podczas
badania reflektora napigcie dochodzgce do stykéw zaréwki musi by¢ ustawione w taki sposéb, aby osiggniete zostaly ponizsze wartosci:

Kategoria zaréwki HS, Zapotrzebowanie mocy w watach Natgzenie $wiatta w lumenach

Zarbwka $wiatet mijania < 35 450

Zaréwka $wiatla drogowego < 35 700

Kategoria zaréwki R, Zapotrzebowanie mocy wat Natezenie $wiatla lumen

Zaréwka $wiatel mijania o 40 450

Zaréwka $wiatla drogowego 45 700

o

Reflektor uznaje si¢ za akceptowalny, jezeli spelnia on wymagania pkt 3 przy zastosowaniu przynajmniej jednej zaréwki wzorcowej,
ktéra moze by¢ przedstawiona wraz z reflektorem.

Wymiary okreslajace polozenie zarnikow we wnetrzu zaréwki wzorcowej HS1,, sa okreslone w zalgczniku IV.

Banka zaréwki wzorcowej musi by¢ takiego ksztaltu i optycznie tak skonstruowana, aby powodowala ona minimalne odbicia i zalamania,
mogace mie¢ niekorzystny wplyw na rozchodzenie si¢ $wiatla.

Wymagania dotyczace $wiatla mijania

Swiatlo mijania musi tworzy¢ na tyle rozpoznawalng granice $wiatta—cienia, aby za jej pomocg mozliwe bylo dobre ustawienie. Granica
$wiatla—cienia na stronie, ktéra znajduje si¢ naprzeciw tego kierunku ruchu, dla ktérego przewidziany jest reflektor, musi tworzyé
pozioma lini¢ prostg. Na drugiej stronie granica $§wiatta—cienia nie moze przebiegal powyzej zalamanego ciagu linii HV—H, i H,, kt6ra
jest tworzona przez lini¢ prosta HV—H;, ktéra przebiega pod katem 45° do poziomej, a prosta H;—H,, ktéra znajduje si¢ pod katem 1°
w stosunku do prostej h—h albo prostej HV—Hs, do prostej poziomej pod katem 15° (patrz dodatek 1). Granica $wiatta—cienia, ktéra
jednocze$nie wychodzi ponad lini¢ HV—H, i lini¢ H,—H, i jest tworzona z kombinacji obydwu wyzej wymienionych mozliwosci, nie
jest w zadnym wypadku dopuszczalna.



07/t 3

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 115

3.2.2.1

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.3.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.4.

Reflektor musi by¢ ustawiony w taki spos6b, aby:

gdy reflektory sa zaprojektowane w taki sposob, aby spetnia wymagania dla ruchu prawostronnego, granica §wiatla—cienia przebie-
gajaca na lewej polowie ekranu musi by¢ pozioma, a w przypadku reflektoréw zaprojektowanych w taki sposéb, aby spetnia¢ wymagania
dla ruchu lewostronnego, granica $wiatla—cienia; przebiegajaca na prawej polowie ekranu pomiarowego musi by¢ pozioma. Ekran nasta-
wezy musi by¢ dostatecznie szeroki, aby umozliwi¢ badanie granicy $wiatla—cienia w zakresie 5° po kazdej stronie linii V—V;

na ekranie pomiarowym ta pozioma cze$¢ granicy $wiatla—cienia znajdowala si¢ 25 cm ponizej plaszczyzny poziomej przechodzacej
przez centrum ogniskowej reflektora (patrz dodatek 1);

wierzcholek granicy $wiatla—cienia znajduje si¢ na prostej linii V—V. Jezeli wigzka $wiatla nie stworzy z granica $wiatla—cienia jedno-
znacznego ,kolana”, nalezy dokona¢ ustawienia bocznego w taki sposdb, aby mozliwie najlepiej spelnione zostaly wymagania dotyczace
natezenia $wiatla okre$lone w punktach 75R i 50R, w przypadku ruchu prawostronnego i w punktach 75L i 50L, w przypadku ruchu
lewostronnego.

Przy takim ustawianiu reflektor musi spelnia¢ wymagania okreslone w ppkt 3.2.5—3.2.7.1 3.3.

Jezeli reflektor ustawiony zgodnie z powyzszymi danymi nie spelnia wymagan ppkt 3.2.5—3.2.7. i 3.3, dozwolona jest zmiana ustawie-
nia pod warunkiem, ze 0§ wiazki $wiatla zostanie przesunigta w bok, w prawo lub w lewo o najwyzej 1° (= 44 cm). Dopuszczalne nie-
prawidtowe ustawienie o 1° w prawo lub w lewo nie jest zgodne z pionowym dopuszczalnym prawidtowym przesunigciem w gore lub w
dol, ktdre jest ograniczone jedynie przez wymagania ustanowione w ppkt 3.3. Jednakze cze$¢ pozioma granicy $wiatta—cienia nie moze
jednak wykraczaé poza linie h—h. W celu ulatwienia ustawienia za pomocg granicy $wiatta—cienia, dopuszczalne jest cze$ciowe ostonie-
cie reflektora w celu uczynienia granicy $wiatla—cienia wyrazniejszg.

Natezenie $wiatla uzyskane na ekranie z reflektora $wiatta mijania musi odpowiada¢ wymaganiom okreslonym w nastepujacej tabeli:

Punkt na ekranie pomiarowym

Natezenie $wiatla, w luksach
Reflektory do uzytku drogowego | Ruch prawostronny | Reflektory do uzytku drogowego | Ruch lewostronny

Pkt B50L Pkt B 50 R <03
Pkt B75R Pkt B75L > 6
Pkt B 50 R Pkt B50L =6
Pkt B25L Pkt B 25 R > 1,5
Pkt B25R Pkt B25L 1,5

[\

A

Wszystkie punkty w strefie III <07
Wszystkie punkty w strefie IV 22
Wszystkie punkty w strefie I <20

W Zadnej ze stref [, II, Il i IV nie moga istnie¢ zadne boczne réznice o$wietlenia powodujace niekorzystne skutki dla dobrej widocznosci.

Reflektory zaprojektowane w taki sposdb, aby spelnia¢ wymagania dla ruchu prawostronnego jak réwniez ruchu lewostronnego musza,
dla kazdego z dwoch polozen szczelnego reflektora lub zaréwki, spelnia¢ wymagania okre$lone powyzej dla kierunku ruchu odpowia-
dajacego danemu ustawieniu.

Wymagania dotyczace Swiatla drogowego

Nate¢zenie $wiatla drogowego uzyskane na ekranie musi by¢ mierzone przy uzyciu takich samych ustawien reflektora jak w przypadku
pomiaréw zdefiniowanych w ppkt 3.2.5—3.2.7.

Natezenie $wiatta uzyskane na ekranie pomiarowym przez reflektor $wiatla drogowego musi odpowiadaé nastgpujagcym wymaganiom:

punkt przeciecia HV linii h—h i V—V musi znajdowaé si¢ w obrebie izoluksy dla 90 % maksymalnego natezenia $wiatla. Ta warto$¢
maksymalna Em musi wynosi¢ przynajmniej 32 lukséw. Warto$¢ maksymalna nie moze przekraczaé 240 lukséw;

wychodzac z punktu HV, natgzenie $wiatta w kierunku poziomym w prawo i w lewo, az do odleglosci 1,125 m, nie moze przekraczaé
16 lukséw, a w przypadku odleglosci 2,25 m 4 lukséw.

Natezenie $wiatla na ekranie okreSlone w ppkt 3.2.5—3.2.7. i 3.3 powinno by¢ mierzone za pomocg odbiornika optycznego, ktérego
skuteczna powierzchnia znajduje si¢ w obrebie kwadratu o bokach 65 mm.
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4. REFLEKTOR WZORCOWY
Za reflektor wzorcowy uwaza si¢ reflektor, ktory:

4.1. spelnia okreslone ponizej wymagania dotyczace homologacji czgsci;

4.2. ma skuteczng Srednice przynajmniej 160 mm;

4.3, zapewnia, za pomoca zardwki wzorcowej, nat¢zenie $wiatla, w réznych punktach i w réznych zakresach przewidzianych w ppkt 3.2.5;

431 ktére wynosi przynajmniej 90 % wartoci maksymalnej oraz

4.3.2. przynajmniej 120 % warto$ci minimalnej odpowiednio do wymagan w tabeli zawartej w ppkt 3.2.5.

5. DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KONTROL KTORE MOGA BYC PRZEPROWADZANE PRZEZ WIASCIWY ORGAN
PODCZAS SPRAWDZANIA ZGODNOSCI PRODUKC]JI ZGODNIE Z PPKT 5.1 ZALACZNIKA 1

5.1. Dla wartosci w pkt B 50 L (albo R) oraz w strefie IIl maksymalne odstgpstwo moze wynosi¢ odpowiednio:

— BSOL (lubR): 0,2 lukséw réwnowazne 20 %
0,3 lukséw réwnowazne 30 %
— strefa III: 0,3 lukséw réwnowazne 20 %
0,45 lukséw rownowazne 30 %

5.2. W przypadku $wiatla mijania wartosci wskazane w niniejszej dyrektywie sa spelnione w punkcie HV (z tolerancjg 0,2 lukséw) i przy-
najmniej w jednym punkcie kazdej plaszczyzny oznaczonej na ekranie pomiarowym (z odleglosci 25 m), ktéry jest ograniczony przez
okrgg o promieniu 15 cm wokét punktéw B 50 L (albo R) (z tolerancjg 0,1 lukséw), 75 R (albo L), 50 R (albo L), 25 R i 25 L, oraz na
calej powierzchni strefy 1V, jednakze nie wigcej niz 22,5 cm powyzej linii przebiegajacych przez punkty 25 R i 25 L.

5.2.1. Jezeli, w przypadku $wiatla drogowego, punkt HV znajdujacy si¢ w obrebie izoluksy 0,75 E ., w odniesieniu do wartosci fotometrycz-
nych w kazdym punkcie pomiarowym okreslonym w ppkt 3.2.5 stosuje si¢ tolerancj¢ wynoszacg + 20 % dla wartosci maksymalnej oraz
-20 % dla warto$ci minimalnej, znak odniesienia pozostaje nieuwzgledniony.

5.3. Jezeli wyniki opisanych powyzej badan spelniaja tych wymagan, ustawienie reflektora moze by¢ zmienione, pod warunkiem, Ze 0§ wigzki
$wiatla nie ulegnie przesunigciu bocznemu o wigcej niz 1° w prawo lub w lewo.

5.4. Reflektory wykazujace oczywiste wady pozostaja nieuwzglednione.

5.5. Znak odniesienia pozostaje nieuwzgledniony.
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Dodatek 1
Ekran pomiarowy
JEDNOLITE EUROPE]JSKIE SWIATLO REFLEKTOROW

Reflektory dla ruchu prawostronnego (')

wymiary w mm

%0 L

g

500

Strefa I1I l

BSOL......., Hy- 2

ooe
o] cow Y @ ceveacone oo
Pl R

Strefa Il

linia granicy
BSO 5 R 750 Swiatta—cienia
. — m——-

L & Strefalv

Strefal

v

h-h: $lad plaszczyzny poziomej przechodzgcej przez centrum ogniskowe reflektora.
V-V: §lad plaszczyzny pionowej reflektora.

(1) Ekran pomiarowy dla ruchu lewostronnego musi by¢ symetryczny w stosunku do linii V—V pokazanej na rysunku w niniejszym zalaczniku.
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Dodatek 2

Badanie stalo$ci parametréw fotometrycznych reflektoréw podczas eksploatacji

Zgodno$¢ z tymi wymaganiami nie jest dostatecznym kryterium dla uzyskania homologacji czesci reflektoréw wyposazonych w klosze wykonane z
tworzywa sztucznego.

Patrz dodatek 2 do zalacznika III-D.
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Dodatek 3

Wymagania dla reflektoréw wyposazonych w klosze wykonane z tworzywa sztucznego oraz badanie kloszy reflektoréw albo materiatu
i kompletnych reflektoré6w przeznaczonych do badania

Patrz dodatek 3 do zalacznika III-D.
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Dodatek 4

Dokument informacyjny dotyczacy okreslonego typu reflektora asymetrycznego $wiatla mijania i $wiatla drogowego, wyposazonego
w zaréwki halogenowe (zaréwki HS1,) albo zaréwki kategorii R, przeznaczonego do motocykli i pojazdéw tréjkotowych

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czedci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o homologacj¢ typu pojazdu).

Nr porzadkowy (nadawany przez WniOsKOAaWCE): . . . ...ttt e e

Wniosek o udzielenie homologacji typu czesci dotyczacej okreslonego typu reflektora przeznaczonego do zastosowania w dwukotowych i tréjkoto-
wych pojazdach silnikowych musi zawieraé nastgpujace informacje:

— w czgsci A, sekcje: 8.1.—8.4.
1. Marka lub nazwa handlowa: ... ... ..

2. Nazwa 1 adres ProQUCEITAT . ... oottt ettt et e e e e e e e e e e e e e

4. Typ i whasciwosci reflektoréw, przedstawionych do homologadji typu czesci:
(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, CR, CR, CR, C/R, C/R, C/R, C, C, C, C/, C/, C/, CR PL, CR PL, CR PL,
C/RPL,C/RPL,C/RPL,CPL,CPL, CPL, C/PL, C/PL, C/PL, RPL) ().

5. Liczba i kategoria ZarGwWek: . ... ...t e e
6. Zarnik $wiatla mijania moze | nie moze () $wieci¢ si¢ jednoczesnie z zarnikiem zaréwki swiatta drogowego lub innego zespolonego reflektora.
7. Maksymalne natezenie $wiatla (w luksach) reflektora wiatla drogowego z odleglosci 25 m od reflektora (warto$¢ $rednia dwoch reflektoréw):

8. Rysunek nr ... reflektora zostat zalaczony.

() Niepotrzebne skreslié.
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Dodatek 5

$wiadectwo homologacji typu czesci dotyczace okre$lonego typu reflektora asymetrycznego $wiatla mijania i Swiatla drogowego,
wyposazonego w zaréwki halogenowe (HS;) albo Zaréwki kategorii R, przeznaczonego do motocykli i pojazdéw tréjkolowych

Nazwa wlasciwego organu
administracji

Sprawozdanie nr........ ... oL stuzby technicznej . .. ... oL i Data . ..ovvii e

Nr homologacji czgSci: ... ..ot Nr rozszerzenia: ............ ... i
1. Marka lub nazwa handlowa reflektora: ... ... ... ..

20 TYP TefleREOTa: . . oo oot e e

6. Reflektor zostal przedstawiony do badania w dniu: ... ... .. . e

7. Reflektor zostal przedstawiony na zalaczonym rysunku nr ... z podaniem numeru homologacji.

8. Homologacja typu czesci zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia (1).

0. MIEJSCEI . . ettt
10, Datar . .o

11 POAPIS: . v ettt e e e e e e e e e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK III-D

REFLEKTORY ASYMETRYCZNYCH SWIATEL MIJANIA 1 SWIATEL. DROGOWYCH WYPOSAZONE W HALOGENOWE ZAROWKI

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2,

2.2.1.

INNE NIZ KATEGORII HS, PRZEZNACZONE DO MOTOCYKLI I POJAZDOW TROJKOLOWYCH

WYMAGANIA DODATKOWE DOTYCZACE ZNAKOW I OZNAKOWANIA URZADZEN

Reflektory zaprojektowane w taki sposéb, aby spetnia¢ wymagania dla jedynie jednego kierunku ruchu (ruchu prawostronnego albo
ruchu lewostronnego), muszg na kloszu mie¢ oznaczenie dotyczace granicy obszaru zastonigtego w celu uniknigcia wywolywania nie-
korzystnych skutkéw dla uczestnikéw ruchu drogowego w kraju, w ktérym kierunek ruchu nie odpowiada kierunkowi, dla ktérego
reflektor zostal zaprojektowany. Jednakze gdy granica tego obszaru wyrdznia si¢ konstrukcyjnie, zadne oznaczenie tego typu nie jest
niezbedne.

Reflektory zaprojektowane w taki sposdb, aby spelnia wymagania zaréwno dla ruchu prawostronnego, jak i lewostronnego, musza
posiadal oznaczenia w miejscu zamocowania w pojezdzie albo zaréwki na odbly$niku; oznakowania te skladajg si¢ z liter ,R/D” dla
pozycji ruchu prawostronnego oraz liter ,L/G” dla pozycji ruchu lewostronnego.

Wszystkie reflektory zaprojektowane w taki sposéb, aby zarnik $wiatla mijania nie mogt by¢ wlaczony jednocze$nie z Zarnikami
innych Zrédel $wiatla, z ktérymi moze on by¢ polaczony, z tytu znaku reflektora §wiatta mijania w obrgbie znaku homologacji typu
cze¢sci muszg by oznaczone ukosnikiem (/).

Gdy reflektory spelniaja jedynie wymagania dla ruchu lewostronnego, pod znakiem homologacji czgsci nalezy umiesci¢ pozioma
strzalke, ktora, patrzac z przodu, jest skierowana w prawo, tzn. na strong jezdni, po ktérej odbywa si¢ ruch.

Gdy poprzez zamierzona zmiang ustawienia korpusu reflektora albo zaréwki, reflektory spelniaja wymagania dla obu kierunkéw
ruchu, pod znakiem homologadji typu czgici nalezy umiesci¢ pozioma strzatke z dwoma grotami, z ktérych jeden skierowany jest w
prawo, a drugi w lewo.

Nastepujacy dodatkowy symbol lub symbole:

na reflektorach spelniajacych jedynie wymagania dla ruchu lewostronnego, pozioma strzalke, ktéra, patrzac z przodu, skierowana jest
w prawo, tzn. w strong jezdni, po ktérej odbywa sie¢ ruch;

na reflektorach zaprojektowanych, aby spelnia¢ wymagania obu kierunkéw ruchu, poprzez wiasciwe dostosowanie ustawieri elementu
optycznego albo zaréwki, pozioma strzatke z dwoma grotami, z ktérych jeden skierowany jest w prawo, a drugi w lewo;

na reflektorach, ktére spelniajg wymagania niniejszej dyrektywy jedynie w odniesieniu do §wiatla mijania, litery ,HC”;
na reflektorach, ktére spelniajg wymagania niniejszej dyrektywy jedynie w odniesieniu do $wiatla drogowego, litery ,HR”;

na reflektorach, ktére spelniaja wymagania niniejszej dyrektywy, w odniesieniu do $wiatla mijania jak i $wiatla drogowego, litery
»HCR”;

w przypadku reflektoréw wyposazonych w klosz z tworzywa sztucznego litery ,PL’ nalezy umiesci¢ w poblizu symboli okreslonych w
ppkt 1.6.3—1.6.5.

WYMAGANIA OGOLNE
Kazda probka musi by¢ zgodna ze wymaganiami okreslonymi w pkt 6—S8.

Reflektory musza by¢ tak wykonane, aby podczas zwyklego uzytkowania, pomimo mozliwych wibracji zachowaly przypisane im
wlasciwosci fotometryczne oraz zapewnione bylo ich poprawne funkcjonowanie.

Reflektory musza by¢ wyposazone w urzadzenia umozliwiajace ich ustawianie w pojezdzie w taki sposdb, aby wykona¢ stosowane w
odniesieniu do nich przepisy. Urzadzenie takie nie musi by¢ zamontowane w reflektorach, ktérych odblysnik i klosz nie moga by¢ roz-
dzielone, pod warunkiem, Ze zastosowanie takich czgsci jest ograniczone do pojazdéw, w ktérych ustawianie $wiatel jest mozliwe w
inny sposéb. Gdy reflektory $wiatla drogowego i $wiatla mijania, z ktérych kazdy wyposazony jest we wlasng zaréwke, sa polaczone
w jedna calo§é, urzadzenie nastawcze musi umozliwiaé nalezyte ustawienie kazdego systemu optycznego z osobna. Jednakze prze-
piséw tych nie stosuje si¢ do zespolow reflektoréw, ktorych odblys$niki sg nierozdzielne. Dla tego typu zespoldéw stosuje si¢ wymagania
pkt 6.



07/t. 3 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 123

2.3. Czgsci, przy pomocy ktérych zaréwka(-wki) jest (s3) mocowane do odbly$nika, musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby
zaréwka(-wki) mogla (mogty) by¢ w pewny sposdb, we wlasciwym potozeniu zamontowana(-ne) nawet w ciemnosci () ().

Oprawa zaréwki musi odpowiadaé wlasciwosciom wymiarowym podanym w nastepujacych arkuszach danych publikacji CIE 61—2.
Zarowki Oprawa Arkusz danych

H; P 14.5s 7005.46.3
H, X 5111 7005.99.2
H; PK 22s 7005.47.1
HB; P 20d 7005.31.1
HB, P 22d 7005.32.1
H; PX 26d 7005.5.1

Hy P43t-38 7005.39.2

2.4, Reflektory zaprojektowane w taki sposdb, aby spelniaé wymagania zaréwno dla ruchu prawostronnego, jak i lewostronnego, moga
by¢ dostosowywane do okreslonego kierunku ruchu przy pierwotnym ustawianiu, gdy pojazd jest wyposazany, albo wybidrczo przez
jego uzytkownika. Takie pierwotne albo wybibrcze ustawianie moze polegaé na przyklad na zmianie polozenia o okreslony kat albo
ukladu optycznego w stosunku do pojazdu, albo zaréwki w stosunku do ukladu optycznego. W kazdym przypadku musza byé
mozliwe jedynie dwa dokladnie okre$lone polozenia, z ktérych kazde odpowiada jednemu kierunkowi ruchu, lewostronnemu albo pra-
wostronnemu, przy czym polozenia posrednie musza by¢ wykluczone. Jezeli zZaréwka moze by¢ zamontowana w dwdch réznych
polozeniach, czgsci przeznaczone do mocowania zaréwek do odbly$nika musza by¢ tak zaprojektowane i wyprodukowane w taki
sposéb, aby zaréwka w obu polozeniach byla utrzymywana tak samo dokladnie jak w przypadku reflektoréw przeznaczonych tylko
dla jednego kierunku ruchu. Zgodno§¢ z tymi wymogami musi by¢ weryfikowana naocznie, gdy jest to niezbedne, poprzez prébne
zainstalowanie.

2.5. Jedynie w odniesieniu do reflektoréw wyposazonych w jednozanikowa zaréwke halogenowa: w odniesieniu do reflektoréw $wiatta dro-
gowego i $wiatla mijania, kt6re s3 wyposazone w mechaniczne, elektromechaniczne albo inne urzadzenie do zmiany $wiatet z jednych
na drugie (%), musza by¢ zbudowane tak, aby:

2.5.1. urzadzenie jest na tyle wytrzymale, aby bez szkody przej$¢ 50 000cykli pracy pomimo wibracji, ktérym moze by¢ poddane w normal-
nej eksploatacji;

2.5.2. w przypadku uszkodzenia mozliwe jest automatycznie przelaczenie si¢ na $wiatlo mijania;

2.5.3. musi stale zapewnial emisj¢ albo $wiatla drogowego, albo $wiatla mijania bez Zadnej mozliwosci zatrzymania si¢ mechanizmu w
polozeniu posrednim;

2.5.4. uzytkownik nie moze zmieniaé, przy pomocy zwyklych narzedzi, ksztaltu ani polozenia czg$ci ruchomych.

2.6. Nalezy przeprowadzi¢ badania uzupelniajace zgodnie z wymaganiami dodatku 2 dla zapewnienia, aby podczas eksploatacji nie wyste-
powaly zadne nadmierne zmiany parametréw fotometrycznych.

2.7. Jezeli klosz reflektora jest wykonany z tworzywa sztucznego, nalezy przeprowadzi¢ badania zgodnie z wymaganiami dodatku 3.

3. OSWIETLENIE

3.1. Przepisy ogélne

3.1.1. Reflektory musza by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby zamontowane w nich zaréwki H;, H,, Hs, HB; HB,, H; i/lub H, emitowaly
nieo$lepiajace odpowiednie natgzenie $wiatla mijania i dobre $wiatlo drogowe.

3.1.2. Nat¢zenie $wiatla wytwarzane przez reflektor nalezy sprawdzi¢ na pionowym ekranie pomiarowym ustawionym w odlegloici 25 m

przed reflektorem i pod katem prostym do jego osi (patrz dodatek 1).

(1) Warunki techniczne dla zaréwek: patrz zalacznik 1 V.

(%) Uwaza sig, ze reflektor spetnia wymagania niniejszego punktu, jezeli nawet w ciemnosci, zaréwka moze by¢ tatwo w nim zainstalowana, a wypusty prawidtowo umie-
szczone w szczelinach.

(%) Przepiséw tych nie stosuje si¢ do przelacznikéw sterowania.
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3.1.3.

3.2

3.2.1.

3.2.2

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.3.

W celu zbadania reflektora nalezy stosowaé zaréwke(-ki) standardowa(-we) (wzorcowg(-we)) zaprojektowang(-ne) dla napigcia znamio-
nowego 12 V. Podczas badania reflektora napiecie na stykach zaréwki musi by¢ ustawione w taki sposéb, aby osiagniete zostaly poniz-
sze wartosci:

Przyblizony pobér mocy (w V) dla celéw

pomiarowych Natezenie $wiatta w lumenach

Zaréwka

H, 12 1150

H, 12 1300

H; 12 1100

HB, 12 1300

HB, 12 825

H, 12 1100

H, $wiatla mijania 12 750
$wiatla drogowe 12 1250

Reflektor uznaje si¢ za akceptowalny, jezeli spelnia on wymagania fotometryczne przy zastosowaniu przynajmniej jednej zaréwki stan-
dardowej (wzorcowej) o napieciu 12 V, ktéra moze by¢ dostarczona wraz z reflektorem.

Wymiary okreslajace polozenie zarnika we wnetrzu 12-Woltowej zaréwki standardowej (wzorcowej), sa przedstawione w odpowiednim
dokumentu danych zalacznika 4.

Banka zarowki standardowej (wzorcowej) musi by¢ takiego optycznie ksztattu i takiej jakosci, aby nie wystgpowalo niekorzystne dla
odbicia i zalamania rozchodzenie si¢ $wiatla. Zgodno$¢ z tym wymaganiem musi by¢ sprawdzana poprzez dokonanie pomiaru roz-
chodzenia si¢ $wiatla, ktére ma miejsce, jezeli zarowka standardowa (wzorcowa) jest zainstalowana w reflektorze standardowym.

Przepisy dotyczace $wiatla mijania

Swiatlo mijania musi tworzy¢ na tyle rozpoznawalng granice $wiatla-cienia, aby za jej pomoca mozliwe byto dobre ustawienie. Granica
$wiatla-cienia na stronie, ktéra znajduje si¢ naprzeciw tego kierunku ruchu, dla ktérego przewidziany jest reflektor, musi tworzyé
pozioma lini¢ prostg; na drugiej stronie nie moze przebiega¢ powyzej zalamanych linii H—V, H,—H,, ktére sa tworzone przez linie
prosta HV—H,, ktéra przebiega pod katem 45° do prostej poziomej H;—H,, ktéra przebiega 25 cm ponad linia pozioma h—h, ani
tez powyzej linii prostej poziomej HV—H; nachylonej pod katem 15° powyzej poziomej (patrz dodatek 1). Granica Swiatla-cienia,
ktéra jednocze$nie wychodzi ponad linie HV—H, i lini¢ H,—H,i jest tworzona z kombinacji obydwu wyzej wymienionych mozli-
wosci, nie jest w zadnym wypadku dopuszczalna.

Reflektor musi by¢ ustawiony w taki sposéb, aby:

w przypadku gdy reflektory spelniaja jedynie wymagania dla ruchu prawostronnego granica $wiatla-cienia przebiegala poziomo na
lewej stronie, w przypadku gdy reflektory spelniaja jedynie wymagania dla ruchu lewostronnego, poziomo na prawej stronie ekranu
pomiarowego (1);

ta pozioma czg$¢ granicy Swiatla-cienia znajdowala si¢ na ekranie pomiarowym 25 cm ponizej linii h—h (patrz dodatek 1);
kolano granicy $wiatla-cienia znajdowato si¢ na linii V—V (3).

przy takim ustawianiu reflektor, ktérego dotyczy homologacja dla $wiatta mijania (*), musi spelnia¢ jedynie wymagania okre$lone w
ppkt 3.2.5—3.2.7 i 3.3.

() Ekran pomiarowy musi by¢ dostatecznie szeroki, aby umozliwi¢ sprawdzanie granicy $wiatla-cienia poza zakresem przynajmniej 5° po kazdej stronie linii V—V.

() Jezeli, w przypadku reflektoréw zaprojektowanych zgodnie z wymaganiami niniejszej dyrektywy, jedynie w odniesieniu do $wiatel mijania, 0§ ogniskowej znacznie
odbiega od ogélnego kierunku wigzki Swiatta lub jezeli, niezaleznie od typu reflektora (tylko $wiatel mijania czy kombinowanego reflektora $wiatel mijania i Swiatet
drogowych), wigzka $wiatla nie ma granicy $wiatla-cienia z wyraZznym kolanem, nalezy wykona¢ boczne ustawienie najlepiej spelniajace wymagania o$wietlenia w
pkt 75 R i 50 R dla ruchu prawostronnego i w pkt 75 L i 50 L dla ruchu lewostronnego.

(%) Reflektor zaprojektowany jako $wiatto mijania moze mie¢ wbudowane $wiatto drogowe spelniajace niniejsze wymagania.
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3.2.4. Jezeli reflektor ustawiony zgodnie z powyzszymi danymi nie spelnia wymagan ppkt 3.2.5—3.2.7. i 3.3, ustawienie reflektora moze
zosta¢ zmienione pod warunkiem, ze o§ wiazki $wiatla zostanie przesunigta w bok — w prawo lub w lewo o najwyzej 1° (= 44
cm) (1). Dla ulatwienia ustawienia przy pomocy granicy $wiatla-cienia, reflektor moze by¢ czesciowo ostonigty w celu wyostrzenia gra-
nicy $wiatla-cienia.
3.2.5. Wartosci natezenia $wiatla na ekranie uzyskane z reflektora $wiatla mijania musza spelnia¢ nastepujace wymagania:
Punkt na ekranie pomiarowym
Natezenie $wiatla, w luksach
Reflektory do ruchu prawostronnego Reflektory do ruchu lewostronnego
Pkt B50L Pkt B 50R < 0,4
Pkt B75R Pkt B75L > 12
Pkt B75L Pkt B75R <12
Pkt B50L Pkt B 50R <15
Pkt B 50 R Pkt B50L > 12
Pkt B50V Pkt B50V =6
Pkt B25L Pkt B 25R > 2
Pkt B25R Pkt B25L =2
Wszystkie punkty w obrebie strefy 111 <07
Wszystkie punkty w obrebie strefy IV >3
Wszystkie punkty w obrebie strefy <2x (EsoriEsop) (D
(1) EsoriEsoy sa rzeczywiScie zmierzonymi natgzeniami $wiatta.
3.2.6. W strefach I, 11, Il i IV nie mogg istnie¢ zadne boczne réznice oéwietlenia powodujace niekorzystne skutki dla dobrej widocznosci.
3.2.7. Wartosci natezenia $wiatlta w zakresach ,A” i ,B” winny by¢, jak to przedstawiono na rysunku C w zalaczniku IV, sprawdzone poprzez
pomiar warto$ci fotometrycznych w punktach od 1—8 tego rysunku; wartosci te musza zawiera¢ si¢ w nastepujacych granicach:
— 0,7 lukséw = 1, 2, 3, 7 2 0,1 lukséw
— 0,7 lukséw = 4, 5, 6, 8 = 0,2 luksow.
3.2.8. Reflektory zaprojektowane, aby speinia¢ wymagania dla ruchu prawostronnego i ruchu lewostronnego, musza dla obu ustawien
ukfadu optycznego albo zaréwki spelnia¢ wyzej okreslone wymagania odpowiadajace okreslonemu kierunkowi ruchu.
3.3. Przepisy dotyczace $wiatla drogowego
3.3.1. W przypadku reflektoréw $wiatla mijania i $wiatla drogowego na ekranie pomiarowym nalezy dokonywa pomiaru nat¢zenia Swiatla
emitowanego przez $wiatto drogowe przy takim samym ustawieniu jak w przypadku pomiaréw przeprowadzanych zgodnie z wyma-
ganiami ppkt 3.2.5—3.2.7. W przypadku reflektorow $wiatla drogowego ustawienie jest takie, aby obszar maksymalnego natezenia
$wiatla znajdowal si¢ w punkcie przecigcia linii h—h i V—V. Taki reflektor winien odpowiada¢ jedynie wymaganiom okreslonym w
ppkt 3.3.
3.3.2. Natezenie $wiatla uzyskane na ekranie pomiarowym z reflektora $wiatla drogowego musi spelnia nastgpujace wymagania:
3.3.2.1. punkt przeciecia (HV) linii h—h i V—V musi znajdowa¢ si¢ w obrebie izoluksy dla 90 % maksymalnego nateZzenia $wiatla. Ta warto§¢

maksymalna (E,,) nie moze by¢ mniejsza niz 48 lukséw oraz w zadnym przypadku przekraczaé 240 lukséw. Ponadto, w przypadku
kombinowanych $wiatel mijania i $wiatel drogowych, ta warto§¢ maksymalna nie moze by¢ wyzsza niz szesnastokrotno$¢ natezenia
$wiatla z reflektora $wiatla mijania, zmierzona w punkcie 75 R (lub 75 L).

(*) Granica regulacji o 1° w prawo lub w lewo nie jest niezgodna z regulacja pionowa w gére i w dot. Ta ostatnia jest jedynie ograniczona wymaganiami ustanowionymi
w ppkt 3.3; jednakze pozioma czg$¢ graniczy $wiatla-cienia nie powinna wykracza¢ poza lini¢ h—h (przepisy sekcji 3.3 nie stosujg si¢ do reflektoréw, spetniajacych
wymagania niniejszego zalacznika jedynie w zakresie §wiatel mijania.
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3.3.2.1.1. maksymalng warto§¢ natezenia $wiatla (I, z reflektora §wiatta drogowego, wyrazong w tysigcach kandeli, otrzymuje si¢ wedlug
nastepujacego wzoru:

Lpax = 0,625 E oy
3.3.2.1.2. znak odniesienia (l,,) wskazujacy maksymalne nat¢zenie $wiatla i okreSlony w ppkt 1.6, winien by¢ obliczany wedlug nastgpujacej
formuly:
lm X
l‘max = 2= - 0;208 Emax
3
warto$C te nalezy zaokragli¢ do najblizszej z nastepujacych liczb: 7,5; 10; 12,5; 17,5; 20; 25; 27,5; 30; 37,5; 40; 45; 50.

3.3.2.2. Wychodzac z punktu HV, natezenie Swiatta w kierunku poziomym w prawo i w lewo, az do odleglosci 1,125 m nie moze by¢ nizsze
niz 24 lukséw oraz do odleglosci 2,25 m nie nizsze niz 6 lukséw.

3.4. Warto$ci natezenia $wiatla na ekranie pomiarowym okre$lone w ppkt 3.2.5—3.2.7 i 3.3 musza by¢ mierzone za pomoca odbiornika
optycznego, ktérego skuteczna powierzchnia znajduje si¢ w obrebie kwadratu o dlugosci bokéw 65 mm.

4, POMIAR OSLEPIANIA
Nalezy mierzy¢ o$lepianie powodowane przez reflektor §wiatta mijania.

5. REFLEKTOR WZORCOWY

5.1. Za reflektor wzorcowy uznaje si¢ reflektor jezeli:

5.1.1. spelnia powyzsze wymagania dotyczace homologaciji,

5.1.2. posiada skuteczng Srednice wynoszaca przynajmniej 160 mm,

5.1.3. za pomocg zarOwki standartowej, w roznych punktach i réznych strefach okreslonych w ppkt 3.2.5, natezenie $wiatla réwne:

5.1.3.1. nie wigcej niz 90 % warto$ci maksymalnych;

5.1.3.2. nie mniej niz 120 % wartodci minimalnych okre§lonym w tabeli zamieszczonej w ppkt 3.2.5.

6. DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZACE KONTROL, KTORE MOGA BYC PRZEPROWADZONE PRZEZ WEASCIWY ORGAN
PODCZAS SPRAWDZANIA ZGODNOSCI PRODUKCJI ZGODNIE Z PPKT 5.1 ZALACZNIKA 1

6.1. Dla wartosci w pkt B 50 L (albo R) w strefie Il maksymalne odchylenie moze wynosi¢:

— B 50 L (albo R): 0,2 lukséw réwnowazne 20 %
0,3 lukséw réwnowazne 30 %

—  Strefa III: 0,3 lukséw réwnowazne 20 %
0,45 lukséw rownowazne 30 %

6.2. Dla $wiatla mijania warto$ci w punkcie HV (z tolerancja 0,2 lukséw), przewidziane w niniejszej dyrektywie, musza by¢ spetnione przy-
najmniej w jednym punkcie kazdej plaszczyzny na ekranie pomiarowym (z odleglosci 25 m), ktéry jest ograniczony przez okrag o
promieniu 15 cm wokét punktéw B 50 L (albo R) (z tolerancja 0,1 lukséw), 75 R (albo L), 50 R (albo L), 25 R i 25 L, oraz na calej
powierzchni strefy 1V, jednakze nie wigcej niz 22,5 cm powyzej prostych przebiegajacych przez punkty 25 R i 25 L.

6.2.1. Jezeli w przypadku $wiatla drogowego punkt HV znajduje si¢ w obrebie izoluksy 0,75 E,,,, w odniesieniu do wartosci fotometrycz-
nych w kazdym punkcie pomiarowym okreslonym ppkt 3.2.5 tego zalacznika stosuje si¢ tolerancje wynoszaca + 20 % dla wartosci
maksymalnej oraz —20 % dla warto$ci minimalnej, przy czym znak odniesienia nie jest uwzgledniany.

6.3. Jezeli wyniki opisanych powyzej badan nie spelniaja tych wymogow, ustawienie reflektora moze zosta¢ zmienione, pod warunkiem, ze
0§ wiazki $wiatla nie ulegnie przesunigciu bocznemu o wigcej niz 1° w prawo lub w lewo.

6.4. Reflektory wykazujace oczywiste wady nie sa uwzgledniane.

6.5. Znak odniesienia nie jest uwzgledniany.
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C. Punkty pomiarowe nat¢zenia $wiatla

1 2 3
0 0 0 +1750 mm
Strefa A
4 5 6
0 0 0 + 875 mm
Strefa B
7 8 Strefa B
h 0 0 h
-3500 mm -1750 mm 0° + 1750 mm + 3500 mm

Uwaga:

Rysunek C przedstawia punkty pomiarowe reflektoréw przeznaczonych dla ruchu prawostronnego. Przy reflektorach przeznaczonych dla ruchu lewo-
stronnego pkt 7 i 8 ulegaja przesunieciu do odpowiednich polozen po prawej stronie rysunku.
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Dodatek 2

Badanie stalo$ci parametréw fotometrycznych reflektoréw podczas eksploatacji

BADANIE KOMPLETNYCH REFLEKTOROW

Jezeli parametry fotometryczne s zmierzone zgodnie z wymaganiami niniejszej dyrektywy, w punkcie E_ . dla $wiatta drogowego oraz w pkt HV, 50
R, B 50 L (albo HV, 50 L, B 50 R w przypadku reflektor6w przeznaczonych do stosowania w ruchu lewostronnym) dla $wiatla mijania nalezy bada¢
probke kompletnego reflektora pod katem stalosci wartosci fotometrycznych w czasie eksploatacji. Przez ,kompletny reflektor” rozumie si¢ calo§é
reflektora tacznie z okalajacymi go czesciami oraz zaréwkami, ktére mogg mie¢ wplyw na rozpraszanie energii cieplnej.

1. BADANIE STALOSCI PARAMETROW FOTOMETRYCZNYCH

Badania sg przeprowadzane w suchym i bezwietrznym $rodowisku w temperaturze otoczenia od 23 °C + 5 °C, przy czym kompletny
reflektor nalezy umiesci¢ na takiej podstawie, ktéra odzwierciedla jego prawidlowe zainstalowanie w pojezdzie.

1.1. Czysty reflektor

Reflektor winien by¢, jak opisano w ppkt 1.1.1, przez 12 godzin w uzyciu i sprawdzony jak przewidziano w ppkt 1.1.2.

1.1.1. Procedura badan

Reflektor nalezy uzywaé przez czas okre$lony w przepisach w nastgpujacy sposéb:

1.1.1.1. a) w kazdym przypadku, gdy zatwierdzeniu ma podlega¢ tylko jedna z funkcji ($wiatlo mijania albo $wiatlo drogowe), wlaczony jest
odpowiedni zarnik lampy na wskazany czas (!),

b) w przypadku reflektoré6w zespolonych $wiatla mijania i $wiatla drogowego (zaréwki dwuzarnikowe albo dwie zarowki):

— jezeli wnioskodawca o$wiadcza, ze reflektor ma by¢ eksploatowany kazdorazowo z wigczonym zarnikiem (%), badanie przepro-
wadzone zostaje zgodnie z tym warunkiem, przy czym kazda przewidziana funkcja jest wlgczana kolejno przez polowe czasu
okreslonego w ppkt 1.1 (1),

— we wszystkich innych przypadkach (') () reflektor jest poddany ponizszej procedurze tak czesto, az osiggniety zostanie wska-
zany czas:

— 15 minut, wlaczony Zarnik wiatla mijania
— 5 minut, wlaczone wszystkie zarniki ,

¢) w przypadku zgrupowanych funkgji o$wietleniowych wszystkie poszczegélne funkcje musza by¢ wlaczone jednoczesnie na czas
okreslony dla poszczeg6lnych funkeji oswietleniowych a), uwzgledniajac takze korzystanie z funkgji zespolonych b), zgodnie ze spe-
cyfikacjami producenta.

1.1.1.2. Napigcie badawcze

Napiecie nalezy ustawi¢ zgodnie z zalacznikiem IV na poziomie 90 % maksymalnej mocy. Stosowana moc musi w kazdym przypadku
by¢ zgodna z odpowiednia warto$cig zaréwki o napigciu znamionowym 12 V, poza przypadkami, kiedy wnioskujacy o homologacje
podaje, ze reflektor moze by¢ eksploatowany przy innym napigciu. W tym ostatnim przypadku badanie przeprowadzane jest za
pomoca zaréwki, ktdrej moc jest najwyzsza mozliwa do zastosowania.

(1) Jezeli badany reflektor jest zgrupowany lub zespolony ze $wiattami sygnalizacyjnymi, te ostatnie musza si¢ $wieci¢ podczas badania. W przypadku $wiatta kierunkow-
skazu, musi si¢ ono $wieci¢ w trybie pracy blyskowej, przy stosunku czasu wlaczone | wylaczone w przyblizeniu jeden do jednego.
() Jezeli $wieca si¢ réwnoczesnie dwie lub wigcej zarowek, podczas blyskania reflektorem, nie uwaza si¢ tego za zwykle wykorzystanie zarnika.
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1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

Wyniki badania

Badanie poprzez ogledziny

Jezeli reflektor jest ustabilizowany w stosunku do temperatury otoczenia, klosz reflektora i zewngtrzny klosz, jesli istnieje, musza by¢
oczyszczone za pomocy czystej, wilgotnej szmatki. Wtedy poprzez ogledziny musi by¢ ustalone, Ze nie s3 widoczne zadne uszkodzenia,

odksztalcenia, zarysowania i zmiany barwy zaréwno na kloszu reflektora jak réwniez, o ile taki istnieje, na zewnetrznym kloszu reflek-
tora.

Badanie fotometryczne

W celu spelnienia wymagan niniejszej dyrektywy, musza zosta¢ zbadane wartosci fotometryczne w nastgpujacych punktach:
Swiatlo mijania:

— 50 R — B 50 L — HV w przypadku reflektora przeznaczonego do ruchu prawostronnego,

— 50 L — B 50 R — HV w przypadku reflektora przeznaczonego do ruchu lewostronnego.

Swiatto drogowe:
— Punkt E ..

Dalsze ustawianie moze by¢ podejmowane w celu uwzglednienia znieksztalcen urzadzen przeznaczonych do montowania w nich
reflektoréw poprzez dzialanie ciepta (zmiana potozenia linii granicy $wiatla-cienia jest zgodna z punktem 2 niniejszego dodatku).

Dopuszczalne jest odchylenie wynoszace 10 % pomiedzy parametrami fotometrycznymi a warto$ciami zmierzonymi przed dopusz-
czeniem do badari, wlacznie z tolerancjami procedury fotometrycznej.

Reflektor zabrudzony

Po zakoriczeniu badania przeprowadzonego zgodnie z ppkt 1.1 reflektor, po przygotowaniu jak przewidziano w ppkt 1.2.1, musi by¢,
jak opisano w ppkt 1.1.1, uzywany przez godzing, a nastepnie sprawdzony, jak przewidziano w ppkt 1.1.2.

Przygotowanie reflektora
Mieszanina badawcza

Mieszanina, ktéra ma by¢ naniesiona na reflektor, skladajaca si¢ z wody i czynnika zanieczyszczajacego, musi zawieral dziewieé czesci
(w masie) piasku kwarcowego o rozmiarze ziaren od 0 do 100 pm, jednej cze$ci (w masie) roslinnego pylu weglowego o wielkosci
czasteczek pomiedzy 0 i 100 pm, 0,2 czesci (w masie) NaCMC (1) oraz stosownej ilosci wody destylowanej, ktérej przewodnictwo, dla
celow tego badania, wynosi ponizej 1 mS/m.

Mieszanina nie moze by¢ starsza niz 14 dni.
Nanoszenie mieszaniny badawczej na reflektor

Mieszanina badawcza winna by¢ nanoszona na calg powierzchnie¢ emitujaca Swiatlo reflektora, a nastepnie pozostawiona do wyschnie-
cia. Czynnosci te nalezy powtérzy¢, az warto$¢ natezenia $wiatla spadnie do poziomu 15—20 % wartosci, ktére pierwotnie zostaly
zmierzone dla kazdego z ponizszych punktéw w warunkach okreslonych w pkt 1:

E..x dla wigzki Swiatla z reflektora §wiatla mijania/drogowego,

‘max
Enax dla wiazki $wiatla z reflektora jedynie $wiatla drogowego,

— 50Ri50V (% jedynie ze $wiatla mijania, przeznaczonego dla ruchu prawostronnego,

— 50 R 150V jedynie ze $wiatla drogowego, przeznaczonego dla ruchu lewostronnego.
Urzgdzenie pomiarowe

Urzgdzenie pomiarowe musi by¢ réwnowazne takiemu, ktére jest stosowane do badan homologacyjnych. W celu przeprowadzenia
sprawdzenia fotometrycznego nalezy stosowaé zaréwke standardowy (wzorcowa).

(*) NaCMC oznacza s6l sodowa karboksymetylocelulozy, zazwyczaj oznaczanej CMC. NaCMC stosowana w mieszaninie brudzacej musi posiadaé wspétczynnik podstawia-
nia (DS) 0,6—0,7 i lepko$¢ 200—300 cP dla 2 % roztworu w temperaturze 20° C.
(%) 50V jest polozony 375 mm ponizej H V na linii pionowej V—V na ekranie ustawionym w odleglosci 25 m.
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2. BADANIA ZMIANY POLOZENIA PIONOWEGO LINII GRANICY SWIATEA-CIENIA POD WPLYWEM CIEPEA
Badanie to polega na zweryfikowaniu czy przesunigcie pionowe linii granicy $wiatla-cienia pod wplywem ciepla w przypadku $wiatla
mijania podczas eksploatacji nie przekracza okreslonej wartosci.
Reflektor badany zgodnie z pkt 1 musi by¢ poddany badaniu zgodnie z ppkt 2.1 bez wyjmowania go z oprawy badawczej ani nie zmie-
niajgc jego polozenia wzgledem tej oprawy.

2.1. Badanie
Badanie nalezy przeprowadza¢ w suchym i bezwietrznym otoczeniu w temperaturze od 23 °C £5 °C.
Reflektor $wiatta mijania nalezy eksploatowal przy zastosowaniu zaréwki produkowanej seryjnie, ktora byla rozgrzewana przez czas
przynajmniej jednej godziny bez wyjmowania jej z oprawy badawczej ani nie zmieniajgc jej polozenia wzgledem tej oprawy. (Dla
potrzeb tego badania napigcie musi by¢ ustawione na poziomie okre$lonym w ppkt 1.1.1.2). Polozenie linii granicy $wiatla-cienia w jej
czedci poziomej (pomiedzy VV a pionows linia przechodzacy przez punkt B 50 R w przypadku ruchu lewostronnego albo B 50 L w
przypadku ruchu prawostronnego) musi by¢ weryfikowane po 3 minutach (r;) oraz po 60 minutach (rs) po okresie funkcjonowania
Swiatla.
Pomiar wyzej opisanych zmian polozenia linii granicy $wiatla-cienia jest przeprowadzany przy zastosowaniu dowolnej metody, ktéra
wykazuje akceptowalng dokladnos¢ i pozwala na uzyskanie odtwarzalnych wynikéw.

2.2 Wyniki badania
Wynik badania wyrazony w miliradianach (mrad), jest uznawany za akceptowalny jezeli warto$¢ absolutna Ary = | ry — r¢, |, ktéra zos-
tata stwierdzona w reflektorze, nie przekracza 1,0 mrad (Ar; < 1,0 mrad).

2.2.1. Jednakze jezeli warto§¢ ta przekracza jednak 1,0 mrad, ale nie jest wigksza niz 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad), nalezy zbadad

drugi reflektor jak opisano w ppkt 2.1, po poddaniu go kolejno trzykrotnemu badaniu, wedlug nizej opisanych cykli, w celu ustabilizo-
wania polozenia czg$ci mechanicznych reflektora na bazie reprezentatywnej dla poprawnej instalacji reflektora w pojezdzie:

— Dzialanie $wiatla mijania przez jedna godzing (napiecie winno by¢ wyregulowane jak okreslone w ppkt 1.1.1.2)

— Czas trwania badania jedna godzina.

Typ reflektora uwaza si¢ za akceptowalny, jezeli $rednia warto$¢ absolutnych wartosci Ar; zmierzonych na pierwszej prébee i Ary; zmie-
rzonych na drugiej prébce, jest nie wigksza niz 1,0 mrad.

Ary + Arqq

< 1,0 mrad
3 < 1,0 mra
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Dodatek 3

Wymagania dotyczace reflektoréw wyposazonych w klosze z tworzywa sztucznego oraz badania klosza albo materialu oraz kompletnych

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1.2.1

2.1.2.2.

reflektoréw przeznaczonych do badania

WYMAGANIA OGOLNE
Zgodnie z ppkt 2.4 zalacznika I przedkladane prébki musza odpowiadaé przepisom ppkt 2.1—2.5 niniejszego dodatku.

Obydwa przedkladane kompletne reflektory do badan wyposazone w klosze z tworzywa sztucznego muszg pod wzgledem tworzywa, z
ktérego wykonane sg klosze, spelnia¢ wymagania podane w ppkt 2.6 niniejszego dodatku.

Klosze do badan wykonane z tworzywa sztucznego albo na prébki materiatu, facznie z odblysnikiem, do ktérego zostaja umocowane,
(gdy jest to wlasciwe) sa poddawane badaniom homologacyjnym w porzadku chronologicznym podanym w tabeli A zamieszczonej w
dodatku 3.1.

Jednakze jezeli producent reflektora moze dowie$¢, ze produkt pomyslnie przeszed! badania przewidziane w ppkt 2.1—2.5 albo badania

réwnowazne zgodne z inng dyrektywa, badania te nie musza by¢ powtarzane, obligatoryjne sa jedynie badania, o ktérych mowa w
dodatku 3.1, tabela B.

BADANIA

Odporno$é na zmiany temperatury

Badania

Trzy nowe probki (kloszy) sa poddane pigciu cyklom zmiennej temperatury i zmiennej wilgotnosci (HR = wilgotno$¢ wzgledna), zgodnie
Z nastgpujacym programem:

— 3 godziny w temperaturze 40 °C + 2 °C i 85—90 % HR powietrza;
— 1 godzing w temperaturze 23 °C £ 5 °C i 60—75 % HR powietrza;
— 15 godzin w temperaturze —30 °C + 2 °C;

— 1 godzine w temperaturze 23 °C = 2 °C i 60—75 % HR powietrza;
— 3 godziny w temperaturze 80 °C £ 2 °G;

— 1 godzing w temperaturze 23 °C £ 5 °C i 60—75 % HR powietrza;

Przed tym badaniem prébki muszg by¢, przez czas przynajmniej czterech godzin, wystawione na dzialanie temperatury 23 °C + 5°C i
60—75 % HR powietrza.

Uwaga:

Okresy przewidziane na przejscie z jednej temperatury do musza by¢ utrzymywane w odstepach jednogodzinnych przy temperaturze od
23°C £ 5°C, w celu uniknigcia szoku termicznego.

Pomiary fotometryczne

Metoda

Pomiary fotometryczne nalezy przeprowadzaé na prébach przed i po badaniu.

Pomiary te nalezy przeprowadzac za pomoca $wiatla wzorcowego w nastepujacych punktach:

B 50 Li 50 R w przypadku reflektora $wiatla mijania dla $wiatla mijania albo $wiatla mijania/$wiatla drogowego (B 50 R i 50 L w przy-
padku reflektoréw dla ruchu lewostronnego) wzglednie B 50 i B 50 R/L w przypadku symetrycznego reflektora $wiatla mijania;

Epnax reflektora $wiatla drogowego dla §wiatta drogowego albo $wiatla mijania/$wiatta drogowego;
HV i E_,, strefy D dla przedniego $wiatla przeciwmgielnego.
Wyniki

Zmiany wartosci fotometrycznych zmierzonych dla kazdej probki ustalone przed i po kazdym badaniu nie moga, przy uwzglednieniu
tolerancji procedury fotometrycznej, przekraczaé 10 %.
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2.2. Odporno$¢ na czynniki atmosferyczne i chemiczne

2.2.1. Odpornosc na czynniki atmosferyczne
Trzy nowe prébki (klosze albo material przeznaczony do badan) nalezy wystawi¢ na dzialanie promieniowania ze zrédla, ktérego spek-
tralne rozchodzenie si¢ energii odpowiada wartosciom rozchodzenia si¢ energii ciala czarnego w temperaturze pomigdzy 5 500K i
6 000K. Pomigdzy zrédtem a probkami musza zostal umieszczone odpowiednie filtry, aby promieniowanie o dlugosci fali mniejszej niz
295 nm i wigkszej niz 2 500 nm bylo mozliwie maksymalnie ostabione. Probki sa poddawane promieniowaniu energia o wartosci
1200W/m? + 200 W/m? na czas, ktory jest tak okreslony, aby energia promieniowania, ktéra wchlaniaja, wynosita 4 500MJ/m? *
200 Mj/m?% Temperatura w obrebie urzadzenia badawczego, ktdra jest mierzona na czarnej plycie, znajdujacej si¢ na tej samej wysokosci
co probki, musi wynosi¢ 50 °C = 5 °C. W celu zapewnienia réwnomiernego napromieniowania, probki musza obracaé si¢ wokét zrodia
promieniowania z od 1 do 5 1/min.
Probki nalezy spryskiwaé wodg destylowang o przewodnictwie mniejszym niz 1 mS/m w temperaturze 23 °C + 5 °C w nastgpujacym
cyklu:
— spryskiwanie: 5 minut
— suszenie: 25 minut.

2.2.2. Odpornos¢ na czynniki chemiczne
Po przeprowadzeniu badania opisanego w ppkt 2.2.1 i pomiaréw opisanych w ppkt 2.2.3.1 powierzchnia zewne¢trzna tych trzech
probek jest pokrywana w sposéb okreslony w ppkt 2.2.2.2 mieszaning okreslona w ppkt 2.2.2.1.

2221 Mieszanina badawcza
Mieszanina badawcza skfada si¢ w 61,5 % z n-heptanu, w 12,5 % z toluenu, w 7,5 % tetrachlorku etylu, w 12,5 % z trichloroetylenu i w
6 % z ksylenu (procenty objetosci).

2.2.2.2. Nanoszenie mieszaniny badawczej
Kawalek materiatlu bawelnianego (ISO 105) nalezy nasgczy¢ mieszaning okreslong w ppkt 2.2.2.1 az do nasycenia i przed uplywem 10
sekund przytozy¢ na 10 minut na zewnetrzna powierzchnig prébki, dociskajac z sita 50 Njem?, ktéra odpowiada sile 100 N przylozonej
na powierzchni¢ badang 14 mm x 14 mm.
W czasie tych 10 minut material jest ponownie nasaczany mieszaning, aby sklad nanoszonej cieczy przez caly czas trwania badania
odpowiadal wskazanej mieszaninie badawczej.
Podczas nanoszenia nacisk wywierany na probke moze by¢ wyréwnywany, aby zapobiec powstawaniu rys.

2.2.2.3. Czyszczenie
Po naniesieniu mieszaniny badawczej probki musza by¢ wysuszone na powietrzu, po czym s3 myte za pomocg roztworu opisanego w
ppkt 2.3. (odporno$¢ na detergenty) o temperaturze od 23 °C = 5 °C.
Nastgpnie wzory s3 starannie splukiwane za pomoca wody destylowanej, ktéra w temperaturze od 23 °C + 5°C nie zawiera wigcej
zanieczyszczen niz 0,2 %, po czym sa wycierane migkka szmatka.

223 Wyniki

2.2.3.1. Po zbadaniu odpornosci na warunki atmosferyczne, powierzchnia wzoréw nie moze wykazywac zadnych rys, zarysowan, czgici odlama-
nych i znieksztalconych, a $rednia warto$¢ zmiany stopnia transmisji Swiatla

T, -Ts
At = ——r,
Ty

ktéra zostala zmierzona na trzech prébkach zgodnie z procedurg opisana w dodatki 3.2 do niniejszego zalacznika, nie moze by¢ wigk-
sza niz 0,020 (At,, < 0,020).

2.2.3.2. Po przeprowadzeniu badania odpornosci na czynniki chemiczne, probki nie moga wykazywac §ladow przebarwienia chemicznego, ktore

moze powodowaé zmiang rozchodzenia si¢ $wiatla, ktorego $rednia warto$¢ zmiany

Ts-T
At = ;’
T,

ktéra zostata zmierzona na trzech prébkach zgodnie z procedurg opisang w ppkt 3.2, nie moze przekracza¢ 0,020 (Ad,, < 0,020).
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

Odporno$é na detergenty i weglowodory

Odpornosc na detergenty
Powierzchnia zewngtrzna trzech prébek (szyby przednie albo prébki materiatu) podgrzewane sa do temperatury od 50 °C £ 5 °C i przez
pie¢ minut zanurzane w mieszaninie utrzymywanej w temperaturze 23 °C £ 5 °C, ktora w 99 czg¢sciach sklada si¢ z wody destylowanej

zawierajacej wigcej niz 0,02 % zanieczyszczen oraz z jednej czesci alkiloarylosulfonianu.

Po przeprowadzeniu badania probki sa suszone w temperaturze od 50 °C £ 5 °C. Powierzchnia probek jest czyszczona przy pomocy wil-
gotnej szmatki.

Odpornosé na weglowodory

Zewngtrzna powierzchnia tych trzech prébek jest nastgpnie lekko pocierana przez jedng minute bawelniang szmatka nasaczong miesza-
ning skfadajaca si¢ w 70 % z n-heptanu i 30 % z toluenu (% objetosciowe), a nastgpnie suszona na wolnym powietrzu.

Wyniki

Po pomyslnym przeprowadzeniu powyzszych dwdch badaf, $rednia warto$¢ zmian przepuszczalnosci Swiatla

T, - Ts
T,

At =

’

ktéra zostata zmierzona na tych trzech prébkach zgodnie z procedura opisana w dodatku 3.2 do niniejszego zalacznika, nie moze prze-
kracza¢ 0,010 (At,, < 0,010).

Odporno$é na szkodliwe dzialania mechaniczne

Metoda szkodliwego dziatania mechanicznego

Zewngtrzne powierzchnie trzech nowych prébek (kloszy) sa poddawane jednolitemu badaniu na szkodliwe dzialania mechaniczne
metoda opisana w dodatku 3.3 do niniejszego zalacznika.

Wyniki
Po tym badaniu, zmiany:

w przepuszczalnodci $wiatta:
T, -Ts
T,

At =

i rozproszeniu:

Ts — Ty
T,

At =

s3 mierzone zgodnie z procedura opisang w dodatku 3.2 do niniejszego zatacznika w obszarze okreslonym w ppkt 2.2.4. Srednia
warto$¢ dla tych trzech probek musi wynosié:

— At < 0,100

m S

— Ad,, < 0,050.

Badanie przyczepnosci powlok, o ile wystepuja

Przygotowanie prébki

Na powloce klosza, na powierzchni o wymiarach 20 mm x 20 mm, za pomoca zyletki albo igly nacina si¢ kraciasty wzér, ktérego

kwadraty majg wymiary okolo 2 mm x 2 mm. Nacisk wywierany na zyletke albo na igle musi by¢ tak silny, aby nacigta zostala przy-
najmniej powloka.

Opis badania

Nalezy nanie$¢ przylepny pasek o sile przylegania wynoszacej 2 N/ (cm szerokosci) * 20 %, ktéra zostala zmierzona w normalnych
warunkach okre$lonych w dodatku 3.4 do niniejszego zalacznika. Pasek przylepny, ktéry musi mie¢ szerokos¢ przynajmniej 25 mm, jest
przyciskany do powierzchni przygotowanej zgodnie z ppkt 2.5.1 przez pie¢ minut.

Nastepnie koniec paska przylepnego nalezy obciazy¢ w taki sposéb, ze sita przylegania do przedmiotowej powierzchni jest réwno-
wazona przez sile, ktdra dziata prostopadle do tej powierzchni. W tej fazie pasek przylepny jest odrywany ze stala predkoscig 1,5 m/
s+0,2mfs.
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2.5.3. Wyniki
Na powierzchni, na ktérej znajduje si¢ kraciasty wzdr, nie moze istnie¢ zadne istotne uszkodzenie. Uszkodzenia w punktach przecigcia
kwadratéw i krawedzi nacig¢ sa dopuszczalne, o ile uszkodzona powierzchnia nie jest wigksza niz 15 % powierzchni, na ktérej znajduja
sie kraciaste nacigcia.

2.6. Badania kompletnych reflektoréw wyposazonych w klosze z tworzywa sztucznego

2.6.1. Odpornos¢ powierzchni klosza na szkodliwe dziatania mechaniczne

2.6.1.1. Badania
Badanie prébki nr 1 klosza $wiatla nalezy przeprowadzaé zgodnie z powyzsza ppkt 2.4.1.

2612 Wyniki
Po przeprowadzeniu badania wyniki pomiaréw fotometrycznych przeprowadzonych na reflektorze, zgodnie z niniejsza dyrektywa, nie
moga by¢ wyzsze niz warto$ci maksymalne okreslone w punktach B 50 L i HV o wigcej niz 30 % oraz nie moga by¢ nizsze niz okres-
lone dla pkt 75 R wartosci minimalne o wigcej niz 10 % (w przypadku ruchu lewostronnego s to odpowiednio pkt B 50 R, HV i 75 L).
W odniesieniu do symetrycznego $wiatla mijania bierze si¢ pod uwage pkt B 50 i HV.

2.6.2. Badanie przyczepnosci powlok, jezeli wystepujg
Klosz prébki $wiatla nr 2 jest poddawany badaniu opisanemu w ppkt 2.5.

3. SPRAWDZANIE ZGODNOSCI PRODUK(]I

3.1. W odniesieniu do materialéw stosowanych do produkcji kloszy, w przypadku reflektoréw pochodzacych z jednej serii, przyjmuje sig, iz
spelniajg one przepisy niniejszej dyrektywy, jezeli:

3.1.1. Po przeprowadzeniu badania odpornoéci na czynniki chemiczne oraz badania odpornosci detergenty oraz na weglowodory powierz-
chnia zewng¢trzna probki nie wykazuje Zadnych rys, zarysowan, odtamanych czeéci ani znieksztalcen, ktore sa widoczne golym okiem
(patrz ppkt 2.2.2, 2.3.1 1 2.3.2);

3.1.2. Po przeprowadzeniu badania opisanego w ppkt 2.6.1.1 wartosci fotometryczne w punktach pomiarowych okreslone w ppkt 2.6.1.2.
znajduja si¢ w obrebie granic, ktdre sg przewidziane w niniejszej dyrektywie dla okreslenia zgodnosci produkdji.

3.2. Jezeli wyniki badania nie odpowiadajg wymaganiom, badanie musi by¢ powtdérzone wybidrczo na innej wybranej probee reflektora.
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Dodatek 3.1

Chronologiczny porzadek przeprowadzania badafi zatwierdzajacych

A. Badania tworzyw sztucznych (klosze lub material przeznaczony do badania, dostarczone zgodnie z ppkt 1.2.4 zalacznika 1)

Klosze lub probki tworzywa Klosze
Prébki Nr prébki

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

1.1.  Ograniczone whasnosci fotome- x x x
tryczne (2.1.2)
1.1.1. Zmiana temperatury (2.1.1) x x x
1.2.  Ograniczone whasnoéci fotome- x x x
tryczne (2.1.2)

1.2.1. Pomiar przepuszczalnosci x x x x x x x x x
1.2.2. Pomiar rozproszenia x x x x x x
1.3.  Czynnik atmosferyczny (2.2.1) x x x
1.3.1. Pomiar przepuszczalnosci x x x
1.4.  Czynnik chemiczny (2.2.2) x x x
1.4.1. Pomiar rozproszenia x x x
1.5.  Detergenty (2.3.1) x x x
1.6.  Weglowodory (2.3.2) x x x
1.6.1. Pomiar przepuszczalnosci x x x
1.7.  Detergenty (2.4.1) x x x
1.7.1. Pomiar przepuszczalno$ci x x x
1.7.2. Pomiar rozproszenia x x x
1.8.  Przyczepnos¢ (2.5)

B. Badania kompletnych reflektoréw (dostarczonych zgodnie z ppkt 1.2.3 zalgcznika I)

Kompletny reflektor

Tests Nr probki
1 2
2.1.  Szkodliwe dzialanie (2.6.1.1) x
2.2.  Whsciwosci fotometryczne (2.6.1.2) x
2.3, Przyczepnos¢ (2.6.2) x
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Dodatek 3.2.

Metody pomiaru rozproszenia i przepuszczalno$ci $wiatla

1. URZADZENIE (patrz rysunek)

Wigzka promieni kolimatora K z polowiczna dywergencja

g =17,4%x10% rd

jest ograniczana przez diafragme Dy o otworze 6 mm, na przeciw ktorej jest umieszczone stanowisko prébki.

Achromatyczny klosz skupiajacy L,, ktory jest skorygowany pod wzgledem aberracji sferycznych, faczy diafragme¢ Dy z odbiornikiem R;
$rednica klosza L, musi by¢ w taki sposob zmierzona, aby nie przestaniala $wiatla rozpraszanego przez probke w stozku o polowicznym
kacie rozwarcia

B g
2
Diafragma pierscieniowa Dy, o katach
(10 o CI'max
j omax

i
2 2

=12°
jest umieszczana w plaszczyZnie obrazu ogniskowej klosza L,.

Nieprzezroczysta cze$¢ Srodkowa diafragmy jest niezbedna, aby wykluczy¢ $wiatlo, pochodzace bezposrednio ze Zrédla $wiatla. Musi ist-
nie¢ mozliwo$¢ odsuwania czeéci Srodkowej diafragmy od wigzki §wiatta w taki spos6b, aby powracata ona dokladnie do swojej pozycji
wyj$ciowej.

Odcinek L, Dy oraz dlugo$¢ ogniskowej F, (1) klosza L, muszg by¢ wybrane w taki sposéb, aby obraz Dy w calosci pokrywat odbiornik R.

Jezeli dla poczatkowego strumienia $wiatla przyjmuje si¢ wartos¢ 1000 jednostek, absolutna doktadno§¢ odczytu nie moze by¢ mniejsza
niz 1 jednostka.

2. POMIARY

Dokonuje si¢ odczytu nastgpujacych wartosci:

Odczyt na prébce w $rodkowej czesci Dy Reprezentowana ilos¢
T, nie nie Padajacy strumien $wiatta w
odczycie poczatkowym
T, tak nie Strumien $wiatla przepuszczony
(przed badaniem) przez nowy material w zakresie
24°C
T, tak nie Strumien §wiatla przepuszczony
(po badaniu) przez badany material w zakre-
sie 24 °C
T, tak tak Strumien §wiatla rozproszony
(przed badaniem) przez nowy materiat
Ts Tak tak Strumien $wiatla rozproszony
(po badaniu) przez badany materiat

(') Zaleca si¢ wykorzystanie dla L, odleglosci ogniskowej okoto 80 mm.
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Dodatek 3.3
Metoda badania natryskowego
1. URZADZENIE
1.1 Pistolet natryskowy
Stosowany pistolet natryskowy musi by¢ wyposazony w dysz¢ o $rednicy 1,3 mm, ktéra umozliwia przepustowos¢ cieczy 0,24 + 0,02
1/minute przy ci$nieniu roboczym 6,0 bar — 0, + 0,5 bar.
W takich warunkach roboczych §lad strumienia piasku na powierzchni, ktéra jest poddawana szkodliwemu dziataniu, z odlegtosci 380
mm * 10 mm od dyszy, musi mie¢ $rednicg 170 mm * 50 mm.
1.2. Mieszanina badawcza
Mieszanina badawcza sklada sie z:
— piasku kwarcowego o stopniu twardoci 7 w skali twardo$ci Mohsa, o wielkosci ziaren od 0 do 0,2 mm i niemal normalnym ich
rozkladem, przy czynniku katowym wynoszacym od 1,8 do 2;
— wody, ktorej stopien twardosci nie przekracza 205 g/m?, do mieszaniny, kt6ra zawiera 25 g piasku na litr wody.
2. BADANIE

Powierzchnia zewnetrzna kloszy Swiatel jest jednorazowo lub kilkakrotnie poddawana dzialaniu strumienia piasku wytworzonego w
wyzej opisany sposob. Strumien piasku musi by¢ skierowany prawie prostopadle do badanej powierzchni.

Uszkodzenie jest badane na jednej lub kilku préobkach szkla, ktére jako probki wzorcowe sg umieszczone w poblizu poddawanych bada-
niu kloszy. Mieszanina jest natryskiwana tak dlugo, az zmierzona w sposéb okreslony w dodatku 2 zmiana rozpraszania $wiatla w
badanej prébce albo prébkach wynosi:
T;-T
Ad = = = 00250 £ 00025
2

W celu dokonania sprawdzenia rownomiernego uszkodzenia calej badanej powierzchni moze by¢ uzytych kilka prébek wzorcowych.
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Dodatek 3.4

Badanie przyczepnosci taSmy przylepnej

1. CEL

Niniejsza metoda pozwala okresli¢, w normalnych warunkach, liniows site przyczepnosci taSmy przylepnej do plyty szklane;j.

2. ZASADA
Pomiary sily, ktéra jest niezbedna dla zerwania z plyty szklanej paska przylepnego pod katem 90°.

3. SZCZEGOLNE WARUNKI ATMOSFERYCZNE
Temperatura otoczenia musi wynosi¢ 23 °C £ 5 °C, a wilgotno§¢ wzgledna (WW) 65 % = 15 %.

4. PROBKI PODDAWANE BADANIU

Przed badaniem rolka tasmy przylepnej zastosowanej w badaniu musi by¢ kondycjonowana przez 24 godziny w przepisanych warun-
kach otoczenia (patrz ppkt 3 wyzej).

Z kazdej rolki pobieranych jest do badania pigé prébek do badania o dlugosci 400 mm kazda. Te prébki sg pobierane z kazdej rolki
po usunigciu pierwszych trzech warstw.

5. PROCEDURA
Badanie jest przeprowadzane w warunkach otoczenia sprecyzowanych w ppkt 3.

Pie¢ prébek do badania jest pobieranych z rolki, podczas, gdy tasma klejaca jest odwijana z rolki radialnie z predkoscig okoto 300
mm/s, nastepnie w ciggu 15 sekund sa one nanoszone w nastepujacy sposob:

— Pasek przylepny jest nanoszony na plyte szklang stopniowo poprzez ustawiczny ruch polegajacy na wzdluznym gladzeniu
powierzchni, bez nadmiernego nacisku, w taki sposéb, aby nie pozostawia pecherzy powietrza pomigdzy tasma i szklang plyta;

— Plyta szklana z nalozonym na nig paskiem przylepnym przez 10 minut jest wystawiona na dzialanie przepisanych warunkéw
atmosferycznych.

— Okolo 25 mm prébki do badania jest zdzierane z plyty w plaszczyznie prostopadlej do osi prébki do badania.

— Plyta jest umocowywana, a luzna koncéwka tasmy przylepnej jest zawinigta do tylu o 90°. Sifa ciagnienia jest przyktadana w taki
sposéb, aby linie podzialu pomigdzy paskiem przylepnym a plyta przebiegaly prostopadle do kierunku dzialania tej sily i do
plyty.

— Tas$ma jest odrywana z predkoscig 300 mm/s, a zastosowana sila jest rejestrowana.

6. WYNIKI

Pig¢ uzyskanych wartosci nalezy uporzadkowaé w kolejnodci, a $rednia warto$¢ jest przyjmowana za wynik pomiaru. Warto$¢ ta jest
wyrazana w niutonach na centymetr szerokosci taSmy przylepnej.
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Dodatek 4

Dokument informacyjny dotyczacy okreSlonego typu reflektora asymetrycznego $wiatla mijania i $wiatla drogowego wyposazonego w
zaréwki halogenowe przeznaczonego do zastosowania w motocyklach oraz pojazdach tréjkotowych

(Zataczany do wniosku o homologacje typu czgsci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o homologacje typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez WniosKOAawcee): . . . ...ttt e

Whiosek o udzielenie homologacji typu cz¢sci dotyczacy okreslonego typu reflektora dla dwukotowych i tréjkotowych pojazdéw silnikowych musi
zawiera¢ nastgpujace informacje:

— w czgdci A, w ppkt 8.1—8.4.

1. Marka albo nazwa handlowa:

2. Nazwa i adres producenta

4. Typ i wlasciwosci reflektora przedstawionego do homologacji czesci:
(MBH, MBH/, MBH, MBH, MBH/, MBH/, HC, HC, HC, HR, HR PL, HCR, HCR, HCR, HC/R, HC/R, HC/R, HC/,
HC/, HC/, HC PL, HC PL, HC PL, HCR PL, HCR PL, HCR PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/R PL, HC/PL, HC/PL, HC/PL) (*)

5. Liczba i kategoria ZarOwWek: . ... ...

6. Zarnik $wiatta mijania moze | nie moze (!) $wieci¢ jednoczesnie z zarnikiem $wiatla drogowego lub innego reflektora zespolonego.

7. Maksymalne natezenie $wiatla (w luksach) Swiatla drogowego z odleglosci 25 m od reflektora (warto$¢ $rednia dwoch reflektorow):

() Niepotrzebne skreslié.
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Dodatek 5

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace okreslonego typu reflektora asymetrycznego $wiatla mijania i $wiatta drogowego wypo-
sazonego w Zar6wki halogenowe przeznaczonego do zastosowania w motocyklach i pojazdach tréjkotowych

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr: . ........ ..o oo stuzby technicznej: . ... .. .. .. . oL Datd ..ot
Nr homologacji typu czeSci: . ... Nr rozszerzenia: ................. ...
1. Marka lub nazwa handlowa: . ... ...
2. Typ reflektora: oo
3. Liczba i kategoria ZarOwek: . . . ... oo
4, Nazwa i adres ProduCenIta: . .. ... ..ottt et e e e e e e
5. Gdy jest to stosowne, nazwa i adres przedstawiciela producenta: . ... .. ... ... . e
6. Data przedstawienia reflektora do badania: . .. ... ...

7. Homologacja typu czesci zostata udzielona/odméwiono jej udzielenia (*).

8. Mg . oo
0. Data .
10, POAPIS: .« . vt ettt et e e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK IV

ZAROWKI PRZEZNACZONE DO STOSOWANIA W POSIADAJACYCH HOMOLOGACE TYPU CZESCI SWIATLACH MOTOROWEROW,
MOTOCYKLI ORAZ POJAZDOW TROJKOLOWYCH

Dodatek 1 Kategoria zaréwki R,

Dodatek 2 Kategoria zaréwki H;

Dodatek 3 Kategoria zaréwki H,

Dodatek 4 Kategoria zaréwki H;

Dodatek 5 Kategoria zaréwki H,

Dodatek 6 Kategoria zaréwki HS;

Dodatek 7 Kategoria zaréwki HB;

Dodatek 8 Kategoria zaréwki HB,

Dodatek 9 Kategoria zaréwki H;

Dodatek 10 Kategoria zaréwki HS,

Dodatek 11 Kategoria zaréwki S; i S,

Dodatek 12 Kategoria zaréwki S;

Dodatek 13 Kategoria zaréwki S,

Dodatek 14 Kategoria zaréwki P21W

Dodatek 15 Kategoria Zaréwki P21/5W

Dodatek 16 Kategoria zaréwki R5W

Dodatek 17 Kategoria Zaréwki R10W

Dodatek 18 Kategoria zaréwki T4W

Dodatek 19 Kategoria zaréwki C5W

Dodatek 20 Kategoria zaréwki C21W

Dodatek 21 Kategoria zaréwki W3W

Dodatek 22 Kategoria zaréwki W5W

Dodatek 23 Przyklad usytuowania znaku homologacji zaréwki
Dodatek 24 Centrum $wietlne oraz ksztalty zaréwek

1. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU CZESCI ZAROWKI
1.1 Whiosek o udzielenie homologacji typu czesci zaréwki, ktory skladany jest zgodnie z art. 3 dyrektywy 92/61/EWG, musi zawiera¢ naste-

pujace szczegdly:

1.1.1. dostatecznie dokladne rysunki w trzech egzemplarzach, ktére umozliwiaja okreslenie typu;

1.1.2. krétki opis techniczny;

1.1.3. pie¢ prébek dla kazdej barwy, ktdrej dotyczy wniosek;

1.2. W przypadku zaréwki, ktéra wyrdznia si¢ od typu juz homologowanego jedynie poprzez marke lub nazwe handlows, wystarczy przed-

stawic:



07/t. 3 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 145

1.2.1. o$wiadczenie producenta zaréwek, ze przedlozony typ zaréwki, ktérej kod homologacji takze nalezy podaé, jest identyczny (za wyjatkiem
odmiennoéci wytworcy lub nazwy handlowej) i zostata wyprodukowana przez tego samego producenta co juz homologowana zaréwka;

1.2.2. dwie probki z nowym oznaczeniem marki albo nazwg handlowa.

2. DODATKOWE WYMAGANIA DOTYCZACE OZNAKOWANIA I ZNAKOW NA ZAROWKACH

2.1. Zaréwki przedstawione do homologacji typu musza na trzonku albo na bafice (w tym ostatnim przypadku wiasciwosci §wiatta nie moze
zosta powaznie pogorszona) mie¢ umieszczone:

2.1.1. marka lub nazwe handlowa wnioskodawcy;

2.1.2. napiecie znamionowe;

2.1.3. migdzynarodowe okreslenie danej kategorii;

2.1.4. moc znamionowg (w kolejnoéci zarnik gtéwny/zarnik wtérny w przypadku zaréwek dwuzarnikowych); te dane nie s konieczne, jezeli
stanowig cz¢$¢ migdzynarodowego okreslenia danej kategorii zarowki;

2.1.5. pole o wielkosci wystarczajacej do umieszczenia znaku homologacji;

2.2. Pole okreslone w ppkt 2.1.5 nalezy wskaza¢ w rysunkach zalaczonych do wniosku o homologacje typu.

2.3. Poza napisami okreslonymi w ppkt 2.1 moga by¢ umieszczane dalsze napisy, o ile nie wplywaja one negatywnie na wlasciwosci Swiatla.

3. HOMOLOGACJA TYPU CZESCI ZAROWKI

3.1. Jezeli wszystkie probki okreslonego typu zaréwki, ktére przedkladane sg zgodnie z ppkt 1.1.3 albo 1.2.2 spelniaja wymagania niniejszego
zalacznika, homologacja typu jest udzielana.

3.2 W polu okreslonym w ppkt 2.1.5 nalezy, zgodnie z art. 8 dyrektywy 92/61/EWG, umiesci¢ znak homologacji typu czgsci.

3.3. Dodatek 23 do niniejszego zalacznika podaje przyklad umieszczenia znaku homologacji.

4. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1. Zastosowanie maja wymagania techniczne okreslone w ppkt 2.1. i pkt 3 rozporzadzenia 37 EKG Narodéw Zjednoczonych, ktére skonso-
lidowane w nastgpujacym dokumencie:
— poprawke 2, zawierajacg serie 02 i 03 zmian, sprostowanie 2 i uzupelnienia od 1—9 do serii 03 zmian.

5. ZGODNOSC PRODUKCJI

5.1. Zgodnie z niniejszym zalgcznikiem homologowane zaréwki musza by¢ wyprodukowane w taki sposob, aby byly zgodne z homologowa-
nym typem poprzez spelnienie wymagan dotyczacych znakowania i wymogéw technicznych zawartych w ppkt 2.1, 3.2 i 4 oraz w odpo-
wiednich dodatkach do niniejszego zalgcznika.

5.2. W celu zweryfikowania, czy spelnione s3 wymagania ppkt 5.1. nalezy przeprowadza¢ kontrole produkgji jak zdefiniowano w ust. 4 i
zalgcznikami 6, 7, 8 i 9 do rozporzadzenia 37 EKG Narodéw Zjednoczonych, okreslonych w ppkt 4.1.

5.3. Homologacja typu udzielona w odniesieniu do typu zaréwki moze by¢ cofnieta, jezeli nie sa spelnione wymagania ppkt 5.1 i 5.2 albo

jezeli zaréwka, opatrzona znakiem homologacji nie odpowiada homologowanemu typowi.
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Dodatek 1
Zaréwki kategorii R,

ARKUSZ R,/1

50 max. zarnik $wiatla

] mijania

$wiatto mijania

0§ odniesienia (*)

S

|
i
i
i
|
!

@ 41,0 max.

W plaszczyzna

(3 odniesienia

uziemienie

$wiatlo drogowe

Rysunki te przeznaczone sg jedynie dla zilustrowania gtéwnych wymiaréw lampy.

Wiasciwosci elektryczna i fotometryczna

Zaréwka z normalnej produkcji Zaréwka wzorcowa
Wartoéci znamionowe Wolt 6 (1) 12 (Y 24 () 12 (Y
wat 45 40 45 40 55 50 45 40
Napigcie badawcze Wolt 6,3 13,2 28 13,2
Wartosci obiektywne wat 53 47 57 51 76 69 52+0% N
46+ 5%
max. max. max. max. max. max. -10%
Q"’;t‘iﬁme 720 570 860 675 1000 860
Vid min. £15% min. £15 % min. £15%
$wiatta Im
Natezenie wiazki $wiatla przy napieciu w przyblizeniu 12 V 700 450

(") Wartosci podane po prawej i po lewej stronie odnosza si¢ odpowiednio do zarnika §wiatta drogowego i zarnika §wiatta mijania.

(1) OS$ odniesienia przebiega pod katem prostym do plaszczyzny odniesienia i przez punkt srodkowy Srednicy trzonka wynoszacej 45 mm.

(%) Emitowane $wiatto musi by¢ barwy biatej.

(}) Zadna czeé¢ trzonka nie moze, poprzez odbicie §wiatla emitowanego przez zarnik $wiatla mijania, rzucaé promieni §wiatla rozproszonego, jezeli zarowka znajduje sie
w pojezdzie we swoim normalnym potozeniu.
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ARKUSZ R,/2

Polozenie i wymiary ostony oraz zarnik6w

Widok z géry

Przestona

te—— Plaszczyzna odniesienia

Widok od strony (D) €

H- ==

Widok od strony

Widok od strony (3

Rysunki pod wzgledem ksztattu przestony i zZarnikéw nie sg wiazace.
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Polozenie i wymiary (!) zarnikéw i przestony

Wymiary w mm Zaréwki z normalnej produkji Zaréwka wzorcowa

6V 12V 24V 12V

a 0,60 0,35 + 0,15

b1/30,0 (3) 0,20 0,35 + 0,15

b,/33,0 b,/30,0 mv (%)

b,/30,0 (3) 0,20 0,35 +0,15

b,/33,0 b,/30,0 mv (%)

/30,0 (3 0,50 0,30 + 0,15

/33,0 /30,0 mv (%)

e 6V, 12V 28,5 0,35 + 0,15

24V 28,8
f 6V, 12V 1,8 + 0,40 £ 0,20
24V 2,2

g 0 0,50 0,30

h/30,0 (%) 0 10,50 0,30

h/33,0 h/30,0 mv (})

1/2 (p—q) 0 0,60 £0,30

lc 5,5 + 1,50 0,50

4 °
v 15° nom.

Trzonek P45t-41 zgodnie z publikacja 61 MKE (dokument 7004-95-4)

)

mV = warto$¢ zmierzona.

N

Kat ELy mpjest tylko dla ksztaltu przestony i nie potrzebuje by¢ sprawdzany w odniesieniu do gotowej zaréwki.

Polozenie i wymiary przestony i zarnikéw muszg by¢ sprawdzane przy zastosowaniu metody pomiaréw opisanej w publikacji MKE 809.
Nalezy mierzy¢ w odleglosci od plaszczyzny odniesienia podanej w milimetrach po ukosniku.
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Elektrody (%) wejscia pradu

Dodatek 2
Zaréwki kategorii H;
ARKUSZ H,/1
(Wymiary w milimetrach)

— A D <+

44 max.
Przekréj D-E

> 05 bahki FV

O$ odniesienia

\
D11 ‘*:‘ ‘‘‘‘‘ “'E"— — H?Q‘—FH

-4H-

0§ zarnika

27,5 >
Plaszczyzna | Wybrzuszenie odprowadzajace nadmiar
odniesienia \ —B Ee—|
"/ Plaszczyzna odniesienia 05 zarnika
Niewspdtosiowosé osi

+— - zarnika w stosunku
T h do osi

C
Przekréj A-B
7.5 ¢ Nominalne potozenie
’ wystepéw gniazda
C Granica kata
/' przestaniania
/ () (]
3
120° a - -r 20 — - Widok C
) \—
C—
y
Drugi kolek O§ odniesienia ~ Kolek odniesienia

5 .5/
\ T/ Widok H

Maksymalna przestrzef
| banki pomiedzy PiQ ()

L -
)

5 .58,
!
s
|

Emitowane $wiatlo musi mie¢ barweg biala.

Rysunki przeznaczone s jedynie dla zilustrowania zasadniczych wymiaréw zaréwki
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ARKUSZ H1,/2

Tolerancja
Wymiary w mm Zaréwki z normalnej produkcji
Zaréwka wzorcowa
6V 12V 24V
b 0,7 f
e (), () 25,0 1 0,15
6V 4,5 +1,0
£0).0) 12v 50 £0,5 o
24V 5,5 +1,0
g () 0,5d () £054d £0,25d
h, ¢ 0,20 ()
0
h, ) £0,25 (%
€ 45° +12° +3°
Trzonek P 14,5 t-41 zgodnie z publikacja 61 MKE (dokument 7004-95-4)
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wolt 6 12 24 12
Wartosci znamionowe
Wat 55 70 55
Napigcie badawcze Wolt 6,3 13,2 28,0
max. max. max. max.
Wat 63 68 84 68 w132V
Wartosci obiektywne Wiazka $wietlna Im 1350 1550 1900
+% 15

Wiazka $wietlna odniesienia dla celéw badania reflektora: 1 300lm przy ok. 12 V.
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ARKUSZ H1,/3
(1) O$ odniesienia jest prostopadta do plaszczyzny odniesienia i przebiega przez punk, ktéry jest wyznaczony przez wymiary zaznaczonel.
(%) Obie elektrody dostarczajace prad musza znajdowal sie wewnatrz baniek, przy czym dhuzsza elektroda musi znajdowaé si¢ ponad zarnikiem
(lampa ogladana z polozenia jak na rysunku). Wewngtrzna budowa zaréwki wina by¢ taka, aby rozproszone obrazy $wietlne i odbicia $wiatla byly

mozliwie zredukowane, na przyklad poprzez zastosowanie plaszczy chtodzacych na niezwinigtych czgsciach Zarnika.

() Czgé¢ cylindryczna banki na dhugoéci ¢ musi by¢ ustawiona w taki sposob, aby rzut obrazu zarnika nie byt znieksztakcony w taki sposéb, aby
istotnie obnizy¢ parametry optyczne.

() Niewspotosiowos¢ jest mierzona jedynie w kierunkach poziomym i pionowym zaréwki, tak jak to przedstawiono na rysunku. Mierzone punkty s3
te, w ktorych rzut czedci zewnetrznej koficowek, ktore znajduja si¢ najblizej do albo najdalej od przecigcia plaszczyzny odniesienia z osig Zarnika.

(%) Kierunek patrzenia jest prostopadly do osi odniesienia polozonej na plaszczyznie, ktdra jest wyznaczona przez o$ odniesienia oraz $rodek dru-
giego kotka trzonka.

(%) Przesunigcie zarnika w stosunku do osi bafiki mierzone 27,5 mm od osi odniesienia.

() d: érednica zarnika.

(®) Podlega sprawdzaniu przy pomocy ,ukfadu pél”, arkusz H, [4.

(°) Za koncéwki zarnika lampy uznaje si¢ punkty, w ktorych, w kierunku obserwacji zdefiniowanym tak jak w powyzszym przypisie 5, rzut strony

zewnetrznej koficowki zwraca si¢ najblizej do albo najdalej od przecigcia plaszczyzny odniesienia, z osig odniesienia (dla zarnikéw dwuskretnych
w przygotowaniu sg specjalne instrukgje).
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Wymagania dotyczace rzutowania ekranu

ARKUSZ H, [4

Niniejsze badanie jest wykorzystywane w celu okreSlenia poprzez kontrolg, czy zarnik jest wlasciwie polozony w stosunku do osi odniesienia i do
plaszczyzny odniesienia, czy zaréwka jest zgodna z wymaganiami.

(Wymiary w milimetrach)

A
I
J
1
S
S
iy
[
g [
______ — T~ 1 I y
, T
N < a1 -
=1 - >
&
Q 0§ odniesienia
S o <
o=
o .2
= 3
< 'g
n
~ 3
ap a by b, €1 <
6V 6 3,5
12V 1,4d 1,9d 0,25 6 4,5
24V 7 4,5

d = $rednica zarnika

Poczatek zarnika lampy jak zdefiniowano w przypisie 2 arkusza H,;/1 musi znajdowa¢ si¢ pomiedzy liniami Z; i Z;.

Polozenie zarnika lampy jest sprawdzane jedynie w kierunkach FH i FV, tak jak to zostalo przedstawione na arkuszu H; /1.

Zarnik lampy musi znajdowa¢ si¢ w catosci w obrebie okre$lonych granic.
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Widok A

Dodatek 3

Zaréwki kategorii H,

ARKUSZ H,[1

Wymiary w milimetrach

Wymiary w milimetrach

Plaszczyzna podparcia

I
Widok D !

0§ zarnika

Pr—
3

O3 banki

O$ zarnika

Widok wzdhuz C

0§ batiki

|
Y
e WD SRR

Z h, .
N ‘l
St
' %
1 <
) P
¢) -
v
vy
1 ~3
Tl o] X
B [
\ [
\
l; 2,5 \
B \ ?(\ . min. \ Y
} \ ) I Linia odniesienia
N 14,5
Z 19,5+ 1
- -
Otwr odniesienia
Widok wzdtuz B I Os zarnika
Plaszczyzna podparcia Plaszczyzna podparcia
‘ 4 * 6
==\ 1V I
N |
|
D | 05 baiiki
9 lla

Rysunki przeznaczone sg jedynie dla zilustrowania zasadniczych wymiaréw zarowki.

h;

Plaszczyzna
podparcia

[ ——

.
o

i~

3

v

05 bafiki

Y
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ARKUSZ H2,/2

Wymiary w mm

Zaréwka z normalnej produkeji

Zaréwka wzorcowa

6V 12V 24V
e (%) 12,25 A + 0,15
6V 4,5
f (%) 12V +1,0 + 0,50
5,5
24V
g 0,5d £054d £0,25d
h, @) 0) £0,20
7,1
h, (%) 0) 025
By () O) 0) £0,20
0,5d
hy () (%) C) £0,25
Trzonek X 511 zgodny z publikacja MKE 61 (arkusz 7004-99-2)
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe Wolt 6 12 24 12
Wat 55 70 55
Napiecie badawcze Wolt 6,3 13,2 28,0
max. max. max. max.
Wat 63 68 84 68w 132V
Wartosci obiektywne 1300 1300 2150
Wigzka $wietlna Imlm * %
15

Wigzka $wietlna odniesienia dla celéw badania reflektora: 1 300 Im przy ok. 12 V.
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ARKUSZ H,/3
(") d: $rednica zarnika.

(%) Przesuniecia nalezy mierzy¢ na poprzecznej prostopadlej do osi bafiki, przechodzacej przez koniec zarnika (*) najblizej potozonego w stosunku do
trzonka zaréwki.

() Trzy krzyzyki (x) na plaszczyznie podparcia wskazuja potozenie trzech wystepow, okreslajacych te plaszczyzng na oprawce. W obrebie kofa o
$rednicy 3 mm wokol tych trzech punktéw nie mogg znajdowac si¢ zadne widoczne znieksztalcenia ani wcigcia, ktére moga mie¢ wplyw na

polozenie zaréwki.

(* Przesuniecia takie nalezy mierzy¢ w przekroju prostopadle do osi banki, przechodzacej przez koricowke zarnika (*) najdalej potozong od trzonka
zarowki.

(%) Podlega sprawdzeniu przy zastosowaniu tzw. ,ukladu pol”, podanym w arkuszu H,[4.

(®) Za kofcoéwki zarnika lampy uznaje si¢ punkty, w kierunku obserwacji okre$lonym literg ,D” (dokument H,/1), rzut strony zewngtrznej koficowki
zwraca si¢ najblizej do albo najdalej od przecigcia trzonka z linig, ktéra przebiega réwnolegle do linii ZZ w odleglosci 7,1 mm (dla zarnikéw dwu-
skretnych s w przygotowaniu dodatkowe zalecenia).

(*) The points to be measured are those where the outside of the end turn that is nearest to or furthest from the cap crosses the filament axis.
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ARKUSZ H,[4
Wymagania dotyczace rzutowania ekranu

Badanie wykorzystywane jest do okrelania, poprzez sprawdzenie, czy zardwka jest wlasciwie ustawiona w stosunku do osi x-x, y-y oraz
z-z (1), czy zaréwka jest zgadna z tymi wymaganiami.

(Wymiary w mm)
Widok wzdtuz D (3 —22 Widok wzdtuz C (?) =
v4 ' l Y
!1 dl d;_ =
|
|- ‘ 1 -
I |
e — — 4+ HIE
r I
] ) =] 4 |
MR >
a, 4
%)
N
o
— v
90°
| Plaszczyzna podparcia
{1
X { l : X
Z | l Linia odniesienia

Koficéwka zarnika (%), kt6ra jest polozona najblizej trzonka, musi znajdowaé si¢ pomiedzy by i b,. Zarnik musi w caloéci znajdowaé si¢ w obrebie
wskazanych granic.

6V 12V 24V
a, d +0,50 d+10
a, d+ 1,0

by b, 0,25
d, 7.1
d, 0,5d-0,35
h 6 7

d = $rednica zarnika

(1) Trzonek musi by¢ weiskany w tych kierunkach.
() Patrz dokument H,/1.

(®) Koficéwka zarnika jest okreslona w dokumentu H,[3.
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W

Dodatek 4
Zaréwki kategorii H;
ARKUSZ H;,/1

(Wymiary w mm)

05 odniesienia

o o

s $ (b |

11,5 max.

N

) 15,5 min. e _
gl b T
32 max. 10 max.
*
Plaszczyzna odniesienia
>

Przestony

Emitowane $wiatlo musi mie¢ barwe biala.

Wycigcie odniesienia
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ARKUSZ H,/2
Definijca: $rodek pierScienia oraz o$ odniesienia (2)
Wymiary Zarnika oraz tolerancje dla Zaréwki standartowej, patrz arkusz Hs[3.

Wymiary w mm

Widok z géry Widok B

e—2,5 Srodek zarnika

Wecigcie odniesienia l ¢ /

by

..J‘. hs

)
N 'S
<53
N .2
Qag
S E3
= a3

05§ odniesienia

05 odniesienia

Definigja linii Z-Z

Widok z géry V4 Widok z gory Z

Znak odniesienia

20,8

Widok A: pomiar h,
Widok B: pomiary k, h, h,, f
Widok C: pomiar h,

(*) Trzonek nalezy wciskaé w tych kierunkach.
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ARKUSZ H;[3

Zaréwki z normalnej produkdji
Wymiary w mm Zaréwka standardowa
6V 12V 24V

E 18,0 (%) 18,0
f() 3,0 min 4,0 min 50+ 0,50
k 00,20
h,

00,15 (9
h; 0)
h,

0+ 0,25 (%
h,

Trzonek PK 22s zgodny z publikacja 61 MKE (dokument 7004-47-2)

WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE

Warto$ci znamionowe Wolt 6 12 24 12
Wat 55 70 55
Napigcie badawcze Wolt 6,3 13,2 28,0
Warto$ci obiektywne Wat max. 63 max. 68 max. 84 max. 68 w 13,2V
Wigzka $wietlna 1050 1450 1750
Imz+% 15

Wigzka $wietlna odniesienia do celéw badania reflektora: 1100 Im przy w przyblizeniu 12 V.
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ARKUSZ H,[4
(1) Odksztatcenie podstawy bafiki, przy trzonku w maksymalnym kacie zacienienia wynoszacym 80° na zewnatrz, nie moze by¢ w zadnym kierunku
widoczne. Przestony nie moga powodowaé niepozadanego odbicia $wiatla. Kat pomigdzy osig odniesienia a plaszczyzna kazdej przestony, mie-

rzony po stronie banki, nie moze przekracza¢ 90°.

(%) Dopuszczalne odchylenie $rodka pierScienia od osi odniesienia wynosi w kierunku prostopadtym do linii Z—Z 0,5 mm, a w kierunku réwnoleg-
tym do linii Z—Z 0,05 mm.

(®) Minimalna dlugos¢ powyzej $rodka emisji $wiatla (,€”), ponad ktéra bafika musi by¢ cylindryczna.

() Zadna z czesci sprezyny ani zadna z czgsci oprawy zaréwki nie moze posiadaé prostokata zaznaczonego liniami przerywanymi gdzie indziej niz
na zewnatrz zogniskowanego pierscienia.

(*) Wymiary seryjnie wytwarzanych zaréwek musza by¢ sprawdzone przy pomocy ,uktadu pol” (arkusz Hs/5).

(®) W przypadku zaréwek standardowych nalezy dokonaé pomiaru punktéw, w ktérych rzut strony zewnetrznej zwoju koficowego przecina 0§
zarnika.

() Potozenie pierwszego i ostatniego zwoju zarnika jest zdefiniowane przez punkt przeciecia strony zewnetrznej pierwszego i ostatniego zwoju emi-
tujacego $wiatlo z plaszczyzng prostopadla i znajdujaca si¢ w odleglosci 13 mm od osi odniesienia (dla zarnikéw dwuskretnych w przygotowaniu
sa dodatkowe instrukgje).
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ARKUSZ H,[5

Wymagania dotyczace rzutowania ekranu

Badanie wykorzystywane jest do okreSlania, poprzez sprawdzenie czy zaréwka jest wlasciwie umieszczona w stosunku w stosunku do osi odniesienia
oraz do plaszczyzny odniesienia, czy Zar6wka jest zgodna z tymi wymaganiami.

Wymiary w mm

Widoki AiC Widok B

05§ odp;
$ odmesje,] ia

3 I T 1
. 1 .
[} [}
- l I . . : .
| by
. ! '
\ ] J
‘ | : ———
2 8 k g
L. do plaszczyzny odniesienia
a c k g
6V 2,0
12V 1,8d 1,6 d 1,0 2,8
24V 2,9

d = $rednica zarnika

Zarnik lampy musi w calosci znajdowaé si¢ w obrebie pokazanych granic.

Srodek zarnika musi znajdowaé si¢ w granicach wymiaru k.
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Dodatek 5

Zaréwki kategorii H,

ARKUSZ H,/1
(Wymiary w milimetrach)

05§ banki

32,0 max. ' Wystep odniesienia

Swiatto mijania

Uziemienie

-
|

v dyice.,

§J

VL4
Cap P 43t-38 :
. Plaszczyzna odniesienia
|

Kolor emitowanego Swiatla musi by¢ bialy

™
Swiatto
drogowe

M

05§ odniesienia

Rysunki nie s3 obowigzujace; jedynym ich celem jest wskazanie wymiardw, ktore musza podlegaé weryfikacji.

Wymiary Tolerancja
Odniesienie
12V 24V 12V 24V
+0,45
e 28,5 29,0 -0,25 0,35
P 28,95 29,25 — —
m () max. 60,0 —
n () max. 34,5 —
s () 45,0 —
a () max. 40° —
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ARKUSZ H,J2
Whasciwosci
Zaréwki z normalnej produkcji Zar6wka standardowa
Warto$ci znamionowe Wolt 12 (4 24 (4 12 (%
Wat 60 55 75 70 60 55
Napigcie badawcze Wolt 13,2 28
Wartosci obiektywne Wat max. max. max. max. max. 75 max. 68 w
75 68 85 80 13,2V 132V
Wigzka $wietlna Im 1650 1000 1900 1200
% 15
Wiazka $wietlna odniesienia przy okolo 12 V Im 1250 750

Trzonek P43t-38 zgodny z publikacjg MKE 61 (arkusz 7004-39-2)
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ARKUSZ H,[3

Polozenie przestony (¥)

Wymiary w milimetrach

i O5 zarnika $wiatla drogowego

d
| 3
H y H (11)
b,
J
05 odniesienia (%) {
P
v 0§ odniesienia (*)
q
V (10)
p
29,5 (**)
33,0

(*) Rysunek nie jest obowigzujacy w odniesieniu do ksztattu przestony.
Y ] hacy P y:
(**) W odniesieniu do zaréwek typu 24 wolt: 30 mm.
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ARKUSZ H,[4

Polozenie zarnika (*)

Wymiary w mm
e
Ir Ic o c
a 1
iy
H- " — ——J_.. H (n)
8
v
0§ odniesienia (%) I h
\ o
% gy —4 V(o)

8
—_—
A
05 zarnika §wiata drogowego /

05§ zarnika $wiatta drogowego

(*) Rysunek nie jest obowigzujacy w odniesieniu do ksztaftu przestony.
(**) W odniesieniu do zaréwek typu 24 wolt: 30 mm.
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ARKUSZ H,[5

DODATKOWE OB]ASNIENIA DO ARKUSZY H,[3 I H,/4

Ponizsze wymiary mierzone sg w trzech kierunkach:

® w odniesieniu do wymiaréw a, by, ¢, d, ¢, f, Iy R oraz 15
® w odniesieniu do wymiaréw g, h, p oraz g;
® w odniesieniu do wymiaru b,.

Wymiary p oraz q s3 mierzone w plaszczyZnie, ktora znajduje si¢ w odleglosci 33 mm réwnolegle do osi odniesienia.

Wymiary by, b,, ¢ oraz h sa mierzone w plaszczyznach, ktore znajduja si¢ o odleglosci 29,5 mm (przy 24 V: 30,0 mm) oraz 33 mm réwnolegle do
plaszczyzny odniesienia.

Wymiary a oraz g sg mierzone w plaszczyznach, ktdre znajduja si¢ w odlegtosci 26,0 mm oraz 23,5 mm réwnolegle do plaszczyzny odniesienia.

Uwaga: w odniesieniu do metody pomiarowej patrz 809 dodatek E do publikacji MKE 809.
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ARKUSZ H,[6
Tabela wymiaréw odnoszacych si¢ do rysunkéw na arkuszach Hy[3 i Hy/4 (w mm)
Tolerancja
Odniesienie Wymiar . .
Zar6éwki z normalnej produkgji Zarbwka standardowa
12V 24V 12V 24V 12V 24V 12V
aj26 () 0,8 +0,35 £0,2
al23,5 (%) 0,8 + 0,60 +0,2
b,/29,5 (*) 30,0 () 0 + 0,30 0,35 £0,2
by/33 () b,/29,5 mv (*) 30,0 mv () £0,30 0,35 0,15
b,/29,5 () 30,0 (9 0 £0,30 0,35 £0,2
b,/33 (¥ b,/29,5 mv (%) 30,0 mv (*%) 0,30 £ 0,35 +0,15
/29,5 (%) 30,0 (9 0,6 0,75 0,35 £0,2
/33 (%) ¢/29,5 mv (%) 30,0 mv () 0,35 0,15
d min. 0,1 — —
e () 28,5 29,0 +0,35 £ 0,35 +0,2
-0,25 -0,0
£0) € ¢ 1,7 2,0 +0,50 0,40 +0,3
-0,30 -0,
g/26 () 0 £0,5 £0,3
8/23.5 (%) 0 £0,7 £0,3
h/29,5 (%) 30,0 (9 0 £0,5 £0,3
h/33 (%) h/29,5 mv (*%) 30,0 mv () +0,35 £0,2
k)6 4,5 5,25 +0,8 £ 0.4
lc 6) €) 5,5 5,25 £0,5 £0,8 £ 0,35
p/33 (% Zalezy od ksztattu przestony — —
/33 P ; q £0,6 £0,3

(*) Wymiary maja by¢ mierzone w odleglosci od plaszczyzny odniesienia podanej w mm po ukosniku.

(**),29,5 mV” lub ,30,0 mV” oznacza warto$ci zmierzone w odleglosci 29,5 mm lub 30,0 mm od plaszczyzny odniesienia.
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ARKUSZ H,[7

,m” oraz ,n” okreslaja maksymalne wymiary lampy

Musi by¢ mozliwe wstawienie zaréwki do cylindra o $rednicy ,s”, ktéry usytuowany jest koncentrycznie do osi odniesienia i jest ograniczany z
jednej strony przez plaszczyzng réwnolegla do i oddalong od plaszczyzny odniesienia o 20 mm, a z drugiej strony przez pétkulg o promieniu 3.

Zaciemnienie musi sigga¢ przynajmniej do poczatku czgéci cylindrycznej banki. Musi ponadto pokrywad, patrzac prostopadle do osi odniesienia,
przestong wewnetrzng. Zaciemnienie moze by¢ osiagniete takze przy zastosowaniu innych Srodkéow.

Warto$ci lewej kolumny odnoszg si¢ do §wiatta drogowego. Wartosci w lewej kolumnie odnosza si¢ do $wiatta mijania.

Za koncowki zwojow zarnikow uznaje si¢ pierwszy i ostatni zwdj $wiecacy, ktdre zasadniczo maja wlasciwy kat uzwojenia. W przypadku
zarnikéw dwuskretnych zwoje sa definiowane przez ostong skretu pierwotnego.

W przypadku zarnika lampy przeznaczonego do $wiatla mijania punktami podlegajacymi pomiarowi s punkty przecigcia, patrzac w kierunku @
bocznej krawedzi przestony z zewnetrzng strong zwoju skrajnego, okreslonego w przypisie 5.

" okresla odleglos¢ pomiedzy osig odniesienia a wyzej zdefiniowanym poczatkiem zarnika wiatta mijania.

W przypadku zarnika $wiatla drogowego punktami podlegajacymi pomiarowi sa punkty przecigcia, patrzac w kierunku (@) plaszczyzny réwnoleglej
do plaszczyzny HH i polozonej 0,8 mm ponizej tej plaszczyzny, ze zwojami koficowymi przypisem 5.

0§ odniesienia jest linia polozona pod katem prostym do plaszczyzny odniesienia, ktéra przebiega przez punkt $rodkowy kota o $rednicy ,M”
(patrz arkusz H,/1).

(1% Plaszczyzna VV jest plaszczyzng, ktora przebiega pod katem prostym do plaszczyzny odniesienia, przechodzaca przez o odniesienia i przez

przecigcie kota o $rednicy ,M” z osig wystepu odniesienia.

(1) Plaszczyzna HH jest plaszczyzna, ktora przebiega prostopadle zaréwno do osi odniesienia jak i do plaszczyzny VV jak réwniez przez o$ odniesie-

nia.
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Trzonek PX 43t-38

Dodatek 6

Zaréwki kategorii HS,

ARKUSZ HS,/1

(Wymiary w milimetrach)

O$ bariki

~N
» |

Wystep odniesienia

Uziemienie

Plaszczyzna odniesieni

Y/l

A\

|
d

Emitowane $wiatlo musi mieé barwe biala.

M

Swiatlo mijania

Swiatto
drogowe

0§ odniesienia

Rysunki nie sa obowigzujace; jedynym ich celem jest wskazanie, ktére wymiary musza by¢ zweryfikowane.

Wymiar Tolerancja
Odniesienie
6V 12V 6V 12V
o 28,5 +0,45
-0,25
p 28,95 —
m (1) max. 60,0
n (Y) max. 34,5 —
s () 45,0 —
a () max. 40° —
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ARKUSZ HS,[2

Whasciwosci

Zaréwki z normalnej produkcji

Zaréwka standardowa

Warto$ci znamionowe Wolt 6 (% 12 (4 12 (%
Wat 35 35 35 35 35 35
Napigcie badawcze Wolt 6,3 13,2
Wartosci obiektywne Wat 35 35 35 35 35 35
at 13,2V at 13,2V
% 5 5 5 5 5 5
Wigzka $wietlna Im 700 440 825 525
. % 15
Odniesienie wigzki §wietlnej przy w przyblizeniu 12 V Im. 700 450

Trzonek PX43t-38 zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-34-1).
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ARKUSZ HS,[3

Tabela wymiaréw okres$lonych w diagramach na arkuszach HS;/4 i HS,/5 (w mm)

Tolerancja
Odniesienie Wymiar
Zaréwki z normalnej produkcji Zaréwka standardowa

6V 12V 6V 12V 6V 12V 12V
al26 (% 0,8 £0,35 £0,2
al25 () 0,8 £0,55 £0,2
b,/29,5 (% 0 0,35 £0,2
b,/33 () b,/29,5 mv £0,35 £0,15
b,/29,5 () 0 £0,35 £0,2
b,[33 (% b,/29,5 mv +0,35 0,15
/29,5 (%) 0,5 £0,35 £0,2
¢/31 (% ¢/29,5 my +0,30 £0,15

d min. 0,1 — —

max. 1,5

e () 28,5 + 0,45 +0,2
-0,25 -0,0
£0) ) ¢) 17 +0,50 +0,3
-0,30 -0,1
825 () 0 £0,5 £0,3
g/25 () 0 £0,7 £0,3
h/29,5 (% 0 £0,5 £0,3
h/31 (% h/29,5 +0,30 £0,2
lk ) () 3,5 4,0 £0,8 £ 0,4
lc () () 3,3 45 £0.8 £0,35

p/33 (% W zaleznosci od ksztaltu przestony — —
Q33 () P ; d £0,6 £03

(*) Wymiary mierzone przy odleglosci od plaszczyzny odniesienia okreslonej po uderzeniu.
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ARKUSZ HS, /4
Polozenie zarnika (*)
(Wymiary w milimetrach)
e
\% Ir c
c h
—
v e a
& ——
@—— H g — ] H- H ")
1 ~ T ]
. [ .
8
\Y
0§ odniesienia (%) N h
q
__1 5
\Y \Y/ (10)
05 zarnika $wiatta drogowego / 25
—_—
26
—_—
Of$ zarnika $wiatta mijania

(*) Rysunek nie jest obowigzujacy w odniesieniu do ksztattu przestony.
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ARKUSZ HS, /5

Polozenie przestony (*)

(Wymiary w milimetrach)

; O3 banki

d d bt
s .
ANV ===
5 . 15° : A
. .
bz_]\ ~0 4
0§ odniesienia (°) {
v O$ odniesienia (*)
q
V(IO)
IP
29,5
33,0 >

(*) Rysunek nie jest obowiazujacy w odniesieniu do ksztattu przestony.
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ARKUSZ HS,[6

DODATKOWE OB]ASNIENIA DO ARKUSZY HS, /4 I HS,/5
Ponizsze wymiary s3 mierzone w trzech kierunkach:

® dla wymiardéw a, by, ¢, d, e, f, lg‘ ilg
@ dla wymiaréw g, h, pig;
® dla wymiaru b,

Wymiary p oraz q s3 mierzone w plaszczyZnie, ktora przebiega w odlegtosci 33 mm réwnolegle do plaszczyzny odniesienia.
Wymiary b; oraz b, s3 mierzone w plaszczyznach, ktére przebiegaja w odleglosci 29,5 mm i 33 mm réwnolegle do plaszczyzny odniesienia.
Wymiary a oraz g s3 mierzone w plaszczyznach, ktére przebiegaja w odleglosci 25 mm i 26 mm réwnolegle do plaszczyzny odniesienia.

Wymiary ¢ oraz h s mierzone w plaszczyznach, ktére przebiegaja w odleglosci 29,5 mm i 31 mm réwnolegle do plaszczyzny odniesienia.
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ARKUSZ HS,[7
»m” i,n" okreslaja maksymalne wymiary Zaréwki.

musi by¢ mozliwe wstawienie zaréwki do cylindra o $rednicy ,s", ktdry jest polozony koncentrycznie do osi odniesienia, a na jednym koficu jest
ograniczony przez plaszczyzng réwnolegla do i oddalona o 20 mm od plaszezyzny odniesienia, a na drugim koficu przez pétkule o promieniu .

Zaciemnienie musi siega¢ przynajmniej do czesci cylindrycznej bariki. Musi ono, patrzac prostopadle do osi odniesienia, przykrywaé przestone
wewnetrzng. Skutek zaciemnienia moze by¢ osiagniety takze przy uzyciu innych $rodkéw.

Warto$ci wskazane w lewej kolumnie odnoszg si¢ do $wiatta drogowego. Warto$ci wskazane w prawej kolumnie odnosza si¢ do $wiatla mijania.

Za kofcowki zwojow zarnikdéw uznaje si¢ pierwszy i ostatni zwdj $wiecacy, ktore to zasadniczo maja wlasciwy kat zwijania. W przypadku
zarnikéw dwuskretnych zwoje sa definiowane przez ostong skretu pierwotnego.

W przypadku zarnika przeznaczonego do $wiatla mijania punktami podlegajacymi pomiarowi sg punkty przecigcia, patrzac w kierunku (@,
bocznej krawedzi przestony z zewnetrzng strong zwoju skrajnego okreslonego w przypisie 5.

,¢” okresla odleglos¢ pomiedzy osig odniesienia a wyzej zdefiniowanym poczatkiem zarnika $wiatla mijania.

W przypadku zarnika $wiatla drogowego punktami podlegajacymi pomiarowi sa punkty przecigcia, patrzac w kierunku (@, plaszezyzny, ktéra
znajduje si¢ rownolegle do plaszczyzny HH i 0,8 mm ponizej tej plaszczyzny, ze zwojami koficowymi okreslonymi w przypisie 5.

O$ odniesienia jest linig polozona pod katem prostym do plaszczyzny odniesienia, ktéra przebiega przez $rodek kola o $rednicy ,M” (patrz doku-
ment HS;/1).

Plaszczyzna VV jest plaszczyzna, ktora przebiega pod katem prostym do plaszczyzny odniesienia i przechodzi przez o$ odniesienia oraz punkt
przecigcia pomigdzy kotem o $rednicy ,M” z linig Srodkowa wystepu odniesienia.

Plaszczyzna HH jest plaszczyzna, ktéra przebiega prostopadle zaréwno do osi odniesienia i do plaszczyzny VV oraz przechodzi przez o§ odnie-
sienia.
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Dodatek 7

Kategoria HB;

ARKUSZ HB,/1

(Wymiary w milimetrach)

55,0 max.

o
—_——r Yy

() Wystep odniesienia

N

L
1|r
1} !

|

20

@ 19,68 max.

C

I Plaszczyzna C ()

el T

0§ odniesienia (%)

Widok A

Plaszczyzna odniesienia

|
O$ zarnika /
o~ o
o = |

0§ odniesienia

Rysunki przeznaczone sg jedynie dla zilustrowania zasadniczych wymiaréw zaréwki.
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ARKUSZ HB;/2

Wymiary w mm (1)

Tolerancje

Zaréwki z normalnej produkcji

Zaréwka standardowa

e () () 31,5 0 0,16
£6) ¢ 5.1 () £ 0,16
hy, h, 0 () £0,15 ()
h, 0 0 £ 0,08 ()
v1 0) 45° min. — _
¢, O 52° min. — —
Trzonek P 20d zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-31-1)
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe Wolt 12 12
Wat 60 60
Napiecie badawcze Wolt 13,2 13,2
Wartosci obiektywne Wat 73 max 73 max.
Wigzka $wietlna Im * % 1860
12

Wigzka $wietlna odniesienia do celéw badania reflektora: 1300 Im w przyblizeniu 12 V
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ARKUSZ HB,3
(1) Plaszczyzna odniesienia jest plaszczyzng utworzong przez punkty przeciwlegle osadzenia trzonka w oprawie.
(%) O$ odniesienia jest osia przebiegajaca prostopadle do plaszczyzny odniesienia oraz koncentryczna z 17,46-milimetrows $rednicg trzonka.
(®) Niewspdtosiowo$¢ jest mierzona jedynie w kierunku patrzenia (*) A i B, tak jak to zostalo przedstawione na rysunku na arkuszu HB;/1. Punktami
podlegajacymi pomiarowi sg punkty, w ktérych rzut strony zewnetrznej zwojoéw koficowych, ktére znajduja si¢ najblizej do albo najdalej od osi
odniesienia, przecina o§ Zarnika.

(% Kierunek patrzenia jest kierunkiem (¥) B, jak to przedstawia rysunek na arkuszu HB5/1.

(’) Obszar skrajny banki szklanej musi osiowo znajdowac si¢ wewnatrz katéw y, i y, wolny od znieksztalcen optycznych. Wymagania te maja zasto-
sowanie w odniesieniu do calego obwodu banki w obrebie katéw y; i y,. Emitowane $wiatlo musi by¢ barwy bialej.

(°) Bafika szklana i podparcia nie moga wystawaé poza obwiedni¢ i nie moga ograniczaé wsuwania kotka bocznego trzonka. Ostona jest koncen-
tryczna dla osi odniesienia.

() Podlega sprawdzaniu z zastosowaniem ,uktadu pdl”, arkusz HB;/4 (¥).

(®) Za koficowki zarnika uznaje si¢ punkty, w ktérych, w kierunku obserwacji (*) zdefiniowanym w przypisie 4, rzut strony zewnetrznej zwojow
kraficowych przecina o§ zarnika.

(°) Rowek jest obligatoryjny.
(1% Zaréwka jest obracana musi by¢ obracana w oprawie pomiarowej, do czasu gdy wystep odniesienia dotknie ptaszczyzng C oprawy.

(M) Wymiary sa sprawdzane przy zdjetym pierécieniu O.

(*) Producenci moga wybra¢ inny zestaw prostopadlych kierunkéw patrzenia. Kierunki patrzenia podane przez producenta majg by¢ stosowane przez laboratorium bada-
wcze podczas sprawdzania wymiaréw i polozenia zarnika.
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ARKUSZ HB, /4
Wymagania dotyczace rzutowania ekranu

Badanie jest wykorzystywane do okreslenia, poprzez sprawdzenie, czy zaréwka jest prawidtowo ustawiona w stosunku do osi odniesienia oraz do
plaszczyzny odniesienia, czy zaréwka jest zgodna z wymaganiami.

(Wymiary w milimetrach)

31,5 mm do
plaszczyzny odniesienia

05 odniesienia

|
______________ \
Yoo T 7
1 | | |
: |
: i : '
o, - l - T i
o H 1 : 1
i | : |
| ' i o Al B
| [ i [
v | |
| I A Ta—— —
1
p t I _ v
q I3 s
/
Plaszczyzna odniesienia
p q r s t u v
12V 1,3d 1,6d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

d jest Srednicg zarnika
Polozenie zarnika jest sprawdzane jedynie w kierunkach A i B, jak przedstawiono na arkuszu HB,/1.
Poczatek zarnika jak zdefiniowano w uwadze 8, arkusz HB;/3, musi znajdowal si¢ w obszarze ,B”, a koniec zarnika w obszarze ,C".

Zarnik musi w catoéci znajdowaé si¢ w obrebie zdefiniowanych granic. W odniesieniu do obszaru ,A” zastosowania nie maja wymagania dotyczace
srodka zarnika.



180 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 3

Dodatek 8

Kategoria HB,

ARKUSZ HB,/[1

(Wymiary w milimetrach)

55,0 max.

) 4

Plaszczyzna C (")

r1\\

J

N

;
!
20

@ 19,81 max.

"
41

/| Wystep odniesienia |
' !

Plaszczyzna odniesienia (%)

0§ doniesienia (%)

0§ banki

Widok B _/ __l_g_

05 odniesienia

0§ banki

Widok A

0§ odniesienia

0§ zarnika

05§ odniesienia

Rysunki przeznaczone s jedynie do zilustrowania zasadniczych wymiaréw zaréwki.
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ARKUSZ HB,/2

Tolerancje
Wymiary w mm () ‘ :
Zar6wki z normalnej produkcji Zarowka standardowa

e(® () 31,5 ®) £ 0,16
£ ) 5,1 ®) +0,16
hy, h, 0 ®) +0,15 ()
hy 0 ¢ £0,08 ()
g 0,75 £0,5 +0,3
vi () 50° min. — _

Y2 () 52° min. — _

vs () 45° £ 5° £ 5°

Trzonek P 22d zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-32-1)

WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE

Warto$ci znamionowe Wolt 12 12
Wat 51 51
Napiecie badawcze Wolt 13,2 13,2
Wartosci obiektywne Wat 62 max. 62 max.
Wiazka $wietlna Im + % 1095
15

Wigzka $wietlna odniesienia do celéw badania reflektora: 825 Im w przyblizeniu 12 V.
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ARKUSZ HB,/3
(1) Plaszczyzna odniesienia jest plaszczyzna utworzong przez punkty osadzenia trzonka w oprawie.
(%) O$ odniesienia jest osia przebiegajaca prostopadle do plaszczyzny odniesienia oraz wspétsrodkowo z 19,46-milimetrowg $rednicg trzonka.
(®) Niewspdtosiowo$¢ jest mierzona jedynie w kierunkach patrzenia () A i B, tak jak to zostalo przedstawione na rysunku w arkuszu HB,/1. Punk-
tami podlegajacymi pomiarowi sa punkty, w ktérych rzut strony zewnetrznej zwojow koncowych, ktére znajduja si¢ najblizej do albo najdalej od
osi odniesienia, przecina o§ zarnika lampy.

(* Kierunek patrzenia jest kierunkiem (¥) B, jak to przedstawia rysunek w dokumentu HB,/1.

(°) Obszar skrajny bariki szklanej musi osiowo znajdowac si¢ wewnatrz katéw y; iy, wolny od znieksztatceri optycznych. Wymdg ten ma zastosowa-
nie w odniesieniu do calej banki w obrebie katéw y, i y,. Emitowane $wiatlo musi by¢ barwy bialej.

(°) Bafiki szklane oraz podparcia nie moga wystawaé poza obwiednig i nie moga ograniczaé wsuwania wystepu bocznego trzonka. Ostona jest kon-
centryczna do osi odniesienia.

() Zaciemnienie rozciaga si¢ przynajmniej do kata y; i siega przynajmniej do nieodksztatconej czesci bariki, ktora jest okreslona przez kat v;.
(®) Podlega sprawdzaniu z zastosowaniem ,uktadu pél”, okreslonego w dokumentu HB,[/4 (¥).

() Za kofcéwki zarnika uznaje si¢ punkty, w ktorych, w kierunku obserwacji zdefiniowanym w przypisie (¥), rzut strony zewnetrznej zwojéw kran-
cowych przecina 0§ zarnika.

(1% Rowek jest obligatoryjny.
(1) Zaréwka jest obracana w oprawie pomiarowej, do momentu az wystep odniesienia dotknie plaszczyzny C oprawy.

('?) Wymiary sa sprawdzane przy zdjetym pierécieniu O.

(*) Producenci mogg wybraé inny zestaw prostopadtych kierunkéw patrzenia. Kierunki patrzenia podane przez producenta majg by¢ stosowane przez laboratorium bada-
wcze podczas sprawdzania wymiaréw i polozenia Zarnika.
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ARKUSZ HB, /4
Wymagania dotyczace rzutowania ekranu

Badanie jest wykorzystywane do okreslenia, poprzez sprawdzenie, czy zaréwka jest prawidtowo ustawiona w stosunku do osi odniesienia oraz do
plaszczyzny odniesienia, czy zaréwka jest zgodna z wymaganiami.

(Wymiary w milimetrach)

31,5 mmdo
plaszczyzny odniesienia
0§ odniesienia

|
g m— ———— ——— —_—
'Y T K !
1 | 1 i
: . : .
| i , i
I . S _ . A
: i , 1
: ! : i
: ! | C !
v o ! ! !
| § S SR S
|l
p t
q r s
Plaszczyzna odniesienia
p q r s t u v
12V 1,3d 16d 3,0 2,9 0,9 0,4 0,7

d jest Srednicg zarnika
Polozenie zarnika nalezy sprawdza¢ jedynie w kierunkach A i B, jak to zostalo przedstawione na arkuszu HB,/1.
Poczatek zarnika, jak zdefiniowano w uwadze 9, arkusz, HB,/3, musi znajdowa¢ si¢ w obszarze ,B”, a koniec zarnika w obszarze ,C".

Zarnik musi w catoéci znajdowaé si¢ w obrebie zdefiniowanych granic. W odniesieniu do obszaru ,A” zastosowania nie maja wymagania dotyczace
srodka zarnika.
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Dodatek 9

Kategoria H;

ARKUSZ H,/1

Rysunek 1: Rysunek podstawowy

(Wymiary w milimetrach)

Plaszczyzna odniesienia ()

e

Odniesienie

| " (%)

Rysuncek 2 Rysunek 3

Maksymalny kontur zaréweki (%) Okreslenie osi odniesienia (%)

— Plaszczyzna odniesienia
| A%

|
|
|
|
|
I
I
I
I
_.__1 I
4 L4224 1
A IR NN
S . -
- | I S 1
o | N s | _ 0§ odniesienia
N I e — — R=13
ST T <o) |
S | \L !
[ . 7727737777777 7777 \ |
Y 1 7777 04 :
I 50° odniesienia |
3,5 L |
I {
|
[ 25,0 .
I 44,0 : v
o ________ S R
Rysunek 4 Rysunek 5

Obszar wolny od znicksztateeri (*) oraz ciemny wierzcholek ()

Obszar wolny od metalu ()

-— Plaszczyzna odniesienia
|

v Pierwszy zwdj zarnika
1

L

- '\ |'| rmnTTTi m?

@ i 05 zarnika
500 . L]
1

30

Widok od (1)

| 05 odniesienia

Widok od (2)

Rysunki sg przeznaczone jedynie dla zilustrowania zasadniczych wymiaréw zarowki.
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ARKUSZ H;/2

Rysunck 6 Rysunek 7

Dopuszczalne przesuniecie osi zarnika (%)
(jedynie w przypadku zaréwki wzorcowej)

Niewspdtosiowosé zaréwki (%)

O$ zarnika

i

]

1

{

t

]

|

1

1

:

i

Reference plane !
i

|/ |
]

h |
2 |

[}

i

i

1

I

1

I

]

t

t

I

05 barki

1
(] "'
1 — =

S -

T

— 05§ zarnika
05 odniesienia Widok od (@)
Napigcie znamionowe 12 V
Tolerancja
Wymiary w mm - -
Zaréwki z normalnej produkdji Zaréwka wzorcowa
e () 25,0 ®) £0,1
f() 41 @ +0,1
g (") 0,5 min.
hy () 0 () £ 0,1
hy (%) 0 ¢ £0,15
v1 (%) 40° min. — _
va (4 50° min. — —
v () 30° min. — —
Trzonek PX 26d zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-5-1)
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe Wolt 12 12
Wat 55 55
Napiecie badawcze Wolt 13,2 13,2
Wartosci obiektywne Wat max. 58 max. 58
wigzka $wietlna 1 m 1500
+ % 10

Wiazka $wietlna odniesienia dla badanego reflektora: 1100 1m przy ok. 12 V.
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ARKUSZ H,/3

() Plaszczyzna odniesienia jest okreSlona przez punkty na powierzchni oprawy, do ktorych przylegaja trzy wystepy podpierajace pierscienia
trzonka.

(%) O$ odniesienia przebiega prostopadle do plaszczyzny odniesienia i przez punkt przeciecia obu prostopadlych, jak to przedstawiono na rysunku 3
w dokumentu H,/1.

(%) Banki szklane oraz uchwyty nie moga wystawaé poza ostone szklang zilustrowang na rysunku 2 w dokumentu H,/1. Ostona przebiega koncen-
trycznie do osi odniesienia.

(% Banka szklana musi by¢ wolna od znieksztalceri optycznych w obrebie katéw vy, i y,. Wymaganie to stosuje si¢ do calego obwodu w obrebie
katow vii v,

() Zaciemnienie musi rozciaga¢ si¢ przynajmniej do kata y; i na calym gérnym obwodzie bariki siggaé przynajmniej do jej cylindrycznej czesci.
(®) Wnetrze lampy musi by¢ zaprojektowane w taki sposdb, aby rozproszone obrazy $wietlne oraz odbicia zwierciadlane wystgpowaly jedynie ponad
samym zarnikiem patrzac w kierunku poziomym. (Widok @, jak to przedstawiono na rysunku 1 na arkuszu H;/1). W obszarach zacienionych

rysunku 5 na arkuszu H,[1 poza zwojami zarnika nie moga znajdowac si¢ zadne elementy metalowe.

(') Za koricowki zarnika lampy uznaje si¢ punkty, w ktérych rzut strony zewnetrznej zwojéw koricowych, patrzac od strony @, jak pokazano na
rysunku 1 na arkuszu H,/1, przecina o§ zarnika.

() Sprawdzanie nalezy wykona¢ z zastosowaniem ,uktadu pol”, arkusz H,/4.
(®) Przesunigcie zarnika w stosunku do osi bafki jest mierzone w kierunkach patrzenia @ i @, jak to zostalo zilustrowane na rysunku 1 na arkuszu
H;/1. Punktami podlegajacymi pomiarowi sa te punkty, w ktorych rzut strony zewnetrznej zwojow koncowych, ktére znajduja si¢ najblizej do

albo najdalej od plaszczyzny odniesienia, przecina o§ zarnika.

(10

~

Przesunigcie zarnika w stosunku do osi baiki mierzone w dwéch plaszczyznach, ktére przebiegaja réwnolegle do plaszczyzny odniesienia, gdzie
rzut strony zewngtrznej zwojow koncowych, ktére znajduja si¢ najblizej do albo najdalej od plaszczyzny odniesienia, przecina o$ zarnika.

(") Emitowane $wiatto musi by¢ barwy bialej.
('?) Uwagi dotyczace $rednicy zarnika:

— W odniesieniu do rzeczywistej $rednicy brak jest ograniczen ale dla nowych rozwigzan w przysziosci, dazy si¢ do osiagniecia d,, = 1,3
mm.

— W przypadku tego samego producenta Srednica zaréwki (étalon) standardowej i lampy normalnie produkowanej musza by¢ takie same.
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ARKUSZ H,[4

Wymagania dotyczjce rzutowania ekranu

Badanie wykorzystywane jest do stwierdzenia, poprzez sprawdzenie czy zaréwka jest prawidlowo umieszczona w stosunku do osi odniesienia oraz
plaszczyzny odniesienia, czy zaréwka jest zgodna z wymaganiami.

Wymiary w milimetrach

Z4 az

A

C1

C2

_bz
by

—

AN PET
= O$ odniesienia
~

Plaszczyzna odniesienia

a a b b, € <

12V d+0,30 d +0,50 0,2 4,6 4,0

d jest $rednicg zarnika

Koncowki zarnika okre$lone w przypisie 7 na arkuszu H,[3 musza znajdowac si¢ pomiedzy liniami Z, i Z, oraz pomiedzy liniami Z; i Z,.
Polozenie zarnika jest sprawdzane jedynie w kierunkach @ i @, jak przedstawiono na rysunku 1 na arkuszu H,/1.

Zarnik lampy musi znajdowa¢ si¢ catkowicie w obrebie wskazanych granic.
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Dodatek 10

Kategoria HS,

ARKUSZ HS,
gl 10,0 max. [q.
0§ odniesienia () K
A ]
Y1
J .
a =]
‘t 26,1 max.
4 ' 7
4N
1 1 *
1 Plaszczyzna odniesienia
a .
Szczegta Szczegltb

|

]
|
Kierunek A :
|
|

O$ odniesienia ()

/ l O3 odniesienia (1)

T

Wrycigcie odniesienia  Kierunek B
Zaréwki z normalnej produkcji .
Wymiary w mm - Zaréwka wzorcowa
min nom. max.
e 11,0 () 11,0 £ 0,15
f(6 V) (®) 1,5 2,5 3,5 2,5+ 0,15
f(12v)© 2,0 3,0 4,0
hy, hy ) 00,15
a(h 40
B G -15° 90° +15° 90° £ 5°
vi () 15° 15° min.
Y2 () 40° 40° min.
Trzonek P x 13,5s zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-35-1)
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci Wolt (9) 6 12 6
Wat 15 15 15
Napigcie badawcze Wolt 6,75 13,5
Warto$ci obiektywne Wat 15 15 150 w 6,75V
+% 6 6 6
Wigzka $wietlna Im 320 320
+% 15 15

Wiazka $wietlna odniesienia: 320 Im przy okolo 6,75 Wolt.

Barwa emitowanego $wiatla musi by¢ biata.
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ARKUSZ HS,[2
(1) O$ odniesienia jest prostopadia do plaszczyzny odniesienia i przebiega przez punkt przecigcia tej plaszczyzny z osig pierécienia trzonka.
(%) Pozostaje zastrzezone.
() Nalezy sprawdza¢ z zastosowaniem ,uktadu pol”.
() Wszystkie czesci, ktére moga przestania¢ $wiatto albo moga mie¢ wplyw na wigzke $wiatla, musza znajdowac si¢ w obrebie kata a.
(%) Kat B okresla polozenie plaszczyzny poprzez prowadnice wewnetrzne w stosunku do wycigcia odniesienia.
(6) W celu unikniecia szybkiego uszkodzenia zaréwki, napiecie zasilania w zaréwkach 6 V nie moze przekraczaé 8,5 V, a w zaréwkach 12—15 V.

(') W zakresie pomiedzy zewnetrznymi ramionami katéw vy, i y, bafka nie moze posiadaé zadnych powierzchni wywolujacych znieksztalcenia
optyczne, a promiefi krzywizny banki nie moze by¢ mniejszy niz 50 % rzeczywistej Srednicy Zaroéwki.
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ARKUSZ HS,[3
Wymagania dotyczace rzutowania ekranu

Badanie wykorzystywane jest do stwierdzenia, poprzez sprawdzenie, czy zarowka jest prawidlowo umieszczona w stosunku do osi odniesienia oraz
plaszczyzny odniesienia, czy zaréwka jest zgodna z wymaganiami.

Wszystkie wymiary w milimetrach

0§ odniesienia ()

\'

c1

Z,
=
: .
;g
: >
i .F- bl -
3
T 1
o a,
= / i
= Z,

ay a b, by ¢ (6V) ¢ (12V) )
12V d+1,0 d+1,4 0,25 0,25 4,0 4,5 1,75

d = rzeczywista $rednica zarnika

Zarnik musi w catosci znajdowac si¢ w obrebie wskazanych granic.

Poczatek zarnika musi znajdowac si¢ pomigdzy liniami Z; i Z,.
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Dodatek 11
Kategoria S;1i S,
ARKUSZ §,/S,/1
(Wymiary w milimetrach )
36 max.
05 odniesienia (') ___ ]
%
«
=
05 odniesienia <
Plaszczyzna odniesienia (2) | |
| o
«
] . . g
Wystep, szeroko$¢ 3 mm ﬂ . ©~
y
v
Zarnik éwiatla drogowego / l )
Zarnik $wiatta mijania
Potozenie zarnika 05 odnicsienia
N
Os zarnika
R SRR I . 2 ®
— c— . [ — - —- . —
T —==" I r
0§ zarnika
Zarnik $wiatta drogowego Zarnik $wiatta mijania Ekran
Potozenie plaszczyzny przestony ex1,5 /
y 2 ’ ﬁ‘ y
. =
Wierzcholek
O$ odniesienia przestony O5$ odniesienia
Uwaga:

Plaszczyzna V—V obejmuje 0§ odniesienia i linie srodkowe wystepow.
Plaszczyzna H—H (normalne polozenie przestony) jest prostopadle do plaszczyzny V—V i obejmuje 0§ odniesienia.
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ARKUSZ $,/S,/2

Kategorie S; i S; — wymiary

Wymiary (mm)

Zaréwki z normalnej produkcji (°)

min.

Zaréwka wzorcowa

nom. max.
e 32,35 32,70 33,05 32,7 £ 0,15
f 1,4 18 2,2 1,8+0,2
1 4 5,5 7 55%0,5
c () 0,2 0,5 0,8 0,5 % 0,15
b (%) -0,15 0,2 0,55 0,2 + 0,15
a () 0,25 0,6 0,95 0,6 £ 0,15
h -0,5 0 0,5 00,2
g -0,5 0 0,5 00,22
be) (4 -2°30’ 0° 2° 30’ 0°%1°

Trzonek BA 20d zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-12-5)
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WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE

ARKUSZ $,/S,/3

Kategoria S,

Zaréwki z normalnej produkcji (°)

Zaréwka wzorcowa

Warto$ci znamionowe Wolt 6 12 6
Wat 25 25 25 25 25 25
Napigcie badawcze Wolt 6,75 13,5 —
Wartosci obiektywne Wat 25 25 25 25 25 25
w 6,75V
% 5 5 5
Lumen 435 315 435 315 —
% 20 20 —
Wiazka $wietlna odniesienia: odpowiednio 398 Im i 284 Im przy ok. 6 V
Kategoria S,
Zaréwki z normalnej produkcji (°) Zaréwka wzorcowa
Wartosci znamionowe Wolt 6 12 12
Wat 35 35 35 35 35 35
Napigcie badawcze Wolt 6,3 13,5 —
Wartosci obiektywne Wat 35 35 35 35 35 35
w135V
+ % 5 5 5
Lumen 650 465 650 465 —
% 20 20 —

Wiazka $wietlna odniesienia: odpowiednio 568 Im i 426 Im przy ok. 12 V

Uwagi:

() Emitowane $wiatto musi by¢ barwy biatej.

(%) Plaszczyzna odniesienia jest prostopadia do osi odniesienia i styka si¢ z gérna powierzchnig wystepu, ktéry ma szeroko$¢ 4,5 mm.
(%) Wymiary a, b, ¢ oraz  odnoszg si¢ do plaszczyzny, ktéra jest rownolegla do plaszczyzny odniesienia i przecina obydwie krawedzie przestony w

odstepie € + 1,5 mm.

(% Dopuszczalne odchylenia katéw plaszczyzny przestony od normalnego potozenia.
(®) Wymagania dotyczace homologacji typu. Wymagania dotyczace zgodnosci produkeji s3 w przygotowaniu.
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Dodatek 12

Kategoria S;3

ARKUSZ S;/1

(Wymiary w mm)

26,0 max.

05§ odniesienia

Zaréwki z normalnej produkeji '
Wymiary (mm) : Zarbéwka wzorcowa
min nom max.
e () 19,0 19,5 20,0 19,5 + 0,25
f(6 V) 3,0 2,505
f(12V) 4,0
dy, d, () -0,5 0 +0,5 +0,3
Trzonek P26s zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-36-1)
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe | Wolt 6 12 6
Wat 15 15
Napiecie badawcze Wolt 6,75 13,5 —
Wartosci obiektywne Wat 15 15w 6,75V
% 6 6
Lumen 240 —
% 15 —

Wigzka $wietlna odniesienia: 240 Im przy ok. 6,75 V

Uwagi:

(") Emitowane $wiatto musi mie¢ barwe biala.
(®) Odstep w odniesieniu do $rodka $wietlnego.

(}) Boczne odchylenie osi zarnika w stosunku do osi odniesienia.

plaszczyznach.

Wystarczajace jest sprawdzenie tego odchylenia w dwdch wzajemnie prostopadtych
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07t 3

Dodatek 13

Kategoria S,

ARKUSZ S,/1

(Wymiary w mm)

29 max.

. Ei@_]}

47 max.

0§ odniesienia \
Plaszczyzna odniesienia (%)

.

\ y v
Kotek odniesienia 2 mm A
G

Styk zarnika §wiatfa mijania

max.

Styk zarnika $wiatta drogowego

05 odniesienia

LR f LC .

>

Rysunek nie jest ¢
obowigzujacy w L \
odniesieniu do ksztaltu przestony Zarnik Swiatta drogowego

Zarnik $wiatla mijania

Polozenie przestony
v e+1,§
A~ '
. o
B § ? 3 b s © 4
~\h B
I == +
OS¢ odniesienia
. Przestona
v
Uwagi:

Plaszczyzna VV obejmuje 0§ odniesienia oraz lini¢ srodkowa kolka odniesienia.

Plaszczyzna HH obejmuje 0§ odniesienia i jest prostopadta do plaszczyzny VV.

Ukierunkowane polozenie plaszczyzny SS przebiega przez krawedzie przestony réwnolegle do plaszczyzny HH.
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Zaréwki S, do reflektor6w motoroweréw

ARKUSZ S,/2

Zaréwki z normalnej produkcji )
Wymiary (mm) : Zaréwka wzorcowa
min. nom. max.
e 33,25 33,6 33,95 33,6 £ 0,15
f 1,45 1,8 2,15 1,8 £0,2
le, Iy 2,5 3,5 4,5 3,5+ 0,5
c® 0,05 0,4 0,75 0,4 +0,15
b3 -0,15 0,2 0,55 020,15
a(} 0,25 0,6 0,95 0,6 + 0,15
h -0,5 0 0,5 0+0,2
g -0,5 0 0,5 00,2
B ()0 -2°30' 0 2 30’ 0:1°
BAX 15d (1)
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Napigcie znamionowe | Wolt 6 12 6
Moc znamionowa (%) Wat 15 15 15 15 15 15
Napigcie badawcze Wolt 6,75 13,5
Moc obiektywna (€) Wat 15 15 15 15 15 15
(w 6,75V)
Tolerancja t % 6 6 6
Wartosci obiektywne \z\liqzka $wietlna Im (4) 180 125 190 180 125 190
" min. min. max. min. min. max.

Wiazka $wietlna odniesienia: 240 Im ($wiatto drogowe), 160 Im (§wiatto mijania) przy w przyblizeniu 6 V (*)
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ARKUSZ S,/3
Uwagi:

() W opracowywaniu trzonek zgodny z publikacja MKE 61.

(%) Wymiary a, b, ¢ oraz B odnosza si¢ do plaszczyzny, ktdra jest réwnolegla do plaszczyzny odniesienia i przecina obydwie krawedzie przestony w
odleglosci e + 1,5 mm.

(%) Plaszczyzna odniesienia jest prostopadla do osi odniesienia i styka si¢ z gérna powierzchnig kotka o dtugosci 2 mm.
(*) Emitowane $wiatto musi mie¢ barwe biala.
(°) Dopuszczalne odchylenie plaszczyzny przechodzacej przez krawedzie przestony od potozenia celowego.

(°) Wartosci lewej kolumny odnosza si¢ do zarnika $wiatta drogowego, a wartosci w prawej kolumnie do zarnika $wiatla mijania.
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Dodatek 14

Kategoria P21W

ARKUSZ P21W/1

45 max. 7,5 max.
e
1
r <
[
5 /[ g \\
g — \
@ W—t Hia
S I -/
8 i-
Y
- 05 odniesienia
Plaszczyzna odniesienia
Zar6éwki z normalnej produkdji
Wymiary w mm Zaréwka wzorcowa
min. nom. max.
e 31,8 (1) 3,8 £ 0,3
12V 5,5 6,0 7,0 6,0 £0,5
f
6,24V (% 7,0
B 75° 90° 105° 90° = 5°
Odchylenie boczne (%) 0 0,3 max.
Trzonek BA 15s zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-11A-7) (3)
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe Wolt 6 12 24 12
Wat 21 21
Napigcie badawcze Wolt 6,75 13,5 28,0
Warto$ci obiektywne Wat 26 25 28 25w 13,5V
% 6 6
Wigzka $wietlna Im 460
+ % 15

Wiazka $wietlna odniesienia: 460 Im przy okolo 13,5 V

() Maksymalne boczne odchylenie $rodka zarnika od dwéch wzajemnie prostopadlych plaszczyzn, obu obejmujacych of odniesienia trzonka, a jednej obejmujacej osie
kotkéw.

(®) Zaréwki z trzonkami BA 15d moga by¢é uzywane do celéw specjalnych: maja te same wymiary.

(%) Nalezy sprawdza¢ z zastosowaniem ,ukladu pol”, dokument P21W/2.

(% W odniesieniu do wysokowydajnych 24-woltowych zaréwek posiadajacych odmienny ksztalt zarnika, przygotowywane sa dodatkowe wymagania.

Emitowane $wiatlo musi mie¢ barwe bialg.
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ARKUSZ P21W/2

Wymagania dotyczace rzutowania ekranu

Badanie to wykorzystywane jest do stwierdzenia, poprzez sprawdzenie czy zarnik znajduje si¢ we wlaSciwym polozeniu w stosunku do osi odniesie-
nia oraz plaszczyzny odniesienia oraz czy jego o$ przebiega prostopadle, w granicach * 15°, do plaszczyzny, ktora przebiega przez punkty srodkowe
kotkéw i przez o$ odniesienia, czy jest zgodna z wymaganiami.

(Wymiary w milimetrach)

Rzut boczny 05 odniesienia Rzut przedni 05 odniesienia

o

[
R
1 1
I 4
N a ) | |
| 2 |
S
y | 58 4
| il H
% = - -
25 =l - .
b h
Odniesienie a b h k
Wymiar 3,5 3,0 9,0 1,0

Procedura badafi i wymagania

1.

3.1

3.2

Zaréwka zostaje umieszczona w oprawie, ktérg mozna obracaé wokét jej osi i ktéra posiada albo wyskalowana podziatke albo state ogra-
niczniki odpowiadajace granicom tolerancji przemieszczenia katowego, np. + 15°. Oprawa jest nastgpnie obracana w taki sposob, azeby na
ekranie mozna bylo uzyska¢ obraz rzutu bocznego zarnika. Rzut boczny zarnika jest uzyskiwany w granicach tolerancji przesunigcia kato-

wego (x 15°).
Rzut boczny
Zaréwke umieszcza si¢ w taki sposéb, aby trzonek byt skierowany w dét, 0§ odniesienia znajdowata si¢ pionowo, a zarnik byt skierowany

na wprost, rzut zarnika musi w calosci znajdowaé si¢ w obrebie prostokata o wysokosci ,a” i szerokoéci ,b”, przy czym punkt $rodkowy
tego prostokata odpowiada teoretycznemu polozeniu Srodka zarnika.

Rzut przedni

Zaréwka zostaje ustawiona w taki sposob, aby trzonek byt skierowany w dél, o$ odniesienia byla polozona pionowo, zaréwka byla
widziana w kierunku prostopadlym do osi zarnika:

rzut zarnika musi w caloci znajdowac si¢ w obrebie prostokata o wysokosci ,a” i szerokosci ,b”, przy czym punkt $rodkowy tego pros-
tokata odpowiada teoretycznemu potozeniu $rodka zarnika; a

$rodek Zzarnika nie moze by¢ przesunigty od osi odniesienia bardziej niz na odleglos¢ ,k”.
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Dodatek 15
Kategoria P21/5W

ARKUSZ P21/5W/1

a) Zarnik gléwny (wysokiej mocy)
b) Zarnik pomocniczy (niskiej mocy)

45,0 max. 7,5 max.
X e

s b
% I
E — . —— ——— . —— * Ct—— > —
§ b S
!

a

Plaszczyzna odniesienia
-

05 odniesienia

Kofek odniesienia
Zaréwki z normalnej produkcji
Wymiary w mm Zaréwka wzorcowa
min. nom. max.
e 31,8 (1) 31,8 £ 0,3
f 7,0 (1 7,0-0
-2
Odchylenie boczne " 0,3 max. (3
X,y " 2,8 +£0,3
B 75° (1 90° 105° (1) 90° + 5°

Trzonek BAY 15d zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-11B-5)

WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE

Wartosci znamionowe | Wolt 6 12 24 (%) 12
Wat 21 5 21 5 21 5 21/5

Napigcie badawcze Wolt 6,75 13,5 28,0

Wartosci obiektywne Wat 26 6 25 6 28 10 25i6w

13,5V

+ % 6 10 6 10 6 10 6110
Wigzka $wietlna 1 m 440 35 440 35 440 40
% 15 20 15 20 15 20

Wiazka $wietlna odniesienia: 440 Im i 35 Im przy ok. 13,5 V

(') Wymiary te powinny by¢ sprawdzane przy pomocy ,ukladu pél” (P21/5W/2, P21/5W/3) opartym na wyzej podanych wymiarach i tolerancjach. ,x” i ,y” odnosza sie
do gléwnego zarnika (wysokiej mocy), a nie do osi zaréwki (P21/5W/2). W opracowywaniu sg Srodki zwigkszenia dokladnosci polozenia zarnika i zespolu oprawy

trzonka.
(®) Maksymalne odchylenie boczne $rodka zarnika gtéwnego (wysokiej mocy) od dwéch wzajemnie prostopadlych plaszczyzn; obu obejmujacych 0§ odniesienia i jednej

obejmujacej 0§ kotkow.
() Nie zaleca si¢ stosowania w przyszioéci zaréwki typu 24 Wolt.

Emitowane $wiatlo musi mie¢ barwe biala.
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ARKUSZ P21/5W/2

Wymagania dotyczjce rzutowania ekranu
Badanie to winno umozliwi¢ stwierdzenie, czy Zaréwka jest zgodna z wymaganiami, poprzez sprawdzenie:
a) czy gléwny zarnik (wysokiej mocy) znajduje si¢ we wlasciwym polozeniu w stosunku do osi odniesienia i do plaszczyzny odniesienia oraz czy
jego 0§, w granicach tolerancji * 15°, znajduje si¢ prostopadle do plaszczyzny, ktéra przebiega poprzez punkty Srodkowe kotkéw i 0§ odniesienia;

oraz

b) czy zarnik $wiatla pomocniczego (niskiej mocy) znajduje si¢ we wlasciwym polozeniu w stosunku do gtéwnego zarnika (wysokiej mocy).

Procedura badafi i wymagania

1. Zaréwka jest umieszczona w oprawie, ktéra moze by¢ obracana wokoét jej osi i posiada albo wyskalowang podziatke, albo stale ogranicz-
niki, odpowiadajace granicom tolerancji przesunigé katowych, tj. £ 15°. Oprawa jest nastgpnie obracana w taki sposob, aby uzyskaé na
ekranie rzut boczny gtéwnego zarnika (wysokiej mocy) na ekranie, na ktory jest rzutowany obraz tego zarnika. Rzut ten zostaje uzys-
kany w granicach tolerancji przesuniecia katowego (+ 15°).

2. Rzut boczny

Zaréwka jest umieszczona w taki sposéb, aby trzonek byt skierowany w dét, 0§ odniesienia znajdowata si¢ pionowo, a zarnik gtéwny
(wysokiej mocy) lampy byt rzutowany na wprost:

2.1. w tym polozeniu rzut zarnika gléwnego (wysokiej mocy) w calosci znajduje si¢ w obrebie prostokata o wysokosci ,a” i szerokosci ,b”,
przy czym punkt $rodkowy tego prostokgta odpowiada teoretycznemu potozeniu $rodka zarnika.

2.2. w tym polozeniu caly rzut zarnika pomocniczego (niskiej mocy) znajduje sig:

2.2.1. w obrebie prostokata o szerokosci ,¢” i wysokosci ,d”, przy czym punkt Srodkowy tego prostokata jest oddalony o ,, v’ w prawo i o ,u”
w gore od teoretycznego polozenia Srodka gléwnego zarnika (wysokiej mocy);

222 powyzej linii prostej, stycznej do gornej krawedzi rzutu gléwnego zarnika (wysokiej mocy) i ro$nie pod katem 25° z lewej strony
W prawg;

2.2.3. po prawej stronie od rzutu gléwnego zarnika (wysokiej mocy).

3. Rzut przedni

Zarbwka jest umieszczona w taki sposéb, aby trzonek skierowany byt w dél, 0§ odniesienia byla usytuowana pionowo, a zaréwka byta
rzutowana w kierunku prostopadlym do osi gléwnego zarnika (wysokiej mocy):

3.1. rzut gléwnego zarnika (wysokiej mocy) musi w calosci znajdowal si¢ w obrebie prostokata o wysokosci ,a” i szerokosci ,h”, przy czym
punkt $rodkowy tego prostokata odpowiada teoretycznemu potozeniu $rodka zarnika; a

3.2. srodek pomocniczego zarnika (niskiej mocy) nie moze by¢ przesuniety od osi odniesienia bardziej niz na odleglos¢ ,k”;

3.3. $rodek pomocniczego zarnika nie moze by¢ przesunigty od osi odniesienia bardziej niz o + 2 mm (w przypadku zaréwek standardo-
wych 0,4 mm).
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Rzut boczny

31,8 do plaszczyzny

odniesieni8a

05 odniesienia |

ARKUSZ P21/5W/3

Wymiary w milimetrach

Y

|
|

— - — — —

Zarnik
niskiej mocy

25°

l
H 147 |
u
~ 1N
r L :
I SR AN T I . - . X
!
1 | ™
. T~ .,
| 1 Zarnik wysokiej mocy
v
|- -
- b -
Odniesienie a b c u
Wymiary 3,5 3,0 4,8 2,8
05 odniesienia
k k
-t Y -
- - — e——— - - —
S
&
' N
&3
c3
- = = 3
- — ala - - 0 ‘=
I bl bl —
h ) [sa N}
Odniesienie a h k
Wymiary 3,5 9,0 1,0
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Dodatek 16

Kategoria R5W

ARKUSZ R5W/1

30 max.
g e -
7,5 max.
—»_ —

05 odniesienia

*) i

Plaszczyzna odniesienia

Y

Zaréwki z normalnej produkcji
Plaszczyzna odniesienia Zaréwka wzorcowa
min. nom. max.
e 17,5 19,0 20,5 19,0 + 0,3
Odchylenie boczne (3) 1,5 0,3 max.
B 60° 90° 120° 90° £ 5°
Trzonek BA 15s zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-11A-6) (')
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe Wolt 6 12 24 (3 12
Wat 5 5
Napiecie badawcze Wolt 6,75 13,5 28,0
Wartosci obiektywne Wat 5 7 5w 13,5V
wiazki $wietlnej odnie-
sienia: % 10 10
Wigzka $wietlna 50
odniesienia Im
% 20

50 Im w przyblizeniu 13,5

Emitowane $§wiatlo musi mie¢ barwe bialg.

(') Zaréwki z trzonkiem BA 15d moga by¢ stosowane w szczegélnych przypadkach: maja takie same wymiary.
(%) Maksymalnie dopuszczalne boczne przesuniecie Srodka zarnika zaréwki w odniesieniu do dwéch wzajemnie prostopadlych plaszczyzn, z ktérych obydwie obejmuja 0§
odniesienia, a jedna z tych plaszczyzn obejmuje osie kolkow.

(%) W odniesieniu do wysokowydajnych zaréwek typu 24 wolt, majacych inny ksztalt zarnika, w przygotowaniu znajduja si¢ dodatkowe przepisy.
(%) Patrz dodatek 24.
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Dodatek 17

Kategoria R10W

ARKUSZ R10W/1

30 max.
e
7,5 max.
le—=
05 odniesienia
Plaszczyzna odniesienia
Zaréwki z normalnej produkji
Wymiary w mm Zaréwka wzorcowa
min. nom. max.
e 17,5 19,0 20,5 19,0 £ 0,3
Odchylenie boczne (3) 1,5 0,3 max.
B 60° 90° 120° 90° £ 5°

Trzonek BA 15s zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-11A-6) ()

WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE

Wartosci znamionowe Wolt 6 12 24 (3 12
Wat 10 10
Napigcie badawcze Wolt 6,75 13,5 28,0
Wartosci obiektywne Wat 10 12,5 10 w 13,5V
% 10 10
Wigzka $wietlna Im 125
% 20

Wigzka $wietlna odniesienia: 125 Im przy ok. 13,5 V

Emitowane $wiatlo musi mie¢ bialg barwe.

(") Lampy z trzonkami BA 15d moga by¢ stosowane w szczeglnych przypadkach: maja one te same wymiary.

(®) Maksymalna dopuszczalne boczne odchylenie srodka zarnika lampy od dwéch wzajemnie prostopadiych do siebie plaszczyzn, z ktérych obydwie obejmuja 0§ odniesie-
nia, a jedna z tych plaszczyzn obejmuje osie kotkow.

(%) W odniesieniu do wysokowydajnych zaréwek typu 24 wolt, majacych inny ksztalt zarnika, w przygotowaniu znajduja si¢ dodatkowe przepisy.

(4 Patrz dodatek 24.
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Dodatek 18

Kategoria T4AW

ARKUSZ T4W/1

21,5 max.

I - 5,9 max.
p

\ ; 05 odniesienia

) )

/

N 8,8 max.
m— Y - owf— .
|

>

Plaszczyzna odniesienia

Zaréwki z normalnej produkcji
Wymiary w mm Zaréwka wzorcowa
min. nom. max.
e 13,5 15,0 16,5 15,0 £ 0,3
odchylenie boczne (1) 1,5 1,5 0,5 max.
B 90° 90° + 5°

Trzonek BA 9s zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-14-6) (°)

WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE

Wartosci znamionowe Wolt 6 12 24 12
Wat 4 4

Napiecie badawcze Wolt 6,75 13,5 28,0

Wartosci obiektywne Wat 4 5 4w135V
+ % 10 10
Wigzka $wietlna Im 35
% 20

Wiazka $wietlna odniesienia: 35 Im przy ok. 13,5 V

(") Maksymalne boczne odchylenie $rodka zarnika lampy od dwéch wzajemnie prostopadlych do siebie plaszczyzn, z ktérych obydwie obejmuja 0§ odniesienia, a jedna z
tych plaszczyzn obejmuje osie kotkéw.

() Patrz dodatek 24.
(%) Trzonek nie moze wykazywac na calej swojej dtugoéci zZadnych wystepow ani lutowan wystajacych poza maksymalng dopuszczalng Srednice trzonka.
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Dodatek 19

Kategoria C5W

ARKUSZ C5W/1

" y
oy
O3 odniesienia < g
. . . B ISR S 5 — . . E
'—‘l
\. _Z -
f
b
- - . ]
Zaréwki z normalnej produkcji
Wymiary w mm Zaréwka wzorcowa
min. nom. max.
b 34,0 35,0 36,0 35+0,5
£¢) ) 7.5 () 15 0) 915
Trzonek SV 8,5 zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-81-3)
WEASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe Wolt 6 12 24 12
Wat 5 5
Napigcie badawcze Wolt 6,75 13,5 28,0
Wartosci obiektywne Wat 5 7 5w 135V
£ % 10 10
Wigzka $wietlna Im 45
£ % 20

Wigzka $wietlna odniesienia: 45 Im przy ok. 13,5 V

(') Wymiar ten odpowiada odlegtosci pomiedzy dwoma otworami o $rednicy 3,5 mm, z ktérych kazdy miesci jeden z trzonkéw.

() Zarnik musi by¢ zabudowany w cylindrze o dtugosci 19 mm, wspélosiowym z osia zaréwki i umieszczony symetrycznie wzgledem $rodka zaréwki. Srednica cylindra
dla zaréwek 6-woltowych i 12-woltowych: d + 4 mm (dla zar6wek wzorcowych: d + 2 mm) oraz dla zaréwek 24-woltowych: d + 5 mm, przy czym ,d” stanowi nomi-
nalng $rednice Zarnika, podang przez producenta.

() Odchylenie $rodka zarnika od srodka dtugosci zaréwki nie jest wigksze niz + 2 mm (dla zaréwek standardowych: + 0,5 mm) mierzone w kierunku osi odniesienia.

(*) 4,5 mm dla zaréwek typu 6 wolt.

() 16,5 mm dla zaréwek typu 24 wolt.

Emitowane $wiatlo musi mie¢ barwe bialg.
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Dodatek 20

Kategoria C21W

ARKUSZ C21W/1

Y
4 T
E : .
wy o
-
A
f
h 0§ odniesienia
Zaréwki z normalnej produkcji
Wymiary w mm Zaréwka wzorcowa
min. nom. max.
b () 40,0 41,0 42,0 41 + 0,5
£0) 7,5 10,5 8t1
Trzonek SV 8,5 zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-81-3)
WELASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe Wolt 12 12
Wat 21 21
Napigcie badawcze Wolt 13,5
Wartosci obiektywne Wat 25 25w 13,5V
% 6 6
Wigzka $wietlna Im 460
% 15

Wigzka $wietlna odniesienia: 460 Im przy ok. 13,5 V

() Wymiar ten odpowiada odleglosci pomigdzy dwoma otworami o $rednicy 3,5 mm.
(®) Polozenie zarnika jest sprawdzane z zastosowaniem ,ukladu pél”, arkusz C21W/2.

Emitowane $wiatlo musi mie¢ barwe biala.
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ARKUSZ C21W|2

Wymagania dotyczace rzutowania ekranu

Badanie wykorzystywane jest do stwierdzenia, czy zaréwka jest zgodna z wymaganiami poprzez sprawdzenie czy zaréwka jest prawidtowo umie-

(Wymiary w milimetrach)

Domy$lna of odniesienia

k

-
.L

szczona w stosunku do osi odniesienia i do $rodka dtugosci zaréwki.

05 odniesienia

<

a h k
12V 40+d 14,5 2,0
d = $rednica nominalna Zarnika podana przez producenta.
Dla zaréwki standardowej: a = 2,0 + d k = 0,5
Procedura badaf i wymagania
1. Lampe nalezy umiesci¢ w oprawie, ktéra mozna obracaé¢ wokét osi odniesienia o 360°, aby na ekranie rzutowania mozna bylo

uzyskal rzut przedniej strony zarnika. Plaszczyzna odniesienia na ekranie musi zbiega¢ si¢ z punktem Srodkowym zaréwki. O§

srodkowa domyslna na ekranie musi zbiega¢ si¢ ze Srodkiem dtugosci zaréwki.

2. Rzut przedni

2.1. Rzut zarnika musi w calosci znajdowac si¢ w obrebie prostokata, jezeli zaréwka jest obrécona o 360°.

2.2. Srodek zarnika nie moze by¢ przesunigty od domyslnej osi $rodkowej nie wiecej niz o odleglosé ,k”.
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Dodatek 21

Kategoria W3W

ARKUSZ W3W/1

8 max.

20,7 max.

. Y
%
«
E
- —_ . —_— .
N L
=1
Ll
\ 0§ odniesienia
l x
Plaszczyzna odniesienia —bl
Zaréwki z normalnej produkcji
Wymiary w mm Zaréwka wzorcowa
min. nom. max.
e 11,2 12,7 14,2 12,7 £ 0,3
Odchylenie boczne (3) 1,5 0,5 max.
B -15° 0° +15° 0°+5°
Trzonek W 2,1 x 9,5d zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-91-2) (")
WELASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe Wolt 6 12 24 12
Wat 3 3
Napiecie badawcze Wolt 6,75 13,5 28,0
Wartosci obiektywne Wat 3 4 3w 13,5V
+ % 15 10
Wigzka $wietlna Im 22
£ % 30

Wigzka $wietlna odniesienia: 22 Im przy ok. 13,5 V

Emitowane $wiatlo musi mie¢ barwe biala.

(1) Ten typ korzysta z ochrony patentowej; stosuje si¢ normy ISO/IEC.

(®) Maksymalne dopuszczalne boczne odchylenie §rodka zarnika w stosunku do dwéch wzajemnie prostopadiych plaszczyzn, z ktérych obie obejmuja 0§ odniesienia, a
jedna z tych plaszczyzn obejmuje 0§ X—X.

() Patrz dodatek 24.
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10,29 max.

Dodatek 22

Kategoria W5W

ARKUSZ W5W/1

26,8 max.

20,7 max.

€

y

N
\/

—— s —

Plaszczyzna odniesienia ———J

. . .
\ 05§ odniesienia

Zaréwki z normalnej produkcji )
Wymiary w mm : Zaréwka wzorcowa
min nom. max.
e 11,2 12,7 14,2 12,7 £ 0,3
Odchylenie boczne (3) 1,5 0,5 max.
i -15° 0° +15° 0°+5°
Trzonek W 2,1 x 9,5d zgodny z publikacja MKE 61 (dokument 7004-91-2) ()
WLASCIWOSCI ELEKTRYCZNE I FOTOMETRYCZNE
Wartosci znamionowe Wolt 6 12 24 12
Wat 5 5
Napiecie badawcze Wolt 6,75 13,5 28,0
Wartosci obiektywne Wat 5 7 5w 13,5V
% 10 10
Wigzka $wietlna Im 50
+% 20

Wigzka $wietlna odniesienia: 50 Im przy ok. 13,5 V

Emitowane $wiatlo musi mie¢ barwe bialg.

(") Ten typ korzysta z ochrony patentowej, stosuje si¢ normy ISO/IEC.
() Maksymalne boczne odchylenie $rodka zarnika w stosunku do dwoch wzajemnie prostopadlych plaszczyzn, z ktérych obie obejmuja 0§ odniesienia, a jedna z tych
plaszczyzn obejmuje 0§ XX.

(%) Patrz dodatek 24.
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Dodatek 23

Przyklad usytuowania oznakowania homologacji

2a a L’ —+ a
3 3 el 0A3 3
| | '
a
az25mm

Powyzszy znak homologacji typu cz¢$ci WE umieszczony na zaréwce oznacza, Ze Zaréwka zostala homologowana w Niemczech (el) pod numerem

homologacji A3. Pierwsza cyfra kodu homologacji (0) oznacza, ze homologacja zostala udzielona zgodnie z wymaganiami zalacznika IV do niniejszej
dyrektywy w jej pierwotnym brzmieniu.
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Dodatek 24

Srodek $wietlny i ksztalty zarnikéw

O ile na arkuszach z danymi zaréwek nie jest podane inaczej, stosowane sa te wymagania dla okreslenia $rodka $wietlnego réznych ksztaltow
zarowek, jezeli na arkuszach z danymi zaréwek Zarnik jest przynajmniej z jednego kierunku obserwacji wskazany jako punkt.

Polozenie §rodka Swietlnego jest zalezne od ksztaltu zarnika.

Nr Ksztalt zarnika Spostrzezenia
1 Przy b > 1,5 h, odchylenie osi zarnika w stosunku do pla-
szczyzny znajdujacej si¢ w zwyklym polozeniu w stosunku do
/ / osi odniesienia nie moze przekraczaé 15°.
/ A 4 _-T. =
AN ,
A
b/a <l
b
2 Stosuje si¢ do zarnikow, ktdre moga by¢ wpisane w prostokat,
0 ktérego b > 3 h.
N[ Y _____T_ =
A
'y
b/a . <l
b
3 <len Stosuje si¢ do zarnikéw, ktore moga by¢ wpisane w prostokat,
_I_ ktérego b < 3 h, gdzie jednakze k < 2 h.
1"«
-
R A

Linie boczne prostokata opisujacego w nr 2 i 3 sg réwnolegle, odpowiednio, do osi odniesienia.

Srodek $wietlny jest punktem na przecigciu linii kreska—kropka.
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ZALACZNIK I

WYMAGANIA STOSOWANE DO WYSTAJACYCH ZEWNETRZNYCH ELEMENTOW NIEZABUDOWANYCH DWUKOLOWYCH LUB

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

3.1.

3.2

3.3.

TROJKOLOWYCH POJAZDOW SILNIKOW YCH

DEFINICJE
Do celéw niniejszego zalacznika:

,zewnetrzne elementy pojazdu™ oznacza elementy pojazdu, ktére moga miec styczno$¢ z przeszkodami zewnetrznymi w przypadku
zderzenia z nimi;

,otarcie”: oznacza kazdg styczno$¢, ktéra w okreslonych warunkach moglaby spowodowa¢ obrazenia ciala w postaci skaleczen;
~zderzenie”: oznacza kazda styczno$¢, ktéra w okreslonych warunkach moglaby spowodowaé obrazenia ciala w postaci glebokich ran;

,typ pojazdu w odniesieniu do wystajacych elementéw zewnetrznych”: oznacza pojazdy nie réznigce si¢ zasadniczo migdzy soba, w
szczegblnosci pod wzgledem ksztaltu, wymiardw, przystosowania do kierunku ruchu oraz twardosci zewngtrznych elementéw pojazdu;

~promiefi zaoblenia” oznacza promien ,1r” luku kola najbardziej zblizonego do zaokraglonego ksztattu danego elementu pojazdu.

KRYTERIA ROZROZNIANIA MIEDZY ,OTARCIEM” A ,ZDERZENIEM”

Jezeli urzadzenie stuzace do przeprowadzania badan (przedstawione na rysunku A w dodatku) porusza si¢ wzdluz pojazdu jak opisano
w ppkt 4.2 ponizej, czedci pojazdu, ktdre stykaja si¢ z urzadzeniem musza by¢ uznane za objete:

grupa 1: jezeli czgSci pojazdu ocieraja si¢ o urzadzenie badawcze; lub
grupa 2: jezeli czg$ci pojazdu zderzaja si¢ z urzadzeniem badawczym.

W celu dokonania jednoznacznego rozréznienia pomigdzy cz¢sciami grupy 1 oraz tymi z grupy 2 urzadzenie badawcze nalezy stosowad
zgodnie z metodg opisang na ponizszym rysunku:

AN N\ \ \\\\
AMANN

a<45%grupal
a>45%grupa 2

Urzadzenie badawcze
(patrz rysunek A w dodatku 1)

WYMAGANIA OGOLNE

Bez wzgledu na wymagania ppkt 3.2, powierzchnia zewnetrzna wszystkich typéw pojazdéw nie moze zawiera¢ zadnych skierowanych
na zewnatrz cze$ci ostro zakoficzonych lub sterczacych, ktérych ksztalt, wymiary, kat ustawienia oraz twardo$¢ moglyby zwiekszy¢
ryzyko zranienia albo stopiefi uszkodzenia ciala 0séb, ktére podczas wypadku zostalyby przez pojazd uderzone lub potracone.

Pojazdy sa zaprojektowane w taki sposéb, aby czgici, z ktérymi moga zetkna¢ si¢ inni uczestnicy ruchu, odpowiadaly wymaganiom
okreslonym w ppkt 5 i 6.

Wszystkie elementy zewngtrzne objete niniejszym zalacznikiem, ktére sa wykonane lub powleczone guma albo migkkim tworzywem
sztucznym o stopniu twardosci 60 Shore A, s uwazane za spelniajagce wymagania okreslone w ppkt 5 i 6.
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3.4. Jednakze ponizszych wymagari nie stosuje si¢ do przestrzeni pomiedzy przyczepa boczng a motocyklem w motocyklach z przyczepami.

3.5. Jezeli motorowery s3 wyposazone w pedaly, nie muszg by¢ spelnione wymagania niniejszej dyrektywy dotyczace pedaléw. Jezeli wyma-
gania te nie s3 spelnione, producenci musza poinformowaé wladze, do ktérej ztozyli wniosek o udzielenie homologacji typu czesci, o
Wys’tajqcych elementach zewngtrznych okreslonego typu pojazdu oraz wskazal, jakie przedsiewzieli Srodki w celu zapewnienia bezpie-
czenstwa.

4, METODA BADAN

4.1. Urzgdzenie badawcze oraz warunki badaf

4.1.1. Urzadzenie badawcze odpowiada opisanemu na rysunku A dodatku.

4.1.2. Badany pojazd znajduje si¢ w linii prostej i w pozycji pionowej, z oboma kotami stykajacymi si¢ z podtozem. Uklad kierowniczy moze
by¢ swobodnie poruszany w jego normalnym zakresie.
W pojezdzie nalezy umieci¢ 50 percentylowego czlekoksztaltnego manekina AM albo osobe o podobnych cechach fizycznych w nor-
malnej pozydji jak podczas jazdy i w taki sposob, aby mogta wykonywaé swobodne ruchy uktadem kierowniczym.

4.2. Procedura badan
Urzadzenie badawcze przesuwa si¢ z przodu na tyt pojazdu poddawanego badaniu, przy czym uklad kierowniczy (jezeli moze stykac si¢
z urzadzeniem badawczym) musi by¢ przekrecony do catkowitego zablokowania. Urzadzenie badawcze musi stykaé si¢ z pojazdem
(patrz rysunek B w dodatku). Badanie jest przeprowadzane po obu stronach pojazdu.

5. KRYTERIA

5.1. Kryteria okreslone w niniejszym podpunkcie nie stosuje si¢ do czgsci objetych wymaganiami ppkt 6 ponize;j.

5.2 Z zastrzezeniem wyjatku okreslonego w ppkt 3.3 stosuje si¢ nastgpujace kryteria minimalne:

5.2.1. Wymagania stosowane do czesci z grupy 1:

5211, Plyty
— rogi poszczegdlnej plyty muszg mie¢ promient zaoblenia wynoszacy przynajmniej 3 mm,
— krawedzie muszg mie¢ promieri zaoblenia wynoszacy przynajmniej 0,5 mm.

5.2.1.2. Trzonki:
— $rednica trzonka musi wynosi¢ przynajmniej 10 mm,
— krawedzie na koncu trzonka muszg mie¢ promient zaoblenia wynoszacy przynajmniej 2 mm.

5.2.2. Wymagania stosowane do czgéci z grupy 2:

5.2.2.1. Plyty:
— krawedzie i rogi musza mie¢ promien zaoblenia wynoszacy przynajmniej 2 mm;

5.2.2.2. Trzonki:

— dlugo$¢ moze stanowi¢ najwyzej polowe $rednicy trzonka, jezeli $rednica trzonka wynosi mniej niz 20 mm.

— promien zaoblenia krawedzi na koficu trzonka musi wynosi¢ przynajmniej 2 mm, jezeli $rednica trzonka wynosi przynajmniej 20
mm.
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6. WYMAGANIA SZCZEGOLNE

6.1. Gérna krawedz szyby przedniej owiewki musi mie¢ promien zaoblenia wynoszacy przynajmniej 2 mm albo zgodnie z ppkt 3.3 byé
pokryta warstwa ochronng.

6.2. Koncowki i krawedzie zewnetrzne dZwigni sprzegla i hamulca powinny by¢ niemal okragle i mie¢ promiefi zaoblenia wynoszacy przy-
najmniej 7 mm.

6.3. Przednia krawedZ przedniego blotnika powinna mie¢ promieri zaoblenia wynoszacy przynajmniej 2 mm.

6.4. Tylna krawedz kazdego korka wlewu paliwa na gérnej czgsci zbiornikéw paliwa, o ktore kierowca moze uderzy¢ w przypadku zderze-
nia, nie powinna wystawaé wyzej niz 15 mm ponad powierzchni¢ jej podloza; miejsca taczace z powierzchnia podloza musza by¢
wygladzone lub niemal okragle. Przewidzie¢ nalezy takze inne $rodki, jak ostong¢ znajdujacy si¢ za wlewem paliwa, jezeli nie moga by¢
spelnione wymagania dotyczace wysoko$ci 15 mm (patrz, na przyklad, ponizszy szkic).

g
g
2
=] | [
6.5. Kluczyki do uruchamiania zaplonu muszg by¢ wyposazone w pokrywe ochronng. Wymagan tych nie stosuje si¢ do kluczy skladanych

albo kluczy, ktdre nie wystaja ponad powierzchnie.
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Dodatek 1

Urzadzenie badawcze oraz warunki badaf

Rysunek A
R @ 300 mm

1
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@ 150 mm

Rysunek B
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ZALACZNIK I

WYMAGANIA STOSOWANE DO WYSTAJACYCH ELEMENTOW ZEWNETRZNYCH ZABUDOWANYCH TROJKOLOWYCH POJAZDOW
SILNIKOWYCH

OGOLNE

W odniesieniu do zabudowanych pojazdéw silnikowych, ktdre sg przeznaczone do przewozu oséb, stosuje si¢ przepisy dyrektywy 74/483/EWG (1)
dotyczacej wystajacych elementow zewnetrznych pojazdéw silnikowych (klasy M;).

W odniesieniu do tréjkotowych zabudowanych pojazdéw silnikowych przeznaczonych do przewozu towaréw, stosuje si¢ nastgpujace wymagania.

1. ZAKRES

1.1 Niniejszy zalacznik ma zastosowanie do elementéw zewnetrznych wystajacych przed tylng przegrode kabiny, w pojazdach przeznaczo-
nych do przewozu towaréw, ktére znajduja si¢ jedynie na powierzchni zewnetrznej, jak zdefiniowano ponizej. Nie ma on zastosowania
ani do wstecznych lusterek zewnetrznych, wlacznie z ich trzonkami, ani do elementéw wyposazenia takich, jak anteny, czy pojemniki
na bagaze.

1.2 Celem niniejszych przepiséw jest zmniejszenie ryzyka zranienia albo zmniejszenia rozmiaru uszkodzen ciala oséb, ktdre w czasie
wypadku stykaja si¢ z zewngtrzng powierzchnig pojazdu.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalacznika:

2.1. ,powierzchnia zewnetrzna” oznacza czg$¢ pojazdu, ktéra znajduje si¢ przed tylng przegroda kabiny, jak zdefiniowano w ppkt 2.4
ponizej, za wyjatkiem samej tylnej przegrody oraz takie cz¢sci, jak przedni blotnik(-ki), przedni zderzak oraz przednie koto(-a) (o ile sa
zainstalowane);

2.2. Lyp pojazdu pod wzgledem wystajacych elementéw zewnetrznych” oznacza pojazdy nierdzniace si¢ istotnie miedzy sobg, w szczegdl-

noéci w zakresie ksztaltu, wymiaréw, przystosowania do kierunku jazdy oraz twardoéci elementéw zewngtrznych pojazdu;

2.3. ,kabina” oznacza czg¢sé¢ zabudowy, ktéra tworzy pomieszczenie dla kierowcy oraz pasazera, wlacznie z jego drzwiami;

2.4. Jtylna przegroda kabiny” oznacza najdalej do tylu wysunigta czgS¢ powierzchni zewngtrznej pomieszczenia dla kierowcy oraz dla
pasazera;

2.5. ,plaszczyzna odniesienia” oznacza plaszczyzng pozioma przebiegajaca przez Srodek przedniego kofa (kél) albo plaszczyzng znajdujaca

si¢ na wysokosci 50 cm nad powierzchnia podloza, w zaleznosci od tego, ktéra z nich znajduje si¢ najnizej. Plaszczyzna ta jest wyzna-
czana dla pojazdu obcigzonego tadunkiem;

2.6. Llinia podlogowa” oznacza lini¢ wyznaczong w nastepujacy sposéb: powierzchnie zewnetrzng pojazdu nalezy zawrze¢ w stozku o nieok-
re$lonej wysokosci z pionowa osig i polowicznym katem o wartosci 15 %, aby stykat sie z powierzchnia zewnetrzng zabudowy w jej naj-
nizszym miejscu. Linia podtogowa jest §ladem geometrycznym punktéw stycznosci.

Przy wytyczaniu linii podlogowej nie s3 uwzgledniane rury wydechowe, kota lub istotne funkcjonalnie elementy mechaniczne, przymo-
cowane do plyty podlogowej, takie jak miejsce przylozenia podno$nika, elementy montazowe zawieszenia, zaczepy do holowania lub do
celéw transportowych. Zaklada si¢, ze wszelkie przerwy bezposrednio ponad tukami két sg wypelnione przez abstrakcyjng powierzchnie
jako bezposrednie przedluzenie sasiadujacych elementéw zewnetrznych. W celu wytyczenia linii podlogowej, w zaleznosci od typu
pojazdu przy wytyczaniu linii podtogowej uwzglednione powinny by¢: zewnetrzny profil zabudowy, blotnik lub blotniki (jezeli zostat
zamocowany) albo zewnetrzny kat obszaru zajmowanego przez zderzak (jezeli zostal zamocowany). Jezeli wystepuja jednoczesnie dwa
lub wigcej punktdw stycznosci, wowezas przy wytyczaniu linii podlogowej miarodajny jest najnizej polozony punkt stycznosci.

2.7. ,promien zaoblenia” oznacza promien luku kota, ktdry najscislej odpowiada zaokraglonemu ksztaltowi danego elementu;

2.8. ,pojazd zaladowany” oznacza pojazd o maksymalnym dopuszczalnym technicznie obcigzeniu, przy czym cigzar ten jest rozlozony na
osie zgodnie ze wskazaniami producenta.

() Dz.U. L 266 z 2.10.1974, str. 4.
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3. WYMAGANIA OGOLNE

3.1. Przepiséw niniejszego zalacznika nie stosuje si¢ do czgsci ,powierzchni zewngtrznej” pojazdu nieobcigZzonego z zamknigtymi drzwiami,
oknami, wlazami, umozliwiajacy dostep do kabiny itd., polozonych:

3.1.1. poza obszarem, ktdry jest ograniczony w gérnej czeSci przez plaszczyzng pozioma przebiegajacg 2 m nad podlozem oraz w dolnej
czgsci, zgodnie z wyborem producenta, przez plaszczyzne odniesienia, zdefiniowang w ppkt 2.5 albo lini¢ podlogows, zdefiniowana w
ppkt 2.6,
albo

3.1.2. w taki sposéb, ze w stanie spoczynku nie moga stykac si¢ z kula o Srednicy 100 mm.

3.1.3. Jezeli plaszczyzna odniesienia stanowi dolng granice tej strefy, uwzglednia si¢ takze te czeSci pojazdu, ktére znajduja si¢ ponizej pla-
szczyzny odniesienia migdzy dwoma plaszczyznami pionowymi, z ktérych jedna styka si¢ z powierzchnia zewnetrzng pojazdu, a druga
przebiega do niej réwnolegle 80 mm w kierunku wnetrza pojazdu od punktu, w ktérym plaszczyzna odniesienia styka si¢ z nadbudowa
pojazdu.

3.2. Na ,powierzchni zewngtrznej” pojazdu nie moga znajdowac si¢ zadne czesci skierowane na zewnatrz, ktére moglyby zaczepic o prze-
chodniéw, rowerzystéw albo motocyklistow.

3.3. Zadna z czgéci pojazdu zdefiniowana w ppkt 4 nie moze zawieral czeéci zaostrzonych lub ostrych, skierowanych na zewnatrz lub
ktérych jakiekolwiek wystajace czgSci, ksztalt, wymiary lub twardo§¢ moglyby zwigkszy¢ ryzyko albo stopien uszkodzenia ciata 0séb,
ktore podczas wypadku zostalyby przez powierzchni¢ zewngtrzna pojazdu uderzone lub potracone.

3.4. Wystajace elementy powierzchni zewnetrznej o twardoci maksymalnie 60 Shore (A) moga mie¢ mniejszy promien zaoblenia niz zdefi-
niowany w ppkt 4 ponizej.

3.5. Jezeli, w drodze odstepstwa od wymagan ppkt 4, promief zaoblenia wystajacej krawedzi elementu zewngtrznego jest mniejszy niz 2,5
mm, musi by¢ on pokryty warstwa ochronna, ktéra wykazuje wlasciwosci okreslone w ppkt 3.4.

4. WYMAGANIA SZCZEGOLNE

4.1. Ozdoby, znaki towarowe, litery i cyfry logo handlowych

4.1.1. W przypadku o0zdéb, znakéw towarowych, liter i cyfr logo handlowych promien zaoblenia nie moze by¢ mniejszy niz 2,5 mm. Wyma-
gania tego nie stosuje sig, jezeli czgSci te wystaja mniej niz 5 mm ponad sgsiadujacg powierzchnie, przy zalozeniu, ze nie maja skierowa-
nych na zewnatrz tnacych krawedzi.

4.1.2. W przypadku o0zdéb, znakéow towarowych, liter i cyfr logo handlowych, ktére wystaja bardziej niz 10 mm ponad otaczajaca je powierz-
chni¢, muszg by¢ mozliwe do zdjecia, odlaczenia albo zlozenia, jezeli na ich najdalej wystajace punkty w dowolnym kierunku w pla-
szczyznie, ktora przebiega mniej wigcej réwnolegle do powierzchni zewnetrznej, do ktdrej sa przymocowane, dziala sita 10 daN.

W celu zastosowania sity o wartosci 10 daN nalezy uzy¢ przebijaka o splaszczonej koficowee o $rednicy maksymalnie 50 mm. Jezeli nie
jest to mozliwe, zastosowaé nalezy réwnowazng metode. Jezeli ozdoby sa zdjete, odlaczone albo zlozone, pozostajaca czg$¢ nie moze
wystawac bardziej niz 10 mm oraz nie moze mie¢ krawedzi zaostrzonych, ostrych albo tnacych.

4.2. Ostony i obramowania reflektoréw

4.2.1. Ostony i obramowania reflektoréw sa dozwolone pod warunkiem, ze nie wystaja one bardziej niz 30 mm poza powierzchnig przezro-
czysty reflektora, a ich promiefi zaoblenia wynosi wszedzie przynajmniej 2,5 mm.

4.2.2. Reflektory chowane w pozycji gotowej do uzycia i schowanej w obudowe spelniaja wymagania okreslone w ppkt 4.2.1.

4.2.3. Przepisy ppkt 4.2.1 nie stosuje si¢ do reflektoréw gleboko wpuszczanych w obudowe albo do reflektordw, ktore wystaja ponad elementy
zabudowy, jezeli jest to zgodne z ppkt 3.2 powyzej.

4.3. Kratownice

Czesci kratownicy muszg mie¢ nastepujace promienie zaoblenia:
— przynajmniej 2,5 mm, jezeli odstep miedzy znajdujacymi si¢ obok siebie cze$ciami jest wigkszy niz 40 mm;
— przynajmniej 1 mm, jezeli odstgp ten wynosi od 25 mm do 40 mm;

— przynajmniej 0,5 mm, jezeli odstep ten jest mniejszy niz 25 mm.
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4.4, System spryskiwania/wycierania szyb przednich i reflektorow

4.41. W przypadku wyzej wymienionych urzadzen walek ramienia wycieraczki musi by¢é wyposazony w pokrywe ochronng o promieniu
zaoblenia wynoszacym 2,5 mm i musi mie¢ powierzchnie 150 mm?, mierzong poprzez rzut przekroju na plaszczyzne, ktérej odstep od
najdalej wystajacego punktu wynosi najwyzej 6,5 mm.

4.4.2. Dysze spryskiwaczy szyb przednich i reflektoréw musza mie¢ kat zaoblenia wynoszacy przynajmniej 2,5 mm. Jezeli wystaja one mniej
niz 5 mm, krawedzie wystajace na zewnatrz musza by¢ wygladzone.

4.5. Blotniki (jezeli sa zainstalowane)

Jezeli blotnik stanowi element pojazdu najdalej wysunigty przed kabing kierowcy, czesci konstrukcyjne musza by¢ tak zaprojektowane,

aby wszystkie twarde i skierowane na zewnatrz czg$ci mialy promien zaoblenia wynoszacy przynajmniej 5 mm.

4.6. Urzgadzenia ochronne (zderzaki) (jezeli s3 zainstalowane)

4.6.1. Koncéwki przednich urzadzen ochronnych musza by¢ wygiete w dol, az do powierzchni zewnetrznych zabudowy.

4.6.2. Czgsci przednich urzadzen ochronnych muszg by¢ zaprojektowane w taki sposéb, aby wszystkie twarde powierzchnie skierowane na
zewnatrz mialy promien zaoblenia wynoszacy przynajmniej 5 mm.

4.6.3. CzgSci wyposazenia takie jak haki holownicze i wciagarki nie moga wystawaé ponad powierzchni¢ zderzaka najdalej wysunigta do
przodu. Jednakze wciggarki moga wystawaé ponad powierzchni¢ zderzaka najdalej wysunigta do przodu pod warunkiem, ze w czasie,
kiedy sa uzywane, sa wyposazone w pokrywe ochronng o promieniu zaoblenia wynoszacym przynajmniej 2,5 mm.

4.6.4. Wymagania okre$lone w ppkt 4.6.2 nie stosuje si¢ do czgsci konstrukeyjnych zderzaka do czesci przymocowanych albo wmontowanych
do zderzaka, ktére wystaja na odleglos¢ mniejsza niz 5 mm. Krawedzie urzadzeni, ktdre wystaja mniej niz 5 mm, muszg by¢ wygla-
dzone. W odniesieniu do urzadzeri przymocowanych do zderzakéw, stosuje si¢ szczeg6lne wymagania wymienione w innych punktach
niniejszego zalacznika.

4.7. Uchwyty, zawiasy i przyciski drzwi, pokrywy bagaznika i pokrywy komory silnika, zamkniecia wej$¢ i klapy oraz uchwyty

4.7.1. Elementy te nie moga wystawa¢ w przypadku przyciskow ponad 30 mm, uchwytéw ponad 70 mm, a we wszystkich pozostalych przy-
padkach ponad 50 mm. Ich promien zaoblenia musi wynosi¢ przynajmniej 2,5 mm.

4.7.2. Jezeli uchwyty drzwi bocznych sg typu obrotowego, musza one spelniaé nastgpujace dwa warunki:

4.7.2.1. w przypadku uchwytéw, ktére sa obracane w plaszczyznie réwnoleglej do powierzchni drzwi, otwarta ich koficéwka musi by¢ skiero-
wana do tylu. Kofcéwka ta musi by¢ zgieta w kierunku powierzchni drzwi i by¢ umieszczona w obudowie ochronnej albo by¢
zaglebiona;

4.7.2.2. uchwyty, ktére mozna przekreca¢ na zewnatrz w dowolnym kierunku, ktéry nie jest réwnolegly do powierzchni drzwi, musza w pozycji
zamknigtej mie$ci¢ si¢ w obudowie ochronnej lub by¢ zaglebione. Otwarta koficowka musi by¢ skierowana albo w tyt albo w dét. Jed-
nakze uchwyty, ktdre nie czynia zado$¢ temu ostatniemu wymogowi, moga by¢ mimo to dopuszczone do ruchu, jezeli:

— 53 wyposazone w samoczynny mechanizm powrotny;

— w przypadku awarii mechanizmu powrotnego nie wystaja wigcej niz 15 mm;

— W pozycji otwartej majg promien zaoblenia wynoszacy przynajmniej 2,5 mm (warunku tego nie stosuje sig, jezeli uchwyt ten, znaj-
dujac si¢ w pozycji najbardziej wysunigtej na zewngtrz, wystaje mniej niz 5 mm, w ktérym to przypadku narozniki czesci skierowa-
nych na zewnatrz musza by¢ wygladzone);

— powierzchnia wolnej kornicéwki, mierzac z odleglosci najwyzej 6,5 mm od najbardziej wystajacego miejsca, ma wielko$¢ przynajm-
niej 150 mm?.

4.8. Boczne urzadzenia ukierunkowujace powietrze i wode deszczowa oraz urzadzenia odprowadzajace brud z szyb
Krawedzie skierowane na zewnatrz maja promiefi zaoblenia wynoszacy przynajmniej 1 mm.

4.9. Krawedzie blachy
Krawedzie blachy sa dopuszczalne, o ile s3 pokryte ostong o promieniu zaoblenia wynoszacym przynajmniej 2,5 mm albo materialem spet-
niajgcym warunki okreslone w ppkt 3.4.

4.10. Nakretki kél, kolpaki kot i urzadzenia ochronne

4.10.1. Nakretki kot, kotpaki két i urzadzenia ochronne nie s3 wyposazone w zadne wystajace do przodu elementy w ksztalcie fopatek.
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4.10.2.

4.10.3.

4.11.

4.11.1.

4.11.2.

4.12.

W przypadku jazdy pojazdu na wprost, poza oponami zadna cz¢$¢ kol, ktéra znajduje si¢ powyzej poziomej plaszczyzny przebiegajacej
przez ich 0§ obrotu, nie wystaje ponad pionowy rzut zewnetrznego skraju zabudowy ponad kolo w plaszczyznie poziomej. Jednakze
jezeli jest to uzasadnione wymaganiami eksploatacji, urzadzenia chronigce nakretki két i piasty kot moga wystawa poza pionowy rzut
zewnetrznego skraju nadbudowy, pod warunkiem, ze promien zaoblenia powierzchni wystajacej przedniej czg$ci wynosi przynajmniej
5 mm, a cz¢$¢ wystajaca ponad pionowy rzut zewnetrznej krawedzi zabudowy wystaje najwyzej 30 mm.

Urzadzenia ochronne zgodne z ppkt 4.10.2 s3 instalowane, jezeli nakretki i Sruby wystaja ponad rzut powierzchni zewngtrznej opony
(cz¢$¢ opony, ktora znajduje si¢ ponad pozioma plaszczyzna przebiegajaca przez o$ obrotows kota).

Miejsca przeznaczone do przystawiania podno$nik6w oraz rura(-y) wydechowa(-e)

Miejsca przeznaczone do przystawiania podno$nikéw oraz rura(-y) wydechowa(-e), o ile te istniejg, nie wystajg wigcej niz 10 mm poza
osiowy rzut linii podlogowej albo pionowy rzut linii przecigcia plaszczyzny odniesienia z powierzchnia zewngtrzna pojazdu.

W drodze odstgpstwa od niniejszego wymagania, rura wydechowa moze wystawaé wigcej niz 10 mm, pod warunkiem, ze krawedzie
maja na konicu zaoblenia o promieniu wynoszacym przynajmniej 2,5 mm.

Elementy wystajace i odlegloéci sa mierzone zgodnie z wymaganiami podanymi w niniejszym dodatku.
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Dodatek
Pomiary wystajacych elementéw zewnetrznych i odstepow

1. METODA OKRESLANIA WYMIAROW WYSTAJACEGO ELEMENTU ZEWNETRZNEGO ZAMONTOWANEGO NA POWIERZCHNI
ZEWNETRZNE]

1.1 Wymiary wystajacej czeSci zewngtrznej zamontowanej na powierzchni wypuklej platu poszycia moga by¢ okreslone na niej samej za
pomocg odpowiedniego rysunku zawierajacego przekrdj umocowanej czgsci.

1.2. Jezeli wymiary wystajacej czeSci zewnetrznej zamontowanej na placie poszycia innym niz wypukly nie moga by¢ ustalone w drodze
pomiaru, muszg zostaé okreSlone za pomocy odstepu pomiedzy linig odniesienia powierzchni zewnetrznej a punktem $rodkowym kuli
o $rednicy 100 mm, ktdra jest toczona w taki sposdb, ze stale pozostaje w stycznosci z tg czeScia. Przyklad zastosowania tej metody zos-
tal przedstawiony na rysunku 1.

1.3. W szczegblnosci w przypadku uchwytéw, wymiary wystajacego elementu zewnetrznego sg ustalane w stosunku do plaszczyzny prze-
chodzacej przez punkty mocowania. Rysunek 2 przedstawia przyklad.

2. METODA OKRESLANIA WYMIAROW ZEWNETRZNE] WYSTAJACE] CZE;SCI OSLON I OBRAMOWAN REFLEKTOROW

2.1. Wymiary czesci wystajacych ponad powierzchnig¢ zewnetrzng s3 mierzone poziomo od punktu stycznosci kuli o Srednicy 100 mm, jak
przedstawiono na rysunku 3.

3. METODA OKRESLANIA WIELKOSCI ODSTEPU POMIEDZY CZESCIAMI KRATOWNICY

3.1 Wielko§¢ odstepu miedzy elementami kratownicy sa okreslane przez okreslenie odleglosci miedzy dwoma plaszczyznami, ktére przebie-

gaja przez punkty stycznosci kuli prostopadle do linii faczacej te punkty. Rysunki 4 i 5 podaja przyklady zastosowania tej metody.
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Rysunek 1

Rysunek 2
plat poszycia zabudowy
uchwyt
Rysunek 3
4->‘ }4‘ zmierzone wystawanie
ostona
100 mm @
szkto reflektora
Rysunek 4
100 mm @
[/ LIN
Rysunek 5
zmierzony odstep
100 mm @

czg¢dci kratownicy
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ZALACZNIK III
Dodatek 1
Dokument informacyjny dotyczacy wystajacych czeSci zewnetrznych okreslonego typu dwukotowego lub tréjkotowego pojazdu
silnikowego

(zalaczony do wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o homologacj¢ typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez Wnioskodawcee): .. ... ... .t

We wniosku o homologacje typu czesci dotyczacego wystajacych czesci zewnetrznych okreslonego typu dwukotowego lub tréjkotowego pojazdu sil-
nikowego musi zawiera¢ informacje okreslone w zalgczniku II, sekcja A dyrektywy Rady 92/61/EWG, pkt:

0.1,
0.2,
0.4—0.6,
1.1,
1.2.

W przypadku przewidzianym w zalaczniku I ppkt 3.5 niniejszego rozdzialu nalezy opisaé, gdy jest to wlasciwe, dzialania podjete w celu zapewnienia
bezpieczenstwa.
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Dodatek 2

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego wystajacych czesci zewnetrznych okreslonego typu dwukolowego lub tréjkotowego
pojazdu silnikowego

Nazwa wlasciwego organu
administracji

WZOR

Sprawozdanie nr: ... ...l stuzby technicznej ............ . ... .. ... Datal ..vvvii

20 TYP POJAZAUL « o vt ettt e e e e e e e
3. Nazwa i adres ProQUCEIITAT . .. ..ottt ettt e et e e e e e e e e e e

4. Nazwa przedstawiciela producenta (jezell ISTIIEIE): . . .« ..ottt et ettt e ettt e e e

6. Homologacja typu czesci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia (1). ... .. ...

7o MISCET . o

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK 1
DEFINICJE
1. ,Lusterko wsteczne” oznacza urzadzenie inne niz kompletny system optyczny taki jak peryskop, ktérego funkcja polega na tym, ze
umozliwia dobrg widocznos¢ do tylu pojazdu.
2. ,Lusterko wsteczne wewngtrzne” oznacza urzadzenie, jak zdefiniowano w ppkt 1, ktére moze by¢ zamontowane we wnetrzu pojazdu.
3. ,Lusterko wsteczne zewnetrzne” oznacza urzadzenie, jak zdefiniowano w ppkt 1, ktére moze by¢ zamontowane na zewnatrz pojazdu.
4. ,Typ lusterka wstecznego” oznacza urzadzenia, ktére nie réznig si¢ znaczaco migdzy soba pod wzgledem nastepujacych zasadniczych
wihasciwosci:
4.1. Wymiary i promienie zaoblenia powierzchni odbijajacej lusterka wstecznego;
4.2. Projekt, ksztalt i materiat zastosowany w lusterku wstecznym, wlgcznie z elementami stuzacymi do umocowania w pojezdzie.
5. ,Klasa lusterek wstecznych” oznacza wszelkie urzadzenia wykazujace takie same wilasciwosci dzialania. S one podzielone w naste-
pujacy sposéb:
Grupa [: Lusterka wewnetrzne,
Grupa L: ,Gléwne” lusterka zewnetrzne.
6. 7 oznacza warto$¢ Srednig promieni zaoblenia mierzone na powierzchni odbijajacej zgodnie z metodg opisang w dodatku 1 ppkt 2.
7. ,Glowne promienie zaoblenia w okre$lonym punkcie powierzchni odbijajacej” oznaczaja wartosci uzyskane za pomocy przyrzadu opi-

sanego w dodatku 1 mierzone na gtéwnym luku powierzchni odbijajacej, ktéry przebiega przez punkt srodkowy tej powierzchni i
znajduje si¢ na plaszczyznie pionowej (ry), ktdry przebiega przez punkt Srodkowy tej plaszczyzny i znajduje si¢ na plaszczyznie pozio-
mej (r';) oraz na tuku prostopadlym do tego segmentu.

8. ,Promiefi zaoblenia w okreslonym punkcie powierzchni odbijajacej (r,)” oznacza Srednig arytmetyczng gtéwnych promieni zaoblenia
ri; oraz r';, innymi stowami:

1t I‘;
= —1t
PTo2
9. L,Punkt srodkowy powierzchni odbijajacej” oznacza Srodek powierzchni strefy widzialnej powierzchni odbijajacej.
10. ,Promien zaoblenia czgSci lusterka wstecznego” oznacza promien ¢ luku kola, ktéry jest najbardziej podobny do zaokraglonego

ksztaltu danej czedci.

11. ,Typ pojazdu pod wzgledem lusterka wstecznego” oznacza pojazdy silnikowe, ktdre nie réznig si¢ po miedzy soba pod nastepujacymi
zasadniczymi wzgledami:

11.1. Whasciwosci pojazdu, ktore moga ograniczaé pole widzenia i moze mie¢ wplyw na montaz lusterka wstecznego;
11.2. Rozmieszczenie i typy lusterek wstecznych obowiazkowych i nieobowiazkowych, o ile takie s3 montowane.
12. ,Oczne punkty kierowcy” oznacza dwa punkty, ktére s3 od siebie oddalone o 65 mm i znajduja si¢ na wysokosci 635 mm pionowo

ponad punktem R w stosunku do pozycji kierowcy okreslonej w dodatku do niniejszego zalacznika. Prosta laczaca obydwa punkty
znajduje si¢ prostopadle do pionowej Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu.

Srodek segmentu, ktérego zakoriczeniami s3 dwa punkty oczne, znajduje si¢ w obrgbie pionowej plaszczyzny wzdtuznej, ktéra musi
przechodzi¢ przez punkt srodkowy miejsca siedzenia kierowcy, okreslony przez producenta.
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13. ,Widzenie obuoczne” oznacza cale pole widzenia, ktére sklada si¢ z przesunigcia jednoocznych pél widzenia oka prawego i oka
lewego (patrz rysunek ponizej);

1D
K

A
e —r m

d

OE
E = wewngtrzne lusterko wsteczne
oD ,
OF = oczy kierowcy
D ,
IE =jednooczne obrazy chwilowe
[ = calo$ciowy obuoczny obraz chwilowy
A = kat widzenia z oka lewego
B = kat widzenia z oka prawego
C = kat widzenia z obu oczu
D = kat calosciowego widzenia obuocznego
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Dodatek
Procedura okreslania promienia zaoblenia ,r” powierzchni odbijajacej lusterka wstecznego.

1. POMIARY

1.1. Urzadzenia pomiarowe
Stosowa¢ nalezy urzadzenie zwane ,sferometrem” opisane na rysunku 1.

1.2 Punkty pomiaru

1.2.1. Gléwne promienie zaoblenia mierzone sa w trzech punktach, znajdujacych si¢ mozliwie najblizej jednej trzeciej, jednej drugiej i dwdch
trzecich dlugosci gléwnego tuku powierzchni odbijajacej, ktéra przebiega przez punkt Srodkowy tej powierzchni w plaszczyznie pio-
nowej albo gléwnego luku, ktory przebiega przez punkt Srodkowy tej powierzchni w plaszczyZnie poziomej, jezeli ten ostatni tuk jest
dhuzszy.

1.2.2. Jednakze jezeli wymiary powierzchni odbijajacej uniemozliwiaja dokonanie pomiaréw zdefiniowanych w ppkt 7, sluzby techniczne
odpowiedzialne za badania, moga przeprowadzi¢ pomiary w tym punkcie, w dwoch prostopadiych kierunkach, ktére znajduja sig
mozliwie blisko wyzej wymaganych kierunkéow.

2. OBLICZANIE PROMIENIA ZAOBLENIA ,r”

,", wyrazony w mm, jest obliczany wedtug nastepujacego wzoru:

_ Tp1 + Tp2 + Ip3
3
gdzie:

1, = promiefi zaoblenia z pierwszego punktu pomiaru,
t,, = promiefi zaoblenia z drugiego punktu pomiaru,

t,3 = promiefi zaoblenia z trzeciego punktu pomiaru.
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ZALACZNIK I

WYMAGANIA DOTYCZACE BUDOWY I BADANIA STOSOWANE DO UDZIELANIA HOMOLOGAC]I TYPU CZFSCI LUSTEREK

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2211

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.2.

2.2.2.1.

2222,

WSTECZNYCH

WYMAGANIA OGOLNE
Wszystkie lusterka wsteczne muszg by¢ regulowane.

Zewnegtrzne krawedzie powierzchni odbijajacej lusterek wstecznych muszg by¢ zawarte w obudowie ochronnej (pokrywka itp.), ktéra
na swoim obwodzie, we wszystkich miejscach i we wszystkich kierunkach musi wykazywaé warto$¢ ,¢” wynoszacg przynajmniej
2,5 mm. Jezeli powierzchnia odbijajaca wystaje poza obudowe ochronna, promien zaoblenia ,c” na obwodzie obudowy musi wynosi¢
przynajmniej 2,5 mm, a powierzchnia odbijajgca musi chowa¢ si¢ w obudowie, jezeli na miejsce najdalej wystajace ponad obudowe
dziaa sifa 50 N w kierunku poziomym niemal réwnolegle do Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu.

Jezeli lusterko wsteczne jest zamontowane na plaskiej powierzchni, wszystkie czesci lusterka wstecznego we wszystkich polozeniach
regulacyjnych urzadzenia oraz wszelkie pozostale czgSci przymocowane do plyty wspornikowej po badaniu przewidzianym w
ppkt 4.2, ktére w zwyklych warunkach statycznych moga stykaé sie z kulg o $rednicy 165 mm, w przypadku lusterka wstecznego
wewnetrznego lub 100 mm S$rednicy, w przypadku lusterka wstecznego zewnetrznego, majg promien zaoblenia wynoszacy przynajm-
niej 2,5 mm.

Krawedzie otworéw albo przelotow stuzacych do mocowania, ktérych najwicksza przekatna $rednica wynosi mniej niz 12 mm, nie
musza spelniaé wymagan ppkt 1.3, jezeli ich krawedzie sa zaoblone.

Urzadzenie stuzace do mocowania lusterka wstecznego w pojezdzie musi by¢ tak zaprojektowane, aby cylinder o promieniu 50 mm,
ktérego 0§ jest jedna z osi skretnych albo obrotowych, ktéra w przypadku zderzenia umozliwia zlozenie lusterka w pozadanym kie-
runku, przynajmniej cz¢Sciowo przecinal powierzchnig, do ktdrej jest zamocowane lusterko wsteczne.

Czgsci lusterek zewnetrznych okreslonych w ppkt 1.2 i 1.3, ktérych twardo$¢ Shore A nie przekracza 60, moga by¢ wylaczone ze spel-
nienia odpowiednich wymagar.

Czgsci lusterek wewnetrznych o twardosci Shore A nie przekraczajacej 50, ktdre sa zamontowane na sztywnych wspornikach, nie pod-
legaja przepisom ppkt 1.2 i 1.3 jedynie w odniesieniu do tych wspornikow.

WYMIARY

Lusterka wewnetrzne (klasa I)
Wymiary powierzchni odbijajacej musza umozliwiaé opisanie na niej prostokata o dtugosci bokéw 40 mm i ,a”:

1
a:ISOmme
1+

T

,Gléwne” lusterka zewnetrzne (klasa L)

Wymiary minimalne powierzchni odbijajacej sg takie, aby:

powierzchnia nie byla mniejsza niz 6 900 mm?

Srednica lusterka okraglego byla nie mniejsza niz 94 mm;

W przypadku nieokraglych lusterek wstecznych na ich powierzchni odbijajacej moglo by¢ opisane kolo o $rednicy 78 mm.
Wymiary maksymalne powierzchni odbijajacej sa takie, aby:

W przypadku okraglego lusterka wstecznego jego Srednica nie byla wigksza niz 150 mm,

W przypadku nieokraglego lusterka wstecznego powierzchnia odbijajaca byla zamknigta w prostokacie o bokach 120 mm x 200 mm.
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3. POWIERZCHNIA ODBIJAJACA 1 WSPOLCZYNNIKI ODBICIA

3.1. Powierzchnia odbijajaca lusterka wstecznego musi by¢ wypukla.

3.2. Warto$¢ ,r” nie moze by¢ nizsza niz:

3.2.1. 1200 mm w przypadku lusterka wewnetrznego (klasa I);

3.2.2. Warto$¢ Srednia ,t” promienia zaoblenia, mierzona na powierzchni odbijajacej, nie moze w odniesieniu do lusterek wstecznych klasy L
by¢ mniejsza niz 1 000 mm i wigksza niz 1 500 mm.

3.3. Warto$¢ wspotczynnika regularnego odbicia okreSlona zgodnie z metoda opisang w dodatku 1 niniejszego zalacznika nie moze by¢
nizsza niz 40 %. W przypadku powierzchni odbijajacych z dwoma ustawieniami (,dzied” i ,noc”) w pozycji ,dzien” rozpoznawalne by¢
musza barwy znakéw drogowych. Warto$¢ wspélczynnika normalnego odbicia w pozycji ,noc” nie moze by¢ nizsza niz 4 %.

3.4. Powierzchnia odbijajaca musi zachowywal wlasciwosci wymagane w ppkt 3.3, takze po dluzszym uzywaniu przy zlej pogodzie, w
normalnych warunkach eksploatacji.

4. BADANIA

4.1. Lusterka wsteczne poddawane s3 badaniom opisanym w ppkt 4.2 i 4.3.

4.1.1. W przypadku wszystkich lusterek zewnetrznych, w ktérych zadna cz¢$¢ niezaleznie od ustawienia lusterka przy technicznie dopusz-
czalnej masie calkowitej pojazdu nie znajduje si¢ nizej niz 2 m ponad powierzchnig podloza, nie s3 wymagane badania okreslone w
ppkt 4.2.

Odstgpstwo to ma zastosowanie takze wowczas, gdy elementy stuzace do mocowania lusterek wstecznych (plytki mocujace, trzonki,
przeguby kulowe itd.) znajduja si¢ przynajmniej na wysokosci 2 m ponad powierzchnig podloza i w obrebie calkowitej szerokosci
pojazdu. Jest ona mierzona na pionowej plaszczyZnie poprzecznej, znajdujacej si¢ na przechodzacej przez najnizej potozone elementy
stuzace do mocowania lusterka wstecznego albo inne punkty znajdujace si¢ przed ta plaszczyzna, jezeli ustalona zostanie w ten sposob
wigksza calkowita szerokos¢.

W tym przypadku nalezy dostarczy¢ opis, ktéry dokladnie stwierdza, ze lusterko wsteczne nalezy zamontowal w taki sposdb, aby
punkt umieszczenia jego zamocowania w pojezdzie byl taki jak opisano powyzej.

Jezeli stosuje si¢ to odstepstwo, zamocowanie nalezy trwale oznakowaé symbolem %, , ktéry nalezy okreslié w $wiadectwie homologa-
qji typu czgdci. __

4.2. Badanie odporno$ci na uderzenie

4.2.1. Opis urzadzenia badawczego

4.2.1.1. Urzadzenie badawcze sklada si¢ z wahadla, ktére moze wychylaé si¢ pomigdzy dwoma poziomymi, prostopadlymi wzgledem siebie

osiami, z ktérych jedna przebiega prostopadle do plaszczyzny obejmujacej tor opadania wahadta.

Koncéwka wahadla sklada si¢ z mlota w ksztalcie sztywnej kuli o $rednicy 165 + 1 mm, ktéra jest pokryta 5 mm powloka gumowsg o
twardosci wynoszacej 50 Shore A.

Urzadzenie pomiarowe umozliwia pomiar najwigckszego wychylenia katowego ramienia wahadla na plaszczyZnie toru opadania.

Wspornik umocowany sztywno do korpusu wahadla stuzy do umieszczenia probki przeznaczonej do badania odpornosci na uderze-
nia, przeprowadzanego zgodnie z warunkami okre$lonymi w ppkt 4.2.2.6.

Rysunek 1 okresla wymiary urzadzenia badawczego oraz jego szczegblne cechy konstrukcyjne.
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Rysunek 1
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4.2.1.2. Centrum uderzenia wahadla znajduje si¢ w $rodku kuli, ktéra dziala jak miot. Jego odlegtos¢ ,1” do osi obrotowej wahadla na torze
opadania wynosi 1 m + 5 mm. Zredukowana masa wahadla wynosi m, = 6,8 + 0,05 kg (migdzy ,m,” a masg taczng ,m” wahadla oraz
odlegloscia ,d” miedzy $rodkiem cigzkosci wahadla a jego osig obrotowa zachodzi stosunek
d
m, = m-.
1
4.2.2. Opis badania
4.2.2.1. Lusterko wsteczne nalezy umocowa¢ na podlozu zgodnie z procedurg uznang przez producenta urzadzenia albo, gdy jest to wlasciwe,
producenta pojazdu.
4.22.2. Potozenie kierunkowe lusterka wstecznego w celu przeprowadzenia badania.
4.22.2.1. Lusterko wsteczne jest umieszczane na wahadle w taki sposéb, aby przy zachowaniu instrukcji montazu wnioskodawcy osie przebie-
gajace poziomo i pionowo znajdowaly si¢ mozliwie w takim samym polozeniu jak w pojezdzie.
4.222.2. Jezeli mozliwa jest zmiana ustawienia lusterka w odniesieniu do toru rozbiegu, badanie jest przeprowadzane w zakresie ustawiania
przewidzianym przez wnioskodawce w potozeniu najmniej korzystnym dla ztozenia si¢ lusterka.
4.2.2.223. Jezeli lusterko wsteczne wyposazone jest w urzadzenie do zmiany polozenia odlegloici do powierzchni, na ktdrej jest mocowane,
wybierana jest najmniejsza odleglo$¢ pomiedzy obudows i powierzchnia, na ktorej jest mocowane.
4.2.2.2.4. Jezeli powierzchnia odbijajaca moze by¢ przestawiana w zakresie obudowy, wybierane jest takie polozenie, aby jej najbardziej oddalona

g6rna krawedZ wystawala najdalej w stosunku do obudowy.
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4.2.2.3. Za wyjatkiem badania nr 2 dotyczacego lusterek wewnetrznych (patrz ppkt 4.2.2.6.1), wahadlo znajduje si¢ w pozycji pionowej, pod-
czas gdy plaszczyzny wzdluzne pozioma i pionowa, ktére przechodza przez §rodek miota, muszg przechodzi¢ przez srodek powierz-
chni odbijajacej, jak zdefiniowano w zalaczniku I, ppkt 9. Kierunek podluzny wychylenia wahadla musi przebiega¢ réwnolegle do
srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu.

4.2.2.4. Jezeli, przy ustawieniu okre$lonym w ppkt 4.2.2.1 i 4.2.2.2, ruch powrotny mlota jest ograniczany przez elementy konstrukcyjne lus-
terka wstecznego, punkt uderzenia musi by¢ prostopadle przesunigty do okre$lonej danej osi obrotowej lub skretne;.
Przesunigcie moze nastapi¢ jedynie tak dalece, jak to jest catkowicie niezbedne do przeprowadzenia badania. Nalezy go ograniczy¢ w
taki sposéb, aby:
— albo kula obejmujgca mlot pozostawata przynajmniej w stycznosci z cylindrem zdefiniowanym w ppkt 1.4,
— albo styczno$¢ z miotem byla w odleglosci przynajmniej 10 mm od obwodu powierzchni odbijajacej.

4.2.2.5. Podczas badania mlot spada z wysokosci, ktéra odpowiada katowi wahadla wynoszacemu 60° do pionu w taki sposéb, ze wahadlo w
chwili uderzenia mlota w lusterko wsteczne znajduje si¢ w poloZeniu pionowym.

4.2.2.6. Lusterko uderzane jest przy nastgpujacych zréznicowanych warunkach:

4.2.2.6.1. Lusterka wewnetrzne (klasa I)
Badanie nr 1: Punkt uderzenia musi odpowiada¢ warunkom zdefiniowanym w ppkt 4.2.2.3, a uderzenie musi nastapi¢ w taki sposob,
aby mlot trafit w lusterko wsteczne od strony powierzchni odbijajace;.
Badanie nr 2: Punkt uderzenia znajduje si¢ na krawedzi obudowy ochronnej w taki sposdb, aby uderzenie nastgpowalo pod katem 45°
w stosunku do powierzchni odbijajacej i mialo miejsca w obrebie plaszczyzny poziomej przechodzacej przez $rodek tej powierzchni.
Uderzenie mlota musi trafi¢ w powierzchni¢ odbijajacg lusterka wstecznego.

4.2.2.6.2. Lusterka zewnetrzne (klasa L)
Badanie nr 1: Punkt uderzenia jest taki, jak zdefiniowano w ppkt 4.2.2.3 lub 4.2.2.2, przy czym uderzenie musi nastepowaé w taki
sposob, aby miot trafial w lusterko wsteczne od strony powierzchni odbijajace;.
Badanie nr 2: Punkt uderzenia jest taki, jak okreslono w ppkt 4.2.2.3 albo 4.2.2.2, przy czym uderzenie musi nastgpowa’ w taki
sposob, aby miot trafial w lusterko wsteczne po przeciwnej stronie powierzchni odbijajace;.

4.3, Badanie zginania obudowy ochronnej przymocowanej do trzonka

4.3.1. Opis badania

Obudowe nalezy umiesci¢ w przyrzadzie zaciskowym poziomo w taki sposéb, aby elementy zamocowania, stuzace do regulowania,
mogly by¢ dobrze zamknigte. Koniec miejsca zaciskania elementu stuzacego do regulacji wspornika lusterka, znajdujacy si¢ najblizej
punktu zamocowania, jest przytrzymywany w kierunku najwigkszego wymiaru sztywnym ogranicznikiem o szerokosci 15 mm, ktory
pokrywa cala szeroko$¢ obudowy lusterka.

Przy drugim koficu jest przymocowywana taki sam ogranicznik, w celu przylozenia do tego punktu wymaganego cigzaru koniecznego
do przeprowadzenia badania (rysunek 2).

Koniec obudowy, ktéry znajduje si¢ po przeciwnej stronie punktu obcigzenia, moze by¢ réwniez zamknigty, zamiast utrzymywania w
pozycji wskazanej na rysunku 2.
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Rysunek 2
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4.3.2. Obcigzenie podczas badania wynosi 25 kg i jest utrzymywane przez jedng minute.

5. WYNIKI BADAN

5.1. Podczas badan przewidzianych w ppkt 4.2 wahadlo kontynuuje swoje ruchy w taki sposéb, aby rzut polozenia ramienia na plaszczyz-
nie rozbiegu tworzyt do pionu kat przynajmniej 20°.

Kat ten jest mierzony z dokladnoscig + 1°.

5.1.1. Niniejszego wymagania nie stosuje si¢ do lusterek wstecznych, ktére sa przyklejane do szyby przedniej. W tym przypadku po przepro-
wadzeniu badania zastosowanie maja wymagania okre§lone w ppkt 5.2.

5.2. Podczas przeprowadzania badania przewidzianego w ppkt 4.2, w odniesieniu do czeéci lusterek wstecznych, ktére sg przyklejane do
szyby przedniej, w przypadku pekniecia zamocowania lusterka pozostajaca czg$¢ nie moze wystawaé ponad podloze wigcej niz 1 c¢m,
a pozostala po przeprowadzonym badaniu konfiguracja musi spelnia¢ wymagania okreslone w ppkt 1.3.

5.3. Podczas badan przewidzianych w ppkt 4.2 i 4.3 powierzchnia odbijajaca nie moze peknaé na drobne kawalki. Dopuszczalne jest jed-
nak pekniecie powierzchni odbijajacej, jezeli spelniony jest jeden z ponizszych warunkéw:

5.3.1. kawalki powstale w wyniku peknigcia szyby, ktére pozostaja przyklejone do obudowy lusterka albo do powierzchni trwale polaczonej
z obudowy lusterka; cze¢sciowe odklejenie szkla jest jednak dopuszczalne, pod warunkiem, ze nie przekracza po obu stronach peknig-
cia 2,5 mm. Dopuszczalne sa male odtamki odklejone od powierzchni szyby w miejscu uderzenia;

5.3.2. powierzchnia odbijajaca sklada sie ze szkla bezpiecznego.
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Dodatek 1
Metoda badawcza w celu ustalenia zdolno$ci odbijania $wiatla

1. DEFINICJE

1.1 Znormalizowane zrédto $wiatta CIE A (1): kolorymetryczne zrodlo $wiatla, ktory stanowi cialo czarne w temperaturze Tgg
= 2855,6 K.

1.2. Znormalizowane Zrédto $wiatta CIE A (1): Zaréwka z zarnikiem wolframowym, z atmosferg gazows, ktéra funkcjonuje w przyblizonej
temperaturze $wiatla Tgg = 2855,6 K.

1.3. Kolorymetryczny czujnik odniesienia CIE 1931 (%): odbiornik promieniowania, ktdrego wiasciwosci kolorymetryczne odpowiadaja
tréjchromatycznym skladnikom spektralnym x (A), ¥ (\), Z (\) (patrz tabela).

1.4. Tréjchromatyczne skladniki spektralne CIE: tréjchromatyczne skladniki w systemie CIE (XYZ) czgéci monochromatycznych spektrum o
réwnorzednej mocy.

1.5. Widzenie dzienne (1): widzenie normalnego oka przy dostosowaniu do natezenia $wiatta wynoszacego przynajmniej kilka cd/m?.

2. APARATURA

2.1. Ogoblne
Aparatura zawiera zZrodlo $wiatla, podstawe dla probki przeznaczonej do badania, odbiornik z komoérka fotoelektryczna, wskaznik
(patrz rysunek 1) wraz z niezbednymi $rodkami do tlumienia $wiatlta wtérnego.
Odbiornik, w celu ulatwienia pomiaru czynnika odbicia nieplaskiego (tzn. wypuklego) lusterka wstecznego moze zawieral kule
Ulbrichta (patrz rysunek 2).

2.2. Whasciwosci spektralne Zrddla $wiatla i odbiornika
Zrédho $wiatta musi by¢ znormalizowanym Zrédlem CIE A z systemem optycznym, ktéry emituje wiazke promieni prawie réwnoleg-
tych. Zaleca si¢ stosowanie stabilizatora napigcia, w celu zapewnienia réwnomiernego napiecia podczas calego czasu funkcjonowania
aparatury.
Odbiornik musi by¢ wyposazony w komérke fotoelektryczng, ktérej spektralna czulo$¢ na $wiatlo jest proporcjonalna do funkcji
dziennego nateZzenia $wiatla kolorymetrycznego czujnika odniesienia CIE (1931) (patrz tabela). Dopuszczalne jest takze stosowanie
kazdej innej kombinacji Zrédla $wiatta-filtra-odbiornika, zapewniajacej calkowita réwnowazno$¢ takiej, jak znormalizowane Zrédto
$wiatla CIE A i widzialno§¢ dzienna. Jezeli odbiornik sklada si¢ z kuli Ulbrichta, wéwczas powierzchnia wewnetrzna kuli musi byé
pokryta matows (rozpraszajaca) nie selektywna biala farba.

2.3. Warunki geometryczne

Wpadajaca wigzka promieni musi, jezeli to mozliwe, tworzy¢ kat (@) 0,44 £ 0,09 rad (25  5°) z prostopadla do powierzchni badanej;
kat ten nie moze jednakze przekraczaé gornej granicy tolerancji, tzn. 0,53 rad albo 30°. O$ odbiornika musi tworzy¢ z ta prostopadla
taki sam kat (®) jak kat wpadajacej wiazki $wiatla (patrz rysunek 1). Przy padaniu na badang powierzchni¢ wiazka promieni musi
mie¢ §rednicg przynajmniej 19 mm. Wigzka odbita nie moze by¢ szersza niz czula powierzchnia komorki fotoelektrycznej, nie moze
stanowi¢ wigcej niz 50 % tej powierzchni i musi, o ile to mozliwe, pokrywal taka sama cz¢§¢ powierzchni jak wiazka promieni
uzywana podczas skalowania tego instrumentu.

Jezeli odbiornik sktada si¢ takze z kuli Ulbrichta, wowczas musi ona mie¢ $rednicg minimalng wynoszaca 127 mm. Otwory w $cianach
kuli, przeznaczone na umieszczenie probek poddawanych badaniu i wpadajaca wiazke, musza by¢ dostatecznie duze, aby catkowicie
przepuszczal wigzke wpadajacych i odbijanych promieni. Komérka fotoelektryczna musi by¢ umieszczona w taki sposob, aby ani
$wiatlo wpadajacej wigzki ani $wiatlo wiazki odbitej nie padalo bezposrednio na nia.

(") Definicje wybrane z publikacji CIE 50 (45), migdzynarodowy stownik elektrotechniczny, grupa 45, oswietlenie.
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2.4.

2.5.

3.1

3.2.

3.3.

3.4.

Whasciwosci elektryczne zestawu komérka i wskaznik

Pokazana na wskazniku moc komorki fotoelektrycznej musi by¢ liniowa funkcja natezenia $wiatla powierzchni $wiatloczulej. Przewi-
dziane musza by¢ $rodki (elektryczne lub optyczne) (albo obydwa), w celu ulatwienia ponownego nastawiania i regulacji ustawieri ska-
lowania. Srodki te nie moga negatywnie wplywac¢ na liniowos¢ ani wlasciwosci spektralne instrumentu. Precyzyjno$¢ zestawu odbior-
nika i wskaznika musi wynosi¢ * 2 % pelnej skali albo * 10 % najmniejszej warto$ci zmierzonej.

Podstawka prébki poddawanej badaniu

Za pomocg tego mechanizmu musi istnie¢ mozliwo$¢ umieszczenia probki poddawanej badaniu w taki sposéb, aby 0§ ramienia Zrédta
i 0§ ramienia odbiornika spotykaly si¢ na wysokosci powierzchni odbijajacej. Powierzchnia odbijajaca moze znajdowaé si¢ w obrebie
poddawanego badaniu lusterka wstecznego albo po jego obu stronach, w zaleznosci od tego, czy chodzi o lusterko wsteczne z pierw-
otng czy wtérng powierzchnia odbijajacg albo o lusterko wsteczne pryzmatyczne typu ,flip”.

METODA PRZEPROWADZANIA BADANIA

Metoda kalibracji bezposredniej

W przypadku wykorzystania metody kalibracji bezposredniej odniesieniem jest powietrze. Metoda ta moze by¢ zastosowana do instru-
mentéw, ktére zaprojektowane sg w taki sposéb, aby mozliwa byla kalibracja w pelnej skali, przy czym odbiornik musi by¢ ustawiony
bezposrednio w osi Zrodla $wiatta (patrz rysunek 1).

W okre$lonych przypadkach (na przyklad w celu dokonania pomiaru powierzchni o nizszej zdolnosci odbijania $wiatla) metoda ta
umozliwia przyjecie punktu posredniego jako punktu kalibracji (migdzy 0 a 100 % skali). W tym przypadku na trajektorii optycznej
niezbedne jest ustawienie filtru o neutralnej gestosci i znanym czynniku przepuszczalnosci oraz system kalibracji w taki sposob, aby
wskaznik podawal warto$¢ procentowsq przepuszczalnosci filtra przy neutralnej gestosci. Przed rozpoczeciem pomiaréw odbijania filtr
ten musi zosta¢ usuniety.

Metoda kalibracji posredniej

Ta metoda kalibracji jest stosowana w przypadku instrumentéw ze stala geometryczng konfiguracja Zrédla $wiatla i odbiornika.
Wymaga ona w odpowiedni sposob skalibrowanego i utrzymywanego standardu odbijania. W przypadku tego standardu chodzi przede
wszystkim o lusterko plaskie, ktérego wspdlczynnik odbicia jest mozliwie najblizszy stopniu odbicia lusterka wstecznego poddawanego
badaniu.

Pomiar na plaskich lusterkach wstecznych

Wspélczynnik odbijania plaskich lusterek wstecznych moze by¢ zmierzony za pomoca instrumentéw, ktére funkcjonuja zgodnie z
zasadg kalibracji bezposredniej lub kalibracji posredniej. Warto$¢ wspétczynnika odbicia jest odczytywana bezposrednio lub posrednio
na skali wskaznika instrumentu.

Pomiary na lusterkach wstecznych nieplaskich (wypuklych)

W celu dokonania pomiaru wspétczynnika odbijania nieplaskich (wypuklych) lusterek wstecznych konieczne sg instrumenty, ktére, w
obrebie odbiornika zawieraja kule Ulbrichta (patrz rysunek 2). Jezeli za pomocg standardowego kalibrujacego lusterka wstecznego o
wspolczynniku odbicia wynoszacym E % czytnik kuli wskazuje przedzialy n,, wowczas w przypadku nieznanego lusterka wstecznego
przedzialy n, beda odpowiadaly wspdlczynnikowi odbicia wynoszacemu X %, zgodnie z ponizszym wzorem:

n.
X=E=.
Ne
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Rysunek 1: Ogdlny rysunek schematyczny aparatury pomiarowej zdolno$ci odbijania z zastosowaniem obu metod kalibracji.

czytnik z ukladem ustawiania

\‘ - % wspdlczynnik
odbijania w %
przestawianic — emme—— —-@ @-'-

podstawka
badanej prébki

ustawianie kalibracji

Zrodio $wiatta i kolimator

/ rami¢ odbiornika w potozeniu
0 do kalibracji bezposredniej

odbiornik z komorka
fotoelektryczng w potozeniu do 7
pomiaru i kalibracji po$redniej yd

Rysunek 2: Rysunek ogdlny urzadzenia do pomiaru zdolno$ci odbijania za pomoca kuli Ulbrichta zawartej w odbiorniku.
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Wartos¢ tréjchromatycznych skladnikow spektralnych kolorymetrycznego czujnika odniesienia CIE 1931 (')

Niniejsza tabela jest wyciggiem z publikacji CIE 50 (45) — 1970.

o % 0) 5 0 z 0

380 0,001 4 0,000 0 0,006 5
390 0,004 2 0,000 1 0,0201
400 0,014 3 0,000 4 0,067 9
410 0,043 5 0,001 2 0,207 4
420 0,134 4 0,004 0 0,645 6
430 0,283 9 0,011 6 1,385 6
440 0,348 3 0,023 0 1,747 1
450 0,336 2 0,038 0 1,772 1
460 0,290 8 0,060 0 1,669 2
470 0,195 4 0,091 0 1,287 6
480 0,095 6 0,139 0 0,813 0
490 0,032 0 0,208 0 0,465 2
500 0,004 9 0,323 0 0,272 0
510 0,009 3 0,503 0 0,158 2
520 0,063 3 0,710 0 0,078 2
530 0,165 5 0,862 0 0,042 2
540 0,290 4 0,954 0 0,020 3
550 0,433 4 0,995 0 0,008 7
560 0,594 5 0,995 0 0,003 9
570 0,762 1 0,952 0 0,0021
580 0,916 3 0,870 0 0,001 7
590 1,026 3 0,757 0 0,001 1
600 1,062 2 0,6310 0,000 8
610 1,002 6 0,503 0 0,000 3
620 0,854 4 0,381 0 0,000 2
630 0,642 4 0,265 0 0,000 0
640 0,447 9 0,175 0 0,000 0
650 0,283 5 0,107 0 0,000 0
660 0,164 9 0,061 0 0,000 0
670 0,087 4 0,032 0 0,000 0
680 0,046 8 0,017 0 0,000 0
690 0,022 7 0,008 2 0,000 0
700 0,011 4 0,004 1 0,000 0
710 0,005 8 0,002 1 0,000 0
720 0,002 9 0,001 0 0,000 0
730 0,001 4 0,000 5 0,000 0
740 0,000 7 0,000 2 (¥ 0,000 0
750 0,000 3 0,000 1 0,000 0
760 0,000 2 0,000 1 0,000 0
770 0,000 1 0,000 0 0,000 0
780 0,000 0 0,000 0 0,000 0

(*) Zmienione w 1966 r. (3—2).

(!) Tabela skrécona. Wartosci ,x (), ,§ (\)", .z (\)” zostaly zaokraglone do czwartego miejsca dziesigtnego po przecinku.
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Dodatek 2
Homologacja typu cze$ci i znakowanie lusterek wstecznych

1. ZNAKOWANIE
Probki okreslonego typu lusterka wstecznego przedstawione do homologagji typu cz¢Sci maja wyraznie i nieusuwalnie umieszczone
znak handlowy albo marka producenta oraz dostateczng ilo$¢ miejsca na umieszczenie oznakowania homologacji typu czgSci; miejsce
to musi by¢ wskazane na rysunkach dolgczonych do wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci.

2. HOMOLOGACJA TYPU CZESCI

2.1. Do wniosku o udzielenie homologacji typu czeéci dolacza si¢ cztery lusterka wsteczne: trzy lusterka wsteczne w celu przeprowadzenia
badania i jedno lusterko wsteczne, ktére bedzie przechowywane przez laboratorium w celu przeprowadzania pézniejszych niezbednych
badan. Laboratorium moze zazadaé kolejnych egzemplarzy.

2.2. Jezeli dostarczony zgodnie z ppkt 1 typ lusterka wstecznego odpowiada wymaganiom zalacznika II, udzielana jest homologacja typu
czgdci i przyznany numer homologacji typu czesci.

2.3. Numer ten nie jest przyznawany zadnemu innemu typowi lusterka wstecznego.

3. ZNAKI

3.1. Kazdy typ lusterka wstecznego, ktory uzyskal homologacje typu czesci, na podstawie niniejszego rozdzialu, musi by¢ oznaczony zna-
kiem homologacji typu czgsci, opisanym w zalaczniku V do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 3 czerwca 1992 r. w sprawie homolo-
gacji typu dwukolowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych. Wartos¢ ,a”, poprzez ktéra okreslane s3 wymiary prostokata oraz
cyfry i litery znaku, maja wielko$¢ przynajmniej 6 mm.

3.2. Znak homologacji typu czesci jest uzupelniane przez dodatkowy symbol I oraz L, ktéry oznacza klase typu lusterek wstecznych.
Dodatkowy symbol nalezy umie$ci¢ w dowolnym miejscu w poblizu prostokata opisujacego litere ,e”.

3.3. Znak homologacji typu czgsci i dodatkowy symbol umieszcza si¢ na gtéwnej czesci lusterka wstecznego w taki sposéb, aby byly nies-

cieralne i po zamontowaniu do pojazdu dobrze widoczne.
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Dodatek 3

Dokument informacyjny dotyczacy okreslonego typu lusterka wstecznego dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czeéci, jezeli jest on skladany niezaleznie od wniosku o homologacje typu pojazdu).

Nr porzadkowy (nadawany przez WnioskOdawcee): ... ... ...ttt

Whiosek o udzielenie homologacji typu czesci dotyczacy okreslonego typu lusterka wstecznego do dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silniko-
wych musi zawiera¢ nastepujace informacje:

1.

2.

,Marka” lub ,nazwa handlowa”:

Nazwa i adres ProdUCEIITA: . .« ..ottt ettt e ettt e e e e e e e e e e e e e e e e

Klase typu lusterka wstecznego: IL (1): oottt ottt e
Symbol 2 przewidziany w zalaczniku I ppkt 4.1.1.: tak/niel.
Opis techniczny z podaniem typu(-6w) pojazdéw, dla ktérych lusterko jest (sa) przeznaczone.

Dostatecznie dokladne rysunki w celu identyfikacji lusterka wstecznego i instrukcje montazu w pojezdzie; z rysunkéw musi wynikaé propono-
wane polozenie miejsca przewidzianego na numer homologacji typu czgéci i dodatkowe oznakowanie w odniesieniu do prostokata znaku homo-
logagji typu czg$ci WE.

(") Niepotrzebne skreslié.
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Dodatek 4

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace okreslonego typu lusterka wstecznego do dwukolowych i tréjkotowych pojazdéw

silnikowych
Nazwa wlasciwego organu administracji
Sprawozdanie nr: .. ... . o stuzby technicznej .......... . ... ... o L. data: ... ..
Numer homologagji typu czeSci: ... ...ttt Nr rozszerzenia: .............. ... .. i,
1. Marka lub nazwa handlowa lusterka WSteCZNEZO: . . .. ..ottt e
2. Typ iklasa lusterka WStECZIEQO: . . .. oottt ettt et e e e e e e e e
3. Nazwa i adres ProQUCEIITAT . . . . oottt ettt e et e e e e e e e e e e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezeli iStiefe): ... .. ... ittt
5. Lusterko wsteczne zostalo przedstawione do badania w dniu: .. ... ...
6. Homologacja typu czesci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia (1). ... ...
D (< 1 PO
8. Dala ..
0. POAPIS: .

(1) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK III
WYMAGANIA DOTYCZACE MONTAZU LUSTEREK WSTECZNYCH W POJAZDACH

1. POLOZENIE

1.1 Lusterka wsteczne s3 mocowane w taki sposob, aby w normalnych warunkach jazdy nie poruszaly sig.

1.2 W przypadku pojazdéw niezabudowanych lusterko wsteczne musi (lusterka wsteczne musza) by¢ tak umieszczone i ustawione, aby odle-
glo§¢ §rodka powierzchni odbijajacej na zewnatrz wynosita przynajmniej 280 mm od $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu. Przed
pomiarem kierownica musi znajdowal si¢ w polozeniu, ktére odpowiada jezdzie pojazdu w linii prostej, a lusterka wsteczne musza by¢
ustawione w swoich normalnych polozeniach uzytkowania.

1.3. Lusterka wsteczne muszg by¢ umieszczone w taki sposob, aby kierowca ze swojego siedzenia w normalnej pozycji w czasie jazdy mogt
widzie¢ drogg za pojazdem i z boku(-6w) pojazdu.

1.4. Lusterka zewnetrzne musza by¢ widoczne poprzez powierzchni¢ szyby bocznej lub poprzez czes¢ szyby przedniej omiatang przez wycie-
raczke.

1.5. Podczas mierzenia pola widzenia w przypadku pojazdu w postacie podwozia z kabing, producent podaje szeroko$¢ minimalng i maksy-
malng nadwozia, a jezeli jest to niezbedne, szerokosci te nalezy symulowaé przez wezglowie manekina. Wszystkie konfiguracje pojazdéw
i lusterek poddawane badaniom musza by¢ podane na $wiadectwie homologacji typu WE dla okreslonego typu pojazdu dotyczacego
montazu jego lusterek wstecznych (patrz dodatek 2).

1.6. Przewidziane w przepisach lusterka wsteczne zewnetrzne muszg by¢ umieszczone po stronie kierowcy w ten sposéb, aby pomiedzy pio-
nowg Srodkowg plaszczyzng wzdluzng pojazdu i plaszczyzng pionows przechodzacy przez Srodek lusterka wstecznego oraz przez Srodek
prostej o dlugosci 65 mm, ktdra faczy dwa gléwne punkty perspektywy kierowcy, powstal kat nieprzekraczajacy 55°.

1.7. Lusterko wsteczne nie moze wystawaé poza zewnetrzne poszycie nadwozia pojazdu wigcej niz jest to konieczne do uzyskania pola widze-
nia okre$lonego w ppkt 4.

1.8. Jezeli dolna krawedz lusterka zewnetrznego znajduje si¢ na wysokoSci mniejszej niz 2 m ponad nawierzchnia drogi, lusterko to zew-
netrzne nie moze wystawac bardziej niz 0,20 m poza maksymalng szeroko$¢ pojazdu mierzong bez lusterek, jezeli pojazd jest obcigzony
w catkowitym maksymalnym dopuszczalnym stopniu.

1.9. W warunkach okreslonych w ppkt 1.7 i 1.8 lusterka wsteczne moga wystawaé poza maksymalne szeroko$ci pojazdéw.

2. ILOSC

2.1. Minimalna ilo$¢ lusterek wstecznych wymagana dla pojazdéw niezabudowanych

Kategoria pojazdu Gléwne lusterko (-a) zewnetrzne
Motorower
Motocykl
Pojazd tréjkolowy
2.2 Minimalna ilo$¢ lusterek wstecznych wymaganych dla pojazdéw zabudowanych

Kategoria pojazdu Lusterko wewnetrzne Klasa 1 Gléwne lusterko (-a) zewnetrzne Klasa L
Motorowery tréjkotowe (wlaczajac lekkie 1(Y 1 jezeli jest lusterko wewnetrzne;
pojazdy czterokolowe) i pojazdy tréjkotowe 2 jezeli nie ma lusterka wewnetrznego

(') Zadne wewnetrzne lusterko wstecznie nie jest wymagane, jezeli warunki widocznosci okreslone w ponizszym ppkt 4.1, nie moga by¢ spetnione. W takim
wypadku sg wymagane dwa lusterka zewnetrzne, jedno z lewej, a drugie z prawej strony pojazdu.
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2.3. Jezeli zamontowane jest tylko jedno lusterko wsteczne, lusterko to, w Panstwach Czlonkowskich o ruchu prawostronnym, umieszcza si¢
po lewej stronie, a w Pafistwach Czlonkowskich o ruchu lewostronnym po prawej stronie pojazdu.

2.4. Lusterka wsteczne klasy I i III, ktére uzyskaly homologacje typu czesci, zgodnie z przepisami dyrektywy 71/127/EWG dotyczacej lusterek
wstecznych pojazdéw silnikowych, sg takze dopuszczalne dla motoroweréw, motocykli i pojazdéw tréjkotowych.

2.5. Maksymalna ilo$¢ nieobowigzkowych lusterek wstecznych:

2.5.1. W przypadku motoroweréw dopuszczalne jest lusterko zewnetrzne umieszczone po przeciwnej stronie w stosunku do miejsca przezna-
czonego na umieszczenie obowigzkowego lusterka okreslonego w ppkt 2.1.

2.5.2. W przypadku pojazdéw zabudowanych dopuszczalne jest lusterko wsteczne, ktére jest umieszczone po przeciwnej stronie w stosunku do
miejsca przeznaczonego na umieszczenie obowiagzkowego lusterka okreslonego w ppkt 2.2.

2.5.3. Lusterka okreslone w ppkt 2.5.1 i 2.5.2 spelniaja wymagania niniejszego rozdziatu.

3. REGULACJA

3.1. Istnieje mozliwo$¢ ustawiania lusterek wstecznych przez kierowce znajdujacego si¢ w normalnej pozycji w czasie jazdy. W przypadku
pojazdéw tréjkotowych z nadbudowa, dokonana moze by¢ zmiana ustawienia polozenia lusterek przy zamknigtych drzwiach i otwartym
oknie. Jednakze zablokowanie w zadanym polozeniu moze jednakze nastapi¢ z zewnatrz.

3.2 Lusterka wsteczne, ktére po zlozeniu poprzez pchnigcie, moga by¢ ponownie doprowadzone do swojej pozycji wyjsciowej bez ustawiania
niepodlegly wymaganiom ppkt 3.1.

4. POLE WIDZENIA W PRZYPADKU ZABUDOWY

41. Wewngtrzne lusterka wsteczne

4.1.1. Wewngtrzne lusterka wsteczne (klasa I)
Pole widzenia musi by¢ takie, aby kierowca mogt widzie¢ plaska i pozioma czg$¢ jezdni, ktéra znajduje si¢ centralnie do pionowej $rodko-
wej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, ma szeroko$¢ przynajmniej 20 m i rozcigga si¢ na odleglos¢ 60 m poza punkty oczne kierowcy
wstecz do horyzontu (rysunek 1).

4.2 Lusterka zewngtrzne

4.2.1. Glowne lusterka zewngtrzne (klasy L i III)

4.21.1.  Lewe lusterko zewngtrzne w przypadku pojazdéw przeznaczonych do ruchu prawostronnego, prawe lusterko zewnetrzne w przypadku
pojazdéw przeznaczonych do ruchu lewostronnego.

4.2.1.1.1.  Pole widzenia musi by¢ takie, aby kierowca mogt widzie¢ plaska pozioma czg$¢ jezdni na szerokosci przynamniej 2,50 m, ktéra jest po
prawej stronie (w przypadku pojazdéw przeznaczonych do ruchu prawostronnego) albo po lewej stronie (w przypadku pojazdéw prze-
znaczonych do ruchu lewostronnego) ograniczona przez plaszczyzng przebiegajaca przez rownolegly do pionowej srodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu, przez polozony najbardziej na zewnatrz lewy punkt (w przypadku pojazdéw przeznaczonych do ruchu prawostron-
nego) albo przez potozony najbardziej na zewnatrz prawy punkt (w przypadku pojazdéw przeznaczonych do ruchu lewostronnego) cal-
kowitej szerokosci pojazdu i rozciaga si¢ na odleglos¢ 10 m z tylu od punktéw ocznych kierowcy az do horyzontu (rysunek 2).

4.2.1.2.  Prawe lusterko zewn¢trzne w pojazdach przeznaczonych do ruchu prawostronnego, lewe lusterko zewngtrzne w przypadku pojazdéw
przeznaczonych do ruchu lewostronnego.

4.2.1.2.1.  Pole widzenia musi by¢ takie, aby kierowca mdgl widzie¢ plaska pozioma czgs$¢ jezdni na szerokosci przynajmniej 4 m, ktéra jest po
lewej stronie (w przypadku pojazdéw przeznaczonych do ruchu prawostronnego) albo po prawej stronie (w przypadku pojazdéw prze-
znaczonych do ruchu lewostronnego) ograniczona przez plaszczyzne przebiegajaca przez rownolegly do pionowej srodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu, przez polozony najbardziej na zewnatrz prawy punkt (w przypadku pojazdéw przeznaczonych do ruchu prawostron-
nego) albo przez polozony najbardziej na zewnatrz lewy punkt (w przypadku pojazdéw przeznaczonych do ruchu lewostronnego) catko-
witej szeroko$ci pojazdu i rozciaga si¢ na odleglos¢ 20 m z tytu od punktéw ocznych kierowcy az do horyzontu (patrz rysunek 2).

4.3. Ograniczenia widocznosci

4.3.1. Lusterka wewngtrzne (klasa I)

43.1.1.  Ograniczenie widocznosci przez urzadzenia takie jak zagléwki, ostony przeciwsloneczne, wycieraczki tylnej szyby albo elementy ogrzewa-
nia jest dopuszczalne, jezeli wszystkie urzadzenia tacznie nie zakrywaja okreslonego w przepisach pola widzenia bardziej niz w 15 %.

4.3.1.2.  Stopie ograniczania pola widocznosci jest mierzony przy zagtéwkach znajdujacych si¢ w mozliwie najnizszym polozeniu i ostonach
przeciwstonecznych ztozonych.

4.3.2. Lusterka zewngtrzne (klasy L i III)

Przy okreSlaniu wyzej wymienionego pola widzenia nie sg brane pod uwage ograniczenia widocznosci przez zabudowy i ich okreslone
elementy, takie jak klamki drzwi, §wiatta obrysowe, kierunkowskazy, koficowki tylnych zderzakéw oraz elementy stuzace do czyszczenia
powierzchni odbijajacych $wiatlo, jezeli powoduja one catkowite ograniczenie widocznosci okreslonego pola widzenia mniejsze niz 10 %.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy montazu lusterka wstecznego lub lusterek wstecznych w okres§lonym typie dwukotowych lub
tréjkotowych pojazdéw silnikowych

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o homologacje typu pojazdu)

Numer porzadkowy (nadawany przez wnioskodawce): ... ...

Whiosek o udzielenie homologagji typu czgsci dotyczacym montazu lusterka lub lusterek wstecznych w okre$lonym typie dwukotowych lub tréjkoto-
wych pojazdéw silnikowych musi zawiera¢ informacje okreslone w zalaczniku II do dyrektywy 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r.:

— pod lit. A, ppkt nr:
0.1,
0.2,
0.4—0.6,
— pod lit. B, ppkt nr: 1.1.1—1.1.5;

— pod lit. C, ppkt nr: 2.6.1—2.6.5.
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Dodatek 2

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace montazu lusterek wstecznych w okreslonym typie dwukolowego lub tréjkolowego
pojazdu silnikowego

Nazwa wlasciwego organu
administracji

1. Marka lub nazwa handlowa pojazdu: . . . .. . .
2. Typ i Klasa pojazdu: . . . oot e

3. Nazwa i adres PrOQUCENTA: . .. oottt ettt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

5. Data przedstawienia pojazdy do badania: ... ... .. ... ..
6. Homologacja typu czesci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia (1) ... ... o o

7o M SCE: . oo

(1) Niepotrzebne skresli¢
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ZALACZNIK 1

WYMAGANIA DOTYCZACE SRODKOW PRZECIWDZIALAJACYCH ZANIECZYSZCZENIU POWIETRZA PRZEZ MOTOROWERY

1.1.

1.2

1.3.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2211

22111

2.2.1.1.2.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego rozdziatu:

,Typ pojazdu okreslony pod wzgledem emisji z silnika gazowych zanieczyszczen powietrza” oznacza motorowery, ktdre nie réznig
si¢ pod nastepujacymi zasadniczymi wzgledami:

Réwnowazno$¢ bezwladnosci okreslonej w stosunku do masy referencyjnej, jak okreslono w ppkt 5.2. dodatku 1;

Wiasciwosci silnika i motoroweru zgodnie jak zdefiniowano w zalaczniku V;

,Masa referencyjna” oznacza mas¢ motoroweru gotowego do jazdy powigkszona o stala mas¢ wynoszaca 75 kg. Masa motoroweru
gotowego do jazdy odpowiada catkowitemu cigzarowi pojazdu nieobciazonego tadunkiem, przy czym wszystkie zbiorniki musza
by¢ napelnione przynajmniej w 90 % swojej pojemnosci;

Gazowe zanieczyszczenia powietrza

,Gazowe zanieczyszczenia powietrza” oznaczajg tlenek wegla, weglowodory i tlenki azotu wyrazane w réwnowartosci ditlenku
azotu (NO,).

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA

Ogoélne

Czgéci odpowiedzialne z wplyw na emisje gazéw zanieczyszczajacych powietrze muszg by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby
motorower w normalnych warunkach eksploatacyjnych i pomimo ewentualnych wibracji, ktérym moze by¢ poddany, byt zgodny z
wymaganiami niniejszego zalacznika.

Opis badania

Motorowery muszg zosta¢ poddane badaniom typu I i II, jak okre$lono ponizej:

Badanie typu I (sprawdzanie $redniej emisji zanieczyszczen gazowych na obszarach miejskich o duzym nasileniu ruchu).

Motorower jest ustawiany na dynamometrze, ktory wyposazony jest w hamulec i kolo zamachowe. Badanie o lacznym czasie trwa-
nia 448 sekund i obejmujace cztery cykle przeprowadza si¢ bez przerwy.

Kazdy cykl sklada si¢ z siedmiu etapéw (bieg jatowy, przyspieszenie, predko$¢ stala, zwolnienie itd.). Podczas badania spaliny
pojazdu nalezy mieszac z powietrzem w taki sposéb, aby przeplyw mieszaniny pozostawat staly. Podczas badania:

— z powstalej mieszaniny do torby odprowadzana jest stala ilo$¢ stuzaca jako probka do sukcesywnego ustalania stezenia tlenku
wegla, nie spalonych weglowodorow i tlenkéw azotu (warto$¢ Srednia z badania);

— mierzona jest taczna objeto$¢ mieszaniny.

Na koniec badania rzeczywiscie przebyta droga ustalana jest za pomoca wskazar licznika obrotéw, ktéry napedzany jest przez rolke
stanowiska badawczego.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z procedura opisang w dodatku 1. Metody wykorzystywane do odbierania i analizy spalin sa
ustalone ponizej.
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2.2.1.1.3. Z zastrzezeniem przepiséw ppkt 2.2.1.1.4. badanie nalezy przeprowadzi¢ trzykrotnie. Ilodci tlenku wegla oraz weglowodoréw i
tlenku azotu muszg przyjmowaé warto$ci nizsze niz wartosci graniczne okreslone w tabeli ponizszej.
Homologacja typu czesci i zgodnos§¢ produkeji
co HC + NO,
Etapy (g/km) (gfkm)
L1 L2
24 miesigce od dnia przyjecia niniejszej dyrektywy (1) 6 (" 3 ()
36 miesiecy od wykonania pierwszego etapu (1) 109 1,2
(') Wartosci graniczne dla mas CO i HC + NO, sa mnozone przez wspdlczynnik 2 w przypadku motoroweréw trojkotowych i lekkich pojazdow
czterokotowych.
(3) Wartosci graniczng masy CO jest 3,5 glkm w przypadku motoroweréw tréjkotowych i lekkich pojazdéw czterokotowych.
2.2.1.1.3.1. Jednakze w przypadku kazdej z wyzej wymienionych substancji szkodliwych jedna z trzech zmierzonych dopuszczalnych wielkosci
wartodci granicznych dla okre§lonego typu motoroweru moze by¢ przekroczona o maksymalnie 10 %, pod warunkiem, ze $rednia
arytmetyczna tych trzech wynikéw znajduje si¢ ponizej dopuszczalnej wartosci granicznej. Jezeli przekroczone sa dopuszczalne war-
toéci graniczne w przypadku wigcej niz jednej substancji szkodliwej, nie jest istotne, czy przekroczenia te wystepuja podczas jednego
i tego samego badania czy podczas réznych badan.
2.2.1.1.4. Liczba badan okreSlonych w ppkt 2.2.1.1.3. jest zmniejszana przy spelnieniu warunkéw okre$lonych ponizej, gdzie V; oznacza
wynik pierwszego badania, a V, wynik drugiego badania w odniesieniu do kazdej z okreslonych w ppkt 2.2.1.1.3. substancji szkodli-
wych.
2.2.1.1.4.1. Jezeli w odniesieniu do wszystkich okreslonych substancji szkodliwych V, < 0,70 L, wymagane jest tylko jedno badanie.
2.2.1.1.4.2. Wymagane sa tylko dwa badania, jezeli w odniesieniu do wszystkich okreslonych substancji szkodliwych V; < 0,85 L i jezeli w przy-
padku przynajmniej jednej z tych substancji szkodliwych V; > 0,70 L. Ponadto w przypadku kazdej z okreslonych substancji szkodli-
wych V, musi by¢ taki, ze V; +V, <; 1,70 LiV, < L.
2.2.1.2. Badanie typu II (badanie tlenku wegla i niedopalonych weglowodoréw emitowanych przez silnik pracujacy na biegu jalowym).
2.2.1.2.1. Masa tlenku wegla i masa niedopalonych weglowodoréw emitowanych przez silnik pracujacy na biegu jalowym sa mierzone w
ciagu jednej minuty.
2.2.1.2.2. Niniejsze badanie musi by¢ przeprowadzone zgodnie z procedura opisang w dodatku 2.
3. ZGODNOSC PRODUKCJI
3.1. W zakresie sprawdzania zgodnosci produkcji zastosowanie majg przepisy zalacznika VI do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30
czerwca 1992 r. w sprawie homologacji typu czesci dwukolowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych.
3.1.1. Jednakze w przypadku badania zgodnosci odno$nie badania typu I stosowaé nalezy nastepujace podejscie:
3.1.1.1. pojazd pobrany z linii produkcyjnej jest poddawany badaniu opisanemu w ppkt 2.2.1.1. Warto$ci graniczne nalezy przyjmowaé z
tabeli zamieszczonej w ppkt 2.2.1.1.3.
3.1.2. Jezeli pojazd pobrany z linii produkcyjnej nie odpowiada wymaganiom ppkt 3.1.1, producent moze zazadaé przeprowadzenia

pomiaréw na kilku pojazdach przeznaczonych do pobranych z linii produkcyjnej, obejmujacych takze pierwotnie wybrany pojazd.
Producent okresla wielko$¢ (n) probki. Okresli¢ nalezy $rednig arytmetyczng X oraz dywergencje typu S probki w zakresie emisji
tlenku wegla i calkowitej emisji weglowodoréw oraz tlenku azotu.
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Produkgja seryjna jest uznawana za zgodna, jezeli spetnione sg nastgpujace warunki:
x +k-S<L(}
gdzie:
L: oznacza dopuszczalng warto$C graniczng wymagana zgodnie z tabelg zamieszczong w ppkt 2.2.1.1.3, a dotyczaca emisji tlenku
wegla i catkowitej emisji weglowodoréw i tlenkéw azotu;
k: oznacza wspélezynnik statystyczny zalezny od n i podany jest w ponizszej tabeli:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860
Gdzie n > 20, k =
Vi
4. ROZSZERZENIE ZAKRESU HOMOLOGAC(]I
4.1. Typy pojazdéw o réznych masach referencyjnych
Homologacja moze by¢ rozszerzona na okreslone typy pojazdow rézniace si¢ jedynie poprzez swoja mase referencyjng, pod warun-
kiem, ze masa odniesienia okreslonego typu pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o rozszerzenie homologacji, prowadzi jedynie do
zastosowania najblizszych wyzszych lub nizszych réwnowaznikéw masy inercji.
4.2. Typy pojazdéw o zréznicowanych przelozeniach calkowitych
4.2.1. Homologagja dla okreslonego typu pojazdu moze by¢ rozszerzona na takie typy pojazdéw, ktére rdznig si¢ od typu zatwierdzonego
jedynie catkowitym przelozeniem, po spelnieniu nastgpujacych warunkéw.
4.2.1.1. W przypadku kazdego przelozenia, ktére jest wykorzystywane podczas badania typu I,

ustali¢ nalezy stosunek

Vo=V
Vi

E=

)

gdzie ViV, oznaczaja predko§¢ przyporzadkowana obrotom silnika w 1 000 obr./min homologowanego typu pojazdu wzglednie
typu pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o rozszerzenie.

gdzie x; jest jednym z jednostkowych wynikéw otrzymanych na prébie n i

n
2w
i=1

X=——

n
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4.3.

4.4.

4.5.

Jezeli dla kazdego przelozenia stosunek E < 8 %, musi zosta¢ udzielone rozszerzenie bez powtarzania badania typu L.

Jezeli w przypadku przynajmniej jednego przelozenia stosunek E > 8 % i w odniesieniu do kazdego przelozenia stosunek E < 13 %,
badania typu I musi zosta¢ powtérzone; moga one by¢ jednakze przeprowadzone w laboratorium, ktére moze wybraé producent, z
zastrzezeniem zgody whasciwego organu udzielajgcego homologacji. Sprawozdanie z badania nalezy przekaza¢ stuzbie techniczne;j.

Typy pojazdéw o réznych masach referencyjnych i ré6znych przetozeniach catkowitych

Homologacja okreslonego typu pojazdu moze by¢ rozszerzona na inne typy pojazdéw, ktdre roznig si¢ od typu pojazdu homologo-
wanego jedynie masg referencyjng i przelozeniami catkowitymi, jezeli sa zgodne z wymaganiami ppkt 4.1 i 4.2.

Motorowery tréjkolowe i lekkie pojazdy czterokotowe

Homologacja udzielona na motorowery dwukotowe moze by¢ rozszerzona na motorowery tréjkotowe oraz lekkie pojazdy czteroko-
towe, jezeli zastosowanie w nich majg takie same silniki oraz takie same uklady wydechowe i wyposazone s3 w takie same przeklad-
nie albo przekladnie odbiegajace jedynie pod wzgledem przelozenia catkowitego, o ile masa referencyjna okreslonego typu pojazdu,
ktérego dotyczy wniosek o rozszerzenie, sprowadza si¢ jedynie do zastosowania najblizszych wyzszych lub nizszych odpowiednikéw
masy inercji.

Homologacja, ktéra zgodnie z ppkt 4.1—4.4. zostala juz rozszerzona, nie moze by¢ dalej rozszerzana.
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Dodatek 1
Badanie typu I

(sprawdzanie przecigtnej emisji gazow zanieczyszczajacych powietrze w obszarach miejskich o duzym nasileniu ruchu).

1. WPROWADZENIE

Procedura badania typu I jest okreSlona w zalaczniku I ppkt 2.2.1.1.

2. CYKLE PRACY NA STANOWISKU DYNAMOMETRYCZNYM

2.1. Opis cyklu

Cykl pracy na stanowisku dynamometrycznym jest okreslony w nastgpujacej tabeli, ktora w formie graficznej przedstawiona zostala w
subdodatku 1.

Faza Charakter pracy Przyspieszenie Predko$¢ Czas trwania Czas laczny
m/s? km/godz. s s
1 bieg jalowy — — 8 8
2 przyspieszenie pelne otwarcie 0-max. —
przepustnicy
3 predkosc stata pelne otwarcie max. 57 —
przepustnicy e
4 zwalnianie -0,56 max.—20 65
5 predkos¢ stata — 20 36 101
6 zwalnianie -0,93 20-0 6 107
7 bieg jalowy — — 5 112
2.2. Ogélne warunki przeprowadzania cyklu

Musza by¢ przeprowadzone wstepne cykle probne, jezeli jest to niezbedne dla okreslenia, najkorzystniejszego sposobu uzywania przy-
spieszacza i, jezeli jest to niezbedne, przelozen oraz hamulca.

2.3. Uzytkowanie skrzyni biegow
Skrzynie biegéw nalezy uzytkowa¢ zgodnie z instrukcjg producenta. Jezeli nie ma takiej instrukeji, stosuje si¢ nastepujace zasady:
2.3.1. Reczna skrzynia biegow

Przy stalej predkosci wynoszacej 20 km/godz. obroty silnika muszg w miar¢ mozliwosci pozostawal w przedziale miedzy 50 a 90 %
obrotéw maksymalnych. Jezeli predko$¢ ta moze by¢ osiagnigta za pomoca wigcej przelozen niz jednego, motorower jest badany przy
wykorzystaniu najwyzszego przelozenia.

Podczas przyspieszania, motorower jest badany przy wykorzystaniu przelozenia, w ktérym mozliwe jest osiagniecie najwiekszego przy-
spieszenia. Najblizszy najwyzszy bieg jest wlaczany najpdzniej wtedy, gdy obroty silnika wynosza 110 % maksymalnych znamionowych
obrotéw. Podczas zwalniania musi by¢ wykorzystywany najblizszy najnizszy bieg, zanim silnik rozpocznie wpada¢ w wibracje, naj-
po6zniej jednak, gdy obroty spadng do 30 % maksymalnych znamionowych obrotéw. Podczas zwalniania nie wolno ponownie zredu-
kowa¢ biegu na bieg pierwszy.

2.3.2. Automatyczna skrzynia biegéw i przemiennik momentu obrotowego

Nalezy uzywaé ustawienia ,drive” (jazda).
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2.4, Tolerancje

2.4.1. Tolerancje o 1 km/godz. Ponizej lub powyzej predkosci teoretycznej sa dopuszczalne we wszystkich fazach.

Przy przejiciu z jednej fazy do nastgpnej dopuszczalne sa wigksze tolerancje szybkosci, pod warunkiem, ze czas ich trwania nie przekra-
cza kazdorazowo 0,5 s.
Jezeli motorower bez uzycia hamulcéw zwalnia szybciej niz przewidziano, stosuje si¢ procedure okreslong w ppkt 6.2.6.3.

2.4.2. Dopuszczalne sa tolerancje 0 0,5 s powyzej lub ponizej w stosunku do czaséw teoretycznych.

2.4.3. Tolerancje predkosci i czasu sa ze soba polaczone, jak przedstawiono w subdodatku 1.

3. MOTOROWER A PALIWO

3.1. Motorower przeznaczony do badania

3.1.1. Motorower nalezy przedstawi¢ w dobrym stanie mechanicznym. Musi by¢ dotarty i przejecha przed badaniem przynajmniej 250 km.

3.1.2. Uktad wydechowy nie moze wykazywa¢ nieszczelnosci, ktére moglyby doprowadzi¢ do zmniejszenia ilosci odbieranych spalin; ilo§¢ ta
musi odpowiada¢ ilosci spalin wydostajacych si¢ z silnika.

3.1.3. W celu zapewnienia, aby mieszanina nie byla zmieniona przez niezamierzony doplyw powietrza, sprawdzeniu moze by¢ poddana
szczelno§¢ ukladu ssacego.

3.1.4. Ustawienie silnika i urzadzen sterowania motoroweru musi odpowiadaé temu okre§lonemu przez producenta. Ma to takze zastosowanie
w szczegblnosci do ustawienia biegu jalowego (predkos¢ obrotowa i zawarto$¢ tlenku wegla w), automatycznego ssania i ukladu oczy-
szczania spalin.

3.1.5. Laboratorium moze zweryfikowaé, czy osiagi pojazdu odpowiadaja tym okreSlonym przez producenta, czy jest on przystosowany do
normalnych warunkéw eksploatacji i przede wszystkim do zimnego i cieplego rozruchu oraz czy silnik pracuje na biegu jalowym bez
naglego zatrzymywania pracy.

3.2. Paliwo
W celu przeprowadzenia badania stosowa¢ nalezy paliwo wzorcowe, okreslone w zalaczniku IV. Jezeli silnik smarowany jest mieszaning,
jakos¢ i ilos¢ oleju dodawanego do paliwa wzorcowego muszg odpowiadaé zaleceniom producenta.

4. URZADZENIE BADAWCZE

4.1. Dynamometr

Wihsciwoséci dynamometru sa nastgpujace:

— rdéwnanie krzywej obcigZenia: na dynamometrze musi istnie¢ mozliwos¢, wychodzac od predkosci poczatkowej wynoszacej 12 km/
godz., symulacji pracy silnika podczas jazdy drogowej na jezdni plaskiej i przy sile wiatru rownej praktycznie zero, z tolerancja
wynoszaca = 15 %.

W przeciwnym przypadku moc pochfaniana przez hamulec i wewnetrzne tarcie stanowiska (P,), zarejestrowane na rolkowym stano-
wisku kontrolnym musi by¢:

przy predkosci 0 <V < 12 km/godz.:

0<Py<kV,’ +5%KkVy,> + 5% Pys (1)
przy predkosci V> 12 km/godz.:

Py =kV3 £ 5%KkV? £ 5% Pys, (1)

wynik nie moze by¢ negatywny. (kalibrowanie musi odpowiada¢ przepisom subdodatku 4).

() Dla pojedynczej rolki o $rednicy 400 mm.
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— podstawowa inercja: 100 kg
— dodatkowe inercje (1): od 10 kg i 10 kg
— rolka musi by¢ wyposazona w licznik, z mozliwoscig kasowania wskazari, za pomocg ktérego mozna ustali¢ rzeczywiscie przebyta

odlegltos¢.

4.2. Urzadzenie do odbierania spalin
Urzadzenie do odbierania spalin sklada si¢ z nastepujacych elementow (patrz subdodatki 2 i 3):

4.2.1. Urzadzenie, za pomoca, ktorego odbierane sg wszystkie gazy emitowane podczas badania, przy utrzymaniu ci$nienia atmosferycznego,
przy rurze wydechowej (rurach wydechowych) motoroweru.

4.2.2. Rura fgczaca migdzy urzadzeniem do odbierania spalin a ukladem poboru probek spalin. Ta rura taczaca i urzadzenie do odbierania spa-
lin musza by¢ wykopane ze stali nierdzewnej albo innego materiatu, ktéry nie zmieni skladu odbieranych spalin i utrzyma temperaturg
tych gazéw na stalym poziomie.

4.2.3. Urzadzenie do zasysania rozcieficzonych spalin. Urzadzenie to musi zapewni¢ staly przeplyw o wystarczajacej wielkosci, aby zassane
zostaly wszystkie spaliny.

4.2.4. Sonda do pobierania probek przymocowana na zewnetrz urzadzenia do odbierania spalin, za pomoca, ktérej mozliwe jest pobieranie w
czasie trwania badania stalej pod wzgledem iloSci prébki rozrzedzajacego powietrza przy uzyciu pompy, filtru i przeplywomierza.

4.2.5. Sonda do pobierania prébek skierowana pod prad rozcieficzonych spalin, za pomocs, ktérej mozliwe jest, w czasie trwania badania,
pobranie stalej pod wzgledem ilosci probki mieszaniny, jezeli jest to niezbedne przy uzyciu filtru, przeplywomierza i pompy. Przeply-
wajacy strumien gazu w obydwu systemach poboru probek musi wynosi¢ przynajmniej 150 1/h.

4.2.6. Zawory tréjdrozne w wyzej wymienionych instalacjach poboru prébek, ktére kieruja strumien gazu do poboru prébek albo do atmo-
sfery, albo w czasie trwania badania do odpowiednich toreb na probki.

4.2.7. Gazoszczelne torby na prébki, do odbierania powietrza rozrzedzajacego i mieszaniny gazéw, ktére musza by¢ w stosunku do okreslo-
nych substancji szkodliwych obojetne i wystarczajaco duze, aby normalny strumien prébki nie zostal przerwany. Torby na prébki musza
by¢ wyposazone w automatyczne urzadzenia uszczelniajace, ktére na koniec badania moga by¢ zamykane szybko i szczelnie, zamonto-
wane albo na instalacji poboru prébek albo instalacji do przeprowadzania analiz.

4.2.8. Istnie¢ musi metoda przeprowadzania pomiaréw tacznej objgtosci rozrzedzonych gazéw, ktére podczas badania przeplywaja przez urza-
dzenie poboru spalin.

4.3. Urzadzenia stuzace do przeprowadzania analiz

4.3.1. Jako sonda stuzaca do poboru prébek moze stuzyé sonda poboru, ktéra prowadzi do torby odbierajacej, albo przewdd do oprézniania
torby. Sonda ta musi by¢ wykonana ze stali nierdzewnej albo z materiatu, ktéry nie ma wplywu na sklad spalin. Sonda stuzaca do
poboru i przewdd faczacy z analizatorem muszg mie¢ temperaturg otoczenia.

4.3.2. Analizatory muszg by¢ nastepujacych typow:

— nie dyspersyjny analizator absorpcji tlenku wegla na podczerwien;
— analizator jonizacji ogniowej weglowodoréw;
— analizator chemiluminescengji tlenkéw azotu.

4.4. Precyzyjnos¢ urzadzeni i doktadno$¢ pomiaru

4.4.1. Poniewaz hamulec zostal poddany kalibracji w czasie osobnego badania (ppkt 5.1), dokladnos$¢ dynamometru nie musi by¢ wskazana.
Catkowita inercja mas wirujacych wlacznie z rolkami i wirujacych czgéci hamulca (ppkt 4.1) powinny byé mierzone z dokladnoscia
+ 5 kg.

4.4.2. Odleglo$¢ przebyta przez motorower jest okreslana za pomoca liczby obrotéw rolki z doktadnoscia + 10 m.

(1) Te dodatkowe masy moga by¢ zastapione, gdzie stosowne, urzadzeniami elektronicznymi, pod warunkiem, ze jest wykazana réwnowazno$¢ wynikow.
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4.4.3. Predko$¢ motoroweru jest mierzona za pomoca predkoéci obrotowej rolki. Musi by¢ mozliwe jej zmierzenie dla predkosci powyzej 10
km/godz. z dokladnoscig * 1 km/godz.

4.4.4. Musi by¢ mozliwe zmierzenie temperatury otoczenia z dokladnoscig + 2 °C.

4.4.5. Musi by¢ mozliwe zmierzenie ci$nienia powietrza z dokladnoscig + 0,2 kPa.

4.4.6. Musi by¢ mozliwe zmierzenie wilgotno$ci powietrza atmosferycznego z doktadnoscia + 0,5 %.

4.4.7. Doktadno$¢ pomiaru stezenia poszczegdlnych substancji szkodliwych nie moze wynosi¢ wigcej niz £ 3 %, niezaleznie od okreslania
dokladnosci prébek gazéw. Catkowity czas analizy musi wynosi¢ mniej niz jedna minuta.

4.4.8. Sktad gazéw wzorcowych (kalibracja) moze odbiegaé od wartosci wzorcowej kazdego poszczegdlnego gazu o maksymalnie = 2 %.
W przypadku tlenku wegla i tlenkéw azotu, azot stosowany jest jako $rodek rozrzedzajacy, a w przypadku weglowodoréw (propan) sto-
sowane jest powietrze.

4.4.9. Musi by¢ mozliwe zmierzenie predkosci chlodnego powietrza z dokladnoscig + 5 km/godz.

4.4.10. Pod wzgledem czasu trwania cykli jazdy i poboru prébek spalin dopuszczalna jest tolerancja + 1 s. Odstepy czasu nalezy mierzy¢ z
doktadnoscig 0,1 s.

4.4.11. Musi by¢ mozliwe zmierzenie facznej objgtosci rozrzedzonych gazéw z dokladnoscia £ 3 %.

4.4.12. Catkowity przeplyw oraz przeplyw pobierany muszg by¢ stale, z dokladnoscia + 5 %.

5. PRZYGOTOWANIE BADANIA

5.1. Ustawienie hamulca
Hamulec winien by¢ ustawiony w taki sposdb, aby predkos¢ motoroweru na stanowisku badawczym przy otwarciu przepustnicy odpo-
wiadala, z tolerancjg do = 1 km/godz., predkosci maksymalnej, ktéra moze by¢ osiagana podczas jazdy po drodze. Ta predkos¢ maksy-
malna moze odbiega¢ nie wiecej niz o * 2 km/godz. od podawanej przez producenta znamionowej predkosci maksymalne;.

5.2. Dostosowanie réwnowaznych inercji do inercji postgpowych motoroweru

Jedno lub wigcej kot zamachowych jest wykorzystywane umozliwiajac, aby faczng inercja mas wirujacych odpowiadala nastgpujacym
warto§ciom granicznym masy WZOrcowej motoroweru:

Masa wzorcowa motoroweru Inercje rownowazne

RM (kg) (kg)

RM < 105 100

105 < RM < 115 110
115 <RM < 125 120
125 <RM < 135 130
135 <RM < 145 140
145 <RM < 165 150
165 < RM < 185 170
185 < RM < 205 190
205 <RM < 225 210
225 < RM < 245 230
245 <RM < 270 260
270 < RM < 300 280
300 <RM < 330 310
330 <RM < 360 340
360 <RM < 395 380
395 <RM < 435 410
435 <RM < 475 —




258

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 3

5.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

5.6.

5.6.1.

5.6.2.

6.1.

6.1.1.

6.1.2.

6.2.

6.2.1.

Chlodzenie motoroweru

Na czas trwania badania przed motorowerem nalezy ustawi¢ pomocnicza dmuchawe tak, aby strumien chlodnego powietrza byt skiero-
wany na silnik.

Predkosé strumienia powietrza musi wynosi¢ 25 + 5 km/godz.. Dysza dmuchawy musi mie¢ przekréj przynajmniej 0,2 m?, powierz-
chnia dyszy musi znajdowa¢ si¢ prostopadle do osi podluznej motoroweru i by¢ w odlegtosci 30—45 cm przed przednig krawedzia
motoroweru. Urzgdzenie stuzace do pomiaru predkosci liniowej chlodnego powietrza jest ustawiane w odlegloéci 20 ¢cm od wylotu
dyszy dmuchawy. Predko$¢ powietrza winna by¢ w miare mozliwosci stala.

Do chlodzenia motoroweru moga by¢ alternatywnie wykorzystane metody opisane ponizej. Na motorower kierowany jest strumieii
powietrza o zmiennej predkosci. Dmuchawa wina by¢ tak uregulowana, aby podczas jazdy z predkoscia 10—45 km/godz. wlacznie,
predkos¢ liniowa powietrza przy wylocie dyszy dmuchawy odpowiadata, z doktadnoscia do = 5 km/godz. réwnowaznej predkosci rolki.
Przy réwnowaznej predkosci rolki ponizej 10 km/godz. predko$é chtodnego powietrza moze wynosi¢ zero. Wylot dyszy dmuchawy
musi mie¢ powierzchni¢ o przekroju poprzecznym wynoszacym przynajmniej 0,2 m?, a krawedZz dolna musi znajdowaé si¢ na wyso-
kosci 15—20 cm ponad powierzchnia podloza. Powierzchnia wylotu dyszy musi znajdowaé si¢ prostopadle do osi podtuznej motoro-
weru i by¢ w odlegloéci 30—45 c¢m przed kolem przednim motoroweru.

Kondycjonowanie motoroweru

Bezposrednio przed rozpoczgciem pierwszego cyklu badania przeprowadzane sa cztery nastgpujace po sobie cykle badawcze trwajace
po 112 s, w celu rozgrzania silnika.

Ci$nienie opon musi odpowiada¢ wartosci podanej przez producenta dla normalnych warunkéw eksploatacyjnych. Jednakze, jezeli Sred-
nica opony jest mniejsza niz 500 mm, to ci$nienie opony moze by¢ podwyzszone o 30—50 %.

Nacisk osiowy na kole napedzajacym: nacisk osiowy na kole napedzajacym musi, z dokladnoscia + 3 kg, odpowiada¢ naciskowi osio-
wemu motoroweru w normalnych warunkach eksploatacyjnych, z wazacym 75 kg + 5 kg siedzacym pionowo kierowca.

Badanie przeciwci$nienia

Podczas badan wstepnych nalezy zapewnié, aby przeciwci$nienie pochodzace z urzadzenia shuzacego do poboru nie réznilo si¢ od
ci$nienia atmosferycznego o wigcej niz + 0,75 kPa.

Kalibracja aparatury analitycznej
Kalibracja analizatoréw

Za pomocg miernikéw przeplywu i ci$nienia zawieszonych na kazdej butli, do analizatora doprowadzana jest ilo§¢ gazu przy podanym
ci$nieniu, przy ktérym urzadzenie funkcjonuje bez zakldcen. Urzadzenie jest ustawione w taki sposéb, aby wskazywalo warto$¢ podang
na standardowej butli z gazem jako warto$¢ stala. Wychodzac od takiego ustawienia, ktdre zostalo uzyskane w butli przy maksymalnym
napehnieniu, krzywa odchylenia urzadzenia jest ustalana w zaleznosci od zawartosci roznych stosowanych standardowych butli z gazem.

Calkowity czas zadzialania urzadzen

Do koncowki sondy poboru wprowadzany jest gaz z butli o maksymalnym napelnieniu. Musi zostal przeprowadzona kontrola dla
zapewnienia, ze warto$¢ wskazywana, ktéra odpowiada maksymalnemu odchyleniu jest osiagnieta w czasie krétszym od jednej minuty.
Jezeli warto$¢ ta nie jest osiagnieta, wéwczas obwdd analityczny nalezy zbada¢ od korica do kofica na okoliczno$é szczelnosci.

PROCEDURA BADAN DYNAMOMETRYCZNYCH

Szczegélne warunki dotyczace przeprowadzania cyklu
Temperatura pomieszczenia, w ktorym znajduje si¢ dynamometr musi wynosi¢ w czasie calego badania 20—30 °C.
Motorower musi sta¢ w miar¢ mozliwoéci poziomo w celu uniknigcia nieprawidlowego rozprowadzania paliwa albo oleju silnikowego.

W celu oceny poprawnosci przeprowadzonych cykli podczas badania rejestrowana jest predko$¢ w zaleznosci od czasu.

Uruchomianie silnika

Po przeprowadzeniu przygotowawczych czynnosci na urzadzeniach do poboru, rozrzedzania, analizy i pomiaru spalin (patrz ppkt 7.1),
silnik uruchamiany jest za pomoca dostarczonych w tym celu przez producenta urzadzen rozruchowych takich, jak przepustnica ssania
powietrza, rozrusznik itd., zgodnie z instrukcjg producenta.
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6.2.2. Poczatek pierwszego cyklu jazdy zbiega si¢ z poczatkiem poboru prébki i pomiaru ilo$¢ przeplywowej ukladu ssacego.

6.2.3. Bieg jatowy

6.2.3.1. Reczna skrzynia biegow:
Aby umozliwi¢ przyspieszenia zgodnie z normalnym cyklem, na 5 sekund przed przyspieszaniem, ktére nastgpuje po fazie biegu jato-
wego, przy wylaczonym sprzegle, wlaczany jest pierwszy bieg.

6.2.3.2. Automatyczna skrzynia biegéw i przemiennik momentu obrotowego:
Na poczatku badania wlaczane jest urzadzenie do zmiany biegéw. Jezeli istnieja dwa biegi, dla ,jazdy miejskiej” oraz ,jazdy drogowej”,
przelacznik nalezy ustawi¢ w pozycji ,jazdy drogowej”.

6.2.4. Przyspieszenie
Bezposrednio po zakoriczeniu fazy biegu jalowego przeprowadza si¢ przyspieszenie; poprzez pelne otwarcie przepustnicy i, jezeli jest to
niezbedne, uzycie skrzyni biegdw, aby mozliwie najszybciej osiagna¢ predkos¢ maksymalna.

6.2.5. Predkos¢ stata
Stata predkos¢ maksymalna jest zachowywana poprzez utrzymywanie przepustnicy w poloZeniu pelnego otwarcia, az do nastepujacej
po tej fazie fazy spowalniania. W fazie badania ze stala predkoscig wynoszaca 20 km/godz. polozenie przepustnicy nalezy utrzymaé w
mozliwie stalym potozeniu.

6.2.6. Spowalnianie

6.2.6.1. Wszelkie spowalniania winny by¢ wywolywane przez catkowite zamkniecie przepustnicy, przy wlaczonym sprzegle. Reczne wysprzegla-
nie silnika, bez uzywania dZwigni zmiany biegdw, nastgpuje przy predkosci wynoszacej 10 km/godz.

6.2.6.2. Jezeli czas trwania spowalniania jest dluzszy niz czas przewidziany dla okreslonego etapu badania, w celu zachowania cyklu jazdy sto-
sowaé musza by¢ wykorzystywane hamulce motoroweru.

6.2.6.3. Jezeli czas spowalniania jest krétszy niz czas przewidziany dla okreslonego etapu badania, musi zostaé przywrdcony stan zgodnosci z
teoretycznym cyklem jazdy przez fazg stalej predkosci albo bieg jalowy. W tym przypadku nie stosuje si¢ ppkt 2.4.3.

6.2.6.4. Na koniec drugiej fazy spowalniania (pojazd znajduje si¢ w stanie spoczynku na rolkach) skrzyni¢ biegéw jest ustawiona na biegu jato-
wym oraz wlaczy¢ sprzeglo.

7. PROCEDURA POBIERANIA PROBEK I ANALIZY

7.1. Pobieranie prébek

7.1.1. Pobieranie prébek rozpoczyna sie, jak wskazano w ppkt 6.2.2, przy rozpoczynaniu badania.

7.1.2. Torby na probki s3 hermetycznie zamykane, gdy tylko sa pelne.

7.1.3. Na koniec ostatniego cyklu system odbierania rozrzedzonych spalin i powietrza rozrzedzajgcego sa zamykane, a spaliny wytwarzane
przez silnik odprowadzane do atmosfery.

7.2. Analiza

7.2.1. Spaliny zgromadzone w kazdej torbie poddawane sa mozliwie najszybciej analizie i w zadnym przypadku nie p6Zniej niz dwadziescia
minut od rozpoczecia napelniania.

7.2.2. Jezeli sonda nie pozostaje stale w torbie, unika¢ nalezy wpuszczenia powietrza podczas wprowadzania sondy oraz wszelkiego odplywu
gazu podczas wyciagania sondy.

7.2.3. Analizator musi w ciggu minuty od podiaczenia torby wskazywac stabilng warto$¢.

7.2.4. Stezenie HC, CO i NO, w prébkach rozrzedzonych spalin i w torbach na prébki rozrzedzonego powietrza ustalane jest za pomocg war-

to$ci wskazanych lub zarejestrowanych przez urzadzenie pomiarowe przy zastosowaniu prawidtowych krzywych kalibracji.
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7.2.5. Za zawarto$¢ kazdej substancji szkodliwej w analizowanych gazach uznawana jest warto$¢, ktéra jest odczytywana po stabilizacji urza-
dzenia pomiarowego.
8. USTALENIE ILOSCI EMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH
8.1. Masa emitowanego podczas badania tlenku wegla ustalana jest na podstawie nastgpujacego wzoru:
1 CO,
COy = — -V -deg + —
M= g © " 706
gdzie:
8.1.1. COy réwna si¢ masie tlenku wegla wyemitowanej podczas badania wyrazonej w g/km;
8.1.2. S réwna si¢ wyrazonej w km rzeczywiScie przebytej odleglosci, ktéra ustalana jest poprzez pomnozenie catkowitej liczby obrotéw rolki
wskazanych na obrotomierzu przez obwdd rolki;
8.1.3. dco roéwna sie gestosci tlenku wegla w temperaturze 0 °C i ci$nieniu 101,33 kPa (= 1,250 kg/m?);
8.1.4. CO, réwna si¢ stezeniu objetoSciowemu tlenku wegla w rozrzedzonych spalinach wyrazonemu w ppm i skorygowanemu, uwzgledniajac
zanieczyszczenie rozrzedzajacego powietrza;
1
€O, = €O~ COy (1~ o
gdzie:
8.1.4.1. CO, réwna si¢ stezeniu tlenku wegla mierzonego w ppm, w znajdujacej si¢ w torbie S, probee rozrzedzonych spalin;
8.1.4.2. COy4 réwna si¢ stezeniu tlenku wegla w ppm, w znajdujacej si¢ w torbie S, probce powietrza rozrzedzajacego;
8.1.4.3. DF réwna si¢ wspolczynnikowi okreslonemu w ppkt 8.4;
8.1.5. V réwna si¢ tacznej objetosci wyrazonej w m® | badanie rozrzedzonych spalin w temperaturze wzorcowej 0 °C (273 °K) i ci$nieniu
101,33 kPa;
N (Pa - Pi) - 273
vov,. N(PazP)-273
101,33 - (Tp + 273)
gdzie:
8.1.5.1. Vo réwna sie catkowitej objetosci gazu przepompowanego podczas jednego obrotu pompy P; w m? | obrét. Objetos¢ ta jest zalezna od
réznicy ci$nienia pomigdzy sekcjami wlotu i wylotu samej pompy;
8.1.5.2. N réwna sig¢ liczbie obrotéw pompy P; podczas czterech cykli badawczych;
8.1.5.3. Pa réwna si¢ ci$nieniu otoczenia w kPa;
8.1.5.4. Pi réwna si¢ wartosci $redniej spadku ci$nienia, wyrazonej w kPa, w sekcji wlotu pompy P, podczas przeprowadzania czterech cykli
badan;
8.1.5.5. Tp réwna si¢ wartosci temperatury rozrzedzonych spalin, zmierzonej w sekeji wlotu pompy Py, podczas przeprowadzania czterech cykli.
8.2. Masa niespalonych weglowodoréw wydalonych podczas badania z uktadu wydechowego motoroweru obliczana jest przy pomocy naste-

pujacego wzoru:

HC,

HCy =+ v.d
M_S HC 106
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gdzie:
8.2.1. HCy; réwna si¢ masie weglowodoréw wydalonych podczas badania w g/min;
8.2.2. S réwna si¢ odlegtosci zdefiniowanej w ppkt 8.1.2;
8.2.3. dyc réwna sie gestosci weglowodoréw w temperaturze 0 °C i ci$nieniu 101,33 kPa (przy Srednim stosunku wegiel/wodér wynoszacym
1:1,85) (= 0,619 kg/m”);
8.2.4. HC, réwna si¢ stezeniu rozrzedzonych spalin, wyrazonemu w ppm réwnowartoéci weglowodoru (na przyklad stezenie propanu razy 3)
i skorygowanemu, aby uwzgledni¢ powietrze rozrzedzajace:
1
HC. =HCe —HCq (1 - OF
gdzie:
8.2.4.1. HC, réwna sie stezeniu weglowodoréw w rozrzedzonych spalinach zawartych w probce znajdujacej sie w torbie S,, wyrazonemu w
ppm réwnowarto$ci weglowodoréw;
8.2.4.2. HCy réwna sig stezeniu weglowodoréw w probee rozrzedzajacego powietrza zawartej w torbie S, wyrazonemu w ppm réwnowartosci
weglowodoréw;
8.2.4.3. DF réwna si¢ wspétczynnikowi okreslonemu w ppkt 8.4;
8.2.5. V réwna si¢ catkowitej objetosci gazu (patrz ppkt 8.1.5.)
8.3. Masa tlenkéw azotu wydalonych podczas badania z ukladu wydechowego motoroweru obliczana jest za pomocg nastepujacego wzoru:
1 NOy- Ky,
NOgyy = = - V-dyo, - —e =2
M= g NO, 106
gdzie:
8.3.1. NO,; réwna si¢ masie tlenkéw azotu wydalonych podczas badania wyrazonej w g/km;
8.3.2. S réwna si¢ odlegtosci okreslonej w ppkt 8.1.2.;
8.3.3. dNO, réwna si¢ gestosci tlenkéw azotu w spalinach, w rownowartosci NO,, przy temperaturze 0 °C i ci$nieniu 101,33 kPa (= 2,05 kg/
m?);
8.3.4. NO,, réwna si¢ stezeniu tlenku azotu w rozrzedzonych spalinach, wyrazonemu w ppm, z korekta uwzgledniajaca powietrze rozrze-
dzajace:
1
NOy =NOyxe =NOy | 1 - OF
gdzie :
8.3.4.1. NO,, réwna si¢ stezeniu tlenku azotu w prébee rozrzedzonych spalin, znajdujacej si¢ w torbie S, wyrazonemu w ppm;
8.3.4.2. NO,4 réwna si¢ stezeniu tlenku azotu w prébce rozrzedzonych spalin znajdujgcej si¢ w torbie S, wyrazonemu w ppmy;
8.3.4.3. DF réwna si¢ wspolczynnikowi okreslonemu w ppkt 8.4.
8.3.5. Kh jest czynnikiem korekty wilgotnosci:

1
h =
1-00329 (H-10,7)
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gdzie:
8.3.5.1. H réwna si¢ wilgotnosci absolutnej w gramach wody na kilogram suchego powietrza

62111 -U-Pd
H= ———5— (g/kg)

8.3.5.1.1. U réwna si¢ zawartosci wilgoci w procentach;
8.3.5.1.2.  Pd réwna si¢ ci$nieniu nasycenia parg wodng w temperaturze badania, wyrazonemu w kPa;

8.3.5.1.3.  Paréwna si¢ ci$nieniu atmosferycznemu w kPa;

8.4. DF jest wsp6lczynnikiem wyrazanym za pomocg nastgpujacego wzoru:
14,5
DFz —— ————
CO, +0,5CO + HC
gdzie:
8.4.1. CO, CO, i HC réwna si¢ stezeniu tlenku wegla, ditlenku wegla i weglowodoréw w rozrzedzonych spalinach zawartych w prébee znaj-

dujacej si¢ w torbie S,, wyrazonemu w procentach réwnowartosci weglowodoréw.

9. ZESTAWIENIE WYNIKOW
Wyniki wyraza sa w g/km:
HC w g/km = HC masa/S
CO w g/km = CO masa/S
NO, w g/km = NO, masa/S
gdzie:
Masa HC: patrz definicja w ppkt 8.2.
Masa CO: patrz definicja w ppkt 8.1.
Masa NO, : patrz definicja w ppkt 8.3.

S: odlegtod¢ rzeczywiscie przebyta przez pojazd podczas badania.
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Subdodatek 1
Cykl jazdy na dynamometrze (badanie typu I)
_____________ Tolerancje predkodci (¢ 1 km [ godz.) i
czasu (£ 0,5 s) sg wyprowadzone
v geometrycznie dla kazdego punktu, jak
e pokazano we wtawce.
* km/h
1
’l
51 S .
&Q‘l" "
&0 & ,"
S o
’l
"
I”
45 o 1 1 P sec
2 3 4 5
40 <
30 o
(y is in m/s?)
20
vy =-0,93
10 o
A v T T v M - ()
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120
8 52,6 101
65 107

112
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Subdodatek 2
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Subdodatek 3

Przyklad nr 2 systemu odbioru spalin
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Subdodatek 4
Metoda kalibracji dynamometru
1. CEL
Subdodatek ten opisuje metod¢ sprawdzania, czy krzywa pochlaniania mocy przez dynamometr jest zgodna z krzywa pochlaniania wyma-
gang w dodatku 1 ppkt 4.1.
Zmierzona pochlonieta moc odnosi si¢ mocy pochlonigtej przez tarcie i hamulec, ale nie uwzglednia si¢ mocy pochlonietej przez tarcie
pomiedzy oponami a rolkg.
2. PODSTAWOWA ZASADA METODY
Metoda ta umozliwia obliczenie pochlonigtej mocy za pomocg pomiaru czasu spowalniania rolki. Energia kinetyczna urzadzenia jest
wyréwnywana przez hamulec i tarcie dynamometrycznego stanowiska rolkowego. Wewnetrzne zréznicowane tarcie rolki powodowane
kazdorazowo przez cigzar motoroweru nie jest uwzgledniane.
3. PROCEDURA
3.1 Uruchamiany jest system symulacji masy inercji odpowiadajgcej masie poddawanego badaniu motoroweru.
3.2. Hamulec jest ustawiany zgodnie z dodatkiem 1 ppkt 5.1.
3.3. Rolka jest poruszana z predkoscig V + 10 km/godz.
3.4. Urzadzenie wykorzystywane do napedzania rolki jest odlaczane, aby rolka mogla swobodnie wytracaé predkosé.
3.5. Czas spowalniania od predkosci v + 0,1 v do predkosci v — 0,1 v jest rejestrowany.
3.6. Obliczanie pochlonigtej mocy nastgpuje na podstawie nastepujacego wzoru:
P, =0,2x MTVZ x 1073
gdzie:
P,: réwna si¢ mocy pochlonigtej przez dynamometr wyrazonej w kW
M: réwna si¢ rownowaznikowi masy bezwladnosci wyrazonej w kg
v:  réwna si¢ badawczej predkosci rolek zgodnie z ppkt 3.3 w m/s
t: réwna si¢ czasowi spowalniania rolki wyrazonemu ws od v+ 0,1 vdov-0,1 v.
3.7. Etapy opisane w ppkt od 3.3—3.6. s powtarzane w taki sposéb, aby w przedzialach po 10 km/godz. objety zostal zakres predkosci 10—50
km/godz.
3.8. Wykreslona zostaje krzywa pochtonigtej mocy jako funkeja predkosci.
3.9. Nalezy upewni¢ si¢, ze krzywa ta znajduje si¢ w obrebie tolerancji okreslonej w dodatku 1 ppkt 4.1.
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Dodatek 2
Badanie typu II
(pomiar emisji tlenku wegla i weglowodor6w na biegu jalowym)

1. WPROWADZENIE
Procedura badania typu II okre§lona w zalaczniku I ppkt 2.2.1.2.

2. WARUNKI POMIAROW

2.1. Jako paliwo nalezy uzywal paliwa opisanego w dodatku 1 ppkt 3.2.

2.2. Smary zastosowane takze musza by¢ zgodne z przepisami dodatku 1 ppkt 3.2.

2.3. Masa emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw jest okreslana bezposrednio po zakorficzeniu badania typu I opisanego w dodatku 1 ppkt
2.1, o ile ustabilizowaly si¢ warto$ci, przy pracy silnika na biegu jalowym.

2.4. W przypadku motoroweréw z reczng skrzynig biegéw, badanie jest przeprowadzane przy ustawieniu przekladni na bieg jalowy i
wiaczonym sprzegle.

2.5. W przypadku motorowerdw z automatyczng skrzynig biegéw, badanie jest przeprowadzane przy wlaczonym sprzegle, przy czym koto
napedowe jest jednak unieruchomione.

2.6. W przypadku fazy biegu jalowego liczbg obrotéw silnika nalezy ustawi¢ zgodnie z instrukcja producenta.

3. POBOR PROBEK I ANALIZA

3.1 Zawory elektromagnetyczne musza by¢ ustawione w polozeniu dla analizy bezposredniej rozrzedzonych spalin i powietrza rozrze-
dzajacego.

3.2. W ciggu minuty po podigczeniu do sondy analizator musi wskazywaé ustabilizowang warto§¢.

3.3. Stezenie HC i CO w prébce rozrzedzonych spalin nalezy ustala¢ przy zastosowaniu kazdorazowej krzywej kalibracji z wartosci wska-
zywanych albo wartosci zarejestrowanych.

3.4. Jako warto$¢ kazdej substancji szkodliwej w analizowanych spalinach przyjmowana jest warto$¢, ktora zostata odczytana po ustabilizo-
waniu urzgdzenia.

4. OKRESLENIE ILOSCI EMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH

4.1. Masa wydalanego podczas badania tlenku wegla ustalana jest za pomocg nastepujacego wzoru:

CO

COyp =V - dco - Wg
gdzie:

4.1.1. COy réwna si¢ masie tlenku wegla wydalonej podczas badania wyrazonej w g/min;

4.1.2. dco réwna sie gestosei tlenku wegla w temperaturze 0 °C i ci$nieniu 101,33 kPa (= 1,250 kg/m?);

4.1.3. CO, réwna si¢ stezeniu objetoSciowemu wyrazonemu w ppm tlenku wegla w rozrzedzonych spalinach, z poprawka na uwzglednienie
zanieczyszczenia powietrza rozrzedzajacego:
CO, = CO, - COy (1 - é)
gdzie:

41.3.1. CO, réwna si¢ stezeniu tlenku wegla mierzonemu w ppm w prébee rozrzedzonych spalin;

4.1.3.2. COy réwna sie stezeniu tlenku wegla mierzonemu w ppm w prébce powietrza rozrzedzajacego;

4.1.3.3. DF réwna si¢ wspdlczynnikowi okreslonemu w ppkt 4.3.
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4.1.4. V réwna sie wyrazonej w m?/min lacznej objetosci rozrzedzonych spalin w temperaturze odniesienia 0 °C (273 °K) i ci$nieniu odniesie-
nia 101,33 kPa:
N (Pa - Pi) - 273
voy,. N(Pa-Pi-273
101,33 - (Tp + 273)
gdzie:
4141 V, réwna si¢ objetosci gazu przepompowanej przez pompe P; w czasie jednego obrotu wyrazonej w m>/obrét. Objeto¢ ta jest uzalez-
niona od réznicy ci$nienia pomiedzy sekcjami wlotu i wylotu samej pompy;
4.1.4.2. N réwna sig liczbie obrotéw wykonanych przez pompg P; podczas badania na biegu jalowym podzielonej przez czas w minutach;
4.1.4.3. Pa réwna si¢ ci$nieniu atmosferycznemu w kPa;
4.1.4.4. Pi réwna si¢ $redniej wartosci spadku ci$nienia w sekcji wlotu pompy P; podczas badania, wyrazonej w kPa;
4.1.4.5. Tp réwna si¢ zmierzonej warto$ci temperatury rozrzedzonych spalin w sekcji wlotu pompy P; podczas przeprowadzania czterech
cykli;
4.2. Masa niedopalonych podczas badania, wydalonych z ukladu wydechowego, weglowodoréw obliczana jest przy pomocy nastepujacego
wzoru:
1 HC
HCy = — - dpye - —=
M=y dHe 106
gdzie:
4.2.1. HCy; réwna si¢ masie weglowodoréw wydalonych podczas badania, wyrazonej w g/min;
4.2.2. dye réwna sie gestosci weglowodoréw w temperaturze 0 °C i ci$nieniu 101,33 kPa (w przecigtnym stosunku wegla do wodoru
wynoszacym 1:1,85) (= 0,619 kg/m?);
4.2.3. HC, réwna si¢ stezeniu rozrzedzonych gazéw wyrazonemu w ppm rownowartosci weglowodoru (na przyklad stezenia propanu
pomnozonemu przez 3) i skorygowanemu, aby uwzgledni¢ powietrze rozrzedzajace:
1
HC, = HC, - HCy (1 - ﬁ)’
gdzie:
4.2.3.1. HC, réwna si¢ stezeniu w probee rozrzedzonych spalin wyrazonemu w ppm réwnowartosci weglowodorow;
4.2.3.2. HC,4 réwna si¢ stezeniu weglowodoréw w prébee rozrzedzonych spalin wyrazonemu w ppm réwnowartosci weglowodoréw;
4.2.3.3. DF réwna si¢ wspotczynnikowi okreslonemu w ppkt 4.3.
4.2.4. V réwna si¢ calkowitej objetosci (patrz ppkt 4.1.4).
4.3. DF jest wspotczynnikiem wyrazonym za pomocg nastgpujgcego wzoru:
14,5
DF= —  — "
CO, + 0,5 CO + HC
gdzie:
4.3.1. CO, CO, i HC réwnajg si¢ stezeniom tlenku wegla, ditlenku wegla i weglowodoréw w probee rozrzedzonych spalin wyrazonym w pro-

centach.
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ZALACZNIK I

WYMAGANIA DOTYCZACE SRODKOW, KTORE MAJA BYC PODJETE PRZECIW ZANIECZYSZCZENIU POWIETRZA PRZEZ

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

2.1

2.2.

2.2.1

2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.21.1.2.

2.2.1.1.2.1.

2.2.1.1.3.

2.2.1.1.3.1.

MOTOCYKLE I MOTOROWERY TROJKOLOWE

DEFINICJE
Do celéw niniejszego rozdzialu:

,Typ pojazdu w odniesieniu ograniczenia emisji zanieczyszczen gazowych pochodzacych z silnika” oznacza motocykle albo motoro-
wery trojkotowe, ktdre nie rdznig si¢ zasadniczo pod nastepujacymi wzgledami:

Réwnowarto$¢ masy inercji okreSlona w zalezno$ci od masy referencyjnej zgodnie z ppkt 5.2;
Whasciwosci silnika i pojazdu jak zdefiniowano w zataczniku V.

,Masa referencyjna” oznacza mas¢ pojazdu gotowego do jazdy powigkszona o masa ujednolicong 75 kg. Masa motocykla gotowego do
jazdy albo motoroweru tréjkotowego gotowemu do jazdy odpowiada catkowitemu cigzarowi wlasnemu, przy czym wszystkie zbiorniki
muszg by¢ napelnione przynajmniej w 90 % swojej maksymalnej pojemnosci.

,Skrzynia korbowa” oznacza wszelkie przestrzenie, ktdre istniejg zaréwno w silniku jak i poza silnikiem i ktére sg polaczone z miska
olejowq przez wewnegtrzne lub zewnetrzne polaczenia, przez ktére wydostaja si¢ gazy i pary.

,Zanieczyszczenia gazowe” oznaczaja tlenek wegla, weglowodory i tlenki azotu, wyrazane w réwnowartosci tlenku azotu (NO,).

WYMAGANIA DOTYCZACE BADANIA

Ogoblne

Czgsci pojazdu, ktére moga mie¢ wplyw na emisj¢ zanieczyszczen gazowych, musza by¢ zaprojektowane, skonstruowane i zamonto-
wane w taki spos6b, aby motocykl albo motorower tréjkotowy w normalnych warunkach eksploatacyjnych i pomimo wibracji, ktérym
moze by¢ poddany, byt zgodny z wymaganiami niniejszego zalacznika.

Opis badania

Motocykl albo motorower tréjkotowy jest, zaleznie do swojej kategorii i ponizszych wyjasnief, musi by¢ poddany badaniom typu I i
11, jak okreslono ponizej:

Badanie typu I (sprowadzanie $redniej emisji zanieczyszczeni gazowych w obszarach miejskich o duzym nasileniu ruchu).

Badanie jest przeprowadzane wedlug procedury opisanej w dodatku 1. W celu zgromadzenia i analizy gazéw wykorzystuje si¢ ustano-
wione metody.

Z zastrzezeniem przepisow ppkt 2.2.1.1.3, badanie nalezy przeprowadzi¢ trzykrotnie. W przypadku kazdego badania uzyskane masy
tlenku wegla, weglowodoréw i tlenkéw azotu musza zawieraé si¢ ponizej wartosci granicznych przedstawionych w tabelach I'i IL

Jednakze w przypadku kazdej z wyzej wymienionych zanieczyszczen jeden z uzyskanych wynikéw moze jednak przekraczaé wartosé
graniczng dla okre§lonego motocykla albo motoroweru tréjkotowego o maksymalnie 10 %, pod warunkiem, Ze $rednia arytmetyczna
trzech wynikéw znajduje si¢ ponizej dopuszczalnej wartosci granicznej. Jezeli dopuszczalne warto$ci graniczne zostaly przekroczone
w przypadku wigcej niz jednego zanieczyszczenia, nie jest istotne, czy przekroczenie to wystgpuje w tym samym badaniu czy podczas
réznych badan.

Liczba badan przewidzianych w ppkt 2.2.1.1.2 jest zmniejszana po zaistnieniu ponizej opisanych warunkow, gdzie V, réwna si¢ wyni-
kowi pierwszego badania, a V, wynikowi drugiego badania dla kazdego z zanieczyszczen okre§lonych w ppkt 2.2.1.1.2.

Jezeli dla wszystkich wymienionych zanieczyszczen V; < 0,70 L, wymagane jest jedynie jedno badanie.
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2.21.1.3.2. Wymagane sg tylko dwa badania, jezeli w przypadku wszystkich okreslonych zanieczyszczen V, < 0,85 L, ale w przypadku przynajm-
niej jednej z tych zanieczyszczen V; > 0,70 L. Ponadto w przypadku kazdej z okreslonych zanieczyszczen, warto$¢ V, musi by¢ taka,
2V, +V,<170LiV, <L
2.2.1.2. Badanie typu II (badanie emisji tlenku wegla przy pracy na biegu jatowym).
2.2.1.2.1. Zawarto$¢ tlenku wegla w spalinach emitowanych w czasie pracy na biegu jalowym nie moze objgtosciowo przekraczal 4,5 %.
2.21.2.2. Wymaganie to musi by¢ zweryfikowane podczas badania opisanego w dodatku 2.
TABELA 1
WartoSci graniczne dla dwusuwowych motocykli i motoroweréw tréjkotowych oraz ich wejicie w zycie
Homologacja typu oraz zgodnos¢ produkcji
24 miesigce od daty przyjecia niniejszej dyrektywy (1) CO = 8 glkm
HC = 4 g/km
NO, = 0,1 g/km
(") Jednakze dla motoroweréw tréjkotowych i czterokotowych wartosci graniczne muszg by¢ pomnozone przez wspétezynnik 1,5.
TABELA 1I
WartoSci graniczne dla czterosuwowych motocykli i motoroweréw tréjkolowych oraz ich wejscie w Zycie
Homologacja oraz zgodnos¢ produkeji
24 miesigce od daty przyjecia niniejszej dyrektywy (1) CO =13 g/km
HC = 3 g/km
NO, = 0,3 g/lkm
(') Jednakze dla motoroweréw tréjkotowych i czterokotowych wartosci graniczne musza byé pomnozone przez wspétczynnik 1,5.
3. ZGODNOSC PRODUKC]I
3.1. W odniesieniu do kontroli zgodnosci produkeji stosuje si¢ wymagania okre$lone w ppkt 1 zalacznika VI do dyrektywy 92/61/EWG.
3.1.1. Jednakze jezeli masa tlenku wegla, weglowodoréw albo tlenku azotu pochodzgce z pojazdu pobranego z serii produkcyjnej przekra-

g_i=1
n

czajg wartosci graniczne wskazane w tabelach 1 i II, pozostawione jest do swobodnego uznania producenta wnioskowanie o przepro-
wadzenie pomiaréw probek z serii produkcyjnej zawierajacej pojazd pierwotnie wybrany. Producent musi okresli¢ wielko$¢ n prébki.
Dla kazdego zanieczyszczenia ustalana jest $rednia arytmetyczna X wynikéw uzyskanych z probki oraz standardowe odchylenie S ().
Produkgja seryjna uznawana jest za zgodna, jezeli spelniony jest nastgpujacy warunek:

x +k-S<L(Y

gdzie x; jest jakimkolwiek wynikiem jednostkowym otrzymanym z préby n i

n
>
o=l
X=—

n
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gdzie:
L: réwna si¢ warto$ci granicznej dla kazdego zanieczyszczajacego gazu ustanowiong w tabelach okreslonych w ppkt 2.2.1.1.1. pod
tytutem ,Zgodno$¢ produkgji”;
k: réwna si¢ czynnikowi statystycznemu, ktdry jest zalezny od n i okreslony w nastgpujacej tabeli:
n 2 3 4 5 6 7 8 9 10
k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
n 11 12 13 14 15 16 17 18 19
k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198
0,860
gdzie n > 20,k =
Vi
4. ROZSZERZANIE ZAKRESU HOMOLOGAC]I
4.1. Typy pojazdéw o zréznicowanych masach referencyjnych
Homologacja moze by¢ rozszerzona na typy pojazdéw rdznigce si¢ od typu homologowanego jedynie masg referencyjna pod warun-
kiem, Ze masa referencyjna danego typu pojazdu, ktorego dotyczy wniosek o rozszerzenie homologacji, oznacza jedynie zastosowanie
réwnowartosci wyzszej lub nizszej masy inercji.
4.2. Typy pojazdéw z réznymi przelozeniami
4.2.1. Homologacja udzielona na okreslony typ pojazdu moze by¢ pod ponizszymi warunkami rozszerzona na takie typy pojazdéw, ktdre
réznig si¢ od typu pojazdu homologowanego jedynie pod wzgledem catkowitego przelozenia.
4.2.1.1. W odniesieniu do kazdego przelozenia, ktdre jest wykorzystywane podczas badania typu I, ustali¢ nalezy nastgpujacy stosunek:
Vv, —
EoV2 Vi
Vi
gdzie V; i V, oznaczajg predkosci odpowiadajace obrotom silnika wynoszacym 1 000 obr./min homologowanego typu pojazdu i typu
pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o rozszerzenie homologacii.
4.2.2. Jezeli stosunek E < 8 % stosuje si¢ w przypadku kazdego przelozenia, rozszerzenie musi by¢ homologowane bez powtarzania badan
typu L
4.2.3. Jezeli w przypadku przynajmniej jednego przelozenia stosunek wynosi E > 8% i w przypadku kazdego przelozenia stosunek
E < 13 %, badania typu [ winny by¢ powtdrzone; jednakze moga one by¢ przeprowadzone w laboratorium, ktére moze wybra¢ produ-
cent za zgoda wlasciwego organu udzielajgcego homologacji. Sprawozdanie z badania nalezy przekazaé stuzbie technicznej.
4.3. Typy pojazdéw o réznych masach referencyjnych i réznych przelozeniach catkowitych
Homologacja udzielona na okreslony typ pojazdu moze by¢ rozszerzona na typy pojazdéw, ktére rdznig si¢ od typu pojazdu zatwier-
dzonego jedynie ze wzgledu na masg referencyjna i catkowite przelozenia, jezeli sa zgodne z wymaganiami ppkt 4.1 i 4.2.
4.4, Motorowery tréjkotowe i czterokolowe inne niz lekkie pojazdy czterokotowe
Homologacja udzielona na motorowery dwukolowe moze by¢ rozszerzona na motorowery tréjkotowe i czterokolowe inne niz lekkie
pojazdy czterokolowe, jezeli wykorzystywany jest w nich taki sam silnik i taki sam uklad wydechowy oraz maja takie samo przeniesie-
nie napedu, ktére rézni si¢ jedynie pod wzgledem catkowitego przelozenia pod warunkiem, Ze masa referencyjna okreslonego typu
pojazdu, ktorego dotyczy wniosek o rozszerzenie homologacji oznacza jedynie zastosowanie réwnowaznikow wyzszej lub nizszej
masy inercji.
4.5. Ograniczenie

Rozszerzeniom nie moga by¢ przyznawane dalsze rozszerzenia homologacji zgodnie z ppkt 4.1—4.4.



07/t. 3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 273
Dodatek 1
Badanie typu 1
(sprawdzanie $redniej emisji zanieczyszczenn w obszarach miejskich o duzym nasileniu ruchu)

1. WPROWADZENIE
Procedura przeprowadzania badania typu I jest okreslona w ppkt 2.2.1.1 zalgcznika II.

1.1 Motocykl albo motorower tréjkotowy jest ustawiany na dynamometrze, ktére jest wyposazone w hamulec i koo zamachowe. Przepro-
wadzane jest nieprzerwane badanie trwajace tacznie 13 minut i skladajace si¢ z czterech cykli. Kazdy cykl sklada si¢ z 15 faz (bieg
jalowy, przyspieszanie, predko§¢ stala, zwalnianie itd.). Podczas badania spaliny emitowane przez pojazd musza by¢ rozrzedzane
powietrzem w taki sposéb, aby objeto$¢ mieszaniny byla stata. Podczas calego badania do torby sg kierowane probki w sposéb ciagly,
w celu sukcesywnego ustalania stezenia (warto$¢ $rednia badania) tlenku wegla, niedopalonych weglowodoréw, tlenkéw azotu i dit-
lenku wegla.

2. CYKLE JAZDY NA DYNAMOMETRZE

2.1. Opis cyklu
Cykl jazdy na dynamometrze musi by¢ tym wskazanym w nastgpujacej tabeli, ktora zostala przedstawiona w subdodatku 1 w formie
graficznej.

2.2. Ogoblne warunki przeprowadzania cyklu jazdy
W celu przyblizenia cyklu jazdy do przepisanych wartosci teoretycznych, nalezy we wstepnych cyklach probnych ustali¢ najkorzyst-
niejszy sposob stosowania przyspiesznika i hamulca.

2.3. Uzywanie skrzyni biegéw

2.3.1. Uzywanie skrzyni biegéw jest okreslone nastepujgco:

2.3.1.1. Przy stalej predkosci liczba obrotéw silnika musi w miare mozliwosci pozostawal w przedziale 50—90 % znamionowej liczby
obrotow. Jezeli predko$¢ ta moze by¢ osiagnigta za pomoca wigcej niz jednego biegu, pojazd poddawany jest badaniu na najwyzszym
biegu.

2.3.1.2. Podczas przyspieszania silnik musi by¢ badany przy wykorzystaniu biegu, przy ktérym mozliwe jest uzyskanie maksymalnego przy-

spieszenia. Najblizszy wyzszy bieg wlaczany jest najpdzniej wtedy, gdy liczba obrotéw silnika wynosi 110 % znamionowej liczby
obrotéw. Jezeli motocykl albo motorower trdjkolowy osigga na pierwszym biegu predko$¢ 20 kmjgodz. albo na drugim biegu
predko$¢ 35 km/godz., przy tych predkosciach wlaczany jest najblizszy wyzszy bieg.
W tych przypadkach nie jest dozwolona zmiana na inny wyzszy bieg. Jezeli podczas fazy przyspieszania zmiana biegéw nastgpuje
przy ustalonych predkosciach motocykla albo motoroweru tréjkotowego, przeprowadzana jest faza badania, polegajaca na utrzymywa-
niu stalej predkosci niezaleznie od liczby obrotéw silnika na tym biegu, ktéry zostal wlaczony na poczatku fazy badania, polegajacego
na utrzymywaniu statej predkosci.

2.3.1.3. Podczas zwalniania nalezy wlaczy¢ najblizszy nizszy bieg, krétko przed tym, jak silnik osiggnie bieg jalowy albo gdy liczba obrotéw
silnika spadnie do 30 % znamionowej liczy obrotéw, w zaleznosci od tego, ktéry z tych dwéch stanéw zostanie osiggniety wezesniej.
Podczas zwalniania nie wolno wykorzystywaé biegu pierwszego.

2.3.2. Motocykle albo motorowery tréjkotowe wyposazone w automatyczng skrzynig biegdéw sg badane przy wlaczonym najwyzszym biegu
(,drive” (jazda)). Przyspiesznik winien by¢ stosowany w taki sposéb, aby uzyskane zostalo mozliwie stale przyspieszenie, ktére umoz-
liwi skrzyni biegéw przelgczanie réznych biegéw w zwyklej kolejnosci. Stosuje sig tolerancje okreslone w ppkt 2.4.

2.4, Tolerancje

2.4.1. We wszystkich fazach cyklu badawczego dopuszczalne sg tolerancje ponizej albo powyzej predkosci teoretycznej wynoszace + 1 km/
godz.. Podczas zmiany fazy dozwolone s3 wigksze tolerancje od okreslonych pod warunkiem, ze tolerancje te, z zastrzezeniem prze-
piséw ppkt 6.5.2 i 6.5.3, nie s3 przekroczone kazdorazowo o wigcej niz 0,5 sekundy.

2.4.2. W odniesieniu do warto$ci czasu musza by¢ dopuszczalne tolerancje wynoszace + 0,5 sekundy.

2.4.3. Tolerancje w odniesieniu do predkosci i czasu sa zestawiane tak, jak okreslono w subdodatku 1.

2.4.4. Odleglos¢ przebyta podczas cyklu musi by¢ mierzona z tolerancja do * 2 %.
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3. MOTOCYKL LUB MOTOROWER TROJKOLOWY A PALIWO

3.1 Motocykl lub motorower tréjkotowy poddawany badaniu

3.1.1. Motocykl albo motorower tréjkotowy nalezy przedstawi¢ do w dobrym stanie mechanicznym. Musi by¢ dotarty i przejechaé przed
badaniem przynajmniej 1 000 km. Laboratorium przeprowadzajace badanie moze zadecydowaé, czy motocykl albo motorower tréjko-
towy, ktéry przed badaniem przejechal mniej niz 1 000 km, moze by¢ dopuszczony do badania.

3.1.2. Uklad wydechowy nie moze mie¢ zadnych przeciekéw, ktére moglyby prowadzi¢ do zmniejszenia ilosci odbieranych spalin; ilo$¢ ta
musi odpowiada¢ ilosci spalin wydalanych z silnika.

3.1.3. W celu zapewnienia, aby wytwarzanie mieszanki nie zostalo zakldcone poprzez przypadkowy doplyw powietrza, moze by¢ poddana
sprawdzeniu szczelno$¢ ukladu zasysania.

3.1.4. Ustawienia w motocyklu albo w motorowerze tréjkotowym muszg odpowiadaé danym producenta.

3.1.5. Laboratorium moze zweryfikowa¢, czy motocykl albo motorower tréjkotowy maja osiagi odpowiadajace okreslonym przez producenta,
czy moze by¢ wykorzystywany w normalnych warunkach eksploatacyjnych i przede wszystkim czy jest przystosowany do rozruchu
na zimno i na cieplo.

3.2. Paliwo
Paliwo wykorzystywane do tego badania musi by¢ paliwem wzorcowym jak zdefiniowano w zalaczniku IV. W przypadku mieszanko-
wego smarowania silnika jako$¢ i ilo$¢ oleju dodanego do paliwa wzorcowego musi by¢ zgodna z zaleceniami producenta.

4. URZADZENIE BADAWCZE

4.1. Dynamometr
Gléwne wiasciwosci dynamometru muszg by¢ nastgpujace:

Styczno$¢ miedzy rolka a opong dla kazdego kota napedzajacego:

— $rednica rolki > 400 mm;

— Przebieg krzywej pochlaniania mocy: musi istnie¢ mozliwo$¢, wychodzac od predkosci poczatkowej wynoszacej 12 km/godz.,
symulacji pracy silnika podczas jazdy po drodze na réwnej powierzchni przy sile wiatru wynoszacej w przyblizeniu zero, z tole-
rancjg + 15 %. Moc pochlonigta przez hamulce albo wewnetrzne tarcie stanowiska musi by¢ obliczona zgodnie z przepisami pkt
11 subdodatku 4 do dodatku 1, albo moc pochtonigta przez hamulce albo wewnetrzne tarcie stanowiska jest:
KV3+5%KV?+5%Pys,

— Dodatkowe masy inercji: 10 kg i 10 kg (*).

4.1.1. Odleglo$¢ rzeczywiscie przebyta winna by¢ mierzona za pomoca obrotomierza, ktéry jest napedzany przez rolke napedowa hamulca i
kota zamachowe.

4.2. Urzadzenia do pobierania prébek spalin i pomiaru ich objetosci

4.2.1. Subdodatki 2 i 3 zawieraja diagram przedstawiajacy urzadzenia przeznaczone do odbioru, rozrzedzania, poboru prébek i pomiaru
objetosci spalin podczas badania.

4.2.2. Ponizsze podpunkty opisujg poszczegdlne czesci urzadzenia badawczego (przy kazdej czeSci umieszczony jest skrét uzywany w szki-
cach w subdodatkach 2 i 3). Stuzba techniczna moze dopusci¢ stosowanie inne urzadzenia pod warunkiem, ze zostang uzyskane
réwnowazne wyniki:

4.2.2.1. urzadzenie, za pomoca ktdrego moga by¢ odbierane wszystkie spaliny emitowane podczas badania; z reguly chodzi tu o otwarty sys-
tem, ktory utrzymuje ci$nienie atmosferyczne w rurze wydechowej (rurach wydechowych). Niemniej jednak pod warunkiem, ze spel-
nione sa warunki okreslone dla przeciwcisnienia (przy * 1,25 kPa), system zamknigty moze by¢ stosowany. Spaliny musza by¢ odbie-
rane w taki sposob, ze nie wystepuje stezenie majace znaczacy wplyw na wlasciwosci spalin przy temperaturze przeprowadzania bada-
nia;

4.2.2.2. rura (Tu) taczaca urzadzenie odbioru spalin i system poboru prébek spalin. Rura laczaca oraz urzadzenie zasysania spalin musza by¢

wykonane ze stali nierdzewnej albo z innego materiatu, ktéry nie powoduje zmiany pobranych spalin i utrzymuje na stalym poziomie
ich temperaturg.

(') Sa to masy dodatkowe, ktére moga, jesli stosowne, zosta¢ zastapione urzadzeniem elektronicznym, pod warunkiem wykazania réwnowaznosci wynikéw.
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4.2.2.3.

4.2.2.4.

4.2.2.5.

4.2.2.6.

4.2.2.7.

4.2.2.8.

4.2.2.9.

4.2.2.10.

4.2.2.11.

4.2.2.12.

4.2.2.13.

4.2.2.14.

4.2.2.15.

4.3.

4.3.2.1.

wymiennik ciepla (Sc) mogacy ograniczaé podczas badania wahania temperatury rozrzedzonych spalin przy wlocie pompy w przy-
blizeniu do + 5 °C. Wymiennik ciepla (Sc) musi by¢ wyposazony w podgrzewacz wstepny, za pomocg ktdrego istnieje mozliwos¢ pod-
grzania urzadzenia przed rozpoczeciem badania do temperatury eksploatacyjnej (z tolerancjg * 5 °C).

pompa wyporowa (P, stuzgca do zasysania rozrzedzonych spalin, ktéra jest napgdzana przez silnik pracujacy przy kilku $cisle ustalo-
nych predkosciach. Pompa musi zapewnia¢ staly przeplyw dostatecznie duzej objgtosci w celu zapewnienia, ze zassane zostaly wszyst-
kie spaliny. W tym celu zastosowana moze by¢ takze zwezka Venturiego o krytycznym przeplywie;

urzadzenie do ciaglej rejestracji temperatury rozrzedzonych spalin zasysanych przez pompe;

sonda do pobierania probek S; umieszczona na wysokosci urzadzenia odbierajacego spaliny umocowana na zewnatrz urzadzenia, za
pomocg ktérej, przy zastosowaniu pompy, filtra i przeplywomierz istnieje mozliwo$¢ pobierania statej probki powietrza rozrzedzaja-
cego;

sonda do pobierania prébek S,, umieszczana przed pompa i skierowana pod prad przeplywu rozrzedzonych spalin, aby pobieraé
probke mieszaniny rozrzedzonych spalin przez okres badania przy stalym przeplywie i, jezeli jest to niezbedne, zastosowaniu pompy,
filtra i przeplywomierza. Przeplyw gazéw w obu wymienionych systemach poboru prébek opisanych powyzej musi wynosi¢ przynajm-
niej 150 1/godz.;

wa filtry (F, i F;), kt6re sa umieszczone za sondami S, i S; odpowiednio, zaprojektowane aby oddzielal czasteczki substancji stalych,
ktore sa zawarte w probkach spalin zebranych w torbie odbierajacej. Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage aby zapewnié, Ze nie wplyna
one na stezenie skladnikéw gazowych spalin w probkach;

dwie pompy (P, i P3) przeznaczone do poboru prébek poprzez sondy S, i S;odpowiednio, i do napelniania torby S, wzglednie Sy;

dwa reczne zawory (V, i V;) zainstalowane szeregowo z pompami P, i P;odpowiednio, za pomocg ktorych moze by¢ regulowana

przeplywajaca ilo$¢ probek wysylanych do toreb;

dwa przeplywomierze plywakowe (R, i R;) polaczone szeregowo w liniach ,sonda — filtr — pompa — zawér — torba” (S,, F,, P,,
V,, S, i S35, P3, F3, V3, Syodpowiednio) tak, aby w kazdej chwili mogly by¢ przeprowadzane natychmiastowe kontrole wzrokowe ilosci
probek;

gazoszczelne torby do poboru probek odbierajace powietrze rozrzedzajace i mieszaniny rozrzedzonych spalin, ktére sa wystarczajaco
duze, aby nie przerywaé przeplywu poboru prébek. Musza by¢ one wyposazone w automatyczne zamknigcia z boku torby, umozli-
wiajace szybkie i szczelne zamknigcie na koniec badania, albo na obwodzie pobierania prébek, albo na obwodzie analizowania.

dwa zainstalowane ci$nieniomierze réznicowe (g; i g,):

g;: przed pompa P; w celu zmierzenia réznicy ci$nienia miedzy mieszaning spalin i powietrza rozrzedzajacego a ci$nieniem atmosfe-
rycznym;

g,: za i przed pompa P; w celu zmierzenia wzrostu ci$nienia wywieranego na przeplywajace spaliny;
obrotomierz w celu liczenia liczby obrotéw pompy wyporowej P;;

zawory tréjdrozne w wyzej opisanych instalacjach poboru spalin, ktore kieruja strumienn pobranych prébek albo do atmosfery, albo,
podczas badania, do odpowiednich toreb odbierajacych. Muszg by¢ wykorzystywane zawory rozdzielcze szybkiego dzialania. Musza
one by¢ wykonane z materialéw, ktére wplyng na sklad spalin; musza mie¢ taki przekrdj rozdzielczy i ksztalt, aby zminimalizowaé
straty ci$nienia o ile jest to mozliwe technicznie.

Urzadzenia przeznaczone do dokonywania analiz
Pomiar stgzenia weglowodorow

Stezenie niedopalonych weglowodoréw w probkach zgromadzonych podczas badania w torbach S, i Sy jest mierzone za pomocg anali-
zatora jonizacji plomieniowe;.

Pomiar stezenia CO i CO,

Stezenie tlenku wegla CO i ditlenku wegla CO,w probkach zgromadzonych podczas badania w torbach S, i Sy jest mierzone za
pomocg niedyspersyjnego analizatora absorpcji na podczerwien.
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4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

Pomiar stezenia NO,

Stezenie tlenkéw azotu NO,zgromadzonych podczas badania w torbach S, i Sy, jest mierzone za pomocg analizatora chemiluminescen-
cyjnego.

Dokladno$¢ urzadzen pomiarowych i pomiaréw

Poniewaz hamulec jest poddawany kalibracji podczas osobnego badania, nie jest niezbedne podawanie dokladno$ci dynamometru. Cal-
kowita inercj¢ mas obracajacych si¢ wlacznie z masami rolek i obracajacych si¢ czgsci hamulca (patrz ppkt 5.1) nalezy poddawaé bada-
niu z doktadnoscig do + 2 %.

Predko$¢ motocykla albo motoroweru tréjkotowego jest mierzona za pomocg obrotéw rolki polaczonej z hamulcem i kolami zama-
chowymi. W przedziale 0—10 km/godz. musi by¢ mozliwe zmierzenie predkosci z dokladnoscig + 2 km/godz., powyzej 10 km/godz.
z dokladnoscia + 1 km/godz.

Temperatura okreslona w ppkt 4.2.2.5, musi by¢ mozliwa do zmierzenia z dokladnoscig do + 1 °C. Temperatura okreslona w ppkt
6.1.1 musi by¢ mozliwa do zmierzenia z doktadnoscia + 2 °C.

Ci$nienie atmosferyczne musi by¢ mozliwa do zmierzenia z dokladnoscig do + 0,133 kPa.

Spadek ci$nienia w mieszaninie rozrzedzonych spalin zasysanej przez pompe P; (patrz ppkt 4.2.2.13) w poréwnaniu do ci$nienia
atmosferycznego musi by¢ mozliwy do zmierzenia z dokladnoscia do = 0,4 kPa. Rdznica ciSnieni rozrzedzonych spalin pomigdzy
odcinkami instalacji przed i za pompa P; (patrz ppkt 4.2.2.13) musi by¢ mozliwa do zmierzenia z dokladnoscig do + 0,4 kPa.

Za pomocg objetosci wypartej przy kazdym pelnym obrocie pompy P i i warto$ci wyporowej, przy odpowiednio do zapiséw obroto-
mierza mozliwie najnizszej liczbie obrotéw pompy, laczna objetos¢ mieszaniny spalin i powietrza rozrzedzajacego podczas badania
musi by¢ mozliwa do zmierzenia z dokladnoscia + 2 %.

Niezaleznie od dokladnosci, z jaka gazy kalibracyjne sa okreslone, zakres pomiaru analizatoréw musi wykazywaé dokladno$¢, ktéra
jest wymagana do pomiaru zawartosci roznych zanieczyszczen z dokladnoscig + 3 %.

W celu ustalenia stgzenia weglowodoréw analizator jonizacji plomieniowej musi w czasie krotszym niz jedna sekunda wskazywaé
90 % pelnej skali.

Zawarto$¢ gazow standardowych (kalibracyjnych) moze odbiegaé od wartosci wzorcowej kazdego poszczegdlnego gazu o maksymalnie
+ 2 %. Jako $rodek rozrzedzajacy stosowany jest azot.

PRZYGOTOWANIE BADANIA

Ustawienie hamulca

Hamulec jest ustawiony w taki sposob, aby predkos¢ motocykla albo motoroweru tréjkotowego na plaskiej, suchej jezdni przy stalej
predkosci zawierala si¢ pomiedzy 45 km/godz. a 55 km/godz..

Hamulec jest ustawiony w nastgpujacy sposob:

Do urzadzenia zasilajacego paliwem jest wbudowany regulowany ogranicznik, aby utrzymywaé predkos¢ maksymalng miedzy 45 km/
godz. a 55 km/godz.. Predko$¢ motocykla albo motoroweru tréjkolowego mierzona jest za pomoca precyzyjnego tachometru albo na
podstawie czasu przebycia okre$lonej odlegloéci na plaskiej, suchej drodze w obu kierunkach przy zamknietym ograniczniku.

Pomiary nalezy powt6rzy¢ przynajmniej trzykrotnie w obu kierunkach na odcinku przynajmniej 200 m z dostatecznie dluga droga
przyspieszania. Obliczana jest warto$¢ $rednia.

Inne systemy mogg by¢ wykorzystywane dal mierzenia mocy wymaganej do napgdzania pojazdu (np. pomiar momentu obrotowego
na przeniesieniu nap¢du, pomiar spowalniania itd.).

Motocykl albo motorower tréjkotowy ustawiany jest na dynamometrze, a hamulec ustawiany jest tak, aby otrzymaé takg sama
predkos¢ jak w przypadku jazdy po drodze (z wlaczonym regulatorem podawania paliwa i z wlaczonym takim samym biegiem). To
ustawienie hamulca musi zosta¢ utrzymane podczas badania. Po ustawieniu hamulca usuwa si¢ regulator podawania paliwa.

Ustawienie hamulca na podstawie proby drogowej jest dopuszczalne jedynie, gdy ci$nienie atmosferyczne na drodze, na ktérej przepro-
wadzane jest badanie i na stanowisku kontrolnym réznig si¢ od siebie maksymalnie o + 1,33 kPa, a réznica temperatury powietrza
wynosi nie wiecej niz o + 8 °C.
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5.2.

Jezeli metoda ta nie ma zastosowania, dynamometr jest ustawiany zgodnie z warto§ciami okrelonymi w tabeli zamieszczonej w ppkt
5.2. Tabela przedstawia moc w zalezno$ci od masy referencyjnej przy predkosci 50 km/godz. Moc ta jest ustalana przy uzyciu metody
opisanej w subdodatku 4.

Dostosowanie réwnowaznych inercji do inercji postepowych motocykla albo motoroweru tréjkotowego.

Wykorzystywane jest jedno lub wigcej kot zamachowych umozliwiajac aby catkowita inercja mas obracajacych si¢ odpowiadata masie
referencyjnej motocyklu albo motoroweru tréjkotowego w ramach nastgpujacych wartosci granicznych:

Masa referencyjna (RM) Inercja rownowazna Moc pochlonieta
(w kg) (w kg) (W kw)
RM < 105 100 0,88
105 <RM < 115 110 0,90
115 <RM < 125 120 0,91
125 <RM < 135 130 0,93
135 <RM < 150 140 0,94
150 <RM =< 165 150 0,96
165 <RM < 185 170 0,99
185 <RM < 205 190 1,02
205 <RM < 225 210 1,05
225 <RM < 245 230 1,09
245 <RM < 270 260 1,14
270 <RM < 300 280 1,17
300 <RM < 330 310 1,21
330 <RM < 360 340 1,26
360 <RM < 395 380 1,33
395 <RM < 435 410 1,37
435 <RM < 480 450 1,44
480 <RM < 540 510 1,50
540 <RM < 600 570 1,56
600 <RM < 650 620 1,61
650 <RM < 710 680 1,67
710<RM < 770 740 1,74
770 <RM =< 820 800 1,81
820 <RM < 880 850 1,89
880 <RM < 940 910 1,99
940 <RM < 990 960 2,05
990 <RM <1050 1020 2,11
1050 <RM =< 1110 1080 2,18
1110 <RM = 1160 1130 2,24
1160 <RM <1220 1190 2,30
1220 <RM <1280 1250 2,37
1280 <RM <1330 1300 2,42
1330 <RM <1390 1360 2,49
1390 <RM =< 1450 1420 2,54
1450 <RM < 1500 1470 2,57
1500 <RM < 1560 1530 2,62
1560 <RM <1620 1590 2,67
1620 <RM <1670 1640 2,72
1670 <RM <1730 1700 2,77
1730 <RM <1790 1760 2,83
1790 <RM <1870 1810 2,88
1870 <RM < 1980 1930 2,97
1980 <RM < 2100 2040 3,06
2100 <RM < 2210 2150 3,13
2210 <RM <2320 2270 3,20
2320 <RM < 2440 2380 3,34
2440 <RM 2490 3,48
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5.4.

5.4.1.

Przygotowanie motocykla albo motoroweru tréjkolowego

Przed badaniem motocykl albo motorower tréjkotowy musi by¢ przetrzymywany w pomieszczeniu, w ktdrym temperatura pozostaje
relatywnie stala pomiedzy 20 °C i 30 °C. Kondycjonowanie musi by¢ przeprowadzane tak dtugo, az temperatura oleju silnikowego 1,
o ile wystepuje, plynu chlodzacego, odpowiadata w przyblizeniu + 2 K temperaturze pomieszczenia. Po uruchomieniu silnika na
40 sekund na biegu jalowym, przed odbieraniem spalin, przeprowadzane s3 dwa pelne cykle jazdy.

Ci$nienie powietrza w oponach musi by¢ takie, wskazane przez producenta dla badania wstgpnego podczas jazdy po drodze, w zakre-
sie ustawienia hamulca. Jednakze jezeli Srednica rolek wynosi mniej niz 500 mm, ci$nienie opon moze by¢ podwyzszone o 30—50 %.

Masa obcigzajaca kolo napedzajace odpowiada masie motocykla albo motoroweru tréjkotowego w normalnych warunkach eksploata-
cyjnych i z kierowca wazacym 75 kg.

Kalibracja aparatury analitycznej

Kalibracja analizatoréw

Za pomocg miernikéw przeplywu gazu i ci$nieniomierzy umieszczonych na kazdej z butli z gazem do analizatora wprowadzana jest
taka ilo$¢ gazu przy wskazanym ci$nieniu, przy ktérym urzadzenie pracuje bez zarzutu. Urzadzenie jest tak ustawiane, aby wskazy-
walo warto$¢ podang na gazowej butli kalibracyjnej jako warto¢ stala. Wychodzac od ustawienia, ktére zostalo osiggniete za pomoca
butli o maksymalnym napelnieniu, wykresla si¢ krzywa odchylenn analizatora w zaleznosci od zawartosci réznych uzytych butli z
gazem kalibracyjnym. Do regularnej kalibracji analizatora jonizacji plomieniowej, ktéra musi by¢ przeprowadzana przynajmniej raz w
miesigcu, wykorzystuje si¢ mieszaning powietrza i propanu (albo powietrza i heksanu) o znamionowym stezeniu weglowodoréw
réwnym 50 % i 90 % pelnej skali. Do regularnej kalibracji niedyspersyjnych analizatoré6w absorpcji na podczerwien wykorzystuje sie
mieszaning azotu i CO wzglednie CO, o znamionowym stezeniu wynoszacym 10 %, 40 %, 60 %, 85 % i 90 % pelnej skali. Do kalibra-
¢ji analizatora chemiluminescencyjny NO, wykorzystuje si¢ mieszaning o znamionowym stezeniu wynoszacym 50 % i 90 % pelnej
skali. Do kalibracji kontrolnej, ktéra musi by¢ przeprowadzona przed kazda serig badaf, niezbedne jest we wszystkich trzech typach
analizatoréw wykorzystywanie mieszaniny o stezeniu poddawanych badaniu gazéw wynoszacym 80 % pelnej skali. W celu rozrzedze-
nia 100 % gazu kalibracyjnego do pozadanej wartosci zastosowane moze by¢ urzadzenie rozrzedzajace.

PROCEDURA BADAN DYNAMOMETRYCZNYCH

Szczegblne warunki przeprowadzania cyklu

Temperatura pomieszczenia, w ktérym jest umieszczone stanowisko dynamometryczne, musi podczas calego badania wynosi¢ migdzy
20 °C a 30 °C i musi mozliwie najbardziej odpowiadaé temperaturze pomieszczenia, w ktérym motocykl albo motorower tréjkotowy
byt kondycjonowany.

Motocykl albo motorower tréjkolowy musi podczas calego badania by¢ ustawiony mozliwie poziomo w celu uniknigcia nieprawidto-
wego rozprowadzenia paliwa.

Na koniec pierwszego etapu biegu jalowego wynoszacego 40 sekund (patrz 6.2.2), strumient powietrza o zmiennej predkosci jest skie-
rowany na motocykl albo motorower tréjkolowy. Nastepuja po tym dwa pelne cykle jazdy, podczas ktérych nie sa pobierane zadne
spaliny. Uklad wentylacyjny musi by¢ wyposazony w mechanizm sterowany predkoscig rolek stanowiska badawczego, tak aby liniowa
predkos¢ emisji powietrza w zakresie 10 km/godz. do 50 km/godz. odpowiada do 10 % predkosci rolek stanowiska. Przy predkosciach
rolek stanowiska, wynoszacych ponizej 10 kmj/godz. predkos¢ powietrza moze wynosi¢ zero. Koficowa sekcja dmuchawy musi
posiada¢ nastepujace wlasciwosci:

i) powierzchnia przynajmniej 0,4 m?
ii) krawedZ dolna pomigdzy 0,15 a 0,20 m nad powierzchnia podloza;
i) odstep od przedniej krawedzi motocykla lub motoroweru tréjkotowego pomiedzy 0,3 i 0,45 m.

W celu oceny poprawnosci przeprowadzenia cykli podczas badania rejestrowany jest diagram predkosci w zaleznosci od czasu.

Rejestrowana moze by¢ temperatura wody chtodzacej i oleju w skrzyni korbowej.
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6.2. Rozruch silnika

6.2.1. Po przeprowadzeniu czynnosci przygotowawczych przy urzadzeniach stuzacych do odbioru, rozrzedzania, analizy i pomiaru spalin
(patrz ppkt 7.1), silnik jest uruchamiany za pomoca przewidzianych w przepisach urzadzen do tego stuzacych, takich jak rozrusznik,
przepustnica ssania powietrza itd., zgodnie z instrukcja producenta.

6.2.2. Silnik pracuje przez 40 sekund na biegu jalowym. Pierwszy cykl rozpoczyna si¢ gdy zaczgte jest pobieranie prébek i pomiar obrotéw
pompy.

6.3. Uruchamianie recznej przepustnicy ssania powietrza
Przepustnica ssania powietrza musi by¢ mozliwie jak najszybciej ustawiona w pozycji wyjSciowej i to w zasadzie przed rozpoczeciem
przyspieszania od 0 do 50 km/godz. Jezeli to wymaganie nie moze by¢ spelnione, podany musi by¢ czas rzeczywistego ustawienia w
pozycji wyjsciowej. Przepustnica ssania powietrza musi by¢ ustawiana zgodnie z instrukcja producenta.

6.4. Bieg jalowy

6.4.1. Re¢czna skrzynia biegow:

6.4.1.1. Podczas fazy biegu jalowego sprzeglo musi by¢ wlaczone, ze skrzynia biegéw w ustawieniu neutralnym.

6.4.1.2. Dla umozliwienia przyspieszenia zgodnie z normalnym cyklem, na pig¢ sekund przez przyspieszeniem, ktore nastgpuje po fazie biegu
jatowego, przy wylaczonym sprzegle wlaczany jest pierwszy bieg.

6.4.1.3. Pierwsza faza biegu jalowego na poczatku cyklu musi obejmowaé sze$¢ sekund biegu jalowego przy wlaczonym sprzegle i skrzyni
biegéw w ustawieniu neutralnym oraz pig¢ sekund na pierwszym biegu przy wylaczonym sprzegle.

6.4.1.4. Fazy biegu jalowego podczas jednego cyklu musza kazdorazowo obejmowaé 16 sekund przy skrzyni biegéw w ustawieniu neutralnym
i pig¢ sekund na pierwszym biegu przy wylaczonym sprzegle.

6.4.1.5. Ostatnia faza biegu jalowego tego cyklu musi wynosi¢ siedem sekund z wlaczonym sprzeglem i skrzynia biegéw znajdujaca si¢ w usta-
wieniu neutralnym.

6.4.2. Pétautomatyczna skrzynia biegéw:
musi by¢ wykorzystywana instrukcja producenta dotyczaca jazdy miejskiej lub jezeli brak jest takiej instrukeji, zastosowanie ma
instrukcja dotyczgca recznej skrzyni biegdw.

6.4.3. Automatyczna skrzynia biegéw
przelacznik biegéw nie musi by¢ uzywany podczas calego badania, chyba, ze producent okresla to inaczej. W tym przypadku stosuje
si¢ procedure dotyczacy recznej skrzyni biegdw.

6.5. Przyspieszenia

6.5.1. Przyspieszenia przeprowadzane s3 w taki sposéb, aby zapewni¢, wspélczynnik przyspieszania byt mozliwie staly podczas calego trwa-
nia tego etapu badania.

6.5.2. Jezeli zdolno$¢ przyspieszenia motocykla albo motoroweru tréjkolowego nie jest wystarczajaca do przeprowadzenia cykli przyspiesze-
nia w obrgbie okreslonych tolerancji, motocykl albo motorower tréjkotowy jest prowadzony przy calkowicie otwartej przepustnicy, az
do osiagnigcia predkosci wymaganej dla tego cyklu; nastgpnie cykl kontynuowany jest w zwyklym trybie.

6.6. Spowalnianie

6.6.1. Wszelkie spowalniania nalezy wykonywa¢ poprzez catkowite zamknigcie przepustnicy przy wlaczonym sprzegle. Wysprzeglenie silnika
nastepuje przy predkosci 10 km/godz.

6.6.2. Jezeli czas spowalniania jest dluzszy niz czas okrelony dla odpowiedniego etapu badania, w celu utrzymania cyklu wykorzystywane

sa hamulce pojazdu.
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6.6.3. Jezeli czas spowalniania jest krdtszy niz czas przewidziany na okreSlony etap badania, stan zgodnosci z cyklem teoretycznym jest
odtworzone poprzez faze stalej predkosci albo na biegu jalowym po zakoficzeniu najblizszej fazy stalej predkosci albo fazy biegu jalo-
wego. W tym przypadku nie stosuje si¢ ppkt 2.4.3.

6.6.4. Na koniec fazy spowalniania (zatrzymanie motocykla albo motoroweru tréjkotowego znajdujacego si¢ na rolkach) skrzynia biegéw
przelaczana jest na bieg jalowy i wlaczane jest sprzegto.

6.7. Predkos$¢ stata

6.7.1. Przy przej$ciu od przyspieszenia do najblizszej predkosci stalej nalezy unika¢ ,pompowania” albo zamykania przepustnicy.

6.7.2. Okresy stalej predkosci nalezy uzyskiwaé przy przyspieszniku w ustalonym polozeniu.

7. PROCEDURA POBIERANIA PROBEK SPALIN, ANALIZY I POMIAR OBJETOSCI EMIS]I

7.1. CzynnoSci przeprowadzane przed rozruchem silnika motocykla albo motoroweru tréjkotowego.

7.1.1. Torby przeznaczone do poboru prébek S, i S, nalezy opr6znic i uszczelnié.

7.1.2. Rotacyjna pompa wyporowa P; jest uruchamiana, przy czym nie jest uruchamiany obrotomierz.

7.1.3. Pompy P, i P; przeznaczone do poboru probek sg uruchamiane, przy czym zawory sa ustawione na kierowanie wytwarzanych spalin
do atmosfery; przeplyw przez zawory V, i V; jest regulowany.

7.1.4. Rejestratory temperatury T i ci$nienia g; i g, s3 wlaczone.

7.1.5. Obrotomierz CT i licznik obrotéw rolki sg ustawiane na zero.

7.2. Poczatek poboru spalin i pomiar objetosci

7.2.1. Po 40 sekundach pracy silnika na biegu jalowym i po dwdch cyklach przygotowawczych (moment poczatkowy pierwszego cyklu)
czynnosci okreslone w ppkt 7.2.2—7.2.5 s3 przeprowadzane jednocze$nie.

7.2.2. Zawory kierunkowe ustawione aby probki pobierane ustawicznie przez sondy S, i Ss, ktére uprzednio byly odprowadzane do atmo-
sfery, teraz kierowane byly do toreb S, i Sy,

7.2.3. Czas rozpoczgcia badania jest rejestrowany na graficznych ilustracjach rejestratoréw analogowych, ktdre s3 polaczone z termometrem
T i ci$nieniomierzami réznicowymi g; i g,.

7.2.4. Uruchomiony jest obrotomierz pompy P;.

7.2.5. Uruchomione jest urzadzenie okreslone w ppkt 6.1.3, ktére kieruje strumiefi powietrza na motocykl albo motorower tréjkotowy.

7.3. Zakoriczenie poboru prébek spalin i pomiaru objetosci

7.3.1. Na koniec czwartego cyklu réwnocze$nie przeprowadzane sg czynnosci opisane w ppkt 7.3.2—7.3.5.

7.3.2. Zawory kierunkowe sg ustawione aby zamykac torby S, i Sy, i odprowadzaé do atmosfery prébki zassane do nich przez pompy P, i P;
za po$rednictwem sond S, i S;.

7.3.3. Czas zakoniczenia badania jest zapisywany na ilustracjach graficznych rejestratora okreslonych w ppkt 7.2.3).
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7.3.4. Zostaje zatrzymany obrotomierz pompy P;.
7.3.5. Zostaje zatrzymane urzadzenie okre$lone w ppkt 6.1.3, ktére kieruje strumieri powietrza na motocykl albo na motorower tréjkolowy.
7.4. Analiza prébek znajdujacych si¢ w torbach
Mozliwie najszybciej, a w zadnym wypadku nie p6Zniej niz po uplywie 20 minut od zakonczenia badaf, przeprowadzane s3 analizy
majace na celu ustalenie nastepujacych wartosci:
— stezenia weglowodordw, tlenku wegla, tlenkéw azotu i ditlenku wegla w prébee powietrza rozrzedzajacego znajdujacego si¢ w tor-
bie Sy;
— stezenia weglowodoréw, tlenku wegla, tlenkéw azotu i ditlenku wegla w probee rozrzedzonych spalin zawartych w torbie S,.
7.5. Pomiar przebytej odleglosci
Rzeczywidcie przebyta odleglo§¢ S, wyrazona w km, jest obliczana poprzez pomnozenie tacznej liczby obrotéw odczytanych z obroto-
mierza przez obwdd rolki (ppkt 4.1.1).
8. OKRESLENIE ILOSCI EMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH
8.1. Masa tlenku wegla wyemitowanego podczas badania jest ustalana za pomocg nastepujacego wzoru:
1 CO
COy = = -V-deg - —s
M= g 0" 706
gdzie:
8.1.1. COy; réwna si¢ masie tlenku wegla wyemitowanej podczas badania wyrazonej w g/km;
8.1.2. S réwna si¢ odlegtosci okreslonej w ppkt 7.5;
8.1.3. dco réwna sie gestosci tlenku wegla w temperaturze 0 °C i przy ci$nieniu 101,33 kPa (= 1,250 kg/m?);
8.1.4. CO, réwna si¢ stezeniu objetoSciowemu wyrazonemu w ppm tlenku wegla w rozrzedzonych spalinach, z korekta na uwzglednienie
powietrza rozrzedzajgcego:
CO.=CO,-COy (1 !
c = e d DF
gdzie:
8.1.4.1. CO, réwna si¢ stezeniu tlenku wegla mierzonemu w ppm w prébee rozrzedzonych spalin znajdujacej si¢ w torbie Sy;
8.1.4.2. COy réwna sig stezeniu tlenku wegla mierzonemu w ppm w prébce powietrza rozrzedzajacego zawartej w torbie S;
8.1.4.3. DF réwna si¢ wspolczynnikowi okreslonemu w ppkt 8.4.
8.1.5. V réwna sie catkowitej objetoéci rozrzedzonych spalin wyrazonej w m?/badanie w temperaturze odniesienia 0 °C (273°K) i ci§nieniu
odniesienia 101,33 kPa;
voy,. N(ra=pi-273
101,33 - (Tp + 273)
gdzie:
8.1.5.1. Vo réwna si¢ objetosci spalin przettoczonych przez pompe P; podczas jednego obrotu w m?Jobrét. Objetos¢ ta jest zalezna od ci$nie-

nia réznicowego pomiedzy sekcjami wlotu i wylotu samej pompy.
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8.1.5.2. N réwna si¢ liczbie obrotéw wykonanych przez pompe P; podczas czterech cykli badawczych;
8.1.5.3. Pa réwna si¢ ci$nieniu atmosferycznemu wyrazonemu w kPa;
8.1.5.4. Pi réwna si¢ $redniej warto$ci spadku ci$nienia w sekcji wlotu pompy P; podczas przeprowadzania tych czterech cykli wyrazonej w
kPa;
8.1.5.5. Tp réwna si¢ warto$ci temperatury rozrzedzonych spalin podczas przeprowadzania czterech cykli w ppkt wlotu pompy P,.
8.2. Masa niedopalonych weglowodoréw wydalonych podczas badania przez uklad wydechowy motocykla albo motoroweru tréjkotowego
obliczana jest w nastgpujacy sposob:
1 HC
HCy = = -V - dye - —=
M= g HC 106
gdzie:
8.2.1. HCy; réwna si¢ masie weglowodoréw wydalonych podczas badania, wyrazonej w g/km;
8.2.2. S réwna si¢ odlegtosci okreslonej w ppkt 7.5;
8.2.3. dye réwna si¢ gestosci weglowodoréw w temperaturze 0 °C i ci$nieniu 10,33 kPa i przecigtnym stosunku wegla do wodoru wynosza-
cym 1: 1,85 (= 0,619 kg/m?);
8.2.4. HC, réwna si¢ stezeniu rozrzedzonych spalin, wyrazonej w ppm réwnowartoici wegla (na przyklad: stezenie propanu pomnozone
przez 3) na uwzglednienie powietrza rozrzedzajacego:
1
HC. =HC. —HCq (1 - OF
gdzie:
8.2.4.1. HC, réwna si¢ stezeniu weglowodoréw w prébee rozrzedzonych spalin znajdujacej si¢ w torbie Sy, wyrazonej w ppm réwnowartosci
wegla;
8.2.4.2. HCy réwna si¢ stezeniu weglowodoréw w probee powietrza rozrzedzajacego znajdujacej si¢ w torbie S, wyrazonej w ppm réwnowar-
tosci wegla;
8.2.4.3. DF réwna si¢ wspotczynnikowi okre§lonemu w ppkt 8.4;
8.2.5. V jest objetoscig catkowity (patrz ppkt 8.1.5).
8.3. Mase tlenkéw azotu wyemitowanych podczas badania przez uktad wydechowy motocykla albo motoroweru tréjkotowego nalezy obli-
czaé w nastepujacy sposob:
1 NOy- Ky,
NOw = — -V-d X ™
WM =g NO2* 06
gdzie:
8.3.1. No, réwna si¢ masie tlenkéw azotu wydalonych podczas badania, wyrazonych w g/badanie;
8.3.2. S roéwna si¢ odleglosci zdefiniowanej w ppkt 7.5;
8.3.3. dyojréwna siggestosci tlenkéw azotu w spalinach, wyrazonych w réwnowartosci NO, w temperaturze 0 °C i przy ci$nieniu 101,33
kPa;
8.3.4. NO, réwna si¢ stezeniu tlenku azotu wyrazonemu w ppm skorygowanemu by uwzgledni¢ powietrze rozrzedzajace:

1
NOyc = NOye = NOy (1 - —)
DF



284 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 07/t. 3
gdzie:
8.3.4.1. NO,, réwna si¢ stezeniu tlenku azotu w prébcee spalin znajdujacej si¢ w torbie S, wyrazonemu w ppm;
8.3.4.2. NO,q réwna si¢ stezeniu tlenku azotu w prébce powietrza rozrzedzajgcego znajdujacej si¢ w torbie S, wyrazonemu w ppm;
8.3.4.3. DF réwna si¢ wspotezynnikowi okre§lonemu w ppkt 8.4;
8.3.5. Kh jest czynnikiem korekty wilgotnosci:
1
Kh =
1-00329 (H-107)
gdzie:
8.3.5.1. H réwna si¢ absolutnej wilgotno$ci w gramach wody na kg suchego powietrza:
62111-U-Pd
H= ———5— (g/keg)
Pa-Pd —
“77 00
gdzie:
8.3.5.1.1. U réwna si¢ zawartosci wilgoci wyrazonej w procentach;
8.3.5.1.2. Pd réwna si¢ ci$nieniu nasycenia parg wodna w temperaturze badania wyrazonej w kPa;
8.3.5.1.3. Pa réwna si¢ ci$nieniu powietrza wyrazonemu w kPa;
8.4. DF jest wspolczynnikiem wyrazanym za pomocg nastgpujgcego wzoru:
14,5
DF= — >
CO, +0,5CO + HC
gdzie:
8.4.1. CO, CO, i HC réwnajg si¢ stezeniu tlenku wegla, ditlenku wegla i weglowodoréw w probee spalin zawartej w torbie S, wyrazonemu

w procentach.



285

Q\SCNN‘* Asez> O\SOV_CWU—.VC
MOIDWINU Ds0Ufd[0Y

— | — | " | " ' } ———— }
L Al L1 .8 Al 9T AT A B 24 Al Y4 .S 8 ¥ A1
91SBZD M Psould[oy
81 L1 91 S1 1 [ rqs I1 01 6 8 L 9 S v ¢ 4 1
1 L1 L i i 1 1 i1 L
| T 1 | T T 1 ] T L L L
L€ 6 €1 8 71 9T 1T € 8 vT
(s)»
- N
! )
o z
& &
m o
U m "'ll-.'-l‘l--
S
2 2 e
..mL .M - - - - - - - - [——— - - L\Ev_m,m
N
)
=
o
o
2
m - . - - . - . . .  — — yury 0§

2oMme)sm am ouezeyod el
‘a1uzoLnawoas 91qos tlepermodpo (s [ F) nsezo 1 (zpod[ury [ F) soypdid albuersfo)

wimope(nddrqeueserd =y
suennau dudzojod = N
ouaBdzidsdm =

np{£o sarAm quny
Auzo£12109) YA

np£o sonjAm Auza£19109)

[ J230p0pqns

[3a
-
=
~
(=]



286 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 3
Subdodatek 2
Przyklad nr 1 systemu odbioru spalin
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Subdodatek 3

Przyklad nr 2 systemu odbioru spalin

do atmosfery
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Subdodatek 4

Metoda kalibracji pochlaniania mocy przez dynamometr w trybie jazdy drogowej motocykli albo motoroweréw tréjkotowych
Subodatek opisuje metodg ustalenia pochfaniania mocy w jezdzie drogowej przez dynamometr.

Pochlanianie mocy zmierzone w trybie jazdy drogowej obejmuje pochlanianie mocy przez tarcie i pochtanianie mocy przez urzadzenie poboru mocy.
Dynamometr jest napedzany z predkoscia, ktéra jest wigksza niz najwyzsza predkos¢ przewidziana dla badania. Urzadzenie wykorzystywane do
napedu rolkowego stanowiska dynamometrycznego jest nastgpnie odlaczane od dynamometru, a predkos¢ obrotowa rolki (rolek) zmniejsza sie.
Energia kinetyczna urzadzenia jest pochlaniana przez hamulec dynamometru i przez tarcie dynamometru. Ta metoda nie uwzglednia wahan spowo-
dowanych przez mas¢ bezwladnosci motocykla albo pojazdu dwukotowego. Réznica pomigdzy czasem zatrzymania si¢ swobodnie poruszajacej si¢
tylnej rolki i czasem zatrzymania przedniej rolki napedzanej silnikiem moze by¢ pominigta w przypadku dynamometru wyposazonego w dwie rolki.

Procedury sg nastepujace:

1. Zmierzona zostaje predkos¢ obrotowa rolki, jezeli to jeszcze nie nastgpito. W tym celu wykorzystane moze by¢ dodatkowe kolo pomiarowe,
obrotomierz albo inna metoda.

2. Motocykl albo motorower tréjkotowy nalezy ustawi¢ na dynamometrze, albo tez wykorzystywana jest inna metoda aby nalezy umozliwi¢ dziata-
nie dynamometru.

3. W ruch wprawiane jest koo zamachowe albo inny system symulagji inercji najpowszechniej uzywany wraz z dynamometrem dla okreslonej kate-
gorii motocykli albo roweréw tréjkotowych.

4. Dynamometr zostaje doprowadzony do predkosci 50 km/godz..

5. Moc pochlonigta zostaje rejestrowana.

6. Dynamometr zostaje doprowadzony do predkosci 60 km/godz.

7. Urzadzenie napedowe dynamometru zostaje odlgczone.

8. Czas, ktérego potrzebuje dynamometr do zredukowania predkosci z 55 km/godz. do 45 km/godz., jest rejestrowany.

9. Urzadzenie stuzace do pochlaniania mocy jest ustawiane na inng warto$c.

10. Etapy 4—9 nalezy powtarzaé tak dlugo, jak jest to wymagane dla pokrycia zakresu mocy uzywanego w trybie jazdy drogowej.

11. Pochlonigta moc jest obliczana przy pomocy nastgpujacego wzoru:

b M (Vi2-Va?) _ 003858 M,
d 2000 ¢ t

gdzie:

Py = moc w kW

M; = réwnowartos¢ inercji w kg

V, = predkosé poczatkowa w m/s (55 km/godz. = 15,28 m/s)

V, = predkos¢ koficowa w m/s (45 km/godz. = 12,50 m/s)

-
1l

czas spowalniania rolek z 55 km/godz. do 45 km/godz.

12. Diagram przedstawiajacy pochlonieta moc przez dynamometr zgodnie z mocg wskazang dla predkosci badania wynoszacej 50 km/godz. w nizej
opisanej fazie 4.
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Dodatek 2
Badanie typu II
(pomiar emisji tlenku wegla na biegu jalowym)
1. WPROWADZENIE
Procedura badania typu II jest okreSlona w zalaczniku 11 ppkt 2.2.1.2.
2. WARUNKI POMIARU
2.1. Wykorzystywane paliwo jest okreslone w zalgczniku IV.
2.2. Stezenie objeto$ciowe tlenku wegla i niedopalonych weglowodoréw musi by¢ zmierzone bezposrednio po badaniu typu I na biegu
jatowym.
2.3. W przypadku motocykli albo motoroweréw tréjkotowych wyposazonych w reczng skrzynie biegéw albo pélautomatyczng skrzynie
biegéw badanie jest przeprowadzane przy dZwigni zmiany biegéw ustawionej w polozeniu ,neutralnym” i przy wlaczonym sprzegle.
2.4. W przypadku motocykli albo motoroweréw tréjkotowych z automatyczna skrzynia biegéw badanie jest przeprowadzane przy ustawie-
niu przelacznika biegéw w pozycji ,zero” albo ,parkowanie”.
3. POBOR PROBEK SPALIN
3.1. Uklad wydechowy winien by¢ wyposazony w rure nasadowa, ktora jest tak szczelna, aby sonda do poboru spalin mogla by¢ wprowa-
dzona na 60 cm bez potrzeby podwyzszania przeciwci$nienia o wigcej niz 1,25 kPa i bez ograniczania pracy motocykla albo motoro-
weru tréjkotowego. Niemniej jednak ksztalt tej rury nasadowej musi by¢ taki, aby w pozycji sondy unikna¢ mozna bylo znacznego
rozrzedzenia powietrzem spalin. Jezeli motocykl albo motorower tréjkotowy jest wyposazony w kilka ujs¢ spalin, ujécia te nalezy pod-
faczy¢ do jednej rury albo mierzy¢ zawarto$¢ tlenku wegla w kazdym ujéciu z osobna, przy czym wynik pomiaru réwna si¢ $redniej
arytmetycznej tych stezen.
3.2 Stezenia CO(Cco) 1 CO, (Ccpy) sa ustalane przez odczytanie wynikéw przedstawionych przez przy zastosowaniu instrumentéw albo
urzadzefi pomiarowych i wykorzystaniu wlasciwych tabel kalibracji.
3.3. Skorygowane stezenie tlenku wegla dla silnikéw dwusuwowych jest nastgpujace:
10
C =Cco=————— (% obj.
co corr = Cco Ceo * Ceo, (% obj.)
3.4. Skorygowane stezenie tlenku wegla dla silnikow czterosuwowych jest nastepujace:
15
C = Ceo——2—— (% obj.
co corr = Cco Ceo + Ceo, (% obj.)
3.5. Nie jest niezbedne skorygowanie stezenia Ccq (ppkt 3.2) zmierzonego zgodnie z wzorem poddanym w ppkt 3.3 lub 3.4 jezeli calko-

wita warto§¢ zmierzonych stezen (Ceq + Ceo,) W przypadku silnikéw dwusuwowych wynosi 10 lub wiecej, a w przypadku silnikéw
czterosuwowych 15 lub wiecej.
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ZALACZNIK III

WYMAGANIA DOTYCZACE SRODKOW, KTORE MAJA BYC PODJETE PRZECIW ZANIECZYSZCZENIU POWIETRZA PRZEZ

1.1.

2.1.

2.2.

2.2.1

2.2.2.

2.2.21.

2222,

2.3.

3.1.

3.2

DWUKOLOWE LUB TROJKOLOWE POJAZDY SILNIKOWE Z SILNIKAMI WYSOKOPREZNYMI

DEFINICJA
Do celéw niniejszego rozdziatu:

,Typ pojazdu” oznacza pojazdy silnikowe, ktére nie réznig si¢ zasadniczo pod wzgledem whasciwosci pojazdu i silnika, jak zdefiniowano
zalgczniku V.

WYMAGANIA DOTYCZACE BADAN

Ogéblne

Czgsci pojazdu odpowiedzialne za wplyw emisje widocznych zanieczyszczen, muszg by¢ zaprojektowane, skonstruowane i zamontowane
tak, aby umozliwi¢ by pojazd w normalnych warunkach eksploatacyjnych, pomimo wibracji, ktérym moze zosta poddany, nadal byt
zgodny z wymaganiami niniejszego zalacznika.

Wymagania dotyczace urzadzenia do rozruchu zimnego

Urzadzenie do rozruchu zimnego musi by¢ tak zaprojektowane i skonstruowane w taki sposéb, aby podczas normalnej pracy silnika nie
pozostato wlaczone albo moglo by¢ wiaczone.

Przepiséw ppkt 2.2.1 nie stosuje si¢, jezeli spelniony jest jeden lub wigcej z nastepujacych warunkéw:

Wspdlezynnik absorpcji §wiatla spalin emitowanych przez silnik przy stalej liczbie obrotéw, zmierzonej w procedurze ustanowionej w
dodatku 1, przy dzialaniu urzadzenia do rozruchu zimnego pozostaje w granicach tolerancji okreslonej w dodatku 3.

Kontynuowane uruchamianie urzadzenia do rozruchu zimnego powoduje zatrzymanie silnika po uplywie rozsadnego okresu czasu.

Wymagania dotyczace emisji widocznych zanieczyszczefi

Emisje widocznych przez typ pojazdu przedstawiony do homologacji typu s3 mierzone przy wykorzystaniu dwéch metod opisanych w
dodatkach 1 i 2, ktére odpowiednio opisuja badania przy stalej liczbie obrotéw i badania przy swobodnym przyspieszaniu.

Emisje widocznych zanieczyszczen zmierzone zgodnie z metoda opisang w dodatku 1 nie mogg przekraczaé wartosci granicznych usta-
nowionych w dodatku 3.

W przypadku silnika z turbodotadowaniem, wspétczynnik absorpcji zmierzony przy przyspieszaniu ze skrzynig biegéw w neutralnym
ustawieniu nie moze przekracza¢ wartoéci granicznej ustanowionej w zalaczniku 3, ktéra odpowiada maksymalnemu wspodtczynnikowi
absorpcji zmierzonemu podczas badari przy stalej liczbie obrotow plus 0,5 m™.

Zastosowanie réwnowaznych urzadzen pomiarowych jest dozwolone. Jezeli stosowane s3 inne urzadzenia niz opisane w dodatku 4, musi
by¢ dowiedziona ich réwnowaznos¢ dla danego typu silnika.

ZGODNOSC PRODUKCJI
Do kontroli zgodnosci produkeji stosuje si¢ wymagania zawarte w ppkt 1 zalacznika IV do dyrektywy 92/61/EWG.

W celu zweryfikowania zgodnosci okreslonej w ppkt 3.1 pojazd pobiera si¢ z produkgji seryjnej.
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3.3.

Zgodno$¢ pojazdu z homologowanym typem jest weryfikowana na podstawie opisu podanego w formularzu homologacji. Ponadto prze-
prowadza si¢ badania weryfikujace w nastgpujacych warunkach:

Pojazd, ktdry nie zostal dotarty, poddawany jest badaniom przy swobodnym przyspieszaniu okrelonym w dodatku 2.

Pojazd uwaza si¢ za zgodny z homologowanym typem jezeli ustalony wspdtczynnik absorpcji nie przekracza o wiecej niz 0,5 m™ skory-
gowanej wartosci wspélczynnika absorpcji podanej na formularzu homologacji. Na wniosek producenta w miejsce paliwa wzorcowego
wykorzystywane moze by¢ zwykle paliwo dostgpne na rynku. W przypadku sporéw musi by¢ wykorzystywane paliwo wzorcowe.

Jezeli liczba ustalona podczas badania okreSlonego w ppkt 3.3.1. przekracza liczbe podang w formularzu homologacji o wigcej niz
0,5 m™, silnik pojazdu poddany jest badaniu przy stalej liczbie obrotéw z zastosowaniem krzywej petnego obciazenia, jak okreslono
w dodatku 1. W przypadku widocznych emisji nie mogg by¢ przekroczone wartosci graniczne okre$lone w dodatku 3.
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Dodatek 1

Badanie przy stalej predkosci z zastosowaniem krzywej pelnego obcigzenia

1. WPROWADZENIE

1.1. Procedura okreslania widocznych emisji zanieczyszczen przy réznych warunkach stalej predkosci z zastosowaniem krzywej pelnego
obcigzenia.

1.2. Badanie moze by¢ przeprowadzone na silniku albo na pojezdzie.

2. ZASADA POMIARU

2.1. Mierzone jest zaciemnienie gazéw emitowanych przez silnik dzialajacy przy pelnym obciazeniu i stalej predkosci.

2.2. Przeprowadzonych jest przynajmniej sze§¢ pomiaréw o zakresie pomigedzy maksymalna znamionowa predko$¢ a minimalng znamio-

nowg predko$é. Krafcowe punkty pomiarowe znajdujg si¢ w dwoch punktach krancowych zdefiniowanego powyzej przedziatu, a
jeden punkt pomiarowy musi odpowiadaé predkosci, przy ktérej silnik osiagga swoja maksymalng moc i z predkoscia, przy ktorej
osigga swoj maksymalny moment obrotowy.

3. WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADANIA

3.1. Pojazd silnikowy

3.1.1. Silnik albo pojazd musi by¢ przedstawiony w dobrym stanie mechanicznym. Silnik musi by¢ dotarty.

3.1.2. Silnik musi by¢ zbadany za pomoca urzadzen okreslonych w zalgczniku V.

3.1.3. Gdy silnik jest badany, mierzona jest jego moc zgodnie z osobng dyrektywa w sprawie maksymalnej mocy, uwzgledniajac tolerancje

ustanowione w ppkt 3.1.4. Gdy pojazd jest badany, przeprowadzane s3 kontrole dla zapewnienia, ze przeplyw paliwa nie jest nizszy
niz ten okreslony przez producenta.

3.1.4. W odniesieniu do mocy silnika zmierzonej na dynamometrze podczas badania przy stalej predkosci na krzywej pelnego obcigzenia,
dopuszczalne s3 nastgpujace tolerancje w stosunku do mocy zadeklarowanej przez producenta:

— moc znamionowa 2 %,

— pozostate punkty pomiaru + 6 % [ - 2 %.

3.1.5. Uktad wydechowy nie moze mie¢ zadnych nieszczelno$ci, ktére moglyby rozrzedzi¢ spaliny emitowane przez silnik. Jezeli silnik wypo-
sazony jest w kilka rur nasadowych, musza one by¢ podlaczone do jednej rury, przy ktdrej jest mierzone zaciemnienie.

3.1.6. Do silnika musza by¢ zastosowane ustawienia okre$lone przez producenta dla normalnych warunkéw eksploatacyjnych. W szczegdl-
nosci woda chtodzaca i olej musza wykazywa¢ normalng temperature okre$lona przez producenta.

3.2. Paliwo

Do badania wykorzystywany jest wzorcowy olej napedowy zgodny z wiasciwosciami okre$lonymi w zatgczniku IV.

3.3. Laboratorium badawcze
3.3.1. Temperatura absolutna T, wyrazona w K, powietrza doprowadzanego do silnika () jest mierzona najwyzej 15 cm przed wlotem filtra

powietrza, a jezeli nie wystepuje filtr powietrza, najwyzej 15 cm przed wlotem powietrza. Mierzone jest ponadto ci$nienie suchego
powietrza atmosferycznego ps, wyrazone w kPa oraz jest ustalany czynnik ci$nienia powietrza fa w nastgpujacy sposéb:

99 0:65 T \05
fa = — | ==

ps 298
gdzie:
ps = py—pi
pp = ciSnienie powietrza

pi = ci$nienie wody.

(') Badanie moze zosta¢ przeprowadzone w klimatyzowanej komorze badawczej, w ktérej moga by¢ zapewnione kontrolowane warunki atmosferyczne.
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3.4.

4.1.

4.2.

Dla stwierdzenia waznosci badania konieczne jest, aby parametr fa wynosit 0,98 < 1,02.

Wyposazenie do pobierania prébek i pomiaréw

Wspodlezynnik pochtaniania $wiatla przez spaliny jest mierzony przy uzyciu dymomierza absorpcyjnego, ktéry spelnia wymagania
dodatku 4 i jest zainstalowany zgodnie z wymaganiami dodatku 5.

OCENA WSPOLCZYNNIKA POCHLANIANIA SWIATEA
Dla kazdej liczby obrotéw, przy ktérej, zgodnie z ppkt 2.2, zmierzone zostaly wspélezynniki pochlaniania, znamionowy przeplyw spa-
lin obliczany jest za pomocg nastepujacego wzoru:

— dla silnikéw dwusuwowych — G = \6/_8

Vn

— dla silnikéw czterosuwowych — G = 120

gdzie:

G = znamionowy przeplyw gazu w litrach na sekundg (I/s)

V = pojemnos¢ skokowa silnika wyrazona w litrach (I)
n = liczba obrotéw w rpm

Jezeli warto$¢ znamionowego przeplywu spalin nie odpowiada wartosciom podanym w tabeli zamieszczonej w dodatku 3, wykorzys-
tywana jest warto$C graniczna ustalana w drodze interpolacji wartoéci proporcjonalnych.
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1.2.

1.3.

1.4.

2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

Dodatek 2

Badanie przy swobodnym przyspieszaniu

WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADANIA
Badania sa przeprowadzane na silniku umieszczonym na dynamometrze albo na pojezdzie.

Jezeli silnik jest badany na dynamometrze, musi by¢ badany mozliwie niezwlocznie po kontroli zaciemnienia, przy pelnym obciazeniu
i stalej liczbie obrotow. W szczegdlnosci woda chlodzgca i olej musza wykazywaé normalng temperature okreslong przez producenta.

Jezeli badanie przeprowadzane jest na pojezdzie stojacym, silnik musi uprzednio by¢ poprzez jazde po drodze albo poprzez badanie
dynamiczne doprowadzony do swojego normalnego stanu eksploatacyjnego. Badanie pomiarowe musi by¢ przeprowadzane mozliwie
niezwlocznie po zakoriczeniu fazy rozgrzewania.

Komora spalania nie moze by¢ ochtodzona ani zabrudzona przed badaniem przez zbyt dlugg faze biegu jalowego.
Stosuje si¢ warunki badania okreslone w ppkt 3.1, 3.2.1 3.3. dodatku 1.

Stosuje si¢ warunki dotyczace urzadzenia przeznaczonego do poboru préobek i pomiaru zawarte w ppkt 3.4 dodatku 1.

PROCEDURA BADANIA

Jezeli badanie jest przeprowadzane na dynamometrze, silnik musi by¢ odlaczony od hamulca, przy czym ten ostatni jest zastepowany
albo przez czgsci obracajace sig, ktére napedzane s3 podczas gdy skrzynia biegéw ustawiona jest w polozeniu neutralnym albo przez
masg¢ bezwladnosci, ktéra w przyblizeniu jest rOwnowazna masie bezwladnosci tych czesci.

Jezeli badanie jest przeprowadzane na pojezdzie, dZwignia zmiany biegéw skrzyni biegdw musi by¢ ustawiona w poloZzeniu neutral-
nym, a sprzeglo musi by¢ wilaczone.

Podczas biegu jalowego silnika, szybko ale nie gwaltownie, uruchamiany jest przyspiesznik, w celu uzyskania maksymalnego prze-
plywu pompy wtryskowej. Takie ustawienie przyspiesznika jest utrzymywane do czasu osiagniecia maksymalnej liczby obrotéw silnika
i odciecia przeplywu przez regulator obrotéw. Po osiagnieciu tej liczby obrotéw przyspiesznik zostaje zwolniony do czasu osiggniecia
przez silnik ponownie liczby obrotéw biegu jalowego i ponownego wskazywania przez dymomierz absorpcyjny odpowiednich war-
tosci.

Czynnosci opisane w ppkt 2.3 s3 powtarzane przynajmniej szeSciokrotnie w celu oczyszczenia ukladu wydechowego i, jezeli jest to
niezbedne, korekty urzadzenia pomiarowego. Maksymalne wartosci zaciemnienia otrzymane przy nastgpujacych po sobie przyspiesze-
niach sg rejestrowane do czasu pojawienia si¢ stabilnych wartosci. Nie s3 uwzgledniane wartosci rejestrowane podczas nastepujacej po
kazdym przyspieszeniu fazy biegu jalowego. Wartosci uznawane s3 za stabilne, jezeli cztery nastgpujace po sobie wartosci mieszczg
si¢ w zakresie 0,25 m™! i nie wykazuja tendencji spadkowej. Zarejestrowany czynnik absorpcji Xy jest Srednig arytmetyczna tych czte-
rech wartosci.

Silniki wyposazone w doladowanie musza, gdy jest to wlasciwe, by¢ regulowane przez nastgpujace warunki szczegdlne:

W przypadku silnikow wyposazonych w turbosprezarke, ktéra jest napedzana poprzez tacznik albo mechanicznie przez silnik i ktéry
moze by¢ odlaczony, przeprowadzane sg najpierw dwa pelne cykle pomiarowe podczas przyspieszania, przy czym doladowanie jest
jednokrotnie polaczone i jednokrotnie odlaczone; wynikiem pomiaru jest wyzsza z obu uzyskanych wartosci;

Jezeli silnik jest wyposazony w wigcej niz jedng rure wydechows, w celu przeprowadzenia badan wszystkie rury sa podlaczone do jed-
nego odpowiedniego urzadzenia, ktére stuzy do mieszania spalin i jest zakoriczone jednym ujéciem, jednakze badania przeprowadzane
podczas swobodnego przyspieszania moga by¢ przeprowadzane takze dla kazdej rury wydechowej z osobna, ktérym to przypadku do
wyliczenia skorygowanych wspélczynnikéw pochlaniania stosowana jest $rednia arytmetyczna warto$ci zarejestrowanych przy
poszczegblnych rurach wydechowych, a badanie jest uznawane za wazne tylko, jezeli zmierzone wartosci ekstremalne nie réznig si¢ o
wiecej niz 0,15 m™.

OKRESLANIE SKORYGOWANE] WARTOSCI WSPOLCZYNNIKA POCHEANIANIA

Stosuje si¢ ponizsze przepisy, jezeli wspélczynnik pochlaniania zostal rzeczywiscie ustalony przy stalej liczbie obrotéw dla tego
samego typu silnika.
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3.1. Symbole
Xy = warto$¢ wspolczynnika pochlaniania podczas przyspieszenia przy neutralnym polozeniu dzwigni zmiany biegéw, mierzona jak
ustanowiono w ppkt 2.4;
X, = skorygowana warto$¢ wspélczynnika pochlaniania podczas swobodnego przyspieszania;
Sy = warto$¢ wspolezynnika pochlaniania zmierzona podczas pracy przy stalych obrotach (patrz ppkt 2.1 dodatku 1), ktéra jest naj-
bardziej zblizona do okreslonej wartosci granicznej odpowiadajacej takiemu samemu przeplywowi nominalnemu;
S, = warto$¢ wspélczynnika pochfaniania ustanowiona w ppkt 4.2 dodatku 1 dla nominalnego przeplywu odpowiadajacego punk-
towi pomiaru, ktory dat wartos¢ Sy
3.2 Poniewaz wspotczynniki pochlaniania wyrazone s3 w m™, skorygowana wartos¢ X; wynika z mniejszego z dwdch ponizszych

wyrazen:
Sy - Xy

X =
L Sy

lub

X, =Xy +0,5
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Dodatek 3

Warto$ci graniczne stosujjce si¢ do badania przy stalej predkosci

Przeplyw nominalny G

Wspdlczynnik pochlaniania k
m!

litry/sekundy
<42 2,26
45 2,19
550 2,08
55 1,985
60 1,90
65 1,84
70 1,775
75 1,72
80 1,665
85 1,62
90 1,575
95 1,535
100 1,495
105 1,465
110 1,425
115 1,395
120 1,37
125 1,345
130 1,32
135 1,30
140 1,27
145 1,25
150 1,225
155 1,205
160 1,19
165 1,17
170 1,155
175 1,14
180 1,125
185 1,11
190 1,095
195 1,08
> 200 1,065

Uwaga: Jakkolwiek powyzsze wartosci zostaly zaokraglone do najblizszych 0,01 lub 0,005, nie oznacza to, ze nalezy dokonywaé pomiaréw z taka

doktadnoscig.
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Dodatek 4
Wymagania dotyczgce dymomierza absorpcyjnego

1. ZAKRES ZASTOSOWANIA
Niniejszy dodatek okresla warunki, ktére muszg by¢ spelniane przez dymomierze absorpcyjne, wykorzystywane podczas badan opisa-
nych w dodatkach 1 i 2.

2. PODSTAWOWE WYMAGANIA DLA DYMOMIERZY ABSORPCYJNYCH

2.1. Spaliny podlegajace pomiarowi musza znajdowaé si¢ w komorze o $cianach nieodbijajacych.

2.2. Efektywna dlugos$¢ drogi promieni $wiatla przechodzacych przez spaliny podlegajace pomiarowi jest ustalana przy uwzglednieniu
mozliwego wplywu urzadzen ochronnych 7rédla $wiatla i komoérki fotoelektrycznej. Ta efektywna dlugo$¢ winna by¢ wskazana na
urzgdzeniu.

2.3. Wskaznik warto$ci pomiarowych dymometru absorpcyjnego musi posiadaé dwie skale, jedng z nich w podstawowych jednostkach
pochlaniania $wiatta od 0 do % (m™), a drugg linearna od 0 do 100; na obu skalach 0 oznacza pelne $wiatlo, a warto$¢ maksymalna
catkowity brak $wiatla.

3. WYMAGANIA DOTYCZACE PRODUKCJI

3.1. Ogoblne
Dymomierz absorpcyjny musi by¢ taki, aby w warunkach stalej liczby obrotéw komora spalania byla wypelniona spalinami o jednoli-
tym zaciemnieniu.

3.2 Komora spalania i obudowa dymometru absorpcyjnego

3.2.1. Whikanie $wiatla zaklceniowego wywolanego wewnetrznym odbiciem albo skutkami dyfuzji, ktére mogloby przedostaé si¢ na foto-
komérke, musi by¢ ograniczone do minimum (np. poprzez matowo czarng powloke wewnetrznych powierzchni i odpowiednie ogélne
uksztaltowanie).

3.2.2. Wiasciwosci optyczna musi by¢ taka, aby polaczony skutek dyfuzji i odbicia nie przekraczal jednej jednostki skali liniowej, jezeli
komora spalania jest wypehiona spalinami o wspétczynniku pochlaniania wynoszacym okoto 1,7 m™.

3.3. Zrédto $wiatta
Zrédtem $wiatta musi by¢ zaréwka, ktérej temperatura barwy miesci si¢ w przedziale migdzy 2 800 K a 3 250 K.

3.4. Odbiornik

3.4.1. Odbiornik sklada si¢ z fotokomérki, ktérej spektralna wlasciwos§¢ czutosci w przyblizeniu odpowiada krzywej widzialno$ci dziennej
oka ludzkiego (maksymalna czulo§¢ w pa$mie 550/570 nm, mniej niz 4 % tej maksymalnej czulo$ci ponizej 430 nm i powyzej 680
nm).

3.4.2. Konstrukcja obwodu elektrycznego, do ktérego nalezy wskaznik wartoSci zmierzonych, musi by¢ taka, aby prad wyjsciowy foto-
komérki byt liniowa funkcja intensywnosci $wiatla odbieranego w zakresie temperatury pracy fotokomérki.

3.5. Skala pomiarowa

3.5.1. Wspélczynnik pochlaniania $wiatla k jest obliczany za pomocg formuly @ = @, - eX; gdzie L réwna si¢ efektywnej dlugosci drogi

przebytej przez wigzki $wiatla poprzez spaliny podlegajace pomiarowi, @, rowna si¢ wchodzacemu przeplywowi $wiatla, a @ réwna
si¢ wychodzacemu przeplywowi $wiatla. Jezeli efektywna dlugo$¢ L okreslonego typu dymomierza absorpcyjnego nie moze by¢ bez-
posrednio ustalona na podstawie jego geometrii, efektywng dlugo$¢ nalezy ustali¢ w nastepujacy sposéb:

— za pomocg metody opisanej w ppkt 4;

— za pomocg poréwnania z innym dymomierzem absorpcyjnym, ktérego efektywna dtugos¢ jest znana.
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3.5.2. Stosunek migdzy skala liniowa od 0 do 100 i wspétczynnikiem pochlaniania k wynika z nastepujacej formuly:
-1 N
k=—1 1- —
L ok < 100)

gdzie N oznacza odczytywang warto$¢ na skali liniowej, a k odpowiednia warto$¢ wspélczynnika pochlaniania.

3.5.3. Wskaznik warto$ci pomiarowej dymometru absorpcyjnego musi umozliwia¢ odczyt wspotczynnika pochtaniania wynoszacego 1,7 m™!
z dokladnoécig 0,025 m™..

3.6. Ustawienie i badanie urzadzenia pomiarowego

3.6.1. Obwdd elektryczny fotokomérki i wskaznika wartoSci pomiarowej musi by¢ regulowany, aby wskaznik mégt by¢ cofniety do pozycji
zero, jezeli przeplyw $wiatla przechodzi przez komor¢ dymng wypelniong $wiezym powietrzem albo przez komorg o identycznych
wlasciwosciach.

3.6.2. Przy wylaczonej zaréwee i otwartym albo zwartym elektrycznym obwodzie pomiarowym warto§¢ wskazywana na skali wspétczyn-
nikéw pochfaniania wynosi e; a po ponownym wlaczeniu obwodu pradu pomiarowego wskazywana warto$¢ musi pozostawac eo.

3.6.3. Przeprowadza si¢ posrednie kontrole poprzez umieszczenie w komorze dymnej filtra, ktéry obrazuje spaliny, ktérych znany i zmie-
rzony zgodnie z ppkt 3.5.1 wspélczynnik pochfaniania k zawiera si¢ pomigdzy 1,6 m™ a 1,8 m™\. Warto$¢ k musi by¢ znana z
dokfadnoscia w granicach 0,025 m™'. Kontrola ma zapewni¢, ze wartos¢ ta rézni si¢ od wartosci odczytanej na wskazniku wartosci
pomiarowej o wigcej niz 0,05 m™, jezeli filtr zostal wprowadzony pomiedzy zrédto $wiatla a fotokomérke.

3.7. Czulo$¢ dymomierza absorpcyjnego

3.7.1. Czas zadzialania obwodu elektrycznego odpowiada czasowi potrzebnemu do calkowitego wychytu wynoszacego 90 % pelnej skali,
jezeli wprowadzany jest ekran, ktory catkowicie zaslania fotokomdrke musi on miesci¢ sie w przedziale miedzy 0,9 a 1,1 sekundy.

3.7.2. Tlumienie obwodu elektrycznego musi odbywac¢ sic w taki sposob, aby poczatkowe przekroczenie stabilnej wartosci koricowej po
kazdej chwilowej zmianie warto$ci poczatkowej (np. filtry kontrolne) nie wynosito powyzej 4 % tej wartosci w jednostkach skali linio-
wej.

3.7.3. Czas zadzialania dymometru absorpcyjnego wywolany przez procesy fizyczne w komorze dymnej odpowiada okresowi pomiedzy
wejsciem spalin do dymometru a catkowitym napehieniem komory dymnej; nie moze on wynosi¢ wiecej niz 0,4 sekundy.

3.7.4. Przepisy stosujg si¢ jedynie do dymomierzy absorpcyjnych wykorzystywanych do pomiaréw zaciemnienia przy swobodnym przyspie-
szaniu.

3.8. Ci$nienie spalin podlegajacych badaniu i powietrza przeplukujacego

3.8.1. Ci$nienie spalin w komorze dymnej nie moze rézni¢ si¢ od ci$nienia otoczenia wiecej niz o 0,75 kPa.

3.8.2. Wahania ci$nienia mierzonych spalin podlegajacych i powietrza przeplukujacego nie moga powodowaé zmiany wspétczynnika pochla-
niania wigcej niz o 0,05 m™, jezeli spaliny podlegajace badaniu odpowiadaja wspétczynnikowi pochtaniania wynoszacemu 1,7 m™.

3.8.3. Dymomierz absorpcyjny musi by¢ wyposazony w urzadzenia mierzace ci$nienia w komorze dymne;j.

3.8.4. Wartosci graniczne dopuszczalnych wahani ci$nienia spalin i powietrza przeptukujacego w komorze dymnej musza by¢ podawane
przez producenta na dymomierzu.

3.9. Temperatura spalin podlegajacych pomiarowi

3.9.1. W calej komorze dymnej temperatura spalin w czasie pomiaru musi znajdowac si¢ pomiedzy 70 °C i maksymalng temperaturg pod-

awang przez producenta dymometru absorpcyjnego, tak aby odczytywane wartosci w tym przedziale temperatur nie réznily si¢ wigcej
niz 0 0,1 m™, jezeli komora jest napetiona spalinami o wspétczynniku pochtaniania wynoszacym 1,7 m™.
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3.9.2. Dymomierz absorpcyjny musi by¢ wyposazony w urzadzenie do pomiaru temperatury w komorze dymne;.

4. EFEKTYWNA DLUGOSC ,L” DYMOMIERZA ABSORPCYJNEGO

4.1. Ogélne

4.1.1. W odniesieniu do niektérych typéw dymomierzy absorpcyjnych spaliny nie wykazuja stalego zaciemnienia pomiedzy Zrédlem $wiatla
a fotokomoérky albo pomigdzy czgSciami przejrzystymi do ochrony Zrédla $wiatla i fotokomérka. W tych przypadkach efektywna
dlugos¢ L stanowi stup spalin o jednolitym zaciemnieniu, ktory prowadzi do takiego samego pochlaniania $wiatla jak w przypadku
normalnego przechodzenia spalin przez dymomierz absorpcyijny.

4.1.2. Efektywna dlugo$¢ drogi promieni $wiatla jest otrzymywana przez poréwnanie wartosci odczytywanej N na dymomierzu absorpcyj-
nym w normalnych warunkach eksploatacyjnych, o wartosci odczytywanej N,, jezeli dymomierz absorpcyjny jest tak zmodyfikowany,
ze badane spaliny wypelniaja dokladnie okreslona dtugos¢ L.

4.1.3. W celu poprawnego umiejscowienia zera, stosowac nalezy szybko po sobie nastgpujagce odczyty poréwnawcze.

4.2. Metoda ustalania L

4.2.1. Gazy badane to spaliny o stalym zaciemnieniu albo o gazy absorpcyjne, ktérych gestos¢ odpowiada mniej wigcej spalinom.

4.2.2. Precyzyjnie okreslana jest kolumna L, dymomierza absorpcyjnego, ktéra réwnomiernie moze byé wypelniana gazami badanymi, i
ktérej podstawa znajduje si¢ dokladnie prostopadle do kierunku promieni $wiatla. Dlugos¢ L, musi mniej wigcej odpowiadal przyjetej
efektywnej dtugosci dymomierza absorpcyjnego.

4.2.3. Mierzona jest przecigtna temperatura badanych gazéw w komorze dymne;j.

4.2.4. Jezeli jest to niezbedne do systemu poboru préobek spalin, mozliwie najblizej sondy, winno by¢ wstawione naczynie rozszerzalno$ciowe
o dostatecznej wydajnosci w celu thumienia wahan. Zamontowana moze by¢ takze chlodnica. Zainstalowanie naczynia rozszerzalnos-
ciowego i chlodnicy nie moze w niewlasciwie wplywacé na sktad gazéw spalinowych.

4.2.5. Podczas badania majacego na celu ustalenie efektywnej dlugosci probka spalin przeprowadzana jest naprzemian przez dymomierz
absorpcyjny pracujagcy w normalnych warunkach eksploatacyjnych i przez ten sam dymomierz, ktéry zostal zmodyfikowany jak opi-
sano w ppkt 4.1.2.

4.2.5.1. Odczyty podawane przez dymomierz absorpcyjny muszg by¢ w czasie trwania badania ustawicznie rejestrowane przez urzadzenie
rejestrujace, ktorego czas zadzialania moze by¢ co najwyzej réwny czasowi zadzialania dymomierza absorpcyjnego.

4.2.5.2. Jezeli dymomierz absorpcyjny pracuje w normalnych warunkach eksploatacyjnych, odczyt wartosci na skali liniowej rowna si¢ N, a
wartoSci Sredniej temperatury gazu w stopniach Kelvina réwna si¢ T.

4.2.5.3. W przypadku znanej dugosci L,, wypelnionej tym samym gazem badanym, odczyt wartoéci na skali liniowej rowna si¢ N, a wartosci
przecietnej temperatury gazu, wyrazonej w stopniach Kel Vina, réwna sie T,..

4.2.6. Efektywna dlugos$¢ wynosi:

log (1- N
T\ 100
Lely——— 7/
Topog (1 - Do
0T 10

4.2.7. Badanie musi by¢ powtérzone przynajmniej przy zastosowaniu przynajmniej czterech gazéw badanych, tak aby na skali liniowej uzys-
kiwane byly w regularnych odstgpach wartosci wskazane od 20 do 80.

4.2.8. Efektywna dlugo$¢ L dymomierza absorpcyjnego jest Srednig arytmetyczng efektywnych dlugosci otrzymanych jak zdefiniowano w

ppkt 4.2.6 dla kazdego gazu badanego.
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2.2

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Dodatek 5

Instalowanie i stosowanie dymomierza absorpcyjnego

ZAKRES ZASTOSOWANIA

Niniejszy zalacznik zawiera wlasciwosci instalacji i wykorzystanie dymomierzy absorpcyjnych przeznaczonych stosowania w badaniach
opisanych w dodatkach 11 2.

POBOR PROBEK PRZEZ DYMOMIERZ ABSORPCYJNY

Instalowanie w celu przeprowadzenia badan przy stalej liczbie obrotéw

Stosunek powierzchni przekroju poprzecznego sondy do przekroju poprzecznego koficéwki rury wydechowej musi wynosi¢ przynajm-
niej 0,05. Przeciwci$nienie zmierzone w koficowcee rury wydechowej u wejscia do sondy nie moze przekraczaé 0,75 kPa.

Sonda skfada si¢ z rury z koficdwka otwartg do przodu w osi rury wydechowej albo nasadg rury wydechowej, jezeli jest wykorzysty-
wana. Nalezy ja umieci¢ w odcinku rury, w ktérym dystrybucja dymu jest w przyblizeniu réwnomierna. Aby to osiagnaé, sonda musi
by¢ umieszczona mozliwie najdalej za rurg wydechows albo w rurze przedtuzajacej, jezeli jest wykorzystywana, tak, aby sonda znajdo-
wala si¢ w prostym odcinku rury o dlugosci przynajmniej 6 D powyzej i 3 D ponizej punktu poboru, przy czym D odpowiada $rednicy
rury wydechowej przy ujSciu. Jezeli wykorzystywana jest rura przedtuzajaca, wéwczas nalezy uniemozliwi¢ wlot powietrza w miejscu
Iaczenia.

Cisnienie w rurze wydechowej i spadek ci$nienia w systemie poboru nalezy tak ustawiaé, aby za pomoca sondy pobierana byla prébka,
ktéra w przyblizeniu jest rownowazna prébce uzyskanej poprzez izokinetyczny pobdr prébek.

Jezeli jest to niezbedne, do systemu poboru spalin, mozliwie najblizej sondy, moze by¢é zamontowane naczynie rozszerzalno$ciowe o
dostatecznej wydajno$ci w celu thumienia wahaf. Zamontowana moze by¢ takze chlodnica. Naczynie rozszerzalnociowe i urzadzenie
chlodnice musi by¢ zaprojektowane w tak, aby nie wplywa¢ niewla$ciwie na sklad gazéw spalinowych.

Do koncéwki rury wydechowej przynajmniej 3 D ponizej sondy przeznaczonej do poboru zamontowany moze by¢ zawér motylkowy
albo inne urzadzenie stuzace do zwigkszenia ci$nienia poboru.

Przewody pomiedzy sondg, urzadzeniem chlodzacym, naczyniem rozszerzalno$ciowym (jezeli jest wykorzystywane) i dymomierzem
absorpcyjnym muszg by¢ mozliwie najkrétsze, przy czym spelnione muszg by¢ wymagania dotyczgce ci$nienia i temperatury ustano-
wione w ppkt 3.8 i 3.9 dodatku 4. Przewody musza odchodzi¢ w gér¢ od miejsca poboru do dymomierza absorpcyjnego oraz unikaé
nalezy ostrych zagie¢, w ktérych mogloby dochodzi¢ do gromadzenia si¢ substancji smolistych. Zawér obejsciowy (typu bypass) musi
by¢ zainstalowany w gérnej czesci przeplywu, jezeli nie stanowi on czgéci sktadowej dymomierza absorpcyjnego.

Podczas badania muszg by¢ przeprowadzane kontrole dla zapewnienia, ze zachowane zostaly przepisy pkt 4 w zalacznika 3.8 dotyczace
ci$nienia oraz przepisy ppkt 3.9 dotyczace temperatury w komorze pomiarowe;.

Instalowanie w celu przeprowadzania badafi przy swobodnym przyspieszaniu

Stosunek powierzchni przekroju poprzecznego sondy do przekroju poprzecznego rury wydechowej musi wynosi¢ przynajmniej 0,05.
Przeciwci$nienie zmierzone w rurze wydechowej u wejscia do sondy nie moze przekraczaé 0,75 kPa.

Sonda sklada si¢ z rury z koficéwka otwartg do przodu w osi rury wydechowej albo z niezbedng nasada rury wydechowej, jezeli jest
wykorzystywana. Nalezy ja umie$ci¢ w odcinku rury, w ktérym rozdzial dymu jest w przyblizeniu réwnomierny. Aby to osiggnaé, sonda
musi by¢ umieszczona mozliwie jak najdalej za rurg wydechows albo, w rurze przedluzajacej jezeli jest wykorzystywana, tak, aby sonda
znajdowala si¢ w prostym odcinku rury o dlugosci przynajmniej 6 D powyzej i 3 D ponizej punktu poboru, przy czym D odpowiada
$rednicy rury wydechowej przy ujsciu. Jezeli wykorzystywana jest rura przedluzajaca, wéwczas nalezy uniemozliwi¢ wlot powietrza w
miejscu taczenia.

System poboru probek musi by¢ taki, aby przy wszystkich zakresach obrotéw silnika ci$nienie prébki w dymomierzy absorpcyjnym
znajdowato si¢ w granicach ustanowionych w ppkt 3.8.2 dodatku 4. Moze to by¢ sprawdzane przez ustalenie ci$nienia probki w czasie
biegu jalowego i przy predkosci maksymalnej bez obcigzenia. W zaleznosci od rodzaju dymomierza absorpcyjnego, ci$nienie probek
moze by¢ kontrolowane za pomoca stalego zacisku albo zaworu motylkowego umieszczonego w rurze wydechowej albo w nasadzie
rury wydechowej. Niezaleznie od wykorzystanej metody przeciwciSnienie zmierzone w koficéwee rury wydechowej u wejscia do sondy
nie moze przekraczaé 0,75 kPa.
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2.2.4.

3.1.

3.2.

3.3.

Rury laczgce z dymomierzem absorpcyjnym muszg by¢ mozliwie najkrotsze. Przewody rur musza odchodzi¢ w gére od miejsca poboru
do dymomierz absorpcyjnego oraz uniknigte musza by¢ ostre zagiecia, w ktérych mogloby dochodzi¢ do gromadzenia sie substancji
smolistych. Przed dymomierzem absorpcyjnym umiescié mozna zawér obejSciowy (typu bypass) w celu odizolowania spalin, za
wyjatkiem czasu przeprowadzania pomiaru.

DYMOMIERZ DO POMIARU CALKOWITEGO PRZEPLYWU

Dla badan przy stalej liczbie obrotéw i przy swobodnym przyspieszaniu przestrzegaé nalezy jedynie nastgpujacych ogdlnych $rodkéw
ostroznosci:

Rury laczace pomigdzy rurami wydechowymi a dymomierzem absorpcyjnym nie mogg dopuszczaé doplywu powietrza z zewnatrz.
Rury laczace z dymomierzem absorpcyjnym musza by¢ mozliwie najkrotsze. Rury muszg odchodzi¢ w gére od miejsca poboru do
dymomierza absorpcyjnego oraz nalezy unikaé ostrych zagie¢, w ktorych mogloby dochodzi¢ do gromadzenia si¢ substancji smolistych.

Przed dymomierzem absorpcyjnym umiesci¢ mozna zawodr obejéciowy (typu bypass) w celu odizolowania gazéw spalinowych, za
wyjatkiem czasu przeprowadzania pomiaru.

System chlodzacy dymomierza absorpcyjnego moze by¢ takze niezbedny.
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ZALACZNIK IV

WYMAGANIA DOTYCZACE PALIWA WZORCOWEGO (BENZYNY)

Wiasciwosci techniczne paliwa wzorcowego: CEC 08-A-85 (Typ: benzyna bezolowiowa ,premium”) stosowanego do badan pojazdéw silnikowych
dwukotowych lub tréjkolowych

Wartosci graniczne i jednostki miary

Whasciwosci Metoda ASTM ()
min max.

Badawcza liczba oktanowa 95,0 D 2699
Silnikowa liczba oktanowa 85,0 D 2700
Cigzar whasciwy przy 15 °C 0,748 0,762 D 1298
Prezno$¢ pary (Reid’a) 0,56 bar 0,64 bar D 323
Destylacja
Poczatkowy punkt wrzenia 24 °C 40 °C D 86
— 10 % obj. 42°C 58 °C D 86
— 50 % obj. 90 °C 110 °C D 86
— 90 % obj. 155 °C 180 °C D 86
Koncowy punkt wrzenia 190 °C 215 °C D 86
Pozostatosé 2% D 86
Analiza weglowodoréw
— olefiny 20 % obj. D 1319
— zwigzki aromatyczne (w ktérych 5 % obj. stanowi ben- 45 % obj. (*) D 3606/D 2267

Parafiny

Stosunek weglowodér/wodér
Odpornos$¢ na utlenianie
Istniejace Zywice benzynowe

Zawarto$¢ siarki

Korozja na plytce miedzianej, 50 °C

Zawarto$¢ otowiu

Zawarto$¢ fosforu

zol) (%)

stosunek

480 min.

45 % obj. dodane

4 mg[100 ml
0,04 % masy
1
0,005 g/1

0,0013 g1

D 1319

D 525
D 381
D 1266/D 2622/D 2785
D 130
D 3237

D 3231

(") Pierwsze litery American Society for Tesing and Materials (Amerykanskie Stowarzyszenie ds. Badari i Materialéw), 1916 Race Street, Philadelphia 19103, USA.
(*) Dodawanie sktadnikéw zawierajacych tlen jest zabronione.
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WYMAGANIA DOTYCZACE PALIWA WZORCOWEGO (OLEJU NAPEDOWEGO)

(CEC RF 73-A-93)

Whasciwosci

Wartosci graniczne i jednostki miary

Metoda ASTM

Ciezar wlaSciwy przy 15 °C

Liczba cetanowa

Punkt destylacji
— 50 % obj.
— 90 % obj.

— Punkt koficowy
Lepko$¢ przy 40 °C

Zawarto$¢ siarki

Temperatura zaptonu

Zatykanie filtra na zimno

Wegiel Conradson’a (pozostato$c)
Zawarto$¢ popiotu

Zawarto$¢ wody

Korozja na plytce miedzianej 100 °C

Liczba zobojgtnienia

Odporno$¢ na utlenianie

min. 0,835 kg/1

max

min.

max.

min.

min.

max.

max.

min.

max.

min.

max.

min.

max.

max.

max.

max.

max.

max.

max.

. 0,845 kg/1
49
53

245 °C

320 °C

340 °C

370 °C

2,5 mm?[s

3,5 mm?s

by przekroczy¢
0,05 % (masy)
55°C

-5°C

0,20 % (masy)
0,01 % (masy)
0,05 % (masy)
1

0,20 mg KOH/g
2,5 mg[100 ml

D 1298

D 613

D 86

D 445

D 1266, D 2622 lub D 2785

D 93

(CEN) EN116 lub IP309
D 189

D 482

D 95 lub D 1744

D 130

D 974

D 2274

Uwagi:

1. Dla wszystkich wlasciwosci wyszczegdlnionych powyzej nalezy podaé réwnowazng metode ISO, jezeli zostata ona opublikowana.

2. Liczby podane pod tytulem ,Destylacja” odnoszg si¢ do catkowitych odparowanych ilosci (wlaczajac straty).

3. Paliwo to moze by¢ otrzymywane z przebiegu prostej destylacji i z destylacji krakingowej; moze by¢ ono wolne od siarki. Nie moze ono zawieraé

dodatkéw metalicznych.

4. Wartoci podane w wymaganiach s3 ,warto$ciami rzeczywistymi’. Warunki wykorzystywane dla okreslenia wartosci granicznych pochodzg z
normy ASTM D 3244 ,Okreslenie podstaw dla rozstrzygania sporéw dotyczacych jakosci produktéw naftowych”, a maksimum zostalo ustalone
poprzez przyjecie minimalnej réznicy lub 2R powyzej zera; maksimum i minimum zostaly ustalone poprzez przyjecie minimalnej réznicy 4R

(R= powtarzalnos¢).

Jakkolwiek miara ta jest niezbedna ze wzgledow statystycznych, producent powinien dazy¢ do uzyskania wartosci zerowej, jezeli maksimum
uzgodnione wynosi 2R i do wartosci $redniej, jezeli wystepuje minimum i maksimum. Muszg by¢ stosowane warunki wedlug normy ASTM
3244, w celu ustalenia, czy paliwo spelnia te wymagania.

5. Jezeli jest niezbedne obliczenie sprawnosci cieplnej silnika lub pojazdu, warto$¢ kaloryczng paliwa mozna uzyskaé przy pomocy nastgpujacego

Wwzoru:

Dolna warto$¢ opatowa (w MJ/kg) = (46,423 — 8,792d2 + 3,170d) (1- (x +y + s)) + 9,420s — 2,499x

gdzie:

d = gesto$¢ mierzona przy 15 °C

X

y

zawarto$¢ wody w masie (% podzielone przez 100)

zawarto$¢ popiotu w masie (% podzielone przez 100)

s = zawarto$¢ siarki w masie (% podzielone przez 100).



07/t. 3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 305

ZALACZNIK V

DOKUMENT INFORMACYJNY DOTYCZACY SRODKOW, KTORE MAJA ZpSTAC PODJETE PRZECIW ZANIECZYSZCZENIU
POWIETRZA PRZEZ OKRESLONY TYP DWUKOLOWEGO LUB TROJKOLOWEGO POJAZDU SILNIKOWEGO (1)

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czeéci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o udzielenie homologagji typu pojazdu )

Nr porzadkowy (nadawany przez wnioskodawceeg): .. ... ... .. e

Whiosek o udzielenie homologacji typu cze¢sci dotyczacy Srodkow, ktére maja by podjete przeciw zanieczyszczeniu powietrza przez okrelony typ
dwukotowego lub tréjkotowego pojazdu silnikowego musi zawiera¢ informacje okreslone w zalaczniku II czg$ci A do dyrektywy 92/61/EWG z dnia
30 czerwca 1992 r., w sekcjach:

0.1,

0.2,

0.4—0.6,
2—23.2,
3—3.2.2,
3.24—3.2.4.4,
3.2.6—3.2.6.7,
3.2.7—3.2.13,
3.5—3.6.3.1.2,
4—4.6.

(') W odniesieniu do konwencjonalnych silnikéw albo systeméw producent musi podawaé dane réwnowazne ponizszym informacjom.
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ZALACZNIK VI

SWIADECTWO HOMOLOGACJI TYPU CZESCI DOTYCZACE SRODKOW, KTORE MAJA BYC PODJETE PRZECIW ZANIECZYSZ-
CZENIU POWIETRZA PRZEZ OKRESLONY TYP DWUKOLOWEGO LUB TROJKOLOWEGO POJAZDU SILNIKOWEGO

Nazwa wlasciwego organu
administracji

Sprawozdanie nr: . ...... ... stuzby technicznej: ....... ... ... . oL Data: ..............iiiii...

Nr homologacji typu czgSci: ... oottt NI FOZSZETZEMIAT + « v\ v v e et e et et e e e e
1. Marka lub nazwa handlowa pojazdu: . ... ...
20 TYP POJAZAUL « oot ettt e e e

3. Nazwa i adres PrOQUCENTA: . .. oottt ettt et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

5. Data przedstawienia pojazdu do badania: .. ... ... ...
6. Homologacja typu czesci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia (1).

7o M SCE: . o

(1) Niepotrzebne skreslic.
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ROZDZIAL 6

ZBIORNIK PALIWA PRZEZNACZONY DO DWUKOLOWYCH LUB TR()]KOLOWYCH
POJAZDOW SILNIKOWYCH

WYKAZ ZALACZNIKOW

ZALACZNIK 1 Wymagania dotyczace budowy ... ...
Dodatek 1 Wyposazenie badawcze .. ... ...
Dodatek 2 Dokument informacyjny dotyczacy okreslonego typu zbiornika paliwa przeznaczonego

do dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych ................. . ...

Dodatek 3 Swiadectwo homologacji typu czgéci dotyczace okreslonego typu zbiornikéw paliwa
do dwukolowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych . ......... ... ... ... ..

ZALACZNIK 1I Wymagania dotyczace montazu zbiornika paliwa i przewodéw paliwa w dwukolowych
lub tréjkotowych pojazdach silnikowych . ... ... ... o

Dodatek 1 Dokument informacyjny dotyczacy montazu zbiornika paliwa lub zbiornikéw paliwa
do okreslonego typu dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych ... ...

Dodatek 2 Swiadectwo homologacji typu pojazdu dotyczace montazu zbiornika paliwa lub zbior-
nikéw paliwa do okreslonego typu dwukolowych lub tréjkolowych pojazdéw
silnikowych .. ..o

Strona
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317
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1.0.

1.1.

1.2.

1.3.

2.1

2.2.

2.2.1.

ZALACZNIK I

WYMAGANIA DOTYCZACE BUDOWY

OGOLNE

Do celéw niniejszego rozdziatu, ,typ zbiornika paliwa” oznacza zbiorniki paliwa jednego i tego samego producenta, ktére nie réznig
si¢ miedzy sobg pod zasadniczymi wzgledami konstrukgji, budowy i materiatu.

Zbiorniki paliwa muszg by¢ zbudowane z materialu, ktérego cechy termiczne, mechaniczne i chemiczne pozostaja wlasciwe dla
wszystkich przewidywanych warunkéw eksploatacyjnych.

Zbiorniki paliwa i czesci znajdujace sie w bezpo$redniej bliskosci musza by¢ tak zaprojektowane, aby nie nastepowalo naladowanie
elektrostatyczne, ktére mogloby spowodowa iskrzenie pomiedzy zbiornikiem a podwoziem pojazdu, ktére mogloby prowadzi¢ do
zaplonu mieszaniny paliwo/powietrze.

Zbiorniki paliwa musza by¢ wykonane w taki sposéb aby byly odporne na korozje. Musza przejs¢ badania na szczelno$¢ przy podwoj-
nym wzglednym ci$nieniu eksploatacyjnym, przynajmniej jednak przy ci$nieniu absolutnym wynoszacym 130 kPa. Wystepujace nad-
ci$nienie albo cisnienie przewyzszajace ci$nienie eksploatacyjne musi by¢ samoczynnie wyréwnywane przez odpowiednie urzadzenia
(otwory, zawory bezpieczefistwa itd.). Otwory nawiewowe i wentylacyjne winny by¢ zabezpieczone przed ryzykiem zaplonu. Paliwo
nie moze wydostawaé si¢ przez zamknigcie zbiornika albo przez urzadzenia przeznaczone do wyréwnywania nadci$nienia, nawet
jezeli zbiornik jest calkowicie przewrdcony; wykapywanie jest dopuszczalne do maksymalnie 30 g/min.

BADANIA

Zbiorniki paliwa wykonane z innych materialéw niz metal sa badane jak opisano ponizej i w podanej kolejnosci:

Badanie przepuszczalnosci

Metoda badania

Zbiornik paliwa musi by¢ badany w temperaturze 313 K £ 2 K. Paliwo stosowane do badania jest paliwem wzorcowym zdefiniowa-
nym w rozdziale 5 dotyczacym $rodkéw zapobiegajacych zanieczyszczeniu powietrza przez dwukotowe lub tréjkotowe silnikowe
pojazdy silnikowe.

Zbiornik nalezy wypelni¢ paliwem stosowanym do badania do 50 % jego pojemnosci znamionowej i przechowywaé w temperaturze
otoczenia wynoszacej 313 K £ 2 K, az do czasu stalego ubytku masy. Czas ten musi wynosi¢ przynajmniej 4 tygodnie (czas przecho-
wywania wstepnego). Zbiornik nalezy nastepnie opr6zni¢ i ponownie napelni¢ paliwem stosowanym do badania do 50 % pojemnosci
ZNnamionowej.

Nastgpnie niezamknigty zbiornik nalezy sktadowaé w temperaturze otoczenia wynoszacej 313 K + 2 K, az do czasu osiagnigcia przez
zawarto§¢ temperatury kontrolnej. Nastgpnie zbiornik jest zamykany. Wyréwnywany moze by¢ powstajacy podczas badania wzrost
ci$nienia. Podczas badania trwajacego osiem tygodni nalezy ustali¢ ubytek masy powstaly w drodze dyfuzji. Podczas tego badania mak-
symalny dopuszczalny ubytek masy wynosi 20 g/24 godziny. Jezeli ubytek dyfuzyjny jest wigkszy, ubytek paliwa musi by¢ ustalony
takze w temperaturze kontrolnej wynoszacej 296 K £ 2 K, poza tym w takich samych warunkach (skladowanie wstepne w temperatu-
rze 313 K £ 2 K). Ubytek ustalony w tych warunkach nie moze przekraczaé 10 g/24 godz.

Jezeli podczas badania ci$nienie wewnetrzne jest wyréwnywane, nalezy uczyni¢ o tym wzmianke w sprawozdaniu z badania, ubytek
paliwa powstaly w wyniku wyréwnywania cinienia nalezy uwzgledni¢ przy ustalaniu ubytku dyfuzyjnego.

Badanie odpornos$ci na uderzenia

Metoda badania

Zbiornik paliwa nalezy wypelni¢ do jego pojemnosci znamionowej mieszaning skladajaca si¢ w 50 % z wody i 50 % z etylenoglikolu
albo innej cieczy chtodzacej, ktéra nie wchodzi w reakcje z materiatem, z ktérego jest zbudowany zbiornik i ktdrej punkt zamarzania
znajduje si¢ ponizej granicy 243 K £ 2 K.

Podczas tego badania temperatura substancji znajdujacych si¢ w pojemniku paliwa musi wynosi¢ 253 K £ 5 K. Zbiornik jest schia-
dzany przy odpowiedniej temperaturze otoczenia. Jest takze mozliwe napelnienie zbiornika paliwa dostatecznie zmrozona ciecza pod
warunkiem, ze zbiornik paliwa jest utrzymywany w temperaturze kontrolnej przez przynajmniej jedna godzing.
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Do badania stosuje si¢ przyrzad wahadlowy. Glowica udarowa musi mie¢ ksztalt réwnobocznej piramidy o podstawie tréjkata, przy
czym wierzcholki i krawedzie maja zaokraglenia o promieniu 3,0 mm. Przy masie 15 kg energia bijaka musi wynosi¢ przynajmniej
30,0 .

Badanie musi by¢ przeprowadzane w miejscach zbiornika paliwa, ktére z powodu sposobu montazu zbiornika i jego pozycji w pojez-
dzie s3 uznawane za narazone na uszkodzenia. W wyniku jednego uderzenia w zbiorniku nie moze powsta¢ zaden przeciek.

2.3. Trwalo$¢ mechaniczna

231 Metoda badania
Zbiornik paliwa jest napelniany do jego pojemnosci znamionowej, przy czym jako plyn przeznaczony do przeprowadzania badania
stosowa¢ nalezy wode o temperaturze 326 K + 2 K. Wzgledne ci$nienie wewnetrzne zbiornika nie moze by¢ mniejsze niz 30 kPa.
Jezeli zbiornik paliwa jest zaprojektowany tak, aby wytrzymaé wzgledne ci$nienie wewnetrzne wynoszace ponad 15 kPa, wzgledne
ci$nienie podczas badania musi by¢ dwa razy wyzsze niz wzgledne ci$nienie wewnetrzne, dla ktérego zbiornik zostal zaprojektowany.
Zbiornik musi pozostawa¢ zamkniety przez okres 5 godzin.

Odksztalcenie, ktére moze powstaé, nie moze uczyni¢ zbiornika nieprzydatnym do uzytku (na przyktad zbiorniku nie moze zostal
przedziurawiony). Podczas oceny odksztalcenia zbiornika musza zostaé szczeg6lne warunki montazowe.

2.4, Badanie odpornoéci zbiornika na paliwo

2.4.1. Metoda badania
Z plaskich powierzchni zbiornika nalezy pobra¢ okolo szeciu probek, w przyblizeniu o jednakowej grubosci, w celu zbadania rozcia-
gliwosci. Odporno$é na rozciaganie i granica elastycznosci tych probek jest okreslana w temperaturze 296 K + 2 K i predkosci rozcia-
gania wynoszacej 50 mm/min. Warto$ci te musza by¢ poréwnane z wartoSciami odpornosci na rozcigganie i elastycznosci otrzyma-
nymi w drodze odpowiednich badan zbiornika paliwa, ktéry zostal poddany sktadowaniu wstepnemu. Material musi by¢ uznawany za
dopuszczalny, jezeli nie wystepuja roznice wartoéci odpornosci na rozciaganie wieksze niz 25 %.

2.5. Badanie odpornosci na ogiefi

2.5.1. Metoda badania
Material zbiornika nie moze ulec zapaleniu plomieniem rozprzestrzeniajacym si¢ szybciej niz 0,64 mm/s podczas badania okreslonego
w dodatku 1.

2.6. Badanie odporno$ci na wysoka temperature

2.6.1. Metoda badania

Zbiornik paliwa napelniony do 50 % swojej pojemnosci znamionowej woda o temperaturze 293 K £ 2 K, po jednogodzinnym sktado-
waniu w temperaturze otoczenia wynoszacej 343 K £ 2 K, nie moze wykazywaé zadnych trwalych odksztalcen ani przeciekéw. Po
badaniu zbiornik musi by¢ nadal przydatny do uzytkowania. Przy wyborze urzadzenia badawczego musza zosta¢ uwzglednione
warunki montazu.
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Dodatek 1

1. WYPOSAZENIE BADAWCZE

1.1 Komora badan
Catkowicie zamknigty laboratoryjny okap wyciggowy z zaroodpornym oknem szklanym do obserwacji badania. W przypadku okreslo-
nych komor badan uzyteczne moze by¢ lustro, aby obserwowana mogla by¢ takze tylna strona prébki poddawanej badaniu.
Okap wyciggowy jest podczas badania wylaczony i bezposrednio po zakoficzeniu badania ponownie wlaczany, aby odprowadzié
trujgce produkty spalania.
Badanie moze by¢ przeprowadzone takze w metalowej komorze, ktéra znajduje si¢ ponizej wyciagu; przy czym wentylator wyciagowy
pozostaje wlaczony.
Sciany boczne i powierzchnia gérna metalowej komory musza by¢ wyposazone w otwory wentylacyjne umozliwiajace przeplyw
powietrza wystarczajacy do spalania, ktéry jednak nie spowoduje wystawienia probki na przeciag.

1.2. Statyw
Statyw laboratoryjny z dwoma uchwytami mocujgcymi, ktére moga by¢ w dowolny sposéb ustawiane za pomocg przegub6w.

1.3. Palnik
Palnik gazowy Bunsena (albo palnik Tirrilla) z dysza 10 mm.
Przy dyszy nie mogg by¢ przymocowane zadne dodatkowe urzadzenia.

1.4. Siatka druciana
Rozmiar oczek 20. Kwadrat 100 x 100 mm.

1.5. Zegar
Zegar albo podobne urzadzenie o podzialce nie wigkszej niz 1 sekunda.

1.6. Kapiel wodna

1.7. Skala stopniowana
Podziatka w milimetrach.

2. PROBKA PRZEZNACZONA DO BADANIA

2.1. Bezposrednio z reprezentatywnego zbiornika paliwa musi zosta¢ pobrane przynajmniej dziesig¢ probek przeznaczonych do badania o
dhugosci 125 + 5 mm i szerokosci 12,5 £ 0,2 mm.
Jezeli ksztalt zbiornika na to nie pozwala, czg§¢ zbiornika nalezy przeformowaé w plyte o grubosci 3 mm, ktérej powierzchnia musi
by¢ dostatecznie duza do pobrania wymaganej prébki.

2.2. Jezeli nie okreslono inaczej, probki nalezy badaé w takim stanie, w jakim byly badane w celu udzielenia homologacji typu.

2.3. Kazda probka musi by¢ nacigta dwoma liniami, jedna w odlegto$ci 25 mm i druga 100 mm od konica prébki.

2.4. Probki przeznaczone do badania musza mie¢ stgpione krawedzie. Krawedzie powstale w wyniku pilowania nalezy zeszlifowac, aby
powstata gladka powierzchnia.

3. METODA BADANIA

3.1 Probka przeznaczona do badania jest przymocowane do jednego z uchwytéw statywu koficem znajdujacym si¢ najblizej oznaczenia

100 mm w ten sposéb, aby 0§ podluzna probki przebiegala poziomo, a jej 0§ poprzeczna byla skierowana do poziomej pod katem
45°. Ponizej probki zostaje przymocowany pleciony metalowy ekran (okoto 100 x 100 mm) i usytuowany poziomo 10 mm ponizej
krawedzi probki, tak, ze koniec probki wystaje okoto 13 mm poza krawedz siatki (patrz rysunek 1). Przed kazdym badaniem muszg
zostaé spalone wszystkie pozostatosci na metalowym ekranie albo musi zosta¢ wymieniony ekran.

Na stole z okapem wyciggowym nalezy umie$ci¢ wanng pelna wody w taki sposob, aby wychwyci¢ wszelkie rozzarzone czasteczki,
ktére moga opadaé podczas badania.
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3.2 Doplyw powietrza do palnika jest ustawiony w taki sposéb, aby otrzyma¢ niebieski plomient o wysokosci okolo 25 mm.
3.3. Palnik jest tak usytuowany, aby plomien stykal si¢ z koficem prébki w sposéb przedstawiony na rysunku 1, jednocze$nie uruchamiany
jest zegar.
Plomieri jest utrzymywany w tym polozeniu przez 30 sekund i jezeli probka ulega deformacji, roztapia si¢ albo oddala si¢ od plomie-
nia; plomien musi by¢ przesuniety aby utrzymac kontakt z probka.
Znaczaca deformacja probki moze uniewazni¢ wynik badania. Po 30 sekundach albo gdy plomien dojdzie do oznaczenia 25 mm, pal-
nik jest wycofywany. Jezeli plomien dojdzie do oznaczenia wczedniej, palnik musi zosta¢ odsuniety od probki o przynajmniej 450
mm, a okap wyciggowy musi zosta zamknigty.
3.4. Czas, w sekundach, zmierzony za pomoca zegara jest rejestrowany jako czas t; gdy plomient dojdzie do oznaczenia 25 mm.
3.5. Zegar jest zatrzymywany, jezeli ustaje spalanie (przy uzyciu plomienia albo bez jego uzycia) albo osiagnigte zostaje oznaczenie 100
mm od strony wolnego konica.
3.6. Czas na zegarze, w sekundach, jest rejestrowany jako czas t.
3.7. Jezeli spalanie nie dojdzie do oznaczenia 100 mm, mierzona jest niespalona dlugo$¢ zaokraglona do calych milimetréw wzdluz dolnej
krawedzi probki do oznaczenia 100 mm.
Dlugos¢ spalona odpowiada 100 mm pomniejszonym o dtugos¢ niespalong wyrazong w mm.
3.8. Jezeli probka ulegta spaleniu az do oznaczenia 100 mm albo dalej, predkos¢ spalania wynosi:
75
in mm/s
t—t
3.9. Badanie jest powtarzane (3.1-3.8.), az trzy probki spalone sa do oznaczenia 100 mm albo dalej, albo zbadanych jest 10 prébek.
Jezeli jedna z 10 probek spala si¢ do oznaczenia 100 mm albo dalej, badanie (3.1—3.8) jest powtarzane na 10 nowych prébkach.
4. PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW
4.1. Jezeli przynajmniej dwie albo wigcej prébek jest spalonych do oznaczenia 100 mm, podana musi zosta¢ predko$¢ spalania (w mm/s),
ktora jest $rednig predkoscia spalania wszystkich prébek, ktére zostaly spalone do tego oznaczenia.
4.2. Podany musi zosta¢ $redni czas spalania i Srednia dlugo$¢ spalania, jezeli zadna z 10 prébek albo nie wigcej niz jedna z 20 prébek spa-
lita si¢ do oznaczenia 100 mm.
4.2.1. Sredni czas spalania (Average Comustion Time) ACT w sekundach:
n
(t - 30)
ACT = o
gdzie n oznacza liczbe prébek,
zaokraglona w gore albo w dét do najblizszej wielokrotnosci 5 sekund: w ten sposéb musi zosta¢ podane ,mniej niz 5 sekund”, jezeli
po wycofaniu palnika spalanie trwa krdcej niz 3 sekundy.
W zadnym wypadku warto$¢ przecigtnego czasu spalania ACT nie moze by¢ podawana jako 0.
4.2.2. Przecigtna dlugos¢ spalania (Average Combustion Length) ACL, w milimetrach:

ACL = Z (100 - unbErnt. lenght)

i=1

gdzie n oznacza ilo§¢ prébek,

zaokraglona w gore albo w dot do najblizszej wielokrotnosci 5 mm; gdy dlugosci spalania sa mniejsze niz 3 mm podaje si¢ ,mniej niz
5 mm”.

W zadnym przypadku nie mozna podawaé warto$ci ACL wynoszacej 0.

Gdy jedna prdbka spala si¢ do oznaczenia 100 mm, dtugos$¢ spalania jest przyjmowana jako 100 mm.
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4.3, Pelne wyniki musza zawiera¢ nastgpujace informacje:

4.3.1. Identyfikacje probki, wlacznie z metodg przygotowania i przechowywania.

4.3.2 Srednig grubos¢ probki + 1 %.

4.3.3. Liczba zbadanych prébek.

4.3.4. Dyspersje wartosci czasow spalania.

4.3.5. Dyspersj¢ warto$ci dtugosci spalania;

4.3.6. Jezeli probka nie jest spalona do oznaczenia, poniewaz kapie, cieknie albo spada w spalonych czg$ciach, musi to zostaé podane.
4.3.7. Jezeli probka jest ponownie zapalona przez material plongcy na siatce metalowej, musi to zosta¢ podane.

Rysunek 1

Aparatura badawcza

probka przeznaczona do badania

pleciona siatka metalowa
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Dodatek 2

Dokument informacyjny dotyczacy okreslonego typu zbiornika paliwa do dwukotowych lub tréjkotowych pojazdow silnikowych

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czesci, jezeli jest on sktadany oddzielnie od wniosku o homologacj¢ pojazdu)

Nr porzadkowy: (nadawany przez wnioskodawce): . . .. ... .

Wniosek o udzielenie homologacji typu czgsci dotyczacego okreslonego typu zbiornika paliwa musi zawiera¢ informacje okreslone w zalaczniku II
pod lit. A do dyrektywy 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., w ppkt:

0.1. (1),

0.2. (Y,
0.5—0.6 (2),
3.2.2—3.2.3.2.

(1 tj: zbiornika paliwa.
() tj.: producenta zbiornika paliwa. Wskazuje si¢ na to, ze producent pojazdu moze sam by¢ uznawany za producenta zbiornika paliwa i w zwiazku z tym sklada¢ wnio-
sek o homologacj¢ typu czgéci, pod warunkiem, ze w odniesieniu do zbiornika paliwa wypelnia on definicj¢ producenta ustanowiong w dyrektywie 92/61/EWG.
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Dodatek 3

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace typu zbiornika paliwa do dwukotowych lub tréjkotowych pojazdéw silnikowych

Nazwa wlasciwego organu
administracji

Sprawozdanie nr: . ... sporzadzone przez stuzbg techniczng ..................... Data ..ooovviiiee

Nr homologacji typu czeSci: .. ... oottt Nr rozszerzenia: ............. ... . ...,
1. Marka lub nazwa handlowa czeSCi: . . .. .. . i e

20 TYP CZESCI: « . o vttt e e

5. Czgé¢ przedstawiona do badania W dnit: .. oo oL
6. Homologacja typu czesci zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia (1).

7o MISCE: . o

(1) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK I

WYMAGANIA DOTYCZACE MONTAZU ZBIORNIKA PALIWA 1 UKLADU ZASILANIA PALIWEM W DWUKOLOWYCH LUB
TROJKOLOWYCH POJAZDACH SILNIKOWYCH

1. ZBIORNIK PALIWA
Systemy zamocowania zbiornikéw paliwa nalezy zaprojektowaé, wyprodukowaé i zamontowal w taki sposéb, aby spelnialy swoje zadanie w
kazdych warunkach jazdy.

2. UKLAD ZASILANIA PALIWEM
Czgsci ukladu zasilania paliwem silnika musza by¢ odpowiednio chronione przez czg$¢ ramy albo nadbudowy w taki sposéb, aby nie uderzaly w
przeszkody znajdujace si¢ na podlozu. Ochrona ta nie jest wymagana, jezeli dane czesci znajdujace si¢ pod pojazdem znajduja sie dalej od pod-
toza niz cz¢§¢ ramy albo nadbudowy, ktéra znajduje si¢ bezposrednio pod nimi.
Uklad zasilania paliwem musi by¢ zaprojektowany, wyprodukowany i zamontowany w taki sposob, aby byt odporny na wewnetrzne i zewngtrzne

oddzialywanie korozji, na ktére jest narazony. Skrecanie, wyginanie oraz wstrzasy struktury pojazdu, silnika i ukladu przenoszenia napedu nie
moga powodowacd, ze na elementy ukladu paliwowego oddzialywal beda jakiekolwick nadzwyczajne tarcia albo naprezenia.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy montazu zbiornika paliwa albo zbiornikéw paliwa w dwukoltowym lub tréjkolowym pojezdzie
silnikowym

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu pojazdu dotyczacego zbiornika paliwa (zbiornikéw paliwa), jezeli jest on skladany oddzielnie
od wniosku o udzielenie homologacji typu calego pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez Wnioskodawce): ... ... ...ttt

Whiosek o homologacj¢ typu pojazdu dotyczacego montazu zbiornika paliwa albo zbiornikéw paliwa musi zawieral informacje okreslone w
zalgczniku 1T pod lit. A do dyrektywy 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., w ppkt:

0.1,

0.2,
0.4—0.6,
3.2.3.3.

Ponadto wymagane sa nastgpujace informacje: numer(-ry) homologacji zamontowanej(-nych) czgsci.
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Dodatek 2

Swiadectwo homologadji typu pojazdu dotyczacego montazu zbiornika paliwa albo zbiornikéw paliwa do dwukotowych lub

tréjkotowych pojazdéw silnikowych

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr: . ... stuzby technicznej ........... . ... ... ... Data ....oviiii
Numer homologadji typu pojazdu: ........... ... ... i NI FOZSZEIZENIAT . v v vttt e e e e ee e
1. Marka lub nazwa handlowa pojazdu: . . . ... o
2. TYP POJAZAU: . o ottt e
3. Nazwa i adres PrOQUCENTAT . ...ttt ittt ettt et e et e e e e e e e e e e e e e e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezell IStIEJE): .. ... .ottt ettt
5. Data przedstawienia pojazdu do badania: . ... ... ...
6. Numer homologacji zamontowanej(nych) CZESCI: . . .« . v 'ttt ittt e e e e e e e

7. Homologacja typu czesci zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia (1).

8. MIEJSCe: .
9. Data: ..
10. POAPIS: .« oottt e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ROZDZIAL 7

SRODKI ZAPOBIEGAJACE NIEUPRAWNIONYM INGERENCJOM W DWUKOLOWE MOTOROWERY I MOTOCYKLE



07/t. 3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 319
ZALACZNIK

1. DEFINICJE
Do celéw niniejszego rozdziatu:

1.1 ,Srodki zapobiegajace nieuprawnionym ingerencjom w dwukotowe motorowery i motocykle” oznacza wszelkie techniczne wymagania i
specyfikacje, ktorych celem jest zapobieganie w mozliwie dalekim stopniu nieuprawnionym modyfikacjom, ktére zwlaszcza w wyniku
zwigkszenia osiagéw pojazdu, moga mie negatywny wplyw na bezpieczenstwo i Srodowisko naturalne.

1.2. ,Osiagi pojazdu” oznacza predko$¢ maksymalng motorowerédw i moc silnika motocykli.

1.3. ,Kategorie pojazdow” oznacza pojazdy podzielone na nastgpujace kategorie:

1.3.1. Pojazdy kategorii A — motorowery.

1.3.2. Pojazdy kategorii B — motocykle o pojemnosci skokowej silnika nieprzekraczajacej 125 cm® i mocy nieprzekraczajacej 11 kW.

1.3.3. Pojazdy kategorii C — motocykle o mocy nieprzekraczajacej 25 kW i stosunku moc | masa nieprzekraczajacym 0,16 kW/kg, masie z
stanie gotowosci do jazdy jak zdefiniowano w zalaczniku Il uwaga (d) ppkt 2 do dyrektywy 92/61/EWG.

1.3.4. Pojazdy kategorii D — motocykle inne niz przyporzadkowane do kategorii B i C.

1.4. ,Nieuprawnione modyfikacje” oznacza modyfikacje, ktore nie sa zezwolone niniejszym rozdzialem.

1.5. ,Wspolwymienno$¢ czesci” oznacza wspétwymienno$é nieidentycznych czesci.

1.6. ,Przew6d wlotu” oznacza kombinacje ztozong z kanalu wlotu i rury ssacej.

1.7. ,Kanal wlotu” oznacza kanat wlotu powietrza do cylindra, glowicy cylindrowej albo skrzyni korbowej;

1.8. ,Rura ssaca” oznacza czg$¢ laczaca pomiedzy gaznikiem albo systemem przygotowywania mieszaniny a cylindrem, glowica cylindrowa
albo skrzynia korbows.

1.9. ,Uklad ssania” oznacza kombinacje przewodu wlotowego i thumika halasu ssania.

1.10. ,Uklad wydechowy spalin” oznacza kombinacj¢ rury wydechowej, pojemnika rozprezania i tlumika dZwieku niezbednego do tlumienia
hataséw wywolywanych przez silnik.

1.11. ,Narzedzia specjalne” oznacza narzedzia, ktore pozostaja wylacznie do dyspozycji sprzedawcoéw autoryzowanych przez producentéw, a
nie do dyspozycji publicznosci.

2. PRZEPISY OGOLNE

2.1. Wymienno$¢ nieidentycznych czgsci pomigdzy pojazdami posiadajgcymi homologacje typu czgsci:

2.1.1. W przypadku pojazdéw kategorii A i B nie jest dopuszczalna wymienno$¢ nastepujacych czesci albo nastepujacych zespoldéw czesci:

a) przypadku pojazdéw wyposazonych w silniki dwusuwowe: uklad cylindry/tloki, gaznik, rura ssaca, uklad wydechowy,
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2.1.1.1.

2.2.

2.3.

b) przypadku pojazdéw wyposazonych w silniki czterosuwowe: glowica cylindréw, walek rozrzadu, uktad cylindry/tloki, gaznik, rura
ssaca, uklad wydechowy,

pomiedzy okre$lonym pojazdem a innymi pojazdami tego samego producenta, jezeli wymiennos¢ ta skutkuje zwigkszeniem konstruk-
cyjnej predkosci maksymalnej w przypadku pojazdu klasy A o wigcej niz 5 km/godz. lub mocy pojazdu klasy B o wiecej niz 10 %. Kon-
strukcyjna predko$¢ maksymalna pojazdu albo maksymalna moc netto silnika dla okreslonej kategorii nie moze by¢ w zadnym przy-
padku przekroczona.

W szczegdlnosci w odniesieniu do motoroweréw o mniejszej mocy konstrukcyjna predko$¢ maksymalna, zgodnie z uwaga zamie-
szczong w zalaczniku [ do dyrektywy 92/61/EWG wynosi 25 km/godz.

W przypadku pojazdéw kategorii B, w ktérych zgodnie z art. 2 dyrektywy 92/61/EWG wystepuja wersje, ktore rdznig si¢ od siebie pod
wzgledem predkosci maksymalnej albo maksymalnej mocy netto silnika z powodu dodatkowych ograniczen, ktére sa wymagane przez
niektore Panstwa Czlonkowskie na podstawie art. 3 ust. 5 dyrektywy Rady 91/439[EWG z dnia 29 lipca 1991 r. w sprawie praw
jazdy (), wymagan ppkt 2.1.1. lit. a) i b) nie stosuje si¢ do wymiennosci czgsci, chyba ze moc pojazdu przekracza 11 kW.

W przypadkach zwigzanych z wymiennoscig czgsci, producent musi zapewnié, aby wiasciwe wladze uzyskaly niezbedne informagje i,
gdy jest to wlasciwe, niezbg¢dne pojazdy umozliwiajace im zweryfikowanie, czy spelnione zostaly wymagania niniejszego podpunktu.

Producent musi o$wiadczy¢, ze modyfikacje nastepujacych wiasciwosci nie zwigkszy maksymalnej moc motocykla klasy B o wigcej niz
10 %, a maksymalna predko$¢ motoroweru o wigcej niz 5 km/godz. oraz ze konstrukcyjna predko$¢ maksymalna albo maksymalna
moc netto silnika przewidziana dla danej kategorii nie jest w zadnym przypadku przekroczona: zaplon (wyprzedzenie zaplonu itd.),

doplyw paliwa.

Motocykle kategorii B muszg by¢ zgodne z wymaganiami albo ppkt 2.3.1, albo 2.3.2, albo 2.3.3 oraz 2.3.4 i 2.3.5:

W instalacji wlotowej musi znajdowal si¢ nieusuwalna tuleja. Jezeli tuleja taka znajduje si¢ w rurze ssacej, musi by¢ ona umocowana
przy bloku cylindréw za pomocg $rub zrywanych albo za pomoca $rub, ktore moga by¢ zerwane jedynie przy zastosowaniu specjalnych
narzedzi.

Tuleja ta musi mie¢ minimalng twardo$¢ 60 HRC. W zwezonym przekroju poprzecznym grubo$¢ tulei nie moze przekraczal niz 4
mm.

Kazda ingerencja w tuleje, ktéra ma na celu jej usunigcie albo zmiang, musi prowadzi¢ albo do zniszczenia tulei i jej elementu ustalaja-
cego albo do catkowitego i trwalego ustania funkcjonowania silnika przez tak dtugi czas, az przywrdcony zostanie stan zgodny z homo-
logagja.

Na powierzchni tulei albo w jej poblizu, jak zdefiniowano w ppkt 1.3, musi w czytelny sposéb zosta¢ umieszczone oznaczenie zawie-
rajace dane dotyczace kategorii pojazdu.

Kazda rura ssaca musi by¢ zamocowana za pomoca Srub zrywanych alb $rub usuwalnych jedynie przy uzyciu specjalnych narzedzi.
Zwezenie przekroju poprzecznego, wskazane na zewnatrz, musi by¢ umieszczone wewnatrz rur ssacych; w tym miejscu grubos¢ Scianki
musi wynosi¢ mniej niz 4 mm, a w przypadku materiatu rozciagliwego, na przyklad gumy, mniej niz 5 mm.

Kazda ingerencja w rury ssace, ktora ma na celu zmiang zwezenia przekroju poprzecznego, musi prowadzi¢ albo do zniszczenia rur
ssacych albo do calkowitego i trwalego ustania funkcjonowania silnika przez tak dlugi czas, az przywrécony zostanie stan zgodny z
homologacja.

Na rurach ssacych nalezy, jak zdefiniowano w ppkt 1.3, w czytelny spos6b umiesci¢ oznaczenie zawierajace informacje dotyczace kate-
gorii pojazdu.

() Dz.U. L 237 z 24.8.1991, str. 1.
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2.3.3. Czg$¢ przewodu wlotowego znajdujaca si¢ w glowicy cylindra, musi wykazywaé zwezenie przekroju poprzecznego. W calym kanale
wlotowym nie moze znajdowac si¢ jeszcze mniejszy przekréj poprzeczny (za wyjatkiem przekroju gniazda zaworu).

Kazda ingerencja w instalacj¢ wlotowa, ktéra ma na celu zmiang¢ zwezenia przekroju poprzecznego, musi prowadzi¢ albo do zniszcze-
nia instalacji albo do catkowitego i trwalego ustania funkcjonowania silnika przez tak dlugi czas, az przywrécony zostanie stan zgodny
z warunkami zatwierdzenia.

Na glowicy cylindra nalezy, jak zdefiniowano w ppkt 1.3, w czytelny sposob umiesci¢ oznaczenie dotyczace kategorii pojazdu.

2.3.4. Zwezenie przekroju poprzecznego okre§lone w ppkt 2.3.1, 2.3.3 i 2.3.3 w zalezno$ci od motocykla ma r6zna Srednicg.

2.3.5. Producent musi podaé $rednice zwezenia przekroju poprzecznego i zlozy¢ o$wiadczenie przed wlasciwa wladza oraz wykazaé, ze ten
zwezony przekrdj jest przekrojem krytycznym dla wielkosci przeplywu gazu oraz ze zaden inny przekrdj, jezeli zostanie zmodyfiko-
wany, nie podwyzszy mocy o wiecej niz 10 %.

Cztery lata po wdroZeniu niniejszej dyrektywy i na podstawie podanej przez producenta Srednicy zwezenia przekroju poprzecznego
zgodnie z procedurg okre§long w art. 6 muszg zostaé numeryczne okre$lone maksymalne $rednice zwezenia przekrojéw poprzecznych
réznych motocykli.

2.4, Usuniecie filtra powietrza nie moze w efekcie zwiekszy¢ konstrukcyjnej predkosci maksymalnej motoroweru o wiecej niz 10 %.

3. WYMAGANIA SZCZEGOLNE DOTYCZACE PO]AZDOW KATEGORII A i B.

Wymagania niniejszego podpunktu sa obowiazkowe chyba, ze jeden lub kilka z tych wymagan jest niezbedny do zapobiezenia, aby
poprzez nieuprawnione modyfikacje zwigkszana byla maksymalna predko$¢ konstrukcyjna pojazdéw kategorii A o wigcej niz 5 km/
godz., a moc pojazddw kategorii B o wigcej niz 10 %. Konstrukcyjna predko$¢ maksymalna i maksymalna moc netto silnika okreslonej
kategorii nie moga by¢ w zadnym przypadku przekraczane.

3.1. Uszczelka glowicy silnika: grubo$¢ uszczelki glowicy, o ile wystepuje, silnika nie moze po zamontowaniu przekraczaé:

— w przypadku motorowerdw: 1,3 mm, a;
— w przypadku motocykli: 1,6 mm.

3.2 Uszczelka pomigdzy cylindrem i skrzynig korbowa w przypadku silnikéw dwusuwowych: maksymalna grubo$¢ uszczelki, o ile wyste-
puje, pomigdzy stopka cylindra a walem korbowym po zamontowaniu nie moze przekracza¢ 0,5 mm.

3.3. Tloki w silnikach dwusuwowych: tlok nie moze zastania¢ otworéw wlotowych, jezeli znajduje si¢ on w gérnym punkcie zwrotnym. W
przypadku pojazddw, ktérych silniki sa wyposazone w system wlotowy z zamontowanym zaworem membranowym, wymaganie to nie
ma zastosowania do tych czgsci kanatu przelotowego, ktdre s zakryte przez otwér wlotowy.

3.4. W przypadku silnikéw dwusuwowych obrdt tloka o 180° nie moze zwigkszaé osiaggéw silnika.

3.5. Bez uszczerbku dla przepiséw ppkt 2.3, w ukladzie wydechowym nie moze znajdowa si¢ zadne sztuczne zwezenie. Prowadnice
zawordw w silnikach czterosuwowych nie wchodza do zakresu pojecia sztucznego zwezenia.

3.6. Czg$¢(-ci) ukladu wydechowego wewnatrz tlumika(-kow), ktora(-e) okresla(-lajg) efektywna dlugos¢ rury wydechowej, musi(-sza) by¢
umocowana(-e) przy ttumiku(-kach) albo zbiorniku(-kach) rozprezajacym(-cych) w taki sposéb, aby nie mogl(-gly) by¢ usuniete.

3.7. Zabronione jest stosowanie jakiegokolwiek elementu (mechanicznego, elektrycznego, konstrukcyjnego itd.), ktéry ogranicza pelne
obcigzenie silnika (np. Sruba ograniczajaca otwarcie przepustnicy).

3.8. Jezeli pojazd klasy A jest wyposazony w elektroniczne/elektryczne urzadzenie ograniczajace predko$é, producent pojazdu musi udo-

stepni¢ stuzbom przeprowadzajacym badania dane albo dowody, za pomoca ktérych mozna wykazaé, ze modyfikacja albo wylaczenie
urzadzenia, albo jego okablowania nie spowoduje wzrostu predkosci maksymalnej motoroweru o wiecej niz 10 %.
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Zabronione jest stosowanie elektrycznych/elektronicznych urzadzen, ktére przerywaja albo zatrzymuja zapton iskrowy, jezeli ich dziala-
nie skutkuje wzrostem zuzycia paliwa albo zwiekszeniem emisji niedopalonych weglowodordw.

Urzadzenia elektryczne/elektroniczne, ktére powodujg zmiane ustawienia zaplonu, musza by¢ tak zaprojektowane, aby moc silnika
zmierzona podczas funkcjonowania tego urzadzenia nie réznila sie bardziej niz 10 % od mocy silnika, ktéra jest zmierzona dla silnika z
wylaczonym urzadzeniem i przy ustawieniu wyprzedzenia zaptonu na maksymalng predko$¢ drogowa.

Predko§¢ maksymalna musi by¢ osiagana przy ustawieniu wyprzedzenia zaptonu z dokladnoscig + 5° warto$ci okreslonej dla maksymal-
nej mocy silnika.

3.9. Jezeli silnik jest wyposazony w zawér membranowy, musi by¢ on umocowany za pomocy §rub zrywanych, ktére zapobiegaja ponow-
nemu zastosowaniu elementéw no$nych, albo za pomocg $rub usuwalnych przy uzyciu specjalnych narzedzi.

3.10. Wymagania dotyczace oznaczania typu silnika pojazdu:

3.10.1. Oznaczenie oryginalnych czesci:

3.10.1.1. Czgsci wyszczegdlnione ponizej muszg byé oznaczone dla identyfikacji przez producentéw pojazdu, ktérzy produkuja takie czgsci, za
pomocg trwalego i nieusuwalnego numeru(-6w) kodu albo symboli. Oznaczenie takie moze przyjaé forme naklejek pod warunkiem, ze
musza pozostawal one w normalnych warunkach eksploatacyjnych czytelne i nieusuwalne bez ich uszkodzenia.

Oznaczenie musi by¢ ogélnie czytelne bez koniecznosci wymontowywania okreslonej czesci z pojazdu. Jednakze gdy nadbudowa
pojazdu albo inne czgéci zastaniajg oznaczenie, producent musi podaé wlasciwej wladzy informacje dotyczace otworzenia lub zdemon-
towania okreslonych czesci karoserii i miejsca umieszczenia oznaczenia.

3.10.1.2. Litery, cyfry i symbole musza mie¢ wysoko§¢ przynajmniej 2,5 mm i by¢ latwo czytelne. Jednakze w odniesieniu do oznaczania czgsci
wymienionych w ppkt 3.10.1.3.7 i 3.10.1.3.8, minimalna wysoko$¢ musi by¢ jak okreslono w rozdziale 9.

3.10.1.3. Czgsci okreslone w 3.10.1.1 sg nastgpujace:

3.10.1.3.1.  tlumik halasu ssania (filtr powietrza),

3.10.1.3.2.  gaznik albo réwnowazne urzadzenie,

3.10.1.3.3.  rura ssaca (o ile wystepuje osobno od gaznika, cylindréw albo skrzyni korbowej),

3.10.1.3.4.  cylinder,

3.10.1.3.5.  glowica cylindra,

3.10.1.3.6.  skrzynia korbowa,

3.10.1.3.7.  rura(-ry) wydechowa(-chowe) (o ile wystepuja osobno od tlumika),

3.10.1.3.8.  tlhumik(-ki),

3.10.1.3.9.  czg$¢ napedzajaca przeniesienia napedu (przednie kolo z¢bate (zgbnik) albo koto pasowe)

3.10.1.3.10. czg$¢ napedzajaca przeniesienia napedu (tylne kolo zgbate (zgbnik) albo kolo pasowe),

3.10.1.3.11. urzadzenia elektryczne/elektroniczne stuzace do sterowania silnikiem (zapton, wtrysk itd.) oraz w przypadku urzadzenia, ktére moze
by¢ otwarte, wszelkie no$niki danych,

3.10.1.3.12. zwezenie przekroju poprzecznego (tuleja albo inne).



07/t. 3 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 323

3.10.2. Tabliczka kontrolna w celu zapobieganiu nieuprawnionym ingerencjom,

3.10.2.1. Na kazdym pojezdzie w miejscu latwo dostgpnym musi by¢ umieszczona trwala tabliczka o wymiarach przynajmniej 60 x 40 mm
(moze by to tabliczka przylepna, ktérej nie mozna jednak oderwaé bez uszkodzenia).
Na tabliczce tej producent musi podaé:

3.10.2.1.1.  swojg nazwe lub nazwe handlows;

3.10.2.1.2.  liter¢ kategorii pojazdu,

3.10.2.1.3.  w przypadku czg$ci napedzajacych albo napedzanych, liczbe zgbéw (w przypadku kota z faficuchem) albo $rednice kota pasowego (w
mm),

3.10.2.1.4.  numer(-y) kodu albo symbol(-e) cz¢sci oznaczonych zgodnie z ppkt 3.10.1.

3.10.2.2. Litery, cyfry albo symbole musza mie¢ wysoko$¢ przynajmniej 2,5 mm i by¢ tatwo czytelne. Prosty rysunek, ktéry przedstawia powigza-
nie pomigdzy cz¢$ciami, ich numery kodu albo symbole, podany jest na rysunku 1.

3.10.3. Oznaczanie nieoryginalnych czgsci.

3.10.3.1. W przypadku czgéci posiadajacych homologacje typu dla pojazdu, zgodnie z niniejszym rozdzialem, ktére stanowig alternatywe w sto-
sunku do tych wymienionych w ppkt 3.10.1.3 i ktére sa sprzedawane przez producenta pojazdu, numer(-y) kodu lub symbol(-e) takich
alternatyw musza by¢ pokazane albo na tabliczce kontrolnej albo na naklejce (musza one pozostawal czytelne w normalnych warun-
kach eksploatacyjnych i nie moga zosta¢ odlaczone bez ich uszkodzenia), ktora jest dostarczana wraz z cz¢scia, musza by¢ umieszczane
w poblizu tabliczki kontrolnej

3.10.3.2. W przypadku nieoryginalnych wymiennych thumikéw numer(-y) kodu lub symbol(-e) zespoléw technicznych musza by¢ przedstawione
albo na tabliczce kontrolnej albo na naklejce (musi ona pozostawaé czytelna w normalnych warunkach eksploatacyjnych i nie moze by¢
usunigta bez jej uszkodzenia), ktéra jest dostarczana wraz z tym zespolem i obok tabliczki kontrolne;j.

3.10.3.3. Jezeli nieoryginalne czeSci muszg by¢ oznaczone na podstawie przepiséw ppkt 3.10.3.1 i 3.10.3.2, wowczas oznaczenia te musza by¢

zgodne z przepisami ppkt 3.10.1.1-3.10.2.2.
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Rysunek 1

NAZWA HANDLOWA:

KATEGORIA POJAZDU: ....
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Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy $rodkéw zapobiegajacych nieuprawnionym ingerencjom w okreslony typ dwukolowego motoroweru
albo motocykla

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czeci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o homologacje typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez Wnioskodawce): ... ... ..ottt e

Whiosek o udzielenie homologacji typu cz¢éci dotyczace Srodkéw zapobiegajacych nieuprawnionym ingerencjom w okreslony typ dwukotowego moto-
roweru lub motocykla musi zawiera¢ informacje okreslone w czgsci A zalgcznik IT do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., ppkt:

0.1,

0.2,

0.4—0.6,
3.2.1.1—3.2.1.3,
3.2.1.5,
3.2.41—3.2.4.1.3,
albo
3.2.4.2—3.2.4.2.3.2,
albo
3.2.4.3—3.2.4.3.2.2,
3.2.9.13.2.9.1,

4—4.5.
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Dodatek 2

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace srodkéw zapobiegajacych nieuprawnionym ingerencjom w okreslony typ dwukotowego
motoroweru lub motocykla

Nazwa wlasciwego organu administragji:

Sprawozdanie nr: . ... ...l sporzadzone przez stuzbe: ... .. ... L oL Data .....coviiiiiii
Numer homologacji typu czgsci: ... ... Nr rozszerzenia: ............ .. ...,
1. Marka lub nazwa handlowa pojazdu: . . ... .. .
2. TYP POJAZAU: .« o oot e
3. Nazwa i adres PrOQUCEITAT . . ..ottt ettt ettt et e et e e e e e e e e e e e e e e e
4. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta: .......... ... ... ... ...
5. Pojazd zostal przedstawiony do badanie w dnit: ... .. ...

6. Homologacja typu czesci zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia (1).

e Mg S0 o
LT
0. POAPIS: .« e e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK 1
WARUNKI STOSOWANE DO PO]AZDOW I ELEKTRYCZNYCH 1 ELEKTRONICZNYCH SAMODZIELNYCH ZESPOLOW
TECHNICZNYCH

1. DEFINICJE
Do celéw niniejszego rozdziatu:

1.1 ,Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu albo jego systemdw elektrycznych/elektronicznych do pracy w zado-

walajacy sposéb w swoim $rodowisku elektromagnetycznym bez wywolywania w tym $rodowisku niedopuszczalnych zaktécen.
Czgsci zlozone i podzespoly (silniki elektryczne, termostaty, karty elektroniczne itd.), ktére sprzedawane sa bezposrednio uzytkowni-
kowi koncowemu i nie zostaly zaprojektowane wylacznie dla dwukolowych i tréjkolowych pojazdéw silnikowych, muszg by¢ zgodne
albo z przepisami niniejszej dyrektywy albo dyrektywy Rady 89/336/EWG z dnia 3 maja 1989 r. w sprawie zblizenia ustawodastw
Panistw Czlonkowskich dotyczacych kompatybilnosci elektromagnetycznej.

1.2. »Zaklocenie elektromagnetyczne” oznacza kazde zjawisko elektromagnetyczne, ktére moze zakldcaé funkcjonowanie pojazdu albo jego
ukladéw elektronicznych/elektrycznych. Za zaklocenia elektromagnetyczne uznawane sg szumy elektromagnetyczne, nie pozadany syg-
nat albo zmiany w medium emitujgcym.

1.3. ,Odporno$¢ na zakldcenia elektromagnetyczne” oznacza zdolno$¢ pojazdu albo jego ukladéw elektrycznych/elektronicznych do pracy
w czasie wystgpowania zaklocen elektromagnetycznych bez uszczerbku dla swojego poprawnego funkcjonowania.

1.4. ,Srodowisko elektromagnetyczne” oznacza wszelkie zjawiska elektromagnetyczne, ktére wystepuja w okreslonej sytuacji.

1.5. ,granica odniesienia” oznacza poziom nominalny, do ktérego odnosi si¢ zaréwno homologacj¢ typu czesci okreslonego typu pojazdu
jak réwniez warto$ci graniczne dotyczace zgodnosci produkgji.

1.6. ,antena wzorcowa” oznacza potfalowy dipol rezonansowy, ktdry jest ustawiony na czgstotliwo$¢ pomiarows.

1.7. ,Promieniowanie szerokopasmowe” oznacza promieniowanie w pasmie, ktére jest szersze niz wlaSciwe dla okreslonego odbiornika
albo urzadzenia pomiarowego.

1.8. ,Promieniowanie waskopasmowe” oznacza promieniowanie w pa$mie, ktére jest wezsze niz wlasciwe dla okreslonego odbiornika albo
urzgdzenia pomiarowego.

1.9. ,Elektryczny/elektroniczny samodzielny zespdt techniczny (STU — Separate Technical Unit)” oznacza czg$¢ elektroniczng lub elek-
tryczng albo zespdt czedci, ktére przeznaczone sg do zamontowania w pojezdzie i wraz ze wszystkimi z nimi zwigzanymi polacze-
niami elektrycznymi i kablami wykonuja jedna lub kilka szczeglnych funkcji;

1.10. ,Badanie STU — Separate Technical Units” oznacza badanie, ktére przeprowadzane jest na jednym lub kilku okreslonych samodziel-
nych zespolach technicznych (STU — Separate Technical Units);

1.11. ,Typ pojazdu okreslony pod wzgledem kompatybilnosci elektromagnetycznej”, przyjmujac, ze nie wystepuja zasadnicze rdznice migdzy
pojazdami, oznacza miedzy innymi:

1.11.1. ogdlne rozmieszczenie elementéw elektrycznych lub elektronicznych;

1.11.2. wielko$¢ catkowity, uklad i ksztalt silnika oraz ulozenie przewodéw wysokiego napigcia (gdy wystepuja);

1.11.3. surowiec, z ktdrego zbudowane jest zaréwno podwozie jak i nadbudowa pojazdu (np. podwozie albo nadbudowa z wiékna szklanego,
aluminium albo stali).

1.12. ,Typ STU — Separate Technical Units okre$lony pod wzgledem kompatybilnosci elektromagnetycznej” oznacza samodzielny zespét
techniczny, ktéry nie rézni sie od innych takich zespoléw pod zasadniczymi wzgledami, jak np.:

1.12.1. funkcji wykonywanej przez STU;

1.12.2. Ogdlnego rozmieszczenia elementéw elektronicznych lub elektrycznych;

1.13. ,Bezposrednie kierowanie pojazdem” oznacza kierowanie pojazdem przez jadacego, ktéry obstuguje uklad kierowniczy, hamulce oraz

przyspiesznik.
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2. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU CZESCI

2.1. Do wniosku o udzielenie homologacji typu czeéci dla okreslonego typu pojazdu pod wzgledem jego kompatybilnosci elektromagne-
tycznej musi obok danych wymienionych w zalaczniku VIII (dodatek 1) dotaczy¢ takze co nastgpuje:

2.1.1. katalog opisujacy wszystkie kombinacie ukladéw elektronicznych/elektrycznych albo STU, typy nadbudowy dla okreslonego typu
pojazdu, dla ktérego ma by¢ udzielona homologacja typu czgsci oraz proponowane wersje rozstawu osi. Uklady elektroniczne/elek-
tryczne i STU opisane sg jako specyficzne, jezeli sa zdolne emitowaé znaczace szerokopasmowe albo waskopasmowe promieniowanie
lub moga mie¢ wplyw na bezposrednie kierowanie pojazdem (patrz ppkt 5.4.2.2 niniejszego zalacznika);

2.1.2. reprezentatywne STU dla badania kompatybilnosci przy réznych kombinacjach ukladéw elektronicznych/elektrycznych zaprojektowa-
nych dla celéw produkdji seryjnej.

2.2. Whiosek o udzielenie homologacji typu czgici samodzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagne-
tycznej obejmuje:

2.2.1. dokumenty opisujace wlasciwosci techniczne STU;

2.2.2. STU reprezentatywne dla okreslonego typu. Whsciwy organ moze wymaga¢ dodatkowego egzemplarza, jezeli uzna to za niezbedne.

3. OZNAKOWANIE

3.1. Wszystkie STU za wyjatkiem okablowania innego niz przewody zaplonowe musza by¢ opatrzone:

3.1.1. markg lub nazwa producenta STU \ i ich czgsci;

3.1.2. opisem handlowym;

3.2 napisy te muszg by¢ nieScieralne i czytelne.

4. HOMOLOGACJA TYPU CZESCI OKRESLONEGO TYPU POJAZDU

4.1. Jezeli pojazd poddany badaniu spelnia wymagania niniejszego rozdziatu, homologacja typu cz¢sci musi by¢ udzielona i pozostawal
wazna dla wszystkich specyficznych kombinacji okre$lonych w wykazie okreslonym w ppkt 2.1.1.

4.2. Jednakze stuzby techniczne odpowiedzialne za badania homologacji typu czesci moga w trybie ppkt 5.4 zwolni¢ z badania odpornosci
na zakl6cenia jedynie takie pojazdy, ktdre sa wyposazone w urzadzenie elektryczne albo elektroniczne, ktére w przypadku awarii nie
maja negatywnego wplywu na funkcjonowanie urzadzen zapewniajacych bezpieczenstwo hamowania, urzadzeni sygnalizacji $wietlnej
albo akustycznej i bezposredniego kierowania pojazdem. Takie wylaczenia, odpowiednio uzasadnione, musza by¢ wyraZnie wspom-
niane w sprawozdaniu z badania.

4.3, Homologacja typu czesci pojazdu
Dostgpne sa nastgpujace sposoby homologacji typu czesci pojazdu:

43.1. Homologacja typu czesci dla kompletnej instalacji w pojezdzie.

Homologacja typu czesci moze by¢ udzielona dla kompletnej instalacji w pojezdzie, bezposrednio w wyniku przejicia badania na
zgodno$¢ z warto$ciami granicznymi i procedurami okreslonymi w ppkt 5. Jezeli producent pojazdéw wybiera t¢ droge, nie s3 wyma-
gane badania STU.

4.3.2. Homologacja typu czgsci okreslonego typu pojazdu poprzez poszczegdlne badania STU.

Producent pojazdéw moze uzyska¢ homologacje typu czesci pojazdu, jezeli przez wykazanie przed wlasciwymi wladzami, ze wszystkie
poszczegdlne STU (patrz ppkt 2.1.1) osobno uzyskaly homologacje typu czesci zgodnie niniejszym rozdzialem i zostaly zgodnie z
przewidzianymi w nim warunkami zamontowane w pojezdzie.

4.4, Homologacja typu czesci dla pojedynczego STU

Homologacja typu czgéci dla pojedynczego STU moze by¢ udzielona, jezeli przejdzie ono badania przeprowadzone zgodnie z wartos$-
ciami granicznymi i procedurami okreslonymi w ppkt 5. Homologacja moze by¢ udzielone na wniosek producenta w odniesieniu do
montazu w kazdym typie pojazdu albo w szczegdlnym typie lub typach pojazdéw.
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5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

5.3.2.3.

5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

WYMAGANIA
Wymagania ogélne

Pojazdy i STU nalezy projektowac i konstruowaé w taki sposob, aby w normalnych warunkach eksploatacyjnych spelnialy warunki
ustanowione w niniejszym rozdziale.

Jednakze metody pomiaréw wykorzystywane do sprawdzania odpornosci elektromagnetycznej pojazdéw i STU opisane odpowiednio
w zalacznikach IV i VII, s3 wymagane po uplywie trzech lat od wejscia w Zzycie niniejszego rozdziatu.

Wymagania dotyczace szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego pochodzacego z pojazdow
Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez badany pojazd mierzone s3 metodg opisana w zalaczniku II.
Granice odniesienia dla pojazdéw (pasma szerokiego)

Jezeli pomiary przeprowadzane s3 z zastosowaniem metody opisanej w zalaczniku II, przy zachowaniu odstgpu 10,0 + 0,2 m pomi¢dzy
pojazdem a anteng, granice odniesienia promieniowania beda wynosily 34 dB (50 mikrowolt/m) w zakresie czgstotliwo$ci wynoszacym
35—75 MHz i 34—45 dB (50—180 mikrowolt/m) w zakresie czgstotliwosci wynoszacym 75—400 MHz. Jak przedstawiono w dodatku
1 do niniejszego zalgcznika, warto$¢ graniczna w przypadku czestotliwosci powyzej 75 MHz wzro$nie wedlug logarytmu tej czgstotli-
wosci. W zakresie czestotliwosci wynoszacym 400—1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje stala przy 45 dB (180 mikrowolt/m).

Jezeli pomiary przeprowadzane przy wykorzystaniu metody opisanej w zalaczniku Il przy zachowaniu odstepu wynoszacego 3,0 £ 0,05 m
pomiedzy pojazdem i anteng, granice odniesienia promieniowania beda wynosily 44 dB (160 mikrowolt/m) w zakresie czestotliwosci
wynoszacym 30—75 MHz i 44—>55 dB (160—546 mikrowolt/m) w zakresie czestotliwosci wynoszacym 75—400 MHz. Jak przedstawiono
w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika warto$¢ graniczna w przypadku czestotliwosci powyzej 75 MHz wzrosnie wedlug logarytmu tej
czestotliwosci. W zakresie czestotliwosci wynoszacym 400—1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje stala przy 55 dB (546 mikrowolt/m).

W odniesieniu do okreslonego typu pojazdu poddawanego badaniu, mierzone wartosci wyrazone w dB (mikrowolt/m), znajduja si¢
przynajmniej 2,0 dB ponizej granicy odniesienia.

Wymagania dotyczace waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego pochodzacego z pojazdéw
Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez okre$lony typ pojazdu poddawanego badaniu mierzone jest metodg opisang w
zalgczniku IIL

Granice odniesienia wgskiego pasma promieniowania dla pojazdéw

Jezeli pomiary przeprowadzane przy wykorzystaniu metody opisanej w zalaczniku III przy zachowaniu odstgpu 10,0 + 0,2 m pomiedzy
pojazdem a anteng, granice odniesienia promieniowania beda wynosity 24 dB (16 mikrowolt/m) w zakresie czestotliwosci wynoszacym
30—75 MHz i 24—35 dB (16-56 mikrowolt/m) w zakresie czestotliwosci wynoszacym 75—400 MHz. Jak przedstawiono w dodatku 3
do niniejszego zalacznika, warto$¢ graniczna w przypadku czestotliwosci powyzej 75 MHz wzro$nie wedtug logarytmu tej czestotliwosci.
W zakresie czestotliwosci wynoszacym 400—1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje stala przy 35 dB (56 mikrowolt/m).

Jezeli pomiary przeprowadzane sg przy wykorzystaniu metody opisanej w zataczniku IIl przy zachowaniu odstepu wynoszacego 3,0 +
0,05 m pomiedzy pojazdem i anteng, granice odniesienia promieniowania beda wynosily 34 dB mikrowolt/m (50 mikrowolt/m) w
zakresie czgstotliwosci wynoszacym 30—75 MHz i 34—45 dB mikrowolt | m (50-180 mikrowolt/m) w zakresie czgstotliwosci
wynoszacym 75—400 MHz. Jak przedstawiono w dodatku 1 do niniejszego zalacznika, wartos¢ graniczna w przypadku czestotliwosci
powyzej 75 MHz wzro$nie wedlug logarytmu tej czestotliwosci. W zakresie czestotliwosci wynoszacym 400—1 000 MHz warto$¢ gra-
niczna pozostaje stala przy 45 dB (mikrowolt/m).

W odniesieniu do okreslonego typu pojazdu poddawanego badaniu mierzone wartosci, wyrazone w dB (mikrowolt/m) muszg znaj-
dowac si¢ przynajmniej 2,0 dB ponizej granicy odniesienia.

Wymagania dotyczace waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego pochodzacego z pojazdéw

Metoda pomiaru

Badania w celu ustalenia odpornosci na promieniowanie elektromagnetyczne okreslonego typu pojazdu musza by¢ przeprowadzane
zgodnie z metodg opisang w zalgczniku IV.

Granice odniesienia odpornosci pojazdu

Jezeli pomiary sg przeprowadzane przy wykorzystaniu metody opisanej w zalaczniku I V, granica odniesienia natgzenia pola w obsza-
rze wigkszym niz 90 % zakresu czestotliwosci 20—1 000 MHz musi wynosi¢ 24 V/m rums. w calym zakresie czestotliwosci
20—1 000 MHz musi wynosi¢ 20 V/m r.m.s.
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5.4.2.2.

5.5.

5.5.2.1.

5.5.2.2.

5.6.

5.6.2.1.

5.6.2.2.

5.7.

5.7.2.1.

5.7.2.2.

6.1.

6.2.

W pojezdzie reprezentatywnym dla typu poddawanego badaniu nie moze wystepowaé wykrywalne przez kierowce lub innego uczest-
nika ruchu ograniczenie bezposredniego kierowania pojazdem, gdy pojazd znajduje si¢ stanie zdefiniowanym w zalaczniku [ V pkt 4 i
gdy jest poddany na dzialaniu pola o mocy wyrazonej w V/m, ktéra znajduje si¢ w przedziale 25 % powyzej poziomu odniesienia.

Wymagania dotyczace elektromagnetycznego promieniowania szerokopasmowego pochodzjcego z STU
Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez poddawane badaniu STU na homologacje typu czg$ci, musi by¢ mierzone
metodg opisang w zalaczniku V.

Granice odniesienia pasma szerokiego dla STU

Jezeli pomiary przeprowadzane s3 metoda opisang w zalaczniku V, granice odniesienia promieniowania wynosza 64—54 dB (mikro-
wolt/m) w zakresie czestotliwosci wynoszacym 30—75 MHz, przy czym ta warto$¢ graniczna zmniejsza si¢ w logarytmie tej czestotli-
wosci, oraz 54—65 dB (mikrowolt/m) w zakresie czestotliwosci 75—400 MHz, przy czym ta warto$¢ graniczna wzrasta w logarytmie
tej czestotliwosci, jak przedstawiono w dodatku 5. W zakresie czestotliwosci 400—1 000 MHz warto$¢ graniczna pozostaje stala przy
65 dB (1 800 mikrowolt/m).

W odniesieniu do STU przedstawionego do homologacji mierzone wartoci, wyrazone w dB (mikrowolt/m) musza znajdowa¢ si¢ przy-
najmniej 2,0 dB ponizej granicy odniesienia.

Wymagania dotyczace waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego pochodzacego STU
Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez STU przedstawione do homologacji typu cz¢$ci ma by¢ mierzone metoda opi-
sang w zalgczniku VI

Granice odniesienia pasma wgskiego dla STU

Jezeli pomiary przeprowadzane sg z zastosowaniem metody opisanej w zalaczniku VI, granice odniesienia promieniowania wynosza
54—44 dB (mikrowolt/m) w zakresie czestotliwosci wynoszacym 30—75 MHz, przy czym ta warto$¢ graniczna zmniejsza si¢ w loga-
rytmie tej czestotliwodci, oraz 44—55 dB (mikrowolt/m) w zakresie czestotliwosci 75—400 MHz, przy czym ta warto$¢ graniczna
wzrasta w logarytmie tej czestotliwosci, jak przedstawiono w dodatku 6 do niniejszego zalacznika. W zakresie czgstotliwosci
400—1 000 MHz warto§¢ graniczna pozostaje stata przy 55 dB (560 mikrowolt/m).

W odniesieniu do STU przedstawionego do homologacji typu cz¢ici, mierzone wartosci, wyrazone w dB (mikrowolt/m) musza si¢
znajdowa¢ przynajmniej 2,0 dB ponizej granicy odniesienia.

Wymagania dotyczace waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego pochodzacego z STU
Metoda pomiaru

Odporno$¢ na promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez STU przedstawione do homologagji typu czesci bedzie badane
metoda opisang w zalaczniku VIL

Granice odniesienia odpornosci STU

Jezeli pomiary przeprowadzane sa przy wykorzystaniu metody opisanej w zalaczniku VII, wartodci odniesienia dotyczace badania
odpornosci na dzialanie pola elektromagnetycznego przy badaniu w linii paskowej o dlugosci 150 mm beda wynosily 48 V/m, przy
badaniu przy zastosowaniu metody poprzecznych fal elektromagnetycznych (TEM cell) 60 V/m, przy badaniu pod wplywem duzego
impulsu pradu (Bulk Current Injection (BCI)) 48 mA i przy badaniu pod wplywem wolnych pdl (Free Field) 24 V/m.

STU reprezentatywne dla typu poddawanego badaniu nie moga wykazywa¢ zaklécen w funkcjonowaniu, ktére moze spowodowal
zauwazalne przez kierujacego pojazdem albo innych uczestnikéw ruchu ograniczenie bezposredniego kierowania pojazdem, jezeli
pojazd znajduje si¢ w stanie opisanym w zalaczniku IV pkt 4 i jest wystawiony na dzialanie natezenia pola lub pradu wyrazonego w
odpowiednich jednostkach liniowych przekraczajacych o 25 % granice odniesienia.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Srodki dla zapewnienia zgodno$¢ produkcji, musza by¢ podejmowane w zgodnosci z przepisami ustanowionymi w art. 4 dyrektywy
92/61/EWG.

Zgodno$¢ produkcji w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej pojazdu lub elementu albo samodzielnego zespotu tech-
nicznego jest sprawdzana na podstawie danych zawartych $wiadectwie(-ach) homologacji typu okreslonym(-ch) w zalaczniku VIII lub
odpowiednio IX do niniejszej dyrektywy.
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6.3.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

Jezeli postgpowanie kontrolne producenta wydaje si¢ wlasciwemu organowi niewystarczajace, wowczas stosuje si¢ ppkt 1.2.2 i 1.2.3
zalgcznika VI do dyrektywy 92/61/EWG oraz ponizsze ppkt 6.3.1 1 6.3.2.

Jezeli zgodnos§¢ pojazdu, czgéci albo STU, ktére zostaly pobrane z serii, jest weryfikowana, produkcja jest uznawana za zgodna z
wymaganiami niniejszej dyrektywy pod wzgledem promieniowania szerokopasmowego i waskopasmowego, jezeli zmierzone wartosci
nie przekraczaja o wigcej niz 2 dB (25 %). granic odniesienia okreslonych w ppkt 5.2.2.1, 5.2.2.2 i 5.3.2.2. (odpowiednio).

Jezeli zgodnos¢ pojazdu, czgéci albo STU, ktdre zostaly pobrane z serii, jest weryfikowana, produkcja jest uznawana za zgodna z
wymaganiami niniejszej dyrektywy pod wzgledem odpornosci elektromagnetycznej, jezeli przez kierujacego ani innego uczestnika
ruchu w pojezdzie, cze¢sci ani STU nie jest zauwazalny zaden ujemny wplyw na bezposrednia kontrolg¢ nad pojazdem, gdy pojazd znaj-

duje si¢ w stanie zdefiniowanym w zalaczniku IV pkt 4 i jest wystawiony na dzialanie pola o sile wyrazonej w V/m, wynoszacej do
80 % granic odniesienia okreslonych w ppkt 5.4.2.1.

WYJATKI
Pojazdy z silnikiem wysokopreznym sa uwazane za spelniajace wymagania ustanowione w ppkt 5.2.2.

Pojazd albo elektryczny/elektroniczny STU nie zawierajacy elektronicznego oscylatora o czestotliwosci eksploatacyjnej powyzej 9 kHz
jest uwazany za spelniajacy wymagania ustanowione ppkt 5.3.2 zalacznik IIL

Pojazdy bez czulego urzadzenia elektronicznego sa wylaczone z badan okreslonych w zalaczniku I V.

Nie jest uwazane za niezbedne przeprowadzanie badania odpornosci w odniesieniu do STU, ktérych funkcje nie s3 uznawane za zasad-
nicze dla bezposredniej kontroli nad pojazdem.
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Dodatek 1

L [dB (uV/m)] jako funkcja czgstotliwosci f (MHz)

szeroko$é
pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz

120 kHz L=34 L = 34 + 15,13 log (/75) L=45

warto$é

niby —szczytowa
szeroko$é
pasma
120 kHz
dB
(WV/m)
liniowa przy pomiarze w
dB: czgstotliwoéé logarytmiczna
T I S R e
450 600 750 900
A
300
A
220
40 1
A
180
A
150
A
90
341 % I
45 65 czestotliwodci pojedyncze
30 75 400 1000

Czestotliwos¢ — megahertz — logarytmiczna

(patrz ppkt 5.2.2.1)
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Dodatek 2

L [dB (nV/m)] jako funkcja czgstotliwosci f (MHz)

szerokos¢

pasma

30-75 MHz 75-400 MHz 400-1 000 MHz

120 kHz L=44 L = 44 + 15,13 log (f/75) L=55

wartosé

niby - szczytowa

szeroko$é

pasma

120kHz

dB
{nV/m)
linjowa przy pomiarze w
dB: czgstotliwo$é logarytmiczna
85 4 e e | | | 1
T I I I
450 600 750 900
A
300
A
220
50+
A
180
A
150
A
90
“t —
45 65 czgstotliwoéci pojedyncze
30 75 400 1000

Czgstotliwos¢ — megahertz — logarytmiczna

(patrz ppkt 5.2.2.2.)
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Dodatek 3

L [dB (uV/m)] jako funkcja czgstotliwosci f (MHz)

szeroko$é

pasma

30-75 MHz 75~400 MHz 400-1 000 MHz

120 kHz L=24 L =24+ 15,13 log (f/75) L=35

Srednia
szeroko$é

pasma

120 kHz

dB
(nV/m)
liniowa przy pomiarze w
dB: czgstotliwoéé logarytmiczna
35 4 e - | | | |
| [ i I
450 600 750 900
A
300
A
220
301
A
180
A
150
A
90
| ]
24 1 1
45 65 czestotliwodci pojedyncze
30 75 400 1000

Czgstotliwos¢ — megahertz — logarytmiczna

(patrz ppkt 5.3.2.1.)



336

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

07)t. 3

Dodatek 4

L [dB (uV/m)] jako funkcja czgstotliwosci f (MHz)

szeroko$é
pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz
120 kHz L =34 L = 34 + 15,13 log (/75) L =45
Srednia
szeroko$é
pasma
120 kHz
dB
(pV/m)
liniowa przy pomiarze w
dB: czgstotliwosé logarytmiczna
S | ] | |
I 1 I I
450 600 750 900
A
300
A
220
40
A
180
A
150
A
90
1 |
34 1 1
45 65 czgstotliwosci pojedyncze
30 75 400 1000

Czgstotliwos¢ — megahertz — logarytmiczna

(patrz ppkt 5.3.2.2)
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Dodatek 5

L [dB (uV/m)] jako funkcja czgstotliwosci f (MHz)

szeroko$é
pasma
30-75 MH:z 75-400 MHz 400-1000 MHz
L = 64-25,13

120 kHz log (£/30) L = 64 + 15,13 log (/75) L=6S5

warto$é

niby —szczytowa
szeroko$é
pasma
120 kHz
dB
(pV/m)
liniowa przy pomiarze w
dB: czgstotliwoéé logarytmiczna
654 0 b o ] | | |
| 1 I [
450 600 750 900
A
300
A
220
60 —1—
A
A 180
45
A
150
A A
65 90
5414
czestotliwosci pojedyncze
30 75 400 1000

(patrz ppkt 5.5.2.1)

Czgstotliwos¢ — megahertz — logarytmiczna



338

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

07)t. 3

Doadatek 6

L [dB (uV/m)] jako funkeja czgstotliwosci f (MHz)

szeroko$é
pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400-1000 MHz
L = 54-25,13 ~ N
120 kHz log (£/30) L =44 + 15,13 log (f/75) L=55
Srednia
szeroko$é
pasma
120 kHz
dB
(nV/m)
liniowa przy pomiarze w
dB: czgstotliwoéé logarytmiczna
2 g oy 1 Il | ]
1 1 | I
450 600 750 900
A
300
A
220
50—+
A
A 180
45
A
150
A A
44 4
czestotliwosci pojedyncze
30 75 400 1000

Czgstotliwos¢ — megahertz — logarytmiczna

(patrz ppkt 5.6.2.1)
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1.1.

1.2.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

ZALACZNIK I
METODA POMIARU SZEROKOPASMOWEGO PROMIENIOWANIA POCHODZACEGO Z PO]AZDOW
OGOLNE
Urzadzenia pomiarowe

Urzadzenia pomiarowe muszg spetnia warunki ustanowione w publikacji nr 16, drugie wydanie Migdzynarodowego Specjalnego Komi-
tetu do spraw Zaklcern Radiowych (CISPR).

Do pomiaru szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego musi by¢ wykorzystywany wykrywacz wartosci niby-szczyto-
wych.

Metoda badan

Badanie jest przeznaczone do mierzenia promieniowania szerokopasmowego z ukladéw zaptonu iskrowego i z silnikéw elektrycznych, w
ktére wyposazone sa uklady, w celu trwalej eksploatacji (np. elektryczne silniki napedowe, silniki systeméw ogrzewania | odmrazania,

pompy paliwa)

W odniesieniu do wyboru anteny wzorcowej, to jest ona wybierana w porozumieniu pomig¢dzy producentem i stuzba techniczng na:
odstep moze wynosi¢ 10 m albo 3 m do pojazdu. W kazdym przypadku spelnione musza by¢ warunki okreslone w ppkt 3 ponizej.

PREZENTACJA WYNIKOW

Wyniki pomiaru s3 wyrazone w dB (mikrowolt/m) dla szeroko$ci pasma wynoszacej 120 kHz. Jezeli rzeczywista szeroko$¢ pasma B (w
kHz) przyrzadu pomiarowego nie odpowiada dokladnie 120 kHz, warto$ci pomiaru musza zosta¢ przeliczone na szeroko$¢ pasma 120
kHz poprzez dodanie wartosci 20 log (120/B), przy czym B musi by¢ mniejsze niz 120 kHz.

WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADANIA

Pomiary muszg by¢ przeprowadzane na poziomym nieograniczonym obszarze, ktéry na przestrzeni o promieniu przynajmniej 30 m, z
punktem $rodkowym znajdujacym sie dokladnie pomiedzy pojazdem i anteng, jest wolny od powierzchni odbijajacych promieniowanie
elektromagnetyczne (patrz rysunek 1 w dodatku 1). Alternatywnie, obszar przeprowadzania badania moze by¢ dowolng powierzchnia,
ktéra spelnia warunki przedstawione na rysunku 2 dodatek 1.

Zaréwno urzadzenie pomiarowe, jak i kabina badawcza albo pojazd, w ktérym znajduje si¢ urzadzenie pomiarowe, ustawione jest na
obszarze przeznaczonym do przeprowadzania badan przedstawionym na rysunku 1 w dodatku 1. Gdy obszar ten spelnia warunki okres-
lone w rysunku 2 w dodatku 1, urzadzenie pomiarowe musi znajdowa¢ si¢ poza obszarem przedstawionym na rysunku 2.

W celu przeprowadzania badan wykorzystane moga by¢ zamknigte kompleksy badawcze, jezeli mozna dowies¢, ze pomigdzy tymi kom-
pleksem a wolnym obszarem przeznaczonym do przeprowadzania badan istnieje zgodnos¢.

Kompleksy takie nie podlegaja warunkom dotyczacym wymiaréw okreSlonym na rysunkach 1 i 2 dodatku 1, za wyjatkiem warunku
dotyczacego odstepu pojazdu od anteny i wysokosci anteny.

W celu zapewnienia, Ze nie zaistnieje zaklocajacy szum ani zakldcajacy sygnal na takim poziomie, ze mdglby znaczaco wplynaé na
wyniki, przed i po badaniu musi by¢ dokonany pomiar promieniowania ta. Jezeli pojazd znajduje si¢ przy pomiarach, musza zosta¢ pod-
jete kroki dla zapewnienia, Ze zadne promieniowanie pochodzace z pojazdu nie bedzie mialo wplywu na pomiary (np. kluczyk do uru-
chamiania zaplonu jest wyjety albo akumulator odlaczony po odstawieniu pojazdu z obszaru przeznaczonego do przeprowadzania
badan) W przypadku obu typu pomiaréw szum zakldcajacy i sygnal zakldcajacy, za wyjatkiem zamierzonej emisji waskopasmowej, musi
znajdowac si¢ przynajmniej 10 dB ponizej wartosci granicznych okreslonych w zalaczniku I (ppkt 5.2.2.1 albo 5.2.2.2, gdy zajdzie ten

wypadek).
STAN POJAZDU PODCZAS BADANIA
Silnik

Silnik musi pracowal w normalnej temperaturze eksploatacyjnej, a skrzynia biegdw, gdy jest zainstalowana, musi znajdowac si¢ polozeniu
neutralnym. Jezeli ze wzgledow praktycznych nie jest to mozliwe, w drodze porozumienia producenta i stuzby technicznej, musza by¢
przyjete rozwigzania zastgpcze. Musza zostal podjete kroki dla zapewnienia, aby mechanizm zmiany biegéw w Zaden sposéb nie wplywat
na promieniowanie elektromagnetyczne pojazdu. Podczas kazdego pomiaru silnik musi dziata¢ w nastgpujacy sposob:
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Typ silnika Metody pomiaru
Zaplon iskrowy Niby-szczytowa
Jednocylindrowy 2500 rpm £ 10 %
Wigcej niz jedno cylindrowy 1500 rpm £ 10 %
Silniki elektryczne % maksymalnej mocy eksploatacyjnej podanej przez producenta
4.2. Urzadzenia kontrolowane przez kierowce pojazdu.
Urzadzenia kontrolowane przez kierowce pojazdu sg zaprojektowane do nieprzerwanej eksploatacji (wlacznie z takimi czeSciami jak sil-
niki wentylatora, ogrzewania i klimatyzacji, a wylaczajac silniki stuzace do ustawiania polozenia siedzen i do poruszania wycieraczek) i
musza w tym poloZeniu pracowaé na najwyzszym poziomie poboru pradu.
4.3, Badanie nie moze by¢ przeprowadzone podczas deszczu ani w ciagu dziesigciu minut po ustaniu opadéw.
4.4. Kierowca pojazdu musi zajaé miejsce przeznaczone dla kierowcy, jezeli w opinii stuzby technicznej jest to najniekorzystniejsze.
5. TYP ANTENY, POLOZENIE I UKIERUNKOWANIE
5.1. Typ anteny
Dopuszczalna jest kazda antena liniowo spolaryzowana pod warunkiem, ze moze ona by¢ znormalizowana z anteng wzorcowa.
5.2 Wysoko$¢ i odleglo$é podczas pomiaru
5.2.1. Wysokosé
5.2.1.1. Badanie przy 10 m
Centrum fazowe anteny musi znajdowac si¢ na wysokosci 3,0 + 0,05 m ponad plaszczyzna, na ktérej ustawiony jest pojazd.
5.2.1.2.  Badanie przy 3 m.
Centrum fazowe anteny musi znajdowac si¢ na wysokosci 1,8 + 0,05 m ponad plaszczyzna, na ktérej ustawiony jest pojazd.
5.2.1.3.  Zadna czgéé elementéw odbiorczych anteny nie moze znajdowac si¢ blizej niz 0,25 m od plaszczyzny, na ktérej ustawiony jest pojazd.
5.2.2. Odlegtos¢ pomiarowa
5.2.2.1.  Badanie przy 10 m
Odstep poziomy od centrum fazowego anteny do powierzchni pojazdu musi wynosi¢ 10,0 £ 0,2 m.
5.2.2.2.  Badanie przy 3 m
Odleglo$¢ pozioma od centrum fazowego anteny do powierzchni pojazdu musi wynosi¢ 3,0 * 0,05 m.
5.2.2.3.  Jezeli badanie jest przeprowadzane w kompleksie, ktéry jest zamkniety w celu ekranowania fal radiowych, elementy odbiorcze anteny nie
moga znajdowac sie w stosunku do materialu absorbujacego promieniowanie blizej niz 0,5 m i blizej niz 1,5 do tego zamknictego kom-
pleksu. Pomigdzy anteng odbiorczg a pojazdem poddawanym badaniu nie moze znajdowa¢ si¢ zaden material absorpcyjny.
5.3. Polozenie anteny w stosunku do pojazdu
Antena winna by¢ ustawiona kolejno po prawej i po lewej stronie pojazdu, przy czym musi si¢ ona znajdowaé réwnolegle do Srodkowej
plaszczyzny wzdtuznej pojazdu i na wysokosci §rodka silnika (patrz rysunek 3, dodatek 1).
5.4. Usytuowanie anteny

Odczyty sa dokonywane w kazdym z punktéw pomiarowych, antena musi znajdowac si¢ kolejno w polaryzacji pionowej i nastgpnie w
polaryzacji poziomej (patrz rysunek 3, dodatek 1).
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5.5. Pomiary

Maksymalna warto$¢ pomiaréw przeprowadzonych dla kazdej czgstotliwosci zgodnie z ppkt 5.3 1 5.4 sg uznawane za wlasciwosci charak-
terystyczne dla tej czestotliwosci.

6. CZESTOTLIWOSCI

6.1. Pomiary
Pomiary sg dokonywane w zakresie czgstotliwosci od 30—1000 MHz. Pojazd uznawany jest za zgodny pozadanymi warto$ciami granicz-
nymi w calym zakresie czgstotliwosci, jezeli zachowuje niezbedne wartosci graniczne ustanowione dla nastgpujacych jedenastu czestotli-

wosci: 45, 65, 90, 150, 180, 220, 300, 450, 600, 750 i 900 MHz. Jezeli warto§¢ graniczna zostaje przekroczona, musza zostaé podjete
kroki dla potwierdzenia, ze mozna to bylo przypisal pojazdowi, a nie promieniowaniu w tle.

6.2. Tolerancje
Czgstotliwos¢ pojedyncza Tolerancja
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 150, 1801 220 5
300, 450, 600, 750 1 900 20

Tolerancje sg stosowane do powyzszych czestotliwosci w celu unikania zaklécent nadajnikéw, ktdre pracujg w podczas przeprowadzania
pomiaréw i nadaja na lub w poblizu czestotliwosci wzorcowych.
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Dodatek 1

Rysunek 1
Obszar przeznaczony do przeprowadzania badan pojazdow

Otwarty obszar poziomy wolny od elementéw odbijajacych promieniowanie elektromagnetyczne

patrz CISPR 12, wydanie 2

~ \\

4 \

minimalny promieft 30 m

$rodek 30 m promienia otwartej
powierzchni w potowie odlegtosci
pomiedzy anteng i pojazdem

—— Aantena 000 e e e - e ——1
|
\ i |
\ minimalny promiefi 15 m / /
\ \ ’
\

~
~ - ”
\ S~ — - -
\ dozwolone usytuowanie urzadzenia /

pomiarowego (albo kabiny, albo pojazdu)
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Rysunek 2
Obszar przeznaczony do przeprowadzania badan pojazdéw

Otwarty obszar poziomy wolny od elementéw odbijajacych promieniowanie elektromagnetyczne
Wyznaczenie obszaru opisanego elipsg

Patrz CISPR 12, wydanie 2

$rodek silnika potozony
na linii prostopadiej
wyprowadzonej ze
$rodka anteny

Mata $rednica = \fﬁ:

F=10= 0,2 (3 = 0,05 m)

duza $rednica 2F

Antena

.
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Rysunek 3
Polozenie anteny w odniesieniu do pojazdu

Antena dipolowa w potozeniu do dokonywania pomiaru pionowego skladnika promieniowania
: 10,0 £ 0,2 m
(3,00 = 0,05 m)

3,00 = 0,05 m
(1,80 £ 0,05 m)

Sciana

Antena dipolowa w potozeniu do dokonywania pomiaréw poziomego sktadnika promieniowania

Pojazd

1 |
— -r- -
T 002020 gl L

Silnik

Srodek silnika

L

Plaszczyzna
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ZALACZNIK III

METODA POMIARU WASKOPASMOWEGO PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO POCHODZACEGO Z POJAZDOW

1.1.

1.2.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2

4.3.

OGOLNE
Urzadzenia pomiarowe

Urzadzenia pomiarowe musza by¢ zgodne z warunkami ustanowionymi w publikacji nr 16, wydanie 2 Migdzynarodowego Specjalnego
Komitetu ds. Zaktoceri Radiowych (CISPR).

Do pomiaru waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego jest wykorzystywany wykrywacz wartoci $rednich.
Metoda badania

Badanie jest przeznaczone do mierzenia waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego, takiego jak to, ktére moze by¢
wytwarzane przez uklady oparte na mikroprocesorach albo inne zrédla waskopasmowe.

W odniesieniu do wyboru anteny, to jest ona okreslona porozumieniem producenta i stuzby technicznej, a odstep od anteny wzorcowej
moze wynosi¢ 10 m albo 3 m. W obydwu przypadkach spelnione musza by¢ warunki okreslone w ppkt 3. W fazie poczatkowej (przez
okoto 2—3 minut) poprzez ustalenie polaryzacji anteny moze by¢ rozeznany zakres czgstotliwosci wyszczeg6lnionych w ppkt 6.1, przy
wykorzystaniu analizatora widmowego albo automatycznego odbiornika, w celu ustalenia maksymalnych czestotliwosci promieniowania.
Moze to by¢ przydatne przy wyborze czgstotliwosci poddawanych badaniu w poszczegdlnych pasmach (patrz ppkt 6).

PREZENTACJA WYNIKOW
Wyniki pomiaréw podawane s3 w dB (mikrowolt/m).
WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADAN

Pomiary muszg by¢ przeprowadzane na poziomym nieograniczonym obszarze, ktory na przestrzeni o promieniu przynajmniej 30 m, z
punktem $rodkowym znajdujacym si¢ doktadnie pomigdzy pojazdem i anteng, jest wolny od powierzchni odbijajacych promieniowanie
elektromagnetyczne (patrz rysunek 1, dodatek 1, zalgcznik 1I). Alternatywnie, obszar przeprowadzania badania moze by¢ dowolna
powierzchnig, ktéra spelnia warunki przedstawione na rysunku 2 w dodatku 1, zalacznik IL.

Zaréwno urzadzenie pomiarowe, jak i kabina badawcza albo pojazd, w ktérym znajduje si¢ urzadzenie pomiarowe, ustawione jest na
obszarze przeznaczonym do przeprowadzania badaf przedstawionym na rysunku 1 w dodatku 1, zalgcznik 1. Gdy obszar ten spelnia
warunki okreslone na rysunku 2 w dodatku 1, zalgcznik II, urzadzenie pomiarowe musi znajdowac si¢ poza obszarem przedstawionym
na tym rysunku.

W celu przeprowadzania badan wykorzystane moga by¢ zamknigte kompleksy badawcze, jezeli mozna dowiesé, ze pomiedzy tymi kom-
pleksem a wolnym obszarem przeznaczonym do przeprowadzania badan istnieje zgodnos¢. Kompleksy takie nie podlegaja warunkom
dotyczacym wymiaréw okre$lonym na rysunkach 1 i 2 w dodatku 1, zalacznik II, za wyjatkiem warunku dotyczacego odstgpu pojazdu
od anteny i wysokosci anteny.

W celu zapewnienia, Ze nie zaistnieje zakldcajacy szum ani zaklGcajacy sygnal na takim poziomie, ze mdglby znaczaco wplynaé na
wyniki, przed i po badaniu musi by¢ dokonany pomiar promieniowania tla. Jezeli pojazd znajduje si¢ przy pomiarach, muszg zostaé
podjete kroki dla zapewnienia, Ze Zadne promieniowanie pochodzace z pojazdu nie bedzie mialo wplywu na pomiary (np. kluczyk do
uruchamiania zaplonu jest wyjety albo akumulator odlaczony po odstawieniu pojazdu z obszaru przeznaczonego do przeprowadzania
badan) W przypadku obu typu pomiaréw szum zakl6cajacy i sygnal zakldcajacy, za wyjatkiem zamierzonej emisji waskopasmowej, musi
znajdowa¢ si¢ przynajmniej 10 dB ponizej wartosci granicznych okreslonych w zalaczniku I (ppkt 5.3.2.1 lub 5.3.2.2 w zaleznosci od
odleglo$ci pomigdzy pojazdem a antena).

STAN POJAZDU PODCZAS PRZEPROWADZANIA BADANIA
Wszystkie uklady elektroniczne pojazdu musza znajdowac si¢ normalnym stanie eksploatacyjnym, a pojazd musi staé.
Zaplon musi by¢ podigczony. Silnik nie moze znajdowac si¢ w ruchu.

Badanie nie moze by¢ przeprowadzone podczas deszczu albo w ciagu dziesigciu minut po ustaniu opaddw.
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5. TYP ANTENY, POLOZENIE I UKIERUNKOWANIE

5.1. Typ anteny
Dopuszczalna jest kazda antena liniowo spolaryzowana, o ile moze ona by¢ znormalizowana z anteng wzorcowa.

5.2. Wysokos¢ i odleglo$¢ podczas pomiaru

5.2.1. Wysokos¢

5.2.1.1. Badanie przy 10 m
Centrum fazowe anteny musi znajdowac si¢ na wysokosci 3,0 + 0,05 m ponad plaszczyzng, na ktérej ustawiony jest pojazd.

5.2.1.2. Badanie przy 3 m
Centrum fazowe anteny musi znajdowa¢ si¢ na wysokosci 1,8 + 0,05 m ponad plaszczyzng, na ktdrej ustawiony jest pojazd.

5.2.1.3. Zadna czg§¢ elementéw odbiorczych anteny nie moze znajdowac si¢ blizej niz 0,25 m od plaszczyzny, na ktérej ustawiony jest pojazd.

5.2.2. Odleglos¢ przy pomiarach

5.2.2.1. Badanie przy 10 m
Odleglo$¢ pozioma od centrum fazowego anteny do powierzchni pojazdu musi wynosi¢ 10,0 + 0,2 m.

5.2.2.2. Badanie przy 3 m
Odleglos¢ pozioma od centrum fazowego anteny do powierzchni pojazdu musi wynosi¢ 3,0 £ 0,05 m.

5.2.2.3. Jezeli pomiar jest przeprowadzany w kompleksie, ktory jest zamkniety, w celu ekranowania fal radiowych, wéwczas elementy odbiorcze
anteny nie moga znajdowac si¢ w stosunku do materialu absorbujacego promieniowanie blizej niz 0,5 m i nie blizej niz 1,5 m od $ciany
tego zamknigetego kompleksu. Pomigdzy antena odbiorcza a pojazdem poddawanym badaniu nie moze znajdowal si¢ Zaden materiat
absorpcyjny.

5.3. Polozenie anteny w stosunku do pojazdu
Antena winna by¢ ustawiona kolejno po prawej i po lewej stronie pojazdu, przy czym musi si¢ ona znajdowaé réwnolegle do Srodkowej
plaszczyzny wzdluznej pojazdu i na wysokosci Srodka silnika (patrz rysunki 1, 2 i 3, dodatek 1, zalacznik II).

5.4. Usytuowanie anteny
Odczyty sa dokonywane w punktach pomiarowych, z anteng kolejno w polaryzacji pionowej i polaryzacji poziomej (patrz rysunek 3,
dodatek 1, zalgcznik ).

5.5. Pomiary
Maksymalne warto$ci czterech pomiaréw przeprowadzonych dla kazdej czestotliwosci zgodnie z ppkt 5.3 i 5.3. s3 uznawane za charak-
terystyczne dla tej czestotliwosci.

6. CZESTOTLIWOSCI

6.1. Pomiary
Pomiaréw sa dokonywane w zakresie czgstotliwosci od 30—1 000 MHz. Zakres ten jest dzielony na jedenascie pasm. W kazdym pasmie
przeprowadzane jest badanie czestotliwosci o najwigkszej wartosci, w celu sprawdzenia, czy promieniowanie miesci si¢ w obrebie nie-
zbednych wartosci granicznych. Pojazd jest uwazany za zgodny z pozadanymi warto$ciami granicznymi w calym zakresie czgstotliwosci,
jezeli zachowuje niezbedne wartosci graniczne dla nastepujacych jedenastu czestotliwosci: 30—45, 45—80, 80—130, 130—170, 170—
225, 225—300, 300—400, 400—525, 525—700, 700—850 i 850—1 000 MHz.

6.2. Jezeli podczas pierwszego badania przeprowadzonego zgodnie z metodg badawcza opisang w ppkt 1.2 promieniowanie waskopasmowe

dla ktéregokolwiek ze zdefiniowanych w ppkt 6.1 pasm znajduje si¢ przynajmniej 10 dB ponizej wartosci wzorcowej, wéwczas uwaza
si¢, ze pojazd spelnia wymagania ustanowione w niniejszym zalgczniku dotyczace odpowiedniego pasma czgstotliwosci. W takim przy-
padku, pelne badanie nie jest niezbe¢dne.
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ZALACZNIK IV
METODA BADANIA ODPORNOSCI PO]AZDOW NA PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

L. OGOLNE

1.1. Metody badania
Badania te s3 przeznaczone do wykazania odpornosci pojazdéw na zaklocenia bezposredniego kierowania pojazdem. Pojazd musi byé
wystawiony na dzialanie opisanych w niniejszym pét elektromagnetycznych i monitorowany podczas badan.

2. PREZENTACJA WYNIKOW
W odniesieniu do wszystkich badan opisanych w niniejszym zalaczniku natezenie pola musi by¢ wyrazane w V/m.

3. WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADANIA
Urzadzenie przeznaczone do przeprowadzania badania musi by¢ w stanie wytwarzad natgzenia pola w zakresie czestotliwosci zdefinio-
wanym w niniejszym zataczniku i spetniaé ustawowe (krajowe) wymagania dotyczace emisji sygnaléw elektromagnetycznych. Urzadze-
nia sterujace i monitorujace nie mogg by¢ poddawane dziataniu pdl elektromagnetycznych; w przeciwnym przypadku badanie mog-
toby by¢ niewazne.

4. STAN POJAZDU PODCZAS BADANIA

4.1. Masa pojazdu musi by¢ réwna masie w stanie gotowosci do jazdy.

4.1.1. Silnik musi napedza¢ kota napedzajace ze stata predkoscia, ktra winna by¢ uprzednio ustalona przez stuzbe techniczng w porozumie-
niu producentem pojazdu. Pojazd musi by¢ umieszczony na umiarkowanie obcigzonym dynamometrze, a jezeli takie nie jest dostepne,
musi znajdowac si¢ na izolowanych elektromagnetycznie podstawach pod osie z mozliwie najmniejszym prze$witem nad ziemia.

4.1.2. Reflektory $wiatla mijania nalezy wlaczy¢.

4.1.3. Lewe lub prawe kierunkowskazy sa wlaczone.

4.1.4. Wszystkie inne uklady musza dziata¢ normalnie.

4.1.5. Pojazd poza wyjatkami okreslonymi w ppkt 4.1.1 albo 4.2, nie moze by¢ polaczony elektrycznie ani z ziemia ani z elementami wypo-
sazenia. Styczno$¢ kot z podlozem obszaru przeznaczonego do przeprowadzania badan nie uznawana jest za polaczenie elektryczne.

4.2. STU, ktére zastosowane sg do sprawowania bezposredniej kontroli nad pojazdem i ktére nie dzialajg w warunkach opisanych w ppkt
4.1.1, stuzba techniczna moze zbada¢ osobno w warunkach uzgodnionych z producentem pojazdu.

4.3. Podczas przeprowadzania badania w pojezdzie moga by¢ wykorzystywane jedynie elementy wyposazenia wolne od zakldcen (patrz
ppkt 8).

4.4. W normalnych warunkach pojazd stoi przodem do anteny.

5. TYP, POLOZENIE I UKIERUNKOWANIE URZADZEN WYTWARZAJACYCH POLE

5.1. Typ urzadzefi wytwarzajacych pole

5.1.1. Kryterium dla wyboru urzadzenia wytwarzajacego pole jest zdolno$¢ do osiggania okreslonego natezenia pola w punkcie odniesienia
(patrz ppkt 5.4.) przy odpowiednich czestotliwosciach.

5.1.2. W przypadku urzadzenia(-dzen) wytwarzajacego(-cych) pole moze byé wykorzystywana antena(-y) albo system transmisji liniowej
(Transmission Line System = TLS).

5.1.3. Urzadzenie wytwarzajace pole musi by¢ zaprojektowane i ukierunkowane w taki sposéb, aby wytworzone pole bylo spolaryzowane
zaréwno poziomo jak i pionowo w przy czestotliwosciach od 20 do 1 000MHz.

5.2. Wysoko$¢ i odleglo$é podczas pomiaru

5.2.1. Wysokosé

5.2.1.1. Centrum fazowe anteny nie moze znajdowac si¢ nizej niz 1,5 m ponad powierzchnia, na ktérej ustawiony jest pojazd.
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5.2.1.2. Zadna cz¢$¢ elementéw anteny nie moze znajdowaé sig blizej niz 0,25 m w stosunku do plaszczyzny, na ktérej ustawiony jest pojazd.
5.2.2. Odlegtos¢ podczas pomiaru

5.2.2.1. Wyzsza homogeniczno$¢ pola moze zosta¢ osiagnigta poprzez umieszczenie urzadzenia wytwarzajacego pole tak daleko od pojazdu
tak daleko jak to technicznie mozliwe. Oddalenie to bedzie rzedu od 1 do 5 m.

5.2.2.2. Jezeli pomiar jest przeprowadzany w kompleksie, ktory jest zamknigty w celu ekranowania fal radiowych, elementy ekranujace urzg-
dzenia wytwarzajacego pole nie moga znajdowac¢ si¢ blizej niz 0,5 m. do kazdego materialu absorbujacego promieniowanie i nie blizej
niz 1,5 m od $ciany tego zamknigtego kompleksu. Pomiedzy urzadzeniem wytwarzajacym pole i pojazdem poddawanym badaniu nie
moze znajdowac si¢ zaden material absorbujacy.

5.3. Polozenie anteny w odniesieniu do pojazdu

53.1. Urzadzenie wytwarzajace pole musi znajdowac si¢ na srodkowej plaszczyznie wzdluznej pojazdu.

5.3.2. Zadna cz¢sé TLS, za wyjatkiem powierzchni, na ktérej pojazd jest umieszczony, nie moze znajdowaé si¢ w odniesieniu do jakiejkol-
wiek czesci pojazdu blizej niz 0,5 m.

5.3.3. Wszystkie urzadzenia wytwarzajace pole, ktére umieszczone s3 powyzej pojazdu, musza obejmowaé przynajmniej 75 % dlugosci pojazdu.

5.4. Punkt odniesienia

5.4.1. Punktem odniesienia jest punkt, w ktérym mierzone sg natezenia pola i jest on zdefiniowany w nastgpujacy sposob:

5.4.1.1. poziomo w odlegloici przynajmniej 2 m od centrum fazowego anteny albo pionowo w odleglosci przynajmniej 1 m od elementéw
promieniujacych TLS;

5.4.1.2. na $rodkowej plaszczyznie wzdluznej pojazdu;

5.4.1.3. na wysokosci 1,0 + 0,05 m ponad powierzchnia, na ktérej pojazd jest umieszczony;

5.4.1.4. lub:

1,0 £ 0,2 m z tylu Srodkowej osi pionowej kola przedniego pojazdu (punkt C dodatku 1) w przypadku motoroweréw tréjkotowych;
lub:
0,2 £ 0,2 m z tylu $rodkowej osi pionowej kota przedniego (punkt D dodatku 1) w przypadku motocykli;

5.5. Jezeli stuzba techniczna wybiera poddania tylu pojazdu na oddzialywanie promieniowania, punkt odniesienia musi zosta¢ ustalony w
trybie okreslonym w ppkt 5.4. W tym przypadku pojazd bedzie ustawiany w taki sposob, aby przéd byt odwrécony od anteny, jak
gdyby byl przekrecony poziomo o 180° wokdt swojego punktu Srodkowego. Odstep anteny od najblizej znajdujacej si¢ czesci powierz-
chni pojazdu pozostaje ten sam (patrz dodatek 3).

6. WYMAGANE WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADANIA WYPOSAZENIA

6.1. Zakres czestotliwosci, czas trwania badania, polaryzacja
Pojazd jest wystawiony na dzialanie promieniowania elektromagnetycznego w zakresie czgstotliwosci 20—1 000 MHz.

6.1.1. Pomiary sg przeprowadzane dla 12 nastepujacych czestotliwosciach: 27, 45, 65, 90, 150, 180, 220, 300, 450, 600, 750 i 900 MHz =
10 % przez 2 s + 10 % w kazdej czestotliwosci.

6.1.2. Jedna z polaryzacji opisanych w ppkt 5.1.3 musi zosta¢ wybrana za porozumieniem producenta pojazdu i stuzby techniczne;.

6.1.3. Wszystkie inne parametry badania s takie jak zdefiniowano w niniejszym zalaczniku.

6.2. Badania dla sprawdzenia pogorszenia w zakresie bezposredniego kierowania pojazdem

6.2.1. Pojazd jest uwazany za spelniajacy wymagane warunki odpornosci na zaklécenia, jezeli podczas badai przeprowadzanych w sposob
wymagany przez niniejszy zalacznik nie zmienia si¢ w nieprawidlowy sposéb predkos¢ obrotowa kot napedzajacych pojazdu, praca
nie wykazuje zadnych oznak zaklécenn wprowadzajacych w blad innych uczestnikéw ruchu, ani innych zjawisk, ktére moga pogorszy¢
bezposrednie kierowanie pojazdem.

6.2.2. W celu obserwacji pojazdu stosowane moga by¢ wykorzystywane jedynie urzadzenia monitorujace opisane w ppkt 8.

6.2.3. Jezeli pojazd spelnia wymagan badan zdefiniowanych w ppkt 6.2, musi by¢ podjete kroki dla zweryfikowania, czy zawodzenie

nastapito w normalnych warunkach, a nie mozna ich przypisa¢ polom zakléceniowym.
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7. WYTWARZANIE WYMAGANEGO NATEZENIA POLA

7.1 Metoda badania

7.1.1. W celu stworzenia warunkéw do przeprowadzenia badania pola wykorzystywana jest metoda ,metoda substytucji”.

7.1.2. Metoda substytucji
Dla kazdej wymaganej czgstotliwosci, poziom mocy pozadanej czgstotliwosci (RF) urzadzenia wytwarzajacego pole musi by¢ na wielkich
czestotliwosciach ustawiony w taki sposéb, aby wymagana moc pola do badania w punkcie odniesienia obszaru do badar byla osiagana
bez pojazdu. Poziom mocy pozadanej czgstotliwosci (RF) oraz wszystkie inne odpowiednie ustawienia w generatorze pola muszg zosta¢
zapisane w sprawozdaniu z badania (krzywa kalibracji). Te zapisane informacje maja by¢ wykorzystywane do celéow homologacji typu.
Jezeli w wyposazeniu stanowiska badawczego dokonane zostaly zmiany, metod¢ substytucji zastosowaé nalezy ponownie.

7.1.3. Pojazd jest wprowadzony na urzadzenie badawcze i ustawiany zgodnie z warunkami ustanowionymi w ppkt 5. Nastepnie, moc wyma-
gana ppkt 7.1.2 stosowana jest do urzadzenia wytwarzajacego pole dla kazdej z czestotliwosci okreslonych w ppke 6.1.1.

7.1.4. Niezaleznie od tego, jaki parametr okreslajace natezenie pola zostal wybrany zgodnie z warunkami ustanowionymi w ppkt 7.1.2, pod-
czas badania musi by¢ wykorzystywany ten sam parametr w celu okreslenia natgZenia pola.

7.1.5. Dla celéw niniejszego badania, musza by¢ wykorzystywane te same urzadzenie wytwarzajace pole i przy tym samum ustawieniu jak
podczas przeprowadzonych na podstawie ppkt 7.1.2.

7.1.6. Urzgdzenie pomiarowe natezenia pola
W metodzie substytucji, urzadzenie wykorzystywane dla ustalenia natgzenia pola elektromagnetycznego w fazie kalibragji jest albo izo-
tropowa kompaktows sondg pomiarowg natezenia pola elektromagnetycznego albo skalibrowang anteng odbiorczg.

7.1.7. Podczas fazy kalibracji metody substytucji centrum fazowe miernika natgzenia pola musi znajdowa¢ si¢ w punkcie odniesienia.

7.1.8. Jezeli skalibrowana antena odbiorcza wykorzystywana jest jako urzadzenie pomiarowe natgzenia pola, odczyty beda otrzymywane w
trzech kierunkach znajdujacych si¢ prostopadle wzgledem siebie. Réwnowazna warto§¢ izotropowa zapiséw odpowiadajaca tym
pomiarom ma by¢ uwazana za natezenie pola elektromagnetycznego.

7.1.9. W celu uwzglednienia réznic w wymiarach pojazdéw, dla odpowiedniego urzadzenia badawczego ustalonych musi by¢ kilka punktow
odniesienia.

7.2. Kontur natezenia pola elektromagnetycznego

7.2.1. W czasie fazy kalibracji (zanim pojazd zostanie ustawiony w obszarze do badania) natezenie pola elektromagnetycznego nie moze by¢
nizsze niz 50 % nominalnego nateZenia pola w nastepujacych miejscach:

i) w odniesieniu do wszystkich urzadzen wytwarzajacych pole elektromagnetyczne 1,0 £ 0,02 m po kazdej stronie punktu odniesie-
nia na linii poziomej, ktéra przebiega prostopadle do srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu przez ten punkt;

ii) w przypadku TLS 1,5 + 0,02 m na linii poziomej, ktéra przebiega na Srodkowej plaszczyZnie wzdluznej pojazdu przez punkt
odniesienia.

7.3. Whasciwosci wytwarzanego sygnalu badawczego

7.3.1. Szczytowa warto$¢ modulowanego natezenia pola poddawanego badaniu
Szczytowa warto§¢ modulowanego natgzenia pola poddawanego badaniu musi odpowiadaé szczytowej wartosci niemodulowanego
natezenia pola poddawanego badaniu, ktdrego rzeczywista warto$¢ w V/m. jest zdefiniowana w ppkt 5.4.2 zalgcznika L.

7.3.2. Ksztatt fali badanego sygnatu
Badany sygnal musi mie¢ ksztalt sinusoidalnej, o amplitudzie modulowanej sinusoidalng falg 1 kHz o stopniu modulacji wynoszgcym
0,8 + 0,04 m.

7.3.3. Stopieri modulacji
Stopien modulacji m jest zdefiniowany nastepujaco:

_ szczytowa wartos¢ obwiedniowa — minimalna warto$¢ obwiedniowa
szczytowa warto$¢ obwiedniowa + minimalna warto$¢ obwiedniowa
Obwiednia opisuje zewngtrzne krawedzie modulowanego sygnalu nosnego w ujeciu oscylograficznym.
8. URZADZENIA KONTROLNE I MONITORUJACE
8.1. W celu monitorowania zewnetrznej czesci pojazdu i pomieszczenia dla pasazeréw oraz ustalenia, czy spelnione zostaly warunki usta-

nowione w ppkt 6.2, wykorzystywana jest jedna lub kilka kamer video.
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Dodatek 1

Punkt odniesienia znajduje sig na tej plaszczyznie
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Dodatek 2

Punkt odniesienia znajduje si¢ na tej plaszczyznie plaszczyZnie
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Dodatek 3
Pierwszy etap Drugi etap
Okresli¢ punkt odniesienia Obrécié¢ pojazd
Tyt Przéd
TN
Pojazd
Pojazd
Punkt odniesienia /' ﬁ
Przéd ﬁ Tyt

Odleglos¢ utrzymywana pomiedzy pojazdem i anteng

Antena
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ZALACZNIK V

METODA POMIARU SZEROKOPASMOWEGO PROMIENIOWANIA  ELEKTROMAGNETYCZNEGO POCHODZACEGO Z
SAMODZIELNYCH ZESPOLOW TECHNICZNYCH (STU)

L OGOLNE
1.1. Urzadzenia pomiarowe

Urzadzenia pomiarowe muszg spetnia¢ warunki ustanowione w publikacji nr 16, drugie wydanie Migdzynarodowego Specjalnego Komi-
tetu ds. zaklocen radiowych (CISPR).

Do pomiaru szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego wykorzystywany jest wykrywacz warto$ci niby-szczytowych.
1.2. Metoda badania

Badanie stuzy przeprowadzeniu pomiaru promieniowania szerokopasmowego, ktére pochodzi z ukladu zaplonu iskrowego i z silnikéw
elektrycznych, w ktére s3 wyposazone uklady w celu trwalej eksploatacji (np. elektryczne silniki napedowe, silniki systeméw ogrzewa-
niajodmrazania, pompy paliwa itd.)

2. PREZENTACJA WYNIKOW

Wyniki pomiaru s wyrazane w dB (uV/m) dla szerokosci pasma wynoszacej 120 kHz. Jezeli rzeczywista szeroko$¢ pasma B (w kHz)
przyrzadu pomiarowego nie odpowiada doktadnie 120 kHz, odczyty musza zostaé przeliczone na szeroko$¢ pasma 120 kHz poprzez
dodanie wartosci 20 log (120/B), przy czym B musi by¢ mniejsze niz 120 kHz.

3. WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADANIA

3.1. Powierzchnia do badan musi spelnia¢ warunki ustanowione w publikacji nr 16, drugie wydanie, Migdzynarodowego Specjalnego Komi-
tetu ds. Zakl6ceri Radiowych (CISPR) (patrz rys. 1 w dodatku 1do niniejszego zalacznika).

3.2. Urzadzenie badawcze, kabina badawcza albo pojazd, w ktérym znajduje si¢ urzadzenie pomiarowe, jest polozone poza obszarem przed-
stawionym, dodatek 1 do niniejszego zalacznika, rysunek 1.

3.3. W celu przeprowadzania badan wykorzystane moga by¢ zamkniete kompleksy badawcze, jezeli mozna dowies¢, ze pomiedzy wynikami
uzyskanymi przy wykorzystaniu tych komplekséw a tymi wolnym uzyskanymi przy wykorzystaniu obszaru zatwierdzonego do przepro-
wadzania badan istnieje zgodno$¢. Zamknigte kompleksy przeznaczone do przeprowadzania badai maja te zalete, ze umozliwiajg bada-
nia przeprowadzane w kazdych warunkach atmosferycznych i w kontrolowanym $rodowisku oraz przy poprawionej powtarzalno$é
pomiaréw poprzez stabilne wlasciwosci elektryczne. Kompleksy takie nie podlegaja warunkom dotyczacym wymiaréw okreslonym na
rysunku 1 w dodatku za wyjatkiem warunku dotyczacego odstepu pojazdu od anteny i wysokosci anteny.

3.4. W celu zapewnienia, Ze nie zaistnieje zaklocajacy szum ani zakl6cajacy sygnal na takim poziomie, ze méglby znaczaco wplynaé na
wyniki, przed i po badaniu musi by¢ dokonany pomiar promieniowania tta. W przypadku obu typu pomiaréw szum zaklocajacy i syg-
nat zakldcajacy, za wyjatkiem zamierzonej emisji waskopasmowej, musi znajdowal si¢ przynajmniej 10 dB ponizej wartosci granicznych
okreslonych w zalaczniku I, ppkt 5.2.2.1.

4. STAN STU PODCZAS BADANIA

4.1. STU musi znajdowal si¢ w normalnym stanie eksploatacyjnym.

4.2. Badanie STU nie moze by¢ przeprowadzane podczas deszczu ani dziesig¢ minut po ustaniu opadéw.

4.3. STU i jego wigzka kablowa musi znajdowac si¢ przynajmniej 50 + 10/-0 mm ponad plyta naziemng na izolowanych wspornikach. Jed-

nakze jezeli jedna z czg$ci STU byla przeznaczona do elektrycznego podigczenia do metalowej nadbudowy pojazdu, czg$¢ ta musi znaj-
dowac si¢ na plycie naziemnej i by¢ z nig elektrycznie polaczona.

Plyta naziemna sktada si¢ z blachy metalowej o grubosci przynajmniej 0,25 mm. Minimalne wymiary plyty naziemnej zalezy od roz-
miaru STU, ale musi by¢ dostatecznie duza, aby wiazka kabli i cz¢$ci STU mogly by¢ do niej podlaczone. Plyta naziemna musi by¢ pola-
czona z przewodami uziemienia. Plyta naziemna znajduje si¢ na wysokosci 1,0 + 0,1 m ponad powierzchnig podloza urzadzenia prze-
znaczonego do przeprowadzania badan i jest rownolegta do powierzchni ziemi.

STU musi by¢ gotowe do pracy i by¢ podlaczone zgodnie z ustanowionymi warunkami. Przewody doprowadzajace prad musza prze-
biegal w odstepie nie wickszym niz 100 mm réwnolegle do krawedzi zewnetrznej plyty naziemnej znajdujacych si¢ najblizej anteny.

STU nalezy uziemi¢ zgodnie z wymaganiami producenta: zadne dodatkowe tacza uziemienia nie s3 dozwolone.

Minimalny odstgp pomigdzy STU i wszystkimi innymi cz¢$ciami przewodzacymi takimi, jak $ciany ekranowanego pomieszczenia (jed-
nakze za wyjatkiem plyty naziemnej pod badanym obiektem) musi wynosi¢ 1,0 m.
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4.4, Zasilanie STU w energie elektryczna nastgpuje poprzez sie stabilizujacg impedancje liniowa (LISN — Line Impedance Stabilising Net-
work), ktora jest elektrycznie polaczona z plyta naziemna. Elektryczne napiecie zasilajgce musi by¢ utrzymywane na stalym poziomie *
10 % nominalnego napiecia eksploatacyjnego STU. Wszystkie skladowe zmienne napiecia pulsujacego musza by¢ mniejsze niz 1,5 %
nominalnego napiecia eksploatacyjnego STU mierzonego przy wyjsciu monitorowania sieci stabilizujacej impedangji liniowej (LISN).

4.5. Jezeli STU sklada si¢ z wiecej niz jednej czeSci, najlepszym sposobem ich polaczenia jest wykorzystanie wigzki przewodéw przeznaczo-
nej do wykorzystania w pojezdzie. Wykorzystane wiazki przewodéw powinny mozliwie najpelniej zastgpowal te wykorzystywane w
praktyce i by¢ podlaczone do rzeczywistych obcigzen i urzadzen uruchamiajacych. Jezeli do odpowiedniej eksploatacji niezbedne s dal-
sze, nie wlaczone do pomiaru elementy wyposazenia, ich udzial w mierzonym promieniowaniu zakldcajagcym musi by¢ uwzgledniony w
ostatecznym wyniku pomiaru.

5. TYP ANTENY, POLOZENIE I UKIERUNKOWANIE

5.1 Typ anteny
Dozwolona jest kazda liniowo spolaryzowana antena pod warunkiem, Ze moze by¢ znormalizowana w stosunku do anteny wzorcowej.

5.2. Wysokos¢ i odleglto$é pomiaru

5.2.1. Wysokos¢
Centrum fazowe anteny musi znajdowac si¢ 0,5 + 0,05 m ponad plyta naziemng.

5.2.2. Odleglos¢ pomiaru
Pozioma odlegloé¢ mierzona od centrum fazowego anteny do krawedzi plyty naziemnej musi wynosi¢ 1,0 + 0,05 m. Zadna cz¢éé anteny
nie moze znajdowac si¢ od plyty naziemnej w odleglosci mniejszej niz 0,5 m.

Anten¢ nalezy ustawi¢ réwnolegle do plaszczyzny prostopadlej do plyty naziemnej, ktéra przebiega przez krawedZ plyty naziemnej, na
ktérej znajdujg si¢ gléwne czesci wiazki przewodow.

5.2.3. Jezeli pomiar jest przeprowadzany w kompleksie, ktéry jest zamkniety w celu ekranowania fal radiowych, czeici odbiorcze anteny nie
moga znajdowac si¢ blizej niz 1,5 m od $ciany tego zamknigtego kompleksu. Pomigedzy anteng odbiorcza i poddawanym badaniu STU
nie moze znajdowal si¢ Zaden materiat absorbujacy.

5.3. Ukierunkowanie i polaryzacja anteny
Odczyty musza by¢ dokonywane w punktach pomiarowych z anteng kolejno w polaryzacji poziomej i pionowe;.

5.4. Pomiary
Najwyzszy z obydwu pomiaréw przeprowadzonych zgodnie z ppkt 5.3 dla kazdej czestotliwosci musi by¢ uznawana jest charakterys-
tyczng dla tej czestotliwosci.

6. CZESTOTLIWOSCI

6.1. Pomiary
Pomiary sa przeprowadzane w zakresie czestotliwo$ci 30—1 000 MHz. STU jest uwazane za mieszczace si¢ w warto$ciach granicznych
w calym zakresie czestotliwosci, jezeli nie przekracza warto$ci granicznych w nastepujacych 11 czestotliwosciach: 45, 65, 90, 150, 180,
220, 300, 450, 600, 750 i 900 MHz. Jezeli warto$¢ graniczna jest przekroczona, musza zostal podjete kroki, aby potwierdzi¢, ze
nastapito to w wyniku STU, a nie promieniowaniu tla.

6.2. Tolerancje

Czestotliwos¢ pojedyncza Tolerancja
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 150, 180 i 220 £5
300, 450, 600, 7501 900 +20

Celem tolerangji stosowanych do podanych czgstotliwosci okreslonych powyzej jest uniknigcie zakldcen nadajnikéw dziatajacych podczas
przeprowadzania pomiaréw, na lub w poblizu czg¢stotliwo$ci nominalnych.
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Dodatek 1

Rysunek 1

Granice obszaru przeznaczonego do przeprowadzania badaf.

Otwarty obszar niezawierajacy zadnych powierzchni
odbijajacych promieniowanie elektromagnetyczne

Patrz CISPR 16 (projekt)

Minimalny promiefi 15 m

Obiekt badany na
plycie naziemnej

w4

Antena
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ZALACZNIK VI
METODA POMIARU WASKOPASMOWEGO PROMIENIOWANIA ELEKTROMAGNETYCZNEGO POCHODZACEGO
Z SAMODZIELNYCH ZESPOLOW TECHNICZNYCH — (STU)

L. OGOLNE

1.1. Urzadzenia pomiarowe
Urzadzenia pomiarowe muszg spelnia¢ warunki ustanowione w publikacji nr16, drugie wydanie Miedzynarodowego Specjalnego Komi-
tetu ds. Zakl6cert Radiowych (CISPR).

Do pomiaru waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego stosowany jest wykrywacz wartosci $rednich.

1.2 Metoda badania
Badanie przeznaczone jest do mierzenia waskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego, ktére moze pochodzi¢ z systeméw
sterowanych przez mikroprocesory albo z innych Zrddel waskopasmowych. W pierwszej fazie (2—3 minut) jest dozwolone, po ustaleniu
polaryzacji anteny, przegladnie zakresu czgstotliwosci wskazanych w ppkt 6.1 przy wykorzystaniu analizatora widmowego w celu ustale-
nia maksymalnych czgstotliwosci promieniowania. Moze to ulatwi¢ wybér czestotliwosci majacych by¢ badanie (patrz ppkt 6).

2. PREZENTACJA WYNIKOW
Wyniki pomiaréw sg wyrazane w dB (uV/m).

3. WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADAN

3.1 Powierzchnia do badan musi spelnia warunki ustanowione w publikacji nr 16, drugie wydanie Migdzynarodowego Specjalnego Komi-
tetu ds. zaklocen radiowych (CISPR) (patrz rys. 1 w dodatku 1 do zalacznika V).

3.2. Urzadzenie pomiarowe, kabina pomiarowa albo pojazd, w ktérym znajduje si¢ urzadzenie pomiarowe, musza znajdowac si¢ poza obsza-
rem wskazanym na rys. 1 w dodatku 1 do zalacznika V za wyjatkiem wymogu dotyczacego odlegloici pojazdu od anteny i wysokosci
anteny.

3.3. W celu przeprowadzania badan stosowane mogg by¢ zamkniete kompleksy badawcze pod warunkiem, ze mozna dowiesé, ze pomiedzy
tymi kompleksami i wolnymi obszarami przeznaczonymi do przeprowadzania badan istnieje zgodnosC.

3.4. W celu zapewnienia, Ze nie zaistnieje zakldcajacy szum ani zakldcajacy sygnal na takim poziomie, ze méglby znaczaco wplynaé na
wyniki, przed i po badaniu musi by¢ dokonany pomiar promieniowania tta. W przypadku obu typu pomiaréw szum zakldcajacy i syg-
nat zakldcajacy, za wyjatkiem zamierzonej emisji waskopasmowej, musi znajdowac si¢ przynajmniej 10 dB ponizej wartosci granicznych
okreslonych w zalaczniku 1, ppkt 5.2.2.1.

4, STAN STU PODCZAS BADANIA

41. STU musi znajdowacl si¢ w normalnym stanie eksploatacyjnym.

4.2. Badanie STU nie moze by¢ przeprowadzane podczas deszczu ani przez dziesig¢ minut po ustaniu opadéw.

4.3. STU i jego wigzka przewodéw musi znajdowaé si¢ przynajmniej 50 + 10/- 0 mm ponad plyta naziemna na izolowanych wspornikach.

Jednakze, jezeli jedna z czg$ci STU mialaby by¢ elektrycznie podlaczona do metalowej nadbudowy pojazdu, czgs$é ta musi znajdowac sig
na plycie naziemnej i by¢ z nia elektrycznie polaczona.

Plyta naziemna sklada si¢ z blachy metalowej o grubosci przynajmniej 0,25 mm. Minimalny rozmiar plyty naziemnej zalezy od roz-
miaru STU, ale musi by¢ dostatecznie duza, azeby wigzka przewodéw i czesci STU mogly by¢ na niej pomieszczone. Plyta naziemna
musi by¢ polaczona z przewodami uziemienia, musi znajdowa¢ si¢ na wysokosci 1,0 + 0,1 m ponad powierzchnig podtoza i by¢ réwno-
legla do powierzchni ziemi.

STU musi by¢ gotowe do dzialania i podlaczone zgodnie z instrukcja. Przewody doprowadzajace prad musza przebiegal w odleglosci
najwyzej 100 mm réwnolegle od krawedzi zewnetrznej plyty naziemnej znajdujacej si¢ najblizej anteny.
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STU musi by¢ uziemione jak okreslono przez producenta: dodatkowe acza uziemienia nie sa dopuszczalne.

Odleglos¢ pomigdzy STU i wszystkimi innymi czesciami przewodzacymi, takimi, jak $ciany ekranowanego pomieszczenia (za wyjatkiem
plyty naziemnej pod badanym obiektem), musi wynosi¢ 1,0 m.

4.4. Energia elektryczna jest dostarczana do STU poprzez sie¢ stabilizujaca impedancje liniowa (LISN — Line Impedance Stabilising Network)
o wartosci 50 pH, ktora jest elektrycznie polaczona z plyta naziemng. Dostarczane elektryczne napigcie musi by¢ pozostawaé w obrebie
+ 10 % nominalnego napigcia eksploatacyjnego tego systemu. Kazda skladowa zmienna napigcia pulsujacego musi by¢ mniejsza niz
1,5 % nominalnego napigcia eksploatacyjnego STU, mierzonego przy wyjiciu monitorujgcym sieci stabilizujacej impedancje liniowa
(LISN).

4.5. Jezeli STU sklada si¢ z wiecej niz jednej czeSci, najlepszym sposobem ich polaczenia jest wykorzystanie wigzki przewodéw przeznaczo-
nej do wykorzystania w pojezdzie. Wykorzystane wiazki przewodéw powinny mozliwie najpelniej zastepowaé te wykorzystywane w
praktyce i by¢ podlaczone do rzeczywistych obcigzen i urzadzen uruchamiajacych. Jezeli do odpowiedniej eksploatacji niezbedne sg dal-
sze, nie wlaczone do pomiaru elementy wyposazenia, ich udzial w mierzonym promieniowaniu zaklécajacym musi by¢ uwzgledniony w
ostatecznym wyniku pomiaru.

5. TYP ANTENY, POLOZENIE I UKIERUNKOWANIE

5.1. Typ anteny
Dozwolona jest kazda liniowo spolaryzowana antena pod warunkiem, ze moze by¢ znormalizowana w odniesieniu do anteny wzorco-
wej.

5.2 Wysokos¢ i odleglo$¢ pomiaru

5.2.1. Wysokos¢
Centrum fazowe anteny musi znajdowac si¢ 0,5 + 0,05 m ponad plyta naziemna.

5.2.2. Odleglos¢ pomiaru
Pozioma odlegto$¢ od centrum fazowego anteny do krawedzi plyty naziemnej wynosi 1,0 + 0,05 m. Zadna cze$¢ anteny nie moze znaj-
dowac si¢ od plyty naziemnej w odleglo$ci mniejszej niz 0,5 m.

Anten¢ musi by¢ ustanowiona réwnolegle do plaszczyzny prostopadlej w stosunku do plyty naziemnej, ktora przebiega wzdluz krawedzi
plyty naziemnej, na ktdrej znajduja si¢ gléwne czesci wigzki przewodow.

5.2.3. Jezeli pomiar jest przeprowadzany w kompleksie, ktéry jest zamkniety w celu ekranowania fal radiowych, elementy odbiorcze anteny
nie moga znajdowacl si¢ blizej niz 1,5 m. od $ciany tego zamknietego kompleksu. Pomiedzy anteng odbiorcza i poddawanym badaniu
STU nie moze znajdowac si¢ zaden materiat absorbujacy.

5.3. Ukierunkowanie anteny
Odczyty maja by¢ pobrane w punktach pomiarowych z anteng kolejno w polaryzacji poziomej i pionowe;.

5.4. Pomiary
Wigkszy z obydwu pomiaréw przeprowadzonych zgodnie z ppkt 5.3 dla kazdej czestotliwosci musi by¢ uznawany jest za charakterys-
tyczny dla tej czestotliwosci.

6. CZESTOTLIWOSCI

6.1. Pomiary
Pomiary sg przeprowadzane w zakresie czgstotliwosci 30—1 000 MHz. Zakres ten jest podzielony na 11 pasm. W kazdym pasmie prze-
prowadzane jest badanie czgstotliwo$¢ o najwyzszej wartoSci, w celu sprawdzenia, czy promieniowanie mieci si¢ w wymaganych grani-
cach. Pojazd jest uznawany za zgodny z wymaganymi granicami w calym zakresie czgstotliwosci, jezeli zachowuje niezbedne wartosci
graniczne w nast@pujqcych 11 pasmach czestotliwosci: 30—45, 45—80, 80—130, 130—170, 170—225, 225—300, 300—400, 400—
525, 525—700, 700—850, 850—1 000 MHz.

6.2. Jezeli podczas pierwszego pomiaru przeprowadzonego zgodnie z ppkt 1.2 promieniowanie waskopasmowe dla jednego z okreslonych w

ppkt 6.1 pasm znajduje si¢ przynajmniej 10 dB ponizej granicy odniesienia, wéwczas STU uznawane jest za spelniajgce wymagania
niniejszego zalacznika dotyczace odpowiedniego pasma czestotliwosci. W tym przypadku pelne badanie nie jest niezbedne.
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ZALACZNIK VII
METODA BADANIA ODPORNOSCI NA PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE SAMODZIELNYCH ZESPOLOW
TECHNICZNYCH — STU

L OGOLNE

1.1 Metody badania
STU musza by¢ zgodne z warto$ciami granicznymi (patrz zalagcznik 1, ppkt 5.7.2.1) jednej z nastepujacych metod badania, wedtug
uznania producenta, w zakresie 20—1 000 MHz:

— badanie linii paskowej 150 mm: patrz rysunek 1, dodatek 1;

— Dbadanie linii paskowej 800 mm: patrz rysunki 2 i 3, dodatek 1;

— badanie z zastosowaniem duzego impulsu pradu : patrz rysunki 1 i 2, dodatek 2;

— badanie w komorze fal elektromagnetycznych poprzecznych (Trans Verse Electromagnetic Mode (TEM)) patrz rysunek 1, dodatek
3;

— badanie odpornosci STU na zakldcenia na wolnej przestrzeni: patrz rysunek 1, dodatek 3;

Notabene: ~ W celu uniknigcia promieniowania podl elektromagnetycznych podczas badan, musza one by¢ przeprowadzane

w pomieszczeniu ekranowanym.

2. PREZENTACJA WYNIKOW
Dla wszystkich badan opisanych w niniejszym zalaczniku nat¢zenia pdl podawane sa w V/m. a prad zasilania w mA.

3. WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADANIA

3.1 Urzadzenie przeznaczone do przeprowadzania badania musi by¢ zdolne do wytwarzania wymaganych sygnatéw badawczych w zakre-
sach czestotliwosci zdefiniowanych w niniejszym zalgczniku. Miejsce badania musi spelnia¢ wymagania (krajowych) przepiséw praw-
nych dotyczacych emisji sygnalow elektromagnetycznych.

3.2. Urzadzenia kontrolne i monitorujace nie moga by¢ zaklocane przez pola elektromagnetyczne, co mogloby uniewazni¢ badania.

4. STAN STU PODCZAS BADANIA

4.1. STU musi znajdowa¢ si¢ w normalnym stanie eksploatacyjnym. Nalezy je ustawi¢ jak przedstawiono w niniejszym zalaczniku, chyba,
ze, szczegblne metody badawcze wymagajg inaczej.

4.2. STU i jego wiazka kablowa musi znajdowa¢ si¢ przynajmniej 50 * 10 mm ponad plyta naziemna na izolowanych wspornikach. Jed-
nakze jezeli jedna z czeSci STU przeznaczona jest do elektrycznego podiaczenia do metalowej nadbudowy pojazdu, czg$¢ ta musi znaj-
dowa¢ si¢ na plycie naziemnej i by¢ z nig elektrycznie polaczona.

Poza wypadkami, kiedy badanie przeprowadzane jest w komorze TEM, plyta naziemna musi mie¢ forme blachy metalowej o minimal-
nej grubosci 0,25 mm. Minimalny rozmiar plyty naziemnej zalezy od wielkosci STU ale musi by¢ ona dostatecznie duza, aby wigzka
przewodow i elementy konstrukcyjne STU mogly by¢ na niej umieszczone. Plyta naziemna musi by¢ polaczona z przewodem uzie-
miajagcym, musi znajdowaé si¢ na wysokosci 1,0 + 0,1 m. ponad podlozem i réwnolegle do podloza.

Pomiedzy STU i wszystkimi strukturami przewodzacym takimi, jak $ciany pomieszczenia ekranowanego (za wyjatkiem plyty naziemnej
znajdujacej si¢ pod badanym obiektem), musi istnie¢ odstep wynoszacy przynajmniej 1,0 m, za wyjatkiem badania w komorze TEM.

4.3. Energia elektryczna jest dostarczana do STU poprzez sie¢ stabilizujaca impedancje liniowa (LISN — Line Impedance Stabilising Net-

work) o warto$ci 50 pH, ktdra jest elektrycznie polaczona z plyta naziemng. Dostarczane elektryczne napigcie musi by¢ pozostawaé w
obrebie + 10 % nominalnego napigcia eksploatacyjnego tego systemu. Kazda skladowa zmienna napigcia pulsujacego musi by¢ mniej-
sza niz 1,5 % nominalnego napigcia eksploatacyjnego STU, mierzonego przy wyjsciu monitorujagcym sieci stabilizujacej impedancje
liniowa (LISN).
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4.4, Kazde dalsze elementy wyposazenia potrzebne do dzialania STU musza w fazie kalibracji znajdowa¢ si¢ na swoim miejscu. W czasie
kalibracji STU musi by¢ oddalone od punktu odniesienia przynajmniej 1 m.

4.5. W celu otrzymania powtarzalnych wynikéw, badania i pomiary sa powtarzane. Przyrzady stuzace do uzyskiwania sygnatu badawczego
i ich ustawienie musi nastgpowaé do tych samych warunkéw jak wykorzystanie podczas kazdej odpowiedniej fazy kalibracji (ppkt 7.2,
8.2 1 10.3 niniejszego zalacznika).

5. ZAKRES CZESTOTLIWOéCI POMIAROWYCH, CZAS TRWANIA BADANIA

5.1. Pomiary bedg przeprowadzane w zakresie czestotliwosci od 20—1000 Mhz.

5.2. Badania majg by¢ przeprowadzane w nastepujacych 12 czestotliwo$ciach: 27 MHz, 45 MHz, 65 MHz, 90 MHz, 150 MHz, 180 MHz,
220 MHz, 300 MHz, 450 MHz, 600 MHz, 750 MHz, 900 MHz * 10 % przez dwie s * 10 % dla kazdej czgstotliwosci.

6. CHARAKTERYSTYKA WYTWARZANEGO SYGNALU BADAWCZEGO

6.1. Warto$¢ szczytowa modulowanego natg¢zenia pola badawczego
Warto§¢ szczytowa modulowanego natezenia pola badawczego musi odpowiadal wartosci szczytowej niemodulowanego natezenia
pola badawczego, ktdrego rzeczywista warto$¢ zostala zdefiniowana w ppkt 5.7.2 zalacznik I

6.2. Falisto$¢ sygnatu badawczego
Sygnal badawczy musi mie¢ ksztalt sinusoidalnej fali radiowej, ktdrej amplituda jest modulowana przez sinusoidalna fale 1 kHz o stop-
niu modulacji wynoszacym, w m, 0,8 £ 0,04.

6.3. Stopiefi modulacji
Stopiefi modulacji, w m., zdefiniowany jest w nastepujacy sposéb:

_ maksymalnawartos¢ obwiedni — minimalna wartos¢ obwiedni
maksymalna warto$¢ obwiedni + minimalna warto$¢ obwiedni

Obwiednia opisuje zewnetrzne krawedzie modulowanego sygnatu no$nego w ujeciu oscylograficznym.

7. BADANIE LINII PASKOWYCH

7.1 Metoda badania
Ta metoda badania podaje wigzka przewodéw pomigdzy elementami konstrukcyjnymi STU dziataniu pola elektromagnetycznego o
okre$lonym natgzeniu.
Ta metoda badania umozliwia uzyskiwanie jednolitych pél pomigdzy aktywnym przewodnikiem (linig paskowa) i plyta naziemna
(przewodzaca powierzchnia stotu badawczego), pomiedzy ktorymi moze by¢ umieszczona czg$¢ wiazki przewodow.

7.2. Pomiar natezenia pola w liniach paskowych
Dla kazdej wymaganej czestotliwosci, jest dostarczany taki poziom mocy pozadanej czestotliwosci badawczej, najpierw bez STU, ze w
pomieszczeniu przeznaczonym. do przeprowadzania badania osiagane jest badawcze natezenie pola. Moc pozadanej czestotliwosci
oraz wszystkie inne zwigzane z tym warto$ci ustawienia generatora pozadanych czestotliwosci nalezy zapisaé w sprawozdaniu z bada-
nia (krzywa kalibracji).
Zapisy w sprawozdaniu majg by¢ wykorzystane do celéow homologacji typu. Jezeli wprowadzane sa zmiany w wyposazeniu bada-
wezym, kalibracja linii paskowych musi zostaé powtérzona.

7.3. Instalowanie STU

7.3.1. Elektroniczna(-czne) jednostka(-i) sterujaca(-e) STU musza by¢ montowane na plycie naziemnej, ale poza linjami paskowymi, jedng kra-
wedziag réwnolegle do aktywnego przewodu linii paskowych. Odleglos¢ pomigedzy znajdujacymi si¢ wobec siebie krawedziami urzadze-
nia badawczego musi wynosi¢ 200 + 10 mm.
Odleglo$¢ peryferyjnego urzadzenia pomiarowego od wszystkich krawedzi aktywnego przewodu musi wynosi¢ przynajmniej 200 mm.
Wiazka przewodéw STU musi by¢ umieszczona w polozeniu poziomym pomigdzy aktywnym przewodem a plyta naziemna.

7.3.1.1. Minimalna dlugo$¢ wiazki przewodéw znajdujacej sie pod liniami paskowymi, wlacznie z przewodami zasilajacymi elektroniczny uklad

sterujgcy, musi wynosi¢ 1,5 m., chyba, ze wigzka przewodéw w pojezdzie jest krotsza niz 1,5 m. W takim przypadku dlugos¢ wigzki
kabla jest dlugoscia najdluzszej wiazki wykorzystanej w instalacji pojazdu. Wszystkie odgalezienia wystgpujace w obrebie tej dlugosci
musza przebiegaé prostopadle do osi podluznej tego przewodu.
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7.3.1.2.

8.1.

8.2.

8.3.

8.4.

8.5.

9.1.

9.2.

Alternatywnie, aczna dlugo$¢ wiazki przewod6w, wlacznie z najdluzszym odgalezieniem wynosi¢ bedzie 1,5 m.

ALTERNATYWNE BADANIE PRZY WYKORZYSTANIU 800 MM LINII PASKOWYCH
Metoda badania

Linia paskowa sklada si¢ z dwoch réwnoleglych plyt metalowych w odstepie 800 mm. Badane wyposazenie jest ustawiany posrodku
pomigdzy tymi plytami i wystawiony na dzialanie pola elektromagnetycznego (patrz rys. 2 i 3 dodatku 1 do niniejszego zalacznika).

Ta metodg moga by¢ zbadane kompletne uklady elektroniczne, wlgcznie z czujnikami i urzagdzeniami uruchamiajacymi, jak i urzadze-
nia sterujace i wigzki przewodow. Jest to wlasciwe dla urzadzen, ktérych maksymalne wymiary wynoszg mniej niz odstep plyt.

Usytuowanie linii paskowej

Linia paskowa musi by¢ (w celu ochrony przed zewnetrznym promieniowaniem) umieszczona w pomieszczeniu zamknigtym, a w celu
uniknigcia odbicia elektromagnetycznego musi byé zachowana odleglos¢ 2 m. od $cian i obudéw metalowych. W celu wyttumienia
tego rodzaju odbi¢ zastosowany moze by¢ material absorbujacy promieniowanie pozadanych czestotliwosci. Linia paskowa musi by¢
umieszczona na nieprzewodzacych podporach w odleglosci przynajmniej 0,4 m powyzej podioza.

Kalibracja linii paskowej

Sonda pomiaru pola jest umieszczana bez przedmiotu badanego posrodku jednej trzeciej wzdluznego, pionowego i poprzecznego
wymiaru przestrzeni pomiedzy réwnolegle umieszczonymi plytami. Towarzyszace urzadzenia pomiarowe musza znajdowac si¢ poza
ekranowanym pomieszczeniem.

W kazdej pozadanej czestotliwosci badawczej do linii paskowej dostarczany jest taki poziom energii, aby uzyskaé pozadane natgzenie
pola przy antenie. Mierzona jest moc wyjiciowa albo inny parametr, ktéry odnosi si¢ bezposrednio do mocy wyjsciowej koniecznej do
zdefiniowania pola, a wyniki sg rejestrowane. Wyniki te s3 wykorzystywane do badaf homologacji typu, chyba ze w urzadzeniach ani
elementach wyposazenia wprowadzane s3 zmiany, ktére powodujg konieczno§¢ powtérzenia procedury.

Usytuowanie STU podczas badania

Gloéwna jednostka sterujgca umieszczana jest posrodku jednej trzeciej wzdluznego, pionowego i poprzecznego wymiaru przestrzeni
pomiedzy umieszczonymi réwnolegle plytami. Jest oparta na podstawie wykonanej z materialu nieprzewodzacego.

Gléwna wigzka przewodow i przewody czujnikéw[urzadzen uruchamiajacych

Gléwna wigzka przewodéw i przewody czujnikéw/urzadzen uruchamiajacych musza by¢ przeprowadzane pionowo od jednostki ste-
rujacej do umieszczonej u goéry plyty naziemnej (co ulatwi uzyskaé mozliwie wysokie sprzgzenie z polem elektromagnetycznym).
Nastgpnie sg one doprowadzane do dolnej czgsci plyty, az do jej wolnych krawedzi, gdzie przebiegaja po luku w gére, a nastgpnie
poprzez czg$¢ gorng plyty naziemnej, na ile wystarcza polgczenia do linii paskowej. Przewody prowadza dalej do towarzyszacego
urzadzenia, ktére musi znajdowa¢ sie na zewnatrz pola elektromagnetycznego, np. na luku ekranowanego pomieszczenia w odstepie
podluznym wynoszacym 1 m od linii paskowej.

BADANIE Z ZASTOSOWANIEM DUZEGO IMPULSU PRADU
Metoda badania

Jest to metoda badania przeprowadzanego w celu zbadania odpornosci na zakldcenia, w ktorej przy uzyciu sondy impulsu pradu, do
wigzki przewodéw indukowany jest prad. Sonda sklada sie z zacisku przylacza, poprzez ktéry przechodza przewody STU. Badanie
odpornosci na zaklocenia jest przeprowadzane przez zmiang czgstotliwosci indukowanych sygnaléw. Jak opisano w ppkt 4.2, STU
moze by¢ zamontowane na plycie naziemnej albo w pojezdzie, zgodnie z wymaganiami konstrukcyjnymi pojazdu.

Kalibracja sondy duzego impulsu pradu

Sonda duzego impulsu pradowego jest mocowana w kalibracyjnym urzadzeniu dociskowym przedstawionym na rys. 2 dodatku 2 do
niniejszego zalgcznika, zakres czgstotliwosci badawczych jest przechodzony stopniowo. Impuls mocy czgstotliwoéci pozadanych dopro-
wadzany do sondy jest podwyzszany do czasu az prad indukowany w okalajagcym przewodzie badawczym przyjmuje warto$¢ okres-
lona w zalaczniku 1. Potrzebna w tym celu moc pozadanych czestotliwosci musi byé odnotowana w sprawozdaniu z badania (krzywa
kalibracji). Przy wykorzystaniu tej metody moc pozadanych czgstotliwosci urzadzenia wytwarzajacego pole zostaje przyporzadkowana
badawczemu zakléceniu radiowemu indukowanemu w obwodzie kalibracyjnym. Podczas badania odpornosci STU na zakldcenia
radiowe, moc zmiennych czgstotliwosci pozadanych, ustalana podczas postgpowania kalibracyjnego, doprowadzana jest do sondy jako
impuls dla kazdych czgstotliwosci.
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9.3. Instalacja STU
W ukfad jest zamontowany na plycie naziemne jak opisano w ppkt 4.2, wszystkie przewody wigzki muszg by¢ mozliwie najbardziej
podobne do wystepujacych w rzeczywistosci oraz, co jezeli jest mozliwe, pracowaé pod rzeczywistymi obcigzeniami i z urzadzeniami
uruchamiajgcymi. Zaréwno uklad zainstalowany w pojezdzie jak i umieszczony na plycie naziemnej, sonda impulsu pradowego jest
kolejno podlaczana do wszystkich przewodéw wigzki w odleglosci 100 + 10 mm od kazdego zacisku elektronicznego zespotu sterowa-
nia moduléw oprzyrzadowania albo do aktywnych czujnikéw STU, jak zilustrowano na rys. 2 w dodatku 1.
9.4. Przewody zasilajace, przenoszjce sygnat i sterowania
Gdy STU jest zamontowane na plycie naziemnej jak opisano w ppkt 4.2, wigzka przewodéw musi taczy¢ LISN z gtéwng jednostka ste-
rujacg. Ta wigzka przewodéw musi przebiegaé w odlegtosci 100 + 10 mm réwnolegle od krawedzi plyty naziemne;.
Wiazka przewodéw musi by¢ wyposazona w otowiany zacisk dodatni taczacy akumulator pojazdu z elektronicznym zespotem steruja-
cym (ECU = Electronic Control Unit) oraz otowiany przewdd bieguna ujemnego, jezeli taki jest wykorzystywany w pojezdzie.
Odleglo$¢ pomigdzy elektronicznym zespotem sterowania (ECU), a siecig stabilizujacg impedancje liniowg (LISN — Line Impedance
Stabilising Network) bedzie wynosila 1,5 + 0,1 m albo moze odpowiada¢ dlugosci przewodu zastosowanego w pojezdzie pomiedzy
elektronicznym zespolem sterowania i akmultorem, o ile jest ona znana, zaleznie ktéra z tych dlugosci jest krotsza. Jezeli w pojezdzie
zastosowanie ma wigzka przewodow, wowczas wszelkie odgalezienia, ktore wystepuja w obrebie plyty naziemnej, muszg by¢ poprowa-
dzone wzdluz plyty naziemnej, ale prostopadle do krawedzi osi. W innym przypadku przewody STU muszg si¢ rozgaleziaé na pla-
szczyZznie sieci stabilizujacej impedancje liniowg (LISN).
10. BADANIE W KOMORZE TEM
10.1. Metoda badania
Komora TEM (Trans Verse Electromagnetic Mode = fala elektromagnetyczna poprzeczna) wytwarza homogeniczne pola pomiedzy
przewodnikami wewngtrznymi (Sciankami dzialowymi) a obudows (plyta naziemna). Znajduje ona zastosowanie podczas badania STU.
10.2. Pomiar nat¢zenia pola w komorze TEM
Czujnik natgzenia pola jest umieszczany w gérnej polowie komory TEM. W tej czg$ci komory TEM elektroniczny (-e) zesp6t (-y) kon-
trolny (-e) ma (+a) tylko niewielki wplyw na badane pole. Sygnal wyjsciowy tego czujnika wskazuje nateZenia pola. Alternatywnie,
nastgpujace rdwnanie moze zosta¢ wykorzystane dla ustalenia pola elektrycznego:
(PxZ)
p= V2
d
E = natgzenie pola elektrycznego (V/m)
P = moc wejsciowa do komory (W)
Z = oporno$¢ falowa komory (50 Q)
d = odlegtos¢ w metrach pomiedzy gérna Sciang a $cianky dzialows.
10.3. Wymiary komory TEM
W celu utrzymania jednolitego pola w komorze TEM i uzyskania powtarzalnych pomiaréw, wysoko$¢ STU nie moze by¢ wigksza niz
1/3 wewngtrznej wysoko$ci komorki.
10.4. Przewody zasilania, sygnalu i sterowania

Komora TEM ma by¢ przymocowana do tablicy wyposazonej w gniazda koncentryczne i zlacza wtykowe z odpowiednia ilos¢ bolcow.
Przewody zasilajace i przewody sygnalowe wychodzace ze zlacza wtykowego znajdujacego si¢ na Scianie komory i s3 podlaczone bez-
posrednio do badanego obiektu.
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Zewnetrzne czgsci, takie jak czujniki, zespoly ukladu zasilania i sterowania zostaja podigczone:
i) przez urzadzenie peryferyjne w ostonie;
ii) przez pojazd obok komory TEM;
i) bezposrednio do ostonietej tablicy gniazd koncentrycznych.
W celu polaczenia komory TEM z urzadzeniem peryferyjnym albo z pojazdem stosowane musza by¢ przewody w ostonie.

11. BADANIE ZA POMOCA ,WOLNYCH PO

11.1. Metoda ta polega na badaniu STU przez wystawienie kompletnego STU na dzialanie promieniowania elektromagnetycznego.

11.2. Typ, polozenie i ukierunkowanie urzadzenia wytwarzajacego pole

11.2.1. Typ urzqdzenia wytwarzajgcego pole

11.2.1.1. Wybrane urzadzenie wytwarzajace musi by¢ zgodne do uzyskania wymaganego natezenia pola w punkcie odniesienia przy odpowied-
nich czestotliwosciach.

11.2.1.2. Urzadzeniem wytwarzajacym pole moze by¢ jedna lub wigcej anten albo jedna antena plytowa.

11.2.1.3. Urzadzenie wytwarzajace pole musi by¢ tak zaprojektowane i ukierunkowane, aby uzyskiwane pole, zaréwno poziomo jak i pionowo,
bylo polaryzowane migdzy 20 a 1 000 MHz.

11.2.2. Wysokos¢ i odleglos¢ pomiaru

11.2.2.1. Wysokos¢

11.2.2.1.1. Centrum fazowe kazdej anteny nie moze by¢ potozone nizej niz 0,5 m ponad plyta naziemna, na ktérej znajduje si¢ STU.

11.2.2.1.2.  Zadna czgé¢ promieniujgca anteny nie moze znajdowa¢ sig blizej niz 0,25 m od plyty, na ktérej znajduje si¢ STU.

11.2.2.2. Odleglos¢ pomiaru

11.2.2.21.  Wigksza homogeniczno$¢ pola moze by¢ uzyskana, przez ustawienie urzadzenia wytwarzajacego pole mozliwie daleko technicznie w
odniesieniu do STU tak daleko. Odlegloé¢ bedzie wynosit w normalnych warunkach migdzy 1 a 5 m.

11.2.2.2.2.  Jezeli pomiar jest przeprowadzany w kompleksie, ktory jest zamknigty w celu ekranowania elektromagnetycznego fal radiowych, czgsci
odbijajace urzadzenia wytwarzajacego pole nie moga znajdowal si¢ blizej materialu absorbujacego promieniowanie niz 0,5 m i nie
blizej niz 1,5 m od $ciany zamknigtego kompleksu badawczego. Pomiedzy urzadzeniem wytwarzajacym pole a badanym STU nie
moze znajdowac si¢ zaden material absorbujacy.

11.2.3. Polozenie anteny w odniesieniu do STU

11.2.3.1. Urzadzenie wytwarzajace pole nie moze by¢ usytuowane blizej niz 0,5 m od krawedzi plyty naziemne;.

11.2.3.2. Centrum fazowe urzadzenia wytwarzajacego pole znajduje si¢ na plaszczyznie, ktéra:
i) jest prostopadla do plyty naziemnej,
ii) jest prostopadta do krawedzi plyty naziemnej, przy ktdrej, wzdtuz gtdwnej jej czesci, przebiega wigzka przewoddw;

i

iii) przecina krawedZ plyty naziemnej w punkcie Srodkowym czesci gléwnej wiazki przewodow.
Antena ma by¢ umieszczone réwnolegle do plaszczyzny, ktdra jest prostopadla i zbiezna z krawedzig plyty naziemnej, wzdtuz ktérej
przebiega gtéwna cze¢$¢ wiazki przewoddw.

11.2.3.3. Kazde urzadzenie wytwarzajace pole, umieszczone powyzej plyty naziemnej lub STU, musi catkowicie pokrywaé STU.
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11.2.4. Punkt odniesienia

11.2.4.1. Punkt odniesienia jest punktem, w ktérym jest mierzone natgzenie pola. Jest on zdefiniowany w nastgpujacy sposob:

11.2.4.1.1. Poziomo, przynajmniej 2 m od centrum fazowego anteny, lub pionowo, przynajmniej 1 m od promieniujacych elementéw anteny ply-
towej.

11.2.4.1.2.  Na plaszczyzZnie, ktéra:
i) jest prostopadta do plyty naziemnej;
i) jest prostopadia do krawedzi plyty naziemnej, wzdluz ktdrej przebiega glowna czes¢ wigzki przewoddw;

i

i) przecina w potowie krawedZ plyty naziemnej i Srodek gléwnej czgsci wigzki przewoddw.

11.2.4.1.3.  Punkt odniesienia musi zbiega¢ si¢ z punktem Srodkowym czeéci gtownej wiazki przewoddw, ktéra przebiega wzdtuz krawedzi plyty
naziemnej najblizej potozonej w stosunku do anteny w odlegloici 100 + 10 mm ponad plyta naziemna.

11.3. Wytwarzanie wymaganego nat¢Zzenia pola

11.3.1. Metoda badania

11.3.1.1. W celu uzyskania warunkéw pola badawczego wykorzystywana ma by¢ ,metoda substytucji”.

11.3.1.2. Metoda substytucji
Dla kazdej wymaganej czestotliwosci testowej, poziom mocy pozadanych czestotliwo$ci urzadzenia wytwarzajacego pole musi byé
ustawiana w taki sposéb uzyskaé wymagane nateZenie pola badawczego z obszaru badania bez obecnosci STU. Poziom mocy pozad-
anych czestotliwosci, jak i wszystkie inne wartosci ustawienia generatora mocy pozadanych czestotliwosci nalezy musi zostaé zapisany
w sprawozdaniu z badan (krzywa kalibracji). Zapisane informacje majg by¢ wykorzystywane do celéw homologagji typu. Jezeli doko-
nywane sg zmiany w wyposazeniu urzadzen badawczych, metoda substytucji musi zostaé zastosowana ponownie.

11.3.1.3. STU, ktére moze obejmowaé dodatkowa plyte naziemna, jest wprowadzane do urzadzenia badawczego zgodnie z warunkami okreslo-
nymi w ppkt 11.2. Jezeli wykorzystana jest druga plyta naziemna, musi ona znajdowa¢ si¢ najwyzej w odlegtoici 5 mm w stosunku
do plyty naziemnej stanowiska badawczego i by¢ ona polaczona z nim elektrycznie. Wymagana moc, jak zdefiniowano w ppkt 5.2.,
jest nastgpnie stosowana do generatora pola dla kazdej z czestotliwosci zdefiniowanych w pkt 5.

11.3.1.4. Zewngtrzne wyposazenie musi by¢ podczas kalibracji odsunigte od punktu odniesienia na odleglos¢ przynajmniej 1 m.

11.3.1.5. Niezaleznie od tego, jaki parametr zostal zgodnie z ppkt 11.3.1.2 wybrany w celu okreslenia pola, podczas badania wykorzystywany
musi by¢ ten sam parametr dla reprodukgji natgzenia pola.

11.3.1.6. Urzadzenie pomiarowe natg¢zenia pola
Urzadzenie wykorzystywane do ustalenia natg¢zenia pola w fazie kalibracji metody substytucji bedzie izotropowa kompaktows sonda
pomiaru natgzenia pola.

11.3.1.7. Podczas fazy kalibracji centrum fazowe urzadzenia pomiarowego natgzenia pola musi znajdowa¢ si¢ w punkcie odniesienia.

11.3.2. Kontur natgzenia pola

11.3.2.1. W czasie fazy kalibracji w metodzie substytucji (zanim STU zostanie wprowadzone do obszaru badawczego) natgzenie pola nie moze

wynosi¢ mniej niz 50 % nominalnego natgZenia pola — 1,0 + 0,05 m po kazdej stronie punktu odniesienia na linii, kt6ra przebiega
przez punkt odniesienia i réwnolegle do krawedzi plyty podstawowej znajdujacej si¢ najblizej anteny.
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Dodatek 1
Rysunek 1

Badanie na linii paskowe;j

. element ostonowy
. wigzka przewodéw
. STU

. op6r zamknigcia

. zamiennik
. akumulator
. zasilanie elektryczne

1
2
3
4
5. urzgdzenia wytwarzajace czgstotliwosé
6
7.
8
9. filtr

10. urzgdzenie peryferyjne

11. filer

12. peryferyjny obwéd Video

13. przetwornik optoelektroniczny

14. linie optyczne

15. nieostonigte urzgdzenie peryferyjne
16. ostonigte urzgdzenie peryferyjne
17. przetwornik optoelektroniczny

18. izolowana podstawa

19. kamera video

200

\ - —

10

—1
L4
|
]
I
I
I
|
!

10

12

r—4] -

Py

N
\\

|

L

13 14 11 17 16 15



07/t. 3 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 365

Rysunek 2

Badanie na linii paskowej 800 mm

. Plyta naziemna
. Wigzka gtéwna i przewody czujnika/urzgdzenia uruchamiajgcego
. Rama drewniana

. Izolator 1

1

2

3

4. Plyta napedzana
5

6. Obiekt badany

|

Wskaznik kontrolny
zlgcza typu N

Wspornik mosigzny

Wspornik mosi¢zny

4700 2w
13x8200 2w

RS 3300 2w 2700 2w
4700 2w

Zasilanie 2x1200 2w /

/’V'Spornik mosigzny

Details of stripline feed Details of stripline termination

Wspornik mosi¢zny
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Rysunek 3
Wymiary linii paskowej 800 mm
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Dodatek 2

Rysunek 1

Badanie duzym impulsem pradu

Zrédto sygnatu

STU

Wzmacniacz

|

Bezposredni pomiar mocy

Sonda

RSIL

RSIL

niskie napigcie Zrédla

Obcigzenia pradu pojazdu

Sygnaly wejscia
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Rysunek 2

Ustawienie kalibracyjne obwodu kalibracyjnego sondy

Zrédho sygnatu

Wzmacniacz mocy Obcigzenie

50W

Bezposredni pomiar mocy

]
.
-

Thumik nastawny

Odbiornik
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Dodatek 3

Rysunek 1

Badanie w komorze TEM

. przewodnik zewngtrzny, osfona

. przewodnik wewngtrzny (Scianka dziatowa)
. izolator

wejécie

. izolator

. otwér do wkladania

. STU energijas avots

. zasilanie pragdem STU

. opér zamykania 50

. izolator

p—
— O 0 00 N OV AW

. STU (wysoko$¢é maksymalna: jedna trzecia wysoko$ci wewngtrznej komory)

CLd
oo can g
P L - - -e
APTYY S ad

L 8
Ce

.
TIPS
b T TN
se
P,

v  +] T
\ RT3
6 =5

asee
Oy O

11



07)t. 3

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

(=]
~
o

oo o0 g
"0 &0,

RO
X

D

suwIZEU A4

azotyz zazidod sruefisez

bueptzod psomIpOIdZd
WIOR{ILUNE) Z BIOWOY
eumoj3 epdruyuez ewya[duroy

N.LS 08auzonyad
BIUE[ISEZ JTUT'T

S~

niws

euddism erowoy

(:dn ‘myruIoIqpo

£o0UT DZOPTUDBIIZ AN

‘reudAs aoblezremidm aruazpezin)

§
v

INAD-9 dzomepeq JudzZpezin

~
4
Y
.
BZOMEPE] BUNUY W 3
< o
nIs )
-
STUBIMEIST QN ..
aokMmIoyuow -
uazpbzin 1 mdzids o8aupdqz — sruazesodAp o
. 0 L L4
22q [zomepeq LIowoy 1ezsqQ *d
o R
s AT T

" qe Nt b 0,8

AD[1J qn[ erue[ISez ezoty7 ||\

oBazomepeq nsydjdwoy oSadruswez pepin Luemouodoid

ejod sujom zsz1dod sruepeg

I Younsdy

¥ yawpod




07/t. 3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 371

ZALACZNIK VIII

Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy kompatybilnoéci elektromagnetycznej okreslonego typu dwukolowego lub tréjkolowego pojazdu
silnikowego

WZOR

(Zalgczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci, gdy jest ono skladane oddzielnie od wniosku o homologacj¢ typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez WniosKOAaWCe): . . . ...ttt e e

Whiosek o udzielenie homologacji typu dotyczacego kompatybilnosci elektromagnetycznej okreslonego typu dwukotowego lub tréjkotowego pojazdu
silnikowego musi zawiera¢ informacje okreslone w zalgczniku II do dyrektywy nr 92/61/EWG:

Pod lit. A w ppkt:

0.1, 0.2, 0.4—0.6

11114

3.0-3.6, 3.1.2

411i4.2

Pod lit. B w ppkt:

1.1—1.1.5

Pod lit. C w ppkt:

2.1, 2.1.3, 2.1.4, 2.3—2.7.2, 2.8—2.8.2.4.

Gdy jest to wlasciwe wnioskodawca musi takze dostarczy¢ krétkiego opisu elektrycznych/elektronicznych czesci wykorzystywanych w odpowiednich
ukladach przenoszenia napedu, zawieszenia, ukladzie hamulcowym, o$wietleniu i sygnalizacji $wietlnej oraz ukladzie kierowniczym.



372 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t.

Dodatek2

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego kompatybilnosci elektromagnetycznej okreslonego typu dwukotowego lub
tréjkotowego pojazdu silnikowego

WZOR
Nazwa wlasciwego organu administracji
Sprawozdanie nr: .. ........ ... .. stuzby technicznej: ...... ... ... o L L Data:  .........iiiii
Nr homologacji typu €zeSci: . ... ovvvnt NI FOZSZETZEMIAT .« . v v v ve vttt et et e e e
1. Marka albo nazwa handlowa pojazdu: . .. ...
20 TYP POJAZAUL oottt e e e e e
3. Nazwa i adres prodUCEIITA: . .. ... oottt ettt e e e e e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezell ISTIIEJE): .. . oo vttt ettt et e
5. Data poddania pojazdu do badania: ... ... .. ...

6. Homologacja typu czgsci zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia (1).

e Mg S0 o
LT
0. POAPIS: .« e e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK IX

Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy kompatybilnosci elektromagnetycznej okreslonego typu samodzielnego zespotu technicznego — STU

WZOR

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czesci)

Nr porzadkowy (nadawany przez wnioskodawce): .. ... ...ttt

Whiosek o udzielenie homologacji typu czesci dotyczacego kompatybilnosci elektromagnetycznej okreslonego typu samodzielnej zespotu technicz-
nego musi zawiera¢ informacje okreslone w zalaczniku II do dyrektywy 92/61/EWG dotyczacej odpowiednich samodzielnych zespoléw technicznych
— STU.
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Dodatek 2

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacy kompatybilnosci elektromagnetycznej okreslonego typu samodzielnego zespolu
technicznego — STU

WZOR
Nazwa wlasciwego organu administracji
Sprawozdanie nr: . .......... ... sporzadzone przez stuzbe techniczng: . ............ .. .. ..., Data ....................
Nr homologacji typu €zeSci: . ... ovvv it NI FOZSZETZEMIAT .« . v v e ve v et e et e e e e
1. Marka samodzielnego zespolu technicznego: . ... ... .
2. Typ samodzielnego zespotu technicznego (oraz szczegdly wszelkich innych wersji i odmian): . ....... ... ... ... .. ..
S SRS 11
1 o s b o s s
5 s s g o (oo B -1+

6. Homolgacja typu czeéci zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia ().

T MG SCE: o
8. DalAl L
0. POAPIS: o e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ROZDZIAL 9

DOPUSZCZALNY POZIOM DZWIEKOW I UKLAD WYDECHOWY DWUKOLOWYCH LUB

ZALACZNIK 1

ZALACZNIK II

Dodatek 1A

Dodatek 1B

Dodatek 2A

Dodatek 2B

ZALACZNIK III

Dodatek 1A

Dodatek 1B

Dodatek 2A

Dodatek 2B

TROJKOLOWYCH POJAZDOW SILNIKOW YCH

WYKAZ ZALACZNIKOW

Poziomy graniczne dZwicku w dB (A) oraz terminy wej$cia w zycie homologacji typu
czesci dotyczacej dozwolonego poziomu dZwigku okreslonego typu dwukotowego lub
tréjkotowego pojazdu silnikowego . .. ... ... L

Wymagania dotyczace motoroweréw dwukotowych ....... ... ... ... o oL

1o Definigie ..o ottt

2. Homologacja typu czgici okre$lonego typu motoroweru dwukolowego dotyczaca
poziomu dzwigku i oryginalnego ukladu wydechowego jako samodzielnego zes-
polu technicznego ........ ...

3. Homologacja typu czesci nieoryginalnego ukladu wydechowego albo jego ele-
mentéw przeznaczonych do okreslonego typu dwukolowych motorowerdéw jako
samodzielnych zespotdéw technicznych ........ ... . ... ... . ... .

Dokument informacyjny dotyczacy dozwolonego poziomu dzwigku i oryginalnych
uktadéw wydechowych okreslonego typu motoroweréw dwukotowych . ...........

Swiadectwo homologacji typu czesci dotyczacego dozwolonego poziomu diwigku i
oryginalnych ukladéw wydechowych okreslonego typu motoroweréw dwukolowych

Dokument informacyjny dotyczacy nieoryginalnego ukladu wydechowego lub jego
czesci dla okreSlonego typu motoroweréw dwukolowych, jako samodzielnych zes-
poldw technicznych .. ... ... .

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace nieoryginalnego uktadu wydechowego
okre$lonego typu motoroweréw dwukotowych ....... ... ... ... ool

Wymagania dotyczace MOtOTOWEIOW . .« . v vttt ettt e e e e e e

1o Definige ..o vttt

2. Homologacja typu cz¢ici okreSlonego typu motocykla dotyczaca poziomu
dzwigku i oryginalnego ukladu wydechowego jako samodzielnego zespotu tech-
MICZNEZO . .ottt

3. Homologacja typu czg¢sci dla nieoryginalnego uktadu wydechowego lub jego czesci
jako samodzielnych zespoléw technicznych dla okreslonego typu motocykla . . ..

Dokument informacyjny dotyczacy dozwolonego poziomu dizwigku i oryginalnego
ukladu wydechowego okreslonego typu motocykli ... ....... ... ... ... .. ...

Swiadectwo homologacji typu czgéci dotyczace dozwolonego poziomu dzwigku i ory-
ginalnego ukladu wydechowego (oryginalnych ukladéw wydechowych) okreslonego
typu motocykli dwukotowych . ... ... L

Swiadectwo homologadji typu czgéci dotyczace dozwolonego poziomu dzwigku i nie-
oryginalnego ukladu wydechowego albo jego czeici jako samodzielnego(-nych) zespotu
(-}6w) technicznych, dla okreslonego typu motocykli ............ ... ... ... ...
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ZALACZNIK VII
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2. Homologacja typu czg¢sci dotyczaca do poziomu diwigku i oryginalnego ukladu
wydechowego, jako samodzielnego zespotu technicznego, okreslonego typu moto-
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ZALACZNIK I

POZIOMY GRANICZNE DZWIEKU W db (A) ORAZ TERMINY WEJSCIA W ZYCIE HOMOLOGACJI TYPU CZESCI DOTYCZACE]
DOPUSZCZALNEGO POZIOMU DZWIEKU OKRESLONEGO TYPU DWUKOLOWEGO LUB TROJKOLOWEGO POJAZDU
SILNIKOWEGO

Poziomy graniczne dZwicku obowigzujace po 24 miesigcach od

Pojazd daty przyjecia niniejszej dyrektywy

1. Motorowery dwukotowe

< 25 km/godz. 66
> 25 km/godz. 71
motorowery tréjkolowe 76

2. Motocykle

< 80 cm? 75
>80 <175 cm? 77
> 175 cm? 80

3. Pojazdy tréjkotowe 80
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ZALACZNIK I
WYMAGANIA DOTYCZACE MOTOROWEROW DWUKOLOWYCH

1. DEFINICJE
Do celéw niniejszego rozdzialu:

1.1. ,typ motoroweru dwukolowego w odniesieniu do jego poziomu dzwigku i ukladu wydechowego” oznacza motorowery, ktére nie
réznig sie pod takimi nastepujgcymi zasadniczymi wzgledami:

1.1.1. typ silnika (dwusuwowy albo czterosuwowy, silnik z tlokiem posuwisto-zwrotnym albo silnik z tlokiem obrotowym, liczba cylindréw i
pojemno$¢ skokowa, liczba i typ gaznikéw albo ukladéw wtryskowych, kolejnos¢ dzialania zaworéw, maksymalna moc netto i odpo-
wiadajaca jej liczba obrotow).

W przypadku silnikow z tlokiem obrotowym za pojemnoé¢ skokowg uznawana jest podwdjna objeto$¢ komory;

1.1.2. uklad przenoszenia napedu, w szczegdlnosci liczba i stosunek przelozenia biegdw;

1.1.3 liczba, typ i rozmieszczenie uktadéw wydechowych.

1.2 ,uktad wydechowy” albo ,thumik” oznacza kompletny zestaw czgci niezbednych do ograniczenia hatasu spowodowanego przez silnik
motoroweru oraz wydechem spalin.

1.2.1. yoryginalny ukfad wydechowy albo tlumik” oznacza uklad okreslonego typu, w ktdry pojazd jest wyposazony w chwili homologacji
typu czedci lub rozszerzania homologacji typu. Moze to by¢ element zamontowywany pierwotnie lub jako cze$¢ wymienna.

1.2.2. Lnieoryginalny uklad wydechowy albo nieoryginalny tlumik” oznacza uklad innego typu niz ten, w ktdry pojazd byt wyposazony w
chwili homologacji typu czgéci lub rozszerzania homologacji typu. Uktad taki moze by¢ stosowany jedynie jako wymienny uktad wyde-
chowy albo wymienny tlumik.

1.3. pdein,uklady wydechowe réznych typéw” oznacza uklady, ktore s réznig si¢ zasadniczo w jeden z nastepujacych sposobow:

1.3.1. poszczeg6lne czgci uktadéw noszg rézne znaki fabryczne lub handlowe;

1.3.2. uklady zawierajace czg$ci z materialéw o réznych whasciwosciach albo czgsci réznego ksztaltu albo wielko$é;

1.3.3. uklady w ktorych zasady funkcjonowania przynajmniej jednej czesci sg inne;

1.3.4. uklady zawierajace czgSci polaczone ze sobg w rézny sposéb.

1.4. ,cze§¢ uktadu wydechowego” oznacza poszczegdlne czgsci, ktére tacznie tworzg uklad wydechowy (takie jak rury wydechowe, thumik
wlasciwy) i uklad ssacy (filtr powietrza), jezeli wystepuja.

Jezeli silnik musi by¢ wyposazony w uklad ssacy (filtr powietrza lub thumik halasu ssania) w celu zachowania zgodnosci z dozwolo-
nymi warto$ciami granicznymi poziomu dzwigku, ten filtr powietrza lub thumik musi by¢ traktowany czg$ci majace takie samo znacze-
nie jak uklad wydechowy.

2. HOMOLOGACJA TYPU CZESCI DOTYCZACA POZIOMU ,DZ’WIELKU ORAZ ORYGINALNEGO UKLADU WYDECHOWEGO JAKO
SAMODZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO DLA OKRESLONEGO TYPU MOTOROWERU DWUKOLOWEGO

2.1. Halas jazdy motoroweru dwukolowego (warunki i metoda pomiar6w w celu badania pojazdu podczas zatwierdzania ele-

mentu).
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2.1.1 Wartosci graniczne: patrz zalacznik L.

2.1.2. Urzgdzenia pomiarowe

2.1.2.1. Pomiary akustyczne
Przyrzad pomiarowy wykorzystywany do pomiaréw poziomu hatasu musi by¢ precyzyjnym miernikiem poziomu hatasu typu opisa-
nego w publikacji 179 Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej (IEC), ,Precyzyjne mierniki poziomu dYwigku”, wydanie drugie.
Podczas pomiaréw nalezy stosowal ,szybkie” wskazywania oraz wazenie ,A”, ktére sa takze opisane w tej publikacji.
Na poczatku i na kofcu kazdej serii pomiarow miernik poziomu dzwigku nalezy skalibrowac zgodnie ze instrukcjami producenta przy
uzyciu odpowiedniego Zrédta dzwigku (np. pistofonu).

2.1.2.2. Pomiary predkosci
Liczba obrotéw silnika oraz predko$¢ motoroweru na torze badafi musi by¢ ustalona z dokladnoscig * 3 %.

2.1.3. Warunki przeprowadzania pomiaréw

2.1.3.1. Stan techniczny motoroweru
Laczna masa kierowcy motoroweru i wyposazenia badawczego uzywanego podczas pomiaru nie moze przekroczy¢ 90 kg i nie moze
by¢ nizsza niz 70 kg. Jezeli jest to niezbedne, aby osiagna¢ warto$¢ minimalna 70 kg, na badanym motorowerze musza zosta¢ dodane
obcigzniki.
Podczas pomiaréw motorower musi znajdowaé si¢ w stanie gotowym do jazdy (z cieczg chlodzacy, smarami, paliwem, narz¢dziami,
kolem zapasowym i kierowcg).
Przed rozpoczgciem pomiardw silnik motoroweru musi by¢ doprowadzony do normalnej temperatury eksploatacyjnej.
Jezeli motorower jest wyposazony w mechanizm automatycznego uruchamiania wentylatoréw, podczas pomiaru poziomu dzwigku nie
wolno ingerowal w ten mechanizm. W przypadku motoroweréw z wigcej niz jednym kolem napedzajacym, stosowaé mozna jedynie
naped przewidziany do zwyklego ruchu drogowego. Jezeli motorower wyposazony jest w przyczepke boczna, musi by¢ ona na czas
pomiaru zdemontowana.

2.1.3.2. Teren przeznaczony do przeprowadzania badan
Teren przeznaczony do przeprowadzania badain musi sklada¢ si¢ z centralnie usytuowanego odcinka przeznaczonego do przyspiesza-
nia, ktdry jest zasadniczo otoczony przez plaski teren. Odcinek przeznaczony do przyspieszania musi by¢ plaski; jego powierzchnia
musi by¢ sucha i taka, aby halas toczenia byt niski.
Na terenie przeznaczonym do przeprowadzania badan, zmiany wolnego pola akustycznego, pomigdzy zrédtem dzwigku w $rodku
odcinka przeznaczonego do przyspieszania a mikrofonem nie mogg przekracza¢ 1 dB. Warunek ten jest uznawany za spelniony, jezeli
w odlegtosci 50 mm wokdl punktu Srodkowego docinka przeznaczonego do przyspieszania nie wystgpuja zadne duze przedmioty
odbijajace dzwigk takie, jak ploty, skaly, mosty lub budynki. Nawierzchnia odcinka przeznaczonego do przeprowadzania badan musi
odpowiada¢ wymaganiom zalgcznika VIIL
Mikrofon nie moze by¢ ostonigty w zaden sposéb, ktory moglaby mie¢ wplyw na pole akustyczne, a pomigdzy mikrofonem i Zrédlem
dzwicku nie moze znajdowac si¢ zadna osoba. Obserwator dokonujacy pomiaréw musi znajdowaé si¢ w takim miejscu, aby wplywat
na wskazania przyrzadu pomiarowego.

2.1.3.3. Inne przepisy

Pomiary nie moga by¢ przeprowadzane w ziych warunkach atmosferycznych. Musi by¢ zapewnione, aby powiewy wiatru nie mialy

wplywu na wyniki badania.

Podczas pomiaréw oszacowany poziom hatasu A, pochodzacy ze zrédet dzwigku innych niz z pojazdu poddawanego badaniu albo z
podmuchéw wiatru, musi znajdowa¢ si¢ przynajmniej 10 dB (A) ponizej poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd. Do mikrofonu
moze by¢ przymocowana owiewka pod warunkiem, ze uwzgledniany jest jej wplyw na czuto$¢ i wlasciwosci kierunkowe mikrofonu.



380 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 07/t. 3
Jezeli réznica pomiedzy halasem otoczenia a halasem zmierzonym wynosi migdzy 10 a 16 db (A), w celu obliczenia wynikéw badania
odpowiednia warto$¢ korekty musi by¢, zgodnie z ponizszym diagramem, odjeta od warto$ci wskazywanej przez przyrzad do pomiaru
poziomu dZwigku.
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Roéznica pomigdzy hatasem otoczenia i mierzonym hatasem

2.1.4. Metoda pomiaru

2.1.4.1. Charakter i liczba pomiaréw
Podczas przejezdzania motoroweru pomiedzy liniami AA’ oraz BB’ (rysunek 1) mierzony musi by¢ wyrazony w szacowanych A decy-
belach (dB (A)) maksymalny poziom dzwigku. Pomiar jest niewazny, jezeli stwierdzone zostanie nieprawidlowe odchylenie pomiedzy
warto$cig maksymalng a normalnym poziomem dzwigku. Z kazdej strony motoroweru musza by¢ przeprowadzone przynajmniej dwa
pomiary.

2.1.4.2. Ustawienie mikrofonu
Mikrofon musi by¢ umieszczony 7,5 m + 0,2 m od linii odniesienia CC’ (rysunek 1) toru jazdy na wysokosci 1,2 m + 0,1 m ponad
poziomem podloza.

2.1.4.3. Warunki dzialania
Motorowerem nalezy z jednostajng predkoscia poczatkowa okreslong w ppkt 2.1.4.3 dojechaé do linii AA'. Gdy przéd motoroweru
osiagnie linie AA’, przepustnica musi zostaé catkowicie otwarta mozliwie szybko i utrzymywana w tym polozeniu do momentu, az
tylna cze$¢ skrajna motoroweru osiagnie lini¢ BB'; wowczas przepustnice nalezy mozliwie szybko ustawi¢ w polozeniu biegu jalowego.
Podczas wszystkich pomiaréw motorower musi by¢ prowadzony w linii prostej na odcinku przeznaczonym do przyspieszania, aby jego
wzdluzna plaszczyzna $rodkowa znajdowala si¢ mozliwie blisko linii CC'.

2.1.4.3.1. Predko$¢ podczas dojezdzania

Motorower musi zblizy¢ si¢ do linii AA’ z jednostajna predkoscia wynoszaca 30 km/godz. albo ze swoja predkoscia maksymalna, jezeli
jest ona nizsza niz 30 km/godz.
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2.1.4.3.2. Wybér przelozenia
— Jezeli motorower jest wyposazony w reczny przelacznik biegéw, wybierany musi zosta¢ mozliwie najwyzszy bieg, ktory pozwoli
przejechad lini¢ AA’ z przynajmniej polows liczby obrotéw maksymalnej mocy silnika.
— Jezeli motorower jest wyposazony w automatyczna skrzyni¢ biegéw, musi byé prowadzony z predko$cig wskazang w ppkt
2.1.4.3.1.
2.1.5. Wyniki (sprawozdanie z badari)
2.1.5.1. sprawozdanie z badan sporzadzone w celu wystawienia dokumentu okre$lonego w dodatku 1B musi wskazywaé wszystkie okolicznosci
i czynniki wplywajace na wyniki pomiaréw.
2.1.5.2. Odczytane wartosci pomiaréw musza by¢ zaokraglone w gére lub w dét do najblizszego decybela.
Jezeli po przecinku nastgpuje cyfra migdzy O a 4, warto$¢ zaokraglana jest w dok; jezeli miedzy 5 a 9, wartos¢ zaokraglana jest w gore.
W celu wystawienia dokumentu okreslonego w dodatku 1B stosowane mogg by¢ jedynie pomiary, ktérych wahanie w dwdch nastgpuja-
cych po sobie pomiaréw po tej samej stronie pojazdu nie jest wigksze niz 2 db (A).
2.1.5.3. W celu uwzglednienia niedokladnosci pomiaréw za wynik pomiaru uznawana jest warto$¢ odczytana zgodnie z ppkt 2.1.5.2 i pomniej-
szona o 1 db (A).
2.1.5.4. Jezeli warto$¢ $rednia czterech pomiaréw nie przekracza maksymalnego dopuszczalnego poziomu dla okreslonej kategorii, do ktorej

badany motorower nalezy, warto$ci graniczne ustanowione w ppkt 2.1.1. uznaje si¢ za spelnione.

Warto§¢ Srednia bedzie stanowila wynik badania.
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Rysunek 1

Badanie dla pojazdu w ruchu
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Rysunek 2
Badanie dla pojazdu stojacego
g Wysoko§¢ srodka wylotu uktadu wydechowego
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2.2 Halas ze stojacego motoroweru (warunki i metoda pomiaru w badaniu pojazdu w dzialaniu).
2.2.1. Poziom cisnienia w bezposredniej bliskosci motoroweru
W celu ulatwienia pdZniejszego badania hatasu dzialajacych motoroweréw, musi by¢ takze zmierzony poziom cisnienia w bezposred-
niej bliskosci wylotu ukladu wydechowego (thumiki) zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami, wynik pomiaru nalezy zapisal w sprawoz-
daniu z badan sporzadzonym w celu wystawienia dokumentu okreslonego w dodatku 1B.
2.2.2. Urzgdzenia pomiarowe
Wykorzystany musi by¢ precyzyjny przyrzad pomiarowy jak zdefiniowano w ppkt 2.1.2.1.
2.2.3. Warunki pomiaru
2.2.3.1. Stan techniczny motoroweru
Przed dokonaniem pomiaréw silnik motoroweru musi zosta¢ doprowadzony do normalnej temperatury eksploatacyjnej. Jezeli motoro-
wer jest wyposazony w mechanizm automatycznego uruchamiania wentylatoréw, nie wolno w trakcie przeprowadzania pomiaréw
poziomu dZwigku ingerowa¢ w ten mechanizm.
Podczas pomiaréw skrzynia biegéw musi znajdowal si¢ w polozeniu neutralnym. Jezeli nie jest mozliwe rozlaczenie przenoszenia
napedu, kolo napedzajace motoroweru winno obracaé si¢ swobodnie, na przyklad poprzez ustawienie go na jego $rodkowych pod-
pérkach.
2.2.3.2. Obszar przeznaczony do przeprowadzania badan (rysunek 2)
Kazdy obszar, na ktérym nie wystgpuja zadne istotne zakldcenia akustyczne moze by¢ wykorzystany jako obszar do przeprowadzania
badan. Przydatne w tym celu s przede wszystkim plaskie powierzchnie, ktére pokryte sa betonem, asfaltem albo innym twardym
materialem i wykazuja wysoka odbijalno$¢ akustyczna; powierzchnie z ubitej ziemi nie moga by¢ wykorzystane. Obszar przeznaczony
do przeprowadzania badan musi mie¢ forme prostokata, ktérego boki sa oddalone przynajmniej o 3 m od konturéw motoroweru
(wlacznie z kierownica). W obrebie prostokata nie moga sta¢ zadne istotne przeszkody, np. inne osoby niz kierowca i obserwator.
Motorower musi by¢ ustawiony wewngtrz wyzej wymienionego prostokata w tak, aby mikrofon pomiarowy znajdowat si¢ od jakichkol-
wiek krawedzi kraweznikéw w odleglosci 1 m.
2.2323. Inne warunki

Odczyty instrumentéw pomiarowych pod wplywem halasu otoczenia i podmuchéw wiatru musza by¢ przynajmniej o 10 db (A) nizsze
niz poziom mierzonego dZwicku. Do mikrofonu moze by¢ zainstalowana odpowiednia owiewka pod warunkiem, Ze uwzgledniany jest
jej wplyw na poziom czulosci mikrofonu.
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2.2.4. Metoda pomiaru

2.2.4.1. Charakter i ilo§¢ pomiaréw
Podczas okresu pracy okreslonego w ppkt 2.2.4.3 musi by¢ mierzony maksymalny poziom dZwigkéw wyrazony w decybelach (db (A)).
W kazdym punkcie pomiarowym musza by¢ przeprowadzone przynajmniej trzy pomiary.

2.2.4.2. Ustawienia mikrofonu (rysunek 2)
Mikrofon musi by¢ umieszczony na poziomie wylotu uktadu wydechowego albo 0,2 m ponad powierzchnig toru jazdy, w zaleznosci
od tego, ktéry z nich jest wyzej. Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana w kierunku otworu ujScia spalin i znajdowac si¢ w odleg-
tosci 0,5 m od tego otworu. O$ najwigkszej czutosci mikrofonu musi przebiegaé réwnolegle do powierzchni toru jazdy i tworzy¢ z pla-
szczyzng pionowa kat 45° + 10°.
W odniesieniu do tej plaszczyzny pionowej, mikrofon musi by¢ ustawiony po tej stronie, ktéra dopuszcza mozliwie najwigkszy odstep
migdzy mikrofonem a konturem motoroweru (za wyjatkiem kierownicy).
Jezeli uktad wydechowy ma wigcej niz jedno ujscie, ktérych odleglos¢ osi nie jest wigksza niz 0,3 m, mikrofon musi by¢ skierowany w
kierunku ujscia najblizszego motorowerowi (za wyjatkiem kierownicy) albo w kierunku ujscia, ktére najwyzej od toru jazdy. Jezeli osie
uj$¢ sg wigksze niz 0,3 m nalezy przeprowadzi¢ osobne pomiary dla kazdego ujicia, przy czym najwigksza zmierzong warto$C jest
przyjeta jako warto$¢ badania.

2.2.4.3. Warunki pracy
Liczbe obrotéw silnika nalezy utrzymywaé na stalym poziomie przy jednej z nastepujacych wartosci:

S
-3 jezeli S jest wigksze niz 5 000 obr./min,
38 . . .. .

— 7 jezeli S nie jest wicksze niz 5 000 obr./min,
gdzie ,S” oznacza liczbg obrotéw okreslong w dodatku 1A ppkt 3.2.1.7.
Po osiagnigciu stalej liczby obrotow przepustnice musi by¢ natychmiast ponownie ustawiony w polozeniu biegu jalowego. Poziom
dzwigku musi by¢ mierzony podczas cyklu pracy, ktéry obejmuje krétkotrwale utrzymanie stalej liczby obrotéw oraz przez caly czas
trwania zwalniania, przy czym za warto$¢ pomiarows uznawana jest maksymalna warto$¢ wskazana.

2.2.5. Wyniki (sprawozdanie z badari)

2.2.5.1. Sprawozdanie z badan sporzadzone dla celéw wydania dokumentu okreslonego w dodatku 1B, musi wskazywaé wszystkie odpowiednie
dane, w szczegdlnosci te wykorzystywane w z pomiarze halasu stojacego motoroweru.

2.2.5.2. Wartosci pomiarowe musza by¢ odczytane z urzadzenia pomiarowego i zaokraglone w dét lub w gore do najblizszego calego decy-
bela.
Stosowaé nalezy jedynie pomiary, ktére roznia si¢ w przypadku trzech bezposrednio nastgpujacych po sobie pomiarach nie wigcej niz
2 dB (A).

2.2.5.3. Najwicksza z tych trzech pomiaréw stanowi wynik badania.

2.3. Oryginalny uklad wydechowy (thumiki)

231 Wymagania dotyczace tlumikéw, ktére zawieraja materialy widkniste pochtaniajace hatas

23.1.1. Materialy widkniste pochlaniajace hatas nie moga zawiera¢ azbestu i moga by¢ stosowane do produkeji thumikow jedynie wtedy, gdy
jest zapewnione, Ze te materialy widkniste przez caly czas eksploatacji tlumika pozostang w swoim pierwotnym polozeniu oraz jezeli
spelnione zostang wymagania jednej z ponizszych ppkt 2.3.1.2, 2.3.1.3 albo 2.3.1.4.

23.1.2. Poziom dzwigku musi, po usunigciu materialéw widknistych, musi by¢ zgodny z wymaganiami ppkt 2.1.1.

2.3.1.3. Materialy wi6kniste tlumiace halas nie moga znajdowac si¢ w czgsciach thumika przepuszczajacych gazy i musza by¢ zgodne z naste-
pujacymi wymaganiami:

2.3.1.3.1. Materialy widkniste musza by¢ podgrzewane w temperaturze 650° £ 5 °C, w piecu przez cztery godziny bez redukeji $redniej dtugosci,
$rednicy ani gestosci widkien;

2.3.1.3.2. Po jednogodzinnym podgrzewaniu w piecu w temperaturze 650° + 5 °C przynajmniej 98 % materialéw musi by¢ zatrzymanych przez

sito, ktérego nominalny rozmiar oczek wynosi 250 mikrometréw i odpowiada normie ISO 3310/1, jezeli badanie przeprowadzane jest
zgodnie z normg ISO 2599;
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2.3.1.3.3. Utrata masy materialu po 24-godzinnej kapieli w temperaturze 90° + 5 °C w roztworze syntetycznym o nastepujacym skladzie:
— 1 N kwas bromowodorowy (HBr): 10 ml
— 1 N kwas siarkowy (H,SO,): 10 ml
— woda destylowana, dopelnienie do 1 000 ml nie moze przekraczaé 10,5 %.
Uwaga:
Przed wazeniem materialy musi zosta¢ uprany w wodzie destylowanej i przez godzine suszy¢ w temperaturze 105 °C.

2.3.1.4. Zanim uklad zostanie poddany badaniu zgodnie z ppkt 2.1, musi by¢ on, za pomocy jednej z nizej wskazanych metod, doprowadzi¢
do normalnego stanu eksploatacyjnego:

2.3.1.4.1. Kondycjonowanie poprzez ciagla jazde drogows;

2.3.1.4.1.1.  Minimalny odcinek do przejechania podczas kondycjonowania musi wynosi¢ 2 000 km.

2.3.1.4.1.2. 50% * 10 % cyklu badania musi stanowi¢ jazde miejska, reszta jazd¢ na dlugich odcinkach; ciagly cykl jazdy drogowej moze by¢
zastgpiony przez odpowiedni program jazdy na torze badan.

2.31.4.1.3. Obydwa zakresy predkosci musza by¢ zmienione przynajmniej szeSciokrotnie.

2.31.4.1.4. Pelny program badania testowego musi zawieraé przynajmniej 10 przerw trwajacych przynajmniej trzy godziny, w celu powtdrzenia
skutkéw chlodzenia i kondensacji.

2.3.1.4.2. Kondycjonowanie poprzez pulsacje

2.3.1.4.2.1. Uklad wydechowy albo jego poszczegolne czgsci musza by¢ zamontowane w motorowerze albo do silniku.
W pierwszym przypadku motorower musi by¢ umieszczony na dynamometrze. W drugim przypadku silnik musi by¢ umieszczony na
stanowisku badawczym.
Aparatura badawcza, szczegélowo przedstawiona na rysunku 3, jest umieszczona przy wylocie ukladu wydechowego. Dopuszczalne sg
inne urzadzenia, ktére zapewniaja réwnowazne wyniki.

2.3.1.4.2.2.  Urzadzenie badawcze musi by¢ ustawione w tak, aby strumienl spalin byt na przemian przerywany i wznawiany 2 500 razy po przez
zawér szybkiego dziatania.

2.3.1.4.2.3.  Zawor musi si¢ otwieraé, gdy tylko przeciwcisnienie spalin, mierzone w odleglosci przynajmniej 100 mm za kolnierzem wlotowym,
osigga warto§¢ miedzy 0,35 a 0,40 bar. Jezeli warto$¢ ta nie moze by¢ osiggnieta z powodu wlasciwosci silnika, zaw6r musi si¢ otwo-
rzy¢, jak tylko przeciwci$nienie gazow spalin osiagnie wartos¢, ktora odpowiada 90 % wartosci maksymalnej, ktora moze by¢ zmie-
rzona, zanim silnik przestanie pracowad. Zawor musi si¢ zamknaé, gdy ci$nienie to nie rézni si¢ o wigcej niz 10 % od wartosci, ktora
zostala ustawiona przy otwartym zaworze.

2.3.1.4.2.4.  Przekaznik musi by¢ ustawiony odpowiednio do okresu trwania przeplywu spalin obliczonego na podstawie wymagai ppkt
2.3.1.4.2.3.

2.3.1.4.2.5.  Liczba obrotéw silnika musi wynosi¢ 75 % znamionowej liczby obrotéw (S), przy ktérej rozwija pelng moc.

2.3.1.4.2.6. Moc wskazana przez dynamometr musi wynosi¢ 50 % mocy przy catkowicie otwartej przepustnicy, i zmierzonej przy 75 % znamiono-
wej liczby obrotéw (S).

2.3.1.4.2.7.  Wszelkie otwory odplywowe na czas badania muszg by¢ zamknigte.

2.3.1.4.2.8.  Cale badanie musi by¢ zakoriczone w ciggu 48 godzin. Jezeli jest to niezbedne, po kazdej godzinie musi zosta¢ zezwolony czas prze-

znaczony na chlodzenie.
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2.3.1.4.3. Kondycjonowanie na stanowisku badawczym.
2.3.1.4.3.1.  Uklad wydechowy musi by¢ zamontowany do silnika, reprezentatywnego dla tego typu, w ktdry wyposazony jest motorower, dla
ktorego uklad jest przeznaczony i umieszczony na stanowisku badawczym.
2.3.1.4.3.2.  Kondycjonowanie sklada si¢ z trzech cykli badari na stanowisku.
2.3.1.43.3. W celu przedstawienia skutkéw schladzania i kondensacji, po kazdym cyklu na stanowisku badawczym musi nastapi¢ przerwa trwajaca
przynajmniej sze$¢ godzin.
2.3.1.4.3.4. Kazdy cykl na stanowisku badawczym sklada si¢ z szeciu faz. Warunki eksploatacyjne silnika w kazdej poszczegdlnej fazie oraz w
odniesieniu do czasu trwania tych faz:
Faza Warunki Czas trwania fazy (minuty)
1 Praca na biegu jalowym 6
2 25 % obcigzenia przy 75 % S 40
3 50 % obcigzenia przy 75 % S 40
4 100 % obciazenia przy 75 % S 30
5 50 % obcigzenia przy 100 % S 12
6 25 % obcigzenia przy 100 % S 22
Czas faczny: 2 godz. 30 min
2.3.1.4.3.5. Podczas procedury kondycjonowania, na wniosek producenta, podczas tego badania silnik i thumik moga by¢ chlodzone w tym celu,

aby temperatura mierzona w punkcie oddalonym od wylotu spalin nie dalej niz 100 mm nie byla wyzsza niz temperatura, ktéra jest
mierzona, gdy motorower porusza si¢ z liczbg obrotéw silnika wynoszaca 75 % S na najwyzszym biegu. Predko$¢ motoroweru lub
liczba obrotéw silnika s3 podawane z dokladnoscig do + 3 %.
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Rysunek 3

Aparatura badawcza do kondycjonowania poprzez pulsacje

<1lm

50+ 5 mm

l:@
“ o,
g S
@ 50 =+ 5 mm

as desired

O—

wedlug zyczenia
>

@ Konierz wlotu lub tuleja do polaczenia z tylng cz¢scig badanego uktadu wydechowego.

@ Recznie ustawiany zawor.

® Zbiornik wyréwnawczy o maksymalnej pojemnosci 40 litréw i czasie napetniania nie krdtszym niz 1 sekunda.

@ Wylacznik cisnieniowy o zakresie pracy 0,05 do 2,5 bar.

(® Wylgcznik o opdznionym dziataniu.

® Licznik pulsow.
@ Zawbr szybkiego dziatania, taki jak zawor przerywania wydechu, o $rednicy 60 mm, sterowany sitownikiem pneumatycznym, o nacisku 120 N

pod ci$nieniem 4 bar. Czas zadziatania, dla operacji otwarcia i zamkniecia, nie moze przekraczac 0,5 s.

Ocena spalin.
® Przewdd elastyczny.

Cis$nieniomierz.

23.2.1

2.3.2.2.

2.3.2.3.

Diagram i oznakowania

Do dokumentu okre§lonego w dodatku 1A musi by¢ dolaczony diagram i rysunek przekrojowy ukladu wydechowego zawierajacy
wymiary.

Oryginalne thumiki musza nosi¢ znak ,e” wraz oznaczeniem panstwa, ktére udzielito homologacji typu cz¢sci. Odniesienie to musi by¢
dobrze czytelne i nieScieralne oraz widoczne takze w ich polozeniu, w ktérej maja by¢ zamontowane.

Opakowania oryginalnych thumikéw wymiennych nalezy znakowaé wyraZnie wyrazami ,Cz¢$¢ oryginalna” oraz marka i oznakowaniem
typu zintegrowanym ze znakiem ,e” oraz odniesieniem do kraju pochodzenia.

Thimik ssania

Jezeli uktad ssania silnika musi by¢ wyposazony w filtr powietrza lub thumik ssania w celu zapewnienia zgodnosci dopuszczalnego
poziomu dzwigku, ten filtr lub thumik musza by¢ uznawane sg za czgci sktadowe thumika, a wymagania ppkt 2.3 stosuje si¢ do tych
czesci.
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3. HOMOLOGACJA DLA NIEORYGINALNYCH UKEADOW WYDECHOWYCH LUB ICH CZEéCI JAKO SAMODZIELNYCH ZESPOLOW
TECHNICZNYCH DO MOTOROWEROW DWUKOLOWYCH
Niniejszy punkt stosuje si¢ do homologacji typu czgéci jak uktadéw wydechowych jako samodzielnych zespotdéw technicznych albo ich
czedci, przeznaczonych do montowania w jednym lub kilku okreslonych typach motorowerdw, jako czgsci nieoryginalne.
3.1. Definicja
3.1.1. ,Nieoryginalny wymienny uklad wydechowy albo jego cze$ci” oznacza wszystkie czg$ci ukladu wydechowego jak zdefiniowano w ppkt
1.2 przeznaczone do montowania w motorowerze, aby zastapi¢ ten typ albo czeéci tego typu, w ktéry motorower byt wyposazony
podczas wystawiania dokumentu przewidzianego w dodatku 1B.
3.2. Whiosek o udzielenie homologagji typu czesci
3.2.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu cze¢sci dla ukladu wydechowego albo czgsci takiego uktadu, jako samodzielnych zespolow tech-
nicznych musi by¢ przez producenta tego ukladu albo przez jego upowaznionego przedstawiciela.
3.2.2. W przypadku kazdego typu ukladu wydechowego albo czesci tego ukladu, ktérych dotyczy wniosek o udzielenie homologacji typu
czedci, do wniosku nalezy dofaczy¢ nizej wymienione dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujace dane szczegdtowe:
3.2.2.1. — opis danego typu motoroweru (typéw motorowerdw) dotyczacy wlasciwosci technicznych okreslonych w ppkt 1.1, dla ktérego
(dla ktorych) uklad albo jego elementy czesci sa przewidziane.
— numer lub symbole szczegdlne dla okreslonego typu silnika i typu motoroweru;
3.2.2.2. — opis wymiennego ukladu wydechowego z podaniem usytuowania poszczegdlnych czeéci wraz instrukeji montazu;
3.2.2.3. — rysunki kazdej czgsci w celu ulatwienia ich umiejscowienia i identyfikacji oraz dane dotyczace zastosowanych materialéw. Rysunki
musza wskazywaé miejsce przeznaczone na umieszczenie obowigzkowego numeru homologacji typu czgsci.
3.2.3. Na zadanie stuzby technicznej wnioskodawca musi przedlozy¢:
3.2.3.1. — dwie probki ukladu , ktérego dotyczy wniosek o udzielenie homologacji typu czesci;
3.2.3.2. — uklad wydechowy odpowiadajacy oryginalnie zamontowanemu ukladowi w motorowerze, gdy dokument przewidziany w dodatku
1B byt wystawiany;
3.2.3.3. — motorower reprezentatywny dla typu, w ktérym wymienny uklad wydechowy ma by¢ zamontowany, dostarczony w stanie, w
ktérym, po zamontowaniu typu ukladu wydechowego odpowiadajgcego oryginalnemu, spelnia wymagania jednej z dwéch naste-
pujacych ppkt:
3.2.3.3.1. jezeli motorower okreslony w ppkt 3.2.3.3 jest typu, dla ktérego na podstawie przepisow niniejszego rozdzialu udzielona zostala
homologacja typu:
— podczas jazdy badawczej nie przekracza wartosci granicznej ustanowionej w ppkt 2.1.1 o wigcej niz 1 dB (A);
— podczas badania stojacego motoroweru nie przekracza o wigcej niz 3 db (A) warto$ci granicznej zarejestrowanej podczas udziele-
nia homologacji typu i wskazanej na tabliczce producenta;
3.2.3.3.2.  jezeli motorower okreslony w ppkt 3.2.3.3 nie jest typu, dla ktérego udzielona zostata homologacja typu zgodnie na podstawie prze-
piséw niniejszego rozporzadzenia, nie przekracza on o wigcej niz 1 db (A) wartoéci granicznej ustalonej dla tego typu motoroweru
podczas jego pierwszego wprowadzania do uzytku;
3.2.3.4. — osobny silnik, identyczny z silnikiem w ktdry jest wyposazony wyzej wymieniony motorower, gdy wlasciwe wladze uznaja to za
niezbedne.
3.3. Oznakowania i napisy
3.3.1. Nieoryginalny uklad wydechowy albo jego czg$ci musza by¢ znakowane zgodnie z wymaganiami zalgcznika VI
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3.4. Homologacja typu czesci
3.4.1. Po zakoniczeniu badari ustanowionych w niniejszym rozdziale, wlasciwa wladza wyda $wiadectwo odpowiadajacy wzorowi przedstawio-
nemu w dodatku 2B. Przed numerem homologagji typu czgici znajduje si¢ prostokat, w ktérym najpierw umieszcza si¢ litere ,e” a
nastepnie numer albo litery oznaczenia Pafistwa Czlonkowskiego, ktére udzielito lub odméwito homologacji typu czesci. Uklad wyde-
chowy, dla ktérego udzielona zostala homologacja typu czesci, jest uznawany za zgodny z przepisami rozdziatu 7.
3.5. Wymagania
3.5.1. Wymagania ogdlne
Projekt, produkcja i montaz tlumika musi by¢ taki, aby:
3.5.1.1. — motorower w normalnych warunkach eksploatacyjnych, w szczegélnosci pomimo wibracji dzialaniu ktérych moze by¢ poddany,
byl zgodny z wymaganiami niniejszego rozdziatu;
3.5.1.2. — przy uwzglednieniu sposobu uzytkowania motoroweru wykazywal odpowiednig odporno$¢ na korozje, na dzialanie ktérej jest on
wystawiony;
3.5.1.3. — prze$wit poprzeczny przy oryginalnie zamontowanym tlumiku i kat mozliwego pochylenia motoroweru podczas jazdy nie zostaly
zZmniejszone;
3.5.1.4. — na powierzchni nie wystepowaly zadne niewlasciwie wysokie temperatury;
3.5.1.5. — obrys zewngtrzny nie posiadal zadnych wystajacych elementéw, ani ostrych krawedzi;
3.5.1.6. — istnial dostatecznie duzy prze$wit na amortyzatory i zawieszenie;
3.5.1.7. — istnial dostatecznie duzy przeswit dla przewodéw;
3.5.1.8. — odpornoé¢ na uderzenia jest zgodna z jednoznacznie okre§lonymi wymaganiami dotyczacymi montazu i konserwacji.
3.5.2. Wymagania dotyczgce poziomu dzwigku
3.5.2.1. Sprawno$¢ akustyczng wymiennego ukladu wydechowego albo jego elementu musi by¢ badana metodami opisanymi w ppkt 2.1.2,
2.1.3,21.412.1.5.
Po zamontowaniu wymiennego ukladu wydechowego albo czgci tego ukladu do motoroweru okreslonych w ppkt 3.2.3.3, uzyskiwane
warto$ci poziomu dzwigku muszg spelnia nastgpujace warunki:
3.5.2.1.1. nie moga przekraczaé warto$ci mierzonych zgodnie z ppkt 3.2.3.3 przy wykorzystaniu tego samego motoroweru wyposazonego w
oryginalny uklad wydechowy, zaréwno podczas jazdy badawczej jak i badaft podczas pracy stojacego motoroweru.
3.5.3. Badanie osiggéw motoroweru
3.5.3.1. Zamienny thumik musi by¢ taki, aby zapewni¢, ze osiagi motoroweru sa poréwnywalne z tymi osiaganymi przy zastosowaniu oryginal-
nego thumika albo jego czesci.
3.5.3.2. Wymienny tlumik musi by¢ poréwnywalny z tlumikiem oryginalnym, takze nowym, przez montowanie ich kolejno do motoroweru
okreslonego w ppkt 3.2.3.3.
3.5.3.3. Badanie nalezy przeprowadzi¢ poprzez pomiar krzywej wlasciwosci mocy silnika. Moc maksymalna netto i predko$¢ maksymalna mie-
rzone przy zastosowaniu tlumika zamiennego nie moga rézni¢ si¢ od maksymalnej mocy netto i predkosci maksymalnej zmierzonej
przy zastosowaniu tlumika oryginalnego o wigcej niz + 5 %.
3.5.4. Przepisy dodatkowe dotyczace tlumikéw wyposazonych w materialy widkniste, jako samodzielnych zespoléw technicznych.

Materialy widkniste nie moga by¢ stosowane do budowy tych thumikéw, chyba ze spelnione s3 wymagania ppkt 2.3.1.
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Dodatek 1A

Dokument informacyjny dotyczacy dozwolonego poziomu dZwigku i oryginalnego ukladu wydechowego okreslonego typu motoroweru
dwukolowego

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci, jezeli jest on skladane oddzielnie od wniosku o homologacje typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez WnioskOdawcee): .. ... .. ...t

Whiosek o udzielenie homologagji typu czgsci dotyczacego dozwolonego poziomu dzwigku i oryginalnego ukladu wydechowego okreslonego typu
motoroweru dwukolowego musi zawieraé szczegdly wymienione w zalaczniku II do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r. pod lit.
A, ppkt:
0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

21,

3,

3.0,

31,

3.1.1,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.31,
3.2.8.3.3.2,
3.2.9,
3.2.9.1,

4,

4.1,

4.2,

4.3,

44,

441,
4.4.2,

4.5,

4.6,

5.2
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Dodatek 1B

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego dopuszczalnego poziomu diwicku i oryginalnego ukladu(-6w) wydechowego(-wych)
okreslonego typu motoroweru dwukolowego

Nazwa wlasciwego organu
administracji:

Sprawozdanie nr: . ... . L L. sporzadzone przez stuzbe . . ... .. .. L L L Data . ..o

Nr homologacji typu czeSci: . ......ovviin Nr rozszerzenia: .............. ...
1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu: . ... . ...
2. TYP POJAZAU: . o oottt et e e e e e
3. Wariant(-y) (jezell WYStEPUJE(J)): « « . v v vt ettt e e e e e e e e e e e e e e e

4. Wersja(-je) (ezeli WYStEPUJE(-JA)): - « « « v o vttt et e e e e e e e e

5. Nazwa i adres PrOQUCEIITAT . .. .ottt ettt ettt e e e ettt e e e e e e e e e e e e e e

7. Typ oryginalnego ukladu(-6w) wydechowego(-wych): . ... ...
8. Typ ukladu(6w) ssacego(-cych), (o ile sa niezbedne do zachowania wartosci granicznych poziomu dzwigku): ........ ... ... . ... .......
9. Poziom halasu pojazdu w czasie postoju: ... .. dB (A) przy ..... obr/min.
10. Data przedstawienia pojazdu do badania: . .. .. ... ...
11. Homologacja typu czgsci zostata udzielona | odméwiono jej udzielenia (1).
12, MIEJSCEI . oottt
13, Datar . .

T4, POAPIS: v v o ettt e e e e e

(") Niepotrzebne skreslié.



392 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 3

Dodatek 2A

Dokument informacyjny dotyczacy nieoryginalnego ukladu wydechowego albo jego czesci, jako samodzielnego zespotu(-tow)
technicznego(-nych) dla okreslonego typu motoroweru dwukotowego

Nr porzadkowy (nadawany przez WniosKOAaWCE): . . . ... vttt et e e e

Whiosku o udzielenie homologacji typu czgsci dotyczacego nieoryginalnego uktadu wydechowego przeznaczonego do zastosowania w motorowerach
dwukotowych musi zawieraé nastgpujace szczeg6ly:

1. Marka:

N

6. Marka(-i) oraz typ(-y) motoroweréw, dla ktorych thumik jest zaprojektowany (1): ... ... ..

7. Ograniczenia zastosowania i instrukcje montazu:

Ponadto wniosek musi zawiera szczeg6ly wymienione w zalaczniku II do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r. pod lit A, ppkt:
0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
21,
3,
3.0,
31,
3.1.1,
3.2.1.7,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
4.4.1,
4.4.2,
4.5,
4.6,
5.2.

(1) Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 2B

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego nieoryginalnego uktadu wydechowego przeznaczonego do zastosowania w okre§lonym
typie motoroweru dwukolowego

Nazwa wlasciwego organu
administracji

Sprawozdanie nr: . ....... .. i L stuzby technicznej: ....... .. .. .. L oL Data

Nr homologacji typu czeSci: .......ooviii Nr rozszerzenia:

1. Marka ukladu wydechowego: . ... .. o
2. Typ ukladu WydechOWego: . . . ...t

3. Nazwa i adres ProQUCEIItAT . ... ...ttt ettt ettt e e e e e e e e e
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ZALACZNIK III
WYMAGANIA DOTYCZACE MOTOCYKLI

1. DEFINICJE
Do cel6w niniejszego rozdziatu:

1.1. ,typ motocykla w obniesieniu do poziomu dzwigku i ukladu wydechowego” oznacza motocykle, ktére nie réznig si¢ od siebie pod
nastepujacymi zasadniczymi wzgledami:

1.1.1. rodzaj silnika (dwusuwowy albo czterosuwowy, silnik z tlokiem posuwisto-zwrotnym albo silnik z tlokiem obrotowym, liczba
cylindréw i pojemno$é skokowa, liczba i typ gaznikéw albo ukladéow wtryskowych, kolejnos¢ pracy zawordw, maksymalna moc netto
i odpowiadajaca jej liczba obrotéw).

W przypadku silnikow z tlokiem obrotowym za pojemnoé¢ skokowa uznaje si¢ podwdjna objeto$¢ komory;

1.1.2. system przenoszenia napedu, w szczeg6lnosci liczba i stosunek przelozenia biegdw;

1.1.3. liczba, typ i rozmieszczenie ukladéw wydechowych.

1.2 suklad wydechowy” albo ,tumik” oznacza kompletny uklad pojedynczych czesci, ktéry jest niezbedny do ograniczenia halasu
pochodzacego z silnika motocykla i spowodowanego jego wydechem.

1.2.1. soryginalny uklad wydechowy albo tlumik” oznacza uklad okreslonego typu, w ktéry pojazd jest wyposazony w chwili udzielania
homologacji typu lub rozszerzania homologacji typu. Moze to by¢ wyposazenie pierwotne albo wyposazenie wymienne.

1.2.2. ,nieoryginalny uklad wydechowy albo tlumik” oznacza uklad innego typu, niz ten w ktéry jest wyposazony pojazd w chwili udzielania
homologacji typu lub rozszerzania homologacji typu. Uklad taki moze by¢ stosowany jedynie jako wymienny uklad wydechowy albo
wymienny tlumik.

1.3. ,uklady wydechowe réznych typéw” oznacza uklady, ktére zasadniczo réznig si¢ migdzy sobg w jeden z nastepujacych sposobow:

1.3.1. poszczegdlne czesci uktadéw nosza rézne znaki fabryczne lub handlowe;

1.3.2. uklady zawierajace czg$ci wyprodukowane z materialéw o réznych wiasciwosciach albo czgsci o réznym ksztalcie lub wielkos¢;

1.3.3. uklady, w ktérych zasada funkcjonowania przynajmniej jednej czgéci jest odmienna;

1.3.4. uklady zawierajace cze$ci polgczone ze sobg w rézny sposéb.

1.4. selement konstrukcyjny ukladu wydechowego” oznacza pojedyncze czgici, ktére lacznie tworza uklad wydechowy (takie jak rury
wydechowe i tlumik wlasciwy) i uklad ssacy (filtr powietrza), jezeli wystepuje.

Jezeli silnik jest wyposazony w uklad ssacy (filtr powietrza lub tlumik halasu ssania) w celu, aby byl zgodny z wymaganiami w zakresie
maksymalnego poziomu halasu, filtr ten lub tlumik musi by¢ traktowany jako cze$¢, ktéra ma takie samo znaczenie jak uklad wyde-
chowy.

2. HOMOLOGACJA TYPU CZESCI DOTYCZACA POZIOMU /DZ/WIEKU ORAZ ORYGINALNEGO UKtADU WYDECHOWEGO JAKO
SAMODZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO DLA OKRESLONEGO TYPU MOTOCYKLA

2.1. Halas motocykla w ruchu (warunki i tryb przeprowadzania pomiaréw w celu badania pojazdu podczas homologacji typu czesci).

2.1.1. Wartosci graniczne: patrz zalgcznik .

2.1.2. Urzgdzenia pomiarowe

21.2.1 Pomiary akustyczne
Przyrzad pomiarowy wykorzystywany do pomiaréw poziomu hatasu musi by¢ precyzyjnym miernikiem poziomu hatasu typu opisa-
nego w publikacji 179 Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej (IEC), ,Precyzyjne mierniki poziomu dYwigku”, wydanie drugie.
Podczas pomiaréw nalezy stosowaé ,szybkie” wskazywania oraz wazenie ,A”, ktore sg takze opisane w tej publikacji.

Na poczatku i na koricu kazdej serii pomiaréw miernik poziomu dzwigku nalezy skalibrowaé zgodnie ze instrukcjami producenta przy
uzyciu odpowiedniego zrédta dzwigku (np. pistofonu).

2.1.2.2. Pomiary predkosci

Liczbg obrotéw silnika oraz predko$¢ motocykla na torze badan nalezy okresli¢ z doktadnoscia do + 3 %.



Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 395

2.1.3.2.

2.1.3.3.

Warunki przeprowadzania pomiaréw
Stan techniczny motocykla

Podczas pomiaréw motocykl musi znajdowaé si¢ w stanie gotowosci do jazdy (z ptynem chlodzacym, smarami, paliwem, narzedziami,
kotem zapasowym i kierowca).

Przed rozpocz¢ciem pomiaru nalezy doprowadzi¢ silnik motocykla do normalnej temperatury eksploatacyjnej. Jezeli motocykl jest
wyposazony w mechanizm automatycznego uruchamiania wentylatoréw, podczas pomiaru poziomu dzwigku nie wolno ingerowaé w
ten mechanizm. W przypadku motocykli z wigcej niz jednym kolem napedzajacym stosowaé mozna jedynie naped przewidziany do
zwyklego ruchu drogowego. Jezeli motorower wyposazony jest w przyczepke boczna, musi by¢ ona na czas pomiaru zdemontowana.

Teren przeznaczony do przeprowadzania badan

Teren przeznaczony do przeprowadzania badan musi skladac si¢ z centralnie usytuowanego odcinka przeznaczonego do przyspiesza-
nia, ktory jest otoczony przez w istocie plaski teren. Odcinek przeznaczony do przyspieszania musi by¢ plaski; jego powierzchnia
musi by¢ sucha i taka, aby halas toczenia by} niski.

Na terenie przeznaczonym do przeprowadzania badan, zmiany wolnego pola akustycznego, pomiedzy zrédlem dzwigku w Srodku
odcinka przeznaczonego do przyspieszania a mikrofonem nie moga przekracza¢ 1 dB. Warunek ten jest uznawany za spelniony, jezeli
w odleglosci 50 mm wokét punktu Srodkowego docinka przeznaczonego do przyspieszania nie wystgpuja zadne duze przedmioty
odbijajace dzwigk takie, jak ploty, skaly, mosty lub budynki. Nawierzchnia odcinka przeznaczonego do przeprowadzania badan musi
odpowiada¢ wymaganiom zalgcznika VIL

Mikrofon nie moze by¢ ostoniety w zaden sposob, ktéry moglby mie¢ wplyw na pole akustyczne, a pomigdzy mikrofonem i zrédtem
dzwigku nie moze znajdowa¢ si¢ Zadna osoba. Obserwator dokonujacy pomiaréw musi znajdowaé si¢ w takim miejscu, aby wplywat
na wskazania przyrzadu pomiarowego.

Inne warunki

Pomiary nie mogg by¢ przeprowadzane w zlych warunkach atmosferycznych. Musi by¢ zapewnione, aby powiewy wiatru nie mialy
wplywu na wyniki badania.

Podczas pomiar6w oszacowany poziom halasu A, pochodzacy ze Zrédet dzwigku innych niz z pojazdu poddawanego badaniu albo z
podmuchéw wiatru, musi znajdowac si¢ przynajmniej 10 dB (A) ponizej poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd. Do mikrofonu
moze by¢ przymocowana owiewka pod warunkiem, ze uwzgledniany jest jej wplyw na czulo$¢ i wlasciwosci kierunkowe mikrofonu.

Jezeli roznica pomigdzy halasem otoczenia a halasem zmierzonym wynosi migdzy 10 a 16 db (A), w celu obliczenia wynikéw badania
odpowiednia warto§¢ korekty musi by¢, zgodnie z ponizszym diagramem, odjeta od warto$ci wskazywanej przez przyrzad do pomiaru
poziomu dZwigku.
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Réznica pomigdzy hatasem otoczenia i mierzonym hatasem
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2.1.4. Metoda pomiaréw

2.1.4.1. Charakter i liczba pomiaréw
Podczas przejezdzania motoroweru pomigdzy liniami AA’ oraz BB’ (rysunek 1) mierzony musi by¢ wyrazony w szacowanych A decy-
belach (dB (A)) maksymalny poziom dZwigku. Pomiar jest niewazny, jezeli stwierdzone zostanie nieprawidlowe odchylenie pomiedzy
warto$ciag maksymalng a normalnym poziomem dZwigku. Z kazdej strony motoroweru musza by¢ przeprowadzone przynajmniej dwa
pomiary.
Po kazdej stronie motocykla nalezy przeprowadzi¢ przynajmniej dwa pomiary.

2.1.4.2. Ustawienie mikrofonu
Mikrofon musi by¢ umieszczony 7,5 m + 0,2 m od linii odniesienia CC" (rysunek 1) toru jazdy na wysokoéci 1,2 m + 0,1 m ponad
poziomem podioza.

2.1.4.3. Warunki badania
Motocyklem nalezy z jednostajng predkoscia poczatkowa okreslong w ppkt 2.1.4.3.1 i 2.1.4.3.2 dojecha¢ do linii AA’. Gdy przdd
motocykla osiggnie lini¢ AA’, przepustnica musi zosta¢ calkowicie otwarta mozliwie szybko i utrzymywana w tym polozeniu. do
momentu, az tylna cze$¢ skrajna motocykla osiggnie lini¢ BB'; wowczas przepustnice nalezy mozliwie szybko ustawi¢ w polozeniu
biegu jatlowego.
Podczas wszystkich pomiaréw motocykl musi by¢ prowadzony w linii prostej na odcinku przeznaczonym do przyspieszania, aby jego
wzdluzna plaszczyzna $rodkowa znajdowata si¢ mozliwie blisko linii CC'.

2.1.43.1. Motocykle z nieautomatyczng skrzynig biegéw

21.431.1.  Predkos¢ podczas dojezdzania
Motocykl zblizy¢ si¢ do linii AA’ ze stalg predkoscia wynoszaca:
— 50 km/godz.

albo

— z predkoscig, ktéra odpowiada 75 % liczby obrotéw silnika okreslona w dodatku 1A ppkt 3.2.1.7.
Nizsza spo$rdéd tych predkosci jest wybrana.

2.1.43.1.2.  Wybdr przelozenia

2.1.4.3.1.2.1. Motocykle wyposazone w skrzyni¢ biegéw o najwyzej czterech przelozeniach, musza by¢ badane tylko na drugim biegu, niezaleznie
od pojemnosci skokowej silnika.

2.1.4.3.1.2.2. Motocykle wyposazone w skrzynie biegéw o pigciu lub wiecej przelozeniach i w ktérych pojemnos¢ skokowa silnika nie przekracza
175 cm?, musza by¢ badane tylko na trzecim biegu.

2.1.43.1.2.3. Motocykle wyposazone w skrzyni¢ biegéw o pieciu lub wigcej biegach i w ktérych pojemnosé skokowa silnika przekracza 175 cm?
muszg by¢ badane raz na drugim i raz trzecim biegu. Wynikiem wykorzystanym jest Srednia warto$¢ obu badan.

2.1.4.3.1.2.4. Jezeli podczas badania na drugim biegu (patrz ppkt 2.1.4.3.1.2.1 i 2.1.4.3.2.3) liczba obrotéw silnika podczas dojezdzania do linii kon-
cowej toru badan przekracza 100 % liczby obrotéw okreslong w dodatku 1A ppkt 3.2.1.7, badane musi by¢ przeprowadzone na trze-
cim biegu, a zmierzonym poziom dzwigku musi by¢ jedyny zapisany wynik badania.

2.1.4.3.2. Motocykle wyposazone w automatyczng skrzyni¢ biegéw

2.1.4.3.2.1.  Motocykle bez recznej dZwigni wybierania biegdw

2.1.4.3.2.1.1. Predkos¢ dojezdzania
Motocykl musi dojezdza¢ do linii AA’ ze stalymi predkoSciami wynoszacymi 30, 40 i 50 km/godz. albo 75 % predkosci maksymalnej
na drodze, jezeli warto§¢ ta jest mniejsza. Wybierane sg warunki jazdy, ktory daja najwyzszy poziom dzwigku.

2.1.4.3.2.2.  Motocykle wyposazone w reczne wybieranie i z X przelaczeniami do jazdy do przodu
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2.1.4.3.2.2.1. Predko$¢ podezas dojezdzania
Motorower musi zblizy¢ si¢ do linii AA’ z stalg predkoscia wynoszaca:
— mniej niz 50 km/godz., przy czym liczba obrotow silnika jest rowna 75 % liczby obrotéw okreslonej w dodatku 1A ppkt 3.2.1.7,

albo

— 50 km/godz., przy czym liczba obrotéw silnika jest mniejsza niz 75 % liczby obrotéw okreslonej w dodatku 1A ppkt 3.2.1.7.
Jezeli podczas badania przy stalej predkosci wynoszacej 50 km/godz., biegi sa redukowane na pierwszy, predkos¢ dojezdzania moto-
cykla moze by¢ zwigkszona do maksymalnie 60 km/godz., aby unikna¢ redukgji.

2.1.4.3.2.2.2. Polozenie wybierania recznego
Jezeli motocykl jest wyposazony w reczne wybieranie z X pozycjami jazdy do przodu, badanie musi by¢ przeprowadzane przy najwyz-
szym ustawieniu; dowolne urzadzenie do kontrolowanej redukcji (np. zrzucenie biegu) nie moze by¢ wykorzystane. Jezeli po przeje-
chaniu linii AA’ nast¢puje automatyczna redukcja, badanie musi by¢ ponownie rozpoczete, przy czym wykorzystywane jest drugie naj-
wyzsze ustawienie albo trzecie najwyzsze ustawienie, jezeli jest to niezbedne w celu wybrania najwyzszego przelozenia, przy ktérym
badanie moze by¢ przeprowadzone bez uzycia automatycznej redukcji.

2.1.5. Wyniki (sprawozdanie z badari)

2.1.5.1. Sprawozdanie z badan sporzadzone w celu wystawienia dokumentu okreslonego w dodatku 1B musi wskazywac wszystkie okolicz-
nosci i czynniki wplywajace na wyniki pomiaréw.

2.1.5.2. Odczytane warto$ci pomiaréw muszg by¢ zaokraglone w gére lub w dét do najblizszego decybela.
Jezeli po przecinku nastepuje cyfra miedzy 0 a 4, warto$¢ zaokraglana jest w dok; jezeli miedzy 5 a 9, warto$¢ zaokraglana jest w
gore.
W celu wystawienia dokumentu okre§lonego w dodatku 1B stosowane moga by¢ jedynie pomiary, ktérych wahanie w dwodch naste-
pujacych po sobie pomiaréw po tej samej stronie pojazdu nie jest wigksze niz 2 dB (A).

2.1.5.3. W celu uwzglednienia niedokladnosci pomiaréw za wynik pomiaru uznawana jest warto$¢ odczytana zgodnie z ppkt 2.1.5.2, pomniej-
szona o 1 db (A).

2.1.5.4. Jezeli warto§¢ Srednia czterech pomiaréw nie przekracza maksymalnego dopuszczalnego poziomu dla okreslonej kategorii, do ktorej
badany motorower nalezy, wartoci graniczne ustanowione w ppkt 2.1.1. uznaje si¢ za spelnione. Warto§¢ Srednia bedzie stanowita
wynik badania.

2.2. Halas ze stojacego motoroweru (warunki i metoda pomiaru w badaniu dzialajacego pojazdu)

2.2.1. Poziom ci$nienia w bezposredniej bliskosci motocykla
W celu ulatwienia pdzniejszego badania halasu dzialajacych motoroweréw, musi by¢ takze zmierzony poziom ci$nienia w bezposred-
niej bliskosci wylotu uktadu wydechowego (ttumiki) zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami, wynik pomiaru nalezy zapisa¢ w spra-
wozdaniu z badaf sporzadzonym w celu wystawienia dokumentu okreslonego w dodatku 1B.

2.2.2. Urzgdzenia pomiarowe
Wykorzystany musi by¢ precyzyjny przyrzad pomiarowy jak zdefiniowano w ppkt 2.1.2.1.

2.2.3. Warunki pomiaru

2.2.3.1. Stan motocykla

Przed dokonaniem pomiaréw silnik motocykla musi zosta¢ doprowadzony do normalnej temperatury eksploatacyjnej. Jezeli motocykl
jest wyposazony w mechanizm automatycznego uruchamiania wentylatoréw, nie wolno w trakcie przeprowadzania pomiaréw
poziomu dZwigku ingerowac w ten mechanizm.

Podczas pomiaréw skrzynia biegdw musi znajdowal si¢ w polozeniu neutralnym. Jezeli nie jest mozliwe rozlgczenie przenoszenia
napedu, koto napedzajace motoroweru musi obracaé si¢ swobodnie, na przyklad poprzez ustawienie go na jego Srodkowych pod-
porkach.
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2.2.3.2. Obszar przeznaczony do przeprowadzania badaf (rysunek 2)
Kazdy obszar, na ktérym nie wystepuja zadne istotne zakldcenia akustyczne moze by¢ wykorzystany jako obszar do przeprowadzania
badan. Przydatne w tym celu sg przede wszystkim plaskie powierzchnie, ktére pokryte sg betonem, asfaltem albo innym twardym
materialem i wykazuja wysoka odbijalno§¢ akustyczng; powierzchnie z ubitej ziemi nie mogg by¢ wykorzystane. Obszar przeznaczony
do przeprowadzania badan musi mie¢ forme prostokata, ktérego boki sa oddalone przynajmniej o 3 m od konturéw motocykla
(wlacznie z kierownicg). W obrebie prostokata nie moga sta¢ zadne istotne przeszkody, np. inne osoby niz kierowca i obserwator.
Motocykl musi by¢ ustawiony wewngtrz wyzej wymienionego prostokata w tak, aby mikrofon pomiarowy znajdowat si¢ od jakichkol-
wiek krawedzi kraweznikéw w odleglosci 1 m.

2.2.3.3. Inne warunki
Odczyty instrumentéw pomiarowych pod wplywem halasu otoczenia i podmuchéw wiatru muszg by¢ przynajmniej o 10 db (A)
nizsze niz poziom mierzonego dZwicku. Do mikrofonu moze by¢ zainstalowana odpowiednia owiewka pod warunkiem, ze uwzgled-
niany jest jej wplyw na poziom czulosci mikrofonu.

2.2.4. Metoda pomiaréw

2.2.4.1. Charakter i liczba pomiaréw
Podczas okresu pracy okreslonego w ppkt 2.2.4.3 musi by¢ mierzony maksymalny poziom dZwigkdw wyrazony w decybelach (dB
(A)).
W kazdym punkcie pomiarowym muszg by¢ przeprowadzone przynajmniej trzy pomiary.

2.2.4.2. Ustawienia mikrofonu (rysunek 2)
Mikrofon musi by¢ umieszczony na poziomie wylotu ukladu wydechowego albo 0,2 m ponad powierzchnig toru jazdy, w zaleznosci
od tego, ktéry z nich jest wyzej. Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana w kierunku otworu ujécia spalin i znajdowa¢ si¢ w odleg-
toéci 0,5 m od tego otworu. O§ najwigkszej czulo$ci mikrofonu musi przebiegal réwnolegle do powierzchni toru jazdy i tworzy¢ z
plaszczyzng pionowa kat 45° + 10°.
W odniesieniu do tej plaszczyzny pionowej, mikrofon musi by¢ ustawiony po tej stronie, ktéra dopuszcza mozliwie najwigkszy odstep
miedzy mikrofonem a konturem motocykla (za wyjatkiem kierownicy).
Jezeli uktad wydechowy ma wigcej niz jedno ujicie, ktérych odleglosé osi nie jest wigksza niz 0,3 m, mikrofon musi by¢ skierowany w
kierunku ujécia najblizszego motocyklowi (za wyjatkiem kierownicy) albo w kierunku ujscia, ktdre najwyzej od toru jazdy. Jezeli osie
uj$¢ sa wieksze niz 0,3 m, nalezy przeprowadzi¢ osobne pomiary dla kazdego ujcia, przy czym najwicksza zmierzong warto$¢ jest
przyjeta jako warto$¢ badania.

2.2.4.3. Warunki pracy
Liczba obrotéw silnika musi by¢ utrzymana na stalym poziomie jednej z nastepujacych wartosci:

S
-3 jezeli S jest wigksze niz 5 000 obr./min,
38

-7 jezeli S jest nie wigksze niz 5 000 obr./min
gdzie ,S” oznacza liczbe obrotéw okre$long w dodatku 1A ppkt 3.2.1.7.
Po osiagnigciu stalej liczby obrotéw przepustnice musi by¢ natychmiast ponownie ustawiony w potozeniu biegu jalowego. Poziom
dzwigku musi by¢ mierzony podczas cyklu pracy, ktéry obejmuje krétkotrwale utrzymanie stalej liczby obrotéw oraz przez caly czas
trwania zwalniania, przy czym za warto§¢ pomiarowg uznawana jest maksymalna warto$¢ wskazana.

2.2.5. Whyniki (sprawozdanie z badari)

2.2.5.1. Sprawozdanie z badan sporzadzone dla celow wydania dokumentu okre$lonego w dodatku 1B, musi wskazywaé wszystkie odpowied-
nie dane, w szczegdlnosci te wykorzystywane w z pomiarze hatasu stojacego motocykla.

2.2.5.2. Warto$ci pomiarowe muszg by¢ odczytane z urzadzenia pomiarowego i zaokraglone w dét lub w gére do najblizszego calego decy-
bela.
Jezeli cyfra dziesigtna po przecinku zawiera si¢ migdzy 0 a 4, cala warto$¢ jest zaokraglana w dél, a jezeli zawiera si¢ ona migdzy 5 a
9, jest zaokraglana w gore.
Stosowa¢ nalezy jedynie pomiary, ktére r6znig si¢ w przypadku trzech bezposrednio nastgpujacych po sobie pomiarach nie wigcej niz
2 dB (A).

2.2.5.3. Najwicksza z tych trzech pomiaréw stanowi wynik badania.
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Rysunek 1

Badanie pojazdu w ruchu
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Rysunek 2

Badanie dla pojazdu stojacego

Wysokos¢ $rodka ujécia uktadu wydechowego

min. 0,2 m
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2.3. Oryginalny uklad wydechowy (thumik)
23.1. Wymagania dotyczgce thumikow, ktdre zawierajg materialy widkniste pochlaniajgce hatas.
2.3.1.1. Materialy wi6kniste pochlaniajace halas nie moga zawiera¢ azbestu i moga by¢ stosowane do produkgji thumikéw jedynie wtedy, gdy
zapewnione jest, Ze te materialy wlokniste przez caly czas eksploatacji tlumika pozostang w swoim pierwotnym polozeniu oraz jezeli
spelniane sa wymagania jednego z ppkt 2.3.1.2, 2.3.1.3 albo 2.3.1.4.
2.3.1.2. Poziom dzwigku musi, po usunieciu materialéw widknistych, musi by¢ zgodny z wymaganiami ppkt 2.1.1.
2.3.1.3. Materialy widkniste thumigce halas nie moga znajdowa¢ si¢ w czg$ciach thumika przepuszczajacych gazy i musza by¢ zgodne z naste-
pujacymi wymaganiami:
2.3.1.3.1. materialy widkniste musza by¢ podgrzewane w temperaturze 650° £ 5 °C, w piecu przez cztery godziny bez redukeji $redniej dlugosci,
$rednicy ani gestosci widkien;
2.3.1.3.2. po jednogodzinnym podgrzewaniu w piecu w temperaturze 650° + 5 °C; przynajmniej 98 % materialéw musi by¢ zatrzymanych przez
sito, ktérego nominalny rozmiar oczek wynosi 250 mikrometréw i odpowiada normie ISO 3310/1, jezeli badanie przeprowadzane jest
zgodnie z normg ISO 2599;
2.3.1.3.3. utrata masy widkien po 24-godzinnej kapieli w temperaturze 90° + 5 °C w roztworze syntetycznym o nastepujacym skladzie:
— 1 N kwas bromowodorowy (HBr): 10 ml
— 1N kwas siarkowy (H,SO,): 10 ml
— woda destylowana, dopelnienie do 1 000 ml
nie moze przekraczaé 10,5 %.
Uwaga: Przed wazeniem materialy musza zosta¢ uprane w wodzie destylowanej i przez godzing suszy¢ w temperaturze 105 °C.
2.3.1.4. Zanim uklad zostanie poddany badaniu zgodnie z ppkt 2.1, musi by¢ on, za pomoca jednej z nizej wskazanych metod, doprowadzié
do normalnego stanu eksploatacyjnego:
2.31.4.1. Kondycjonowanie poprzez ciagly jazde drogowa
2.3.1.41.1.  Tabela przedstawia minimalng odlegto$¢ do przebycia dla kazdej kategorii motocykli podczas kondycjonowania:
Kategoria motocykla wedlug pojemnosci skokowej silnika (cm?) Odlegto$é¢ (km)
1. <80 4000
2. >80<175 6 000
3. >175 8000
2.31.41.2. 50% * 10 % cyklu badania musi stanowi jazd¢ miejska, reszta jazde na dlugich odcinkach; ciagly cykl jazdy drogowej moze by¢
zastgpiony przez odpowiedni program jazdy na torze badan.
2.3.1.4.1.3.  Obydwa zakresy predkosci musza by¢ zmienione przynajmniej szeSciokrotnie.
2.3.1.4.1.4.  Pelny program badania testowego musi zawiera¢ przynajmniej 10 przerw trwajacych przynajmniej trzy godziny, w celu powtérzenia
skutkow chlodzenia i kondensacji.
2.3.1.4.2. Kondycjonowanie poprzez pulsacje
2.31.4.2.1.  Uklad wydechowy albo jego poszczegdlne cz¢sci musza by¢ zamontowane w motorowerze albo do silniku.
W pierwszym przypadku motorower musi by¢ umieszczony na dynamometrze. W drugim przypadku silnik musi by¢ umieszczony na
stanowisku badawczym.
Aparatura badawcza, szczegblowo przedstawiona na rysunku 3, jest umieszczono przy wylocie ukladu wydechowego. Dopuszczalne
sa inne urzadzenia, ktére zapewniajg rownowazne wyniki.
2.31.4.2.2.  Urzadzenie badawcze musi by¢ ustawione tak, aby strumien spalin byl na przemian przerywany i wznawiany 2 500 razy po przez

zawér szybkiego dziatania.
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2.3.1.4.2.3.  Zawér musi si¢ otwieral, gdy tylko przeciwci$nienie spalin, mierzone w odlegloici przynajmniej 100 mm za konierzem wlotowym,
osigga warto$¢ miedzy 0,35 a 0,40 bar. Jezeli wartos$¢ ta nie moze by¢ osiagnigta z powodu wilasciwosci silnika, zawér musi si¢ otwo-
rzy¢, jak tylko przeciwci$nienie gazow spalin osiagnie wartos¢, ktora odpowiada 90 % wartoSci maksymalnej, ktéra moze by¢ zmie-
rzona, zanim silnik przestanie pracowa. Zawoér musi si¢ zamkna¢, gdy ci$nienie to nie rézni si¢ o wigcej niz 10 % od wartosci, ktéra
zostala ustawiona przy otwartym zaworze.
2.3.1.4.2.4.  Przekaznik musi byl ustawiony odpowiednio do okresu trwania przeplywu spalin obliczonego na podstawie wymagan ppkt
2.3.1.4.2.3.
2.3.1.4.2.5.  Liczba obrotéw silnika musi wynosi¢ 75 % znamionowej liczby obrotéw (S), przy ktérej rozwija pelng moc.
2.3.1.4.2.6.  Moc wskazana przez dynamometr musi wynosi¢ 50 % mocy osiaganej przy pelnym otwarciu przepustnic przy 75 % znamionowej
liczby obrotéw (S).
2.3.1.4.2.7.  Wszelkie otwory odplywowe na czas badania musza by¢ zamknigte.
2.3.1.4.2.8.  Cale badanie musi by¢ zakoniczone w ciaggu 48 godzin. Jezeli jest to niezbedne, po kazdej godzinie musi zosta¢ zezwolony czas prze-
znaczony na chlodzenie.
2.3.1.4.3. Kondycjonowanie na stanowisku badawczym
2.31.4.3.1. Uklad wydechowy musi by¢ zamontowany do silnika, reprezentatywnego dla tego typu, w ktéry wyposazony jest motocykl, dla
ktérego uklad jest przeznaczony i umieszczony na stanowisku badawczym.
2.3.1.43.2.  Kondycjonowanie skfada si¢ z okreslonej liczby cykli na stanowisku badawczym dla kategorii motocykli, dla ktérej uklad wydechowy
jest zaprojektowany. Tabela przedstawia liczbe cykli badawczych dla poszczegdlnych kategorii motocykli:
Kategoria motocykla wedlug pojemnosci skokowej cylindra (cm?) Liczba cykli
1. <80 6
2. >80<175 9
3. >175 12
2.31.4.3.3. W celu przedstawienia skutkow schladzania i kondensacji, po kazdym cyklu na stanowisku badawczym musi nastapi¢ przerwa trwajaca
przynajmniej sze$¢ godzin.
2.3.1.4.3.4.  Kazdy cykl na stanowisku badawczym sklada si¢ z szesciu faz. Warunki eksploatacyjne silnika w kazdej poszczegélnej fazie oraz w
odniesieniu do czasu trwania tych faz:
Czas trwania fazy (minuty)
Faza Warunki Silnik o pojemnosci Silnik o pojemnosci
skokowej ponizej 175 cm® | skokowej 175 cm® i powyzej
1 Praca na biegu jalowym 6 6
2 25 % obcigzenia przy 75 % S 40 50
3 50 % obcigzenia przy 75% S 40 50
4 100 % obciazenia przy 75 % S 30 10
5 50 % obcigzenia przy 100 % S 12 12
6 25 % obcigzenia przy 100 % S 22 22
Czas catkowity: 2 godziny 30 minut 2 godziny 30 minut
2.3.1.4.3.5.  Podczas procedury kondycjonowania, na wniosek producenta, podczas tego badania silnik i tlumik moga by¢ chlodzone w tym celu,

aby temperatura mierzona w punkcie oddalonym od wylotu spalin nie dalej niz 100 mm nie byla wyzsza niz temperatura, ktora jest
mierzona, gdy motocykl porusza sie z liczba obrotéw silnika wynoszaca 75 % S na najwyzszym biegu. Predko$¢ motoroweru lub
liczba obrotéw silnika s3 podawane z dokladnoscig do + 3 %.
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Rysunek 3

Aparatura badawcza do kondycjonowania poprzez pulsacje
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@ Kohierz wlotu lub tuleja do polaczenia z tylem badanego uktadu wydechowego.

@ Reczny zawor regulacyjny.

® Zbiornik wyréwnawczy o maksymalnej pojemnosci 40 1i czasie napelniania nie krétszym niz 1 sekunda.

@ Wylgcznik ci$nieniowy o zakresie dziatania 0,05 do 2,5 bar.

(® Wylacznik o opéznionym dziataniu.

® Licznik pulséw.

@ Zawdr szybkiego dzialania, taki jak zaw6r przerywania wydechu o $rednicy 60 mm, sterowany przy pomocy sitownika pneumatycznego o nacisku 120 N
pod ciénieniem 4 bar. Czas zadziatania, dla otwarcia i zamkniecia, nie moze przekraczac 0,5 sekundy.

Ocena spalin.

® Przewdd elastyczny

Ciénieniomierz.

2.3.2. Diagram i oznakowania

2.3.2.1. Do dokumentu okreslonego w dodatku 1A musi by¢ dolaczony diagram i rysunek przekrojowy ukladu wydechowego zawierajacy
wymiary.

2.3.2.2. Oryginalne thumiki musza nosi¢ znak ,e” wraz oznaczeniem paristwa, ktére udzielito homologacji typu czesci. Odniesienie to musi by¢

dobrze czytelne i nieScieralne oraz widoczne takze w ich potozeniu, w ktérej majg by¢ zamontowane.

2.3.2.3. Opakowania oryginalnych thumikéw wymiennych nalezy znakowal wyraznie wyrazami ,Cz¢$¢ oryginalna” oraz marka i oznakowa-
niem typu zintegrowanymi ze znakiem ,e” oraz odniesieniem do kraju pochodzenia.

2.3.3. Thimik ssania

Jezeli uktad ssania silnika musi by¢ wyposazony w filtr powietrza lub tlumik ssania w celu zapewnienia zgodnosci dopuszczalnego
poziomu dzwigku, ten filtr lub tlumik muszg by¢ uznawane sa za cz¢sci skfadowe tlumika, a wymagania ppkt 2.3 stosuje si¢ do tych
czgsci.
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3. HOMOLOGACJA DLA NIEORYGINALNYCH UKEADOW WYDECHOWYCH LUB ICH CZEéCI JAKO SAMODZIELNYCH ZESPOLOW
TECHNICZNYCH DO MOTOCYKLI
Niniejszy punkt stosuje si¢ do homologagji typu czgsci jak ukladéw wydechowych jako samodzielnych zespotéw technicznych albo ich
czedci, przeznaczonych do montowania w jednym lub kilku okreslonych typach motocykli, jako nieoryginalne cz¢sci wymienne.
3.1. Definicja
3.1.1. ,Nieoryginalny wymienny uklad wydechowy albo jego czg$ci” oznacza wszystkie czg$ci ukladu wydechowego jak zdefiniowano w ppkt
1.2 przeznaczone do montowania w motocyklu, aby zastapi¢ cze¢s¢ tego typu, w ktéry motocykl byt wyposazony podczas wystawiania
dokumentu przewidzianego w dodatku 1B.
3.2. Whiosek o udzielenie homologacji typu czesci
3.2.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu czeéci dla ukladu wydechowego albo czgsci takiego ukladu, jako samodzielnych zespoléw
technicznych musi by¢ przez producenta tego ukladu albo przez jego upowaznionego przedstawiciela.
3.2.2. W przypadku kazdego typu ukladu wydechowego albo czesci tego uktadu, ktérych dotyczy wniosek o udzielenie homologacji typu
czesci, do wniosku nalezy dolgczy¢ nizej wymienione dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastepujace dane szczegdlowe:
3.2.2.1. — opis danego typu motoroweru (typéw motocykli) dotyczacy wilasciwosci technicznych okreslonych w ppkt 1.1, dla ktérego (-ych)
uklad albo jego elementy czesci sg przewidziane;
— numer lub symbole szczegdlne dla okreslonego typu silnika i typu motocykla.
3.2.2.2. — opis wymiennego ukladu wydechowego z podaniem usytuowania poszczegdlnych czgsci wraz instrukcji montazu;
3.2.2.3. — rysunki kazdej czgSci w celu ulatwienia ich umiejscowienia i identyfikacji oraz dane dotyczace zastosowanych materiatéw. Rysunki
musza wskazywaé miejsce przeznaczone na umieszczenie obowigzkowego numeru homologacji typu czgsci.
3.2.3. Na zgdanie stuzby technicznej wnioskodawca musi przedtozyé:
3.2.3.1. — dwie probki ukladu, ktérego dotyczy wniosek o udzielenie homologacji typu czesci;
3.2.3.2. — uklad wydechowy odpowiadajacy oryginalnie zamontowanemu ukladowi w motocyklu, gdy dokument przewidziany w dodatku
1B byt wystawiany;
3.2.3.3. — motorower reprezentatywny dla typu, w ktérym wymienny uklad wydechowy ma by¢ zamontowany, dostarczony w stanie, w
ktérym, po zamontowaniu typu ukladu wydechowego odpowiadajacego oryginalnemu, spelnia wymagania jednej z dwdch naste-
pujacych podpunktéw;
3.2.3.3.1. Jezeli motocykl okreslony w ppkt 3.2.3.3 jest typu, dla ktérego na podstawie przepiséw niniejszego rozdziatu udzielona zostata homo-
logacja typu:
— podczas jazdy badawczej nie przekracza wartosci granicznej ustanowionej w ppkt 2.1.1 o wigcej niz 1 dB (A);
— podczas badania stojacego motoroweru nie przekracza o wigcej niz 3 db (A) wartoéci granicznej zarejestrowanej podczas udziele-
nia homologadji typu i wskazanej na tabliczce producenta.
3.2.3.3.2. Jezeli motocykl okreslony w ppkt 3.2.3.3 nie jest typu, dla ktérego udzielona zostala homologacja typu zgodnie na podstawie prze-
piséw niniejszego rozporzadzenia, nie przekracza on o wigcej niz 1 db (A) wartosci granicznej ustalonej dla tego typu motoroweru
podczas jego pierwszego wprowadzania do uzytku;
3.2.3.4. — osobny silnik, identyczny z silnikiem w ktory jest wyposazony wyzej wymieniony motorower, gdy wlasciwe wladze uznaja to za
niezbedne.
3.3. Oznakowania i napisy
3.3.1. Nieoryginalny uklad wydechowy albo jego czg$ci musza byé znakowane zgodnie z wymaganiami zalacznika VI
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3.4. Homologacja typu czesci
3.4.1. Po zakonczeniu badan ustanowionych w niniejszym rozdziale, wlasciwa wladza wyda $wiadectwo odpowiadajacy wzorowi przedsta-
wionemu w dodatku 2B. Przed numerem homologacji typu czesci znajduje si¢ prostokat, w ktérym najpierw umieszcza sig litere ,e”, a
nastepnie numer albo litery oznaczenia Pafistwa Czlonkowskiego, ktére udzielito lub odméwilo homologagji typu czesci. Uklad wyde-
chowy, dla ktérego udzielona zostala homologacja typu czesci, jest uznawany za zgodny z przepisami rozdzialu 1.
3.5. Wymagania
3.5.1. Wymagania ogé6lne
Projekt, produkcja i montaz thumika musi by¢ taki, aby:
3.5.1.1. — motocykl w normalnych warunkach eksploatacyjnych, w szczegélnosci pomimo wibracji, dzialaniu ktérych moze by¢ poddany,
byl zgodny z wymaganiami niniejszego rozdziatu;
3.5.1.2. — przy uwzglednieniu normalnych warunkéw eksploatacji motocykla, wykazywal wlasciwa odpornosé na korozje, na dzialanie ktorej
motocykl jest wystawiony;
3.5.1.3. — prze$wit poprzeczny przy oryginalnie zamontowanym tlumiku i kat mozliwego pochylenia motocykla podczas jazdy nie zostaly
Zmniejszone;
3.5.1.4. — na powierzchni nie wystgpowaly zadne niewlasciwie wysokie temperatury;
3.5.1.5. — obrys zewnetrzny nie posiadal zadnych wystajacych elementéw, ani ostrych krawedzi;
3.5.1.6. — istnial dostatecznie duzy przeswit na amortyzatory i zawieszenie;
3.5.1.7. — istnial dostatecznie duzy prze$wit na przewody;
3.5.1.8. — odpornos¢ na uderzenia jest zgodna z jednoznacznie okreslonymi wymaganiami dotyczacymi montazu i konserwacji.
3.5.2. Wymagania dotyczace poziomem dzwieku
3.5.2.1. Sprawno$¢ akustyczng wymiennego ukladu wydechowego albo jego elementu musi by¢ badana metodami opisanymi w ppkt 2.1.2,
2.1.3,21.41i 2.1.5.
Po zamontowaniu wymiennego ukladu wydechowego albo elementu tego ukladu do motoroweru okreslonych w ppkt 3.2.3.3, uzyski-
wane warto$ci poziomu dzwigku muszg spetnia¢ nastgpujace warunki:
3.5.2.1.1. Nie moga przekracza¢ warto$ci mierzonych zgodnie z ppkt 3.2.3.3 przy wykorzystaniu tego samego motocykla wyposazonego w ory-
ginalny uklad wydechowy, zardwno podczas jazdy badawczej jak i badan podczas pracy stojacego motocykla.
3.5.3. Badanie osiggéw motocykla
3.5.3.1. Zamienny thumik musi by¢ taki, aby zapewni¢, ze osiagi motocykla s3 poréwnywalne z tymi osigganymi przy zastosowaniu oryginal-
nego tlumika albo jego czgsci.
3.5.3.2. Wymienny tlumik musi by¢ poréwnywalny z tlumikiem oryginalnym, takze nowym, przez montowanie ich kolejno do motocykla
okreslonego w ppkt 3.2.3.3.
3.5.3.3. Badanie jest przeprowadzane poprzez pomiar krzywej wlasciwosci mocy silnika. Moc maksymalna netto i predkos¢ maksymalna mie-
rzone przy zastosowaniu thumika wymiennego nie moga r6zni¢ si¢ od mocy maksymalnej netto i predkosci maksymalnej zmierzonej
przy zastosowaniu tlumika oryginalnego wigcej niz o + 5 %.
3.5.4. Przepisy dodatkowe dotyczace tlumikéw wyposazonych w materialy widkniste, jako samodzielnych zespoléw technicznych.

Materialy widkniste nie moga by¢ stosowane do budowy tych thumikow, chyba ze spelnione s wymagania ppkt 2.3.1.
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Dodatek 1A

Dokument informacyjny dotyczacy dopuszczalnego poziomu dZwieku i oryginalnego ukladu wydechowego okreslonego typu motocykla

(nalezy dotaczy¢ do wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci, jezeli jest on sktadany oddzielnie od wniosku o udzielenie homologacji typu
pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez wnioskodawcee): . .. .. ...

Whiosek o udzielenie homologagji typu czgéci dotyczacego dozwolonego poziomu dzwigku i oryginalnego uktadu wydechowego okreslonego typu
motocykla musi zawiera¢ szczegdly wymienione pod lit. A zalacznika Il do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., ppkt:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

21,

3,

3.0,

31,

311,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.3.1,
3.2.8.3.3.2,
3.2.9,
3.2.9.1,
4,

41,

42,

43,

4.4,
441,
442,
4.5,

4.6,

5.2.
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Dodatek 1B

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego dopuszczalnego poziomu diwieku i oryginalnego uktadu(-6w) wydechowego(-wych)
okreslonego typu motocykla

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr: ... ... ... sporzadzone przez stuzbe: . ... ... .. .. L. Data: ............cooiin...
Nr homologacji typu czgSci: . ....oovii i Nr rozszerzenia: . ............ ...
1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu: . ... ... .
20 TYP POJAZAUL o o ottt e e e e e e
3. Wariant(y) (jezell WYStEDUIE()): -« o v v v e vt et e e e e e e e e e e e e e e e
4. Wersja(je) (jezeli WYSLEPUIE(I)):  « « v e v v ettt e e e e e e e e e e e e e e e e
5. Nazwa i adres prodUCEIITA: . .. ... oottt ettt e e
6. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa przedstawiciela producenta: . ........ ... ... ... i il
7. Typ oryginalnego ukladu(-6w) wydechowego(-wych): ... .. ...
8. Typ ukladu(-6w) ssacego(-cych), (o ile s3 niezbedne do zachowania wartosci granicznych poziomu dzwigku): .......... ... ... ... ... ....
9. Poziom halasu pojazdu w czasie postoju: . ........ ...l AB(A) PIZY « oot obr/min.
10. Pojazd zostal przedstawiony do badanie W dnit: ... ... ... ...
11. Homologacja typu czgsci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia (1) ... ... .. ...
12, MIGJSCE: . oot
R L
T4, POAPIS: . ottt e e e e

(1) Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 2A

Dokument informacyjny dotyczacy nieoryginalnego ukladu wydechowego albo jego czesci, jako samodzielnego zespolu(-téw) technicz-
nego(-nych) dla okreslonego typu motocykla

Nr porzadkowy (nadawany przez WniosKOAaWCE): . . . ...ttt et e e e e

Whniosku o udzielenie homologacji typu czesci dotyczacego nieoryginalnego ukladu wydechowego przeznaczonego do zastosowania w motocyklach
musi zawiera¢ nastepujace szczegOly:

1. Marka:

R

5. Wykaz czesci z ktdrych sklada sie zesp6t techniczny (zalgczy¢ rysunki):

6. Marka(-i) oraz typ(-y) motocykli, dla ktorych tlumik jest zaprojektowany (1): ... ... .

7. Ograniczenia zastosowania i instrukcje montazu:

Ponadto wniosek musi zawiera¢ szczegély wymienione pod lit A zalacznika II do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., ppkt:
0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
21,
3,
3.0,
31,
3.1.1,
3.2.1.7,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
4.4.1,
4.4.2,
4.5,
4.6,
5.2

(") Niepotrzebne skreslié.
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Dodatek 2B

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego nieoryginalnego uktadu wydechowego przeznaczonego do zastosowania w okreslonym
typie motocykla

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr: . ...l stuzby technicznej: ........ ... oL oL Data: ..ot
Nr homologacji typu czesci: ... .ovvvniii i Nr rozszerzenia: ............ ... ...
1. Marka ukladu wydechowego: . .. .. ...
2. Typ ukladu wydechowego: . .. .. o
3. Nazwa §adres PrOQUCEITAT . ...ttt ettt et et et e et e e e e e e e e e e e e e e
4. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta: .......... ... ... ... ...
5. Marka(-i) i typ(-y) oraz warianty i wersje pojazdu(-6w), dla ktérego(-ych) jest przeznaczony uklad wydechowy: ............. ... ... . ...
6. Data przedstawienia ukladu wydechowego do badania: ... ... .. ... .

7. Homologacja typu czesci zostata udzielona/odméwiono jej udzielenia (1).

8. MG S .o
LR 1
10, POAPIS: ottt e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK IV
WYMAGANIA DOTYCZACE MOTOROWEROW TROJKOLOWYCH I POJAZDOW TROJKOLOWYCH
1. DEFINICJE:
Do celéw niniejszego rozdziatu:

1.1. ,typ motoroweru tréjkolowego lub pojazdu tréjkotowego dwukolowego w odniesieniu do jego poziomu dzwigku i ukladu wydecho-
wego” oznacza motorowery tréjkolowe i pojazdy tréjkotowe, ktdre nie réznig si¢ pod takimi nastepujacymi zasadniczymi wzgledami:

1.1.1. ksztalt nadbudowy i materialy (w szczegdlnosci przedzial silnika i jego wytlumienie dzwicku);

1.1.2. dtugos¢ i szeroko$¢ pojazdu;

1.1.3. typ silnika (dwusuwowy albo czterosuwowy, silnik z tlokiem posuwisto-zwrotnym albo silnik z tlokiem obrotowym, liczba cylindréw i
pojemno$¢ skokowa, liczba i typ gaznikéw albo ukladéw wtryskowych, kolejnos¢ dzialania zaworéw, maksymalna moc netto i odpowia-
dajaca jej liczba obrotéw);

W przypadku silnikéw z tlokiem obrotowym za pojemnos¢ skokowq uznawana jest podwdjna objetos¢ komory;

1.1.4. uklad przenoszenia napedu, w szczeg6lnosci liczba i stosunek przelozenia biegow;

1.1.5. liczba, rodzaj i rozmieszczenie uktadow wydechowych.

1.2. ,uktad wydechowy” albo ,thumik” oznacza kompletny zestaw czgéci niezbednych do ograniczenia hatasu spowodowanego przez silnik i
wydech spalin tréjkotowego motoroweru albo pojazdu tréjkotowego.

1.2.1. ,oryginalny uklad wydechowy albo tlumik” oznacza uklad okreslonego typu, w ktéry pojazd jest wyposazony w chwili homologacji
typu czedci lub rozszerzania homologacji typu. Moze to by¢ element zamontowywany pierwotnie lub jako cze$¢ wymienna.

1.2.2. Jnieoryginalny uklad wydechowy albo nieoryginalny tlumik” oznacza uklad innego typu, niz ten w ktéry pojazd byl wyposazony w
chwili homologacji typu czesci lub rozszerzania homologacji typu. Uklad taki moze by¢ stosowany jedynie jako wymienny uklad wyde-
chowy albo wymienny tlumik.

1.3. »uklady wydechowe réznych typéw” oznacza uklady, ktdre sg réznia si¢ zasadniczo w jeden z nastgpujacych sposoboéw:

1.3.1. poszczegdlne czgci uktadéw nosza rézne znaki fabryczne lub handlowe;

1.3.2. uklady zawierajace cze$ci z materialéw o réznych wiasciwosciach albo czedci réznego ksztaltu albo wielkos¢;

1.3.3. uklady w ktérych zasady funkcjonowania przynajmniej jednej czesci sg inne;

1.3.4. uklady zawierajace czgici polaczone ze sobg w rézny sposéb.

1.4. ,cze§¢ uktadu wydechowego” oznacza poszczegélne czesci, ktdre tacznie tworza uklad wydechowy (takie jak rury wydechowe, tlumik
wlasciwy) i uklad ssacy (filtr powietrza), jezeli wystepuja.

Jezeli silnik musi by¢ wyposazony w uklad ssacy (filtr powietrza lub tlumik hatasu ssania) w celu zachowania zgodnosci z dozwolonymi
warto§ciami granicznymi poziomu dzwigku, ten filtr powietrza lub tlumik musi by¢ traktowany czgsci majace takie samo znaczenie jak
uklad wydechowy.

2. HOMOLOGACJA TYPU CZESCI DOTYCZACA POZIOMU DZWIEKU ORAZ ORYGINALNEGO UKEADU WYDECHOWEGO JAKO
SAMODZIELNEGO ZESPOLU TECHNICZNEGO DLA OKRESLONEGO TYPU MOTOROWERU TROJKOLOWEGO LUB POJAZDU
TROJKOLOWEGO

2.1. Halas motoroweru tréjkotowego albo tréjkotowego (warunki i metoda pomiaréw w celu badania pojazdu podczas homologacji
typu czgsci).

2.1.1. Pojazd, jego silnik i jego uklad wydechowy musza by¢ w taki sposdb zaprojektowane, wyprodukowane i zamontowane, aby pojazd

pomimo wibracji, dzialaniu ktérych jest poddawany, w normalnych warunkach eksploatacyjnych byt zgodny z wymaganiami niniej-
szego rozdziatu.
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2.1.2. Uktad wydechowy musi by¢ w taki sposéb zaprojektowany, wyprodukowany i zamontowany, aby byt odporny na korozje, na dziatanie
ktorej jest wystawiony.

2.2 Wymagania dotyczace pozioméw diwiekéw

2.2.1. Wartosci graniczne: patrz zalacznik L.

2.2.2. Urzgdzenia pomiarowe

2.2.21. Przyrzad pomiarowy wykorzystywany do pomiaréw poziomu halasu musi by¢ precyzyjnym miernikiem poziomu halasu typu opisa-
nego w publikacji 179 Miedzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej (IEC), ,Precyzyjne mierniki poziomu dYwigku”, wydanie drugie.
Podczas pomiaréw nalezy stosowal ,szybkie” wskazywania oraz wazenie ,A”, ktre sa takze opisane w tej publikacji.
Na poczatku i na koncu kazdej serii pomiaréw miernik poziomu dZwigku nalezy skalibrowaé zgodnie ze instrukcjami producenta przy
uzyciu odpowiedniego Zrédta dZwicku (np. pistofonu).

2.2.2.2. Pomiary predkosci
Liczba obrotéw silnika oraz predko$¢ motoroweru na torze badan musi by¢ ustalona z dokladnoscig + 3 %.

2.2.3. Warunki pomiaru

2.2.3.1. Stan pojazdu
Podczas pomiaréw motorower musi znajdowaé si¢ w stanie gotowym do jazdy (z ciecza chlodzacy, smarami, paliwem, narzedziami,
kolem zapasowym i kierowca). Przed rozpoczeciem pomiaréw silnik motoroweru musi by¢ doprowadzony do normalnej temperatury
eksploatacyjne;.

2.2.31.1.  Pomiary musza by przeprowadzone na pojezdzie nieobcigzonym, bez przyczepy lub naczepy.

2.2.3.2. Teren przeznaczony do przeprowadzania badaf
Teren przeznaczony do przeprowadzania badan musi sklada¢ si¢ z centralnie usytuowanego odcinka przeznaczonego do przyspieszania,
ktory jest zasadniczo otoczony przez plaski teren. Odcinek przeznaczony do przyspieszania musi by¢ plaski; jego powierzchnia musi
by¢ sucha i taka, aby halas toczenia by} niski.
Na terenie przeznaczonym do przeprowadzania badan, zmiany wolnego pola akustycznego, pomigdzy zrédtem diwicku w $rodku
odcinka przeznaczonego do przyspieszania a mikrofonem nie moga przekraczaé 1 dB. Warunek ten jest uznawany za spelniony, jezeli
w odlegtosci 50 m wokdt punktu Srodkowego docinka przeznaczonego do przyspieszania nie wystgpuja zadne duze przedmioty odbi-
jajace dzwigk takie, jak ploty, skaly, mosty lub budynki. Nawierzchnia odcinka przeznaczonego do przeprowadzania badafi musi odpo-
wiada¢ wymaganiom zalacznika VIL.
Mikrofon nie moze by¢ ostoniety w zaden sposéb, ktéry méglby mie¢ wplyw na pole akustyczne, a pomiedzy mikrofonem i Zrédlem
dzwigku nie moze znajdowa¢ sie Zadna osoba. Obserwator dokonujgcy pomiaréw musi znajdowal si¢ w takim miejscu, aby wplywal na
wskazania przyrzadu pomiarowego.

2.2.3.3. Inne wymagania

Pomiary nie mogg by¢ przeprowadzane w zlych warunkach atmosferycznych. Musi by¢ zapewnione, aby powiewy wiatru nie mialy

wplywu na wyniki badania.

Podczas pomiaréw oszacowany poziom halasu A, pochodzacy ze Zrédel dZzwigku innych niz z pojazdu poddawanego badaniu albo z
podmuchéw wiatru, musi znajdowal si¢ przynajmniej 10 dB (A) ponizej poziomu halasu wytwarzanego przez pojazd. Do mikrofonu
moze by¢ przymocowana owiewka pod warunkiem, Ze uwzgledniany jest jej wplyw na czuto$¢ i wlasciwosci kierunkowe mikrofonu.

Jezeli réznica pomigdzy halasem otoczenia a halasem zmierzonym wynosi migdzy 10 a 16 db (A), w celu obliczenia wynikéw badania
odpowiednia warto$¢ korekty musi by¢, zgodnie z ponizszym diagramem, odjgta od wartosci wskazywanej przez przyrzad do pomiaru
poziomu dZwigku.
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Réznica migdzy hatasem otoczenia i mierzonym hatasem
2.2.4. Metoda pomiaru
2.2.4.1. Charakter i liczba pomiaréw
Réznica migdzy halasem otoczenia i mierzonym hatasem
Podczas przejezdzania motoroweru pomiedzy liniami AA’ oraz BB’ (rysunek 1) mierzony musi by¢ wyrazony w szacowanych A decy-
belach (dB (A)) maksymalny poziom dzwigku. Pomiar jest niewazny, jezeli stwierdzone zostanie nieprawidlowe odchylenie pomiedzy
warto$cig maksymalng a normalnym poziomem dzZwigku.
Z kazdej strony motoroweru musza by¢ przeprowadzone przynajmniej dwa pomiary.
2.2.4.2. Ustawienie mikrofonu
Mikrofon musi by¢ umieszczony 7,5 m £ 0,2 m od linii odniesienia CC" (rysunek 1) toru jazdy na wysokosci 1,2 m + 0,1 m ponad
poziomem podloza.
2.2.4.3. Warunki pracy
Pojazdem nalezy z jednostajng predkoscia poczatkowq okreslona w ppkt 2.1.4.3 dojecha¢ do linii AA’. Gdy przéd motoroweru osiggnie
linie AA’, przepustnica musi zostaé catkowicie otwarta mozliwie szybko i utrzymywana w tym poloZeniu. do momentu, az tylna czesé
skrajna motoroweru osiggnie lini¢ BB’; wowczas przepustnice nalezy mozliwie szybko ustawi w polozeniu biegu jalowego.
Podczas wszystkich pomiaréw pojazd musi by¢ prowadzony w linii prostej na odcinku przeznaczonym do przyspieszania, aby jego
wzdluzna plaszczyzna $rodkowa znajdowala si¢ mozliwie blisko linii CC'.
2.2.431. W przypadku pojazdow przegubowych skladajacych si¢ z dwoch oddzielnych czesci, ktére uznawane sg za jeden pojazd, podczas prze-
jezdzania przez lini¢ BB’ nie mozna uwzgledniaé naczepy.
2.2.4.4. Ustalenie statej predkosci
2.2.44.1.  Pojazd nieposiadajacy skrzyni biegéw

Pojazd musi dojecha¢ do linii AA’ ze staly predkoscia odpowiadajaca albo trzem czwartym liczby obrotéw silnika przy maksymalnej
mocy, albo trzem czwartym liczby obrotéw silnika ograniczonych przez regulator obrotéw, albo z predkoscia 50 km/godz., w zalez-
nosci od tego, ktéra z nich jest nizsza.
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2.2.44.2.  Pojazd z reczng skrzynig biegéw
Jezeli pojazd jest wyposazony w reczna skrzynig biegéw o dwoch, trzech lub czterech przetozeniach, wykorzystywany musi by¢ drugi
bieg. Jezeli skrzynia biegéw ma wigcej niz cztery przelozenia, wykorzystywany musi by¢ trzeci bieg. Jezeli silnik przekracza liczbe
obrotéw przekraczajacg jego maksymalng moc znamionowa, zamiast drugiego albo trzeciego biegu wlaczy¢ nalezy najblizszy wyzszy
bieg, ktory umozliwi, aby ta liczba obrotéw nie byla przekroczona, az do czasu przekroczenia linii BB’. Nadbiegi nie moga by¢
wlaczane. Jezeli pojazd posiada dwustopniowa przekladni¢ gléwna, wlaczy¢ nalezy bieg, ktéremu odpowiada najwyzsza predkosé
pojazdu. Pojazd zbliza si¢ do linii AA’ ze stalg predkoscia, ktéra odpowiada albo trzem czwartym liczby obrotéw silnika, przy ktorej sil-
nik osigga maksymalng moc, albo trzem czwartym maksymalnej liczby obrotéw silnika ograniczonej przez regulator obrotow, albo z
predkoscia 50 km/godz., w zaleznosci od tego, ktéra z nich jest nizsza.

2.2.4.43.  Pojazd z automatyczna skrzynig biegéw
Pojazd musi dojezdza¢ do linii AA’ ze stalg predkoscig 50 km/godz. albo z predkoscig trzech czwartych swojej predkosci maksymalnej,
w zaleznosci od tego, ktéra z nich jest nizsza. Jezeli jest kilka opcji jazdy do przodu, wybraé nalezy t¢, przy ktérej pojazd osiagnie naj-
wigksze $rednie przyspieszenie pomigdzy liniami AA’ i BB'. Ustawienie, ktdre jest stosowane jedynie podczas hamowania, parkowania
lub innych podobnych powolnych czynnosci, nie moze by¢ wykorzystywane.

2.2.5. Whyniki (sprawozdanie z badar)

2.2.5.1. Sprawozdanie z badan sporzadzone w celu wystawienia dokumentu okre§lonego w dodatku 1B musi wskazywad wszystkie okolicznosci
i czynniki wplywajace na wyniki pomiaréw.

2.2.5.2. Odczytane warto$ci pomiaréw musza by¢ zaokraglone w gére lub w dét do najblizszego decybela.
Jezeli po przecinku nastgpuje cyfra miedzy O a 4, warto$¢ zaokraglana jest w dok; jezeli miedzy 5 a 9, warto§¢ zaokraglana jest w gore.
W celu wystawienia dokumentu okre$lonego w dodatku 1B stosowane moga by¢ jedynie pomiary, ktorych wahanie w dwoch nastepuja-
cych po sobie pomiaréw po tej samej stronie pojazdu nie jest wigksze niz 2 dB (A).

2.2.5.3. W celu uwzglednienia niedoktadnosci pomiaréw za wynik pomiaru uznawana jest warto$¢ odczytana zgodnie z ppkt 2.2.5.2 i pomniej-
szona o 1 db (A).

2.2.5.4. Jezeli warto$¢ $rednia czterech pomiaréw nie przekracza maksymalnego dopuszczalnego poziomu dla okrelonej kategorii, do ktorej
badany motorower nalezy, wartosci graniczne ustanowione w ppkt 2.1.1 uznaje si¢ za spelnione. Warto$¢ $rednia bedzie stanowila
wynik badania.

2.3. Pomiar halasu pojazdu stojacego (do celu badanie pojazdéw bedacych w eksploatacji)

2.3.1. Poziom ci$nienia w bezposredniej bliskosci pojazdu.
W celu ulatwienia poZniejszego badania halasu dzialajacych motorowerdw, musi by¢ takze zmierzony poziom ci$nienia w bezposredniej
bliskosci wylotu uktadu wydechowego (ttumik) zgodnie z nastepujacymi wymaganiami, wynik pomiaru nalezy zapisa w sprawozdaniu
z badan sporzadzonym w celu wystawienia dokumentu okreslonego w dodatku 1B.

2.3.2. Urzgdzenia pomiarowe
Wykorzystany musi by¢ precyzyjny przyrzad pomiarowy jak zdefiniowano w ppkt 2.1.2.1.

2.3.3. Warunki przeprowadzania badati

2.3.3.1. Stan pojazdu

Przed dokonaniem pomiaréw silnik pojazdu musi zosta¢ doprowadzony do normalnej temperatury eksploatacyjnej. Jezeli pojazd jest
wyposazony w mechanizm automatycznego uruchamiania wentylatoréw, nie wolno w trakcie przeprowadzania pomiaréw poziomu
dzwigku ingerowaé w ten mechanizm.

Podczas pomiaréw skrzynia biegdw musi znajdowaé si¢ w polozeniu neutralnym. Jezeli nie jest mozliwe rozlaczenie przenoszenia
napedu, koto napedzajace pojazdu winno obracaé si¢ swobodnie, na przyklad poprzez ustawienie go na jego Srodkowych podpédrkach
albo na rolkach.
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2.3.3.2. Obszar przeznaczony do przeprowadzania badaf (rysunek 2)
Kazdy obszar, na ktérym nie wystepuja zadne istotne zaklcenia akustyczne, moze by¢ wykorzystany jako obszar do przeprowadzania
badan. Przydatne w tym celu sa przede wszystkim plaskie powierzchnie, ktére pokryte sa betonem, asfaltem albo innym twardym mate-
rialem i wykazuja wysoka odbijalno$¢ akustyczna; powierzchnie z ubitej ziemi nie moga by¢ wykorzystane. Obszar przeznaczony do
przeprowadzania badan musi mie¢ forme prostokata, ktérego boki sa oddalone przynajmniej o 3 m od konturéw pojazdu (wlacznie z
kierownica). W obrebie prostokata nie moga sta¢ Zadne istotne przeszkody, np. inne osoby niz kierowca i obserwator.
Pojazd musi by¢ ustawiony wewnatrz wyzej wymienionego prostokata w tak, aby mikrofon pomiarowy znajdowal si¢ od jakichkolwiek
krawedzi kraweznikéw w odleglosci 1 m.

2.3.3.3. Inne wymagania
Odczyty instrumentéw pomiarowych pod wplywem halasu otoczenia i podmuchéw wiatru musza by¢ przynajmniej o 10 db (A) nizsze
niz poziom mierzonego dzwigku. Do mikrofonu moze by¢ zainstalowana odpowiednia owiewka pod warunkiem, ze uwzgledniany jest
jej wplyw na poziom czulosci mikrofonu.

2.3.4. Metoda pomiaru

2.3.4.1. Charakter i ilo$¢ pomiaréw
Podczas okresu pracy okreslonego w ppkt 2.2.4.3 musi by¢ mierzony maksymalny poziom dzwickéw wyrazony w decybelach (dB (A)).
W kazdym punkcie pomiarowym muszg by¢ przeprowadzone przynajmniej trzy pomiary.

2.3.4.2. Ustawienia mikrofonu (rysunek 2)
Mikrofon musi by¢ umieszczony na poziomie wylotu ukladu wydechowego albo 0,2 m ponad powierzchnig toru jazdy, w zaleznosci
od tego, ktory z nich jest wyzej. Membrana mikrofonu musi by¢ skierowana w kierunku otworu ujicia spalin i znajdowaé si¢ w odleg-
tosci 0,5 m od tego otworu. O$ najwigkszej czulosci mikrofonu musi przebiegaé réwnolegle do powierzchni toru jazdy i tworzy¢ z pla-
szczyzng pionowa kat 45° £ 10°.
W odniesieniu do tej plaszczyzny pionowej, mikrofon musi by¢ ustawiony po tej stronie, ktéra dopuszcza mozliwie najwigkszy odstep
migdzy mikrofonem a konturem pojazdu (za wyjatkiem kierownicy).
Jezeli uktad wydechowy ma wigcej niz jedno ujscie, ktdrych odleglos¢ osi nie jest wigksza niz 0,3 m, mikrofon musi by¢ skierowany w
kierunku ujscia najblizszego pojazdowi (za wyjatkiem kierownicy) albo w kierunku ujécia, ktére najwyzej od toru jazdy. Jezeli osie ujs¢
sa wigksze niz 0,3 m nalezy przeprowadzi¢ osobne pomiary dla kazdego ujicia, przy czym najwigksza zmierzong warto$¢ jest przyjeta
jako warto$¢ badania.

2.3.43. Warunki pracy
Liczbg obrotéw silnika nalezy utrzymywa¢ na stalym poziomie przy jednej z nastgpujacych wartosci:

S
— 3 jezeli S jest wicksze niz 5 000 obr./min,
38 . e . .

-7 jezeli S jest niewigksze niz 5 000 obr./min,
gdzie ,S” oznacza liczbe obrotéw okreslong w dodatku 1A ppkt 3.2.1.7.
Po osiagnieciu stalej liczby obrotéw przepustnice musi byé natychmiast ponownie ustawiony w polozeniu biegu jalowego. Poziom
dzwicku musi by¢ mierzony podczas cyklu pracy, ktory obejmuje krétkotrwale utrzymanie stalej liczby obrotéw oraz przez caly czas
trwania zwalniania, przy czym za warto$¢ pomiarows uznawana jest maksymalna warto$¢ wskazana.

2.3.5. Wyniki (sprawozdanie z badari)

2.3.5.1. Sprawozdanie z badan sporzadzone dla celéw wydania dokumentu okres$lonego w dodatku 1B, musi wskazywaé wszystkie odpowiednie
dane, w szczegdlnodci te wykorzystywane w pomiarze halasu stojacego pojazdu.

2.3.5.2. Wartosci pomiarowe musza by¢ odczytane z urzadzenia pomiarowego i zaokraglone w dét lub w gére do najblizszego calego decybela.
Jezeli po przecinku nastgpuje cyfra migdzy O a 4, warto$¢ zaokraglana jest w dok; jezeli miedzy 5 a 9, wartos¢ zaokraglana jest w gore.
Stosowal nalezy jedynie warto$ci pomiarowe, ktérych réznica w przypadku trzech bezposrednio nastepujacych po sobie pomiarach nie
jest wigksza niz 2 db (A).

2.3.5.3. Najwicksza z tych trzech pomiaréw stanowi wynik badania.
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Rysunek 1

Polozenia badanego pojazdu w ruchu
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Rysunek 2

Badanie dla pojazdu stojacego
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2.4, Oryginalny uklad wydechowy (tlumik)
2.4.1. Wymagania dotyczgce thumikdw, ktdre zawierajg materialy widkniste pochtaniajgce hatas.
2.4.1.1. Materialy wiékniste pochlaniajace halas nie moga zawieraé azbestu i moga by¢ stosowane do produkeji thumikéw jedynie wtedy, gdy
jest zapewnione, ze te materialy widkniste przez caly czas eksploatacji thumika pozostang w swoim pierwotnym potozeniu oraz jezeli spet-
nione zostang wymagania jednej z ponizszych ppkt 2.3.1.2, 2.3.1.3 albo 2.3.1.4.
2.4.1.2. Poziom dzwigku musi, po usunigciu materialéw widknistych, musi by¢ zgodny z wymaganiami ppkt 2.1.1.
2.4.1.3. Materialy widkniste tlumigce halas nie moga znajdowac si¢ w cz¢sciach tlumika przepuszczajacych gazy i musza by¢ zgodne z naste-
pujacymi wymaganiami.
2.41.31.  Materialy widkniste musza by¢ podgrzewane w temperaturze 650° + 5 °C, w piecu przez cztery godziny bez redukcji Sredniej dlugosci,
$rednicy ani gesto$ci widkien.
2.41.3.2.  Po jednogodzinnym podgrzewaniu w piecu w temperaturze 650° + 5 °C przynajmniej 98 % materiatéw musi by¢ zatrzymanych przez
sito, ktorego nominalny rozmiar oczek wynosi 250 mikrometréw i odpowiada normie ISO 3310/1, jezeli badanie przeprowadzane jest
zgodnie z normga 1SO 2599.
2.4.1.3.3.  Utrata masy materialu po 24-godzinnej kapieli w temperaturze 90° + 5 °C w roztworze syntetycznym o nastepujacym skladzie:
— N kwas bromowodorowy (HBr): 10 ml
— 1 N kwas siarkowy (H,SO,): 10 ml
— woda destylowana, dopelnienie do 1 000 ml
nie moze przekraczaé 10,5 %.
Uwaga:Przed wazeniem materialy musza zostal uprane w wodzie destylowanej i przez godzing suszy¢ w temperaturze 105 °C.
2.4.1.4. Zanim uklad zostanie poddany badaniu zgodnie z ppkt 2.1, musi by¢ on, za pomocg jednej z nizej wskazanych metod, doprowadzi¢ do
normalnego stanu eksploatacyjnego:
2.41.41.  Kondycjonowanie poprzez ciagla jazdg¢ drogowa
2.41.41.1. Tabela przedstawia minimalng odlegto$¢ do pokonania dla kazdej kategorii pojazdu podczas kondycjonowania:
Kategoria pojazdu wedlug pojemnosci skokowej cylindra Odlegtosé
(cm?) (km)
1. <250 4000
2. >250<500 6 000
3. >500 8000
2.41.41.2. 50% * 10% cyklu badania musi stanowi¢ jazdg¢ miejska, reszta jazde na dlugich odcinkach; ciagly cykl jazdy drogowej moze by¢
zastgpiony przez odpowiedni program jazdy na torze badan.
2.4.1.4.1.3. Obydwa zakresy predkosci muszg by¢ zmienione przynajmniej szeSciokrotnie.
2.4.1.4.1.4. Pelny program badania testowego musi zawiera¢ przynajmniej 10 przerw trwajacych przynajmniej trzy godziny, w celu powtdrzenia
skutkéw chlodzenia i kondensacji.
2.41.4.2.  Kondycjonowanie poprzez pulsacje
2.41.4.2.1. Uklad wydechowy albo jego elementy musza by¢ zamontowane w pojedzie albo w silniku.
W pierwszym przypadku pojazd musi by¢ umieszczony na dynamometrze. W drugim przypadku silnik musi by¢ umieszczony na sta-
nowisku badawczym.
Aparatura badawcza, szczegélowo przedstawiona na rysunku 3, jest umieszczono przy wylocie ukladu wydechowego. Dopuszczalne sa
inne urzadzenia, ktére zapewniaja réwnowazne wyniki.
2.41.4.2.2. Urzadzenie badawcze musi by¢ ustawione tak, aby strumieni spalin byt na przemian przerywany i wznawiany 2 500 razy po przez

zawér szybkiego dzialania.
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2.41.4.2.3. Zawér musi si¢ otwieral, gdy tylko przeciwci$nienie spalin, mierzone w odlegtosci przynajmniej 100 mm za kolnierzem wlotowym,
osigga warto$¢ miedzy 0,35 a 0,40 bar. Jezeli warto§¢ ta nie moze by¢ osiggnieta z powodu wlasciwosci silnika, zawér musi sie otwo-
rzy¢, jak tylko przeciwci$nienie gazéw spalin osiagnie warto§¢, ktéra odpowiada 90 % warto$ci maksymalnej, ktora moze by¢ zmie-
rzona, zanim silnik przestanie pracowaé. Zawor musi si¢ zamkna¢, gdy cisnienie to nie rézni si¢ o wigcej niz 10 % od wartosci, ktéra
zostala ustawiona przy otwartym zaworze.
2.41.4.2.4. Przekaznik o opdéznionym dzialaniu odpowiednio do okresu trwania przeplywu spalin obliczonego na podstawie wymagan ppkt
2.3.1.4.2.3.
2.4.1.4.2.5. Liczba obrotéw silnika musi wynosi¢ 75 % znamionowej liczby obrotoéw (S), przy ktdrej rozwija pelng moc.
2.4.1.4.2.6. Moc wskazana przez dynamometr musi wynosi¢ 50 % mocy przy catkowicie otwartej przepustnicy, i zmierzonej przy 75 % znamiono-
wej liczby obrotéw (S).
2.4.1.4.2.7. Wszelkie otwory odplywowe na czas badania muszg by¢ zamknigte.
2.4.1.4.2.8. Cale badanie musi by¢ zakoniczone w ciggu 48 godzin. Jezeli jest to niezbedne, po kazdej godzinie musi zostaé zezwolony czas przezna-
czony na chlodzenie.
2.41.43.  Kondycjonowanie na stanowisku badawczym
2.4.1.4.3.1. Uklad wydechowy musi by¢ zamontowany do silnika, reprezentatywnego dla tego typu, w ktdry wyposazony jest pojazd, dla ktdrego
uklad jest przeznaczony i umieszczony na stanowisku badawczym.
2.41.4.3.2. Kondycjonowanie sklada si¢ z okreslonej liczby cykli badan na stanowisku badawczym dla kategorii pojazdéw, dla ktérej uklad wyde-
chowy jest zaprojektowany. Tabela przedstawia liczbe cykli na stanowisku badawczym dla kazdej kategorii pojazdu:
Kategoria pojazdu wed%ug(f;j}e)mnoéci skokowej cylindra Liczba cykli
1. <250 6
2. >1250 <500 9
3. >500 12
2.41.4.3.3. W celu przedstawienia skutkéw schladzania i kondensacji, po kazdym cyklu na stanowisku badawczym musi nastapi¢ przerwa trwajaca
przynajmniej sze$¢ godzin.
2.4.1.4.3.4. Kazdy cykl na stanowisku badawczym sklada si¢ z szeSciu faz. Warunki eksploatacyjne silnika w kazdej poszczegélnej fazie oraz w
odniesieniu do czasu trwania tych faz:
Czas trwania fazy
(minuty)
Faza Warunki
Silnik o pojemnoéci skokowej | Silnik o pojemnosci skokowej
mniejszej niz 250 cm® 250 cm® lub wigkszej
1 Praca na biegu jalowym 6 6
2 25 % obcigzenia przy 75 % S 40 50
3 50 % obcigzenia przy 75% S 40 50
4 100 % obciazenia przy 75 % S 30 10
5 50 % obcigzenia przy 100 % S 12 12
6 25 % obciagzenia przy 100 % S 22 22
Calkowity czas badania: 2 godziny 30 minut 2 godziny 30 minut
2.41.4.3.5. Podczas procedury kondycjonowania, na wniosek producenta, podczas tego badania silnik i tlumik moga by¢ chlodzone w tym celu,

aby temperatura mierzona w punkcie oddalonym od wylotu spalin nie dalej niz 100 mm nie byla wyzsza niz temperatura, ktora jest
mierzona, gdy pojazd porusza si¢ z liczba obrotéw silnika wynoszaca 75 % S na najwyzszym biegu. Predko$¢ pojazdu lub liczba
obrotéw silnika sa podawane z dokladnoscig do + 3 %.
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Rysunek 3

Aparatura badawcza do kondycjonowania poprzez pulsacje
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(@ Kotnierz wlotu lub tuleja do polaczenia z tylng koficéwka badanego uktadu wydechowego.

@ Reczny zawér regulacyjny.

® Zbiornik wyréwnawczy o maksymalnej pojemnosci 40 1i czasie napelniania nie krtszym niz 1 sekunda.
@ Wylacznik ci$nieniowy o zakresie pracy od 0,05 do 2,5 bar.

® Wrylacznik o opéznionym dziataniu.

® Licznik pulséw.
@ Zawdr szybkiego dzialania taki, jak zawdr przerywania wydechu spalin o §rednicy 60 mm, sterowany sitownikiem pneumatycznym o nacisku 120 N

pod cisnieniem 4 bar. Czas zadzialania dla otwarcia i zamknigcia, nie moze przekraczad 0,5 sekundy.
Ocena spalin.
® Przewdd elastyczny.
Ci$nieniomierz.

2.4.2. Diagram i oznakowanie

2.4.2.1. Do dokumentu okreslonego w dodatku 1A musi by¢ dolaczony diagram i rysunek przekrojowy ukladu wydechowego zawierajacy
wymiary.

2.4.22. Oryginalne tlumiki musza nosi¢ znak ,e” wraz oznaczeniem paristwa, ktére udzielifo homologacji typu czeéci. Odniesienie to musi by¢
dobrze czytelne i nieScieralne oraz widoczne takze w ich polozeniu, w ktérej majg by¢ zamontowane.

2.4.2.3. Opakowania oryginalnych thumikéw wymiennych nalezy znakowaé wyraznie wyrazami ,Czg$¢ oryginalna” oraz markg i oznakowaniem
typu zintegrowanymi ze znakiem ,e” oraz odniesieniem do kraju pochodzenia.

2.4.3. Thimik ssania

Jezeli uklad ssania silnika musi by¢ wyposazony w filtr powietrza lub thumik ssania w celu zapewnienia zgodnosci dopuszczalnego
poziomu dzwigku, ten filtr lub thumik musza by¢ uznawane s3 za czgéci skltadowe tlumika, a wymagania ppkt 2.3 stosuje si¢ do tych

czgsci.
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3. HOMOLOGACJA TYPU CZES;CI DLA NIEORYGINALNYCH UKLADOW WYDECHOWYCH LUB ICH CZEgCI JAKO SAMODZIELNYCH
ZESPOLOW TECHNICZNYCH DO MOTOROWEROW TROJKOLOWYCH I POJAZDOW TROJKOLOWYCH
Niniejszy punkt stosuje si¢ do homologacji typu czgéci jak ukladéw wydechowych jako samodzielnych zespotdéw technicznych albo ich
czgdci, przeznaczonych do montowania w jednym lub kilku okre$lonych typach motoroweréw tréjkotowych albo pojazdéw tréjkoto-
wych, jako czg$ci nieoryginalne.
3.1. Definicja
3.1.1. ,Nieoryginalny wymienny uklad wydechowy albo jego czesci” oznacza wszystkie czeici ukladu wydechowego jak zdefiniowano w ppkt
1.2 przeznaczone do montowania w motorowerze tréjkolowym albo pojeZdzie tréjkotowym, aby zastapi¢ czg$¢ tego typu, w ktory
motorower tréjkotowy albo pojazd tréjkotowy byt wyposazony podczas wystawiania dokumentu przewidzianego w dodatku 1B.
3.2. Whniosek o udzielenie homologacji typu czesci
3.2.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu czesci dla ukladu wydechowego albo czgsci takiego uktadu, jako samodzielnych zespoléw tech-
nicznych musi by¢ przez producenta tego ukladu albo przez jego upowaznionego przedstawiciela.
3.2.2. W przypadku kazdego typu ukladu wydechowego albo czg¢sci tego ukladu, ktérych dotyczy wniosek o udzielenie homologacji typu
czesci, do wniosku nalezy dofaczy¢ nizej wymienione dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastgpujace dane szczegétowe:
3.2.2.1. — opis danego typu pojazdu (typéw pojazdéw) dotyczacy wlasciwosci technicznych okreslonych w ppkt 1.1 niniejszego Zalacznika,
dla ktérego (dla ktorych) uklad albo jego czgsci sa przewidziane;
— numer lub symbole szczegdlne dla okreslonego typu silnika i typu pojazdu;
3.2.2.2. — opis wymiennego ukladu wydechowego z podaniem usytuowania poszczegélnych czeéci wraz instrukeji montazu;
3.2.2.3. — rysunki kazdej czesci w celu ulatwienia ich umiejscowienia i identyfikacji oraz dane dotyczace zastosowanych materialéw. Rysunki
muszg wskazywaé miejsce przeznaczone na umieszczenie obowigzkowego numeru homologacji typu czgsci.
3.2.3. Na zadanie stuzby technicznej wnioskodawca musi przedlozy¢:
3.2.3.1. — dwie probki ukladu , ktérego dotyczy wniosek o udzielenie homologacji typu czesci,
3.2.3.2. — uklad wydechowy odpowiadajacy oryginalnie zamontowanemu uktadowi w motocyklu, gdy dokument przewidziany w dodatku 1B
byl wystawiany,
3.2.3.3. — pojazd reprezentatywny dla typu, w ktérym wymienny uklad wydechowy ma by¢ zamontowany, dostarczony w stanie, w ktérym,
po zamontowaniu typu ukladu wydechowego odpowiadajacego oryginalnemu, spelnia wymagania jednej z dwdch nastepujacych
ppkt:
3.2.3.31.  jezeli pojazd okreSlony w ppkt 3.2.3.3 jest typu, dla ktérego na podstawie przepiséw niniejszego rozdziatu udzielona zostala homologa-
cja typu:
— podczas jazdy badawczej nie przekracza wartosci granicznej ustanowionej w ppkt 2.1.1 o wigcej niz 1 dB (A);
— podczas proby na postoju nie przekracza o wigcej niz 3 db (A) wartosci granicznej zarejestrowanej podczas udzielenia homologacji
typu i wskazanej na tabliczce producenta;
3.2.3.3.2.  jezeli pojazd okreslony w ppkt 3.2.3.3 nie jest typu, dla ktérego udzielona zostala homologacja typu zgodnie na podstawie przepiséw
niniejszego rozporzadzenia, nie przekracza on o wigcej niz 1 db (A) wartoci granicznej ustalonej dla tego typu pojazdu podczas jego
pierwszego wprowadzania do uzytku;
3.2.3.4. — osobny silnik, identyczny z silnikiem w ktdry jest wyposazony wyzej wymieniony motorower, gdy wlasciwe wladze uznaja to za
niezbedne.
3.3. Oznakowanie i napisy
3.3.1. Nieoryginalny uklad wydechowy albo jego czg$ci musza by¢ znakowane zgodnie z wymaganiami zalgcznika VI
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3.4. Homologacja typu czesci
3.4.1. Po zakonczeniu badan ustanowionych w niniejszym rozdziale, wlasciwa wladza wyda $wiadectwo odpowiadajacy wzorowi przedstawio-
nemu w dodatku 2B. Przed numerem homologacji typu czgsci znajduje si¢ prostokat, w ktérym najpierw umieszcza si¢ litere ,e”, a
nastepnie numer albo litery oznaczenia Panstwa Czlonkowskiego, ktére udzielito lub odméwito homologacji typu czesci.
3.5. Wymagania
3.5.1. Wymagania ogdlne
Projekt, produkcja i montaz tlumika musi by¢ taki, aby:
3.5.1.1. — pojazd w normalnych warunkach eksploatacyjnych, w szczegélnosci pomimo wibracji dziataniu ktérych moze by¢ poddany, byt
zgodny z wymaganiami niniejszego rozdziaty;
3.5.1.2. — przy uwzglednieniu sposobu uzytkowania pojazdu wykazywal odpowiednia odporno$¢ na korozj¢, na dzialanie ktdrej jest on
wystawiony;
3.5.1.3. — prze$wit poprzeczny przy oryginalnie zamontowanym tlumiku i kat mozliwego pochylenia pojazdu podczas jazdy nie zostaly
zmniejszone;
3.5.1.4. — na powierzchni nie wystgpowaly zadne niewlasciwie wysokie temperatury;
3.5.1.5. — obrys zewnetrzny nie posiadal zadnych wystajacych elementéw, ani ostrych krawedzi;
3.5.1.6. — istnial dostatecznie duzy prze$wit na amortyzatory i zawieszenie;
3.5.1.7. — istnial dostatecznie duzy przeswit dla przewodéw;
3.5.1.8. — odpornos¢ na uderzenia jest zgodna z jednoznacznie okreslonymi wymaganiami dotyczacymi montazu i konserwacji;
3.5.2. Wymagania dotyczgce poziomem diwicku
3.5.2.1. Sprawnos$¢ akustyczng wymiennego ukladu wydechowego albo jego elementu musi by¢ badana metodami opisanymi w ppkt 2.3, 2.4,
2,51 2.6.
Po zamontowaniu wymiennego ukladu wydechowego albo elementu tego ukladu do pojazdu okreslonych w ppkt 3.2.3.3 niniejszego
Zalacznika, uzyskiwane warto$ci poziomu dzwigcku musza spelniaé nastgpujace warunki:
3.5.2.1.1.  nie moga przekraczal wartosci mierzonych zgodnie z ppkt 3.2.3.3 przy wykorzystaniu tego samego pojazdu wyposazonego w orygi-
nalny uklad wydechowy, zaréwno podczas jazdy badawczej jak i badan podczas badania na postoju.
3.5.3. Badanie osiggéw pojazdu
3.5.3.1. Zamienny thumik musi by¢ taki, aby zapewni¢, ze osiagi pojazdu sa poréwnywalne z tymi osiagganymi przy zastosowaniu oryginalnego
tlumika albo jego czgsci.
3.5.3.2. Wymienny tlumik musi by¢ poréwnywalny z tlumikiem oryginalnym, takze nowym, przez montowanie ich kolejno do pojazdu okreslo-
nego w ppkt 3.2.3.3.
3.5.3.3. Badanie jest przeprowadzane poprzez pomiar krzywej wlasciwosci mocy silnika. Moc maksymalna netto i predko$¢ maksymalna mie-
rzone przy zastosowaniu tlumika zamiennego nie moga rézni¢ si¢ od maksymalnej mocy netto i predkosci maksymalnej zmierzonej
przy zastosowaniu tlumika oryginalnego o wigcej niz + 5 %.
3.5.4. Przepisy dodatkowe dotyczace thumikéw wyposazonych w materialy widkniste, jako samodzielnych zespotéw technicznych.

Materialy widkniste nie moga by¢ stosowane do budowy tych thumikéw chyba, ze spelnione sa wymagania ppkt 2.4.1.
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Dodatek 1A

Dokument informacyjny dotyczacy dopuszczalnego poziomu dZwigku i oryginalnego ukladu wydechowego okreslonego typu motoro-
weru tréjkolowego albo pojazdu tréjkolowego

(Zataczony do wniosku o udzielenie homologacji typu czesci, jezeli jest on skladane oddzielnie od wniosku o homologacje typu pojazdu)

Nr porzadkowy (nadawany przez WnioskOdawcee): . ... ... oottt e

Whiosek o udzielenie homologagji typu czgéci dotyczacego dozwolonego poziomu dzwigku i oryginalnego uktadu wydechowego okreslonego typu
motoroweru trojkotowego oraz pojazdu tréjkolowego musi zawieraé szczegdly wymienione pod lit. A zalacznika Il do dyrektywy Rady 92/61/EWG z
dnia 30 czerwca 1992 r., ppkt:

0.1,

0.2,

0.5,

0.6,

21,

3,

3.0,

31,

3.11,
3.2.1.7,
3.2.8.3.3,
3.2.8.3.31,
3.2.8.3.3.2,
3.2.9,
3.2.91,
4,

4.1,

4.2,

4.3,

4.4,
4.41,
4.4.2,
4.5,

4.6,

5.2.



07/t. 3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 421

Dodatek 1B

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego dopuszczalnego poziomu diwicku i oryginalnego ukladu(-6w) wydechowego(-wych)
okreslonego typu motoroweru tréjkotowego lub pojazdu tréjkolowego

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr: ... ... sporzadzone przez stuzbg techniczna: . ....... ... ... . ..., Data: ......iiiiini
nr homologadji typu czgSci: . ... N TOZSZEIZENIA: . ... ...ttt
1. Nazwa handlowa lub marka pojazdu: . ... ...
2. TYP POJAZAU: . o ottt e
3. Wariant(-y) (jezell WYSIEPUIE(J3)): -« v v v v vt et et e e e e e e e e e e e e
4, Wersja(-je) (Jezeli WYSTEPUJE(J2)): + « -« o v o e e e et e e e e e e e e e e e e e e e
5. Nazwa i adres ProQUCEIITA: . . . ... ottt et e e e e e e e e e e
6. Jezeli producent wyznaczyl swojego przedstawiciela, nazwa przedstawiciela producenta: ......... ... ... . ... L i i
7. Typ oryginalnego ukladu(6w) wydechowego(wych): .. ... .. ...
8. Typ ukladu(-6w) ssacego(-cych), (o ile sa niezbedne do zachowania wartosci granicznych poziomu dZzwigku): . ......... ... . ... .. ... ...

9. Poziom halasu pojazdu w czasie postoju: ... dB (A) przy ... obr/min.

10. Data przedstawienia pojazdu do badania: . . . ... ...
11. Homologacja typu czesci zostala udzielona | odméwiono jej udzielenia (1).

12, MEJSCE: o ot
13, DAt .

T4, POAPIS: .« . o ettt et e e e e e e

(") Niepotrzebne skreslié.
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Dodatek 2A

Dokument informacyjny dotyczacy nieoryginalnego ukladu wydechowego albo jego czesci, jako samodzielnego zespolu(-t6w) technicz-
nego(-nych) dla okreslonego typu motoroweru tréjkotowego albo pojazdu tréjkolowego

Whiosek o udzielenie homologacji typu czeéci dotyczacego nieoryginalnego ukladu wydechowego przeznaczonego do zastosowania w motorowerach
tréjkotowych albo pojazdach tréjkotowych musi zawieraé nastgpujace szczegdly:

1. Marka:

N

Ponadto wniosek musi zawiera szczeg6ly wymienione w zalgczniku II do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r, lit. A, ppkt:
0.1,
0.2,
0.5,
0.6,
21,
3,
3.0,
31,
3.1.1,
3.2.1.7,
4,
4.1,
4.2,
4.3,
4.4,
4.4.1,
4.4.2,
4.5,
4.6,
5.2

(1) Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 2B

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego nieoryginalnego uktadu wydechowego przeznaczonego do zastosowania w okre§lonym
typie motoroweru tréjkolowego lub pojazdu trzykolowego

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr: .. ... ... stuzby technicznej: . ... .. ... L oL Data: .o
nr homologadji typu czgSci: ... ... N TOZSZETZENIA: . ... vi i
1. Marka ukladu wydechowego: . ... ...
2. Typ ukladu wydechowego: . ... o e
3. Nazwa i adres PrOQUCENTA: . ... vttt ettt et et et e et e e e e e e e e e e e e e
4. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta: .. ........ ... ... L i ...
5. Marka(-) i typ(-y) oraz warianty i wersje pojazdu(-6w), dla ktérego(-ych) jest przeznaczony uklad wydechowy: ............. ... ... ... ...
6. Data przedstawienia ukladu wydechowego do badania: ....... ... ... ..

7. Homologacja typu czgsci zostata udzielona/odméwiono jej udzielenia (1).

8. MO S .o
B PP
10. POAPIS: . oottt et e e e e e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK V
WYMAGANIA ZGODNOSCI PRODUK(JI

1. ZGODNOSC POJAZDU
Kazdy wyprodukowany pojazd musi by¢ zgodny z typem pojazdu, ktéry zostal homologowanym na podstawie niniejszego rozdziatu, musi
by¢ wyposazony w thumik, w ktéry pojazd byl wyposazony podczas homologacji typu i spelnia¢ wymagania pkt 2 niniejszego Zalacznika,
ktéry odnosi si¢ do danego typu pojazdu.
W celu zbadania wymaganej wyzej zgodnosci pojazd do badari jest wybierany z serii produkcyjnej typu, ktéry uzyskal homologacje typu
zgodnie z niniejszym rozdzialem. Produkcja uznawana jest zgodna z przepisami niniejszego rozdzialu, jezeli poziom dzwigku zmierzony
metodg opisang w ppkt 2.1 kazdego Zalacznika nie przekracza wartoci zmierzonej przy udzielaniu homologacji typu o wiecej niz 3 db
(A), a wartosci graniczne ustanowione w niniejszym rozdziale nie sa przekroczone o wigcej niz 1 db (A).

2. ZGODNOSC NIEORYGINALNEGO WYMIENNEGO UKEADU WYDECHOWEGO

Kazdy wyprodukowany uklad wydechowy musi by¢ zgodny z typem homologowanym na podstawie niniejszego rozdziatu i spelniaé
wymagania okre§lone w ppkt 3 niniejszego Zalacznika, ktéry odnosi si¢ do typu pojazdu, dla ktérego ten uklad wydechowy jest przezna-
czony.

W celu zbadania wymaganej zgodnosci, z serii produkcyjnej wybierana jest wydechowy do badan typu homologowanego na podstawie
niniejszego rozdziatu.

Produkcja bedzie uznawana za zgodna z przepisami niniejszego rozdzialu, jezeli spelnione s3 wymagania ppkt 3.5.2 i 3.5.3 kazdego
Zalacznika i jezeli poziom dZwigku zmierzony metoda opisana w ppkt 2.1 kazdego Zalacznika nie przekracza warto$ci ustalonej przy
wydawaniu homologacji typu o wiecej niz 3 db (A), a wartosci graniczne ustalone w niniejszym rozdziale nie s3 przekroczone o wiecej
niz 1 db (A).
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ZALACZNIK VI

WYMAGANIA DOTYCZACE ZNAKOWYWANIA

1. Nieoryginalny uklad wydechowy albo jego czg$ci musza, za wyjatkiem zamocowan i przewodéw, by¢ opatrzone w:

1.1 nazwe handlowa albo marke producenta ukladu wydechowego i jego czesci,

1.2 podang przez producenta nazwe firmows,

1.3. znak homologacji typu czeéci, skomponowany i umieszczony zgodnie z wymaganiami zalacznika V do dyrektywy 92/61/EWG.

Wymiary ,a” muszg wynosi¢ > 3 mm.

2. Znaki okre$lone w ppkt 1.1 i 1.2 oraz nazwa okreSlona w ppkt 1.2 muszg by¢ umieszczone w sposdb uniemozliwiajacy ich zmycie
i by¢ czytelne takze po zamontowaniu ukladu w pojezdzie.

3. Czg$¢ moze by¢ opatrzona kilkoma numerami homologacji typu, jezeli jest on homologowany jako czg$¢ kilku uktadéw wydecho-
wych.

4. Wymienny uklad wydechowy musi by¢ dostarczony w opakowaniu albo by¢ opatrzony etykietg zawierajaca nastepujace dane:

4.1. — nazwa handlowa albo marka producenta tlumika i jego czgsci,

4.2. — adres producenta albo jego upowaznionego przedstawiciela,

4.3. — wykaz modeli motocykli, dla ktérych wymienny tlumik jest przeznaczony.

5. Producent musi dostarczy¢ co nastgpuje:

5.1. — instrukcje szczegétowo opisujacag metody prawidlowego montazu w motocyklu,

5.2. — instrukcje eksploatacji tlumika,

5.3. — wykaz czg$ci wraz z odpowiednimi numerami czgéci, za wyjatkiem elementéw mocujacych.
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ZALACZNIK VII

WYMAGANIA DOTYCZACE TORU BADAN

Niniejszy Zalacznik ustanawia wymagania dotyczace wlasciwosci fizycznych nawierzchni toru badan i jej przebiegu.

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

2.1

WYMAGANE WEASCIWOSCI POWIERZ CHNI

Powierzchni¢ uznaje si¢ za zgodng z niniejszg dyrektywa pod warunkiem, ze spelnione s3 wymagania dotyczace konstrukgji (ppkt 2.2) oraz
uzyskane warto$ci pomiarowe dotyczace struktury i zawartoSci porowato$ci wzglednie wspélczynnika absorpcji dzwigku odpowiadaja
wymogom ppkt 1.1-1.4.

Krafncowa zawarto$¢ porowatosci

Kraficowa zawarto$¢ porowato$ci Ve mieszaniny warstwy $cieralnej nawierzchni toru badar nie moze wynosi¢ przekraczaé 8 %. Odnosnie
procedury pomiarowej patrz ppkt 3.1.
Wspétczynnik absorpcji diwigku

Jezeli powierzchnia nie spelnia wymogu ,krancowej zawartosci porowatosci”, jest on akceptowalny jedynie wowczas, gdy wspdlczynnik
absorpgji dzwigku a wynosi < 0,10. Odnoénie procedury pomiarowej patrz ppkt 3.2.

Wymagania ppkt 1.1 oraz 1.2 s3 spelnione takze wowczas, gdy ustalony zostat tylko wspélezynnik absorpcji dzwigku i uzyskana wartosé
a < 0,10.

Grubo$¢ warstwy $cieralnej nawierzchni
Grubo$¢ warstwy Scieralnej nawierzchni TD zmierzona po przeprowadzeniu analizy objetosciowej (patrz ppkt 3.3) powinna wynosic:

TD = 0,4 mm.

Jednorodno$¢ nawierzchni

Nalezy podja¢ kazdy odpowiedni wysilek, aby zapewni¢, ze nawierzchnia w obrebie strefy badai byla mozliwie jednorodna. Dotyczy to
warstwy Scieralnej i zawarto$ci porowatoéci ale uwage nalezy zwrdci¢ takze, ze warstwa $cieralna w wyniku miejscami bardziej intensyw-
nego ubijania walcem moze by¢ zréznicowana oraz ze mogg wystgpowaé nierdwnomiernosci, ktére prowadza do powstawania nie-
réwnosci nawierzchni.

Okres badan

W celu sprawdzenia, czy powierzchnia nadal jest zgodna z wymaganiami okre$lonymi w tej normie dotyczacymi warstwy Scieralnej oraz
zawartoSci porowatoéci lub absorpcji dzwigku, musza by¢ przeprowadzane okresowe badania nawierzchni przy nastepujacych przerwach:

a) krafcowa zawarto$¢ porowatoéci albo absorpcja dzwigku:
— W stanie nowym.
— jezeli nawierzchnia spelnia wymagania w stanie nowym, nie jest konieczne przeprowadzanie zadnych badan okresowych.

Jezeli nawierzchnia nie spelnia tych wymagan jako nowa, moze je speli¢ ale dopiero w wyniku pdZniejszego zwigzania i zageszcza-
nia;

b) grubos¢ warstwy Scieralnej (TD):
— W stanie nowym,
— na poczgtku badania halasu (Notabene: najwczesniej po czterech tygodniach od polozenia).

— nastgpnie co dwanascie miesiecy

PROJEKT POWIRZCHNI BADAN

Obszar

Podczas projektowania przebiegu toru badai wazne jest zapewnienie, jako wymagania minimalnego, aby pas toru badan byl pokryty spe-
¢jalnym materialem wlasciwym do prowadzenia badari oraz zeby istnialy pobocza zapewniajace bezpieczna jazde. Bedzie to wymagalo,
aby nawierzchnia byla o szerokosci przynajmniej 3 m, a odcinek ten mial dtugo$¢ po kazdej stronie poza liniami AA i BB przynajmniej 10
m. Rysunek 1 przedstawia odpowiedni teren przeznaczony do przeprowadzania badaf z podaniem minimalnej powierzchni, na ktérej
wymagana nawierzchnia odcinka badan ze specjalnego do tego celu materiatu zostala polozona i zageszczona maszynowo.
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Rysunek 1
Wymagania minimalne dotyczace obszaru badan
Wymagania minimalne dotyczace obszaru badan
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2.2 Wymagania konstrukcyjne dotyczace powierzchni
Powierzchnia do przeprowadzania badai musi odpowiada¢ czterem wymaganiom konstrukcyjnym:
1. musi by¢ wykonana z zwartego asfaltobetonu;
2. maksymalny rozmiar ziaren musi wynosi¢ 8 mm (tolerancje dozwolone od 6,3 do 10 mm);
3. warstwa Scieralna musi mie¢ grubo$¢ = 30 mm;
4. §rodek wigzacy musi skladac si¢ z niezmodyfikowanego, bezposrednio nasycanego bitumu.
Jako wskazowke dla budowniczych powierzchni badan, rysunek 2 przedstawia krzywa uziarnienia kruszywa z wymaganymi
wla$ciwosciami. Ponadto tabela 3 podaje rézne wskazowki w celu uzyskania pozadanej warstwy Scieralnej i wytrzymalosci. Do krzywej
uziarnienia stosuje si¢ nastepujacy wzor:
P (% przechodzenia przez sito) = 100 (d/dy,) ¥4
gdzie:
d = rozmiar oczek sita plecionego kwadratowo w mm

dpax = 8 mm dla Sredniej krzywej

dmax = 10 mm dla krzywej dolnej tolerancji
dpax = 6,3 mm dla krzywej gornej tolerancji
Ponadto, podaje si¢ nalezy nastgpujace zalecenia:

— udzial piasku (0,063 mm < rozmiar sita plecionego kwadratowo < 2 mm) powinien zawiera¢ nie wigcej niz 55 % naturalnego pisku i
reszte 45 % miatu piaskowego,
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— podloze i pétpodloze powinny zapewniaé dobra stabilnos¢ i gtadko$¢, zgodnie z najlepszg praktyka budownictwa drogowego,
— tluczent powinien by¢ pokruszony (100 % powierzchni kruszonych) i pochodzi¢ z materialu o wysokiej odpornosci na pekanie,
— tluczen wykorzystany w mieszaninie winien by¢ uprzednio wyplukany,

— nie nalezy dosypywal dodatkowego tlucznia na powierzchnig,

— twardo$¢ Srodka wiaZacego wyrazona jako warto$¢ PEN powinna wynosi¢ 40-60, 60-80 lub nawet 80-100, zaleznie od warunkow kli-

matycznych danego kraju. Zasada jest, ze powinien by¢ wykorzystany jak najtwardszy $rodek wiazacy pod warunkiem, ze jest to
zgodne z powszechng praktyka,

— temperatura mieszaniny przed walcowaniem powinna by¢ wybrana tak, aby osiagnaé poprzez kolejne walcowania pozadana zawarto§¢

porowato$ci. W celu zwigkszenia stopnia zblizenia do lub spelnienia wymagan ppkt 1.1-1.4 zwarto$¢ powinna by¢ badana nie tylko
poprzez wybér odpowiedniej temperatury mieszaniny ale rowniez poprzez odpowiednig ilo§¢ przejazdow i poprzez dobdr stosownego
pojazdu zageszczajacego.

Rysunek 2

Krzywa rozmiaréw kruszywa w mieszaninie asfaltowej, z tolerancjami
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Tabela 3

Wskazowki konstrukeyjne

wartosci docelowe
wedtug masy catkowitej wedtug masy partii tolerancje
mieszaniny prébnej

masa zwiru, sito plecione kwadratowo (SM) > 2 mm 47,6 % 50,5 % t5
masa piasku 0,063 < SM < 2 mm 38,0% 40,2 % +5
masa przesiewu na filtrze SM < 0,063 mm 8,8 % 9,3 % +2
masa $rodka wigzacego (bitumenu) 58% N.A. + 0,5
maksymalny rozmiar tlucznia 8 mm 6,3-10
twardos¢ $rodka wigzacego (patrz ponizej)
warto$¢ wygladzonych kamieni > 50
(patrz dokument 5 w bibliografii)
w odniesieniu do zwartosci Marshall’a 98 %
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3.1

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

METODY BADANIA

Pomiar kraficowej zawarto$ci porowato$ci

Do celéw pomiaru, w przynajmniej czterech roéznych miejscach toru badan, ktére nalezy réwnomiernie rozmiesci¢ na obszarze badan mig-
dzy liniami AA i BB (patrz rysunek 1), musza zostal pobrane rdzenie wiertnicze. W celu unikniecia niejednolitych i nieréwnomiernych
miejsc w koleinach kol rdzenie wiertnicze powinny by¢ pobierane nie w tych koleinach, ale w ich poblizu. Dwa rdzenie wiertnicze (mini-
mum) powinny by¢ pobrane w poblizu kolein, a jeden rdzen wiertniczy (minimum) w polowie odcinka miedzy koleinami i kazdym mikro-
fonem.

Jezeli istnieje podejrzenie, ze nie jest spetniane kryterium jednolitosci (patrz ppkt 1.4), probki powinny by¢ pobierane w innych miejscach
obszaru badan.

Kraficowa zawarto$¢ porowato$ci musi by¢ okreslona dla kazdego rdzenia wiertniczego. Nastepnie Srednia warto$¢ z wszystkich rdzeni jest
obliczana i poréwnywana z wymaganiami ppkt 1.1. Ponadto, zaden rdzef wiertniczy z osobna nie powinien wykazywaé wartosci porowa-
tosci wyzszej niz 10 %.

Budowniczy obszaru badafi powinien uwzgledniaé problemy, ktére moga wyniknaé gdy obszar badaf jest podgrzewany przez rury lub
przewody elektryczne, a rdzenie wiertnicze muszg by¢ pobrane z tego obszaru. Instalacje takie musza by¢ starannie rozplanowane z uwz-
glednieniem pozniejszej potrzeby pobierania prébek. Zaleca sie pozostawienie niektérych miejsc, o wymiarach 200 x 300 mm, wolnych
od przewodéw elektrycznych, rurowych lub umieszczenie ich tak gleboko, aby nie mogly one by¢ uszkodzone podczas pobierania rdzeni
wiertniczych z nawierzchni.

Wspétczynnik absorpcji dzwigku

Wspotezynnik absorpcji dzwicku (normalny zakres) jest mierzony metodg z zastosowaniem tunelu impedancyjnego przy wykorzystaniu
procedury okreslonej w ISO/DIS 10534: ,Akustyka — ustalenie wspdlczynnika absorpcji dzwigku i impedancji metoda tunelowa”.

W odniesieniu do badanych probek, zastosowanie majg te same wymagania jak dotyczace kraficowej zawarto$ci porowatosci.

Absorpcja dzwigku jest mierzona w przedziale od 400—800 Hz oraz od 800—1 600 Hz (przynajmniej w $rodkowych czestotliwosciach
pasm trzeciej oktawy), a oba zakresy czestotliwosci powinny by¢ utrzymywane na warto$ciach maksymalnych. Nastepnie wynik badania
uzyskiwany jest poprzez uSrednienie tych wartosci w odniesieniu do wszystkich badanych prébek.

Pomiar objetoSciowy makrostruktury

Do celéw niniejszej normy, pomiary glebokosci struktury sa przeprowadzane przynajmniej w 10 miejscach réwnomiernie roztozonych
wzdluz kolein kot pasa badan i wyprowadzana jest $rednia z warto$ci uzyskanych w celu poréwnywania z wymagana minimalna
glebokoscig struktury nawierzchni. Po opis procedury pomiaru patrz w zalaczniku F do projektu normy ISO/DIS 10844.

ODPORNOSC NA STARZENIE I KONSERWACJA

Skutki starzenia

Podobnie jak w przypadku wielu innych powierzchni drég oczekuje sig, ze zmierzony poziom halasu toczenia si¢ opon po nawierzchni
badan prawdopodobnie wzrodnie po uplywie szeSciu do 12 miesigcy po zakoficzeniu budowy.

Powierzchnia osigga wymagane wlasciwosci nie weze$niej niz po czterech tygodniach od zakoficzenia budowy.

Odporno$¢ na starzenie si¢ jest w istocie okre$lana poprzez ubijanie i zageszczanie przez przejezdzajace pojazdy. Nalezy ja sprawdzal
okresowo, jak podano w ppkt 1.5.

Konserwacja nawierzchni

Wolne kamyki lub pyl, poprzez ktére zadana glebokos¢ nawierzchni moze si¢ znacznie zmniejszy¢, musza by¢ usunigte. W krajach o kli-
macie zimowym stosowana jest s6l do topienia lodu. S61 moze przejSciowo lub na stale zmieni¢ powierzchnig, co prowadzi do wzrostu
halasu, stad tez odradza si¢ jej stosowania.

Naprawa obszaru badafi

Jezeli niezbedne jest poddanie naprawie obszaru badan, z reguly nie jest konieczne naprawianie wigcej niz jednego pasa ruchu (3 m szero-
kosci jak na rysunku 1) pod warunkiem, Ze obszar badan poza pasem jezdnym, podczas pomiaru spelnia wymagania dotyczace krancowej
zawarto$ci porowato$ci wzglednie absorpcji dZzwigku.



430 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 07/t. 3

5. DOKUMENTACJA NAWIERZCHNI ORAZ PRZEPROWADZONYCH NA NIE] BADAN

5.1. Dokumentacja powierzchni badafi

W dokumencie opisujacym powierzchnie badan muszg by¢ podane nastepujace dane:
a) polozenie toru badan;

b) typ Srodka wiazacego, twardo$¢ $rodka wigzacego, rodzaj kruszywa, maksymalna gesto§¢ teoretyczna betonu (,DR”), grubo$¢ Scieralnej
warstwy jezdni oraz ustalong za pomocg rdzeni wiertniczych krzywa uziarnienia;

¢) metoda zageszczania (np. typ walca, masa walca, liczba przejazdow walca);
d) temperatura mieszaniny, temperatura powietrza otoczenia i sita wiatru podczas kladzenia nawierzchni;
e¢) data polozenia nawierzchni oraz wykonawca;
f)  wszystkie albo przynajmniej ostatnie wyniki badania, wlacznie z:
i) kraficowa zawartocig porowatosci kazdego rdzenia wiertniczego;
ii) miejscem pobrania na powierzchni badan rdzenia wiertniczego w celu przeprowadzenia pomiaru porowatosci;

i) wspélczynnikiem absorpcji dZzwigku kazdego rdzenia wiertniczego (o ile byl mierzony). Podaé wyniki dla kazdego rdzenia wiertni-
czego z osobna i kazdego zakresu czestotliwosci oraz warto$¢ $rednig;

iv) miejsce pobrania na powierzchni badan rdzeni wiertniczych w celu ustalenia absorpcji dZzwicku;
v) glebokos¢ struktury nawierzchni wlacznie z iloscig badan i standardowym odchyleniem;
vi) dla badan (i) i (ili) odpowiedzialna instytucja oraz typ uzytych urzadzen;

vii) data badania(-fi) oraz data poboru rdzeni wiertniczych z toru badan.

5.2. Dokumentacja pojazdu dotyczaca badania hatasu na powierzchni

W dokumencie opisujagcym badanie(-nia) halasu pojazdu musi by¢ podane, czy spelnione zostaly, czy tez nie, wszystkie wymagania. Przy
tym trzeba si¢ odnie$¢ do odpowiedniego dokumentu zgodnie z ppkt 5.1.
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ZALACZNIK I
URZADZENIA SPRZEGAJACE DO PRZYCZEP DWUKOLOWYCH LUB TR()JKOLOWYCH PO]AZDOW SILNIKOWYCH

1. ZAKRES

1.1 Niniejszy zalacznik I stosuje si¢ do urzadzen sprzegajacych do dwukolowych i tréjkotowych pojazdéw silnikowych oraz montowania
tych urzadzen w pojazdach.

1.2 Niniejszy zalacznik I okresla wymagania, ktére spetnia¢ muszg urzadzenia sprzegajace do dwukolowych i tréjkotowych pojazdéw silni-
kowych w celu, aby:

— zapewniona byta kompatybilnos¢ pojazdéw silnikowych sprzeganych z réznymi typami przyczep;
— zapewnione bylo bezpieczne polaczenie pojazdéw ze soba we wszystkich warunkach eksploatacyjnych;
— zapewniona zostala bezpieczna procedura sprzggania i rozprzggania.

2. DEFINICJE

2.1. ,Urzadzenia sprzegajace do pojazdéw silnikowych” oznaczajg wszelkie czesci i urzadzenia zamontowane do ram, czesci no$nych nad-
budowy wzglednie podwozi pojazdéw, przy pomocy, ktérych moga by¢ sprzezone pojazdy ciagnace i ciggnione.

Naleza do nich takze czg$ci zamontowane na stale lub zdejmowalne majace na celu przylaczanie, ustawienia lub obstugiwanie wyzej
wymienionych urzadzen sprzegajacych.

2.1.1. ,Zaczepy kulowe i wsporniki holownicze” oznaczaja urzadzenia sprze¢gajace stosujace urzadzenie w ksztalcie kuli oraz wsporniki w
pojezdzie mechanicznym, ktére stuza do polaczenia z przyczepa przy pomocy glowicy kulowej.

2.1.2. Glowicami wymienionymi w ppkt 2.1.1 s3 mechaniczne urzadzenia sprzegajace na dyszlu pociggowym przyczepy, w celu polgczenia z
zaczepem kulowym pojazdu mechanicznego.

3. WYMAGANIA OGOLNE

3.1 Urzadzenia sprzegajace dwukotowych i tréjkotowych pojazdéw silnikowych musza byé wyprodukowane i przymocowywane zgodnie z
najlepszym do$wiadczeniem technicznym i by¢ bezpieczne w obstudze.

3.2. Urzadzenia sprzegajace musza by¢ tak zaprojektowane i wyprodukowane, aby podczas zwyklej eksploatacji, przy prawidlowej konser-
wacji i wymianie we wlaSciwym czasie cz¢sci zuzywajacych sig, dziataly nieprzerwanie w zadowalajacy sposéb.

3.3. Kazde urzadzenie sprzggajace musi by¢ zaopatrzone w instrukcje montazu i obstugi, w ktérej zawarte beda wystarczajace informacje o
jego montazu przez wykwalifikowang osobg i o prawidtowej obstudze. Instrukcje musza by¢ sporzadzone w jezyku urzedowym lub w
jezykach urzedowych Pafistwa Czlonkowskiego, w ktérym urzadzenie sprzegajace bedzie oferowane do sprzedazy.

3.4. Stosowane moga by¢ jedynie takie materialy, dla ktérych w formie normy okreslone sa odpowiednie dla ich prawidlowego funkcjono-
wania wlasciwosci albo, ktérych wlasciwosci podane s3 w dokumentacji sktadanej wraz z wnioskiem.

3.5. Wszystkie czedci urzadzenia sprzggajacego, ktorych awaria moglaby spowodowa¢ rozlaczenie si¢ pojazdéw, musza by¢ wyproduko-
wane ze stali.

Inne materialy moga by¢ zastosowane pod warunkiem, ze producent w wiarygodny sposéb wykazal stuzbie technicznej ich réwno-
waznos¢.

3.6. Wszystkie sprzezenia muszg by¢ mechanicznymi sprz¢zeniami wymuszonymi, a zamknigta pozycja musi by¢ przynajmniej raz zabez-
pieczona mechanicznym sprzezeniem wymuszonym.

3.7. W dwukolowych i tréjkotowych pojazdach silnikowych nalezy stosowal w zasadzie zaczepy kulowe zgodnie z dodatkiem 1, rysunek

1. W szczeg6lnosci w przypadku pojazdéw tréjkotowych rodzaj urzadzenia sprzegajacego musi by¢ wybrany w taki sposéb, a urzadze-
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nie sprzggajace tak zamocowane, aby bylo kompatybilne z mozliwie duzym zakresem typow przyczep. Stosowane moga by¢ takze
inne urzadzenia niz zaczepy kulowe pod warunkiem, ze spelnione s3 wymagania ppkt 3.8, a kompatybilno§¢ i wymiennos¢ przyczep
nie jest ani niezbedna ani mozliwa (kombinacje specjalizowane).

3.8. Urzadzenia sprzggajace musza by¢ tak zaprojektowane, aby spelnialy wymagania dotyczace dzialania, polozenia, mobilnosci i trwalosci
zgodnie z ppkt 3.9, 3.10, 3.11, 4, 51 6.

3.9. Urzadzenia sprzg¢gajace musza by¢ w taki sposob zaprojektowane i zamocowane, aby zapewnialy uzyskanie maksimum bezpieczen-
stwa zgodnie z dobrg praktyka techniczna; odnosi si¢ to rowniez do obstugi urzadzenia sprzegajacego.

3.10. Bezpieczne sprzegniecie i rozprzegniecie pojazdéw musi by¢ mozliwe do wykonania przez jedng osobe bez uzywania narzedzi.

3.11. Obstuga odlaczalnych urzadzen sprzegajacych musi by¢ latwo wykonalna recznie i bez pomocy narzedzi.

4. WYMAGANIA DOTYCZACE UMIEJSCOWIENIA

4.1. Urzadzenia sprzg¢gajace mocowane do pojazdéw musza zapewniaé nie skrgpowana i bezpieczna obstuge.

4.2. Mocowane do pojazdéw zaczepy kulowe musza odpowiada¢ warunkom geometrycznym okre$lonym w dodatku 1, rysunek 2.

4.3 W przypadku urzadzeri sprzegajacych innych niz zaczepy kulowe wysoko$¢ punktu przyczepienia musi odpowiadaé wysokosci punktu
sprz¢gania dyszla pociagowego przyczepy z tolerancja + 35 mm pod warunkiem, ze przyczepa znajduje si¢ w polozeniu poziomym.

4.4. Ksztalt i wymiary wspornikéw holowniczych musi odpowiadaé wymaganiom producenta pojazdu pod wzgledem punktéw montazo-
wych oraz wszelkich dodatkowych wymaganych urzadzei montazowych.

4.5. Spelnione musza by¢ wymagania producenta pojazdu pod wzgledem typu urzadzenia sprzegajacego, dopuszczalnej masy przyczepy i
dopuszczalnego w punkcie sprzezenia statycznego obcigZenia pionowego.

4.6. Zamontowane urzadzenie sprzegajace nie moze zaslaniaé tylnej tablicy rejestracyjnej, w przeciwnym przypadku musi by¢ stosowane
urzadzenie sprzggajace odlaczane bez uzycia narzedzi specjalnych.

5. WYMAGANIA DOTYCZACE SPRZEGANIA PRZEGUBOWEGO

5.1. W przypadku urzadzen sprzegajacych nie zamocowanych do pojazdu musi by¢ mozliwe nastgpujace sprzgganie przegubowe.

5.1.1. W przypadku wszystkich poziomych katéw obrotu do wartosci przynajmniej 90° po obu stronach Srodkowej plaszczyzny wzdluznej
urzadzenia mozliwy musi by¢ ruch pionowy o 20° w gére i w dot.

5.1.2. W przypadku poziomych katéw obrotu do 90° po obu stronach plaszczyzny wzdluznej urzadzenia mozliwy musi by¢ osiowy obrét w
kazda strong pionowej linii Srodkowej o 25° w przypadku pojazdéw tréjkotowych albo o 40° w przypadku pojazdéw dwukotowych.

5.2. W przypadku wszystkich poziomych katéw obrotu mozliwe musza by¢ nastepujace kombinacje sprz¢zen przegubowych:

w przypadku pojazdéw dwukolowych, za wyjatkiem, gdy urzadzenie jest wykorzystywane do przyczepy jednokotowej, ktéra pochyla
si¢ wraz z pojazdem dwukolowym:

— obrét pionowy + 15° przy obrocie osiowym * 40°,

— obrdt osiowy * 30° przy obrocie pionowym + 207
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w przypadku pojazdéw tréjkotowych i czterokotowych:

— obrdt pionowy * 15° przy obrocie osiowym * 25°
— obrdt osiowy £ 10° przy obrocie pionowym * 20°.

5.3. Mozliwe musi by¢ takze sprzeganie i rozprzeganie zaczepéw kulowych, jezeli o§ wzdluzna zaczepu kulowego w stosunku do linii
srodkowej kuli zaczepowej i zamocowanie:

— jest przekrecona poziomo o ff = 60° w prawo lub w lewo
— jest obr6cona pionowo o a = 10° w goére lub w dot
— jest osiowo obrécona o 10° w prawo lub w lewo.

6. WYMAGANIA DOTYCZACE WYTRZYMALOSCI

6.1. Musi by¢ przeprowadzone dynamiczne badanie wytrzymaloSciowe (prébe zmeczeniows).

6.1.1. Préba zmeczeniowa jest przeprowadzona za pomocg w przyblizeniu sinusoidalnego szeregu cykli zmiany obcigzenia zaleznego od
materialu. Nie moga przy tym pojawi¢ si¢ zarysowania, zlamania albo inne widoczne zewnetrzne trwale odksztalcenia, ktére moga
negatywnie wplyna¢ na zadowalajace funkcjonowanie urzadzenia.

6.1.2. Podczas proby dynamicznej zastosowaé nalezy przedstawiona ponizej warto$¢ obcigzenia D. Statyczne obciazenie pionowe jest uwz-
gledniany w kierunku obcigzenia badanego w odniesieniu do plaszczyzny poziomej w zaleznosci od polozenia punktu sprzegania i
dopuszczalnego w punkcie sprzegania statycznego obcigzenia pionowego.

TxR
D = gx kN,
87 THR
gdzie:
T = technicznie dopuszczalna masa maksymalna pojazdu ciggnacego w tonach
R = technicznie dopuszczalna masa maksymalna przyczepy w tonach
g = przySpieszenie ziemskie (przyjmuje si¢ g = 9,81 m/s?)

6.1.3. Wartosci wlasne D i S bedace podstawg badania sa podane we wniosku producenta o udzielenie homologacji typu WE, przy czym S
jest dopuszczalnym w punkcie sprzg¢gania maksymalnym statycznym obcigZeniem pionowym w kilogramach.

6.2. Procedura badania

6.2.1. Podczas badan dynamicznych prébka przeznaczona do badania musi by¢ umocowana w odpowiednim stojaku przy uzyciu odpowied-
niej sily oraz zapewni¢ aby poza przewidywang badana sila nie byla ona poddana zadnym dodatkowym momentom ani sitom. W
przypadku badania zmiennego kierunek przylozenia sily nie moze odbiegaé od przewidzianego kierunku o wiecej niz + 1°. W celu
zapobiezenia przylozeniu nieprzewidzianych sit czy momentéw do probki, moze okaza¢ si¢ konieczne ustawienie przegubu w miejscu
doprowadzania sily i, w dostatecznym odstgpie od niego, drugiego przegubu.

6.2.2. Czestotliwo$¢ badania nie moze przekraczaé 35 Hz. Wybrana czestotliwo$¢ badania musi wykazywa¢ dostateczne oddzielenie od czes-
totliwoéci rezonansowych ustawienia badawczego wlgcznie z badanym urzadzeniem. W przypadku urzadzeri sprzegajacych ze stali
czas cykli zmiany obcigzenia wynosi 2 x 10%. W odniesieniu do urzadzeri sprzegajacych z innych materialéw wymagany moze by¢
wyzszy czas cykli zmiany obciazenia. Badanie na zarysowania jest zasadniczo przeprowadzane zgodnie z procedura wnikania farby;
dopuszczalne sg takze inne procedury.

6.2.3. Poddawane badaniom urzadzenia sprz¢gajace umocowane z reguly mozliwie sztywno na stojaku badawczym w takim polozeniu rze-

czywistym, w ktorym beda one zamontowane w pojezdzie. Elementami mocujacymi sa te, ktore sg zalecane w tym celu przez produ-
centa lub wnioskodawcg i te przeznaczone do zamocowania w pojezdzie lub mie¢ takie same wlasciwosci mechaniczne.
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6.3.

6.4.

7.1.

7.2.

O ile to mozliwe, urzadzenia sprz¢gajace musza by¢ badane w stanie oryginalnym, w jakim majg by¢ uzywane w ruchu drogowym.
Elementy elastyczne moga by¢ zneutralizowane, wedlug uznania producenta i za zgoda stuzby technicznej, jezeli jest to niezbedne dla
przeprowadzenia badania i poprzez to nie zostanie zafalszowany jego wynik.

Elementy elastyczne, ktére w widoczny sposéb sg przegrzane podczas przyspieszonego badania, moga by¢ podczas badania wymie-
niane.

Obcigzenia badawcze moga by¢ stosowane za pomocg specjalnych, pozbawionych luzu urzadzen.

Urzadzenia, ktore sa przedstawione do badania, musza by¢ wyposazone we wszystkie szczegdly konstrukcyjne, ktére mogg mieé
wplyw na kryterium trwalosci (na przyklad tablica gniazdek elektrycznych, oznakowanie itd.). Obreb badania koniczy si¢ w punktach
mocowania albo w punktach montazowych. Polozenie geometryczne kuli zaczepowej i punktow zamocowania urzadzenia sprzegaja-
cego musi by¢ podane przez producenta pojazdu i zapisane w sprawozdaniu z badan.

Wszystkie polozenia punktéw zamocowania w stosunku do linii odniesienia zgodnie z dodatkiem 2, ktére sa podane przez producenta
pojazdu ciagnacego producentowi urzadzenia sprzegajacego, muszg by¢ odtworzone na stanowisku badawczym.

Badanie kul zaczepowych i wspornikéw holowniczych

Zespot zainstalowany na stanowisku badawczym jest poddany badaniu dynamicznemu za pomoca maszyny do badania wytrzymatosci
zmeczeniowej (na przyklad pulsatora rezonansowego).

Obcigzenie badawcze musi by¢ sila zmienng i stosowang na kule zaczepowa pod katem 15° = 1° jak przedstawiono w dodatku 2,
rysunki 3 i 4. Jezeli Srodek kuli zaczepowej znajduje si¢ ponad linig réwnolegla do linii odniesienia przedstawiong w dodatku 2, rysu-
nek 5, ktéra przechodzi przez najwyzszy ze znajdujacych si¢ najblizej punktéw zamocowania, dla badania nalezy przyjaé kat a = —
15° £ 1° (dodatek 2, rysunek 3). Jezeli $rodek kuli zaczepowej znajduje si¢ ponizej linii réwnoleglej do linii odniesienia przedstawionej
w dodatku 2, rysunek 5, ktéra przechodzi przez najwyzszy ze znajdujacych si¢ najblizej punktéw zamocowania, badanie musi by¢
przeprowadzone przy kacie a = + 15° £ 1° (dodatek 2, rysunek 4). Kat ten zostal wybrany w celu uwzglednienia pionowych obcigzen
statycznych i dynamicznych. Ta metoda badania jest stosowana jedynie dla dopuszczalnego obcigzenia statycznego niewigkszego niz

_120-D
g

N

Jezeli jest wymagane obciaZenie statyczne powyzej

_120-D
g

S

kat badania musi by¢ podwyzszony do 20°.

Dynamiczne badanie musi by¢ przeprowadzone przy nastgpujacych sit badania:

F = + 0,6 D.

Jednoczesciowe kule zaczepowe zawierajace urzadzenia z niewymiennymi zdejmowalnymi kulami i wsporniki holownicze z kulami
wymiennymi, ktére moga by¢ zdemontowane (z wyjatkiem kul na zintegrowanych wspornikach), sg badane zgodnie z ppkt 6.3.1.

Badanie wspornikéw holowniczych, ktére moga by¢ wykorzystywane z réznymi kulami, jest przeprowadzane zgodnie z wymaganiami
dotyczacymi badania zawartymi w zalaczniku VI, ppkt 4.1.6 dyrektywy 94/20/WE (Dz. U. nr L 195 z 29.7.1994, str. 1).

Wyzej wymienione w ppkt 6.3.1. wymagania dotyczace badania sa stosowane takze do innych urzadzen sprzegajacych niz kule zacze-
powe.

GLOWICE ZACZEPOWE

Zasadniczym badaniem jest badanie zmeczeniowe ze zmienng silg oraz badanie statyczne (proby unoszenia) przeprowadzane na kazdej
prébee.

Badanie dynamiczne musi by¢ przeprowadzona za pomoca stosownej kuli zaczepowej o odpowiedniej wytrzymalo$ci. Zaczepy kulowe
i kule zaczepowe musza by¢, zgodnie ze wskazaniami producenta i odpowiednio do swojego umocowania w pojezdzie, ustawiane na
statywie badawczym. Nie moze by¢ mozliwosci dzialania na probke innych sit niz sila stosowana do przeprowadzania badania.
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7.3.

7.4.

Sita stosowana do przeprowadzania badania musi by¢ przykladana wzdtuz linii, ktéra przechodzi przez $rodek kuli i jest skierowana
pod katem 15° do tylu w dét (patrz dodatek 3, rysunek 6). Na probce musi by¢ przeprowadzona proba zmeczeniowa przy zastosowa-
niu nastepujacej sity:

Fes =% 0,6 D

res

Przeprowadzana musi by¢ takze proba unoszenia (patrz dodatek 3, rysunek 7). Kula zaczepowa wykorzystywana podczas proby musi
mie¢ $rednice wynoszaca

49 * 313 mm
w celu zademonstrowania zuzytej kuli zaczepowej. Sifa unoszenia F, musi by¢ jednolicie i szybko zwigkszana do wartosci
S
x [C+ ——
8 ( 1 ooo)
i utrzymywana przez 10 sekund, gdzie

C = masa przyczepy (suma obciazent osiowych przyczepy zaladowanej dopuszczalng masg) w tonach.

Jezeli wykorzystywane sa inne urzadzenia niz zaczepy kulowe, glowica zlacza musi by¢ badana gdy jest to stosowane, zgodnie z odpo-
wiednimi wymaganiami dyrektywy 94/20/WE.

ZNAKOWANIE

Urzadzenia sprzegajace musza by¢ znakowane zgodnie z odpowiednimi wymaganiami dyrektywy 94/20/WE.
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07t 3

Dodatek 1

Zaczep kulowy w dwukotowych lub tréjkotowych pojazdach silnikowych

Uktad sprzggania kulowego do przyczep nie wylacza stosowania innych systeméw (na przyklad sprzggania kardanowego); jednakze jezeli wykorzysty-

wany jest zaczep kulowy, musi on by¢ zgodny z wymaganiami zawartymi na rysunku 1.

Rysunek 1

@18=1

wymiary w milimetrach

32 min.

1) Promien lgczenia miedzy szyjka a kulg przebiega stycznie zaréwno do szyjki jak i do dolnej poziomej powierzchni kuli zaczepowe;j.
2) Patrz normy ISO/R 468 i ISO 1302; wskaznik chropowatosci N9 odnosi si¢ do $redniej wartosci chropowatoéci R, wynoszacej 6,3 pm.



07)t. 3

1 — npzelod disew Luojomzop
fourewAsyew £z1d _ _

t— —n p
[ (T4 AN 113 -

.
\

.

65 min,

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

438

¥

a7 7/
= 1 A Ay

\\\\*\\\V\\\\Wm T\ X \\\\\\W*\\\\\\“_\\m

S
»

uru g/ ¢/

_ s N 7¢ G

<
«

_ unr 0|

|
| |
= e

fbmodazoez 1ny e[p yoznsszid eujom

7 younsfy



07/t. 3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 439

Dodatek 2

Kierunek przeprowadzania badania jest przedstawiony na przykladzie kuli zaczepowej ze wspornikiem holowniczym (stosowalne odpowiednio dla
innych urzadzen sprzggajacych).

Rysunek 3

Urzgdzenie do badania [

/ linia odniesienia

+F

res

Rysunek 4

Urzadzenie do badania Il

\%\\

linia odniesienia

res

Rysunck 5
Kryteria wyboru katéw badania

najwyzszy punkt montazowy

linia réwnolegla do linii odniesienia

linia odniesienia

$rodek kuli
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Rysunek 7
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Dodatek 4

Dokument informacyjny dotyczacy urzadzenia sprzegajacego do przyczep ciagnionych przez okreslonego typu dwukolowy lub
tréjkotowy pojazd silnikowy

(zalaczany do wniosku o homologacje typu czesci, jezeli jest skladany niezaleznie od wniosku o homologacje typu czgsci pojazdu)

nr porzadkowy (nadawany przez wnioskodawce):

Whiosek o udzielenie homologadji typu czgsci dotyczacego urzadzenia sprzegajacego do przyczep ciggnionych przez okreslonego typu pojazd dwu-
kotowy lub tréjkolowy musi zawiera¢ informacje okre$lone w zalaczniku Il do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., lit. A ppkt:

0.1,
0.2,
0.4—0.6,

9.1—9.1.2.
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Dodatek 5

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego urzadzenia sprzegajacego do przyczep ciggnionych przez okreslonego typu dwukolowy
lub tréjkotowy pojazd silnikowy

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr: . ........ ..o stuzby technicznej: . ....... ... .. . oL Datd ..o
nr homologagji typu czeSci: .. ... ... O TOZSZETZENIA: . ... oot i i
1. Marka lub nazwa handlowa pojazdu: . . . ... ..o
20 TYP POJAZAUL o o ottt e e e e e e
3. Nazwa i adres ProQUCEIITAT . . . .o .ottt ettt e e e e e e e
4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jezell ISTIIEIE): « . . . oo\ttt ettt et e e e
5. Data przedstawienia pojazdu do badania: . . .. ... ...

6. Homologacja typu czesci zostata udzielona/odmowiono jej udzielenia (1).

7o MG SCE: L o
8. Dala .. e
0. POAPIS: . o e e e

(1) Niepotrzebne skreslic.
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MOCOWANIA PASOW BEZPIECZENSTWA I PASY BEZPIECZENSTWA ZABUDOWANYCH
MOTOROWEROW DWUKOLOW YCH, POJAZDOW TROJKOLOWYCH I CZTEROKOLOWYCH

ZALACZNIK 1

ZALACZNIK II

ZALACZNIK 1T

Dodatek

ZALACZNIK IV

ZALACZNIK V

Dodatek 1

Dodatek 2
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Czgsci tréjwymiarowego manekina . .............. .. i
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Dokument informacyjny dotyczacy mocowania paséw bezpieczeristwa dla okre$lonego
typu zabudowanego tréjkotowego motoroweru, pojazdu tréjkotowego lub
CZteroKOIOWEZO . o o o ottt

Swiadectwo homologacji typu dotyczacego mocowania paséw bezpieczefistwa dla
okreslonego typu zabudowanego tréjkotowego motoroweru, pojazdu tréjkotowego lub
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dla zabudowanego tréjkotowego motoroweru, pojazdu tréjkotowego lub
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.4.1.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

1.10.

1.10.1.

1.10.2.

ZALACZNIK I

DEFINICJE

Do celéw niniejszego Zalgcznika:

,typ pojazdu pod wzgledem mocowania paséw bezpieczenstwa” oznacza pojazdy silnikowe, ktére nie réznig si¢ miedzy sobg pod
takimi nastepujacymi zasadniczymi wzgledami: wymiaréw, ksztattu lub materialéw czesci pojazdu lub siedzen, do ktérych mocowanie
jest przytwierdzone;

,mocowania paséw bezpieczenstwa” oznacza czgSci nadbudowy pojazdu, siedzen albo wszelkich innych czesci pojazdu, do ktérych
musza by¢ mocowane pasy;

,prowadnica paséw” oznacza urzadzenie, za pomoca kt6rego zmieniane jest potozenie paséw w stosunku do pozycji uzytkownika zes-
potu pasa;

Lefektywne mocowanie” oznacza punkt, ktéry zgodnie z ppkt 4 jest wykorzystywany do ustalenia kata, ktéry tworzy kazdy pas w
odniesieniu do uzytkownika, tzn. punkt, do ktérego pas musi by¢ przymocowany w celu osiagnigcia tego samego polozenia pasa jak
zamierzane polozenie podczas jego uzywania i ktéry, w zaleznosci od umiejscowienia akcesoriéw mocowania paséw i ich przytwier-
dzenia do mocowania paséw, moze lub nie moze by¢ rzeczywistym punktem umocowania;

na przyklad:

jezeli pas bezpieczefistwa zawiera element sztywny, ktory jest przytwierdzony do dolnego mocowania nieruchomo albo obrotowo,
efektywne mocowanie do wszystkich ustawien siedzen powstaje poprzez punkt przytwierdzenia pasa do tego sztywnego elementu;

gdy zwijacz pasow jest przymocowany do konstrukcji nadbudowy pojazdu albo siedzenia punkt srodkowy tego zwijacza w miejscu, w
ktérym pas przechodzi z niego na uzytkownika, jest uznawany za efektywne umocowanie; pas musi przebiegaé w linii prostej miedzy
efektywnym umocowaniem a uzytkownikiem;

Gdy pas faczy bezposrednio uzytkownika z urzadzeniem zwijajacym, ktére jest umocowane do konstrukeji nadbudowy pojazdu albo
siedzenia, to punkt, w ktérym o$ zwijacza pasa przecina wzdluzna plaszczyzne Srodkows pasa nawinietego na rolce, jest uznawana za
efektywny punkt mocowania.

,Podloga” oznacza dolng cz¢s¢ nadbudowy pojazdu, przez ktdra polaczone sg jego Sciany boczne. W takim rozumieniu podloga obej-
muje zebra, wypukle wytloczki i ewentualnie inne elementy wzmacniajace, nawet gdy znajduja si¢ ponizej podlogi pojazdu, tak jak
belki wzdluzne i poprzeczne.

,Siedzenie” oznacza konstrukcje, ktéra moze lub nie moze naleze¢ do nadbudowy pojazdu, wlacznie z obramowaniem oraz ktéra two-
rzy miejsce siedzace dla jednej doroslej osoby, przy czym termin ten oznacza zaréwno siedzenie pojedyncze jak réwniez czes¢ siedzi-
ska, ktére odpowiada miejscu siedzgcemu.

,Grupa siedzent”: oznacza albo siedzenie typu fawkowego albo znajdujace si¢ obok siebie osobne siedzenia (np. w ten sposob, ze przed-
nie mocowania siedzenia znajduja si¢ w tej samej linii albo przed tylnymi mocowaniami innego siedzenia w tej samej linii, albo za
przednimi umocowaniami tego innego siedzenia) i tworzace jedno lub kilka miejsc siedzacych dla os6b dorostych.

,Siedzenie fawkowe” oznacza kompletng konstrukcje siedzenia wlacznie z tapicerky, ktéra tworzy przynajmniej dwa miejsca siedzace
dla doroslych pasazeréw.

,siedzenie skladane” oznacza siedzenie zapasowe przeznaczone jedynie do okazjonalnego uzytku, ktéra zazwyczaj jest ztozone;

Ltyp siedzenia” oznacza kategori¢ siedzeni, ktore nie rdznia si¢ zasadniczo migdzy soba przynajmniej pod takimi wzgledami jak:

ksztalt i wymiary konstrukeji siedzenia i materiatéw, z ktérych jest wykonane;

typ i wymiary ukladéw regulacji i wszystkich ukladéw blokujacych;
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1.10.3. Typ i wymiary mocowan paséw do siedzenia, mocowania siedzenia i odpowiednich czg¢sci konstrukeji nadbudowy pojazdu.

1.11. ,Mocowanie siedzenia” oznacza system mocowania calego siedziska do konstrukcji nadbudowy pojazdu wlacznie ze zwigzanymi z
nim cz¢$ciami nadbudowy.

1.12. ,Uklad regulacji” oznacza urzadzenie umozliwiajace aby siedzenie albo jego elementy mogly by¢ ustawione w pozycji, ktéra jest dopa-
sowana do ksztaltu ciala osoby siedzacej. To urzadzenie do regulacji moze w szczeg6lnoci umozliwiaé:

1.12.1. regulacje wzdluzng;

1.12.2. regulacje pionows;

1.12.3. regulacje katows;

1.13. ~miejsce chronione” oznacza miejsce, ktérego obszar chroniony stanowi w obrebie przestrzeni ekranowanej powierzchni¢ wynoszaca
przynajmniej 800 cm?.

1.14. ,Przestrzen ochronna” oznacza przestrzefi przed siedzeniem i znajdujaca sig:
— miedzy dwoma plaszczyznami poziomymi, z ktérych jedna przechodzi przez zdefiniowany w ppkt 1,17 punkt H, a druga prze-

biega 400 mm powyzej tego punktu;
— miedzy dwoma pionowymi plaszczyznami wzdluznymi, ktére przebiegaja symetrycznie do punktu H i s3 od siebie oddalone o
400 mm;

— za poprzeczng plaszczyzng pionowa oddalona od punktu H o 1,3 m.
Na dowolnej plaszczyZnie poprzecznej znajduje si¢ powierzchnia ciagla, ktéra, jezeli dokona si¢ geometrycznego rzutu kuli o $rednicy
165 mm we wzdluznym kierunku poziomym przez dowolny punkt strefy i przez $rodek kuli, w obrebie strefy chronionej nie ma
zadnego otworu, przez ktory mozna by wsuna¢ t¢ kulg, nazywa si¢ ,obszarem ekranowanym”.

1.15. ,Uklad przesuwania” oznacza urzadzenie, ktére umozliwia przesuwanie lub przekrecanie, bez ustawiania polozenia posredniego, sie-
dzenia lub jego elementéw w celu ulatwienia dostgpu do przestrzeni za okre$lonym siedzeniem.

1.16. ,Uklad blokujacy” oznacza urzadzenie, ktére utrzymuje siedzenie i jego cze¢sci w dowolnej pozycji uzytkowej i zawiera urzadzenie blo-
kujace wsporniki siedzenia w stosunku do siedzenia i siedzenia w stosunku do pojazdu.

1.17. ,Punkt H” oznacza punkt odniesienia okreslony w ppkt 1.1 zalacznika III, ktéry zostal ustalony zgodnie z procedura opisang w tym
Zalgczniku.

1.18. ,Punkt H,” oznacza punkt odniesienia, ktéry odpowiada punktowi H zdefiniowanemu w ppkt 1.17 i okreslonemu dla wszystkich nor-
malnych pozycji uzytkowych siedzenia.

1.19. ,Punkt R” oznacza punkt odniesienia siedzenia zdefiniowany w ppkt 1.2 zalacznika III.

1.20. ,Linia odniesienia” oznacza prosta zdefiniowana w ppkt 3.4 zalacznika IIL

1.21. ,Punkty L; i L,” oznacza dolne efektywne mocowania.

1.22. ,Punkt C” oznacza punkt, ktéry znajduje si¢ 450 mm pionowo ponad punktem R. Jednakze jezeli odleglos¢ S okreslona w ppkt 1.24

nie jest mniejsza niz 280 mm, a zostala zastosowana przez producenta inna ustalona w ppkt 4.3.3 mozliwa formufa BR = 260 mm +
0,8 S, odleglo$¢ pionowa migdzy C i R musi wynosi¢ 500 mm.
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1.23. Katy ,a; i a,” oznaczajg odpowiednio katy, ktére zostaly utworzone przez plaszczyzne pozioma i przez plaszczyzny prostopadle do
srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, ktére przebiegaja przez punkt H; i punkty L, oraz L,.

1.24. ,S” oznacza odleglos¢ w mm migdzy gérnym efektywnym mocowaniem i plaszczyzna odniesienia P réwnolegla do $rodkowej pla-
szczyzny wzdtuznej pojazdu, ktora jest okre$lona w nastepujacy sposob:

1.24.1. plaszczyzna P jest srodkowa plaszczyzng wzdluzng siedzenia, jezeli pozycja siedzenia jest okre$lona przez ksztalt siedzenia;

1.24.2. jezeli pozycja siedzenia nie jest dobrze zdefiniowana:

1.24.2.1. plaszczyzna P jest w stosunku do kierowcy réwnolegla do srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu plaszczyzng przebiegajaca pio-
nowo przez punkt Srodkowy kota kierownicy lub kierownicy w jej potozeniu srodkowym, jezeli jest regulowana, przy czym przyjmuje
sig, ze punkt $rodkowy znajduje si¢ na plaszczyznie kota kierownicy;

1.24.2.2. plaszczyzna P dla pasazera siedzacego na przednim zewnetrznym siedzeniu jest symetryczna do plaszczyzny P kierowcy;

1.24.2.3. plaszczyzna P dla tylnych zewngtrznych miejsc siedzacych jest plaszczyzna podang przez producenta, pod warunkiem, ze zachowane
zostang nastgpujace wartosci graniczne odleglosci A migdzy $rodkows plaszczyzng wzdtuzng pojazdu a plaszczyzng P pojazdu:

— A jest nie mniejsze niz 200 mm, jezeli lawka jest przewidziana przez producenta dla jedynie dwoch pasazeréw;
— A jest nie mniejsze niz 300 mm, jezeli tawka jest przewidziana dla wigcej niz dwéch pasazerow.

2. WYMAGANIA OGOLNE

2.1. Mocowania paséw bezpieczefistwa musza by¢ zaprojektowane, wyprodukowane i zainstalowane w taki sposéb:

2.1.1. ze pozwalajg montaz odpowiedniego pasa bezpieczenstwa. Mocowania przy przednich zewnetrznych miejscach siedzacych musza
pozwala¢ na wykorzystanie paséw bezpieczenstwa, ktore s3 wyposazone w urzadzenia zwijajace i system powrotu do gérnego zamo-
cowania, ze szczegdlnym uwzglednieniem wilasciwosci trwato$ci mocowan chyba, ze producent nie wyposaza pojazdu w inny typ
paséw. Jezeli mocowania maja zastosowanie jedynie do okre§lonych typéw paséw bezpieczenstwa, odpowiedni typ musi by¢ wspom-
niany w dokumencie okre§lonym w zalaczniku V, dodatek 1;

2.1.2. aby zredukowa¢ do minimum ryzyko poslizgu prawidlowo zapigtego pasa bezpieczefistwa;

2.1.3. ze zredukowaé do minimum ryzyko uszkodzenia pasa poprzez stykanie z majacymi ostre krawedzie, sztywnymi elementami pojazdu
albo konstrukgji siedzenia;

2.1.4. ze pojazd w normalnych warunkach eksploatacyjnych spelnia wymagania niniejszego rozdzialu;

2.1.5 ze w przypadku mocowan, ktére przyjmuja odpowiednie pozycje, w zaleznosci od tego, czy umozliwiaja wchodzenie oséb do pojazdu
czy majg zatrzymywac pasazeréw, do mocowan w odpowiedniej pozycji eksploatacyjnej stosuje si¢ wymagania niniejszej dyrektywy.

2.2. Mocowania paséw bezpieczefistwa nie s3 wymagane w zabudowanych motorowerach tréjkotowych lub pojazdach czterokotowych o
masie w stanie niezaladowanym nieprzekraczajacej 250 kg. Jednakze, gdy takie pojazdy sa wyposazone w mocowania, te ostatnie
muszg spelnia¢ wymagania niniejszego rozdziatu.

3. MINIMALNA LICZBA MOCOWAN PASOW

3.1. W przypadku przednich miejsc siedzacych istnie¢ musza po dwa dolne i po jednym gérnym mocowaniu paséw. Jednakze w przy-

padku Srodkowych przednich miejsc siedzacych za wystarczajace uznawane sg dwa dolne mocowania, jezeli istnieja dalsze przednie
miejsca siedzace, a szyba przednia znajduje si¢ na zewnatrz strefy odniesienia zdefiniowanej w zalaczniku 1I do dyrektywy 74/60/
EWG. Z punktu widzenia mocowan szyba przednia uznawana jest za cz¢$¢ strefy odniesienia, jezeli zgodnie metoda opisang w
zalgczniku 11 do dyrektywy 74/60/EWG w sprawie wyposazenia wewnetrznego pojazdéw silnikowych (!), moze wejs¢ w statyczny kon-
takt z urzadzeniem do badania.

() Dz.U. L 38 z 11.2.1974, str. 2



07/t. 3 Dziennik Urzg¢dowy Unii Europejskiej 447

3.2 Dla zewnetrznych miejsc siedzacych nalezy przewidzie¢ dwa dolne i jedno gérne mocowanie.

3.3. Dla wszystkich innych siedzen umieszczonych zgodnie z kierunkiem jazdy, z wyjatkiem siedzen skladanych, dla ktérych nie sg przewi-
dziane mocowania, istnie¢ musza przynajmniej dwa dolne mocowania.

3.4. Jezeli pojazd jest wyposazony w mocowania siedzen skladanych, musza one odpowiada¢ wymaganiom niniejszego rozdzialu.

4. POLOZENIE PASOW BEZPIECZENSTWA
(patrz zalgcznik I, rysunek 1)

4.1. Ogéblne

4.1.1. Mocowania pasa moga by¢ przytwierdzone albo calkowicie do nadbudowy pojazdu, do struktury siedzenia albo do jakiegokolwiek
innego elementu pojazdu, albo by¢ rozdzielone migdzy tymi miejscami.

4.1.2. To samo mocowanie moze by¢ zastosowane do przymocowania korficéwek dwoch sasiadujacych ze sobg paséw bezpieczefistwa pod
warunkiem, ze spelnia warunki badania.

4.2, Polozenie dolnego efektywnego umocowania

421 Katy a; i a, musza dla wszystkich stosowanych zazwyczaj w podczas ruchu pojazdu ustawien siedzenia przyjmowal warto$ci w mie-
dzy 30° a 80°.

4.2.2. Gdy tylne siedzenia lawkowe i siedzenia przestawne sa wyposazone w uklad regulacyjny zdefiniowany w ppkt 1.12, a kat nachylenia
ich opar¢ wynosi mniej niz 20°, (patrz zalgcznik II, rysunek 1) katy a; i a, moga przyjmowaé wartosci nizsze od wartosci minimalnej
okreslonej w ppkt 4.2.1 pod warunkiem, Ze nie s3 one mniejsze niz 20° w zadnym normalnym polozeniu eksploatacyjnym siedzenia.

423 Odlegtos¢ migdzy obydwiema plaszczyznami pionowymi, ktére przebiegaja réwnolegle do $rodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu
oraz przechodzg przez jedno z dwdch dolnych efektywnych mocowan L, i L, pasa, nie moze wynosi¢ mniej niz 350 mm. Srodkowa
plaszczyzna wzdluzna siedzenia musi mija¢ punkty L; i L, w odstgpie przynajmniej 120 mm od tych punktéw.

4.3. Polozenie gérnych efektywnych mocowan
(patrz zalacznik I, rysunek 2)

4.3.1. Jezeli jest wykorzystywana prowadnica pasa albo podobne urzadzenie, ktére ma wplyw na gérne efektywne mocowanie, zazwyczaj
okresla si¢ go, przyjmujac, ze $rodkowa linia wzdtuzna pasa przebiega przez punkt J;, ktéry wychodzac z punktu R jest okreslany
przez nastgpujace trzy odcinki:

— RZ: odcinek na linii odniesienia mierzony od punktu R w gére ma dlugo$¢ 530 mm;

— ZX: odcinek prostopadly do srodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu mierzony od punktu Z ma dlugo$¢ 120 mm;

— XJ;: odcinek prostopadly do plaszczyzny okreslonej przez odcinki RZ i ZX mierzony od punktu X do przodu ma dlugos¢ 60 mmy;
Punkt ], jest okreslany symetrycznie do punktu J; wzdluz plaszczyzny wzdluznej, ktéra pionowo przecina lini¢ odniesienia (zdefinio-
wang w ppkt 1.20) manekina, umieszczonego na odpowiednim siedzeniu.

4.3.2. Goérne efektywne mocowanie musi znajdowaé si¢ ponizej plaszczyzny FN, ktéra przebiega prostopadle do $rodkowej plaszczyzny

wzdluznej siedzenia pod katem 65° z linia odniesienia. W przypadku siedzei tylnych kat ten moze by¢ zmniejszony do 60°. Plaszczy-
zna FN jest polozona w taki sposéb, aby przecinala lini¢ odniesienia w punkcie D w taki sposéb, aby DR = 315 mm + 1,8 S.

Jednakze jezeli S nie przekracza 200 mm, DR = 675 mm.
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4.3.7.1.

4.3.7.2.

4.3.7.3.

4.3.73.1.

4.3.7.3.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Goérne efektywne mocowanie musi znajdowac si¢ za plaszczyzna FK, ktéra przebiega prostopadle do $rodkowej plaszczyzny wzdtuznej
siedzenia i przecina lini¢ odniesienia w punkcie B pod katem 120°, tak aby BR = 260 mm + S. Jezeli S jest nie mniejsze niz 280 mm,
producent moze wykorzysta¢ BR = 260 mm + 0,8 S.

Warto$¢ S nie moze by¢ mniejsza niz 140 mm.

Goérne efektywne mocowanie pasa musi znajdowac si¢ za plaszczyzna pionows, ktora przebiega prostopadle do srodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu i przez punkt R, jak przedstawiono na diagramie w zalaczniku IL

Goérne efektywne mocowanie pasa musi znajdowac si¢ powyzej plaszczyzny poziomej przechodzacej przez punkt C zdefiniowany w
ppkt 1.22.

Dodatkowo, do gérnego mocowania okreslonego w ppkt 4.3.1 moze by¢ zainstalowane inne gorne umocowanie, jezeli spelniony jest
jeden z ponizszych warunkéw:

dodatkowe mocowania spelniaja wymagania ppkt 4.3.1-4.3.6;

gbrne umocowania mogg by¢ uzywane bez pomocy narzedzi, spelniaja wymagania ppkt 4.3.5 i 4.3.6 oraz znajdujg si¢ w jednym z
okreslonych obszaréw, ktéry poprzez pionowe przemieszczenie o 80 mm w gére lub w dot obszaru ograniczonego na rysunku 1 w
zalgczniku If;

mocowanie (-ania) przeznaczone dla paséw typu uprzezowego, spelnia (-ja) wymagania ppkt 4.3.6 i jest (s3) umieszczone za plaszczy-
zna poprzeczng przechodzaca przez linie odniesienia i jest (s3):

w przypadku tylko jednego mocowania umieszczonego w obrebie wspélnego obszaru do dwéch dwusciandéw ograniczonych przez
linie pionowe przechodzace przez punkty J; i J, zdefiniowane w ppkt 4.3.1 oraz ktérych poziome przekroje sa okreslone na rysunku
2 w zalgczniku IT;

jezeli sa dwa mocowania, umieszczone w obrebie ktéregokolwiek z stosownych dwoch powyzszych dwuscianéw pod warunkiem, ze
zadne z obu mocowan nie jest oddalone bardziej niz 50 mm od symetrycznego siedzenia znajdujacego si¢ po przeciwnej stronie tego
drugiego mocowania wokét plaszczyzny P (zdefiniowanej w ppkt 1.24).

TRWALOSC MOCOWAN

Kazde mocowanie musi pomyslnie przej$¢ badania przewidziane w ppkt 6.3. 1 6.4.. Trwale odksztalcenie wigcznie z cz¢§ciowym oder-
waniem mocowania albo otaczajacej powierzchni nie nalezy traktowal jako awarii, jezeli wymagana sila byla utrzymywana przez
okreslony czas. Podczas badania zachowane musza by¢ minimalne odleglosci dla dolnych efektywnych mocowan wymagane w ppkt
4.2.3 oraz wymagania okre$lone w ppkt 4.3.6 i 4.3.7 dotyczace gornych efektywnych mocowar.

W pojazdach, w ktérych urzadzenia te sg stosowane, systemy przemieszczania i blokowania umozliwiajace pasazerom zajmujacym
wszystkie siedzenia na opuszczenie pojazdu, musza by¢ mozliwe do uruchomienia recznego po wylaczeniu sily pociagowe;.

Wymiary otworéw gwintowanych mocowar

Otwory gwintowane mocowan musza by¢ typu 7/16-20 UNF 2 B, zgodnie z norma ISO TR 1417.

Jezeli pojazd jest wyposazony przez producenta w pasy bezpieczenstwa, ktére sa zamontowane we wszystkich mocowaniach przewi-
dzianych w przepisach dla okreslonego miejsca siedzacego, mocowania te nie musza spetnia¢ wymagan ppkt 5.3 pod warunkiem, ze
spelniaja one pozostale wymagania niniejszego rozdziatu. Ponadto, wymagan ppkt 5.3 nie stosuje si¢ do dodatkowych mocowan, ktére
spelniaja wymagania ustalone w ppkt 4.3.7.3.

Musi by¢ mozliwe zdemontowanie pasa bezpieczefistwa z jego mocowania bez uszkodzenia tego mocowania.
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6. BADANIA

6.1. Ogélne

6.1.1. Z zastrzezeniem wykonania przepiséw ppkt 6.2 i na wniosek producenta,

6.1.1.1. badania mogg dotyczy¢ albo nadbudowy pojazdu, albo kompletnego pojazdu;

6.1.1.2. okna i drzwi moga by¢ zamontowane albo nie zamontowane, zamknigte albo otwarte;

6.1.1.3. kazdy element przewidziany w tym pojezdzie, ktéry w zalozeniu przyczynia si¢ do usztywnienia konstrukcyjnego pojazdu, moze byé
zamontowany.

6.1.2. Siedzenia musza by¢ zamontowane i wyregulowane stosownie do ich polozenia w czasie jazdy lub znajdowa¢ si¢ w polozeniu wybra-
nym przez jednostke wlasciwg do przeprowadzania badan zwiazanych z udzielaniem homologacji typu czgsci, najmniej korzystnym
pod wzgledem wytrzymatosci uktadu.

Ustawienie siedzenia musi by¢ podane w sprawozdaniu. Jezeli nachylenie oparcia jest regulowane, musi ono by¢ zgodnie ze wskazdw-
kami producenta zablokowane albo, jezeli wskazan tych brak, musi by¢ ustawione w pozycji, ktéra odpowiada rzeczywistemu katowi
oparcia siedzenia, ktéry jest mozliwie najblizszy 15° wzglednie 25°, w przypadku pojazdéw czterokotowych.

6.2. Przymocowanie pojazdu

6.2.1. Metoda wykorzystywana do przymocowania pojazdu podczas badania nie moze prowadzi¢ do tego, aby wzmocnione zostaly mocowa-
nia albo obszary przy mocowaniach, albo aby zmniejszone zostalo zwykle znieksztalcenie nadbudowy.

6.2.2. Urzadzenie stuzace do przymocowania uznawane jest za wystarczajace, jezeli nie ma ono wplywu na obszar, ktdry rozciaga si¢ na cala
szeroko§¢ nadbudowy a pojazd lub jego nadbudowa znajduja si¢ w odleglosci przynajmniej 500 mm przed poddawanym badaniu
mocowaniem i s3 utrzymywane w odlegloici 300 mm za tym mocowaniem.

6.2.3. Zaleca si¢, aby nadbudowe ustawi¢ na kobylkach pod osiami albo, jezeli nie jest to mozliwe, bezposrednio pod punktami przymoco-
wania zawieszenia.

6.3. Ogoélne wymagania dotyczace przeprowadzania badan

6.3.1. Wszystkie mocowania tej samej grupy siedzen nalezy poddawaé badaniu jednoczesnie.

6.3.2. Sila pociaggowa musi dziala¢ do przodu pod katem 10° + 5° powyzej poziomej w plaszczyZnie réwnoleglej do $rodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu.

6.3.3. Obcigzenie musi by¢ natozone mozliwie najszybciej. Mocowania musza sprostal nalozonemu obcigzeniu przez czas przynajmniej 0,2
sekundy.

6.3.4. Urzadzenia pociggowe wykorzystywane do badania opisanego w ppkt 6.4 sa przedstawione w zalaczniku IV.

6.3.5. Mocowania siedzefi, wyposazonych w gérne mocowania muszg by¢ badane zgodnie z ponizszymi warunkami:

6.3.5.1. Przednie siedzenia zewngtrzne:

Mocowania poddawane sa badaniu wymaganemu w ppkt 6.4.1., podczas ktorego sily sa przenoszone na nie za pomocg urzadzenia,
ktére odzwierciedla przytwierdzenie trzypunktowego pasa bezpieczefistwa z urzadzeniem zwijajacym i powrotnym pasa do gérnego
punktu mocowania.

Ponadto, gdy istnieje wigcej mocowan ponad ilo§¢ wymagang w ppkt 3, mocowania te musza by¢ poddane badaniu wymaganemu w
ppkt 6.4.5, podczas ktdrego obcigzenia przenoszone sg na nie za pomoca urzadzenia, ktére stanowi odzwierciedlenie geometrii typu
pasa, ktory ma by¢ przytwierdzony do tych mocowan.

6.3.5.1.1. Jezeli urzadzenie zwijajace nie jest przymocowane w przepisanym dolnym zewngtrznym mocowaniu albo jest ono przymocowane do

gbérnego umocowania, dolne umocowania musza by¢ takze poddane badaniu wymaganemu w ppkt 6.4.3.
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6.3.5.1.2.

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.4.
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6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

W powyzszym przypadku badania wymagane w ppkt 6.4.1 i 6.4.3 moga by¢, na zadanie producenta, przeprowadzone na dwdch
réznych nadbudowach pojazdéw.

Tylne zewngtrzne miejsca siedzace lub siedzenia Srodkowe:

Mocowania muszg by¢ poddane badaniu wymaganemu w ppkt 6.4.2, podczas ktérego sily przenoszone s3 za pomocy urzadzenia,
ktére odzwierciedla osadzenie trzypunktowego pasa bezpieczefistwa bez urzadzenia zwijajacego i badaniu wymaganemu w ppkt 6.4.3,
podczas ktorego sily przenoszone sg na oba dolne umocowania za pomocg urzadzenia, ktére przedstawia pas biodrowy. Oba badania
moga by¢ na zadanie producenta przeprowadzone na dwéch réznych nadbudowach pojazdéw.

Jezeli producent dostarcza swéj pojazd z zamontowanym pasem bezpieczenstwa wyposazonym w urzadzenie zwijajace, na zasadzie
odstepstwa od wymagan ppkt 6.3.5.1 i 6.3.5.2. odpowiednie mocowania musza zosta¢ poddane badaniu, w ktérym sily sa przeno-
szona na te mocowania za pomoca urzadzenia, ktore stanowi odzwierciedlenie geometrii pasa(-6w) bezpieczefistwa, dla mocowania
ktérego udzielona musi by¢ homologacja typu czesci.

Jezeli tylne zewnetrzne miejsca siedzgce oraz siedzenia $rodkowe nie posiadajg zadnych gérnych mocowari, mocowania dolne muszg
by¢ poddane badaniu wymaganemu w ppkt 6.4.3, podczas ktérego sily nalezy przenosi¢ na te mocowania za pomoca urzadzenia,
ktére stanowi odzwierciedlenie geometrii pasa biodrowego.

Jezeli pojazd jest zaprojektowany do montowania innych urzadzeri, poprzez ktére nie jest mozliwe bezposrednie przytwierdzanie
paséw bezpieczenstwa do mocowan bez zastosowania rolek posrednich itd. albo w ktérych wymagane s3 dodatkowe mocowania poza
wymienionymi w ppkt 3, pas bezpieczenstwa wzglednie uklad kabli, rolek itd., ktéry stanowi wyposazenie paséw bezpieczenstwa,
musi by¢ przylaczony do mocowant w pojezdzie za pomoca takiego urzadzenia, ktére jest nastgpnie odpowiednio poddawane bada-
niom wymaganym w ppkt 6.4.

Stosowane mogg by¢ inne metody badaf niz wymagane w ppkt 6.3 ale musi by¢ réwnowaznos¢ tych badan.

Szczegblne wymagania dotyczace badania pojazdéw o masie w stanie nieobcigzonym wynoszacej nie wigcej niz 400 kg (1) (albo 550
kg w przypadku pojazdéw przeznaczonych do przewozu towaréw)

Badanie przy zastosowaniu trzypunktowych pasow bezpieczeristwa wyposazonych w urzgdzenie zwijajgce i mechanizm blokujgcy przytwierdzonych do
gornych mocowari

Specjalne urzadzenie zmieniajace kierunek kabla albo ta$my, kt6re nadaje si¢ do przenoszenia sit z urzadzenia pociggowego albo
dostarczanego przez producenta urzadzenia powrotnego jest przytwierdzone do gornego mocowania.

Na urzadzenie pociggowe (patrz zalacznik I V, rysunek 2), ktére za pomoca urzadzenia, odzwierciedlajacego geometri¢ gornej czesci
naramiennej tego pasa bezpieczefistwa, jest przytwierdzone do jego mocowan, musi dziata¢ sita badania 675 daN + 20 daN.

Jednoczesnie na urzadzenie pociagowe, ktore jest polaczone z dolnymi mocowaniami dziala sita pociggowa 675 daN + 20 daN (patrz
zalgcznik 1V, rysunek 1).

Badanie przy zastosowaniu trzypunktowych paséw bezpieczeistwa bez urzgdzenia zwijajgcego albo z urzgdzeniem powrotnym pas do mocowania
gornego

Sila badania 675 daN + 20 daN dziala na urzadzenie pociggowe (patrz zalacznik 1V, rysunek 2), ktore jest przytwierdzone do gbrnego
mocowania i naprzeciw dolnego umocowania tego samego pasa bezpieczefistwa, przy czym stosowal nalezy ewentualnie urzadzenie
powrotne do gbrnego mocowania, dostarczone przez producenta.

Jednocze$nie na urzadzenie pociggowe, przytwierdzone do dolnych mocowan, dziala sita ciggnienia wynoszaca 675 daN £ 20 daN
(patrz zalgcznik 1V, rysunek 1).

Badanie przy zastosowaniu pasow biodrowych

Obcigzenie stosowane podczas badania wynoszace 1110 daN + 20 daN dziala na urzadzenie pociggowe (patrz zalacznik I V, rysunek
1), ktore jest przytwierdzone do mocowan dolnych.

() Masa akumulatoré6w napedowych pojazdéw elektrycznych nie jest uwzgledniona w masie w stanie nieobcigzonym.
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6.4.4.

6.4.4.1.

6.4.4.2.

6.4.5.

6.4.5.1.

6.4.5.2.

6.5.

Badanie mocowai, ktdre sg catkowicie przytwierdzane do konstrukji siedzenia albo sq roztozone migdzy nadbudowg pojazdu a konstrukcjg siedzenia

W zaleznosci od przypadku, przeprowadzane jest jedno z badan okreSlonych w ppkt 6.4.1, 6.4.2 i 6.4.3, przy czym jednoczesnie na
kazde siedzenie lub na grupe siedzen dziala podana nizej dodatkowa sita.

Ponadto, sita, okreslona w ppkt 6.4.1, 6.4.2 i 6.4.3 jest uzupelniana przez sit¢ wzdluzna i poziomg, ktéra odpowiada dziesigciokrotnej
masie calego siedzenia, przykladang w $rodku cigzkosci siedzenia.

Badanie przy zastosowaniu szczegdlnych typow pasow.

Na urzadzenie pociggowe (patrz zalacznik IV, rysunek 2), ktore jest przytwierdzone do mocowan pasa bezpieczefistwa tego typu za
pomocy urzadzenia, stanowigce odzwierciedlenie czeSci naramiennej pasa bezpieczenstwa, dziala obcigzenie badawcze 675 daN + 20
daN.

Jednoczesnie na urzadzenie pociagowe, przytwierdzone do mocowan dolnych, dziala sila pociagowa 675 daN + 20 daN (patrz zalacz-
nik IV, rysunek 3).

Wymagania szczegélne dotyczace badania pojazdéw o masie w stanie nieobcigzonym wynoszacej ponad 400 kg (albo 550 kg w przy-
padku pojazdéw przeznaczonych do przewozu towaréw)

Stosuje si¢ wymagania okreslone w zataczniku I do dyrektywy 76/115/EWG (*) dotyczacej szczegdlnych metod badan mocowan paséw
bezpieczenstwa w pojazdach silnikowych kategorii M;.

KONTROLA PO PRZEPROWADZENIU BADAN

Po przeprowadzeniu badai musza zostal zapisane wszelkie pogorszenia mocowan i obcigzeniowych konstrukcji no$nych, ktdre
nastapito podczas badan.

() Dz.U. L 24 z 30.1.1976, str. 6
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Rysunek 2

Goérne efektywne mocowanie zgodnie z ppkt 4.3.7.3 zalacznika I
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ZALACZNIK III

PROCEDURA STOSOWANA W CELU USTALENIA POLOZENIA PUNKTU H I RZECZYWISTEGO KATA NACHYLENIA OPARCIA
ORAZ SPRAWDZANIA ICH POLOZENIA STOSUNKU DO PUNKTU R ORAZ WSKAZANEGO KATA NACHYLENIA OPARCIA

1. DEFINICJE

1.1 Punkt H, ktdry oznacza polozenie osoby siedzacej w kabinie pasazerskiej, jest rzutem na pionowej plaszczyZnie wzdluznej, teoretycznej osi
obrotu migdzy nogami a tulowiem ciata ludzkiego, tak jak to zostalo przestawione na manekinie opisanym ponizej w ppkt 3.

1.2. Punkt R albo ,punkt odniesienia poloZenia siedzenia” jest okreslonym przez producenta punktem odniesienia, ktéry:
1.2.1. posiada wspélrzedne okreslone w stosunku do nadbudowy pojazdu;
1.2.2. odpowiada teoretycznemu potozeniu punktu obrotowego miedzy tulowiem a nogami (punkt H) przy polozonym najnizej oraz najdalej do

tylu od podanego przez producenta pojazdu normalnego polozenia jazdy lub polozenia eksploatacyjnego kazdego wymienionego przez
niego miejsca siedzgcego.

1.3. ,Kat nachylenia oparcia” oznacza nachylenie oparcia siedzenia w stosunku do pionu.

1.4. ,Rzeczywisty kat nachylenia oparcia” oznacza kat miedzy linig pionows, ktéra przebiega przez punkt H i linia odniesienia tulowia ciala
ludzkiego, ktéry jest przedstawiony za pomoca manekina opisanego ponizej w ppkt 3.

1.5. ,Okreslony kat nachylenia oparcia” oznacza kat okreslony przez producenta pojazdu, ktéry:

1.5.1. okresla kat nachylenia oparcia dla najnizszej i najdalej do tylu wysunigtego, podanego przez producenta pojazdu, normalnego polozenia
dla jazdy lub polozenia eksploatacyjnego kazdego wymienionego przez niego miejsca siedzacego;

1.5.2. w punkcie R jest tworzony przez lini¢ pionows i linie odniesienia tulowia;

1.5.3. teoretycznie odpowiada rzeczywistemu katowi nachylenia.

2. USTALENIE PUNKTOW H I RZECZYWISTEGO KATA NACHYLENIA OPARC

2.1. Dla kazdego przewidzianego przez producenta siedzenia musi by¢ ustalony punkt H oraz ,rzeczywisty kat nachylenia oparcia”. Gdy siedze-

nia tego samego rzedu moga by¢ uznane za podobne (siedzenie lawkowe, identyczne siedzenia itd.) ustali¢ nalezy jedynie jeden punkt H
oraz jeden ,rzeczywisty kat nachylenia oparcia” dla kazdego rzedu siedzef, przy czym opisany w ppkt 3 manekin jest usadowiony w
miejscu, ktore winno by¢ uznawane za reprezentatywne dla tego rzedu siedzen. Miejsce to jest:

2.1.1. miejscem kierowcy, w przypadku rzedu przedniego;
2.1.2. siedzeniem zewnetrznym, w przypadku rzedu tylnego (rzedéw tylnych).
2.2. W celu ustalenia punktu H i rzeczywistego kata nachylenia oparcia odpowiednie siedzenie najpierw ustawa si¢ w normalnym potozeniu

najbardziej wysunigtym do tytu, ktére jest przez producenta przewidziane dla zwyklej pozycji prowadzenia lub uzytkowania; jezeli wychy-
lenie oparcia jest regulowane, jest ono blokowane w pozycji podanej przez producenta albo, jezeli jest brak takich wymagan, w pozycji, w
ktorej rzeczywisty kat nachylenia ma warto§¢ migdzy 25° a 15°.

3, WEASCIWOSCI MANEKINA

3.1 Wykorzystywany jest manekin tréjwymiarowy, ktérego masa i ksztalt odpowiada dorostej osobie $redniego wzrostu. Manekin taki jest
przedstawiony na rysunkach 1 i 2 w dodatku do niniejszego Zalacznika.
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3.2. Manekin sklada sie z:

3.2.1. dwoch czgdci, z ktérych jedna symuluje plecy a druga miednice ciata, ktére polaczone sg ze sobg wzdluz osi, ktéra przedstawia o$ obro-
towa miedzy klatka piersiowa a udami. Slad tej osi na powierzchni bocznej manekina jest punktem H;

3.2.2. dwie czgdci, ktére tworza nogi i ktore sa przegubowo polgczone z czgscig, symulujacg miednice;

3.2.3. dwie czedci, ktére symuluja stopy i ktére polaczone sg z nogami za pomoca przegubdw, ktére odpowiadaé majg stawom skokowym;

3.2.4. ponadto jedna czg$¢, ktéra stanowi miednicg wyposazona w podziatke do kontroli nachylenia poprzecznego;

3.3. Obciagzniki, ktére odpowiadaja cigzarowi kazdej czesci ciala, winny by¢ umieszczone w takich miejscach, ktdre stanowia odpowiednie
$rodki cigzko$ci w celu, aby masa catkowita manekina wynosita okolo 75,6 kg Szczegétowe dane dotyczace obcigznikéw s przedstawione
na rysunku 2 niniejszego dodatku.

3.4. Linia odniesienia tulowia manekina tworzona jest przez prosta, ktdra przebiega przez polaczenie przegubowe nogi z miednicg i teore-
tyczne polaczenie przegubowe szyi z klatka piersiowa (patrz rysunek 1 niniejszego dodatku).

4. UMIESZCZENIE MANEKINA
Tréjwymiarowy manekin jest umieszczany w nastgpujacy sposob:

4.1. pojazd jest ustawiony na plaszczyZnie poziomej, a siedzenia sa ustawione zgodnie z ppkt 2.2;

4.2. siedzenie poddawane badaniu jest przykryte kawalkiem materialu w celu ulatwienia usadzenia manekina;

4.3 manekina jest posadzony w badanej pozycji w taki sposéb, aby o$ obrotowa znajdowatla si¢ pod katem prostym do $rodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu;

4.4. stopy manekina sg umieszczone w nastgpujacy sposob:

4.4.1. jezeli manekin jest posadzony na siedzeniach przednich, stopy musza by¢ tak umieszczone, aby poziomica, umozliwiajaca sprawdzanie
nachylenia poprzecznego siedzenia, zostala ponownie doprowadzona w polozenie poziome;

4.4.2. gdy manekin jest usadowiony na siedzeniach tylnych, jego stopy musza by¢ tak umieszczone, aby jak najbardziej stykaé si¢ z siedzeniami
przednimi. Jezeli stopy znajduja si¢ wtedy na réznych poziomach czgsci podlogi, stopa, ktéra pierwsza styka si¢ z siedzeniem przednim,
stuzy jako punkt odniesienia, a druga stopa musi by¢ umieszczona w taki sposob, aby poziomica umozliwiajaca sprawdzanie nachylenia
poprzecznego siedzenia zostala doprowadzona ponownie w polozenie poziome;

4.4.3. jezeli punkt H jest ustalony dla siedzenia $rodkowego, umieszcza si¢ po jednej stopie po kazdej stronie tunelu;

4.5. obcigzniki sa umieszczone na udach, poziomica dla ustawienia nachylenia poprzecznego siedzenia jest ustawiona poziomo, nastgpnie
obcigzniki zostaja umieszczone na tej czgsci, ktéra stanowi siedzenie manekina;

4.6. manekin musi by¢ odsuniety od oparcia siedzenia za pomocg osi przegubu kolanowego, plecy nalezy pochyli¢ do przodu. Manekina jest
ponownie umieszczony w jego polozeniu na siedzeniu poprzez przesuniecie siedzenia mozliwie najdalej, az do oporu do tylu; nastepnie
plecy manekina nalezy ponownie oprze¢ o oparcie;

4.7. Na manekina dwukrotnie, w kierunku horyzontalnym, przylozona jest sita 10 + 1 daN. Kierunek i punkt przylozenia sily jest przedsta-
wiony za pomocg czarnej strzatki na rysunku 2 niniejszego dodatkuy;

4.8. obcigzniki zostaja umieszczone na prawym i na lewym boku, a nastepnie na piersi. Poprzeczny poziom manekina musi pozostawaé w
poziomie;

4.9. Podczas gdy poziomica wychylenia poprzecznego manekina jest utrzymywana w poloZeniu poziomym, plecy sa przechylone do przodu,
az obcigzniki piersi znajdg si¢ ponad punktem H, po to, aby usunaé wszelki tarcie o oparcie siedzenia;

4.10. plecy manekina musza zostaé ponownie ostroznie przysunigte do tytu, aby doprowadzi¢ do konca usadzanie. Poziomica wychylenia

poprzecznego manekina musi znaleZé si¢ poziomo, w przeciwnym przypadku powyzsza procedura musi zosta¢ przeprowadzona ponow-
nie.
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5.1.

5.2.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.3.

6.4.

6.5.

WYNIKI

Jezeli manekin zostal umieszczony zgodnie z ppkt 4, wowczas punkt H oraz rzeczywisty kat nachylenia oparcia sa okreslone przez punkt
H i przez kat nachylenia linii odniesienia tutowia manekina.

Wspdlrzedne punktu H w odniesieniu do trzech wzajemnie prostopadlych plaszczyzn i rzeczywisty kat nachylenia oparcia muszg zostaé
zmierzone i poréwnane z danymi dostarczonymi przez producenta pojazdu.

SPRAWDZANIE POLOZENIA WZGLEDEM PUNKTOW R I H ORAZ STOSUNKU MIEDZY WYZNACZONYM I RZECZYWISTYM KATEM
NACHYLENIA OPARCIA

Wyniki pomiaréw przeprowadzonych zgodnie z ppkt 5.2 w doniesieniu do punktu H i rzeczywistego kata nachylenia oparcia sg poréwny-
wane z dostarczonymi przez producenta pojazdu wspétrzednymi punktu R i wyznaczonego kata nachylenia oparcia.

Kontrola wzglednego potozenia punktéw R i H oraz stosunku migdzy wyznaczonym a rzeczywistym katem nachylenia oparcie uznawane
jest, w odniesieniu do okreslonego siedzenia, za zadowalajace, jezeli wspdlrzedne punktu H znajduja si¢ w kwadracie o dlugosci bokéw 50
mm, ktérego punktem Srodkowym jest punkt R oraz jezeli rzeczywisty kat nachylenia oparcia nie rézni si¢ od wyznaczonego kata nachyle-
nia o wigcej niz 5°.

Jezeli te warunki zostaly spelnione, podczas badania wykorzystywany jest punkt R oraz wyznaczony kat nachylenia i, jezeli jest to nie-
zbedne, manekin jest dopasowywany w taki sposéb, aby punkt H zbiegat si¢ z punktem R a rzeczywisty kat nachylenia oparcia byt zgodny
z wyznaczonym katem.

Jezeli punkt H oraz rzeczywisty kat nachylenia nie spelniaja wymagari ppkt 6.2 dokonuje si¢ dwéch dalszych (facznie trzech) ustalen
punktu H i rzeczywistego kata nachylenia. Jezeli wyniki otrzymane z dwdch sposrdd trzech ustalen odpowiadaja tym przepisom, wynik
badania uznaje si¢ za zadowalajacy.

Jezeli wymagania ppkt 6.2 nie s spelniane przez przynajmniej dwa sposréd trzech wynikéw, wynik badania uznawany jest za niezadowa-
lajacy.

Jezeli wystgpuje sytuacja opisana w ppkt 6.4 albo badanie nie moze by¢ przeprowadzone z powodu braku dostarczanych przez producenta
pojazdu danych dotyczacych polozenia punktu R albo wyznaczonego kata nachylenia oparcia, wykorzystana moze by¢ $rednia warto$é
wynikow badan z trzech ustalen i powolywana we wszystkich przypadkach, w ktérych w niniejszym rozdziale wspominany jest punkt R
albo wyznaczony kat nachylenia oparcia.
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Dodatek
Rysunek 1

Czeéci tréjwymiarowego manekina

i

{ linia odniesienia
tutowia

plecy

wspornik obcigznika
grzbietowego

poziomica wzdluzna

punkt H

wspornik siedzenia

wspornik
obcigznikéw udowych

facznik kolanowy

o$ obrotu

poziomica poprzeczna
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Rysunek 2

Wymiary i masa manekina

masa manekina kg
czgci symulujgce plecy 39,47 cm
iwspornik siedzenia ciata 16,6 16,6
obcigzniki grzbietowe 31,2
obcigzniki wspornikéw siedzenia 7.8
obcigzniki ud 6,8
obcigzniki ndg 13,2
razem 75,6

(«

o
kierunek i punkt
przyltozenia obciazenia
b’

| ,

((((0/ /
|

zakres zmian polozenia
miedzy 10,8142,4 cm
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ZALACZNIK IV

URZADZENIE POCIAGOWE

(Wwymiary w mm)

Rysunek 1
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Rysunek 3
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ZALACZNIK V

Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy mocowan paséw bezpieczefistwa w okre$lonym typie zabudowanego motoroweru tréjkolowego,
pojazdu tréjkolowego albo pojazdu czterokotowego

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czesci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o udzielenie homologacji typu pojazdu)

nr porzadkowy (nadawany przez wnioskodawce)

Whiosek o udzielenie homologadji typu czesci dotyczacego mocowan paséw bezpieczeristwa w okre§lonym typie zabudowanego motoroweru tréjko-
lowego, pojazdu tréjkolowego albo pojazdu czterokolowego musi zawiera¢ informacje okreslone w zalgczniku Il do dyrektywy Rady 92/61/EWG z
dnia 30 czerwca 1992 r,, lit. A, ppkt:

0.1,
0.2,

0.4—0.6;

cze$¢ C, ppkt:
2.7—2.7.5.2,

2.10—2.10.5.
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Dodatek 2

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego mocowait paséw bezpieczenistwa w okreslonym typie zabudowanego motoroweru
tréjkotowego, pojazdu tréjkotowego albo pojazdu czterokotowego

Nazwa wlasciwego organu administracji

Sprawozdanie nr: ... ... stuzby technicznej: ... .. .. o oL Data: . .vviei
nr homologadji typu czgSci: ... ..o NI TOZSZETZENIAL . .ot v i it
1. Marka motoroweru tréjkotowego/pojazdu trojkotowego/pojazdu czterokotowego (1): ... ... ..
2. Typ motoroweru trojkotowego/pojazdu trojkotowego/pojazdu czterokotowego (1): ... ..
3. Nazwa §adres ProdUuCeIIta: . .. .. ...ttt et et ettt e e e e e e
4. Jezeli jest wlaSciwa, nazwa i adres przedstawiciela producenta: . ... .. ... ...t
5. Data przedstawienia motoroweru trojkotowego/pojazdu tréjkotowego/pojazdu czterokotowego () do badania: .. ............ ... ... ..

6. Homologacja typu czesci zostata udzielona/odméwiono jej udzielenia (1).

T MIEJSCOI o o
LT 1
0. POAPIS: . o et

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK VI

WYMAGANIA DOTYCZACE PASOW BEZPIECZENSTWA

1. Stosuje si¢ wymagania okre$lone w zatacznikach do dyrektywy 77/541/EWG (') dotyczace pojazdéw kategorii M.

2. Jednakze, na zasadzie odst¢pstwa od wymagan dotyczacych montazu okreslonych w ppkt 3 zalacznika I do tej dyrektywy, pojazdy o masie
w stanie nieobcigzonym nie przekraczajacej 400 kg (albo 550 kg w przypadku pojazdéw przeznaczonych do przewozu towardw) moga
by¢ wyposazone w pasy lub uklady bezwladno$ciowe, ktdre obejmuja pasy bezpieczeristwa o nastgpujacych konfiguracjach:

2.1. dla siedzen zewnetrznych, trzypunktowe pasy bezpieczeristwa z albo pasy bez bezwladno$ciowego urzadzenia zwijajacego;

2.2. dla siedzen Srodkowych, pasy biodrowo-barkowe z lub bez bezwladnosciowego urzadzenia zwijajacego.

() Dz.U. L 220 z 29.8.1977, str. 95
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Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy okreslonego typu pasow bezpieczenistwa w okreslonym typie zabudowanego motoroweru
trojkolowego, pojazdu tréjkotowego albo pojazdu czterokolowego

(nalezy dotgczy¢ do wniosku o udzielenie homologacji typu czgsci, jezeli jest on sktadany oddzielnie od wniosku o udzielenie homologacji typu

pojazdu)

Whiosek o udzielenie homologacji typu czgéci dotyczacego okreslonego typu paséw bezpieczenistwa w okreslonym typie zabudowanego motoroweru
tréjkotowego, pojazdu tréjkotowego albo pojazdu czterokolowego musi zawiera¢ informacje okreslone w zalaczniku II do dyrektywy Rady 92/61/
EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., lit. A, ppkt:

0.1,
0.2,
0.4—0.6,

i litera C, ppkt:
2.9.1.
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Dodatek 2

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego okreslonego typu paséw bezpieczefistwa w okreslonym typie zabudowanego
motoroweru tréjkolowego, pojazdu tréjkotowego albo pojazdu czterokolowego

Nazwa wlasciwego
organu administracji

Sprawozdanie nr: ... ... ...l stuzby technicznej: ....... ... ... oL Data: «...viiii e

nr homologagji typu cze$ci: . ....... i OF TOZSZETZEMIA: . ..ottt et e e e
1. Marka pasa DezZpieCzeRStWa: . . ... v ettt e et e e e e e e e e e e
2. TYP Pasa DEZPICCZENASIWA . . . o« .ottt ettt ettt et e e e e e e e e e e e e e

3. Nazwa 1 adres PrOQUCEIITA . .. oo v vttt ettt ettt et et e e e e e e e e e e e e e e e e

5. Data przedstawienia pasa bezpieczefistwa do badania: ... ... ... ...
6. Homologacja typu czesci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia (1).

T MG SCE L

(") Niepotrzebne skreslié.



466 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 3

Dodatek 3

Dokument informacyjny dotyczacy montazy paséw bezpieczeiistwa w okreslonym typie zabudowanego motoroweru tréjkolowego,
pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czesci, jezeli jest on skladany niezaleznie od wniosku o udzielenie homologacji typu pojazdu)

Whiosek o udzielenie homologacji typu czgsci dotyczacego montowania paséw bezpieczenstwa w okreSlonym typie zabudowanego motoroweru
tréjkotowego, pojazdu tréjkolowego lub pojazdu czterokolowego musi zawiera¢ informacje okre$lone w zalaczniku II do dyrektywy Rady
92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., w czgéci A ppkt:

0.1,
0.2,
0.4—0.6;

i w czgsci C, ppkt:
2.9.1,
2.10—2.10.5.
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Dodatek 4

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego montazu paséw bezpieczefistwa w okreslonym typie zabudowanego motoroweru
tréjkotowego, pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego

Nazwa wlasciwego
organu administarcji

Sprawozdanie nr: . ... ...l stuzby technicznej: ........ ... .. o L Data: ..

nr homologadji typu czgSci: .. ... .. NI TOZSZETZENIA: .. ..o ittt
1. Marka motoroweru trojkotowego/pojazdu trojkotowego/pojazdu czterokolowego (1): ... ..ottt
2. Typ motoroweru tréjkotowego/pojazdu tréjkotowego[pojazdu czterokotowego (1): . .... ...

3. Nazwa i adres ProQUCEIITAT . . o . oottt ettt e e e e e e e e e e e e e e e

5. Data przedstawienia motoroweru trojkolowego/pojazdu tréjkotowego/pojazdu czterokotowego do badania: ......... ... . ... ... ... ...

6. Homologacja typu czesci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia ().

(") Niepotrzebne skreslié.
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SZYBY, WYCIERACZKI SZYB, SPRYSKIWACZE, URZADZENIA DO ODMRAZANIA I

ROZDZIAL 12

ODMGLAWIANIA W ZABUDOWANYCH TRO]KOLOWYCH MOTOROWERACH, POJAZDACH

ZALACZNIK 1

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

ZALACZNIK 1I

Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3

Dodatek 4

Dodatek 5

Dodatek 6

Dodatek 7

Dodatek 8

TR()]KOLOWYCH I POJAZDACH CZTEROKOLOWYCH

WYKAZ ZALACZNIKOW

Dokument informacyjny dotyczacy okre$lonego typu szyb przeznaczonych do zabudo-
wanych motoroweréw tréjkotowych, pojazdéw tréjkotowych lub  pojazdéw
czterokolowych ...

Swiadectwo homologacji typu czesci dotyczace okreslonego typu szyb do zabudowa-
nych  motoroweréw  tréjkolowych, pojazdow  tréjkolowych lub  pojazdéw
czterokolowych ... ...

Dokument informacyjny dotyczacy montazu szyb w okreslonym typie zabudowanego
motoroweru tréjkotowego, pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokolowego ... ..

Swiadectwo homologacji typu czgsci dotyczace montazu szyb w okreslonym typie
zabudowanego motoroweru trdjkolowego, pojazdu tréjkotowego albo pojazdu
CZterOKOIOWEZO . o o\ ottt

Wycieraczki, spryskiwacze, urzadzenia do odmrazania i odmglawiania szyb w zabudo-
wanych motorowerach trojkotowych, pojazdach tréjkotowych lub pojazdach
czterokolowych . ...

Procedura stosowana w celu ustalania pola widzenia na szybach przednich zabudowa-
nych motoroweréw tréjkolowych, pojazdéw trdjkotowych lub pojazdéw czterokoto-
wych w doniesieniu do punktéw V. ... L o

Mieszanina przeznaczona do stosowania podczas przeprowadzania badan wycieraczek
szyb przednich i spryskiwaczy .......... ... .

Dokument informacyjny dotyczacy wycieraczek przeznaczonych do zastosowania w
okreslonym typie zabudowanego motoroweru tréjkotowego, pojazdu tréjkotowego lub
pojazdu czterokolowego ... ...

Swiadectwo homologacji typu czeici dotyczace wycieraczek przeznaczonych do zasto-
sowania w okreSlonym typie zabudowanego motoroweru tréjkotowego, pojazdu
tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego ....... .. .o

Dokument informacyjny dotyczacy spryskiwaczy szyb przeznaczonych do zastosowa-
nia w okre$lonym typie zabudowanego motoroweru tréjkotowego, pojazdu tréjkoto-
wego lub pojazdu czterokolowego . ....... .

Swiadectwo homologadji typu czgéci dotyczace spryskiwaczy szyb przeznaczonych do
zastosowania w okre§lonym typie zabudowanego motoroweru tréjkolowego, pojazdu
tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego ....... ...

Dokument informacyjny dotyczacy urzadzen do odmrazania i odmglawiania szyb
przeznaczonych do zastosowania w okre$lonym typie zabudowanego motoroweru
tréjkotowego, pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego ...............

Swiadectwo homologacji typu czeici dotyczace urzadzen do odmrazania i odmglawia-
nia szyb przeznaczonych do zastosowania w okre§lonym typie zabudowanego motoro-
weru tréjkolowego, pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego ...........
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ZALACZNIK I
SZYBY
1. WYMAGANIA PROJEKTOWE
1.1 Pojazdy objete niniejszym rozdzialem i maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wynoszacej ponad 45 km/godz. podlegaja przepisom kon-

strukcyjnym i montazowym dyrektywy 92/22/EWG (}) w sprawie szyb bezrozpryskowych i materialéw przeznaczonych do produkgji
szyb pojazdéw silnikowych i ich przyczep.

1.2 Pojazdy objete niniejszym rozdzialem o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej wynoszacej nie wiecej niz 45 km/godz. podlegajag wyma-
ganiom dyrektywy 92/22/EWG albo zalgcznika Il do dyrektywy 89/173/EWG () dotyczacej okreslonych elementéw konstrukeyjnych i
charakterystyk kotowych ciggnikéw rolniczych lub lesnych. Jednakze,

1.2.1. pkt 10 zalgcznika 1II-A do dyrektywy 89/173/EWG otrzymuje brzmienie: ,Dozwolone sg dwie inspekcje rocznie”.

1.2.2. Zalgczniki 1I-B oraz III-P do dyrektywy 89/173/EWG zastepuje si¢ dodatkami 1—4.

2. WYMAGANIA DOTYCZACE MONTAZU SZYB PRZEDNICH I INNYCH SZYB W POJAZDACH OKRESLONYCH W PPKT 1.2.

2.1. Pojazdy z nadbudowg mogg, wedtug uznania producenta, by¢é wyposazone w nastgpujace elementy:

2.1.1. ,szybe przednia” i ,szyby inne niz szyby przednie”, ktdre spelniaja wymagania zalacznika III-A do dyrektywy 89/173/EWG;

2.1.2. albo w szybe przednia, ktéra spelnia wymagania okreslone w zalgczniku III-A do dyrektywy 89/173/EWG stosowane do ,szyb innych

niz szyby przednie” za wyjatkiem szyb objetych ppkt 9.1.4.2. zalgcznika III-C tej samej dyrektywy (szyby o normalnej przepuszczalnosci
$wiatla wynoszacej mniej niz 70 %).

() Dz.U. L 129 z 14.5.19992, str. 11.
) Dz.U. L 67 z 10.3.1989, str. 1.
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Dodatek 1

Dokument informacyjny dotyczacy okreslonego typu szyb przeznaczonych dla zabudowanych motoroweréw tréjkotowych, pojazdéw
tréjkotowych lub pojazdéw czterokolowych

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czgci, jezeli jest on skladany oddzielnie do wniosku o homologacje typu pojazdu)

nr porzadkowy (nadawany przez wnioskodawce)

Whiosek o udzielenie homologacji typu czesci dotyczace okreslonego typu szyb przeznaczonych do zabudowanych tréjkolowych motoroweréw,
pojazdéw trojkotowych lub pojazdéw czterokotowych musi zawieraé nastepujace informacje:

1. Marka lub nazwa handlowa: ... ... ..
2. Nazwa i adres ProdUCEITA: . . . oo oottt ettt et ettt e e e e e e e e
3. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

Musi on takze zawiera¢ informacje okreslone w zalgczniku II do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., czg$¢ C, ppkt:

22—2.2.21
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Dodatek 2

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace okreslonego typu szyb przeznaczonych do zabudowanych tréjkolowych motoroweréw,
pojazdow tréjkotowych lub pojazdéw czterokolowych

Nazwa wlasciwego
organu administracji

Sprawozdanie nr: . ... L stuzby technicznej: ........ .. ... .. . L Data: ...

nr homologadji typu czgSci: ... .. NI TOZSZETZENIA: . ...t v it
1. Marka lub nazwa handlowa szyby: . . ... .

2 YD SZY DY o et e

3. Nazwa i adres ProdUCEIITAT . . . .. oottt ettt et e e e e e e e e e e

5. Data przedstawienia szyby do badania: ... .. ... ...
6. Homologacja typu czeéci zostata udzielonajodmdwiono jej udzielenia (1).

7 MG SCO:

(") Niepotrzebne skreslié.
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Dodatek 3

Dokument informacyjny dotyczacy montazu szyb do okreSlonego typu zabudowanych motoroweréw trdojkolowych, pojazdow
tréjkotowych lub pojazdéw czterokolowych

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czedci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o homologacj¢ pojazdu)

nr biezacy (nadawany przez wnioskodawce)

Whiosek o udzielenie homologacji typu czesci dotyczacego montazu szyb do okreslonego typu zabudowanych motoroweréw tréjkotowych, pojazdow
tréjkotowych lub pojazdéw czterokotowych musi zawieraé informacje okreslone w zataczniku II do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca
1992 r., w czedci A, ppkt:

0.1,
0.2,
0.4—0.6,

1.1,
4.6,

i w czesci C ppkt:
2.2-—-2221.
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Dodatek 4

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace montazu szyb do okreslonego typu zabudowanych tréjkotowych motoroweréw,

pojazdow tréjkotowych lub pojazdéw czterokolowych

Nazwa wilasciwego
organu administracji

Sprawozdanie nr: . ... stuzby technicznej: ........ .. ... .. L L. Data:

nr homologadji typu czgSci: . ... ... nr rozszerzenia: ..........
1. Marka lub nazwa handlowa motoroweru trojkotowego/pojazdu trojkotowego/pojazdu czterokotowego (): ... ...
2. Typ motoroweru tréjkotowego/pojazdu tréjkotowego[pojazdu czterokotowego (1): ........... ... ... ...
3. Nazwa i adres PrOQUCENTAT . .. .o o vttt et et e e et e e e e e e e e e e
4. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta: ..............
5. Data przedstawienia pojazdu do badania: .. ........ ...

6. Homologacja typu czesci zostala udzielona/odméwiono jej udzielenia ().

7o MEJSCET o e

(") Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK I

WYCIERACZKI SZYBY PRZEDNIE], SPRYSKIWACZE SZYB, URZADZENIA DO ODMRAZANIA .1 ODMGLAWIANIA SZYB
ZABUDOWANYCH TROJKOLOWYCH MOTOROWEROW, POJAZDOW TROJKOLOWYCH I POJAZDOW CZTEROKOLOWYCH

1. DEFINICJE:
Do celéw niniejszej dyrektywy:

1.1 ,Typ pojazdu okreslony pod wzgledem wycieraczek szyb przednich, spryskiwaczy szyb, urzadzen przeznaczonych do odmrazania i
odmglawiania szyb” oznacza pojazdy, ktére nie r6znig si¢ migdzy sobg pod nastgpujacymi zasadniczymi wzgledami:

1.1.1. zewngtrzne i wewnetrzne ksztalty i elementy mocujace, w zakresie zdefiniowanym w dodatku 1 pkt 1, ktére moga mie¢ negatywny
wplyw na widocznos¢;

1.1.2. ksztalt, wymiary i wlasciwosci szyby przedniej oraz jej umocowania;
1.1.3. wlasciwosci wycieraczek szyb przednich, spryskiwaczy szyb i ukladu ogrzewania kabiny kierowcy.
1.2. ,Punkty V” oznaczajg punkty, ktérych polozenie we wnetrzu kabiny jest okreslone przez pionowe plaszczyzny wzdtuzne przechodzace

przez $rodki znajdujacych si¢ najdalej na zewnatrz pozycji siedzenia przewidzianych dla siedzeri przednich i ktére, w odniesieniu do
punktu R oraz do wyznaczonego kata nachylenia oparcia, zostaly zastosowane do badania zgodnosci z wymaganiami dotyczacymi
pola widzenia (patrz dodatek 1).

1.3. ,Punkt R albo punkt odniesienia pozycji siedzenia oraz punkt H”: zastosowanie majg definicje ustalone w rozdziale XI, dotyczace
mocowan pasow bezpieczefistwa i paséw bezpieczenstwa.

1.4. ,Punkty odniesienia szyb przednich” oznaczaja punkty na przecigciach szyb przednich z liniami, ktére przebiegaja od punktéw V w
przéd do zewnetrznej powierzchni szyby przednie;j.

1.5. ,Powierzchnia przezroczysta szyby przedniej” oznacza powierzchni¢ szyby przedniej, ktérej przepuszczalno$é wiatta mierzona prosto-
padle do powierzchni szyby wynosi przynajmniej 70 %.

1.6. ,Wiycieraczki szyby przedniej” oznacza urzadzenie stuzace do wycierania zewngtrznej strony szyby przedniej wlacznie i akcesoria oraz
sterowniki stuzace do uruchamiania i zatrzymywania tego urzadzenia.

1.7. ,Pole zasiegu wycieraczki szyby przedniej” oznacza obszar na stronie zewnetrznej mokrej szyby przedniej, ktéry jest wycierany przez
wycieraczke.
1.8. ,Spryskiwacz szyby przedniej” oznacza urzadzenie stuzace do przechowywania i podawania plynu na zewnetrzng strone szyby przed-

niej, wlacznie z urzadzeniem przeznaczonym do wigczania i wylaczania tego spryskiwacza.

1.9. ,Sterownik spryskiwacza szyby przedniej” oznacza zespdt lub akcesorium stuzace do wigczania i wylaczania spryskiwacza szyby przed-
niej. Wlaczanie i wylaczanie spryskiwacza moze by¢ skoordynowane z pracg wycieraczek szyby przedniej albo by¢ od niej catkowicie
niezalezne.

1.10. ,Pompa spryskiwacza szyby przedniej” oznacza urzadzenie stuzace do dostarczania plynu do spryskiwania szyby ze zbiornika spryski-

wacza szyby przedniej na powierzchni¢ szyby przedniej.

1.11. ,Dysza spryskiwacza” oznacza urzadzenie z ustawianym kierunkiem spryskiwania, ktére stuzy do skierowania strumienia plynu na
szybe przednia.

1.12. ,Zdolno$¢ funkcjonalna spryskiwacza szyby przedniej” oznacza zdolno§¢ urzadzenia spryskiwacza do kierowania plynu na pozadany
obszar szyby przedniej zapewniajaca, ze podczas prawidlowej eksploatacji tego urzadzenie nie nastapi wyciek cieczy ani odlaczenie sig
przewodu spryskiwacza.

1.13. ,Urzadzenie stuzace do odmrazania” oznacza urzadzenie stuzace do odmrazania lodu lub szronu z szyby przedniej a tym samym do
przywracania widocznoSci.

1.14. ,Odmrazanie” oznacza usuwanie warstwy szronu albo lodu na szklistych powierzchniach za pomoca urzadzen stuzacych do odmraza-
nia i wycieraczek szyby przedniej.

1.15. ,Obszar odlodzony” oznacza suchy obszar szklanych powierzchni lub obszar tych powierzchni pokryty przez catkowicie lub czgs-
ciowo stopnialy (szron) 16d, ktory moze by¢ usunigty przez wycieraczki, z wyjatkiem obszaru szyby przedniej pokrytego suchym szro-
nem.
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1.16. ,Urzadzenie stuzgce do odmglawiania” oznacza urzadzenie stuzgce do usuwania mglistego nalotu na wewnetrznej powierzchni szyby
przedniej a tym samym do przywracania widocznosci.

1.17. ~Zamglenie” oznacza warstwe kondensatu na wewnetrznej stronie powierzchni szklanych.

1.18. ,Odmglawianie” oznacza usuwanie mglistego nalotu z powierzchni szklanych za pomoca urzadzenia stuzacego do odglawiania.

2. WYMAGANIA

2.1. Wycieraczka szyby przedniej

2.1.1. Wszystkie pojazdy musza by¢ wyposazone w przynajmniej jedng automatyczng wycieraczke szyby przedniej tzn. taka, ktéra funkcjo-
nuje przy wlaczonym silniku pojazdu bez zadnych innych czynnosci jak tylko wiacznie i wylaczanie przez kierowce.

2.1.1.1. Pole obstugiwane przez wycieraczke musi obejmowaé przynajmniej 90 % pola widzenia A zdefiniowanego w ppkt 2.2 dodatku 1.

2.1.2. Wycieraczka szyby przedniej musi pracowaé z czestotliwo$cia wynoszaca przynajmniej 40 cykli wycierania na minute, przy czym
jeden cykl wycierania odpowiada ruchowi wycieraczki z polozenia spoczynkowego i powrdt do tego polozenia.

2.1.3. Czgstotliwos¢ (-wosci) okreslona (-ne) w ppkt 2.1.2 musi (-szg) by¢ osiagana (-e), jak okreslono w ppkt 3.1.1-3.1.8.

2.1.4. Rami¢ wycieraczki musi by¢ zamontowany w taki sposéb, aby moglo by¢ zlozone z szyby przedniej w celu umozliwienia jej recznego
oczyszczenia.

2.1.5. Wycieraczka szyby przedniej musi by¢ zdolna do funkcjonowania przez dwie minuty na suchej szybie przedniej jak jest wymagane w
ppkt 3.1.9.

2.1.6. Uklad ten musi mie¢ mozliwo$¢ wytrzymania blokowania przez nieprzerwany okres 15 sekund, gdy rami¢ wycieraczki jest zatrzymane
w swym w polozeniu pionowym, przy ustawieniu najwyzszej czestotliwosci wycierania.

2.2, Spryskiwacz szyby przedniej

2.2.1. Wszystkie pojazdy musza by¢ wyposazone w urzadzenie do spryskiwania szyby przedniej, ktére jest w stanie wytrzymaé obciazenia
powstajace w przypadku zapchania dysz spryskiwacza, gdy uklad jest uruchamiany zgodnie z procedura opisang w ppkt 3.2.1.

2.2.2. Dzialanie spryskiwaczy szyb i wycieraczek nie moze by¢ zaklocone przez wystawienie na dziatanie cykli temperatur wymaganych w
ppkt 3.2.21 3.2.3.

2.2.3. Spryskiwacz szyby przedniej musi dostarczaé dostateczng ilo$¢ plynu w celu zapewnienia oczyszczenia 60 % powierzchni okreslonej
w ppkt 2.2 dodatku 1 w warunkach opisanych w ppkt 3.2.4.

2.2.4. Pojemnik plynu musi mie¢ pojemno$¢ przynajmniej jednego litra.

2.3. Urzadzenie do odmrazania i odmglawiania szyb.

2.3.1. Wszystkie pojazdy musza by¢ wyposazone w urzadzenie do odmrazania i odmglawiania szyby przedniej w celu usuwania lodu albo
szronu z powierzchni zewnetrznej szyby przedniej oraz mglistego nalotu z wewngtrznej strony tej szyby.

Jednakze w przypadku zabudowanych motorowerdw tréjkotowych, ktére majg moc silnika wynoszaca nie wicksza niz 4 kW, urzadze-
nie takie nie jest wymagane.

2.3.2. Warunki okre$lone w ppkt 2.3.1 uznaje si¢ za spelnione, jezeli pojazd jest wyposazony w odpowiedni uklad ogrzewania kabiny, kt6ry
musi spetnia¢ warunki natozone dyrektywa 78/548/EWG (1) dotyczaca ukladu ogrzewania kabiny pojazdéw silnikowych z nastepuja-
cym uzupelnieniem do ppkt 2.4.1.1 i 2.4.1.1 zalacznika I do wyzej wymienionej dyrektywy: ,w innym przypadku nalezy jednoznacz-
nie dowies¢, ze zadne wycieki nie przedostang si¢ do kabiny”.

2.3.3. Na zasadzie odstgpstwa od przepiséw ppkt 2.3.2 w odniesieniu do pojazdéw o mocy powyzej 15 kW, stosuje si¢ wymagania dyrek-

tywy 78/317/EWG (%) dotyczacej urzadzen odmrazajacych i odmglawiajacych powierzchni szklanych pojazdéw silnikowych.

(*) Dz.U. L 168 z 26.6.1987, str. 40.
() Dz.U. L 81 z 28.3.1987, str. 27.
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3. PROCEDURA BADAN
3.1. Wycieraczka szyby przedniej
3.1.1. Chyba, ze okre$lono inaczej, badania opisane ponizej musza by¢ przeprowadzone w nastgpujacych warunkach:
3.1.2. temperatura otoczenia nie moze by¢ nizsza niz 10 °C i nie wyzsza niz 40 °C;
3.1.3. szyba przednia powinna by¢ stale zwilzana;
3.1.4. Jezeli wycieraczka szyby przedniej jest napedzana elektrycznie muszg by¢ spelnione nastgpujace warunki dodatkowe:
3.1.4.1. akumulator musi by¢ catkowicie natadowany;
3.1.4.2. silnik musi pracowa¢ na obrotach odpowiadajacych 30 % + 10 % liczby obrotéw odpowiadajacej najwyzszej mocy;
3.1.4.3. reflektory $wiatel mijania musza by¢ wlaczone;
3.1.4.4. Jezeli urzadzenia do ogrzewania lub wentylacji, jezeli istnieja, sa elektryczne, musza by¢ ustawione na maksymalny pobér pradu:
3.1.4.5. Jezeli urzadzenia do odmrazania i odmglawiania szyb, jezeli istnieja, sa elektryczne, musza by¢ ustawione na maksymalny poboér
pradu.
3.1.5. Wiycieraczki szyb przednich napgdzane za pomoca sprezonego powietrza albo na podcisnienie, niezaleznie od liczby obrotéw silnika i
obcigzenia musza by¢ w stanie stale funkcjonowaé z wymagang czestotliwoscia.
3.1.6. Czgstotliwosci wycierania wycieraczki szyby przedniej musza spelnia¢ wymagania okreslone w ppkt 2.1.2, po wstgpnym okresie uzyt-
kowania przez 20 minut na wilgotnej powierzchni.
3.1.7. Powierzchnia zewnetrzna szyby przedniej jest catkowicie odtluszczona spirytusem metylowym albo réwnowaznym Srodkiem odttusz-
czajgcym.
Po wysuszeniu szyba jest wycierana przy zastosowaniu przynajmniej 3 % a maksymalnie 10 % roztworu amoniaku i pozostawiona do
odparowania, a nastgpnie wycierana za pomoca suchej Sciereczki bawelnianej.
3.1.8. Na powierzchni¢ zewnetrzng szyby przedniej musi by¢ naniesiona rdwnomierna warstwa mieszaniny przeznaczonej do zastosowania
podczas przeprowadzania badania (patrz dodatek 2) i pozostawi¢ do wyschnigcia.
3.1.9. Spelnione muszg by¢ wymagania ppkt 2.1.5 w warunkach okreslonych w ppkt 3.1.4.
3.2. Spryskiwacz szyby przedniej
Warunki przeprowadzania badania
3.2.1. Badanie nr 1
3.2.1.1. Spryskiwacz szyby przedniej jest napelniany wodg i doprowadzony do pelnej gotowosci, a nastgpnie urzadzenie jest wystawiane na
czas przynajmniej 4 godzin na dzialanie temperatury otoczenia wynoszacej 20 + 5 °C. Wszystkie dysze sa zatykane, a urzadzenie uru-
chamiajace jest wlaczane szeSciokrotnie w ciggu minuty, kazdorazowo na czas po 3 sekund. Jezeli urzadzenie jest wlaczane za pomoca
sity mig$ni kierowcy, wymagana jest sita podana w nastepujacej tabeli:
typ pompy wymagana sita
napedzany recznie 11—13,5 daN
napedzany noznie 40—44,5 daN
3.2.1.2. Napigcie podczas badania pomp elektrycznych nie moze by¢ mniejsze niz napigcie znamionowe me, jednakze nie przekraczajac go o
wigcej niz 2 wolt.
3.2.1.3. Po przeprowadzonym badaniu spryskiwacz szyb musi dzialal jak jest wymagane w ppkt 1.12.
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3.2.2.1.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.3.

Badanie nr 2 (badanie w niskich temperaturach)

3.2.2.1. Spryskiwacz szyb przedniej jest napelniany woda, doprowadzony do pelnej gotowosci, a nastgpnie przez czas przynajmniej 4
godzin wystawiany na dzialanie temperatury otoczenia wynoszacej — 18 £ 3 °C, aby zapewni¢, ze woda w cato$ci zamarzla w spryski-
waczu. Nastgpnie jest on wystawiany na dzialanie temperatury otoczenia wynoszacej 20 £ 2 °C az do catkowitego stopienia lodu.
Nastepnie sprawdzane jest dzialanie urzadzenia i jest ono uruchamiane jak jest wymagane w ppkt 3.2.1.

Badanie nr 3 (badanie w wysokich temperaturach)

Spryskiwacz szyby przedniej jest napelniany woda o temperaturze wynoszacej 60 * 3 °C. Spos6b jego dzialania jest sprawdzany
poprzez jego uruchamianie jak wymagane w ppkt 3.2.1.

Badanie nr 4 (badanie zdolnosci funkcjonalnej spryskiwacza szyby przewidziane w ppkt 2.2.3.)

Spryskiwacz napelniany jest woda i doprowadzany do pelnej gotowosci. Dysza albo dysze musza by¢ ustawiane w czasie postoju
pojazdu i bez wystawiania ich na znaczace oddzialywanie wiatru na zamierzony obszar dzialania na zewnetrznej powierzchni szyby
przedniej. Stosowana przy tym sila nie moze przekraczaé wartoéci okre$lonej w ppkt 3.2.1.1 jezeli urzadzenie jest uruchamiane za
pomocg sity migsni kierowcy. Jezeli urzadzenie jest uruchamiane za pomoca pompy elektrycznej, stosuje si¢ wymagania ppkt 3.1.4.

Strona zewnetrzna szyby przedniej jest przedmiotem postepowania opisanego w ppkt 3.1.7 i 3.1.8.

Nastepnie spryskiwacz szyby przedniej jest uruchamiany jak opisano przez producenta na czas dziesigciu automatycznych cykli pracy
wycieraczki przy najwigkszej czgstotliwoéci, a proporcja pola widocznosci obszaru wyczyszczonego okreslonego w ppkt 2.2 dodatku
1 jest ustalana.

Wszystkie badania spryskiwacza szyby przedniej opisane w ppkt 3.2.1-3.2.3 s3 przeprowadzane na jednym i tym samym urzadzeniu.
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Dodatek 1

Procedura stosowana w celu ustalania zakresu widocznosci na szybach przednich zabudowanych tréjkotowych motoroweréw, pojazdéw

1.1.

1.2.

1.3.

1.3.1.

tréjkotowych i pojazdéw czterokolowych w odniesieniu do punkéw V

POLOZENIE PUNKTOW V

Tabele I i II podaja polozenie punktéw V w stosunku do punktu R, zgodnie ze wspélrzednymi XY i Z tréjwymiarowego systemu
wspolrzednych.

Tabela I wskazuje podstawowe wspolrzedne wyznaczonego kata pochylenia oparcia wynoszacego 25°. Dodatni kierunek wspélrzednych
przedstawiono na rysunku 1.

TABELA 1
Punkt V X Y Z
A 68 mm -5 mm 665 mm
vV, 68 mm -5 mm 589 mm

Korekta, jaka winna zosta¢ dokonana w odniesieniu do wyznaczonego kata nachylenia oparcia réznego od 25°.

Tabela I podaje dodatkowe korekcje, jakie majg zosta¢ dokonane w odniesieniu do wspétrzednych AX dla kazdego punktu V, jezeli
wyznaczony kat pochylenia oparcia rézni si¢ od 25°. Dodatni kierunek wspélrzednych jest podany na rysunku 1.

TABELA 11
kat pochylenia oparcia wspolrzedne poziome kat pochylenia oparcia wspolrzedne poziome
(stopnie) AX (stopnie)

5 - 186 mm 23 - 18 mm

6 - 177 mm 24 -9 mm

7 - 167 mm 25 0 mm

8 — 157 mm 26 9 mm

9 - 147 mm 27 17 mm
10 - 137 mm 28 26 mm
11 - 128 mm 29 34 mm
12 - 118 mm 30 43 mm
13 - 109 mm 31 51 mm
14 - 99 mm 32 59 mm
15 =90 mm 33 67 mm
16 - 81 mm 34 76 mm
17 - 72 mm 35 84 mm
18 - 62 mm 36 92 mm
19 - 53 mm 37 100 mm
20 - 44 mm 38 108 mm
21 - 35 mm 39 115 mm
22 - 26 mm 40 123 mm
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2. POLA WIDOCZNOSCI

2.1. Wychodzac z punktéw V ustalane sa dwa obszary widocznosci.

2.2. Pole widoczno$ci A jest obszarem widocznosci zewngtrznej powierzchni szyby przedniej, ktéry jest ograniczany przez ponizsze, przebie-

gajace do przodu od punktu V cztery plaszczyzny (patrz rysunek 1):

plaszczyzne pionowsg przechodzacg przez V, iV, i tworzacg kat 18° w lewo od osi X;
plaszczyzne przebiegajaca rownolegle do osi Y przechodzaca przez V; i tworzacg kat 3° w gore od osi X;
plaszczyzng przebiegajaca rownolegle do osi Y, przechodzaca przez V, i tworzacg kat 1° w dét od osi X;

plaszczyzng pionowa przechodzacy przez V; i V, i tworzaca kat o 20° w prawo od osi X.
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Dodatek 2

Mieszanina przeznaczona do zastosowania podczas badania wycieraczek i spryskiwaczy szyb przednich

Mieszanina przeznaczona do badan okreslonych w ppkt 3.1.8 i 3.2.4.2 zawiera 92,5 % objetosci z wody (twardos¢ odpowiadajaca pozostalosci po
odparowaniu nie wiecej niz 205 g/1 000 kg), 5 % objetoéci z nasyconego wodnego roztworu soli (chlorek sodowy) i 2,5 % w masie z pylu o skladzie
podanym w tabelach Ii IL.

TABELA 1

Analiza pylu przeznaczonego do przeprowadzenia badania

sktadnik procent w masie
Si0, 67 —69
Fe,0; 3 — 5
ALO, 15 —17
CaO 2 — 4
MgO 0,5—1,5
alkalia 3 — 5
straty przy prazeniu 2 — 3
TABELA I

Podzial warstwy pylu wedlug wymiaru czasteczek

wymiar czgsteczki

(w ) dystrybucja wedlug wymiaru
0— 5 12£2
5— 10 123

10— 20 14 £3

20— 40 23+ 3

40— 80 30£3

80—200 9+3




482 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 3

Dodatek 3

Dokument informacyjny dotyczacy wycieraczki szyby przedniej w okreslonym typie zabudowanego tréjkotowego motoroweru, pojazdu
tréjkolowego lub pojazdu czterokotowego

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czedci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o udzielenie homologacji typu pojazdu)

nr porzadkowy (nadawany przez wnioskodawce)

Whiosek o udzielenie homologacji typu czeéci dotyczacy wycieraczki szyby przedniej przeznaczonej do zastosowania w okrelonym typie tréjkoto-
wego motoroweru, pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego musi zawiera nastgpujace informacje:

1. Marka lub nazwa handlowa: . . ... ...

2. Nazwa 1 adres ProdUuCCIIta: . . ... .ottt ettt et et e e e e e e

Musi on réwniez zawiera¢ informacje okreslone w zalaczniku II do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., w czesci C, ppkt 2.3 i
2.3.1.
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Dodatek 4

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczacego wycieraczki szyby przedniej w okre§lonym typie zabudowanego tréjkolowego motoro-

weru, pojazdu trzykolowego lub pojazdu czterokotowego

Nazwa wlasciwego
organu administracji

Sprawozdanie nr: . ........ ... .. ... sporzadzone przez stuzbe techniczng: ........ ... ... .. .. ... Data: .. .vov e
nr homologadji typu czgSci: .. ... ... NF TOZSZETZENIA: . ... v\t i ittt
1. Marka lub nazwa handlowa wycieraczki szyby przedniej: . ... ... ... o
2. Typ wycieraczki szyby Przednief: . . ... ..ot e
3. Nazwa i adres ProQUCEIITAT .. .. ..ottt ettt et ettt e e e e e e e e e e
4. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta: ........... ... . ... L i
5. Data przedstawienia wycieraczki szyby przedniej do badaniu: . ... ...

6. Homologacja typu czesci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia (1).

7o MIgJSCe: L e

(") Niepotrzebne skreslié.



484 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 07/t. 3

Dodatek 5

Dokument informacyjny dotyczacy spryskiwacza szyby przedniej w okreslonym typie zabudowanego tréjkolowego motoroweru, pojazdu
tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czedci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o udzielenie homologacji typu pojazdu)

Whiosek o udzielenie homologacji typu czesci dotyczacy spryskiwacza szyby przedniej przeznaczonego do zastosowania w okreslonym typie zabudo-
wanego tréjkotowego motoroweru, pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego musi zawieraé nastepujace informacje:

1. Marka lub nazwa handlowa: . . ... ...

2. Nazwa 1 adres ProdUCEIIta: . . . ..ottt ettt ettt et e e e e e e e e

Ponadto musi zawiera¢ informacje okreslone w zalgcznika Il do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., w czgsci C, ppkt 2.4 i 2.4.1.



07/t. 3 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

485

Dodatek 6

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczace spryskiwacza szyby przedniej w okre§lonym typie zabudowanego tréjkotowego motoro-

weru, pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokolowego.

Nazwa wlasciwego
organu administracji

Sprawozdanie nr: ... ... sporzadzone przez stuzbe techniczng: . ....... ... . ... .... Data: .. vve e
nr homologadji typu czgSci: ... .. ... OF TOZSZETZENIA: . ... o\t i it ittt
1. Marka lub nazwa handlowa spryskiwacza szyby przedniej: . ... ... ...
2. Typ spryskiwacza szyby przednief: . ... ... .. o e
3. Nazwa 1 adres PrOQUCEITA: . .. o oottt et ettt et et e e e e e e e e e e e e e e e e e e
4. Jezeli producent wyznaczyt swojego przedstawiciela, nazwa i adres przedstawiciela producenta: ........... . ... ... i
5. Data przedstawienia spryskiwacza szyby przedniej do badania: ... .. ... ..

6. Homologacja typu czesci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia (1).

7 MIEISCE .«

(") Niepotrzebne skreslié.
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Dodatek 7

Dokument informacyjny dotyczacy urzadzenia do odmrazania i odmglawiania szyb przeznaczonego do zastosowania w okreslonym typie
zabudowanego tréjkotowego motoroweru, pojazdu tréjkolowego lub pojazdu czterokolowego

(zalaczany do wniosku o udzielenie homologacji typu czeci, jezeli jest on skladany oddzielnie od wniosku o udzielenie homologacji typu pojazdu)

nr porzadkowy (nadawany przez wnioskodawee) . .. ... ...

Whiosek o udzielenie homologacji typu czesci dotyczacy urzadzenia do odmrazania i odmglawiania szyb przeznaczonego do zastosowania w okreslo-
nym typie zabudowanego tréjkolowego motoroweru, pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokotowego musi zawieraé nastgpujace informagje:

1. Marka lub nazwa handlowa: . . ... ...
2. Nazwa i adres ProdUCEIITA: . . . .. oottt ettt et e et et e e e e e e e
3. Jezeli jest to whasciwe, nazwa i adres przedstawiciela producenta: . ... .. ... ... e

Ponadto musi on zawiera¢ informacje okreSlone w zalaczniku II do dyrektywy Rady 92/61/EWG z dnia 30 czerwca 1992 r., w czesci C, ppkt 2.5 i
2.5.1.
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Dodatek 8

Swiadectwo homologadji typu czesci dotyczgcego urzadzenia do odmrazania i odmglawiania szyb przeznaczonego do zastosowania w
okreslonym typie zabudowanego tréjkotowego motoroweru, pojazdu tréjkotowego lub pojazdu czterokolowego

Nazwa wlasciwego
organu administracji

nr homologagji typu czg$ci: ......... . ... NI TOZSZEIZEMIA .. oo v ittt

1. Marka lub nazwa handlowa urzadzenia do odmrazania i odmglawiania szyb: .. ... ... ... . ... L

5. Data przedstawienia urzadzenia do odmrazania i odmglawiania szyb do badania: . ....... ... ... L L L
6. Homologacja typu czeci zostata udzielonajodméwiono jej udzielenia (*).

7 MIJSCE oot

(") Niepotrzebne skreslié.



